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ZALACZNIK DO OPINII EASA NR 06/2012
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z dn. XXX

zmieniajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej
zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia,
a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w
takie zadania
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) nr .../.

z dn. XXX

zmieniajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej

zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czeSci i wyposazenia,
a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w

takie zadania

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20
lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajagce dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 oraz dyrektywe 2004/36/WE', a w
szczegolnosci jego art. 8 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

2

3)

“4)

)

Eksploatacja statkow powietrznych zarejestrowanych w panstwie cztonkowskim musi
by¢ zgodna z odpowiednimi zasadniczymi wymogami okre§lonymi w zataczniku IV
do rozporzadzenia nr 216/2008, chyba ze odpowiedzialno$¢ za nadzor nad spetnianiem
przez nie wymogdéw wynikajacych z przepisdéw bezpieczenstwa zostala przeniesiona
na panstwo trzecie i ze statki te nie s3 uzytkowane przez operatora z UE.

Eksploatacja statkow powietrznych zarejestrowanych w kraju trzecim i uzytkowanych
przez operatora, ktorego dziatalno§¢ podlega nadzorowi ze strony panstwa
cztonkowskiego, badZ wlatujacych, wylatujacych lub uzytkowanych w granicach UE
w stuzbie operatora, ktéry ma siedzibg lub miejsce prowadzenia dziatalnosci w UE,
musi by¢ zgodna z odpowiednimi zasadniczymi wymogami okreslonymi w zataczniku
IV do rozporzadzenia nr 216/2008.

Zatacznik IV do rozporzadzenia nr 216/2008 ustanawia wymogi dotyczace ciaglej
zdatno$ci do lotu statkdbw powietrznych, w tym wymogi dotyczace organizacji
zarzadzajacych ciagla zdatnoscig do lotu ztozonych statkéw powietrznych z napedem
silnikowym oraz statkow powietrznych uzytkowanych w celach zarobkowych.

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 nakazuje Komisji Europejskiej przyjecie
przepisow wykonawczych niezbgdnych do stworzenia warunkéw dla bezpiecznej
eksploatacji statkow powietrznych. Rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 ustanawia te
przepisy wykonawcze dla ciggtej zdatnosci do lotu.

Obecne rozporzadzenie zmienia rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 w celu
dopilnowania, aby statki powietrzne, o ktérych mowa w motywie (1) i (2), spetnialy
wymogi dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu okreslone w zalgczniku IV do
rozporzadzenia nr 216/2008.

PL



PL

(6)  Branzy lotniczej i administracji panstw cztonkowskich nalezy zapewni¢ wystarczajaca
lo$¢ czasu na dostosowanie si¢ do nowych ram regulacyjnych.

(7)  Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (zwana dalej ,,Agencja”) opracowata
projekt przepisow wykonawczych i przediozyla go Komisji Europejskiej jako opini¢
zgodnie z art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(8) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opiniag Komitetu
ustanowionego na mocy art. 65 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 2042/2003 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) W art. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
»Artykul 1

Cel i zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdlne wymagania techniczne 1 procedury
administracyjne w celu zapewnienia:

1. ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich, w tym wszelkich podzespotow w nich montowanych, chyba ze
nadzér nad tymi statkami powietrznymi w zakresie bezpieczenstwa zostat
przekazany krajowi trzeciemu i nie s one uzytkowane przez operatora z UE;

2. zgodnosci z zasadniczymi wymogami okreslonymi w rozporzadzeniu podstawowym
w zakresie ciagltej zdatnosci do lotu statkow powietrznych zarejestrowanych w kraju
trzecim oraz wszelkich podzespoléw w nich montowanych, ktore:

a) sa uzytkowane przez operatora podlegajacego obowigzkowi posiadania
certyfikatu na mocy zatacznika III (Czes¢ ORO) do rozporzadzenia (UE) nr
965/2012 lub zatacznika VII (Czgs¢ ORA) do rozporzadzenia (UE) nr
1178/2011, z wyjatkiem statkéw powietrznych uzytkowanych w ramach
umowy leasingu z zatogg lub umowy o dzieleniu oznakowania linii badz

b) wlatuja lub wylatuja z UE lub sa uzytkowane w granicach UE w shluzbie
operatora, ktory ma siedzib¢ lub miejsce prowadzenia dziatalno$ci w UE”.

2) W art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

,»W ramach zakresu niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nast¢pujace definicje:

[...]

n) ,Zarobkowy transport lotniczy” oznacza uzytkowanie statku powietrznego polegajace
na przewozie pasazeréw, ladunku lub poczty za wynagrodzeniem lub w drodze
wynajmu przez licencjonowanego przewoznika lotniczego wedtug definicji zawartej w
rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008”.
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3) W art. 3 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

—_

»Artykul 3
Wymogi dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu

Ciagla zdatno$¢ do lotu statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 1 ust. 1 lit. a),
oraz podzespotow w nich montowanych jest zapewniana zgodnie z przepisami
zalgcznika I.

Organizacje 1 personel zaangazowane w zapewnianie ciaglej zdatnosci do lotu
statkbw powietrznych, o ktorych mowa w art. 1 ust. 1, oraz podzespoléw w nich
montowanych, w tym w zapewnianie obstugi technicznej, postepuja zgodnie z
przepisami zatgcznika I oraz, w stosownych przypadkach, przepisami art. 4 i art. 5.

W drodze odstgpstwa od przepisow ust. 1 ciaglta zdatnos¢ do lotu statkow
powietrznych, o ktorych mowa w art. 1 ust. 1, posiadajacych zezwolenie na loty, jest
zapewniana na podstawie szczegdlnych porozumien dotyczacych ciaglej zdatno$ci
do lotu okreslonych w tym zezwoleniu wydanym zgodnie z zatgcznikiem I (cze$¢
21) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012.

Ciagla zdatnos¢ do lotu statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, oraz

podzespotow w nich montowanych, jest zapewniana zgodnie z przepisami zatacznika
V”

4) W art. 4, ust. | wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1.

Zatwierdzenia dla organizacji obslugowych wydaje si¢ zgodnie z przepisami
zatgcznika I, podczesé F lub zatacznika I1.

5) W art. 7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
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»Artykut 7
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.

Jego przepisy stosuje si¢ od dnia 28 pazdziernika 2014 r.

W drodze odstepstwa od drugiego punktu ust. 1 w stosunku do statkdw powietrznych
nieuzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym wymogi zatgcznika V stosuje
si¢ od dnia 28 pazdziernika 2015 r.

W drodze odstepstwa od drugiego punktu ust. 1 panstwa cztonkowskie moga
zdecydowac o niestosowaniu:

a) do dnia 28 wrzesnia 2014 r. wymogu w odniesieniu do obstugi techniczne;j
samolotow z kabing bez hermetyzacji wyposazonych w silnik tlokowy, o
maksymalnej masie startowej nie wiekszej niz 2000 kg, nieuzytkowanych w
zarobkowym transporcie lotniczym, aby personel certyfikujacy posiadal
kwalifikacje zgodne =z =zatacznikiem III (czg$¢ 66) okreSlonego w
nastepujacych przepisach:

— M.A.606 lit. g) 1 M.A.801 lit. b) pkt 2 zatgcznika I (cz¢s¢ M),
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— 145.A.30 lit. g) i h) zalacznika II (czes$¢ 145);

b) w odniesieniu do obstlugi technicznej samolotow ELA1 nieuzytkowanych w
zarobkowym transporcie lotniczym, do dnia 28 wrzesnia 2015 r.:

(1) wymogu, aby wlasciwy organ wydawat licencje na obshluge
techniczng statkow powietrznych zgodnie z zatacznikiem III
(czes¢ 66) jako nowe lub poddane konwersji zgodnie z pkt
66.A.70 niniejszego zalacznika,

(i1) wymogu, aby personel certyfikujacy posiadat kwalifikacje zgodne
z zalacznikiem III (cze$¢ 66), okreSlonego w nastgpujacych
przepisach:

— M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) pkt 2 zalacznika I (czg$¢ M),
— 145.A.30 lit. g) 1 h) zatacznika II (czg$¢ 145).”.

4. Jezeli panstwo czlonkowskie korzysta z przepisow ust. 3, o fakcie tym powiadamia
Komisj¢ 1 Agencje.

5. Na potrzeby ograniczen czasowych okreslonych w pkt 66.A.25, 66.A.30 i1 dodatku III
do zatacznika III (czg$¢ 66) zwigzanych z egzaminami z zakresu podstawowej wiedzy,
podstawowym do$wiadczeniem, szkoleniami teoretycznymi na typ i odpowiednimi
egzaminami, szkoleniami praktycznymi i odpowiednig oceng, egzaminami na typ i
szkoleniami w miejscu pracy zakonczonymi przed data stosowania niniejszego
rozporzadzenia podstawa wyliczen jest data stosowania niniejszego rozporzadzenia.

6. Agencja przedstawia Komisji opini¢ zawierajagcg propozycje prostego i
proporcjonalnego systemu licencjonowania personelu certyfikujacego
zaangazowanego w obsluge techniczng samolotow ELAI, a takze statkow
powietrznych innych niz samoloty i §miglowce.

Artykut 2

Tre§¢ zalacznika 1 (cze$¢ M) zmienia si¢ zgodnie z zalacznikiem 1 do niniejszego
rozporzadzenia 1 dodaje nowy zatacznik V (cz¢$¢ T) zgodnie z zalgcznikiem 2 do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich zgodnie z Traktatami.

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Jego przepisy zaczynaja obowigzywac [1 miesigc po wejsciu w zycie].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.
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Sporzadzono w Brukseli,

W imieniu Komisji
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

W zalgczniku I (cz¢$¢ M) do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1. W spisie tre$ci wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

[..

]

M.A.306 Dziennik techniczny statku powietrznego

[..

]

Dodatek I: Umowa o zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu

[..

]

2. Wtresci M.1, ust. 4 zastgpuje si¢ w nastgpujacy sposob:

4.

w kwestii zatwierdzania programow obslugi techniczne;j,

o)
(i)

organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie rejestracji lub

jezeli uzgodniono to z panstwem cztonkowskim rejestracji przed
zatwierdzeniem programu obstugi techniczne;:

a)  organ wyznaczony przez panstwo, na terytorium ktérego znajduje si¢
glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci, siedziba lub miejsce
pobytu operatora badz

b)  organ odpowiedzialny za nadzor nad organizacjg zarzadzajaca ciagla
zdatnos$cia do lotu danego statku powietrznego lub z ktéorym
wlasciciel zawart ograniczong umowg zgodnie z M.A.201 lit. e) ppkt

(ii).

3. W M.A.201, w lit. e)-j) wprowadza si¢ nastepujace zmiany i dodaje nowg lit. k) o
nastepujacej tresci:

e)

W przypadku zarobkowego transportu lotniczego operator odpowiada za ciagla
zdatnos$¢ do lotu uzytkowanego przez siebie statku powietrznego oraz:

1.

dopilnuje, by nie wykonywano zadnych lotow, jezeli warunki okreslone w
lit. a) nie sg spetnione;

uzyskuje zatwierdzenie, w ramach posiadanego certyfikatu przewoznika
lotniczego, jako organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu
uzytkowanego przez siebie statku powietrznego zgodnie z M. A. podczesé¢ G
oraz

uzyskuje zatwierdzenie zgodnie z przepisami cze$ci 145 lub zawiera
umowe z takg organizacja zgodnie z M.A.708 lit. c).

W przypadku operacji zarobkowych innych niz zarobkowy transport lotniczy
prowadzonych przy uzyciu zlozonych statkbw powietrznych z napedem
silnikowym operator:
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g)

h)

(@)

dopilnuje, by nie wykonywano zadnych lotow, jezeli warunki okreslone w
lit. a) nie sg spetnione;

uzyskuje zatwierdzenie jako organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do
lotu uzytkowanego przez siebie statku powietrznego zgodnie z przepisami
M.A. podczes¢ G lub zawiera pisemng umowge z takg organizacja zgodnie z
dodatkiem I oraz

dopilnuje, by organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu, o ktorej
mowa w pkt (2), uzyskata zatwierdzenie zgodnie z przepisami czgsci 145 w
zakresie obstugi technicznej tego statku powietrznego i montowanych w

nim podzespotow lub zawiera z taka organizacja umowe zgodnie z
M.A.708 lit. c).

W przypadku operacji zarobkowych innych niz zarobkowy transport lotniczy,
wykonywanych przy uzyciu statkow powietrznych innych niz zlozone statki
powietrzne z napedem silnikowym operator:

1.

dopilnuje, by nie wykonywano zadnych lotow, jezeli warunki okreslone w
lit. a) nie s spetnione;

uzyskuje zatwierdzenie jako organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do
lotu uzytkowanego przez siebie statku powietrznego zgodnie z przepisami
M.A. podczesé G lub zawiera pisemng umowe z takg organizacja zgodnie z
dodatkiem I oraz

zapewnia, by organizacja zarzadzajaca ciagly zdatnoscig do lotu, o ktorej
mowa w pkt (2), uzyskata zatwierdzenie zgodnie z przepisami czg¢sci M
podczes¢ F lub czesci 145 w zakresie obstugi technicznej tego statku
powietrznego i montowanych w nim podzespoldw lub zawiera z taka
organizacjg umowe zgodnie z M.A.708 lit. ¢).

W celu wypehienia obowigzkow natozonych przepisami lit. a) wtasciciel
ztozonego statku powietrznego z napgdem silnikowym niepodlegajacego
przepisom lit. e) lub f) dopilnuje, by:

1.

zadania zwigzane z zapewnianiem ciaggle] zdatnosci do lotu byty
wykonywane przez =zatwierdzong organizacje¢ zarzadzajaca ciagla
zdatnoscia do lotu. Odpowiednig pisemng umow¢ zawiera si¢ zgodnie z
przepisami dodatku I oraz

organizacja zarzadzajaca ciagly zdatnoscig do lotu, o ktérej mowa w pkt
(1), uzyskata zatwierdzenie zgodnie z przepisami cze$ci 145 w zakresie
obslugi technicznej tego statku powietrznego i montowanych w nim
podzespotow lub zawiera z takg organizacja umowe zgodnie z M.A.708
lit. ¢).

W celu wypehienia obowigzkéw natozonych przepisami lit. a) w przypadku
statkéw powietrznych niepodlegajacych przepisom lit. e), f), g) lub h) witasciciel
moze zleci¢ zadania zwigzane z zapewnianiem ciaglej zdatnosci do lotu
organizacji zarzadzajacej ciagla zdatnos$cia do lotu. Odpowiednig pisemna
umowe zawiera si¢ zgodnie z przepisami dodatku I.
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3

k)

W przypadku statkow powietrznych niepodlegajacych przepisom lit. e), ), g) lub
h) wiasciciel, ktory zdecyduje si¢ zarzadzaé ciagla zdatnoscig do lotu statku
powietrznego na wlasng odpowiedzialnos¢, bez zawarcia umowy zgodnie z
przepisami dodatku I, moze mimo to zawrze¢ ograniczong umowe¢ z organizacjg
zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu na opracowanie i zatwierdzenie programu
obstugi technicznej zgodnie z M.A.302. Na mocy takiej ograniczonej umowy,
odpowiedzialno$¢ z tytulu opracowania i1 zatwierdzenia programu obstugi
technicznej jest przenoszona na organizacj¢ zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do
lotu, z ktorag umowa zostala zawarta.

W celu stwierdzenia zgodno$ci z przepisami niniejszej czesci wlasciciel/operator
zapewnia wszelkim osobom upowaznionym przez wilasciwy organ dostep do
wszystkich swoich pomieszczen, statkow powietrznych lub dokumentoéw
dotyczacych jego dziatalnosci, w tym czynnos$ci zlecanych podwykonawcom.

W tresci M.A.301 pkt (2), (4) i (7) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

2.

naprawe zgodng z danymi okreslonymi w M.A.304 i/lub M.A.401, stosownie do
przypadku, kazdej usterki i uszkodzenia majacych wplyw na bezpieczenstwo
uzytkowania, przy uwzglednieniu wykazu wyposazenia minimalnego (MEL) i
wykazu odstgpstw od konfiguracji,

w odniesieniu do wszystkich zlozonych statkéw powietrznych z napedem
silnikowym 1 statkéw powietrznych uzytkowanych w zarobkowym transporcie
lotniczym, analize¢ skuteczno$ci programu obstugi technicznej zatwierdzonego
zgodnie z M.A.302;

w przypadku nieobowigzkowych modyfikacji i/lub inspekcji, w odniesieniu do
ztozonych statkbw powietrznych z napgdem silnikowym lub statkow
powietrznych uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym, ustanowienie
polityki wprowadzania ich w zycie;

W tresci M.A.302 lit. ¢) pkt (ii) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

(i)

Organizacja zarzadzajaca ciagla zdatno$cia do lotu nie stosuje procedury
posredniego zatwierdzenia, w przypadku gdy nie podlega ona nadzorowi ze
strony panstwa cztonkowskiego rejestracji, chyba ze obowigzuje umowa zawarta
zgodnie z M.1 pkt 4 ppkt (ii), przenoszaca odpowiedzialnos¢ za zatwierdzenie
programu obstugi technicznej statku powietrznego na wilasciwy organ
odpowiedzialny za te¢ organizacje zarzadzajaca ciggla zdatnoscia do lotu.

W tresci M.A.302 lit. f) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

f)

W odniesieniu do zlozonych statkow powietrznych z napedem silnikowym, w
przypadku gdy program obstugi technicznej statku powietrznego jest oparty na
procedurze grupy kierujacej obstuga techniczng lub monitorowaniu stanow
zagrozen, program ten obejmuje program zapewniania wiarygodnosci.
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10.

11.

12.

W tresci M.A.305 lit. b) pkt 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

2. W przypadku gdy jest to wymagane na mocy M.A.306 dziennik techniczny statku
powietrznego.

Tytul M.A.306 zmienia si¢ w nastepujacy sposob:
M.A.306 Dziennik techniczny statku powietrznego
W tresci M.A.306 lit. a) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) Poza wymogami okre§lonymi w M.A.305 w przypadku operacji zarobkowych
operator wykorzystuje dla kazdego statku powietrznego dziennik techniczny
zawierajacy nastgpujace informacje:

(..)

W tresci M.A.403 lit. b) i ¢) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

b)  Zgodnie z przepisami M.A.801 lit. b) pkt 1, M.A.801 lit. b) pkt 2, M.A.801 lit. ¢),
M.A.801 lit. d lub zatacznika II (czesci 145) wylacznie uprawniony personel
certyfikujacy, wykorzystujac dane dotyczace obstugi technicznej ujete w
przepisach M.A.401, moze zdecydowaé, czy usterka statku powietrznego
powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu, a wigc kiedy 1 jakie naprawy
przeprowadzi¢ przed kolejnym lotem, a ktére moga zosta¢ odtozone na poznie;j.
Jednakze nie ma to zastosowania, gdy pilot lub uprawniony personel
certyfikujacy wykorzystuje wykaz wyposazenia minimalnego (MEL).

c) Kazda usterka statku powietrznego, ktéra nie stwarza powaznego zagrozenia dla
bezpieczenstwa lotu, jest naprawiana w najkrotszym terminie po wykryciu po raz
pierwszy, w terminach okre§lonych w danych dotyczacych obstugi techniczne;j
lub MEL.

W tresci M.A.504 lit. b) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

b)  Podzespoly niezdatne do uzytku sg identyfikowane i1 magazynowane w
bezpiecznym miejscu pod kontrola zatwierdzonej organizacji obstugowej do
czasu podjecia decyzji w sprawie przysziego statusu takiego podzespotu.
Niemniej jednak w przypadku statkow powietrznych nieuzytkowanych w
zarobkowym transporcie lotniczym innym niz zlozone statki powietrzne z
napedem silnikowym osoba lub organizacja, ktéra uznata podzespoét za niezdatny
do uzytku, moze przekaza¢ opiek¢ nad nim, po uznaniu go za niezdatny do
uzytku, wlascicielowi statku powietrznego, pod warunkiem ze informacja o tym
znajdzie si¢ w dzienniku poktadowym statku powietrznego lub rejestrze pracy
silnika lub rejestrze pracy podzespotu.

W tresci M.A.601 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
Niniejsza podcze$¢ ustanawia wymagania, jakie powinna spetni¢ organizacja w celu

zakwalifikowania si¢ do otrzymania zezwolenia badz uzyskania jego przedtuzenia na
obstluge techniczng statkdw powietrznych i podzespotow.
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13.

14.

15.

W tresci ML.A.706 lit. k) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

k)

Dla wszystkich ztozonych statkow powietrznych z napedem silnikowym oraz
statkow powietrznych uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym
organizacja ustala 1 kontroluje kompetencje osdb zaangazowanych w zarzadzanie
ciagla zdatnos$cia do lotu, ocene zdatnosci do lotu i/lub kontrole jakos$ci zgodnie z
procedurg i normg ustalong przez wiasciwy organ.

W tresci M.A.708, w lit. ¢c) wprowadza si¢ nastepujace zmiany oraz dodaje nowa lit. d)
W nastepujacym brzmieniu:

c)

(d)

W przypadku ztozonych statkow powietrznych z napedem silnikowym i operacji
zarobkowych, jezeli zatwierdzona organizacja zarzadzajaca ciggla zdatnoscig do
lotu nie ma odpowiednich zatwierdzen zgodnie z czgscig 145 lub cze$ciag M.A.
podczes¢ F, zawiera ona pisemng umowe na obsluge techniczng z organizacja
zatwierdzong zgodnie z przepisami czegsci 145 lub czgsci M.A. podczes¢ F lub
innym operatorem, opisujac szczegdtowo funkcje wymienione w M.A.301-2,
M.A.301-3, M.A.301-5 i M.A.301-6, zapewniajac, ze cato$¢ obstugi technicznej
bedzie ostatecznie prowadzona przez organizacj¢ obslugowa zatwierdzong
zgodnie z przepisami czgsci 145 lub czgsci M.A. podczes¢ F, a takze okreslajac
wsparcie funkcji zapewniania jakosci wymienionych w M.A.712 lit. b).
Niezaleznie od lit. ¢) umowa moze mie¢ forme¢ indywidualnych zlecen dla
organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z przepisami cze¢sci 145 lub czgsci
M.A. podczes¢ F w przypadku:

1. statku powietrznego wymagajacego nieplanowanej liniowej obstugi

techniczne;,

2. obstugi technicznej podzespotu, w tym obstugi technicznej silnika.

W tresci M.A.801 lit. ¢) 1 lit. d) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

c)

d)

W drodze odstepstwa od przepisow M.A.801 lit. b) pkt 2, w przypadku statkow
powietrznych ELA1 nieuzytkowanych w operacjach zarobkowych kompleksowe
zadania obstugi technicznej statkow powietrznych wymienione w dodatku VII
mogg by¢ zatwierdzane przez personel certyfikujacy okreslony w M.A.801 lit. b)
pkt 2;

W  drodze odstepstwa od przepisow M.A.801 lit. b), w przypadku
nieprzewidzianych okolicznosci, gdy statek powietrzny zepsul sie¢ w miejscu,
gdzie brak jest organizacji obstlugowej zatwierdzonej zgodnie z niniejszym
zalacznikiem lub zalgcznikiem II (czes¢ 145) lub wlasciwego personelu
certyfikujacego, wilasciciel moze upowazni¢ dowolng osobe, posiadajaca co
najmniej 3 lata odpowiedniego do$wiadczenia w zakresie obstlugi technicznej i
wiasciwe kwalifikacje, do przeprowadzenia obstugi technicznej zgodnie z
normami ustalonymi w podcze¢éci D niniejszego zatacznika i do dopuszczenia
statku powietrznego do eksploatacji. W takim przypadku wtasciciel:

1.  uzyskuje szczegblowe dane dotyczace wszelkich wykonanych prac oraz
kwalifikacji osoby wystawiajacej poswiadczenie i przechowuje te dane w
dokumentacji statku powietrznego oraz
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16.

17.

18.

19.

2. zapewnia powtdrne sprawdzenie i zatwierdzenie wszelkiej tego rodzaju
obstugi technicznej przez odpowiednio upowazniong osobg, o ktorej mowa
w M.A.801 lit. b), badz organizacje zatwierdzong zgodnie z sekcja A
podczes¢ F niniejszego zalacznika (czg$¢ M) lub zalacznikiem II (czes$c
145), jak najszybciej, lecz w terminie nieprzekraczajacym 7 dni oraz

3.  powiadamia organizacj¢ odpowiedzialng za zarzadzanie ciggla zdatnosciag
do lotu statku powietrznego, jezeli zawarl z nig umowe zgodnie z pkt
M.A.201 lit. i) lub w razie braku takiej umowy wlasciwy organ — w
terminie 7 dni od wystawienia takiego upowaznienia.

W tresci M.A.803 lit. b) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

b) W przypadku kazdego statku powietrznego o prostej konstrukcji z napedem
silnikowym 1 maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 2730 kg, szybowca,
motoszybowca lub balonu, ktory nie jest uzytkowany w operacjach zarobkowych,
pilot-wtasciciel moze wystawi¢ poswiadczenie obstugi po przeprowadzeniu
ograniczonej obstugi technicznej przez pilota-wilasciciela okreslonej w dodatku
VIII.

W tresci M.A.901 lit. g) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

g) W drodze odstepstwa od przepisow M.A.901 lit. e) i M.A.901 lit. 1) pkt 2, w
przypadku statkow powietrznych ELA1 nieuzytkowanych w operacjach
zarobkowych poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu moze by¢ réwniez
wystawiane przez wlasciwy organ po wydaniu pozytywnej opinii na podstawie
zalecenia wydanego przez personel certyfikujagcy formalnie zatwierdzony przez
wlasciwy organ 1 spelniajacy wymogi zatacznika III (czgs$¢ 66), jak réwniez
wymogi okreslone w M.A.707 lit. a) pkt 2 lit. a), przestanego wraz z wnioskiem
wiasciciela lub operatora. Zalecenie to opiera si¢ na przegladzie zdatnosci do lotu
przeprowadzonej zgodnie z M.A.710 i nie jest wydawane na dluzej niz dwa
kolejne lata.

W tresci M.B.105 lit. a) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) W celu przyczynienia si¢ do poprawy bezpieczenstwa lotniczego wlasciwe organy
uczestniczg w wymianie wszystkich niezbednych informacji zgodnie z art. 15
rozporzadzenia podstawowego.

W tresci dodatku [ wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
Dodatek I: Umowa o zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscia do lotu

1. W przypadku gdy wlasciciel statku powietrznego zleci, zgodnie z M.A.201,
wykonywanie zadan z zakresu zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu organizacji
zatwierdzonej w mysl przepiséw czesci M, podezesé¢ G (CAMO), po podpisaniu
odpowiedniej umowy przez obydwie strony, na zadanie wlasciwego organu
wiasciciel statku powietrznego wysyla jej kopie wlasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego rejestracji.
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2. Umowa jest sporzadzana z uwzglednieniem wymogow zawartych w czgsci M i
okresla obowiagzki podpisujacych jg stron w zakresie cigglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego.

3. Umowa zawiera co najmniej nast¢pujace dane:

4.

rejestracje statku powietrznego,
typ statku powietrznego,
numer seryjny statku powietrznego,

wlasciciela statku powietrznego badz nazwisko lub dane przedsiebiorstwa
zarejestrowanego leasingobiorcy, w tym adres,

dane organizacji CAMO, w tym adres,

rodzaj operacji.

Umowa zawiera nastepujace zapisy:

»Wilasciciel powierza organizacji CAMO zarzadzanie ciaggla zdatnoscig do lotu statku

powietrznego, opracowanie programu obshlugi technicznej, ktéry ma by¢
zatwierdzony przez wiasciwy organ okreslony w M.1, oraz zorganizowanie
obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie ze wspomnianym programem
obstugi techniczne;.

Zgodnie z niniejszag umowa, obydwie podpisujace ja strony zobowigzuja si¢ do
wypetniania swoich obowigzkow z niej wynikajacych.

Wriasciciel oswiadcza, ze w jego przekonaniu wszelkie informacje udzielane
organizacji CAMO dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego sg 1
beda doktadne oraz ze bez uprzedniej zgody CAMO w statku powietrznym nie
zostang dokonane zmiany.

W przypadku nieprzestrzegania postanowien niniejszej] umowy przez
ktoragkolwiek ze stron traci ona waznos¢. W takim przypadku wiasciciel
zachowuje pelng odpowiedzialno§¢ za wszystkie zadania zwigzane z
nieprzerwang zdatnos$cig do lotu statku powietrznego i1 zobowigzuje si¢ do
poinformowania o tym wlasciwych organoéw panstwa cztonkowskiego rejestracji
w ciggu dwoch tygodni”.

W przypadku zawarcia umowy miedzy wilascicielem a organizacja CAMO
zgodnie z M.A.201 obowiazki sg dzielone migdzy strony w nastgpujacy sposob:
5.1. Obowiazki organizacji CAMO:

1.  zapewnienie, ze dany typ statku powietrznego wchodzi w zakres jej
zatwierdzenia;

2. przestrzeganie wymienionych ponizej warunkow w celu utrzymania
ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego:

a) stworzenie programu obstugi technicznej dla statku
powietrznego, obejmujacego, stosownie do przypadku,
opracowany program zapewniania wiarygodnosci;
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b)  okreslenie (w programie obstugi technicznej) zadan z zakresu
obstugi technicznej, ktéore moga by¢ wykonywane przez
pilota-wtasciciela zgodnie z M.A.803 lit. ¢);

Cc) zorganizowanie procesu zatwierdzenia programu obslugi
technicznej statku powietrznego;

d) po jego zatwierdzeniu przestanie kopii programu obstugi
technicznej statku powietrznego wiascicielowi;

e) zorganizowanie inspekcji pomostowej z wykorzystaniem
poprzedniego  programu  obslugi  technicznej  statku
powietrznego;

f)  zorganizowanie prowadzenia catosci obstugi technicznej przez
zatwierdzong organizacje obslugowa;

g) podjecie krokow w celu zastosowania  wszystkich
odpowiednich dyrektyw dotyczacych zdatno$ci do lotu;

h)  zorganizowanie dokonania napraw wszystkich usterek
wykrytych podczas planowej obstugi technicznej, przegladu
zdatnosci do lotu lub usterek zgloszonych przez wiasciciela
przez zatwierdzong organizacje obslugowa;

i)  koordynowanie wykonania regularnej obstugi technicznej,
stosowania dyrektyw zdatnos$ci do lotu, wymiany czesci o
ograniczonej zywotno$ci oraz wymogoéw w zakresie kontroli
podzespotow;

j)  kazdorazowe informowanie wilasciciela o przekazaniu statku
powietrznego do zatwierdzonej organizacji obstugowe;j;

k)  zarzadzanie calag dokumentacja techniczna;
1) archiwizowanie catos$ci dokumentacji technicznej;

przed wprowadzeniem w zycie procesu zatwierdzenia wszelkich
modyfikacji statku powietrznego, zgodnie z zatacznikiem I (czgs¢
21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, ich zorganizowanie;

przed wykonaniem wszelkich napraw statku powietrznego, zgodnie
z zalacznikiem 1 (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 748/2012,
zorganizowanie procesu ich zatwierdzenia;

informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego
rejestracji w kazdym przypadku gdy statek powietrzny nie zostat
przekazany do =zatwierdzonej organizacji obslugowej przez
wilasciciela, jak wymaga tego zatwierdzona organizacja;

informowanie wilasciwego organu panstwa czlonkowskiego
rejestracji w kazdym przypadku gdy niniejsza umowa nie jest
przestrzegana;

zapewnienie, by w miar¢ potrzeb przeprowadzano przeglad
zdatnosci do lotu statku powietrznego i wystawiano poswiadczenie
przegladu zdatno$ci do lotu lub wysylano zalecenia witasciwemu
organowi panstwa cztonkowskiego rejestracji;
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20.

przekazywanie w ciggu 10 dni kopii kazdego wystawionego lub
przedtuzonego poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu do
wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego rejestracji;

sporzadzanie sprawozdan na temat wszelkich zdarzen nakazanych w
majacych zastosowanie przepisach;

10. informowanie wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego rejestracji,

w kazdym przypadku gdy niniejsza umowa zostata wypowiedziana
przez ktorakolwiek ze stron.

5.2. Obowiazki wlasciciela:

1.

10.

11.

12.

posiadanie ogdlnej wiedzy na temat zatwierdzonego programu
obstugi technicznej;

posiadanie ogdlne; wiedzy na temat przepisOw niniejszego
zatacznika (cze$¢ M);

przekazywanie statku powietrznego do zatwierdzonej organizacji
obstugowej uzgodnionej z organizacja CAMO w planowanym
terminie wyznaczonym na wniosek organizacji CAMO;
wykonywanie modyfikacji wylacznie po konsultacji z organizacja
CAMO;

informowanie organizacji CAMO o wszystkich czynno$ciach
obstlugi technicznej przeprowadzonych na wyjatkowych zasadach
bez wiedzy i kontroli organizacji CAMO;

za posrednictwem dziennika pokladowego zglaszanie organizacji
CAMO wszystkich usterek wykrytych podczas eksploatacji;

informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego
rejestracji, w kazdym przypadku gdy niniejsza umowa zostata
wypowiedziana przez ktorgkolwiek ze stron;

kazdorazowe informowanie organizacjii CAMO 1 wlasciwego
organu panstwa cztonkowskiego rejestracji o sprzedazy statku
powietrznego;

sporzadzanie sprawozdan na temat wszelkich zdarzen nakazanych
majacymi zastosowanie przepisami,

regularne  informowanie organizacji CAMO o godzinach
wylatanych przez statek powietrzny oraz przekazywanie wszelkich
pozostatych  danych  dotyczacych  wykorzystania  statku
powietrznego, zgodnie z ustaleniami z organizacja CAMO;

wprowadzanie po$wiadczenia obstugi do dziennikéw poktadowych
w sposob okreslony w M.A.803. lit. d) w przypadku wykonywania
obstlugi technicznej pilota-wlasciciela bez wykraczania poza wykaz
zadan obshugi technicznej podany w zatwierdzonym programie
obstugi technicznej okreslonym w M.A. 803 lit. ¢);

informowanie organizacji CAMO nie p6zniej niz 30 dni po
zakonczeniu wszelkich zadan obstugi technicznej pilota-wlasciciela
zgodnie z M.A.305 lit. a).

Na stronie 1 dodatku VI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
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Dodatek VI

Certyfikat zatwierdzajacy dla organizacji zarzadzajacej ciagla zdatnoscia do lotu,
o ktorym mowa w zataczniku I (cze$¢ M) podczes¢ G

[PANSTWO CZLONKOWSKIE*]
Cztonek Unii Europejskiej **

CERTYFIKAT ZATWIERDZAJACY DLA ORGANIZACJI ZARZADZAJACEJ
CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU

Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO *].MG.XXXX (ref. AOC
XX.XXXX)

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 na okres ich obowiazywania i zgodnie z
warunkami okreslonymi ponizej [WLASCIWY ORGAN PANSTWA
CZELONKOWSKIEGO] niniejszym zaswiadcza, ze:

[NAZWA I ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacja zarzadzajaca ciagla zdatno$cig do lotu zgodnie z sekcja A podczes¢ G
zatgcznika 1 (czgs¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 posiada zezwolenie na
zarzadzanie ciagly zdatno$cia do lotu statkdow powietrznych wymienionych w zatagczonym
wykazie zatwierdzenia i - w stosownych przypadkach - na wydawanie zalecen lub
poswiadczen przegladow zdatnos$ci do lotu po przeprowadzeniu przegladu zdatnosci do lotu,
zgodnie z M.A.710 zalacznika I (czgs¢ M), a takze - w stosownych przypadkach - na
wydawanie zezwolen na lot zgodnie z M.A.711 lit. c¢) zalacznika I (czgs¢ M) tego samego
rozporzadzenia.

WARUNKI

1. Zakres niniejszego zezwolenia jest ograniczony do zakresu ujetego w sekcji dotyczacej
zatwierdzenia znajdujacej si¢ w zatwierdzonej charakterystyce zarzadzania ciggla zdatnoscia
do lotu okreslonej w sekcji A podczes¢ G zaltacznika I (cze$s¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr
2042/2003.

2. Niniejsze zezwolenie wymaga zapewnienia zgodno$ci z procedurami ujetymi w
zatwierdzonej charakterystyce zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu okreslonymi w
zalaczniku 1 (czes¢ M) oraz, w stosownych przypadkach, zalaczniku V (czes¢ T) do
rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

3. Niniejsze zezwolenie zachowuje wazno$¢ tak dlugo, jak zatwierdzona organizacja
zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu dziata zgodnie z przepisami zatgcznika I (cze$s¢ M)

oraz, w stosownych przypadkach, zatacznika V (cze$¢ T) do rozporzadzenia (WE) nr
2042/2003.

4. W przypadku gdy w ramach wlasnego systemu kontroli jakos$ci organizacja zarzadzajaca
ciggla zdatnoscia do lotu zleca ustugi innej instytucji/kilku instytucjom niniejsze zezwolenie
zachowuje wazno$¢ z zastrzezeniem wypelniania przez t¢ instytucje/te instytucje

odpowiednich zobowigzan umownych.
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5. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw od 1 do 4 niniejsze
zezwolenie zachowuje waznos$¢ przez czas nieokreslony, o ile wczes$niej nie dojdzie do jego
zrzeczenia si¢, zastgpienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Jezeli niniejszy formularz jest wykorzystywany takze w odniesieniu do operatoréw w
zarobkowym transporcie lotniczym, wowczas tacznie z numerem referencyjnym podaje si¢
numer certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC), jako uzupetnienie numeru standardowego,
a warunek 5 zostaje zastapiony przez nast¢pujace warunki uzupetniajace:

6. Niniejsze zezwolenie nie upowaznia do eksploatacji typoéw statkow powietrznych

wymienionych w pkt 1. Upowaznieniem do eksploatacji tych statkéw powietrznych jest
AOC.

7. Wygasnigcie, zawieszenie lub cofnigcie AOC powoduje automatycznie uniewaznienie
niniejszego zezwolenia w odniesieniu do wpisow do rejestru statkow powietrznych
wymienionych w certyfikacie przewoznika lotniczego, o ile wiasciwy organ wyraznie nie
okresli inaczej.

8. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw niniejsze zezwolenie
zachowuje wazno$¢ przez czas nieokres$lony, o ile wczesniej nie dojdzie do jego zrzeczenia
si¢, zastgpienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data pierwotnego wydania: ..........................

Podpisano: ...............oeeeennl.

Data niniejszej zmiany: ........................ Numer zmiany: ............coooveninn.n.

W imieniu wlasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZELONKOWSKIEGO
*]

Strona ... z ...

(...)
Formularz EASA 14 wydanie 4
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ZALACZNIK 2

1.  Dodaje si¢ zatacznik V (cze¢$¢ T) do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 w
nastepujagcym brzmieniu:

Zalacznik V
CZESCT

Spis tresci

T.1 Wilasciwy organ

Sekcja A — Wymogi techniczne

Podczesé A — PRZEPISY OGOLNE

T.A.101 Zakres

Podczes¢ B— WYMOGI

T.A.201 Wymogi wspolne

T.A.205 Wymogi dodatkowe

Podczgs¢ C — PROGRAM OBSLUGI TECHNICZNEJ
T.A.301 Tres$¢ programu obstugi techniczne;j
Podczes$¢ D (Zarezerwowane)

Podczes¢ E — ORGANIZACJA OBSLUGOWA
T.A.501 Organizacja obstugowa

Podezgs¢ G — WYMOGI DODATKOWE W STOSUNKU DO ORGANIZACII
ZARZADZAJACYCH CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU ZATWIERDZONYCH
ZGODNIE Z PRZEPISAMI ZALACZNIKA I (CZESC M) PODCZESC G

T.A.101 Zakres

T.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu
T.A.706 Wymogi w stosunku do personelu

T.A.708 Zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

T.A 709 Dokumentacja

T.A.711 Uprawnienia

T.A.712 System kontroli jakosci

T.A.714 Prowadzenie dokumentacji

T.A.715 Ciaglo$¢ waznos$ci zezwolenia

T.A.716 Nieprawidtowosci

Sekcja B — Procedury stosowane przez wlasciwe organy
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Podczesé A — PRZEPISY OGOLNE
T.A.101 Zakres

T.B.102 Wlasciwy organ

T.A.714 Prowadzenie dokumentacji
Podczesé B — ODPOWIEDZIALNOSC
T.B.201 Obowiazki

T.B.202 Nieprawidlowosci

Podezgs¢e G — WYMOGI DODATKOWE W STOSUNKU DO ORGANIZACII
ZARZADZAJACYCH CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU ZATWIERDZONYCH
ZGODNIE Z PRZEPISAMI ZALACZNIKA I (CZESC M) PODCZESC G

T.B.704 Ciagly nadzor
T.B.705 Nieprawidtowosci

DODATKI

Dodatek I do czgsci T — Umowa o zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

T.1 Wilasciwy organ
Na potrzeby niniejszej czgsci wlasciwym organem jest:

1. w przypadku statkow powietrznych, o ktéorych mowa w art.1 ust 2 lit a), organ
wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, na terytorium ktérego znajduje si¢ gtowne
miejsce prowadzenia dziatalnos$ci operatora.

2. w przypadku statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit b), organ
wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, na terytorium ktorego znajduje si¢ siedziba
lub miejsce pobytu operatora.

3. w przypadku nadzoru nad organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu zgodnie z
przepisami T.A. podczesé G:

(i) organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, na terytorium ktérego znajduje
si¢ gtowne miejsce prowadzenia dziatalnosci tej organizacji, lub

(1)) Agencja, jezeli organizacja znajduje si¢ w kraju trzecim.

SEKCJA A - WYMOGI TECHNICZNE
Podcze$s¢ A — Przepisy ogdlne
T.A.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymogi zapewniajace utrzymanie ciaglej zdatnosci do lotu w
zgodzie z zasadniczymi wymogami zatacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Okresla ona ponadto warunki, jakie musza spelni¢ osoby 1 organizacje odpowiedzialne za
zarzadzanie ciagly zdatno$cia do lotu i obstuge techniczna.
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Podczes¢é B — Wymogi

T.A.201 Wymogi wspolne

1.

Operator jest odpowiedzialny za zdatno$¢ do lotu statku powietrznego i zapewnia, by
statek powietrzny byt uzytkowany tylko, jezeli:

(a)

(b)
(c)

(d)

(e)

®

(2

statek powietrzny posiada certyfikat typu wydany lub zatwierdzony przez
Agencje;

statek powietrzny znajduje si¢ w stanie zdatnos$ci do lotu;

statek powietrzny posiada wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydane zgodnie z
przepisami zatacznika 8 ICAO;

obstuga techniczna statku powietrznego jest przeprowadzana zgodnie z
programem obstugi technicznej spetniajacym wymogi podczesci C;

naprawy wszelkich usterek lub uszkodzen majacych wpltyw na bezpieczne
uzytkowanie statku powietrznego spetniajg normy akceptowane przez panstwo
rejestracji;

statek powietrzny spetnia wszelkie stosowne:

(1)  dyrektywy dotyczace zdatnosci do lotu lub wymogi dotyczace ciagtej
zdatno$ci do lotu wydane badz przyj¢te przez panstwo rejestracji oraz

(1)) wydane przez Agencj¢ obowigzkowe informacje dotyczace bezpieczenstwa,
w tym dyrektywy dotyczace zdatnosci do lotu;

statek powietrzny zostat dopuszczony do uzytkowania po przeprowadzeniu
obstugi technicznej przez wykwalifikowane osoby 1 organizacje zgodnie z
wymogami panstwa rejestracji. Podpisane dopuszczenie do uzytkowania zawiera
w szczegblnosci podstawowe dane dotyczace przeprowadzonej obstugi
techniczne;.

Statek powietrzny zostaje poddany inspekcji w ramach kontroli przed lotem. Wszystkie
modyfikacje 1 naprawy sg zgodne z wymogami dotyczgcymi zdatnosci do lotu
ustanowionymi przez panstwo rejestracji.

Nastepujaca dokumentacja statku powietrznego jest przechowywana do czasu, az
informacje w niej zawarte nie zostang zastgpione nowymi informacjami rownowaznymi
co do zakresu i szczegotowosci, ale nie krocej niz przez 24 miesiace:

(a)

(b)
(©)
(d)

taczny czas uzytkowania (godziny, cykle i czas kalendarzowy, stosownie do
przypadku) statku powietrznego 1 wszystkich jego czg¢sci o ograniczong]
zywotnosci;

aktualny stan zgodnosci z wymogami T.A.201 pkt 1 lit. f);
aktualny stan zgodno$ci z programem obstugi technicznej;

aktualny stan modyfikacji i napraw wraz z odpowiednimi szczegoétami i danymi
uzasadniajacymi, wykazujacymi ich zgodno$¢ z wymogami ustanowionymi przez
panstwo rejestracji.
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T.A.205 Dodatkowe wymogi dotyczace statkow powietrznych uczestniczacych w
operacjach zarobkowych i uzytkowania zlozonych statkow powietrznych z nape¢dem
silnikowym

1.

Operator zapewnia, by zadania okreslone w T.A.201 byly kontrolowane przez
organizacj¢ zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu zatwierdzong zgodnie z przepisami
czesci M podczes¢ G dla danego typu statku powietrznego i1 spetniaty dodatkowe
wymogi T.A. podcze$¢ G. Jezeli operator nie jest odpowiednio zatwierdzony jako
organizacja zarzadzajaca ciggla zdatnoscig do lotu, zawiera si¢ w tym celu umowe z
takg organizacja zgodnie z przepisami dodatku I do niniejszej czgsci.

Organizacja zarzadzajaca ciagla zdatno$cig do lotu, o ktorej mowa w pkt 1, zapewnia,
by obsluga techniczna i1 dopuszczenie statku powietrznego do uzytkowania byly
przeprowadzane przez organizacj¢ obslugowa spetniajaca wymogi podezesci E. Jezeli
organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu sama nie spetnia wymogow
podczesci E, w tym celu zawiera ona umowe z organizacja, ktora je spetnia.

Podczes¢ C — Program obslugi technicznej

T.A.301 Program obslugi technicznej

1.

Operator jest odpowiedzialny za opracowanie i wprowadzanie zmian do programu
obstugi technicznej, a takze za jego zgodno$¢ z wymogami panstwa rejestracji.

Program obstugi technicznej opiera si¢ na informacjach dotyczacych programu obstugi
technicznej udostepnionych przez organizacj¢ odpowiedzialng za typ projektu.

Program obstugi technicznej zawiera zadania z zakresu obstugi technicznej 1 okresy w
jakich zadania te s3 wykonywane, z uwzglednieniem przewidywanego uzycia danego
statku powietrznego. W szczegodlnosci program obstugi technicznej precyzuje zadania i
okresy okres$lone jako obowigzkowe w instrukcjach dotyczacych ciaglej zdatnosci do
lotu.

Podczesé D (Zarezerwowane)

Podczes¢ E — Organizacja obstugowa

T.A.501 Organizacja obstugowa

Organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do lotu zapewnia, by organizacja obstugowa
spetniala nastepujace wymogi:

(a)

(b)

(c)

Organizacja posiada zatwierdzanie organizacji obstugowej wydane lub akceptowane
przez panstwo rejestracji.

Zakres posiadanego przez organizacj¢ zatwierdzenia obejmuje mozliwosci
odpowiedniego statku powietrznego i1 jego podzespotow.

Organizacja ustanowila system raportowania zdarzen zapewniajacy zglaszanie
wszelkich stwierdzonych stanéw statku powietrznego Iub jego podzespotow
zagrazajacych bezpieczenstwu lotu operatorowi, wlasciwemu organowi operatora,
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organizacji odpowiedzialnej za projekt typu lub uzupetniajacy projekt typu oraz
organizacji zarzadzajacej ciagta zdatnoscig do lotu.

(d) Organizacja ustanowita wilasng instrukcje opisujaca wszystkie obowigzujace w niej
procedury.

Podcze¢s¢ G — Wymogi dodatkowe w stosunku do organizacji zarzadzajacych ciagla
zdatnoscig do lotu zatwierdzonych zgodnie z przepisami zalacznika i (czeS¢ M) podczesé
G

T.A.701 ZaKkres

Niniejsza podcze$¢ ustanawia wymogi, ktore muszg by¢ spelnione oprocz wymogow czgsci
M podczes¢ G przez organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z przepisami czesci M podczes¢ G w
celu kontrolowania zadan okreslonych w T.A.201

T.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu

Oprocz wymogdéw okreslonych w M.A.704 lit. a) charakterystyka zawiera procedury
okreslajace sposob, w jaki organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu zapewnia
zgodno$¢ z przepisami czesci T.

T.A.706 Wymogi w stosunku do personelu

Oprocz wymogow okreslonych w M.A.706 lit. g) oraz M.A.706 lit. ¢) i d) personel posiada
odpowiednig wiedze stosownych wymogow kraju trzeciego.

T.A.708 Zarzadzanie ciggla zdatnoscia do lotu

1. Niezaleznie od przepisow M.A.708 w przypadku statku powietrznego zarzadzanego
wedlug wymogow czesci T, zatwierdzona organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnos$cia
do lotu:

(a) zapewnia, by statek powietrzny byl dostarczany organizacji obslugowej zawsze
kiedy to konieczne;

(b) zapewnia, by calo§¢ obslugi technicznej byla przeprowadzana zgodnie z
programem obstugi technicznej;

(c) zapewnia stosowanie informacji obowigzkowych okreslonych w T.A.201 pkt 1 lit.

f);

(d) zapewnia, by wszystkie usterki wykryte podczas planowej obstugi technicznej lub
usterki zgloszone byly naprawiane przez organizacje obstugowa zgodnie z
danymi dotyczacymi obstugi technicznej akceptowanymi przez panstwo
rejestracji;

(¢) koordynuje planowa obstuge techniczna, stosowanie informacji obowigzkowych
okreslonych w T.A.201 pkt 1 lit. f), wymiang czg$ci o ograniczonej Zywotno$ci
oraz kontrole podzespotow w celu zapewnienia poprawnego wykonania tych
prac;
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(f) zarzadza dokumentacjg ciagtej zdatnosci do lotu wymagang na mocy T.A.201 pkt
4 1 archiwizuje ja;

(g) zapewnia, by modyfikacje i naprawy byly zatwierdzane zgodnie z wymogami
panstwa rejestracji.

2. W przypadku gdy operator zleca organizacji zarzadzajacej ciagla zdatno$cia do lotu
wykonywanie zadan okreslonych w pkt 1 operator i organizacja zarzadzajaca ciagla
zdatno$cia do lotu zawieraja odpowiednig umowe zgodnie z przepisami dodatku I.

T.A.709 Dokumentacja

Niezaleznie od przepisow M.A.709 lit. a) i b), w przypadku kazdego statku powietrznego
zarzadzanego zgodnie z wymogami czg¢sci T organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscig do
lotu posiada 1 stosuje stosowne informacje dotyczace obstugi technicznej akceptowane przez
panstwo rejestracji. Dane te moga by¢ dostarczone przez operatora, co jest uyymowane w
umowie, o ktorej mowa T.A.205 pkt 1. W takim przypadku organizacja zarzadzajaca ciagta
zdatnoscig do lotu ma obowigzek przechowywania takich danych przez okres obowigzywania
umowy, z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w T.A.714.

T.A.711 Uprawnienia

Organizacja zarzadzajaca ciggla zdatnos$cig do lotu zatwierdzona zgodnie z przepisami czgsci
M podczgs¢ G moze wykonywaé zadania okreslone w T.A.708, pod warunkiem ze
ustanowila procedury zapewniajace zgodno$¢ z przepisami czeSci T zatwierdzone przez
wlasciwy organ.

T.A.712 System kontroli jakoSci

1.  Oprocz wymogdéw okreslonych w M.A.712 organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia
do lotu zapewnia, by w ramach systemu kontroli jako$ci monitorowano zgodnos¢
wszystkich dziatah wykonywanych na mocy niniejszej podczesci z zatwierdzonymi
procedurami.

2.  Organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnosciag do lotu zgodnie z przepisami niniejszej
podczegsci nie posiada uprawnien do stosowania przepisow M.A.712 lit. f).

T.A.714 Prowadzenie dokumentacji

Poza wymogami okreslonymi w M.A.714 lit. a) organizacja przechowuje dokumentacje
wymagang na mocy T.A.201 pkt 4.

T.A.715 Ciaglo$¢ waznoSci zezwolenia

Poza warunkami okreslonymi w M.A.715 lit. a) dotyczacymi organizacji zarzadzajacej ciaglta
zdatnoscig do lotu zgodnie z przepisami niniejszej podczesci zezwolenie zachowuje waznos$e,
pod warunkiem ze:

(a) organizacja spetnia stosowne wymogi czesci T oraz
(b) w celu stwierdzenia zgodno$ci z przepisami niniejszej cze$ci organizacja zapewnia
wszelkim osobom upowaznionym przez wtasciwy organ dostep do wszystkich swoich
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pomieszczen, statkow powietrznych lub dokumentoéw dotyczacych swojej dziatalnosci,
w tym czynnosci zlecanych podwykonawcom.

T.A.716 Nieprawidlowosci

I. Po otrzymaniu zawiadomienia o nieprawidlowosciach zgodnie z T.B.705
zatwierdzajacy dla organizacji zarzadzajacej ciagla zdatnoscig do lotu okresla plan
dziatan naprawczych oraz wykazuje realizacje¢ dziatan naprawczych w sposob
wymagany przez wlasciwy organ w terminie uzgodnionym z tym organem.
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SEKCJA B - PROCEDURY STOSOWANE PRZEZ WEASCIWE ORGANY

Podczesé A — Przepisy ogolne

T.B.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymogi administracyjne obowigzujace wlasciwe organy
odpowiadajace za stosowanie i egzekwowanie przepisoOw sekcji A niniejszej czgsci T.

T.B.102 Wlasciwy organ

1.

Przepisy ogolne
Panstwo czlonkowskie wyznacza wlasciwy organ posiadajacy niezbgdne obowiazki, o

ktorych mowa w T.1. Taki wlasciwy organ tworzy udokumentowane procedury i
struktur¢ organizacyjna.

Srodki

Liczba pracownikow jest odpowiednia do spetniania wymogéw okreslonych w
niniejszej sekcji

Kwalifikacje i szkolenie

Wszyscy pracownicy zaangazowani w dziatania okreslone w czegSci T speiniajg
wymogi podane w M.B.102 lit. ¢).

Procedury

Wilasciwy organ ustanawia procedury precyzujace sposob osiagnigcia zgodnosci z
przepisami niniejszej czesci.

T.B.104 Prowadzenie dokumentacji

1.
2.

Wymogi okreslone w M.B.104 lit. a), b), ¢) i e) stosuje si¢ na mocy niniejszej czesci.

Minimalna dokumentacja potrzebna do nadzoru na kazdym statkiem powietrznym

obejmuje co najmniej kopie:

a)  $wiadectwa zdatnosci do lotu statku powietrznego,

b)  wszelkiej odpowiedniej korespondencji dotyczacej statku powietrznego,

c) szczegdlowe dane dotyczace wszelkich zwolnien 1 dziatania egzekwujacego
(dziatan egzekwujacych).

Calos¢ dokumentacji okreslonej w T.B.104 jest udostgpniana na zadanie innemu

panstwu cztonkowskiemu, Agencji lub panstwu rejestracji.

T.B.105S Wzajemna wymiana informacji

Wymogi okreslone w M.B.105 maja zastosowanie do niniejszej czesci

Podczes¢ B — Odpowiedzialno$¢
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T.B.201 Obowiazki

W celu weryfikacji spetniania wymogow niniejszej czesci wlasciwe organy okreslone w T.1
odpowiadajg za przeprowadzanie inspekcji i dochodzen, w tym badan statkow powietrznych.

T.B.202 NieprawidlowoSci

1.  Nieprawidtowo$¢ poziomu 1. oznacza kazda znaczaca niezgodno$¢ z wymogami czesci
T, ktora obniza standard bezpieczenstwa i powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu.

2. Nieprawidlowos$¢ poziomu 2. oznacza kazda niezgodno$¢ z wymogami czegsci T, ktora
moze obnizy¢ standard bezpieczenstwa i ewentualnie zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.

3. W przypadku gdy w trakcie inspekcji, dochodzenia, badania statku powietrznego lub
innych czynnosci zostang wykryte nieprawidlowos$ci wtasciwy organ:
a)  podejmuje konieczne dziatania, takie jak uziemienie statku powietrznego, majgce
zapobiec dalszemu trwaniu niezgodnosci,
b) zada podjecia dziatan naprawczych  odpowiednich do  charakteru
nieprawidlowosci.

4. W przypadku nieprawidtowosci poziomu 1. wilasciwy organ zada, aby przed
wykonaniem kolejnych lotow zostaly podjete odpowiednie dziatania naprawcze i
zawiadamia panstwo rejestracji.

Podcze¢s¢ G — Wymogi dodatkowe w stosunku do organizacji zarzadzajacych ciagla
zdatnoscig do lotu zatwierdzonych zgodnie z przepisami zalgcznika I (cze$¢ M) podczesé
G

T.B.702 Wstepne zatwierdzenie

Poza wymogami okreslonymi w M.B.702 w przypadku gdy obowigzujaca w organizacji
charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu zawiera procedury zarzadzania ciagla
zdatnoscig do lotu statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, wlasciwy organ
zapewnia, by procedury te byly zgodne z przepisami czesci T i sprawdza przestrzeganie przez
te organizacje wymogow czesci T.

T.B.704 Ciagly nadzor

Poza wymogami okreslonymi w M.B.704, co 24 miesigce przeprowadza si¢ badanie
odpowiedniej proby statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, zarzadzanych
przez organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z przepisami czgsci M podezesé G.

T.B.705 Nieprawidlowosci

Poza wymogami okre§lonymi w M.B.705 w przypadku organizacji zarzadzajacych ciagla
zdatnoscig do lotu statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, wlasciwy organ
podejmuje dziatania réwniez, w przypadku gdy podczas audytéw, kontroli na ziemi lub
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innych czynnosci zostang stwierdzone dowody wykazujace niezgodno$¢ z wymogami czesci

T.

Dodatek I do czesci T: Umowa o zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscia do lotu

1.

Umowa jest sporzadzana z uwzglgdnieniem wymogéw okreslonych w czesci T i
nakazanych przez panstwo rejestracji.

Umowa zawiera co najmniej nast¢pujace dane:

o rejestracja statku powietrznego i panstwo rejestracji;
o producent/typ/model statku powietrznego;

. numer seryjny statku powietrznego;

. dane kontaktowe operatora statku powietrznego;

. rodzaj operacji;

o nazwa, adres 1 sygnatura zatwierdzenia organizacji zarzadzajacej -ciagla
zdatnoscig do lotu,

o przepisy panstwa rejestracji majace zastosowanie do statku powietrznego.
Umowa zawiera nastgpujace zapisy:

Operator jest odpowiedzialny za zapewnienie, by statek powietrzny posiadal program
obstugi technicznej akceptowany przez panstwo rejestracji.

Operator powierza zatwierdzonej organizacji zarzadzajacej ciagly zdatno$cig do lotu
(CAMO) wykonywanie zadan z zakresu zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu
okreslonych w T.A.708, w tym organizacj¢ obstugi technicznej statku powietrznego w
organizacji obstugowej zgodnie ze wspomnianym programem obstugi techniczne;.

Zgodnie z niniejsza umowa, obydwie podpisujace ja strony zobowiazuja si¢ do
wypetniania swoich obowigzkow z niej wynikajacych.

Operator o$wiadcza, ze w jego przekonaniu wszelkie informacje udzielane
zatwierdzonej organizacji CAMO dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego s3 i beda doktadne oraz Ze bez uprzedniej zgody zatwierdzonej
organizacji CAMO w statku powietrznym nie zostang dokonane zmiany.

W przypadku nieprzestrzegania postanowien niniejszej umowy przez ktorakolwiek ze
stron traci ona waznos¢. W takim przypadku operator zachowuje pelng
odpowiedzialno$¢ za wszystkie zadania zwigzane z nieprzerwang zdatnoscia do lotu
statku powietrznego 1 informuje o tym wilasciwy organ w ciggu dwoch tygodni.

Obowiazki sg dzielone miedzy strony w nastepujacy sposob:

4.1. Obowiazki zakontraktowanej organizacji CAMO:

1.  zapewnienie, ze dany typ statku powietrznego wchodzi w zakres jej
zatwierdzenia,

2. przestrzeganie wymienionych ponizej warunkéw w celu utrzymania ciaglej
zdatnosci do lotu statku powietrznego:

(a) zorganizowanie prowadzenia catosci obstugi technicznej przez
organizacj¢ obslugowa;
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4.2.

(b) zapewnienie stosowania informacji obowigzkowych okreslonych w
T.A.201 pkt 1 lit. f;

(c) zorganizowanie dokonania napraw przez organizacj¢ obstugowa
wszystkich usterek wykrytych podczas planowej obstugi technicznej
lub usterek zgloszonych przez wtasciciela;

(d) koordynowanie planowej obstugi technicznej, stosowania wszystkich
informacji obowigzkowych okreslonych w T.A201 pkt 1 lit. f),
wymiany czeSci 0 ograniczonej zywotnosci oraz kontroli
podzespotow;

(¢) kazdorazowe informowanie wiadciciela o przekazaniu statku
powietrznego do organizacji obstugowe;j;

(f) zarzadzanie cala dokumentacja techniczng;

(g) archiwizowanie catosci dokumentacji technicznej;

zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich modyfikacji 1 napraw

statku powietrznego zgodnie z wymogami panstwa rejestracji;

informowanie wilasciwego organu operatora w kazdym przypadku, gdy
statek powietrzny nie zostat przekazany do organizacji obslugowej przez
operatora, jak wymaga tego organizacja CAMO;

informowanie wtasciwego organu operatora i organizacji CAMO w kazdym

przypadku, gdy niniejsza umowa nie jest przestrzegana,

sporzadzanie sprawozdan na temat wszelkich zdarzen nakazanych

stosownymi regulacjami;

informowanie wtasciwego organu organizacji CAMO w kazdym przypadku,
gdy niniejsza umowa zostala wypowiedziana przez ktorgkolwiek ze stron.

Obowiazki operatora:

1.

posiadanie ogdlnej wiedzy na temat przepisOw niniejszego zatacznika
(czes¢ M);

dostarczenie organizacji CAMO programu obstugi technicznej;
przekazywanie statku powietrznego do organizacji obstugowej uzgodnione;j
z organizacja CAMO w planowanym terminie wyznaczonym na wniosek
organizacji CAMO;

wykonywanie modyfikacji wytacznie po konsultacji z organizacja CAMO;
informowanie organizacji CAMO o wszystkich czynno$ciach obstugi
technicznej przeprowadzonych na wyjatkowych zasadach bez wiedzy i1
kontroli organizacji CAMO;

zglaszanie, za posrednictwem dziennika poktadowego, organizacji CAMO
wszystkich usterek wykrytych podczas eksploatacji;

informowanie wilasciwego organu operatora w kazdym przypadku, gdy
niniejsza umowa zostata wypowiedziana przez ktdrakolwiek ze stron;
kazdorazowe informowanie organizacji CAMO 1 wlasciwego organu
operatora o sprzedazy statku powietrznego;

regularne informowanie organizacji CAMO o wylatanych przez statek
powietrzny godzinach oraz przekazywanie wszelkich pozostalych danych
dotyczacych wykorzystania statku powietrznego, zgodnie z ustaleniami z
organizacja CAMO.
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