Proposta de
REGULAMENTO (CE) n.© .../... da Comisséo
de[...]

que altera o Regulamento (CE) n.© 2042/2003 da Comissao relativo a
aeronavegabilidade permanente das aeronaves e dos produtos, pecas e

equipamentos aeronduticos, bem como a certificacdo das entidades e do pessoal

envolvidos nestas tarefas

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.© 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
20 de Fevereiro de 2008, relativo a regras comuns no dominio da aviacdo civil e que cria a
Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo, e que revoga a Directiva 91/670/CEE do
Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e a Directiva 2004/36/CE* («Regulamento de
Base») e, nomeadamente, os seus artigos 5.° e 6.°,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.© 2042/2003 da Comissdo, de 20 de Novembro de
2003, relativo a aeronavegabilidade permanente das aeronaves e dos produtos, pecas e
equipamentos aeronauticos, bem como a certificacdo das entidades e do pessoal envolvidos
nestas tarefas?,

Considerando o seguinte:

€

)

(3

“

)

O Regulamento (CE) n.© 2042/2003 ja estabelece no seu anexo Il (parte 66) um
sistema de licenciamento para pessoal responsavel pela certificacio.

As reaccdes recebidas das partes interessadas e das autoridades nacionais
salientaram a necessidade de rever o presente regulamento no que se refere as
prerrogativas das licengcas de manutencdo aeronautica Bl e B2, as qualificacdes por
tipo e por grupo e a formacgéo de tipo;

As medidas previstas no presente regulamento baseiam-se no parecer emitido pela
Agéncia® em conformidade com o artigo 17.°, n.® 2, alinea b), e o artigo 19.°, n.° 1,
do Regulamento de Base;

As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o
parecer* do Comité da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo, criado pelo
artigo 65.°© do Regulamento de Base;

O Regulamento (CE) n.© 2042/2003 da Comissao deve, por conseguinte, ser alterado
em conformidade,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

1JO L 79 de 19.03.2008, p.1.

2JO L 315 de 28.11.2003, p. 1. Regulamento com a ultima redaccéo que lhe foi dada pelo Regulamento
(CE) n.© 1056/2008 da Comisséo, de 27 de Outubro de 2008 (JO L 283 de 28.10.2008).

% Parecer n.° 05/2009.

4 (A ser emitido).
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O Regulamento (CE) n.© 2042/2003 da Comissao ¢é alterado do seguinte modo:

1)

a)

b)

c)

d)

e)

s))

h)

No artigo 7.9, sdo aditados os n.”® 7, 8 e 9 seguintes:

Reservado.

Reservado.

Os titulares de uma licenca nos termos da parte 66, valida para uma determinada
categoria/subcategoria e emitida antes de (15 meses ap6s a data de entrada em
vigor), obterdo automaticamente as competéncias previstas no ponto 66.A.20(a)
alterado, correspondentes a essa categoria/subcategoria. Os requisitos relativos aos
conhecimentos basicos correspondentes a estas novas competéncias devem
considerar-se cumpridos para efeitos de alargamento do ambito da licenca a uma nova
categoria/subcategoria.

As alteracOes introduzidas nos Apéndices | e Il a parte 66 serao aplicaveis a partir de
(15 meses apls a data de entrada em vigor), com excepg¢do dos casos previstos
na alinea c).

Os requerimentos de certificacdo de cursos béasicos de formacdo nos termos da parte
147, apresentados a autoridade competente apds (data de entrada em vigor), serédo
sujeitos aos novos requisitos introduzidos nos Apéndices | e Il & parte 66 pelo presente
regulamento de alteracao.

As organizacbes que requerem a certificacdo de novos cursos de formacgédo de tipo nos
termos da parte 147 podem optar por nao aplicar o presente regulamento de alteracao
até (15 meses apos a data de entrada em vigor). Ndo é permitida a aplicacao
parcial nem selectiva do presente regulamento de alteracéo.

As disposicoes da alinea d) também se aplicam as organizac6es que requerem junto da
autoridade competente a certificacdo de cursos de formacdo de tipo ndo ministrados
por entidades de formacdo em manutencao aprovadas nos termos da parte 147.

Os cursos de formacéo de tipo aprovados de acordo com os requisitos aplicaveis antes
da entrada em vigor do presente regulamento de alteracdo s6 poderdo ser ministrados
até (15 meses apos a data de entrada em vigor). Apos essa data, 0s cursos teréo
de cumprir os requisitos do presente regulamento de alteracdo, excepto no que
respeita a analise de necessidades de formacdo que é dispensada para 0s cursos

aprovados antes dessa data, se a sua duragcdo ja for superior a duracdo minima
prevista no Apéndice Ill a parte 66.

Os certificados referentes aos cursos de formacdo de tipo especificados na alinea f),
que tenham sido emitidos o mais tardar até (15 meses apods a data de entrada em
vigor), considerar-se-ao emitidos de acordo com o presente regulamento de alteracdo.

Em derrogacdo ao disposto no ponto 66.A.45, relativamente as aeronaves do grupo 2 e
do grupo 3, os titulares de uma licenca de manutencéo aeronautica da categoria B1, B2
ou C, renovada ou alterada pela ultima vez antes de (data de entrada em vigor),
podem continuar a exercer as competéncias de -certificacdo se na licenca de
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manutencdo aeronautica estiverem averbadas as qualificacbes apropriadas por tipo, por
grupo integral ou por grupo de um mesmo fabricante, correspondentes aos grupos
seguintes:

(1) para a categoria B1 ou C:
— helicoptero com motor de pistéao
— helicoptero com motor de turbina
— aviao monomotor de pistdo — estrutura metalica
— avido multimotor de pistdo — estrutura metalica
— avido monomotor de pistdo — estrutura em madeira
— aviao multimotor de pistdo — estrutura em madeira
— avido monomotor de pistdo — estrutura compoésita
— multi-motores de pistao de aviao com estrutura compoésita
— avido monomotor de turbina
— aviao multimotor de turbina

(2) para a categoria B2 ou C:

— avido

— helicéptero
Nestas licencas de manutencdo aeronautica, as qualificacbes por grupo integral e as
qualificacbes por grupo de um mesmo fabricante serdo convertidas nas novas
qualificacdes previstas no ponto 66.A.45, segundo o procedimento descrito no ponto
66.B.125, aquando da primeira alteracédo ou renovacdo da licenca efectuada apds (data
de entrada em vigor). As qualificacdes de tipo para aeronaves individuais ja averbadas
nessas licencas devem manter-se e ndo serdo convertidas em novas qualificacdes, a ndo

ser que o titular da licenca cumpra os requisitos previstos no ponto 66.A.45 para as
qualificacdes do grupo/subgrupo correspondente.

Artigo 2.°

Os anexos Il (Parte 145), 111 (Parte 66) e IV (Parte 147) do Regulamento (CE) n.© 2042/2003
sdo alterados em conformidade com o Anexo ao presente Regulamento.

Artigo 3.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor 90 dias apds a sua publicacdo no Jornal Oficial da
Unido Europeia.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicavel
em todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pela Comissao

Membro da Comissao
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Anexo

Os anexos do Regulamento (CE) n.© 2042/2003 sé&o alterados do seguinte modo:

A) O Anexo 11 (Parte 145) do Regulamento (CE) n.© 2042/2003 € alterado do
seguinte modo:

1) No ponto 145.A.30, a alinea g) é alterada do seguinte modo:
145.A.30 Exigéncias ao nivel do pessoal

Q) Sem prejuizo das disposi¢cbes da alinea j), todas as entidades de manutencédo de
aeronaves deverdo, no caso das operacdes de manutencdo de linha de aeronaves,
estar dotadas de pessoal de certificacdo das categorias B1 e B2, conforme aplicavel,
devidamente qualificado para tipes—de aeronavesespeeifieces, em conformidade com as
disposicBes da parte 66 e do ponto 145.A.35.

Essas entidades poderdo igualmente recorrer a pessoal de certificacdo que possua as
competéncias previstas nos pontos 66.A.20(a)(1) e 66.A.20(a)(3)(ii) e esteja da—~categeria"»;
devidamente qualificado para tarefas especificas, em conformidade com as disposi¢cdes da
parte 66 e do ponto 145.A.35, para realizar pequenas operacdes rotineiras de manutencéo de
linha e de reparacdo de avarias simples. O recurso a esse ao pessoal de certificacdo da
eategoeria—/A nao devera implicar que se prescinda do pessoal de certificacdo das categorias B1
e B2 previsto na parte 66 para fins de apoio—ae—pesseal-de—<certificacde—€da—~categeria—A. O
pessoal de certificacdo das categorias B1 e B2 ndo necessita, todavia, de estar sempre
presente na estacdo de manutencdo de linha durante as pequenas operacdes rotineiras de
manutencdo de linha ou de reparagcdo de avarias simples.

2) O Apéndice IV é alterado do seguinte modo:

Apéndice 1V
Condi¢cOes para o recurso a pessoal ndo qualificado nos termos da parte 66 em
conformidade com os pontos 145A.30(j)) 1 e 2

1. O pessoal de certificagdo que obedece a todas as a&s condi¢bes abaixo indicadas
satisfaz o disposto nos pontos 145A.30()(1) e (2):

a) A pessoa devera ser titular de uma licenca ou de uma autorizacdo de pessoal de
certificacdo emitida ao abrigo da regulamentacdo nacional e em conformidade com o
anexo 1 da ICAO.

b) O ambito de actividade da pessoa ndo devera exceder o ambito de actividade definido
pela licenca/autorizacdo de pessoal de certificacdo nacional.

¢) A pessoa devera demonstrar ter recebido formacdo em factores humanos e
regulamentos de aeronavegabilidade, conforme especificado na parte 66.

d) A pessoa deverad demonstrar que possui 5 anos de experiéncia em manutencdo (para
pessoal de certificacdo de manutencdo de linha) e 8 anos de experiéncia em
manutencdo (para pessoal de certificacdo de manutencdo de base. Todavia, as
pessoas cujas actividades autorizadas n&o excedam as do pessoal de certificagdo da
categoria A, tal como previsto na parte 66, s6 necessitam de possuir 3 anos de
experiéncia em manutencao.

e) O pessoal de certificacdo de manutencdo de linha e o pessoal de certificacdo de
manutencdo de base devera receber formacéo de tipo e obter aprovacdo no exame ao
ge nivel da categoria B1 ou B2, conforme aplicavel, eguivalerte-asnrivel3 especificado

Pagina 4 de 42



f

no apéndice IlIl a parte 66, para cada um dos tipos de aeronave as—aerenraves
relativamente aos as quais estdo habilitados a emitir a certificacdo.

Todavia, as pessoas cujas actividades autorizadas ndo excedam as do pessoal de
certificacdo da categoria A, tal como previsto na parte 66, poderdo receber formacao
sobre as actividades em vez de formacgao de tipo completa.

O pessoal de certificagcdo de manutencdo de base deverd receber formacdo de tipo e
obter aprovacdo no exame ao nivel de da categoria C nivelegquivalente—aonivel &
especificado no apéndice IlIl a parte 66, para cada um dos tipos de aeronave as
aerenaves relativamente aos as quais esta habilitado a emitir a certificacdo, excepto
no caso do primeiro tipo de aeronave, para o qual a formacdo e o exame tém de
corresponder ao nivel da categoria B1 ou B2 especificado no apéndice Il a parte 66.
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A) O Anexo 111 (Parte 66) ao Regulamento (CE) n.© 2042/2003 é alterado
seguinte modo:

3)

O ponto 66.A.20 é alterado do seguinte modo:

66.A.20 Prerrogativas

a)

b)

Sem prejuizo do cumprimento dos requisitos da alinea b), sdo aplicaveis as seguintes
prerrogativas:

As licencas de manutencdo aeronautica de categoria A autorizam os seus titulares a
emitir certificados de aptidao para servigco na sequéncia de pequenas operacdes de
rotina de manutencao de linha e rectificacdo de falhas simples, no ambito das tarefas
especificadas na respectiva licenca. As competéncias de certificacdo sao limitadas as
operacdes que o titular da licenca ja tenha realizado pessoalmente ao servico de uma
entidade homologada nos termos da parte 145.

As licencas de manutencdo aeronautica de categoria B1 autorizam os seus titulares a
emitir certificados de aptiddo para servico e a actuar como pessoal de apoio da
categoria B1 em na—seguéneia—de operacbes de manutencéo efectuadas;—ireluinde na
estrutura, nos grupos motopropulsores e nos S|stemas mecéanicos e electrlcos das
aeronaves. :
finha; A certificacao dos trabalhos reallzados em S|stemas avionicos, que apenas exige
a realizacdo de testes simples para verificar o respectivo funcionamento, destas
gntdades-também faz parte das opera¢cbes de manuten¢édo abrangidas nesta categoria.
A resolucdo de avarias em sistemas avidnicos ndo € permitida. A categoria B1 inclui
automaticamente a subcategoria A relevante.

As licencas de manutencao aeronautica de categoria B2 autorizam os seus titulares a:

1) emitir certificados de aptiddo para servico e a actuar como pessoal de apoio da
categorla B2 emna-sequénciade:
operagdes de manutencao efectuadas nos sistemas avionicos e eléctricos; e
o tarefas de natureza eléctrica e avidnica efectuadas nos grupos motopropulsores
e sistemas mecanicos, que exigem a realizacdo de testes simples para verificar
o respectivo funcionamento; e

ii) nos casos ndo abrangidos pela alinea i) do n.© 3 supra, emitir certificados de
aptidao para servico na sequéncia de pequenas operacgdes de rotina de manutencéao
de linha e rectificacdo de falhas simples, no ambito das tarefas especificadas na
respectiva licenca. Esta competéncia de certificacdo é limitada as operacfes que o
titular da licenga ja tenha realizado pessoalmente ao servico de uma entidade
homologada nos termos da parte 145, assim como as qualificacdes ja averbadas na
licenca B2.

A licenca da categoria B2 néo inclui nenhuma subcategoria A.
As licencas de manutencao aeronautica de categoria C autorizam os seus titulares a
emitir certificados de aptiddo para servico na sequéncia de operacdes de manutencéo
de base efectuadas em aeronaves. Esta categoria abrange todas as partes da
aeronave numa entidade homologada nos termos da parte 145.

Os titulares de uma licenca de manutencdo aeronautica s6 poderdo exercer as suas

competéncias gde—<certificacae se:

cumprirem os requisitos aplicaveis da parte M e/ou da parte 145;

nos ultimos dois anos, tiverem tido uma experiéncia de seis meses em manutencao,
em conformidade com as prerrogativas concedidas nos termos da licenca de
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4)

manutencao aerondutica, ou tiverem satisfeito as condicbes necessarias para a
concessao das competéncias aplicaveis;

possuirem as competéncias adequadas para certificar as operacées de manutencao na
aeronave correspondente.

possuirem um nivel de competéncias linguisticas satisfatério que lhes permita ler,
escrever e comunicar na(s) lingua(s) em que estao redigidos a documentacao técnica
e os procedimentos necesséarios para efeitos da emissdo dos certificados de aptidao
para servico.

E aditado um novo ponto 66.A.42 com a seguinte redaccao:

66.A.42 Grupos de aeronaves

Para efeitos de licencas de manutencédo, as aeronaves sdo classificadas nos grupos seguintes:

5)

Grupo 1: todas as aeronaves a motor complexas e as aeronaves a motor nao
complexas que exigem uma qualificacdo de tipo de aeronave. As aeronaves a motor
ndo complexas exigem uma qualificacdo de tipo nos casos definidos pela Agéncia.

Grupo 2: as aeronaves nao incluidas no Grupo 1, pertencentes aos subgrupos
seguintes:

e subgrupo 2a: avides monomotor turbo-hélice

e subgrupo 2b: helic6pteros monomotor de turbina

e subgrupo 2c: helicépteros monomotor de pistao

Grupo 3: avidbes com motor de pistdo néo incluidos no Grupo 1.

O ponto 66.A.45 é substituido pelo seguinte:

66.A.45 Formacado pratica e especifica, € qualificacbes e limitacdes relativas a
qualificacédo

a)

b)

Os titulares de uma licenca de manutencdo aerondutica de categoria A apenas
poderao exercer competéncias de certificacdo em relagcdo a determinados tipos de
aeronaves apods conclusdo, com aproveitamento, de um curso de formacdo em
operacdes correspondentes a categoria A apropriada, ministrado por uma organizacao
devidamente certificada nos termos das disposicdes da parte 145 ou da parte 147. A
formacdo devera incluir uma componente pratica e uma componente tedrica
apropriadas a cada operacdo autorizada. Os conhecimentos adquiridos nos cursos de
formacao deverdo ser comprovados através de um exame ou de uma avaliacdo no
local de trabalho, efectuada por uma organizacdo devidamente certificada nos termos
das disposi¢cbes da parte 145 ou da parte 147.

Os titulares de uma licenca de manutencdo aeronautica de categoria B2 apenas
poderdo exercer as competéncias de certificacdo previstas no ponto 66.A.20(a)(3)(ii)
apo6s conclusdo, com aproveitamento, de um curso de formacdo em operacdes
correspondentes a categoria A apropriada, e ap6s seis meses de experiéncia pratica
documentada correspondente ao ambito da autorizacdo a emitir. A formacdo em
operacbes devera incluir uma componente pratica e uma componente tedrica
apropriadas a cada operacdo autorizada. Os conhecimentos adquiridos nos cursos de
formacao deverdo ser comprovados através de um exame ou de uma avaliacdo no
local de trabalho. A formacdo em operacfes e o0 exame/avaliacdo devem ser
realizados pela entidade homologada nos termos da parte 145 que emite a
autorizacdo de pessoal de certificacdo. A experiéncia pratica devera ser igualmente
obtida no seio desse entidade homologada nos termos da parte 145.
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c)

Relativamente as aeronaves do grupo 1, os titulares de uma licenca de manutencao
aeronautica de categoria B1, B2 ou C apenas poderdo exercer competéncias de
certificacdo em relacdo a um determinado tipo de aeronave, se estiver averbada na
sua licenca de manutencdo aeronautica a qualificacdo correspondente ao tipo de
aeronave visado.

Compete a Agéncia definir as combinacfes de estrutura/motor incluidas em cada qualificacéo
especifica de tipo de aeronave.

d)

Relativamente as aeronaves do grupo 2, os titulares de uma licenca de manutencao
aeronautica de categoria B1, B2 ou C apenas poderdo exercer competéncias de
certificacdo em relacdo a um determinado tipo de aeronave se estiver averbada na
sua licenca de manutencao aeronautica:

a qualificacdo correspondente ao tipo de aeronave visado, ou

a qualificacdo correspondente ao subgrupo de um mesmo fabricante ou ao subgrupo

integral.

Compete a Agéncia definir as combinacfes de estrutura/motor incluidas em cada qualificacéo
especifica de tipo de aeronave.

e)

Relativamente as aeronaves do grupo 3, os titulares de uma licenca de manutencao
aeronautica de categoria B1l, B2 ou C apenas poderdo exercer competéncias de
certificacdo em relacdo a um determinado tipo de aeronave se estiver averbada na
sua licenca de manutencao aeronautica:

a qualificacdo correspondente ao tipo de aeronave visado, ou

a qualificacdo correspondente ao grupo integral 3.

Compete a Agéncia definir as combinag¢bes de estrutura/motor incluidas em cada qualificagcéo
especifica de tipo de aeronave.

f)

1.

9)

As qualificacdes de tipo serdo atribuidas nas seguintes condicdes:

Relativamente as aeronaves do grupo 1, apés conclusdo, com aproveitamento, do

curso de formacdo de tipo correspondente a categoria B1, B2 ou C apropriada,

conforme previsto no ponto 66.A.45(j) e, quando aplicavel, apds concluséo satisfatoria

da respectiva formacdo em contexto real de trabalho prevista no ponto 66.A.45(k).

Relativamente as aeronaves do grupo 2 e do grupo 3:
apo6s conclusdao, com aproveitamento, do curso de formacao de tipo correspondente
a categoria B1, B2 ou C apropriada, conforme previsto no ponto 66.A.45(j) e,
quando aplicavel, ap6s conclusédo satisfatéria da respectiva formagcdo em contexto
real de trabalho prevista no ponto 66.A.45(k), ou
apos aprovacao no exame de tipo correspondente a categoria B1, B2 ou C,
conforme previsto no ponto 66.A.45(]) e, no caso da categoria B1 e B2, apés
comprovacdo da experiéncia pratica no tipo de aeronave, conforme previsto no
ponto 66.A.45(l). Tratando-se de uma qualificacdo de categoria C, no caso das
pessoas qualificadas por serem titulares de um diploma académico, tal como
especificado no ponto 66.A.30(a)(5), o primeiro exame de tipo sobre a aeronave em
questdo devera ser realizado ao nivel da categoria B1 ou B2.

Relativamente as aeronaves do grupo 2:

As qualificacdes por subgrupo de um mesmo fabricante serao atribuidas aos titulares
de uma licenca de categoria B1 e C ap6s verificagcdo do cumprimento dos requisitos
para a qualificacdo de tipo relativamente a, pelo menos, dois tipos de aeronave do
mesmo fabricante que, em combinacdo, sejam representativos do subgrupo aplicavel
do fabricante,

as qualificagbes por subgrupo integral seréo atribuidas aos titulares de uma licenca de
categoria B1 e C apds verificacdo do cumprimento dos requisitos para a qualificacdo
de tipo relativamente a, pelo menos, trés tipos de aeronave de diversos fabricantes
que, em combinacéo, sejam representativos do subgrupo aplicavel,
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h)

),

As qualificacdes por subgrupo de um mesmo fabricante e as qualificacbes por
subgrupo integral serdo atribuidas aos titulares de uma licenca de categoria B2 apés
demonstracdo de experiéncia em prova pratica que devera incluir uma série de
actividades de manutencao representativas e relevantes para a categoria da licenca e
0 subgrupo de aeronaves aplicavel.

Para os titulares de uma licenca de categoria B2 e C:

0 subgrupo integral 2a inclui automaticamente o grupo integral 3,
o subgrupo integral 2b inclui automaticamente o subgrupo integral 2c,

Relativamente as aeronaves do grupo 3, as qualificacbes por subgrupo integral serao
atribuidas aos titulares de uma licenca de categoria B1, B2 e C apés demonstracdo de
experiéncia em prova pratica que deverd incluir uma série de actividades de
manutencao representativas e relevantes para a categoria da licenca e o grupo 3.

A menos que o requerente demonstre possuir experiéncia adequada, a qualificacdo
correspondente ao grupo 3 atribuida aos titulares de uma licenca B1 nos termos da
alinea h) sera sujeita as limitac6es seguintes, que deverao ser averbadas na licenca:

aeronaves pressurizadas,

aeronaves com estrutura metalica,

aeronaves com estrutura em material compésito,
aeronaves com estrutura em madeira,

aeronaves com estrutura em tubo metalico e material téxtil.

Estas limitacGes constituem exclusdes das competéncias de certificacdo e afectam a
aeronave no seu todo. N&o obstante, os titulares de uma licenca de manutencao
aeronautica B1 com uma qualificacdo correspondente ao grupo 3 estdo igualmente
autorizados a emitir certificados de aptiddo para servico referentes a operacfes de
manutencao efectuadas por pilotos-proprietarios ao abrigo do ponto M.A.803 (b), em todas
as aeronaves do grupo 3, independentemente das limitacdes averbadas na licenca.

As limitacOes serdo retiradas apos demonstracao de experiéncia adequada ou na sequéncia
de uma avaliacdo prética satisfatoria realizada pela autoridade competente.

A formacao de tipo exigida nos termos do ponto 66.A.45(f) devera incluir:
formacdao tedrica e respectivo exame, e

formacao pratica e respectiva avaliacdo, excepto para as qualificacdes de categoria C.

A formacdo tedrica e o0 respectivo exame serdo realizados por organizacoes
devidamente certificadas nos termos da parte 147 ou directamente aprovadas pela
autoridade competente. A formacao tedrica e o respectivo exame deverao satisfazer
0s requisitos do apéndice IlIl a presente parte, excepto nos casos abrangidos pela
formacdo em diferencas prevista no ponto 66.A.45(j)3. No caso das pessoas que
possuem qualificacbes de categoria C por serem titulares de um diploma académico,
tal como especificado no ponto 66.A.30(a)(5), a formacédo tedrica inicial sobre o tipo
especifico de aeronave devera corresponder a categoria B1 ou B2.

Formacéo pratica e respectiva avaliacao

) A formacdo pratica devera incluir uma série de actividades de manutencao
representativas e relevantes para o tipo de aeronave. A formacao pratica devera

satisfazer os requisitos do apéndice Ill a presente parte, excepto nos casos
abrangidos pela formacdo em diferencas prevista no ponto 66.A.45(j)3.
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K)

6)

ii) A formacdo pratica e a respectiva avaliacdo serdo realizadas por organizacdes
devidamente certificadas nos termos da parte 147 ou directamente aprovadas
pela autoridade competente.

iii) A formacdo pratica e a respectiva avaliagdo podem realizar-se mediante
demonstracdes, utilizando equipamentos, componentes, simuladores, outros
dispositivos de formacdo ou aeronaves.

iv) A formacdo pratica devera ser avaliada por avaliadores nomeados devidamente
qualificados.

Formacéo em diferencas

i) A formacdo em diferencas € a formacdo necessaria para abranger as diferencas
existentes entre as qualificacbes correspondentes a dois tipos de aeronave
diferentes do mesmo fabricante, conforme determinado pela Agéncia.

ii) A formacdo em diferencas tem de ser definida caso a caso, tendo em conta o
apéndice Il no que respeita as componentes tedrica e pratica da formacao de
tipo.

iii) A qualificacdo de tipo s6 serd averbada na licengca no seguimento de uma
formacdo em diferencas se o requerente também cumprir uma das seguintes
condicdes:

e ter ja averbada na licenca a qualificacdo de tipo de aeronave com base na qual
sao identificadas as diferencas, ou

e ter cumprido os requisitos de formacdo de tipo para a aeronave com base na
qual séo identificadas as diferencas.

Formagéo em contexto real de trabalho

Para além da formacdo tedrica e pratica exigida no ponto 66.A.45(j), o requerente
tem de concluir uma formacdo em contexto real de trabalho para ser averbada a
primeira qualificacdo de tipo numa determinada categoria/subcategoria de licenca de
manutencao.

A formacdo em contexto real de trabalho devera ser realizada nas instalacées e sob a
supervisdo de uma entidade de manutencdo devidamente aprovada para a
manutencao do tipo especifico de aeronave. O programa da formacdo em contexto
real de trabalho deverd ser aprovado pela autoridade competente que emitiu a
licenca.

A formacdo em contexto real de trabalho devera ser avaliada por avaliadores
nomeados devidamente qualificados.

A formacao em contexto real de trabalho devera satisfazer os requisitos do apéndice
11 & presente parte.

O exame de tipo e a experiéncia pratica no tipo de aeronave, tal como exigido no
ponto 66.A.45(f) deverdo cumprir os seguintes critérios:

O exame devera satisfazer os requisitos do apéndice IlIl a presente parte. O exame
deverd ser realizado por uma entidade de formacdo devidamente certificada nos
termos da Parte 147 ou pela autoridade competente.

A experiéncia pratica no tipo de aeronave devera incluir uma série de actividades de
manutencado representativas e relevantes para a categoria.

O ponto 66.B.100 ¢ alterado do seguinte modo:
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66.B.100 Procedimento relativo a emissao de licencas de manutencdo aeronautica
pelas autoridades competentes

a)

b)

c)

d)

7)

ApoOs recepcdo de um formulério 19 da EASA e de toda a documentacdo de apoio, a
autoridade competente devera verificar se o formulario em questdo esta devidamente
preenchido e certificar-se de que a experiéncia indicada satisfaz os requisitos da
presente parte.

A autoridade competente devera verificar os requisitos de exame do requerente e/ou
confirmar a validade de todos os créditos apresentados, a fim de assegurar que todos
0s modulos indicados no apéndice | foram cumpridos em conformidade com os
requisitos da presente parte.

Apos ter verificado a identidade e a data de nascimento e ter confirmado que o
requerente satisfaz os requisitos relativos ao nivel de conhecimentos e experiéncia
estabelecidos na presente parte, a autoridade competente emitira a respectiva licenca
de manutencdo aerondutica ao requerente. Esta informacdo devera ser conservada re
argaive nos registos da autoridade competente.

Caso sejam averbados tipos ou grupos de aeronaves aquando da emissédo da primeira

licenca de manutencao aeronautica, o requerimento devera cumprir 0os requisitos do
ponto 66.B.115.

O ponto 66.B.115 é alterado do seguinte modo:

66.B.115 Procedimento de alteracdo de uma licenca de manutencdo aeronautica
tendo em vista o averbamento de um tipo ou grupo de aeronave

1.

Apos recepcdo de um formulario 19 da EASA devidamente preenchido e de toda a
documentacdo de apoio atestando a conformidade com os requisitos aplicaveis de
qualificagdo por tipo e/ou por grupo, acompanhada da licengca de manutencgao
aeronautica, a autoridade competente devera averbar na licenca do requerente o tipo
ou grupo de aeronave solicitado ou proceder a reemissdo da licenca com averbamento
do referido tipo ou grupo de aeronave. A autoridade competente introduzird as
respectivas alteracdes nos seus registos.

Se a formacao de tipo completa ndo for ministrada por uma entidade homologada nos
termos da parte 147, a autoridade competente tem de verificar a conformidade com
0s requisitos da formagéo de tipo antes de emitir a qualificacdo de tipo.

Tratando-se de uma segunda ou subsequente qualificacdo de tipo numa
categoria/subcategoria de licenca, ndo € necessaria formacdo em contexto real de
trabalho, desde que todos os elementos da formacdo tenham sido realizados numa
Unica entidade homologada nos termos da parte 147. Nesse caso, o tipo de aeronave
sera averbado com base no Certificado de Reconhecimento previsto na parte 147.

Se a formacéo de tipo for abrangida por mais de um curso, cursos de estrutura e/ou
motor e/ou cursos de avidnica/electricidade, a autoridade competente devera
certificar-se, antes de averbar a qualificacdo de tipo, de que o conteudo e a duracdo
dos cursos cumprem integralmente o ambito da categoria da licenca e de que foram
contempladas as areas de interseccao.

No caso de uma formacdo em diferencas para um tipo de aeronave semelhante, a
autoridade competente devera certificar-se de que a qualificacdo prévia do
requerente, completada por um curso de acordo com a parte 147 ou por um curso
directamente aprovado pela autoridade competente, é admissivel para o averbamento
da qualificacao de tipo.

O cumprimento da componente pratica devera ser comprovado mediante a
apresentacao de registos pormenorizados de formacdo pratica ou de um livro de
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registo facultado por uma entidade de manutencdo devidamente certificada ou, se
disponivel, de um certificado de formacdo segundo a parte 147 que abranja a
componente de formagdo pratica.

7. No averbamento do tipo de aeronave deverdo utilizar-se as qualificacbes de tipo
especificadas pela Agéncia.

8) E aditado um novo ponto 66.B.125 com a seguinte redacg&o:

66.B.125 Procedimento de renovacao/alteracao das licencas previstas no artigo 7.°,
n.© 9, alinea h), do Regulamento (CE) n.© 2042/2003

A conversao das licencas referidas no artigo 7.2, n.° 9, alinea h), do presente regulamento
para as qualificacdes previstas no ponto 66.A.45 sera efectuada de acordo com o0 seguinte

quadro de conversao:

1) para a categoria B1 ou C:

— helicoptero com motor de pistao, grupo integral:

convertida para o «subgrupo integral 2c», mais as qualificacbes de
tipo dos helicépteros monomotor de pistdo pertencentes ao grupo 1

— helicoptero com motor de pistdo, grupo de um mesmo fabricante:

convertida para o correspondente «subgrupo do mesmo fabricante
2c», mais as qualificacbes de tipo dos helicopteros monomotor de
pistdo do mesmo fabricante pertencentes ao grupo 1

— helicéptero com motor de turbina, grupo integral:

convertida para o «subgrupo integral 2b», mais as qualificagcbes de
tipo dos helicopteros monomotor de turbina pertencentes ao grupo 1

— helicéptero com motor de turbina, grupo de um mesmo fabricante:

convertida para o correspondente «subgrupo do mesmo fabricante
2b», mais as qualificacbes de tipo dos helicopteros monomotor de
turbina do mesmo fabricante pertencentes ao grupo 1

— aviao monomotor de pistdo — estrutura metalica, grupo integral ou grupo de
um mesmo fabricante:

convertida para o «grupo integral 3». Para a licenca B1, devem ser
incluidas as limitacdes seguintes: aeronaves pressurizadas, aeronaves
com estrutura em material compdsito, aeronaves com estrutura em
madeira e aeronaves com estrutura em tubo metalico e material téxtil

— aviao multimotor de pistdo — estrutura metalica, grupo integral ou grupo de
um mesmo fabricante:

convertida para o «grupo integral 3». Para a licenca B1, devem ser
incluidas as limitacdes seguintes: aeronaves pressurizadas, aeronaves
com estrutura em material compdésito, aeronaves com estrutura em
madeira e aeronaves com estrutura em tubo metalico e material téxtil

— avido monomotor de pistdo — estrutura em madeira, grupo integral ou grupo
de um mesmo fabricante:

convertida para o «grupo integral 3». Para a licenca B1, devem ser
incluidas as limitacdes seguintes: aeronaves pressurizadas, aeronaves
com estrutura metalica, aeronaves com estrutura em material
compoésito e aeronaves com estrutura em tubo metalico e material
téxtil

— avido multimotor de pistdo — estrutura em madeira, grupo integral ou grupo
de um mesmo fabricante:
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e convertida para o «grupo integral 3». Para a licenca B1, devem ser
incluidas as limitacdes seguintes: aeronaves pressurizadas, aeronaves
com estrutura metdlica, aeronaves com estrutura em material
compoésito e aeronaves com estrutura em tubo metalico e material
téxtil

— avido monomotor de pistdo — estrutura em material compdsito, grupo
integral ou grupo de um mesmo fabricante:

e convertida para o «grupo integral 3». Para a licenca B1, devem ser
incluidas as limitagdes seguintes: aeronaves pressurizadas, aeronaves
com estrutura metélica, aeronaves com estrutura em madeira e
aeronaves com estrutura em tubo metalico e material téxtil

— avido multimotor de pistdo — estrutura em material compdsito, grupo
integral ou grupo de um mesmo fabricante:
e convertida para o «grupo integral 3». Para a licenca B1, devem ser
incluidas as limitacdes seguintes: aeronaves pressurizadas, aeronaves
com estrutura metdlica, aeronaves com estrutura em madeira e
aeronaves com estrutura em tubo metalico e material téxtil

— aviao monomotor de turbina, grupo integral:
e convertida para o «subgrupo integral 2a», mais as qualificacdes de
tipo dos avides monomotor turbo-hélice que nédo exigiam uma
qualificacdo de tipo no sistema anterior e pertencem ao grupo 1

— aviao monomotor de turbina, grupo de um mesmo fabricante:

e convertida para o correspondente «subgrupo de um mesmo
fabricante 2a», mais as qualificacdes de tipo dos avides monomotor
turbo-hélice do mesmo fabricante que nédo exigiam uma qualificacao
de tipo no sistema anterior e pertencem ao grupo 1

— aviao multimotor de turbina, grupo integral:
e convertida para as qualificacbes de tipo dos avides multimotor
turbo-hélice que ndo exigiam uma qualificacdo de tipo no sistema
anterior.

2) para a categoria B2:
— avido
convertida de modo a incluir o «subgrupo integral 2a» e o «grupo integral

3», mais as qualificacbes de tipo das aeronaves que ndo exigiam uma
qualificacdo de tipo no sistema anterior e pertencem ao grupo 1

— helicoptero
convertida de modo a incluir os «subgrupos integrais 2b e 2c», mais as
qualificacdes de tipo dos helicopteros que nao exigiam uma qualificacdo de
tipo no sistema anterior e pertencem ao grupo 1

3) para a categoria C:
— aviao
convertida de modo a incluir o «subgrupo integral 2a» e o «grupo integral

3», mais as qualificacdes de tipo das aeronaves que ndo exigiam uma
qualificacdo de tipo no sistema anterior e pertencem ao grupo 1

— helicoptero
convertida de modo a incluir os «subgrupos integrais 2b e 2c», mais as
qualificacdes de tipo dos helicopteros que nao exigiam uma qualificacdo de
tipo no sistema anterior e pertencem ao grupo 1

Se a licenca foi sujeita a limitagdes técnicas na sequéncia do processo de conversao ao abrigo
do ponto 66.A.70, tais limitacbes devem manter-se na licenca, a ndo ser que sejam retiradas
nas condicdes estabelecidas no relatério de conversdo elaborado nos termos do ponto
66.B.300.
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9) E aditado um novo ponto 66.B.130 com a seguinte redacgio:

66.B.130 Procedimento de aprovacédo directa da formacao de tipo

De acordo com o ponto 66.A.45, a autoridade competente pode aprovar cursos de formacao
de tipo ndo ministrados por entidades certificadas nos termos da parte 147. Nesse caso, a

autoridade competente deverd adoptar um procedimento para assegurar que o curso de
formacao de tipo aprovado satisfaz os requisitos do apéndice Ill a presente parte.

10) O Apéndice | é alterado do seguinte modo:

Apéndice 1
Requisitos relativos aos conhecimentos basicos

MODULO 5. TECNICAS DIGITAIS/SISTEMAS DE INSTRUMENTAGCAO ELECTRONICOS

NIVEL
B1-1 | B1-2
T B1-3 | B1-4 B2
5.4 Barramento de dados - 2 - 2
Barramento de dados em sistemas de aeronaves, incluindo
conhecimentos de ARINC e outras especificagdes.
Rede aeronautica/Ethernet
NIVEL
B1-1 | B1-2
A B1-3 | B1-4 B2
5.15 Sistemas aeronauticos electréonicos/digitais tipicos - 2 2 2

Disposicao geral de sistemas aeronauticos electronicos/digitais
tipicos e equipamento com sistema de auto-teste (BITE)
associado

Ensaios (com equipamento com sistema de auto-teste)
seguintes:

ACARS — ARINC Communication and Addressing and Reporting
System (Sistema de transmisséo e recep¢ao das comunicacgdes
de aeronaves da ARINC)

ECAM-Electronic Centralised Aircraft Monitoring (Sistema de
monitorizacéo electrénica central de aeronaves)

EFIS-Electronic Flight Instrument System (Sistema electréonico de
instrumentacgdo de voo)

EICAS-Engine Indication and Crew Alerting System (Sistema de
indicacdo do motor e de alerta da tripulacéo)

FBW — Sistema «Fly-by-Wire»
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NIVEL

B1-1 | B1-2
B1-3 | B1-4

FMS — Sistema de gestéao de voo
GPS — Sistema de posicionamento global
IRS — Sistema de referéncia inercial

TCAS-Traffic Alert Collision Avoidance System (Sistema de anti-
colisdo e de alerta do trafego aéreo)

Integrated Modular Avionics (IMA)
Sistemas de cabina

Sistemas de informacéao

MODULO 11A. AERODINAMICA, ESTRUTURAS E SISTEMAS DE AVIOES COM MOTOR
DE TURBINA

Nivel
Al B1.1 B2
11.5.1. Sistemas de instrumentacdo (ATA 31) 1 2 -
Pitot estatico: altimetro, indicador de velocidade do ar,
indicador de velocidade vertical;
Giroscopio: indicador de horizonte artificial, indicador de atitude
com indicagcdo de rumo, indicador de direc¢do de voo, indicador
de posicdo horizontal, indicador de voltas, coordenador de
voltas
Bussolas: leitura directa, leitura remota;
Indicacdo de angulo de ataque, sistemas de aviso de perda;
Cockpit de vidro;
Outros indicadores de sistemas aeronauticos.
Nivel
Al B1.1 B2
11.11 Sistemas hidraulicos (ATA 29) 1 3 -

Configuragéo de sistema;

Liquidos do sistema hidraulico;

Reservatoérios e acumuladores hidraulicos;

Geracdo de presséo: eléctrica, mecéanica, pneumatica;
Geracao de pressao de emergéncia;

Filtros:

Controlo de presséo;

Distribuicdo da accao hidraulica;

Sistemas de indicagdo e aviso;

Interface com outros sistemas.
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Nivel

Al B1l.1 B2
11.13 Trem de aterragem (ATA 32) 2 3 -
Construgdo, amortecedores;
Sistemas de extensdo e retrac¢do: Normais e de emergéncia;
Indicagdes e avisos;
Rodas, travdes, dispositivos de anti-derrapagem e travagem
automatica;
Pneumaticos;
Direccéo;
Sensores ar-terra.
Nivel
Al B1.1 B2
11.19. Integrated Modular Avionics (ATA 42) 1 2 -
Os moddulos de Integrated Modular Avionics (IMA) incluem,
normalmente, as seguintes funcoées:
e (gestao da purga, controlo da pressao do ar, ventilacao
e controlo do ar, controlo da ventilagdo dos sistemas
avionicos e do cockpit, controlo da temperatura,
comunicacdes de trafego aéreo, Avionics
Communication Router (ACR), gestdao da carga
eléctrica, monitorizagdo dos disjuntores, sistema
eléctrico BITE, gestdo do combustivel, controlo de
travagem, controlo da direccdo, extensdo e retraccao
do trem de aterragem, indicagdo da pressdo dos pneus,
indicacdo da pressdo do Oleo, monitorizacdo da
temperatura dos travoes, etc.
Sistema central;
Elementos da rede;
11.20. Sistemas de cabina (ATA 41) 1 2 -

As unidades e o0s componentes que proporcionam
entretenimento aos passageiros e asseguram as comunicacdes
no interior da aeronave (Cabin Intercommunication Data
System) e entre a cabina da aeronave e as estacdes em terra
(Cabin Network Service). Inclui a transmissdo de voz, dados,
musica e video.

O Cabin Intercommunication Data System (CIDS) constitui uma
interface entre a tripulacdo de voo/de cabina e os sistemas de
cabina. Estes sistemas permitem o intercambio de dados das
diferentes unidades LRU relacionadas e sao normalmente
operados através de painéis de assistentes de bordos.

O Cabin Network Service consiste geralmente num servidor que
estabelece, normalmente, uma interface com o0s sistemas
seguintes:
e Sistema de comunicacdo de dados/radio, sistema de
entretenimento durante o voo.
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O Cabin Network Service pode alojar as seguintes funcdes:
e Acesso a relatérios de pré-partida/partida,
e Acesso a correio electronico/intranet/Internet,
e Base de dados de passageiros,

Sistema central da cabina;

Sistema de entretenimento durante o voo;
Sistema de comunicacdes externas;
Sistema de memodéria de massa da cabina;
Sistema de monitorizacdo da cabina;

Sistemas diversos da cabina;

11.21. Sistemas de informacdo (ATA 46) 1 2 -

As unidades e 0s componentes que permitem armazenar,
actualizar e aceder a informacgOes digitais tradicionalmente
fornecidas em papel, microfilme ou microficha. Inclui unidades
dedicadas a funcdo de armazenamento e acesso a informacgoes,
tais como o controlador e a memoéria de massa da biblioteca
electrénica. Nao inclui unidades ou componentes instalados
para outros fins e partilhados com outros sistemas, tais como
impressoras da cabina de pilotagem ou unidades de
visualiza¢do de uso geral.

Constituem exemplos tipicos os sistemas de gestdo de trafego
aéreo e de informacgdes e os sistemas de servidor de rede.

Sistema geral de informacgéo da aeronave;
Sistema de informacdo da cabina de pilotagem;
Sistema de informac¢ao de manutencao;

Sistema de informacgdo da cabine de passageiros;

Sistema de informac6es diversas;

MODULO 11B. AERODINAMICA, ESTRUTURAS E SISTEMAS DE AVIOES COM MOTOR
DE PISTAO

Nivel
A2 B1.2 B2
11.5.1. Sistemas de instrumentacdo (ATA 31) 1 2 -

Pitot estatico: altimetro, indicador de velocidade do ar,
indicador de velocidade vertical;

Giroscopio: indicador de horizonte artificial, indicador de atitude
com indicacdo de rumo, indicador de direcgdo de voo, indicador
de posicdo horizontal, indicador de voltas, coordenador de
voltas

Bussolas: leitura directa, leitura remota;
Indicacdo de angulo de ataque, sistemas de aviso de perda;
Cockpit de vidro;

Outros indicadores de sistemas aerondauticos.

Pagina 17 de 42



Nivel

A2

B1.2

B2

11.11 Sistemas hidraulicos (ATA 29)

Configuragéo de sistema;

Liquidos do sistema hidraulico;
Reservatoérios e acumuladores hidraulicos;
Geracdo de pressao: eléctrica, mecénica;
Filtros:

Controlo de presséo;

Distribuicdo da accao hidraulica;

Sistemas de indicagéo e aviso.

Nivel

A2

B1.2

B2

11.13 Trem de aterragem (ATA 32)

Construcao, amortecedores;
Sistemas de extensdo e retrac¢do: Normais e de emergéncia;
Indicacdes e avisos;

Rodas, travdes, dispositivos de anti-derrapagem e travagem
automatica;

Pneumaticos;
Direccéo;

Sensores ar-terra.

Nivel

A2

B1.2

B2

11.14. Luzes (ATA 33)
Externas: navegacao, anti-colisdo, aterragem, rolagem no solo,
gelo;

Internas: cabina de passageiros, cabina de pilotagem,
compartimento de carga;

Emergéncia.

23

MODULO 12. AERODINAMICA, ESTRUTURAS E SISTEMAS DE HELICOPTEROS

Nivel

A3/ A4

B1.3/
B1.4

B2

12.7.1. Sistemas de instrumentacdo (ATA 31)

Pitot estatico: altimetro, indicador de velocidade do ar,
indicador de velocidade vertical;

Pagina 18 de 42




Giroscopio: indicador de horizonte artificial, indicador de atitude
com indicacdo de rumo, indicador de direc¢do de voo, indicador
de posicdo horizontal, indicador de voltas, coordenador de
voltas

Bussolas: leitura directa, leitura remota;
Sistemas de indicacao de vibracdo - HUMS;
Cockpit de vidro;

Outros indicadores de sistemas aeronauticos.

Nivel
A3/ A4 | B1.3/ B2
Bl1.4
12.12 Sistemas hidraulicos (ATA 29) 1 3 -
Configuragéo de sistema;
Liquidos do sistema hidraulico;
Reservatoérios e acumuladores hidraulicos;
Geracdo de pressao: eléctrica, mecanica, pneumatica;
Geracdo de pressdo de emergéncia;
Filtros:
Controlo de presséo;
Distribuicdo da accao hidraulica;
Sistemas de indicacdo e aviso;
Interface com outros sistemas.
Nivel
A3/ A4 | B1.3/ B2
B1.4
12.14 Trem de aterragem (ATA 32) 2 3 -

Construgdo, amortecedores;

Sistemas de extensdo e retrac¢do: Normais e de emergéncia;
Indicacdes e avisos;

Rodas, pneumaticos, travoes;

Direccéo;

Sensores ar-terra;

Patins, flutuadores.
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Nivel

A3 /A4 | B1.3/ B2
Bl1.4
12.17. Integrated Modular Avionics (ATA 42) 1 2 -
Os modulos de Integrated Modular Avionics (IMA) incluem,
normalmente, as seguintes funcdes:
e (gestdo da purga, controlo da pressao do ar, ventilacdo
e controlo do ar, controlo da ventilacdo dos sistemas
avionicos e do cockpit, controlo da temperatura,
comunicacoes de trafego aéreo, Avionics
Communication Router (ACR), gestdao da carga
eléctrica, monitorizacdo dos disjuntores, sistema
eléctrico BITE, gestdao do combustivel, controlo de
travagem, controlo da direccdo, extensdo e retraccédo
do trem de aterragem, indicacdo da pressdo dos pneus,
indicacdo da pressdo do Oleo, monitorizacdo da
temperatura dos travoes, etc.
Sistema central;
Elementos da rede.
12.18. Sistemas de manutencao a bordo (ATA 45) 1 2 -
Computadores centrais de manutencao;
Sistema de carregamento de dados;
Sistema de biblioteca electronica;
Impressao;
Monitorizacdo de estrutura (monitorizacdo de tolerancia ao
dano).
12.19. Sistemas de informacéo (ATA 46) 1 2 -

As unidades e 0s componentes que permitem armazenar,
actualizar e aceder a informagOes digitais tradicionalmente
fornecidas em papel, microfilme ou microficha. Inclui unidades
dedicadas a funcdo de armazenamento e acesso a informacgoes,
tais como o controlador e a memoéria de massa da biblioteca
electrénica. Nao inclui unidades ou componentes instalados
para outros fins e partilhados com outros sistemas, tais como
impressoras da cabina de pilotagem ou unidades de
visualiza¢do de uso geral.

Constituem exemplos tipicos os sistemas de gestdo de trafego
aéreo e de informacdes e os sistemas de servidor de rede.

Sistema geral de informacao da aeronave;
Sistema de informacdo da cabina de pilotagem;
Sistema de informac¢ao de manutencao;

Sistema de informacgdo da cabine de passageiros;

Sistema de informacdes diversas;
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MODULO 13. AERODINAMICA, ESTRUTURAS E SISTEMAS DE AERONAVES

Nivel

A B1 B2
13.7. Comandos de voo (ATA 27)
a) - - z 2
Comandos primarios: aileron, leme de profundidade, leme de
direccéo, spoiler;
Comando de compensagao;
Controlo activo de carga;
Dispositivos de hipersustentacao;
Redutores de sustentacao, freios aerodindmicos;
Funcionamento de sistemas: manuais, hidraulicos e
pneumaticos;
Simulador de sensa¢des sensoriais, amortecedor de guinada,
compensador de Mach, limitador de leme de direc¢ao, sistemas
de bloqueio de comandos;
Sistemas de protec¢ao contra perda 55
b)
Funcionamento de sistemas: Eléctricos e «Fly-by-Wire»
13.8. Sistemas de instrumentacdo (ATA 31) - - 23

Classificagéo;

Condi¢cBes meteoroldgicas;

Terminologia;

Sistemas e dispositivos de medi¢cdo da presséo;
Sistemas de pitot estatico;

Altimetros;

Indicadores de velocidade vertical;

Indicadores de velocidade do ar;

Indicadores do numero de Mach;

Sistemas de aviso/indicacdo de altitude;
Computadores de dados aéreos;

Instrumentos com sistema pneumatico;
Indicadores de pressao e temperatura de leitura directa;
Sistemas de indicagcdo da temperatura;
Sistemas de indicacdo do nivel de combustivel;
Principios giroscopicos;

Horizonte artificial;

Indicadores de voltas;

Giroscopios direccionais;

Sistemas de aviso de proximidade do solo;

Bussolas;
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Sistemas de registos de dados de voo;
Instrumentos de voo electrénicos;

Instrumentos de aviso, incluindo sistemas de aviso principais e
painéis de aviso centrais;

Sistemas de aviso de perda e indicadores de dngulo de ataque;
Sistemas de medicéo e indicacdo de vibracédo.

Nivel
B1 B2

13.10. Sistemas de manutencéo a bordo (ATA 45) - 2 3
Computadores centrais de manutencéo;
Sistema de carregamento de dados;
Sistema de biblioteca electrénica;
Impresséao;
Monitorizacdo de estrutura (monitorizacdo de tolerancia ao
dano).
13.11. Ar condicionado e pressurizacdo de cabina (ATA
21)
13.11.1. Fornecimento de ar - 2
Fontes de fornecimento de ar, incluindo purga de ar do motor,
APU e veiculos de assisténcia;
13.11.2. Ar condicionado
Sistemas de ar condicionado; y 5
Ventiladores e maquinas de ciclo de vapor; I 3
Sistemas de distribuic¢ao; 0 Al
Sistema de controlo de fluxo, temperatura e humidade; N 3
13.11.3. Pressurizacdo y g
Sistemas de pressurizacao;
Sistemas de controlo e indicag&o, incluindo valvulas de controlo
e seguranca;
Controladores de pressao de cabina;
13.11.4. Dispositivos de seguranca e aviso = 3
Dispositivos de proteccdo e aviso.
13.12. Proteccao contra incéndios (ATA 26)
a) - 3
Sistemas de deteccao e aviso de fumo e incéndios;
Sistemas de extin¢do de incéndios;
Ensaios aos sistemas.
b) - 1
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Extintores portateis.

13.13. Sistemas de combustivel (ATA 28)

Configuracao de sistema;
Reservatoérios de combustivel;
Sistemas de abastecimento;

Sistemas de descarga em voo, descarga intencional e
drenagem;

Alimentacao cruzada e transferéncia;
Indicacdes e avisos;
Reabastecimento e retirada de combustivel;

Sistemas de reparticdo equilibrada de combustivel no plano
longitudinal.

W N WN P PP

13.14. Sistemas hidraulicos (ATA 29)

Configuracao de sistema;

Liquidos do sistema hidréaulico;

Reservatoérios e acumuladores hidraulicos;

Geracédo de pressao: eléctrica, mecanica, pneumatica;
Geracdo de pressao de emergéncia;

Filtros:

Controlo de presséo;

Distribuicdo da accao hidraulica;

Sistemas de indicacdo e aviso;

Interface com outros sistemas.

W WP, WP, WwwPRr PP

13.15. Proteccao contra o gelo e a chuva (ATA 30)

Formacao de gelo, classificagcdo e deteccéao;
Sistemas anti-gelo: eléctrico, de ar quente e quimico;

Sistemas de degelo: eléctrico, de ar quente, pneumatico e
quimico;

Repelente de chuva;
Aquecimento da sonda de abastecimento e dos drenos;

Sistemas de limpa péara-brisas.

P WP W NN

13.16. Trem de aterragem (ATA 32)

Construgéao, amortecedores;
Sistemas de extensdo e retrac¢do: normais e de emergéncia;
Indicacdes e avisos;

Rodas, travdes, dispositivos de anti-derrapagem e travagem
automatica;

Pneumaticos;
Direccéo;

Sensores ar-terra.

W WP, W w w PR

13.17. Oxigénio (ATA 35)

Configuracao de sistema; cabina de pilotagem, cabina de
passageiros;
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Fontes, armazenagem, carga e distribuicdo;
Sistemas de regulagdo de fornecimento;

Indicacdes e avisos;

13.18. Sistemas pneumaticos/vacuo (ATA 36)

Configuracédo de sistema;

Fontes: motor/APU, compressores, reservatoérios, fornecimento
terrestre;

Controlo de presséo;
Distribuicéo;
Indicacdes e avisos;

Interfaces com outros sistemas.

13.19. Agua/residuos (ATA 38)
Configuracdo do sistema de fornecimento, distribuicéo,
manutencdo e drenagem de agua;

Configuracdo de casas de banho, dispositivos de autoclismo e
lavagem.

Nl W W P W

13.20. Integrated Modular Avionics (ATA 42)

Os modulos de Integrated Modular Avionics (IMA) incluem,
normalmente, as seguintes funcodes:
e (gestdo da purga, controlo da pressao do ar, ventilacao
e controlo do ar, controlo da ventilacdo dos sistemas
avionicos e do cockpit, controlo da temperatura,
comunicacoes de trafego aéreo, Avionics
Communication Router (ACR), gestdao da carga
eléctrica, monitorizacdo dos disjuntores, sistema
eléctrico BITE, gestdao do combustivel, controlo de
travagem, controlo da direccdo, extensdo e retraccédo
do trem de aterragem, indicacdo da pressdo dos pneus,
indicacdo da pressdao do d4leo, monitorizacdo da
temperatura dos travoes, etc.

Sistema central;

Elementos da rede.

13.21. Sistemas de cabina (ATA 41)

As unidades e o0s componentes que proporcionam
entretenimento aos passageiros e asseguram as comunicacées
no interior da aeronave (Cabin Intercommunication Data
System) e entre a cabina da aeronave e as estacdes em terra
(Cabin Network Service). Inclui a transmissao de voz, dados,
musica e video.

O Cabin Intercommunication Data System (CIDS) constitui uma
interface entre a tripulacdo de voo/de cabina e os sistemas de
cabina. Estes sistemas permitem o intercambio de dados das
diferentes unidades LRU relacionadas e sdo normalmente
operados através de painéis de assistentes de bordos.

O Cabin Network Service consiste geralmente num servidor que
estabelece, normalmente, uma interface com o0s sistemas
seguintes:
e Sistema de comunicacdo de dados/radio, sistema de
entretenimento durante o voo.
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O Cabin Network Service pode alojar as seguintes funcdes:
e Acesso a relatérios de pré-partida/partida,
e Acesso a correio electronico/intranet/Internet,
e Base de dados de passageiros,

Sistema central da cabina;

Sistema de entretenimento durante o voo;
Sistema de comunicagdes externas;
Sistema de memoéria de massa da cabina;
Sistema de monitorizacdo da cabina;

Sistemas diversos da cabina;

13.22. Sistemas de informacao (ATA 46) - 3
As unidades e 0s componentes que permitem armazenar,
actualizar e aceder a informacdes digitais tradicionalmente
fornecidas em papel, microfilme ou microficha. Inclui unidades
dedicadas a funcdo de armazenamento e acesso a informacgdes,
tais como o controlador e a memoria de massa da biblioteca
electronica. Nao inclui unidades ou componentes instalados
para outros fins e partilhados com outros sistemas, tais como
impressoras da cabina de pilotagem ou unidades de
visualizacdo de uso geral.
Constituem exemplos tipicos os sistemas de gestdo de trafego
aéreo e de informacgdes e os sistemas de servidor de rede.
Sistema geral de informacgéo da aeronave;
Sistema de informacdo da cabina de pilotagem;
Sistema de informac¢do de manutencao;
Sistema de informacéo da cabine de passageiros;
Sistema de informacdes diversas;
MODULO 14. PROPULSAO

Nivel

Bl B2
14.3 Sistemas de arranque e ignicao - 2

11)

Funcionamento de sistemas de arranque do motor e
componentes;

Sistemas de ignicdo e componentes;

Requisitos de seguranca em matéria de manutencgao.

O Apéndice Il é alterado do seguinte modo:
Apéndice 11
Normas de exames basicos

Requisitos de normalizacdo para exames
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Todos os exames deverao ser realizados utilizando o formato de perguntas de escolha
multipla e perguntas de desenvolvimento, conforme especificado mais adiante. As
opcodes incorrectas devem parecer igualmente plausiveis a qualquer leigo na matéria.
Todas as opcdes de resposta devem estar claramente relacionadas com a pergunta, e
o vocabulario usado, a estrutura gramatical e o comprimento devem ser semelhantes.
Nas perguntas numéricas, as respostas incorrectas devem corresponder a erros
processuais, tais como correccbes aplicadas no sentido errado ou conversdes
incorrectas de unidades: ndo pode tratar-se meramente de numeros aleatorios.

NUumero de perguntas de exame nos médulos especificados no apéndice | a parte 66

Mddulo 1 — Matematica:

Categoria A — 16 perguntas de escolha multipla e O perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 20 minutos.

Categoria B1 — 368-32 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 40 minutos.

Categoria B2 — 38-32 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 40 minutos.

Modulo 2 — Fisica:

Categoria A — 36-32 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 40 minutos.

Categoria B1 — 58-52 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 65 minutos.

Categoria B2 — 58-52 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 65 minutos.

Moédulo 3 — Principios de electrotecnia:

Categoria A — 20 perguntas de escolha multipla e O perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 25 minutos.

Categoria B1 — 58-52 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 65 minutos.

Categoria B2 — 58-52 perguntas de escolha mdltipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 65 minutos.

Modulo 4 — Principios de electrénica:

Categoria A — Nenhuma pergunta.

Categoria B1 — 20 perguntas de escolha multipla e O perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 25 minutos.

Categoria B2 — 40 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 50 minutos.

Mddulo 5 — Técnicas digitais/Sistemas de instrumentacdo electrénicos:

Categoria A — 16 perguntas de escolha multipla e O perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 20 minutos.

Categoria B1.1 e B1.3 — 40 perguntas de escolha mdltipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 50 minutos.

Categoria B1.2 e B1.4 — 20 perguntas de escolha mdltipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 25 minutos.

Categoria B2 — #8-72 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 90 minutos.

Mddulo 6 — Materiais e equipamentos fisicos:

Categoria A — 58-52 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 65 minutos.

Categoria B1 — #8-72 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 90 minutos.

Categoria B2 — 60 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 75 minutos.
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2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

Modulo 7 — Praticas de manutencéo:

Categoria A — #8-72 perguntas de escolha multipla e 2 perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 90 minutos mais 40 minutos.

Categoria B1 — 80 perguntas de escolha mdltipla e 2 perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 100 minutos mais 40 minutos.

Categoria B2 — 60 perguntas de escolha mdltipla e 2 perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 75 minutos mais 40 minutos.

Mddulo 8 — Nocgdes basicas de aerodinamica:

Categoria A — 20 perguntas de escolha multipla e O perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 25 minutos.

Categoria B1 — 20 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 25 minutos.

Categoria B2 — 20 perguntas de escolha multipla e O perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 25 minutos.

Mddulo 9 — Factores humanos:

Categoria A — 20 perguntas de escolha multipla e 1 pergunta de desenvolvimento.
Tempo concedido: 25 minutos mais 20 minutos.

Categoria B1 — 20 perguntas de escolha multipla e 1 pergunta de desenvolvimento.
Tempo concedido: 25 minutos mais 20 minutos.

Categoria B2 — 20 perguntas de escolha mdltipla e 1 pergunta de desenvolvimento.
Tempo concedido: 25 minutos mais 20 minutos.

Modulo 10 — Legislacdo aeronautica:

Categoria A — 38 32 perguntas de escolha multipla e 1 pergunta de desenvolvimento.
Tempo concedido: 40 minutos mais 20 minutos.

Categoria B1 — 40 perguntas de escolha multipla e 1 pergunta de desenvolvimento.
Tempo concedido: 50 minutos mais 20 minutos.

Categoria B2 — 40 perguntas de escolha mdltipla e 1 pergunta de desenvolvimento.
Tempo concedido: 50 minutos mais 20 minutos.

Moédulo 11a — Aerodinamica, estruturas e sistemas de avides com motor de turbina:
Categoria A — 3088 108 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: £25 135 minutos.

Categoria B1 — 336 140 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: #65 175 minutos.

Categoria B2 — Nenhuma pergunta.

Mddulo 11b — Aerodinamica, estruturas e sistemas de avides com motor de pistéo:
Categoria A — #8 72 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 90 minutos.

Categoria B1 — 100 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 125 minutos.

Categoria B2 — Nenhuma pergunta.

Modulo 12 — Aerodinamica, estruturas e sistemas de helicopteros:

Categoria A — 96 100 perguntas de escolha mdltipla e 0 perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 335 125minutos.
Categoria B1 — 335 128 perguntas de escolha multipla e O perguntas de

desenvolvimento. Tempo concedido: 345 160 minutos.
Categoria B2 — Nenhuma pergunta.

Modulo 13 — Aerodindmica, estruturas e sistemas de aeronaves:
Categoria A — Nenhuma pergunta.

Categoria B1 — Nenhuma pergunta.

Categoria B2 — 438 180 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: £65 225 minutos.

Mddulo 14 — Propulsao:
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2.16.

2.17.

2.18.

12)

1.

Categoria A — Nenhuma pergunta.

Categoria B1 — Nenhuma pergunta.

Categoria B2 — 25 24 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 30 minutos.

Modulo 15 — Motores de turbina a gas:

Categoria A — 60 perguntas de escolha multipla e O perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 75 minutos.

Categoria B1 — 98 92 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 115 minutos.

Categoria B2 — Nenhuma pergunta.

Mddulo 16 — Motores de pistao:

Categoria A — 8 52 perguntas de escolha multipla e O perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 65 minutos.

Categoria B1 — 8 72 perguntas de escolha multipla e O perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 90 minutos.

Categoria B2 — Nenhuma pergunta.

Modulo 17 — Hélices:

Categoria A — 8-20 perguntas de escolha multipla e O perguntas de desenvolvimento.
Tempo concedido: 25 minutos.

Categoria B1 — 38 32 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de
desenvolvimento. Tempo concedido: 40 minutos.

Categoria B2 — Nenhuma pergunta.

O Apéndice 111 é substituido pelo seguinte:

Apéndice 111
Normas de formacado e exame de tipo.
Formacao em contexto real de trabalho

Niveis de formacao de tipo

Os trés niveis a seguir especificados definem os objectivos, a intensidade de formacgédo e o
nivel das perguntas que a formacéo devera atingir.

Nivel 1

Uma breve descricdo da estrutura, sistemas e grupos motopropulsores, conforme apresentada
na seccdo relativa a descricdo dos sistemas do Manual de Manutencdo de Aeronave/das
Instrucdes de Aeronavegabilidade Permanente.

Objectivos da formacado: Apds conclusdo da formacgéo de nivel 1, o formando devera ser capaz

de:

a)

b)

d)

descrever de uma forma simples toda a matéria, utilizando uma linguagem corrente e
exemplos, utilizar termos tipicos e identificar as precaucdes de seguranca relacionadas
com a estrutura, sistemas e grupo motopropulsor da aeronave

identificar manuais de aeronaves, praticas de manutencdo importantes a executar na
estrutura, sistemas e grupo motopropulsor da aeronave

definir a configuracdo geral dos sistemas principais da aeronave;

definir a configuracdo e caracteristicas gerais do grupo motopropulsor;
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e) identificar as ferramentas e equipamentos de ensaio especiais, utilizados em
intervencdes na aeronave.

Nivel 2

Descricao basica dos comandos, indicadores e componentes principais, incluindo a sua
localizacdo e finalidade, manutencdo e resolucdo de pequenas avarias que afectem os
mesmos. Conhecimentos gerais dos aspectos tedricos e praticos da matéria.

Objectivos da formacao: Além da matéria abrangida pela formacdo de nivel 1, apés a
conclusao da formagéo de nivel 2, o formando deveré ser capaz de:

a) compreender os principios teéricos; aplicar os conhecimentos na pratica utilizando
procedimentos especificos;

b) conhecer as precaucdes de seguranca a tomar durante as operacfes efectuadas em
aeronaves, grupos motopropulsores e sistemas ou na proximidade destes;

c) descrever a assisténcia aos sistemas e a aeronave, em especial as formas de acesso,
as fontes de energia e a sua disponibilidade;

d) identificar a localizacdo dos componentes principais;

e) explicar o normal funcionamento de cada sistema importante, incluindo a respectiva
terminologia e nomenclatura;

) executar os procedimentos de assisténcia associados aos seguintes sistemas da
aeronave: combustivel, grupos motopropulsores, sistema hidraulico, trem de
aterragem, agua/residuos, oxigénio;

ag) demonstrar proficiéncia na utilizacdo de relatdrios da tripulacdo e de sistemas de
comunicacdo a bordo (resolucdo de pequenas avarias) e determinar a
aeronavegabilidade da aeronave por intermédio da MEL/CDL;

h) demonstrar a utilizacdo, interpretacdo e aplicacdo da documentacdo adequada,
incluindo instrucdes de aeronavegabilidade permanente, manual de manutencéo,
catalogo de pecas ilustrado, etc.

Nivel 3

Descricdo pormenorizada, funcionamento, localizagdo de componentes, remocao/instalacdo e
corte, assim como procedimentos de resolucdo de avarias em conformidade com o manual de
manutencao.

Objectivos da formacdo: Além da matéria abrangida pela formacado de nivel 1 e nivel 2, apés a
conclusao da formacdo de nivel 3, o formando devera ser capaz de:

a) demonstrar conhecimentos tedricos sobre os sistemas e as estruturas da aeronave,
assim como sobre as interaccdes com outros sistemas; descrever de uma forma
pormenorizada a matéria, utilizando os principios tedricos e exemplos tipicos;
interpretar resultados de diversas fontes e medi¢cdes e aplicar medidas correctivas
quando necessario.

b) verificar o funcionamento dos sistemas, grupos motopropulsores e componentes, em
conformidade com as especificagbes do manual de manutencéo;
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c) demonstrar a utilizacao, interpretar e aplicar a documentacao adequada, incluindo o
manual de reparacéo estrutural, o manual de resolucdo de avarias, etc.

d) correlacionar dados e informacbes disponiveis para tomar decisbes relativamente a
diagndsticos e rectificacdes, em conformidade com o manual de manutencéo;

e) descrever procedimentos relativos a substituicio de componentes exclusivos de um
tipo de aeronave.

2. Normas de formacao de tipo

Embora a formacao de tipo inclua tanto uma componente teérica como uma componente
pratica, os cursos podem ser aprovados para a componente tedrica, a componente
pratica ou para uma combinacdo de ambas.

2.1. Componente tedrica

a) Objectivo:

Apo6s a conclusdo do curso de formacédo tedrica, o formando devera ser capaz de demonstrar
um nivel de conhecimentos tedéricos detalhados correspondente ao previsto no programa do
apéndice Ill, relativamente aos sistemas, a estrutura, as operacdes, a manutencado, a
reparacdo e a resolucao de avarias de acordo com os dados de manutencdo aprovados da
aeronave em questdo. O formando devera ser capaz de demonstrar a utilizagdo de manuais e
procedimentos aprovados, incluindo o conhecimento das inspeccdes e limitacdes relevantes.

b) Nivel de formacéao:

Os niveis de formacado correspondem aos definidos no nimero 1 anterior.

Ap6s a conclusdo do primeiro curso de formacdo de tipo, basta que todos os cursos
subsequentes frequentados pelo pessoal de certificacdo da categoria C sejam de nivel 1.
Durante a formacédo tedrica de nivel 3, pode ser utilizado material de formacao de nivel 1 e 2
para ensinar a matéria completa do capitulo, se necessario. No entanto, durante a formacao, a
maioria do material de apoio e do tempo de formacé&o do curso tem de ser de nivel superior.

c) Duracao:

= Os tempos de duracao indicados a seguir correspondem ao nimero minimo de horas
para a componente teodrica.

= Os tempos de duracao indicados a seguir referem-se unicamente as horas de instrucéo
e excluem quaisquer intervalos, exames, revisdes, preparacdes e visitas a aeronaves.

= Uma hora de instrucdo corresponde a 60 minutos de aula.

= Todas as candidaturas ao curso tém de ser fundamentadas com uma andlise detalhada

de necessidades de formacao.

O tempo minimo de participacdo corresponde a pelo menos 90 % das horas de instrucdao do
curso de formacao tedrica. Se este requisito nao for cumprido, o certificado de reconhecimento
ndo sera emitido. A entidade de formagdo podera ministrar formacado adicional para cumprir o
tempo minimo de participacao.

O numero de horas diarias de instrucdo para a formacédo teérica ndo devera exceder 6 horas.

Em casos excepcionais, a autoridade competente podera autorizar desvios em relacdo a esta

norma, desde que devidamente justificados.

O numero maximo de horas diarias também se aplica a combinacao de:

° formacao tedrica e prética, se forem realizadas em simultaneo;

° formacao e servico normal de manutencdo/formacdo em contexto real de trabalho, se
forem realizados em simultaneo.

O ndmero minimo de horas de instrucédo para a formacao teodrica consta do quadro seguinte:
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Categoria

| Horas

Aeronaves com uma massa maxima a descolagem superior a 30 000kg:

Bl.1 150
B1.2 120
B2 100
C 30

Aeronaves com uma massa maxima a descolagem igual ou inferior a
30 000kg e superior a 5700kg:

B1.1 120
B1.2 100
B2 100
C 25
Aeronaves com uma massa maxima a descolagem igual e inferior a
5700kg™:

B1.1 80
B1.2 60
B2 60
C 15
Helicépteros **

B1.3 120
B1.4 100
B2 100
C 25

* Para as aeronaves nao pressurizadas com motor de pistdo com massa maxima a
descolagem inferior a 2000 kg, a duracdo minima pode ser reduzida em 50 %.

** Para os helicépteros do grupo 2 (conforme definido no ponto 66.A.42), a duracao
minima pode ser reduzida em 30 %.

Estes niumeros de horas aplicam-se apenas aos cursos tedricos para combinacdes completas
de aeronave/motor de acordo com a qualificacdo de tipo definida pela Agéncia.

d) Justificacdo da duracéo dos cursos:

No que se refere aos cursos segundo a parte 147 e aos cursos directamente aprovados pela
autoridade competente, € necessario justificar a sua duracdo em termos de horas e a
cobertura do programa completo através de uma andlise de necessidades de formacéo
baseada nos elementos seguintes:

e desenho do tipo de aeronave, as suas necessidades de manutencdo e os tipos de
operacao

e analise detalhada dos capitulos aplicaveis — ver quadro de contetdos no ponto 2.1(e)
mais abaixo;

e analise detalhada de competéncias demonstrando o cumprimento integral dos
objectivos estabelecidos no ponto 2.1(a);

Se a analise de necessidades de formacédo revelar que sdo necessarias mais horas, 0s cursos
deverao ter uma duracédo superior a duracdo minima especificada no quadro.

Do mesmo modo, no que se refere aos cursos de formacdo em diferencas ou a outras
combinagdes de cursos de formacéo (tais como os cursos combinados B1/B2) e no caso dos
cursos de formacéao tedrica de tipo com menos horas do que as previstas no ponto 2.1(c), as
horas de instrucdo devem ser justificadas a autoridade competente com base na analise de
necessidades de formacdo acima descrita.
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e) Conteudo:

A formacdo deverd abranger, no minimo, os elementos indicados no programa a seguir
apresentado que sejam especificos do tipo de aeronave visado. Poderdo ser introduzidos
outros elementos, que reflictam variacdes de tipo, progressos tecnoldgicos, etc.

O programa de formacéo para o pessoal B1 deveréa focar os aspectos mecanicos e eléctricos e,
para o pessoal B2, os aspectos eléctricos e avidnicos.
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Capitulos Nivel
©
c o
o S (0] (0]
= 0w | o 0 ©
£E2 |E2 |9 5 o 5
58 |88 25,858 |8
05 |05 [SES|QEQ |E
02 (0 8c-cal8cW® |©
<6 |So |SEE|TEDR IS
ZE |z€ |£83|28%3 |2
Bl C [B1|C| B1 [C|B1|C B2
Mdodulo de introducéao: - =1 == - - ===
5 Periodicidade maxima das verificagbes de manutencéo 1(12(212 (1] 1 1(1 (1|1
6 Dimensotes/Areas (massa méaxima a descolagem, etc.) 1|11(1(|2| 1 1|11 (1|1
7 Elevacao e fixacéo 1|11(1(|2| 1 1|11 (1|1
8 Centragem e pesagem 1111 |1 1 1|11 |11
9 Reboque e rolagem no solo 1(12(212(1] 1 1(1 (1|1
10 Estacionamento/amarragéo, recolha e retorno ao servico 1|11(1(|2| 1 1|11 (1|1
11 Letreiros e marcacgdes 1|11(1(|2| 1 1|11 (1|1
12 Assisténcia 1111 |1 1 1|11 |11
20 Praticas normalizadas — apenas em tipo especifico 1|112(212(|2| 1 1|11 (1|12
Helicopteros:
18 Analise de vibracédo e de ruido (percurso das pas) -l =1=1-1 38 1|13 (1] -
60 Praticas normalizadas — rotor -l =1=1- 3 1(3 |1 -
62 Rotores -l =1=1= 3 1(3 (1|1
62A Rotores — monitorizacdo e indicacao -l =1=1- 3 13|13
63 Rotores de propulsédo - =1=1= 3 1(3 |11
63A Rotores de propulsdo — monitorizacao e indicacéo -l =1=1- 3 13|13
64 Rotor de cauda -l =1=1- 3 1(3 (1|1
64A Rotor de cauda — monitorizagéo e indicagdo -l =1=1-1 38 113 (1|3
65 Transmisséo do rotor de cauda -l =1=1- 3 1(3 |11
65A Transmissao do rotor de cauda — monitorizacao e indicacdo| - | - | - | - 3 13|13
66 Pas dobradicas/pilao -l =1=1- 3 1(3 |1 -
67 Sistema de controlo de voo dos rotores - =1=1= 3 1(3 |1 -
53 Estrutura (helicéptero) -l =1=1- 3 13 |1
25 Equipamento de flutuacdo de emergéncia -l === 3 13 |1
Estruturas:
51 Estruturas e praticas normalizadas (classificacédo, avaliagdo| 3 | 1 | 3 |1 - - =14
e reparacao de danos)
53 Fuselagem 3|13 |1 - - - =11
54 Coberturas de motor/pildes 3|13 |1 - - - =11
55 Estabilizadores 3|]1|3 |1 - -l -1 =112
56 Janelas 3|13 |1 - - - =11
57 Asas 3|13 |1 - - | - -1
27A Superficies de controlo de voo (todas) 31|33 |1 - - - =11
52 Portas 3|13 |1 - - | = -1
Sistemas de identificacdo de zona e estacao. 1(212(2 (1] 1 1(1 (1|1
Sistemas:
21 Ar Condicionado 31|31 3 1, 3|13
21A Fornecimento de ar 31|31 3 113 (1|2
21B Pressurizacao 3|13 |1 3 13 |1 |3
21C Dispositivos de seguranca e aviso 3/]1]3[1] 3 113|183




©
c o]
Is) i [0} o
= 0w | o 0 T
E2 |[E2 |85 |85
38 |32 82 22 |8
05 |05 [SES|QEQ |t
02 [0 |8c-cal8cW® |©
<6 |So |SEE|TESR IS
ZE |z |£83|28%3 |2
Bl C [B1|C| B1 |[C|B1| C |B2
22 Piloto automatico 21|21 2 1|12 (1|3
23 Comunicacdes 21|21 2 112 (1|3
24 Sistema eléctrico 3/12|3(1] 3 113 (13
25 Equipamento e interiores 3|1|3|1| 3 1(3 |11
25A Equipamento electrénico, incluindo equipamento de 1(212(2 (1] 1 1(1 (1|3
emergéncia
26 Proteccdo contra incéndios 3|13 |1] 3 13|13
27 Controlos de voo 3|13 |1 3 13|12
27A Funcionamento de sistemas: eléctrico e «Fly-by-Wire» 3|1 -|- - -l =1=13
28 Sistemas de combustivel 3|13 |1 3 1(3 (1|2
28A Sistemas de combustivel - monitorizagéo e indicagéo 31|31 3 113 (1|3
29 Sistemas hidraulicos 31|13 (1] 3 113 (1|2
29A Sistemas hidraulicos - monitorizacdo e indicacao 3|13 |1] 3 13|13
30 Proteccdo contra o gelo e a chuva 3|13 |1] 3 1,313
31 Sistemas de indicacao/registo 31 |3 |1| 3 11 3|13
31A Sistemas de instrumentacado 3|13 |1] 3 13|13
32 Trem de aterragem 313|121 3 13|12
32A Trem de aterragem - monitorizacao e indicacao 31|13 (1] 3 113 (13
33 Luzes 313|121 3 1,3 |1 |3
34 Sistema de navegacdo 21|21 2 1/ 2 |1 |3
35 Oxigénio 3|13 |1 - -l - 1=12
36 Sistema pneumatico 3|13 |1] 3 13|12
36A Sistema pneumatico — monitorizacdo e indicacdo 313|121 3 13|13
37 Sistema de vacuo 3(1]|3(1] 3 113 (1|2
38 Agua/residuos 3(2/3|1] - -l ]1-12
41 Agua de lastro 3|2|3[a] = |-]-]1-12a
42 Integrated Modular Avionics (IMA) 21|21 2 112 (1|3
44 Sistemas de cabina 21|21 2 112 (13
45 Sistema de manutencéo a bordo (ou incluidonoponto31) |3 |1 |3 |1| 3 1| - |1-13
46 Sistemas de informacgéo 21|21 2 112 (1|3
50 Compartimentos de carga e acessorios 3113 |1] 3 13|11
Motores de turbina
70 Praticas normalizadas — motores 3|1 |- |- 3 1| - [ =-12
70B Desempenho do motor 3|1 - |- 3 1| - -1
71 Grupo motopropulsor 31| - |- 3 1| - - |1
72 Motor - turbina/turbo-hélice/de fluxo duplo/turbopropulsor| 3 | 1 | - | - 3 1| - |=-|1
73 Sistema de combustivel e controlo do motor 31| - |- 3 1| - (=112
75 Ar 31| - |- 3 1| - - |1
76 Comandos do motor 3|1 - |- 3 1| - |=-11
78 Sistema de escape 3|11 - |- 3 1| - |=-|1
79 Oleo 3|1|-|-| 8 |2|-]|-112
80 Sistema de arranque 3|1 - |- 3 1| - |-|1
82 Sistema de injeccao de agua 3|1 - |- 3 1| - |=-|1
83 Caixas de transmissédo acessorias 31| - |- 3 1| - (=112
84 Aumento da propulsédo 3|1|-|- 3 1| - |=|1
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©
= o
Q S [0) [}
5 n |luwo O 3e]
55 |5s (38 88 |g
(9] (9]
°g |90 |50 4|80 e
05 |85 |QEC|QEo |E
o 8 0 8 |8 3. W |G
S8 S 5 |35 = s5B S
> ok
IE |gE|T82|28%3 |«
Bl C [B1|C| B1 |[C|B1| C |B2
70A Configuracdo, construcdo e funcionamento (instalacdo, 3 | 1 | - |- 3 1| - |=-|1
sistema de admissdo, compressores, secg¢ao de
combustdo, seccdo da turbina, rolamentos e vedantes,
sistemas de lubrificacao)
73A FADEC 3|1 |- |- 3 1| - - 13
74 Sistema de igni¢ao 3|1 -] 38 1] - [ -13
77 Sistemas de indicacdo de dados do motor 311 - |- 3 1| - 1-13
49 Unidades auxiliares de poténcia (APU) dlal:=]=] = J=E[=]=]2
Motores de pistdo
70 Préaticas normalizadas — motores - | =138|1 - - 3|11
70A Configuracdo, construcdo e funcionamento (instalacdo, - | - | 3 |1 - -1 3|11
carburadores, sistemas de injeccdo de combustivel,
sistemas de admisséao, escape e refrigeracgao,
sobrealimentacao/turbocompresséo, sistemas de
lubrificacdo
70B Desempenho do motor - =-13(1 - -3 (1|1
71 Grupo motopropulsor - =131 - -1 3111
73 Sistema de combustivel e controlo do motor - =131 - -3 (1|1
76 Comandos do motor - | =138|1 - - 3|11
79 Oleo - -131/2] - |-|8|2]|12
80 Sistema de arranque - =-13(1 - -3 (1|1
81 Turbinas - | =138|1 - -1 3|11
82 Sistema de injeccao de agua - =-13 (1 - -3 (1|1
83 Caixas de transmissdo acessorias - | =138|1 - - 3|11
84 Aumento da propulsao - =131 - -3 (1|1
73A FADEC - =132 - -1 3113
74 Sistema de ignicdo - =-13[1 - -1 31123
77 Sistemas de indicacdo de dados do motor -1 -138]1 - -1 31123
Hélices
60A Praticas normalizadas - hélices 3/1|3](1 - -l = 1=112
61 Hélices/propulsdo 312|321 - -l = 1=112
61A Construcdo de hélices 31|32 = -l =1 =1-
61B Controlo do passo da hélice 3113 |1 - -l =1 =1-=
61C Sincronizacao da hélice 3|12 |3[1| - -l =1=112
61D Comando electrénico da hélice 2|12 |1 - -l =1=13
61E Proteccdo da hélice contra o gelo 3113 |1 - -l =1 =1-=
61F Manutencédo da hélice 3|13 ]1] - -l =1=112
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2.2 Componente pratica

a) Objectivo:

O objectivo da formacdo pratica consiste na aquisicdo das competéncias necessarias para
realizar, com seguranca, operacdes de manutencdo, inspeccdes e trabalhos de rotina em
conformidade com o manual de manutencdo e com outras instrucbes e tarefas aplicaveis e
apropriadas para o tipo de aeronave visado, tais como, por exemplo, resolucdo de avarias,
reparacdes, ajustes, substituicdo de pecas ou componentes, verificacbes funcionais e de
afinacdes. Inclui a sensibilizacao para a utilizacao de toda a literatura e documentacao técnicas
relativas a aeronave, a utilizacdo/recurso a especialistas/ferramentas e equipamentos de
ensaio especificos para a remocao e substituicdo de componentes e moddulos especificos,
incluindo qualquer operacdo de manutencdo em asa.

b) Conteudo:

Pelo menos 50 % dos itens assinalados com uma cruz no quadro apresentado a seguir, que
sdo relevantes para o tipo de aeronave visado, devem ser concluidos no ambito da
formacao prética.

As tarefas assinaladas com uma cruz representam matérias importantes para efeitos de
formacao pratica, a fim de assegurar uma abordagem adequada da operacao, do
funcionamento, da instalacdo e da relevancia em termos de seguranca das tarefas
fundamentais de manutencdo, sobretudo nos casos em que a formacdo tedérica ndo &
suficiente para uma explicacdo completa da matéria. Embora a lista especifique as matérias
obrigatorias para a formacéo pratica, podem ser adicionados outros itens que sejam aplicaveis
ao tipo de aeronave visado.

As tarefas a realizar tém de ser representativas da aeronave e dos sistemas, tanto em termos
de complexidade como de conhecimentos técnicos necessarios para sua realizacdo. Embora
possa envolver tarefas relativamente simples, a formacdo pratica também deve incluir a
realizacdo de tarefas mais complexas adequadas ao tipo de aeronave.

Legenda do quadro:
e LOC: Localizacdo
e FOT: Ensaio funcional / operacional
e SGH: Assisténcia e apoio em terra
e R/I: Remocéo / instalagcéo
e MEL: Lista de Equipamento Minimo

e TS: Resolucado de avarias
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Capitulos B1/B2 B1 B2
Moédulo de introducéo:
5 Periodicida~de maxima das verificaces de /X slelelelelelelelele
manutencéo
6 Dimens6es/Areas (massa maxima a descolagem, X/X cleleleleleleolelele
etc.)
Elevacao e fixagéo X/X -l ==l === 1=1=]-=
Centragem e pesagem X/X - X =1 =1=01=|X]|=1=]-
9 Reboque e rolagem no solo X/X =X | === X|=1|=]-=
10 Eg:\a;ic;(o)namento/amarragéo, recolha e retorno ao X/X clxloleoleleolxlole]e
11 Letreiros e marcacdes X/X -l = ===Vl =1=1=]-
12 Assisténcia X/X - X | =1 =]=0=|X]|=1=]-
20 Zigg?ﬁscgormalizadas — apenas em tipo /X s xlelele)elxlelele
Helicopteros:
18 Andlise de vibracao e de ruido (percurso das X/- slelelelx)elelelele
pas)
60 Z;igzﬁiscgormalizadas do rotor — apenas em tipo X/X clxlelelelelxlele]e
62 Rotores X/- - X[ X | = X1 - d L ! I
62A Rotores — monitorizagao e indicagao X/X XXX [ X[ X=-]-|X]|=|X
63 Rotores de propulsao X/- X | - B - x1 - i _ _ [
63A iczjtizraisg‘ge propulsdo — monitorizacéo e /X xlelimimle!lelgle g
64 Rotor de cauda X/- - X | == Xy=]=]=1=]-
64A Rotor de cauda — monitorizagao e indicacdo X/X X| = X[ X[ X=]-=-|X]|=]|X
65 Transmisséo do rotor de cauda X/- X| ===/ X}y=1=1=1=1-=
65A Trgns_misNSéio do rotor de cauda — monitorizagéo X/X sl lxleleolxlelx
e indicacao
66 Pas dobradicas/pilédo X/- X | X | = - | X1 - _ ! I U
67 Sistema de controlo de voo dos rotores X/- XX | =|X|Xy=]1=|=|=1=*
53 Estrutura (helicoptero)
Nota: incluido no capitulo «Estruturas»
25 Equipamento de flutuacdo de emergéncia X/X X | X[ X | X | XX | X|=]=]-
Estruturas:
51 Estruturas e praticas normalizadas (classificacéo,
avaliacdo e reparacado de danos)
53 Fuselagem X/- - - - - | X1 - - L L L
54 Coberturas de motor/pildes X/- | ! ! ! ! | d _ [ H
55 Estabilizadores X/- | = L L ! | _ U il L
56 Janelas X/- - - - - X1 - _ ! I U
57 Asas X/- - E = o L | il ! L _
27A Superficies de controlo de voo X/- sl === XY= =2 ==]-=
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Capitulos B1/B2 B1 B2
NI E PR IEEE
52 Portas X/X XX | =]|=]=01=|X|=|=1=*
Sistemas:
21 Ar Condicionado X/X X|IX| = X[ XX |X]|=|X]|X
21A Fornecimento de ar X/X X =]|=]1=]=IX|=|1=|=1=*
21B Pressurizacdo X/X X | = - X | X)X | - - | X | X
21C Dispositivos de seguranca e aviso X/X S X | =] === X|=|=]-=
22 Piloto automatico X/X - ==X | =X XX | XX
23 Comunicacdes X/X S X=X | =X | X|X|X|X
24 Sistema eléctrico X/X X | X[ X[ X[ XX | X|X|X|X
25 Equipamento e interiores X/X X | X[ X|=]=IX|X|X]|=]-=
25A Egueifnaen:geénr:gislectrénico, incluindo equipamento X/X X x| xlololxlx!x!|z]|c:
26 Proteccéo contra incéndios X/X X | X[ X[ X[ XX | X|X|X|X
27 Comandos de voo X/X X | X[ X | X | XX ]|=|=]=]-=
27A C\l;i?g:)namento de sistemas: eléctrico e «Fly-by- /X xIx IxIxlolx!lolx!col|x
28 Sistemas de combustivel X/X XX [ X | X | X|IX|X]|=|X| =
28A isrjzfsggz de combustivel - monitorizacéo e /X xlolololeolxlolxlcolx
29 Sistemas hidraulicos X/X XX [ X | X | X|IX|X|=|X| =
29A Sistemas hidraulicos - monitorizacao e indicagao X/X X | =X | X | XIX]|=-[X]|X]|X
30 Proteccéo contra o gelo e a chuva X/X X | X | = X[ XX | X]|=|X]|X
31 Sistemas de indicacdo/registo X/X X | X[ X[ X[ XX | X|X|X|X
31A Sistemas de instrumentacao X/X X | X[ X[ X[ XX | X|X|X|X
32 Trem de aterragem X/X X|I X[ X[ X[ XX | X | X | X]| =
32A Trem de aterragem - monitorizacéo e indicagao X/X X=X | X[ XIX|=]|X|X]|X
33 Luzes X/X XX | =|X|=X|X|X|X| =
34 Sistema de navegacédo X/X S X=X | =X | X|X|X|X
35 Oxigénio X/- X | X[ X|=]=IX|X|=]=]-=
36 Sistema pneumatico X/- X| = | X[ X[ X]IX]|-|X|X|X
36A Sistema pneumatico — monitorizacdo e indicagdo X/X X | X[ X[ X[ XX | X|X|X|X
37 Sistema de vacuo X/- X=X | X |X - =] =] =
38 Agua/residuos X/- X | X - =X | X| -
41 Agua de lastro X/- I I T T = =
42 Integrated Modular Avionics (IMA) X/X Sl =l =l ==X X | X | X]|X
44 Sistemas de cabina X/X -l ==l XXX | XX
45 ﬁ;sntte(;n;l():ie manutencado a bordo (ou incluido no X/X ¥ Ix IxIx | xlx!x!|x!|x!|x
46 Sistemas de informacao X/X sl ==l ==X = | X | X | X
50 Compartimentos de carga e acessorios X/X S X =1 =1=0=1=|=1|=1-

Moédulo de motor de turbina/Zpistéo:

Pagina 37 de 42




Capitulos B1/B2 B1 B2
O T | = =T | =]
N | Ww|» N | W|®»
S IR|B 2| |FIR|8 | e|=|F
70 Praticas normalizadas — motores - apenas em 0 s xlelele)elxlelele
tipo especifico
70A Configuracéo, construcdo e funcionamento
(instalagcao, sistema de admissédo, compressores,
= = = ; X/X - - - - - - - - - -
seccdo de combustéo, seccdo da turbina,
rolamentos e vedantes, sistemas de lubrificagédo)
Motores de turbina:
70B Desempenho do motor - -l - == Xy=1=|=1=1-
71 Grupo motopropulsor X/- X[ X | =1]=]=0=|X|=1=1E%
72 Motor - turbina/turbo-hélice/de fluxo
X/- -l === =1=1=]*=
duplo/turbopropulsor
73 Sistema de combustivel e controlo do motor X/X X|=1=1=1=0=1=1=1=1-=
73A Sistemas FADEC X/X X| = X[ X | XIX]|=-|X|X]|X
74 Sistema de igni¢ao X/X X|=1=1=]=0IX]|=1=1=1-=
75  Ar X/- -l =X Y T N -
76 Comandos do motor X/- X | = - - | X1 = A ! ! !
77 Sistema de indicagdo de dados do motor X/X X| == | X|XIX]|=|=]|X]|X
78 Sistema de escape X/- X | = - | X | = - il L _ il
79 Oleo X/- X I Xl el
80 Sistema de arranque X/- X | = - [ X | X - - ! I U
82 Sistema de injeccédo de agua X/- Xl =]l=1=1=0=1=1=1=1E%
83 Caixas de transmissédo acessorias; X/- - X -1 =1=0=1=1=1=1-=
84 Aumento da propulsdo X/- Xl =]l=1=1=0=1=1=1=1E%
Unidades auxiliares de poténcia (APU):
49 Unidades auxiliares de poténcia (APU) X/- X | X | ==X -=-1=1=1=]-=
Motores de pistao:
70 Praticas normalizadas — motores - apenas em 0 clxleleolelelxlolele
tipo especifico
70A Configuracao, construcdo e funcionamento
(instalagéo, sistema de admisséo, compressores,
~ ~ ~ . X/X - - - - = | i ! ! L
seccdo de combustdo, seccao da turbina,
rolamentos e vedantes, sistemas de lubrificacdo)
70B Desempenho do motor - -l - == Xy=1=]|=1=1-
71 Grupo motopropulsor X/- X[ X | =1]=]=0=|X|=1=1E%
73 Sistema de combustivel e controlo do motor X/X X|=1=1=1=0=1=1=1=1-=
73A Sistemas FADEC X/X X| = X[ X | XX | X|X|X]|X
74 Sistema de ignicao X/X X | =1 = - Ix| -1 =1=1-=
76 Comandos do motor X/- X | = - - | X1 = A ! ! !
77 Sistema de indicacdo de dados do motor X/X X|=|=[X[|X]IX]|=-]=|X]|X
78 Sistema de escape X/- X | - - x| x1 - i _ _ [
79 Oleo X/- X I Xl el
80 Sistema de arranque X/- X | = - X | X - g ! L L
81 Turbinas X/- X[ X[ X | =]X]1- d L ! _
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Capitulos B1/B2 B1 B2

S (88|52 |e|8|8 & Ele
82 Sistema de injeccao de agua X/- X|=l=1=1=0=1=1=1=1-=
83 Caixas de transmissao acessorias; X/- - X | X | ===l =1=1]=]-+=
84 Aumento da propulsédo X/- X|=|l=l=1=01-=1=1=1=1-=
Hélices:
60A Praticas normalizadas - hélices - ==X ===l =1=1]=]-+=
61 Hélices/propulsao X/X X | X|=|X| X} =|=|=]=1-
61A Construcado de hélices X/X =X | =l=]1=01=1=1=1=]*=
61B Controlo do passo da hélice X/- X| = | X[ X[ X-1=1=1=]-=
61C Sincronizacdo da hélice X/- X| ===/ X}=1=|=|X] =
61D Comando electrénico da hélice X/X X[ X[ X | X | XIX|X|X|X|X
61E Proteccdo da hélice contra o gelo X/- X| = | X[ X[ X-1=1=1=]-=
61F Manutencédo da hélice X/X X | X[ X[ X[ XX | X|X|X|X

3. Normas de exame de formacéao de tipo

Apo6s conclusdo da componente tedrica da formagao de tipo, tem de ser efectuado um exame
escrito, que devera satisfazer os seguintes requisitos:

a)

b)

c)

d)

e)

O exame devera ter o formato de perguntas de escolha mudltipla. Cada pergunta de
escolha mudltipla devera ter 3 opcbes de resposta, sendo apenas uma a correcta. O
tempo total dependera do niumero total de perguntas, sendo o tempo disponivel para
responder as perguntas determinado com base num tempo médio de 90 segundos por
pergunta.

As opcdes incorrectas devem parecer igualmente plausiveis a qualquer leigo na
matéria. Todas as opcdes de resposta devem estar claramente relacionadas com a
pergunta, e o vocabulario usado, a estrutura gramatical e o comprimento devem ser
semelhantes.

Nas perguntas numéricas, as respostas incorrectas devem corresponder a erros
processuais, tais como a utilizacao do sinal errado (+ em vez de -) ou de unidades de
medida incorrectas. Nao pode tratar-se meramente de nimeros aleatérios.

O nivel do exame relativo a cada capitulo (*) deve corresponder ao definido no n.© 2
«normas de formagdo de tipo». E, no entanto, admissivel utilizar um ndmero limitado
de perguntas a um nivel inferior.

O exame deverd sera realizado sem consulta de qualquer livro ou material de
referéncia, com excepcao dos exames para as categorias B1 e B2, em que os
candidatos deverdo demonstrar a sua capacidade para interpretar documentos
técnicos.

O exame devera incluir, pelo menos, uma pergunta por cada hora de instrucdo. O
numero de perguntas por cada capitulo e nivel sera proporcional:

- ao numero efectivo de horas de formacdo dedicadas ao capitulo e ao nivel em
questéao;

- aos objectivos de aprendizagem estabelecidos na analise de necessidades de
formacao.

A autoridade competente do Estado-Membro avaliara o numero e o nivel das
perguntas aquando da aprovac¢ao do curso de formacao.

Pagina 39 de 42




) A nota minima de aprovacdo no exame corresponde a 75 %. Se 0 exame da formacgao
de tipo for composto por vérios testes, a nota minima a obter em cada teste sera de
75 %. Para que seja possivel obter a nota exacta de 75 %, o numero de perguntas no
exame tem de ser um multiplo de 4.

h) Nao devem ser utilizadas penalizacdes (pontos negativos por respostas erradas).

)} Os testes efectuados ap6s conclusdo de um moédulo ndo poderdo fazer parte de um
exame final, a ndo ser que contenham o numero e o nivel de perguntas exigido.

(*) Para efeitos do n.© 3, entende-se por «capitulo» cada uma das linhas precedidas de um
ndmero no quadro apresentado no ponto 2.1(e).

4. Normas de exame de tipo

Quando néao for exigida uma formacao de tipo, o exame tera de ser oral, escrito ou pratico ou
poderd ainda consistir numa combinacdo destas trés modalidades. Tem de satisfazer os
seguintes requisitos:

a) Nos exames orais, as perguntas deveréo ser abertas.

b) Os exames escritos consistirdo em perguntas de desenvolvimento ou perguntas de
escolha multipla.

c) Os exames praticos deverdo consistir na avaliagdo da competéncia do candidato na
execucdo de uma tarefa.

d) Os exames deverdo basear-se numa amostra dos capitulos (**) retirados do
programa de formacdo/exame de tipo especificado no n.© 2, no nivel indicado.

e) As opcdes incorrectas devem parecer igualmente plausiveis a qualquer leigo na
matéria. Todas as opcOes de resposta devem estar claramente relacionadas com a
pergunta e o vocabulario usado, a estrutura gramatical e o comprimento devem ser
semelhantes.

) Nas perguntas numéricas, as respostas incorrectas devem corresponder a erros
processuais, tais como correccbes aplicadas no sentido errado ou conversdes
incorrectas de unidades: ndo pode tratar-se meramente de numeros aleatorios.

Q) O exame devera assegurar o cumprimento dos seguintes objectivos:

1. A capacidade para descrever, a um nivel apropriado e com a-vontade, a aeronave e
seus sistemas.

2. A seguranca na manutencdo, inspeccfes e trabalhos de rotina em conformidade com
o0 manual de manutencao e com outras instrucdes e tarefas aplicaveis e apropriadas
para o tipo de aeronave visado, tais como, por exemplo, resolucdo de avarias,
reparacdes, ajustes, substituicdo de pecas ou componentes, verificacdes funcionais e
de afinacdes, colocando, por exemplo, o motor em funcionamento, etc., conforme
necessario.

3. A utilizacdo correcta de toda a literatura e documentacdo técnicas relativas a
aeronave.

4. A correcta utilizacdo/recurso a especialistas/ferramentas e equipamentos de ensaio
especificos, assim como a remocdo e substituicAio de componentes e moabdulos
especificos, incluindo qualquer operacdo de manutencao em asa.

Pagina 40 de 42



h) O examinador deverd elaborar um relatério por escrito para justificar a aprovagdo ou
reprovacao do candidato.

(**) Para efeitos do presente n.© 4, entende-se por «capitulo» cada uma das linhas precedidas
de um numero nos quadros apresentados nos pontos 2.1(e) e 2.2(b).

5. Formacdo em contexto real de trabalho

a) Objectivo:
A formacdo em contexto real de trabalho tem por objectivo a aquisicdo das competéncias e da
experiéncia necessarias para realizar as opera¢des de manutencao com seguranca.

b) Contetdo:

A formacao em contexto real de trabalho devera abranger um conjunto diversificado de tarefas
que sejam aceitaveis para a autoridade competente. As tarefas a realizar na formacédo em
contexto real de trabalho tém de ser representativas da aeronave e dos sistemas, tanto em
termos de complexidade como de conhecimentos técnicos necessarios para a sua realizacao.
Embora possa envolver tarefas relativamente simples, a formacdo também deve incluir a
realizacdo de tarefas de manutencdo mais complexas adequadas ao tipo de aeronave.

Cada tarefa devera ser marcada como concluida pelo formando e confirmada com a assinatura
de um supervisor nomeado. As tarefas enumeradas devem referir-se a uma verdadeira folha
de obra/folha de servico, etc.

A avaliacdo final da formacdo em contexto real de trabalho é obrigatéria e deve ser realizada
por um avaliador nomeado devidamente qualificado.

As folhas de servico/o livro de registo devem mencionar os dados seguintes:

Nome do formando;

Data de nascimento;

Entidade de Manutencao Certificada;

Localizacéo;

Nome do(s) supervisor(es) e avaliador (incluindo o niamero de licenca, se for caso
disso);

Data de concluséo da tarefa;

Descricédo da tarefa e folha de obra/ordem de servico/ registo técnico, etc.;

Tipo de aeronave e matricula da aeronave;

Qualificacdo que é requerida.

A fim de facilitar a verificacdo por parte da autoridade competente, a demonstracdo da
formacao em contexto real de trabalho devera incluir
o folhas de servico/registos detalhados e
e um relatério de conformidade que demonstre como a formacdo em contexto real
de trabalho satisfaz os requisitos da presente parte.

13) O Apéndice V é alterado do seguinte modo:

Apéndice V
Formulario de requerimento e exemplo de formato de licenca

LICENGA DE MANUTENGCAO AERONAUTICA SEGUNDO A PARTE 66
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15. As limitacbes averbadas na licenca constituem exclusbes das competéncias de
certificacao. Caso nao haja limitacbes aplicaveis, a pagina relativa as «LIMITACOES»
sera emitida com a indicagdo da mencdo «Sem limitacdes».

C) O Anexo 1V (parte 147) do Reqgulamento (CE) n.© 2042/2003 é alterado do
sequinte modo:

14) O ponto 147.B.120 é alterado do seguinte modo:

147.B.120 Procedimento de revalidacédo

a) Todas as entidades deverdo ser alvo de uma auditoria completa para verificar a sua
conformidade com o0s requisitos da presente parte, a intervalos ndo superiores a 24
meses. Devem ser auditados, pelo menos, um curso de formacdo e um exame
realizado pela entidade homologada nos termos da parte 147.

b) As constatacdes efectuadas seréo tratadas conforme especificado no ponto 147.B.130

15) O Apéndice Il é alterado do seguinte modo:

Certificado de formacéo de tipo

O certificado de formacdo conforme com a parte 147, tal como pormenorizado abaixo, pode
ser utilizado para o reconhecimento da conclusdo quer dos elementos tedricos apenas; dos
elementos praticos ou dos elementos tedéricos e praticos do curso de formacdo de tipo. O
certificado devera indicar a combinacédo estrutura/motor em que a formacéao foi ministrada.

Deverdo ser apagadas as referéncias desnecessarias, conforme aplicavel. A caixa onde ¢é
mencionado o tipo de curso devera indicar se foram abrangidos os elementos tedricos e
praticos ou apenas 0s elementos tedricos ou 0s elementos praticos.

O certificado de formacado devera indicar claramente se se trata de um curso completo ou de
um curso reduzide parcial (por ex., um curso de estrutura ou grupo motopropulsor ou de
avionica/electricidade) ou de um curso em diferencas baseado na experiéncia prévia do
formando (por exemplo, curso A340 (CFM) para técnicos A320).
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