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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr. .../ ..

af [...]

om gndring af forordning (EU) nr. .../... om fastszettelse af tekniske krav og
administrative procedurer for flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og

Rédets forordning (EF) nr. 216/2008
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr. .../...

af

om gndring af forordning (EU) nr. .../... om fastsaettelse af tekniske krav og

administrative procedurer for flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og

Réadets forordning (EF) nr. 216/2008

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20.
februar 2008 om falles regler for civil luftfart og om oprettelse af et europeaisk
luftfartssikkerhedsagentur, og om opheevelse af Radets direktiv 91/670/E@F, forordning (EF)
nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EC (), sarlig artikel 8, stk. 5, og

ud fra felgende betragtninger:

1)
)

©)

(4)

()

(6)

Forordning (EU) nr. .../... fastleegger de tekniske krav og administrative procedurer
for flyveoperationer.

I overensstemmelse med artikel 22, stk. 2, i forordning (EF) nr. 216/2008 skal
gennemfarelsesbestemmelser vedrgrende flyve- og tjenestetidsbegraensninger samt
hvilebestemmelser som udgangspunkt omfatte alle materielle bestemmelser i subpart
Q i bilag Il til forordning (EQF) nr. 3922/91 under hensyntagen til de seneste
videnskabelige og tekniske resultater.

Forordning (EU) nr. .../... ber derfor endres, sa den omfatter flyve- og
tjenestetidsbegraensninger samt hvilebestemmelser.

Forordning (EU) nr. .../... tager hensyn til de begransninger og minimumsforskrifter,
der allerede er fastsat i direktiv 2000/79/EF (5). De begransninger, der er fastsat i
farnevnte direktiv, bgr altid overholdes for mobile arbejdstagere i civil luftfart.
Bestemmelserne i forordning (EU) nr. .../... og andre bestemmelser godkendt i
henhold til denne forordning bgr under ingen omstendigheder veere bredere og
dermed yde disse arbejdstagere mindre beskyttelse. Bestemmelserne i denne
forordning bergrer endvidere ikke national arbejdsmarkedslovgivning, som yder mere
beskyttelse.

Det Europziske Luftfartssikkerhedsagentur har udarbejdet et udkast til
gennemfarelsesbestemmelser og forelagt disse som en udtalelse for Kommissionen i
henhold til artikel 19, stk. 1, i forordning (EF) nr. 216/2008.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det
udvalg, der er nedsat ved artikel 65 i forordning (EF) nr. 216/2008 —

EUT L 79 af 13.3.2008, s. 1.
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
| forordning (EU) nr. .../.... foretages fglgende &ndringer:
1. | artikel 2 indszttes fglgende definition:

""Lufttaxioperation™: for sa vidt angar flyve- og tjenestetidsregler, ikke-planlagte
erhvervsmassige lufttransportoperationer pa bestilling med en flyvemaskine
med en maksimal passagersedekonfiguration for operation (MOPSC) pa 19
seder eller derunder.”

2. Artikel 8, stk. 1, litra a), affattes saledes:
"Artikel 8
Flyvetidsbegraensninger
Flyve- og tjenestetidsbegransninger skal veere underlagt fglgende:

Luftfartsforetagender, der gennemfgrer erhvervsmassige lufttransportoperationer,
skal overholde subpart FTL i bilag Ill. Fglgende erhvervsmassige
lufttransportoperationer er ikke omfattet af subpart FTL i bilag I1I:

lufttaxioperationer med flyvemaskine
ambulanceflyvninger med flyvemaskine
flyvemaskineoperationer med én pilot.

Indtil relevante gennemfarelsesbestemmelser vedtages for sadanne operationer,
gelder artikel 8, stk. 4, og subpart Q i bilag I til forordning (EQF) nr.
3922/91 og de relevante nationale undtagelser i medfer af
sikkerhedsrisikovurderinger gennemfert af de kompetente myndigheder.”

3. | bilag 11 tilfgjes falgende punkt:
"ARO.OPS.230 Bestemmelse af forstyrrende planer

Med hensyn til flyve- og tjenestetidsbegrensninger (FTL) bestemmer den kompetente
myndighed i overensstemmelse med definitionerne af "typen tidlig" (early type) og "typen
sen” (late type) i ORO.FTL.105, hvilken af disse to typer forstyrrende planer der gelder for
alle erhvervsmaessige lufttransportoperatarer, som den ferer tilsyn med.”

ARO.OPS.235 Godkendelse af individuelle specifikationssystemer for flyvetid

Den kompetente myndighed godkender specifikationssystemer for flyvetid, som
fremlaegges af en erhvervsmaessig lufttransportoperatar, hvis det dokumenterer
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og subpart FTL i bilag 111
til denne forordning.

a) Nar et specifikationssystem for flyvetid fremlagt af et
luftfartsforetagende afviger fra de geaeldende certificeringsspecifikationer
udstedt af agenturet, anvender den kompetente myndighed den
procedure, der er beskrevet i artikel 22, stk. 2, i forordning (EF) nr.

216/2008.
b) Nar et specifikationssystem for flyvetid fremlagt af et
luftfartsforetagende afviger fra de geldende

gennemfgarelsesbestemmelser, anvender den kompetente myndighed den
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procedure, der er beskrevet i artikel 14, stk. 6, i forordning (EF) nr.
216/2008.

c)  Godkendte afvigelser underkastes uafhangig videnskabelig og medicinsk
vurdering efter anvendelsen af afvigelsen.

| bilag Il tilfgjes en ny subpart FTL i overensstemmelse med bilaget til denne
forordning.

Artikel 2

Tre ar efter ikrafttreedelsesdatoen gennemfarer agenturet en revision af effektiviteten
af flyve- og tjenestetidsbegransningerne samt hvilebestemmelserne i bilag 11
og 1 til forordning (EU) nr. .../.... Denne revision baseres pa operationelle
data indsamlet over lang tid efter ikrafttreedelsesdatoen og skal som minimum
fokusere pa falgende:

1. indvirkningen af tjenestetider pa mere end 13 timer pa den mest gunstige tid pa
dagen

2. indvirkningen af tjenestetider pa mere end 10 timer pa den mindst gunstige tid
pa dagen

3. indvirkningen af tjenestetider pa mere end 11 timer for besatningsmedlemmer
med ukendt akklimatiseringstilstand

4. den mulige indvirkning af et hgjt antal sektorer (>6) pa besaetningsmedlemmers
arvagenhed

5. indvirkningen af forstyrrende planer pa samlede granser.

Artikel 3

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den
Europaiske Unions Tidende.

Den anvendes fra [1 ar efter ikrafttreedelsen].

Uanset stk. 1, andet afsnit, kan medlemsstaterne beslutte fortsat at anvende artikel 8,
stk. 4, og OPS 1.1115 i subpart Q i bilag Il til forordning (E@F) nr. 3922/91 og
relevante nationale undtagelser i medfer af sikkerhedsrisikovurderinger gennemfort
af de kompetente myndigheder i stedet for ORO.FTL.210 e) indtil [2 ar efter denne
forordnings ikrafttraedelse].

Nar en medlemsstat anvender bestemmelserne i stk. 2, skal den underrette
Kommissionen og agenturet herom. Denne meddelelse skal beskrive begrundelsen
for en sadan afvigelse og dens varighed samt programmet for gennemfarelsen heraf
med angivelse af patenkte foranstaltninger og tidspunkter.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udferdiget i Bruxelles, den

Pa Kommissionens vegne

Medlem af Kommissionen
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BILAG

DEL-ORO (ORGANISATIONSKRAY)
Subpart — Flyve- og tjenestetidsbegransninger samt hvilebestemmelser
Afsnit 1
Generelt
ORO.FTL.100 Anvendelsesomrade

Denne subpart fastleegger de krav, som et luftfartsforetagende skal opfylde i forbindelse med
besatningsmedlemmers flyve- og tjenestetidsbegraensninger samt hvilebestemmelser.

ORO.FTL.105 Definitioner
| denne subpart forstas ved:

"akklimatiseret": Et besaetningsmedlem vurderes at vaere akklimatiseret til en tidszone pa to
timer omkring den lokale tid pa vedkommendes afgangssted. Nar den lokale tid pa det sted,
hvor en tjeneste pabegyndes, er mere end to timer forskellig fra det sted, hvor tjenesten
afsluttes, vurderes besztningsmedlemmet at veere akklimatiseret i overensstemmelse med
veerdierne i tabellen nedenfor til beregning af den maksimale daglige flyvetjenesteperiode
(FDP).

Tidsforskel (t) mellem
referencetid og lokal tid,

hvor - o . . .
besztningsmedlemmet Tid siden pabegyndt tjeneste i referencetid
pabegynder den
efterfolgende tjeneste

<48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 | >120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

"B": akklimatiseret til lokal tid i tidszonen for afgangsstedet

"D": akklimatiseret til den lokale tid, hvor besatningsmedlemmet pabegynder den
efterfalgende tjeneste

"X": et beseetningsmedlem med ukendt akklimatiseringstilstand

"indkvartering": for sa vidt angar standby og opdelt tjeneste, et roligt og komfortabelt sted,
hvortil offentligheden ikke har adgang, med mulighed for at kontrollere lys og temperatur,
med hensigtsmassig mgblering, som giver et beseetningsmedlem mulighed for at sove, med
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tilstreekkelig kapacitet til alle besatningsmedlemmer, som er til stede samtidig, og med
adgang til mad og drikke

"lufthavnstjeneste”: en pa forhand bekendtgjort og fastlagt periode, hvor et
besatningsmedlem pa luftfartsforetagendets forlangende skal sta til radighed for at modtage
indkaldelse til flyvning, positionering eller anden tjeneste

"udvidet flyvebesatning": en flyvebesatning, der bestar af flere personer end det pakraevede
mindsteantal for den pageldende flyvemaskine, og hvor hvert flyvebesatningsmedlem kan
forlade sin post og blive erstattet af et andet passende kvalificeret flyvebesatningsmedlem
med henblik pa hvile under flyvning

"pause”: en periode, der teeller som en FDP, men hvori besaetningsmedlemmet fritages for alle
opgaver, og som er kortere end en hvileperiode

"udskudt meadetid": luftfartsforetagendets udsettelse af en planlagt FDP, inden et
besztningsmedlem har forladt sit hvilested

"forstyrrende plan™: et besatningsmedlems tidsplan, som omfatter en FDP eller en
kombination af FDP'er, der starter, slutter eller bergrer en del af degnet, hvor et
besatningsmedlem er akklimatiseret, og som forstyrrer muligheden for at sove i det optimale
tidsrum for sgvn. En plan kan veere forstyrrende pa grund af tidlig start, sen afslutning og
nattevagt

a) forstyrrende plan af "typen tidlig™:

1) ved "tidlig start” en tjenesteperiode, der begynder i tidsrummet mellem kl. 05:00 og
05:59 i den tidszone, som et besaetningsmedlem er akklimatiseret til

2) ved "sen afslutning™ en tjenesteperiode, der slutter i tidsrummet mellem kl. 23:00 og
01:59 i den tidszone, som et besaetningsmedlem er akklimatiseret til

b) forstyrrende plan af "typen sen":

1) ved "tidlig start" en tjenesteperiode, der begynder i tidsrummet mellem kl. 05:00 og
06:59 i den tidszone, som et beseetningsmedlem er akklimatiseret til

2) ved "sen afslutning™ en tjenesteperiode, der slutter i tidsrummet mellem kl. 00:00 og
01:59 i den tidszone, som et besaetningsmedlem er akklimatiseret til

c) "nattevagt": en tjenesteperiode, der bergrer en del af tidsrummet mellem kl. 02:00 og
04:59 i den tidszone, som et beseetningsmedlem er akklimatiseret til

"tjeneste": enhver opgave, som et besatningsmedlem udfarer for luftfartsforetagendet,
herunder flyvetjeneste, administrativt arbejde, treening, undervisning og kontrol, positionering
0g visse elementer af standby

"tjenesteperiode™: en periode, der pabegyndes, nar et besetningsmedlem af
luftfartsforetagendet paleegges at mgde eller pabegynde tjeneste, og som afsluttes, nar
besatningsmedlemmet fritages for alle opgaver

"gst-vest- 0g vest-gst-overgang": overgangen pa hjemmebasen mellem en turnus, der krydser
seks eller flere tidszoner i én retning, og en turnus, der krydser fire eller flere tidszoner i
modsat retning
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"flyvetjenesteperiode (FDP)": en periode, der pabegyndes, nar et besatningsmedlem af
luftfartsforetagendet paleegges at made til tjeneste, herunder en flyvning eller en rekke af
flyvninger, og som ophgarer, nar flyvemaskinen parkeres, og motorerne standses ved
afslutningen af den sidste flyvning, hvor vedkommende er tjenestegarende beseetningsmedlem

"flyvetid": for flyvemaskiner og motorsvavefly til rejsebrug tidsrummet fra det tidspunkt,
hvor et luftfartgj forlader sin standplads for at pabegynde flyvningen, til det tidspunkt, hvor
det standser pa den udpegede parkeringsplads, og alle motorerne eller propellerne er standset

"hjemmebase": en for besatningsmedlemmet af luftfartsforetagendet angiven lokalitet, hvor
beseatningsmedlemmet normalt pabegynder og afslutter en tjenesteperiode eller en raekke af
tjenesteperioder, og hvor luftfartsforetagendet under normale omstendigheder ikke er
ansvarligt for indkvartering af det pageeldende besatningsmedlem

"lokal dag": en 24 timers periode, der begynder kl. 00:00 lokal tid
"lokal nat™: en otte timers periode mellem kl. 22:00 og 08:00 lokal tid

"tjenestegarende besztningsmedlem™: et besaetningsmedlem, der udferer sine opgaver i en
flyvemaskine under en flyvning

"positionering™: befordring pa et luftfartsforetagendes foranledning af et ikke-tjenestegarende
besatningsmedlem fra sted til sted, dog ikke den tid, der medgar til befordring fra hjemmet til
et angivet mgdested pa hjemmebasen og vice versa, og den tid, der medgar til lokal transfer
fra et hvilested til pabegyndelse af tjenesten og vice versa

"referencetid": den lokale tid pa mgdestedet i et tidszoneband pa to timer omkring den lokale
tid, som et besatningsmedlem er akklimatiseret til

"hvilefacilitet": en kaje eller et seede med ben- og fodstatte, som giver et besaetningsmedlem
mulighed for at sove om bord pa en flyvemaskine

"tilkaldevagt": en periode, hvor et besatningsmedlem pa luftfartsforetagendets forlangende
skal st til radighed for at modtage indkaldelse til flyvning, positionering eller anden tjeneste
med mindst 10 timers varsel, inden tjenesten pabegynder

"hvileperiode": en sammenhangende, uafbrudt og nermere bestemt periode efter og/eller far
tjeneste, hvor et besatningsmedlem er fritaget for enhver tjeneste og tilkaldevagt

"turnus™: en tjeneste eller en raekke af tjenester, herunder mindst én flyvetjeneste, og
hvileperioder uden for hjemmebasen, som starter ved hjemmebasen og slutter ved hjemkomst
til hjemmebasen med henblik pa en hvileperiode, hvor luftfartsforetagendet ikke leengere er
ansvarligt for besaetningsmedlemmets indkvartering

"en enkelt dag fri fra tjeneste": en periode fri fra enhver tjeneste, som med henblik pa at
overholde Radets direktiv 2000/79/EF af 27. november 2000 bestar af en enkelt dag og to
lokale natter, og som kan omfatte en hvileperiode som del af en dag fri fra tjeneste

"sektor": tidsrummet mellem en flyvemaskines farste mangvrering fra standpladsen med
henblik pa start og til parkering af flyvemaskinen pa standpladsen

"standby": en pa forhand bekendtgjort og narmere bestemt periode, hvor et
besaetningsmedlem pa luftfartsforetagendets forlangende skal sta til radighed for at modtage
indkaldelse til flyvning, positionering eller anden tjeneste uden mellemliggende hvileperiode,
hvor:

a) “standby i lufthavn" er standby, der gennemfares i lufthavnen, og som kan fere til
indkaldelse til tjeneste

DA



DA

b) "anden standby" er standby, der gennemfgres hjemme eller under passende
indkvartering, og som kan fgre til indkaldelse til tjeneste

"passende indkvartering": for sa vidt angar standby, opdelt tjeneste og minimumshvile, et
separat veerelse med ngdvendige faciliteter til hvert besaetningsmedlem i et roligt miljg, med
en seng, tilstreekkelig ventilation, mulighed for regulering af temperatur og lys og med adgang
til mad og drikke

"operationer med ultralang raekkevidde (ULR)": flyvninger med lang raekkevidde med en
planlagt flyvevarighed pa mere end 16 timer eller en flyvetjenesteperiode pa mere end 18
timer

"Window of Circadian Low (WOCL)": tidsrummet mellem kl. 02:00 og 05:59 i den tidszone,
som et besatningsmedlem er akklimatiseret til.

ORO.FTL.110 Luftfartsforetagendets ansvar
Afhangigt af typen af operation skal et luftfartsforetagende:

a) udarbejde tjenesteplaner, som bekendtgeres i sid god tid i forvejen, at
besztningsmedlemmer kan planlzeegge fyldestgerende hviletid

b)  sikre, at flyvetjenesteperioder planlgges pa en sadan made, at besatningsmedlemmer
er tilstreekkeligt udhvilede, saledes at de under alle forhold kan udfare deres arbejde pa
et tilfredsstillende sikkerhedsniveau

c) angive mgdetider, der giver den ngdvendige tid til opgaver pa jorden

d) tage hensyn til sammenhangen mellem hyppighed af og manster for flyve-, tjeneste- og
hviletid og at tage behgrigt hensyn til den kumulative virkning af lang tjenestetid
afbrudt af meget korte hviletider

e) tildele tjenestetid saledes, at der undgas uhensigtsmaessig praksis, der forarsager alvorlig
forstyrrelse af det normale sgvn-/arbejdsmenster, f.eks. skiftevis dag- og nattjeneste

f)  anvende den type forstyrrende plan, der er fastlagt under ARO.OPS.230, nar en
forstyrrende plan ikke kan undgas

g) sikre, at hvileperioden er tilstreekkelig lang til, at besatningen overvinder virkningerne
af forudgaende tjenestetider og er veludhvilet ved pabegyndelsen af den efterfglgende
flyvetjenesteperiode

h)  planlegge tilbagevendende forlengede hvileperioder og meddele disse til besatningen i
tilstreekkelig god tid i forvejen

i)  sikre, at flyvninger planlegges saledes, at de er afsluttet inden for den fastsatte
flyvetjenesteperiode, hvori der medregnes den ngdvendige tid til forberedelse af
flyvningen, selve flyvetiden og turnaround-tiden

J)  @ndre en plan og/eller besztningens sammensetning, hvis den faktiske operation
overskrider den maksimale flyvetjenesteperiode pa mere end 33 % af flyvningerne efter
den pagaldende plan i den deraf omfattede periode.
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ORO.FTL.115 Besatningsmedlemmernes ansvar

Besatningsmedlemmer skal:

a)
b)

overholde CAT.GEN.MPA.100 i bilag IV (del-CAT)

I starst mulig udstreekning gere brug af de disponible hvilemuligheder og -faciliteter og
tilbringe deres hvileperioder pa passende made.

ORO.FTL.120 Héandtering af risiko for trzethed (Fatigue Risk Management - FRM)

a)

b)

Nar FRM kraeves i henhold til denne subpart eller en relevant
certificeringsspecifikation, skal luftfartsforetagendet udforme, gennemfere og
vedligeholde et FRM-system som en integreret del af sit administrationssystem. FRM-
systemet skal sikre overensstemmelse med de vasentlige krav 7.f., 7.g. og 8.f. i bilag IV
til forordning (EF) nr. 216/2008. FRM-systemet skal beskrives i driftshandbogen.

Det FRM-system, der etableres, gennemfares og vedligeholdes, skal omfatte:

1) en beskrivelse af luftfartsforetagendets filosofi og principper med hensyn til
handtering af risiko for treethed

2)  dokumentation af alle processer i FRM-systemet, herunder en proces for
bevidstgarelse af de ansatte om deres ansvar og proceduren for endring af denne
dokumentation

3)  videnskabelige principper og viden

4) en proces for fareidentifikation og risikovurdering, der muligger styring af
operationelle risici, der opstar for luftfartsforetagendet som falge af vedvarende
treethed blandt bessetningsmedlemmerne

5)  en proces for risikoreduktion, der omfatter korrigerende foranstaltninger, som skal
gennemfares omgaende med henblik pa at reducere de risici, der opstar for
luftfartsforetagendet  som  fglge af  vedvarende  treethed  blandt
besatningsmedlemmerne, lgbende overvagning og regelmassig vurdering af den
opnaede reduktion af treethed

6) og svare til det vagtplanlegnings- eller specifikationssystem for flyvetid, som
luftfartsforetagendet anvender

7)  lgbende forbedring af den generelle effektivitet af FRM-systemet
8) FRM-sikkerhedsstyring
9)  processer til fremme af FRM-systemet.

FRM-systemet skal svare til luftfartsforetagendets stgrrelse samt arten og
kompleksiteten af dets aktiviteter under hensyntagen til de farer og risici, der er
forbundet med disse aktiviteter og det relevante specifikationssystem for flyvetid.
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d)  Luftfartsforetagendet skal ivearksatte korrigerende foranstaltninger, nar FRM-
sikkerhedsstyringen paviser, at de kraevede sikkerhedsresultater ikke opnas.

ORO.FTL.125 Specifikationssystemer for flyvetid

a)  Luftfartsforetagendet skal udforme, gennemfare og vedligeholde specifikationssystemer
for flyvetid, der er relevante for den pagaldende type operation, og som er i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og denne subpart, jf. dog Radets
direktiv 2000/79/EF af 27. november 2000 om iveerksattelse af den europeaeiske aftale
om tilretteleeggelse af arbejdstiden for mobile arbejdstagere i civil luftfart.

b) Inden specifikationssystemer for flyvetid gennemferes, skal de godkendes af den
kompetente myndighed.

c) For at dokumentere overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og denne
subpart skal luftfartsforetagendet anvende de geeldende certificeringsspecifikationer
udstedt af agenturet. Hvis luftfartsforetagendet i henhold til artikel 22, stk. 2, i
forordning 216/2008 gnsker at afvige fra de certificeringsspecifikationer, som agenturet
har udstedt, skal det indgive en udfarlig beskrivelse af afvigelsen til den kompetente
myndighed, inden afvigelsen gennemfgres. Beskrivelsen skal omfatte revisioner af
handbgger eller procedurer, der kan vere relevante, og en vurdering, der viser, at
kravene i forordning (EF) nr. 216/2008 og denne subpart overholdes.

AFSNIT 2

Erhvervsmeassige luftfartsforetagender

ORO.FTL.200 Hjemmebase

Et luftfartsforetagende skal udpege en hjemmebase for hvert besaetningsmedlem.
ORO.FTL.205 Flyvetjenesteperiode (FDP)

a)  Luftfartsforetagendet skal:

1) angive mgdetider, der er hensigtsmassige for hver enkelt operation under
hensyntagen til ORO.FTL.110 c)

2)  fastleegge procedurer, der angiver, hvordan luftfartgjschefen — under serlige
omstendigheder, som kan fare til alvorlig treethed — efter at have dregftet sagen
med de bergrte besaetningsmedlemmer skal nedskare den faktiske FDP og/eller
forgge hvileperioden for at undga enhver negativ indvirkning pa sikkerheden
under flyvningen.

b)  Grundleeggende maksimal daglig FDP

1) Den maksimale daglige FDP skal uden forlengelse for akklimatiserede
besatningsmedlemmer veere i overensstemmelse med fglgende tabel:
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Tabel 1: Maksimal daglig FDP — akklimatiserede besetningsmedlemmer

Start pa | 1-2 3 4 5 6 7 8 9 10
FDP sektorer | sektorer | sektorer | sektorer | sektorer | sektorer | sektorer | sektorer | sektorer
0600-1329 | 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 | 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 | 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 | 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 | 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 | 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 | 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 | 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 | 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 | 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 | 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 | 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 | 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
2)  Den maksimale daglige FDP, nar akklimatiseringstilstanden for
beszetningsmedlemmer ikke kendes, skal vare i overensstemmelse med falgende
tabel:
i) Bes@etningsmedlemmer med ukendt akklimatiseringstilstand
Maksimal daglig FDP i henhold til sektorer
1-2 3 4 5 6 7 8
11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
3) Den maksimale daglige FDP, nar akklimatiseringstilstanden for
besatningsmedlemmer ikke kendes, og nar luftfartsforetagendet har gennemfart
et FRM-system, skal vaere i overensstemmelse med fglgende tabel:
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ii) Besxtningsmedlemmer med ukendt akklimatiseringstilstand under
FRM

Verdierne i tabellen nedenfor geelder, hvis luftfartsforetagendets FRM-system lgbende
overvager, at de kraevede sikkerhedsstandarder overholdes.

Maksimal daglig FDP i henhold til sektorer

1-2 3 4 5 6 7 8
12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
c) FDP med forskellig mgdetid for flyvebeseatning og kabinebesatning

Nar kabinebesatningen har brug for mere tid end flyvebesatningen til deres briefing for
flyvning for den samme flyvning eller rekke af flyvninger, kan kabinebesatningens FDP
forleenges med forskellen mellem kabinebesatningens og flyvebesatningens mgdetidspunkt.
Forskellen ma ikke overstige 60 minutter. Den maksimale daglige FDP for kabinepersonale
skal baseres pa det tidspunkt, hvor flyvebesatningen mader til deres FDP, men FDP'en skal
starte pa kabinebesatningens mgdetidspunkt.

d)

Maksimal daglig FDP med forleengelse uden hvile under flyvning

1)

2)

3)

4)

5)

Den maksimale daglige FDP kan forleenges med op til en time to gange i lgbet af
syv pa hinanden fglgende dage. | sa fald:

i)  forgges minimumshvileperioden far og efter flyvningen med to timer, eller
i)  foreges hvileperioden efter flyvningen med fire timer.

Forleengelse skal planleegges pa forhand og skal vere begranset til hgjst:

i)  fem sektorer, nar en FDP ikke straekker sig ind i WOCL-tidsfasen, eller

ii)  fire sektorer, nar en FDP straekker sig ind i WOCL-tidsfasen med op til to
timer, eller

iii)  to sektorer, nar en FDP straekker sig ind i WOCL-tidsfasen med mere end to
timer.

Forlengelse af den maksimale daglige FDP uden hvile under flyvning ma ikke
kombineres med forlaengelser med henblik pa hvile under flyvning eller opdelt
tjeneste i samme tjenesteperiode.

Nar forlengelserne sker i forbindelse med flere pa hinanden fglgende FDPer,
skal de yderligere hvileperioder far og efter flyvning mellem de to forlaengede
FDP'er veere fortlgbende.

| specifikationssystemer for flyvetid skal der angives graenser for forlengelse af
den  maksimale daglige FDP i  overensstemmelse med de
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certificeringsspecifikationer, der geelder for den pagaldende type operation, under
hensyntagen til:

i)  detantal sektorer, der flyves

i)  bergring af WOCL-tidsfasen.

e)  Maksimal daglig FDP med forlaengelse pa grund af hvile under flyvning

1)

| specifikationssystemer for flyvetid skal der angives betingelser for forlengelse
af den maksimale daglige FDP i overensstemmelse med de
certificeringsspecifikationer, der gaelder for den pagaeldende type operation, under
hensyntagen til:

i)  det antal sektorer, der flyves

i) den minimumshvileperiode under flyvning, der er tildelt hvert
besatningsmedlem

iii)  typen af hvilefaciliteter under flyvning

iv) udvidelsen af basisflyvebeseatningen.

f)  Uforudsete omstendigheder under gennemfgrelsen af flyvningen — luftfartejschefens
befgjelser

1)

2)

Luftfartgjschefens endring af grenserne for flyvetjeneste-, tjeneste- og
hvileperioder i tilfeelde af uforudsete omstendigheder under flyvningen, som
begynder pa eller efter mgdetidspunktet, skal veere i overensstemmelse med
folgende:

) Den maksimale daglige basis-FDP efter anvendelse af b), e) eller
ORO.FTL.220 ma ikke forgges med mere end to timer, medmindre
flyvebesetningen er blevet udvidet. 1 sa fald kan den tilladte
flyvetjenesteperiode forgges med hgjst tre timer.

i)  Hvis der i den sidste sektor inden for en FDP indtreeffer uforudsete
omstendigheder efter start, hvorved den tilladte forggelse overskrides, kan
flyvningen fortseette til det planlagte bestemmelsessted eller til en alternativ
flyveplads.

iii)  Hvileperioden efter en FDP kan nedskeeres, men aldrig til mindre end 10
timer.

Under saxrlige omstendigheder, som kan fgre til alvorlig treethed, skal
luftfartgjschefen nedskaere den faktiske flyvetjenestetid og/eller forgge
hvileperioden for at undga enhver negativ indvirkning pa flyvesikkerheden.

12
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9)

3) Luftfartgjschefen skal hgre alle besatningsmedlemmer om deres arvagenhed,
inden denne traeffer beslutning om sadanne a&ndringer.

4)  Luftfartsforetagendet skal sikre, at luftfartgjschefen indgiver en beretning til
luftfartsforetagendet, nar en FDP forgges, eller en hvileperiode nedskares efter
luftfartgjschefens skan.

5)  Nar forggelsen af en FDP eller nedskearingen af en hvileperiode overstiger en
time, skal der senest 28 dage herefter fremsendes en genpart af beretningen med
tilfgjelse af luftfartsforetagendets kommentarer til den kompetente myndighed.

6) Luftfartsforetagendet skal gennemfgre en undersggelse uden elementer af straf af
luftfartgjschefens skensmassige endringer i henhold til denne bestemmelse og
beskrive den i driftshandbogen.

Uforudsete omsteendigheder under gennemfgrelsen af flyvningen — udskudt mgdetid.

Luftfartsforetagendet skal fastlegge procedurer for udskudt medetid i driftshandbogen i
overensstemmelse med de certificeringsspecifikationer, der galder for den pagealdende
type operation.

ORO.FTL.210 Flyvetider og tjenesteperioder

a)

b)

c)

Det samlede antal tjenesteperioder, som et besaetningsmedlem skal gare tjeneste i, ma
ikke overstige:

1) 60 tjenestestimer i syv pa hinanden falgende dage
2) 110 tjenestestimer i 14 pa hinanden falgende dage

3) 190 tjenestetimer i 28 pa hinanden falgende dage fordelt s& jeevnt som muligt pa
hele perioden.

Den samlede flyvetid pa flyvninger, hvor et besatningsmedlem skal gare tjeneste som
tjenestegagrende besatningsmedlem, ma ikke overstige:

1) 100 timers flyvetid i 28 pa hinanden fglgende dage
2) 900 timers flyvetid i et kalenderar
3) 1000 timers flyvetid i 12 pa hinanden fglgende kalendermaneder.

Tjeneste efter flyvning teller som tjeneste. Luftfartsforetagendet skal i sin
driftshandbog angive minimumsperioden for tjeneste efter flyvning.

ORO.FTL.215 Positionering

Hvis luftfartsforetagendet serger for positionering af besstningsmedlemmer, gelder
falgende:

a)

Positionering efter et mgdetidspunkt, men inden en flyvning, indgar som en del af FDP,
men teeller ikke som en sektor.

13
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b)

Al positioneringstid teeller som tjenestetid.

ORO.FTL.220 Opdelt tjeneste

a)

b)
c)

| specifikationssystemer for flyvetid skal der angives faglgende for opdelt tjeneste i
overensstemmelse med de certificeringsspecifikationer, der gealder for den pagealdende
type operation:

1)  minimumsvarigheden af en pause pa jorden

2)  muligheden for at forlenge FDP under hensyntagen til varigheden af pausen pa
jorden, de hvilefaciliteter, der tilbydes beseetningsmedlemmerne, og andre
relevante faktorer, uanset ORO.FTL.205 b).

Hele pausen pa jorden teller som FDP.

Opdelt tjeneste ma ikke efterfalge en forkortet hvileperiode.

ORO.FTL.225 Standby og lufthavnstjeneste

Hvis luftfartsforetagendet indkalder besatningsmedlemmer til standby eller lufthavnstjeneste,
gelder fglgende i overensstemmelse med de certificeringsspecifikationer, der geelder for den
pageeldende type operation:

a)

b)

d)

Standby og lufthavnstjeneste planlegges, og tidspunktet for pabegyndelse og afslutning
af standby skal fastlegges og bekendtgeres pa forhand for de pageldende
besatningsmedlemmer, sa de kan planlaegge fyldestgarende hviletid.

Lufthavnstjeneste medregnes fuldt ud i tjenestetiden, og FDP'en regnes fra
mgdetidspunktet for lufthavnstjeneste.

Nar et besatningsmedlem er pa standby i lufthavn, skal luftfartsforetagendet stille
indkvartering til radighed.

| specifikationssystemer for flyvetid angives fglgende elementer:
1)  den maksimale varighed af enhver standby

2)  indvirkningen af standby pa den maksimale FDP, der kan indkaldes til, under
hensyntagen til hvilefaciliteter for besatningsmedlemmer og andre relevante
faktorer, som f.eks. behovet for, at besaetningsmedlemmet umiddelbart er parat til
tjeneste, bergring af sgvnperioder og/eller tilstrekkeligt varsel til at sikre
mulighed for sgvn mellem indkaldelse til tjeneste og FDP

3)  minimumshvileperioden efter standby, som ikke farer til pabegyndelse af FDP

4)  hvordan tid pa standby medregnes i det akkumulerede antal tjenestetimer.
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ORO.FTL.230 Tilkaldevagt

Hvis luftfartsforetagendet indkalder besatningsmedlemmer til tilkaldevagt, geelder falgende i
overensstemmelse med de certificeringsspecifikationer, der galder for den pageldende type
operation:

a)  Tilkaldevagt skal planlaegges.
b) 1 specifikationssystemer for flyvetid angives fglgende elementer:
1)  den maksimale varighed af enhver enkelt periode pa tilkaldevagt

2) antallet af sammenhangende dage pa tilkaldevagt, som et besatningsmedlem kan
indkaldes til.

ORO.FTL.235 Hbvileperioder
a)  Minimumshvileperiode pa hjemmebase

Minimumshvileperioden inden en FDP, der pabegyndes pa hjemmebasen, skal:

1)  veere mindst lige sa lang som den forudgaende tjenesteperiode, dog mindst 12
timer, eller

2) veere 1 overensstemmelse med b), hvis luftfartsforetagendet tilbyder
besatningsmedlemmet hensigtsmaessig indkvartering.

b)  Minimumshvileperiode pa et andet sted end hjemmebasen
Minimumshvileperioden inden en FDP, der pabegyndes pa et andet sted end hjemmebasen,
skal vaere mindst lige sa lang som den forudgaende tjenesteperiode, dog mindst 10 timer.

Denne periode skal sikre mulighed for sgvn i mindst otte timer ud over tid til rejse og andre
fysiologiske behov.

¢) Reducerede hvileperioder
Uanset a) og b) kan minimumshvileperioderne reduceres i specifikationssystemer for flyvetid

i overensstemmelse med de certificeringsspecifikationer, der gaelder for den pagealdende type
operation, under hensyntagen til:

1)  den reducerede minimumshvileperiode

2)  foregelsen af den efterfglgende hvileperiode

3) reduktionen af FDP efter den reducerede hvileperiode.
d)  Tilbagevendende forleengede hvileperioder til restituering

I specifikationssystemer for flyvetid angives tilbagevendende forleengede hvileperioder til
restituering med henblik pa at kompensere for akkumuleret traethed. Tilbagevendende
forlengede hvileperioder til restituering skal veere pa mindst 36 timer, herunder to lokale
natter, sa der aldrig er mere end 168 timer mellem afslutningen pa en tilbagevendende
forlenget hvileperiode og starten pa den naeste forlengede hvileperiode. Den
tilbagevendende forleengede hvileperiode til restituering forgges med to dage hver maned.
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e)

| specifikationssystemer for flyvetid angives yderligere hvileperioder i
overensstemmelse med de geeldende certificeringsspecifikationer for at kompensere for:

1)  virkningerne af tidszoneforskelle og forlengelser af FDP
2)  yderligere akkumuleret treethed som faglge af forstyrrende planer

3) endring af hjemmebase.

ORO.FTL.240 Forplejning

a)

b)

Der skal veere mulighed for at indtage mad og drikke for at undga enhver uheldig
pavirkning af et besatningsmedlems prastationsevne, og navnlig nar FDP overstiger
seks timer.

Luftfartsforetagendet skal i sin driftshandbog angive, hvordan besatningsmedlemmets
forplejning sikres under FDP.

ORO.FTL.245 Registrering af flyvetjeneste-, tjeneste- og hvileperioder

a)

b)

Luftfartsforetagendet skal for hver periode pa 24 maneder opbevare:
1)  individuelle registreringer for hvert bessetningsmedlem, herunder:
i)  flyvetider
ii)  pabegyndelse, varighed og afslutning for hver tjenesteperiode og FDP
iii)  hvileperioder og dage fri fra tjeneste
iv) tildelt hjemmebase
2)  registreringer af forleengede flyvetjenesteperioder og reducerede hvileperioder.

Efter anmodning skal luftfartsforetagendet stille kopier af individuelle registreringer
over flyve-, tjeneste- og hvileperioder til radighed for:

1)  det pageeldende besatningsmedlem

2) et andet luftfartsforetagende, hvis besatningsmedlemmet er eller bliver
besatningsmedlem hos det pagealdende luftfartsforetagende.

Registreringer  omhandlet i  CAT.GEN.MPA.100 b) 5) vedrgrende
besatningsmedlemmer, der arbejder for mere end ét luftfartsforetagende, opbevares i
24 maneder.

ORO.FTL.250 Treening i hindtering af traethed

a)

Luftfartsforetagendet skal give indledende og tilbagevendende treening i handtering af
treethed til  beseetningsmedlemmer, bemandingspersonale og bergrte ledende
medarbejdere.
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b)

Denne treening skal falge et treeningsprogram, som fastleegges af luftfartsforetagendet
og beskrives i driftshandbogen. Traningsplanen skal omfatte de mulige arsager til og
virkninger af treethed samt foranstaltninger til modvirkning af traethed.
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