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Projecto de
REGULAMENTO (CE) n.°.../.. DA COMISSAO
de[...]

relativo a requisitos de pessoal

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
20 de Fevereiro de 2008, relativo a regras comuns no dominio da aviagdo civil e que cria a
Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo, e que revoga a Directiva 91/670/CEE do
Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 ¢ a Directiva 2004/36/CE', com a redacgio que
lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1108 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de
Outubro de 20092, (doravante denominado «Regulamento de Base») e, em particular, o seu
artigo 7.°,

Considerando o seguinte:

1)

2)

3)

4)

5)

O Regulamento de Base estabelece requisitos essenciais comuns de forma a garantir um
nivel elevado e uniforme de seguranca da aviagdo civil e de proteccdo ambiental; obriga a
Comissao a elaborar as regras de execu¢do necessarias para assegurar a sua aplicacao
uniforme; cria a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviac¢do (doravante designada a
«Agénciay) para assistir a Comissdo na preparagao das regras de execugao.

Afigura-se necessaria a adopcdo de requisitos técnicos e procedimentos administrativos
comuns no dominio da concessdo de licencas de pilotos, ao abrigo do Regulamento de
Base. Tais requisitos e procedimentos deverdo especificar as condi¢des para a concessao,
manutengao, alteragdo, suspensao ou revogacao das licengas e certificados em causa.

Ao adoptar medidas para a aplicacdo de requisitos essenciais comuns no dominio da
concessao de licengas de piloto, a Comissdo deve assegurar-se que reflecte o estado da
arte, incluindo as melhores praticas e o progresso cientifico e técnico no dominio da
formagao de pilotos.

A necessidade de assegurar uma aplicagdo uniforme dos requisitos comuns relativos a
concessao da licenca de piloto exige que as autoridades competentes dos
Estados-Membros sigam procedimentos comuns e, se for caso disso, que a Agéncia avalie
o cumprimento desses requisitos. A Agéncia deverd desenvolver meios de conformidade
aceitaveis e outros documentos de orientagdo para facilitar a necessaria uniformidade
legislativa.

E necessario permitir uma transi¢do suave para o novo quadro de regulagio da Agéncia de
modo a garantir que se mantém um nivel elevado e uniforme de seguranca na aviagao civil
na Comunidade. E necessario conceder tempo suficiente para que a industria aeronautica e
as administracdes dos Estados-Membros se adaptem a este novo quadro e para o

JOL 79 de 13.03.08, p.1.
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6)

7)

reconhecimento da continuidade da validade das licencas ¢ certificados emitidos antes da
entrada em vigor deste regulamento, em conformidade com o artigo 69.° do Regulamento
de Base.

As medidas previstas no presente regulamento baseiam-se no parecer emitido pela
Agéncia, em conformidade com o n.° 2, alinea b), do artigo 17.° ¢ 0 n.° 1 do artigo 19.° do
Regulamento de Base.

As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do
Comité da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo, criado pelo n.° 3 do artigo 54.°
do Regulamento de Base,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Obijectivo e ambito de aplicacao

O presente regulamento estabelece requisitos técnicos comuns para:

1.

a concessdo de licengas, o treino e o teste de pilotos envolvidos na operacdo de
aeronaves referidas no n.° 1, alineas b) e c), do artigo 4.° do Regulamento de Base;

a certificagdo de pessoal responsdvel por ministrar treino de voo ou treino de
simulag@o de voo e por avaliar as capacidades do piloto.

a concessdo de licengas, o treino e o teste de pilotos envolvidos na operacdo de
aeronaves referidas na subalinea ii) da alinea a) ¢ nas alineas d) e h) do Anexo II do
Regulamento de Base, quando utilizadas em transporte aéreo comercial.

Artigo 2.°
Definicdes

Para efeitos do presente regulamento:

1.

«Anexo 1 da OACI», ¢ o Anexo 1 da Convengao sobre Aviagdo Civil Internacional,
assinada em Chicago em 7 de Dezembro de 1944;

«JAA» sao as Autoridades Comuns da Aviagao;

«Licenca de Piloto para Aeronaves Ligeiras (LAPL)» ¢ a licenca de piloto de recreio
em conformidade com o artigo 7.° do Regulamento de Base;

«Parte-21» ¢ o anexo do Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comissao, de 24 de
Setembro de 2003, que estipula as normas de execugdo relativas a
aeronavegabilidade e a certificacdo ambiental das aeronaves e dos produtos, pecas e
equipamentos conexos, bem como a certificagdo das entidades de projecto e
produgdo;

«Parte-AR» sdo as regras de execugdo para o Regulamento de Base que estabelece os
requisitos para as autoridades competentes;

«Parte-OR», sdo as regras de execucdo para o Regulamento de Base que estabelece
0s requisitos para as organizacoes.

PT



Artigo 3.°
Concesséo de licengas de piloto

O pessoal referido no artigo 1.° devera estar qualificado em conformidade com as disposigdes
do Anexo I do presente regulamento, doravante designado como Parte-FCL.

Artigo 4.°
Licengas nacionais de piloto

1. As licengas nacionais de piloto, incluindo quaisquer qualificagdes, certificados,
autorizacdes e/ou habilitacdes associadas, emitidas ou reconhecidas por um
Estado-Membro em conformidade com os requisitos e os procedimentos das JAA
antes da entrada em vigor do presente regulamento, devem ser consideradas como
tendo sido emitidas em conformidade com o presente regulamento.

2. A data de aplicabilidade das disposi¢des relacionadas com a Parte-FCL, em
conformidade com o artigo 10.°, os portadores de licencas nacionais de piloto,
incluindo quaisquer qualificagdes, certificados, autorizagdes e/ou habilitacdes
associadas, devem ter as suas licencas de piloto nacionais convertidas para licengas e
qualificagdes ou certificados associados em conformidade com a Parte-FCL por parte
da autoridade competente do Estado-Membro que emitiu a licenca nacional de piloto.

3. Licengas nacionais de piloto, incluindo quaisquer qualificagdes, certificados,
autorizagdes e/ou habilitagdes associadas:

a)  para avides e helicopteros, devem ser convertidas para licengas e qualificacdes
ou certificados associados em conformidade com a Parte-FCL, de acordo com
as disposi¢des do Anexo II do presente regulamento.

b) para outras categorias de aeronaves, devem ser convertidas para licencas e
qualificagdes ou certificados associados em conformidade com a Parte-FCL, de
acordo com os principios estipulados no relatorio de conversao.

4. O relatdrio de conversao mencionado na alinea b) do nimero 3 deve:

a)  ser desenvolvido pela autoridade competente do Estado-Membro que emitiu a
licenca nacional de piloto, incluindo quaisquer qualificagdes, certificados,
autorizagdes e/ou habilitagdes associadas, bem como aprovado pela Agéncia;

b)  descrever as normas nacionais com base nas quais as licengas nacionais de
piloto foram emitidas;

c) descrever o ambito dos privilégios concedidos aos pilotos;
d)  indicar para que requisitos da Parte-FCL devem ser atribuidos créditos;

e) indicar quaisquer limitacdes que possam ter de ser incluidas nas licengas e
qualificacdes ou certificados associados em conformidade com a Parte-FCL, e
quais os requisitos que o piloto podera ter de cumprir para remover essas
mesmas limitagoes;

f)  incluir copias de todos os documentos necessarios para provar os elementos
acima mencionados, incluindo copias dos requisitos e procedimentos nacionais
relevantes.

5. O ambito dos privilégios concedidos aos pilotos cujas licengas nacionais de piloto,
incluindo quaisquer qualificagdes, certificados e/ou habilitagcdes associadas, sejam
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convertidas para licengas e qualificagdes ou certificados associados em conformidade
com a Parte-FCL deve abranger pelo menos o dmbito de actividades que os pilotos
estdo a desempenhar a data da entrada em vigor do presente regulamento, desde que
o nivel de seguranca ndo seja afectado.

Sem prejuizo do disposto no n.° 1 e na alinea a) do n.° 3, os portadores de certificado
de instrutor ou de examinador de qualificacdo de classe que possuam privilégios para
aeronaves complexas de piloto unico e de alto desempenho devem converter esses
privilégios para um certificado de instrutor ou de examinador de qualificagdo do tipo
para aeronaves de piloto unico.

Artigo 5.°
Pilotos de ensaio de voo

Sem prejuizo do artigo 4.°, os pilotos que a data de entrada em vigor do presente
regulamento tenham efectuado ensaios de voo de categoria 1 e 2 conforme definido
na Parte-21, ou que tenham ministrado instru¢do para pilotos de ensaio de voo,
devem converter as suas qualificagdes de ensaio de voo nacionais para qualificagdes
de ensaio de voo e, quando aplicével, certificados de instrutor de ensaios de voo em
conformidade com a Parte-FCL, por parte da autoridade competente do
Estado-Membro que emitiu as qualificagdes de ensaio de voo nacionais.

Esta conversdo deve ser efectuada em conformidade com os principios de um
relatorio de conversdo que cumpra os requisitos dos numeros 4 e 5 do artigo 4.°, a
data de aplicabilidade das disposi¢cdes relacionadas com a parte-FCL, em
conformidade com o artigo 10.°.

Artigo 6.°
Mecénicos de voo

Os portadores de licencas nacionais de mecanico de voo, incluindo quaisquer
qualificacdes, certificados, autorizagcdes e/ou habilitacdes associadas, emitidas em
conformidade com o Anexo 1 da OACI, que queiram converter as suas licengas
nacionais de mecanico de voo para licengas e qualificagdes ou certificados
associados em conformidade com a Parte-FCL devem candidatar-se junto da
autoridade competente do Estado-Membro que emitiu a licenca nacional de
mecéanico de voo.

As licencas nacionais de mecanico de voo, incluindo quaisquer qualificagdes,
certificados, autorizagdes e/ou habilitagdes associadas, podem ser convertidas para
licencas e qualificagdes ou certificados associados em conformidade com a
Parte-FCL, de acordo com o relatério de conversdo que cumpra os requisitos dos
numeros 4 e 5 do artigo 4.° e, quando o candidato desejar candidatar-se a Licenga de
Piloto de Linha Aérea (ATPL) para avides, devem cumprir as disposi¢does de
atribuicao de créditos da alinea c¢) do n.° 2 em FCL.510.A da Parte-FCL.

Artigo 7.°
Licencas de paises terceiros

Sem prejuizo do artigo 1.°, os Estados-Membros podem aceitar licencas de paises
terceiros, incluindo quaisquer qualificagdes, certificados, autorizagdes e/ou
habilitagdes e atestados médicos associados emitidos por ou em nome de paises
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terceiros, em conformidade com as disposicdes do Anexo III do presente
regulamento.

2. Os candidatos a licencas e qualificagdes ou certificados associados em conformidade
com a Parte-FCL que ja sejam portadores de pelo menos uma licenga equivalente
emitida por um pais terceiro em conformidade com o Anexo 1 da OACI devem
cumprir todos os requisitos da Parte-FCL, com excepg¢ao dos requisitos relacionados
com a duragdo de curso, nimero de ligdes e numero de horas de treino especifico,
que podem ser reduzidos.

O crédito atribuido ao candidato sera determinado pela autoridade competente do
Estado-Membro ao qual o piloto se candidata com base numa recomendagdo de uma entidade
de formagao certificada.

3. Aos portadores de uma ATPL emitida por ou em nome de um pais terceiro em
conformidade com o Anexo 1 da OACI e que tenham completado os requisitos de
experiéncia para a emissdo de uma ATPL na categoria de aeronave relevante
estipulada na Subparte F da Parte-FCL podera ser atribuida a totalidade dos créditos,
sujeita ao cumprimento de requisitos que prevejam um curso de formacgdo antes de
realizar os exames de conhecimentos teoricos ¢ um teste de capacidades, caso a
licenga do pais terceiro contenha uma qualificacdo de tipo valida para a aeronave a
ser utilizada no teste de capacidades para a ATPL.

4. As qualificacdes de tipo de avido ou helicoptero podem ser emitidas a portadores de
licengas e qualificagdes ou certificados associados em conformidade com a
Parte-FCL que cumpram os requisitos para a emissdo dessas qualificagdes
estipuladas por um pais terceiro.

As referidas qualificacdes serdo restritas as aeronaves registadas no pais terceiro em questao.

Esta restri¢ao pode ser removida caso o piloto cumpra os requisitos do nimero C.1 do Anexo
IIT do presente regulamento.

Artigo 8.°
Créditos pela formacéo

1. A formagdo iniciada antes da entrada em vigor do presente regulamento, em
conformidade com os requisitos e os procedimentos das JAA, devera ser creditada na
totalidade tendo em vista a emissdo de licencas e qualificagdes ou certificados
associados em conformidade com a Parte-FCL, desde que a formagdo e os testes
sejam realizados até (4 anos antes da entrada em vigor do presente regulamento).

2. A formagdo iniciada antes da entrada em vigor do presente regulamento, em
conformidade com o Anexo 1 da OACI, podera ser creditada tendo em vista a
emissao de licengas e qualificacdes ou certificados associados em conformidade com
a Parte-FCL, com base num relatorio de atribuicdo de crédito desenvolvido pela
autoridade competente e aprovado pela Agéncia.

O relatdrio deve descrever o ambito da formagao, indicar para que requisitos da Parte-FCL ¢
atribuido o crédito e, quando aplicavel, quais os requisitos que os candidatos t€ém de cumprir
para a emissao de licencas e qualificagdes ou certificados associados em conformidade com a
Parte-FCL.
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O relatério devera incluir copias de todos os documentos necessarios para provar o ambito da
formagdo e os regulamentos e procedimentos nacionais em conformidade com os quais a
formagao foi iniciada.

Artigo 9.°
Crédito pelo servi¢o militar

l. Os membros de tripulagdes de voos militares que pretendam obter licencas e
qualificagdes ou certificados associados em conformidade com a Parte-FCL devem
candidatar-se junto da autoridade competente do Estado-Membro onde tenham
servido.

2. O conhecimento, a experiéncia e as capacidades adquiridas durante o servigo militar
devem ser creditadas tendo em vista os requisitos relevantes da Parte-FCL em
conformidade com os principios de um relatério de atribui¢do de crédito
desenvolvido pela autoridade competente e aprovado pela Agéncia.

O relatorio de atribuigdo de crédito devera:

a)  descrever as normas nacionais com base nas quais as licengas militares,
qualificacdes, certificados, autorizagdes e/ou qualificagcdes foram emitidas;

b)  descrever o ambito dos privilégios concedidos aos pilotos;
c) indicar para que requisitos da Parte-FCL devem ser atribuidos créditos;

d) indicar quaisquer limita¢cdes que possam ter de ser incluidas nas licengas e
qualifica¢des ou certificados associados de acordo com a Parte-FCL, e quais os
requisitos que os pilotos poderdo ter de cumprir para remover essas mesmas
limitacoes;

f)  incluir copias de todos os documentos necessarios para provar os elementos

acima mencionados, acompanhados de copias dos requisitos e procedimentos
nacionais relevantes.

Artigo 10.°
Entrada em vigor e aplicabilidade

1. O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial da Uni&do Europeia e ¢ aplicavel a partir de 8 de Abril de 2012.

2. Em derrogacao ao disposto no n.° 1, os Estados-Membros podem decidir ndo aplicar
as seguintes disposi¢des da Parte-FCL até (3 anos depois da entrada em vigor da
presente regulamento):

a) as disposi¢cdes relacionadas com licengas e qualificacdes ou certificados
associados de pilotos de aeronaves de descolagem vertical, aerdstatos, baldes e
planadores;

b)  as disposi¢des da Subparte B (LAPL) e secgdo 2 (LAFI), secgdo 8 (MCCI), no
caso de helicopteros, sec¢ao 10 (instrutor de montanha) e secg¢ao 11 (instrutor
de ensaio de voo) da Subparte J;

c¢) as disposigdes dos numeros FCL.800 (qualificagbes para voo acrobatico),
FCL.805 (qualificacbes de planadores de reboque e de publicidade aérea),
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FCL.815 (qualificagbes para operagdes na montanha) e¢ FCL.820
(qualificacdes de ensaio de voo).

3. Em derrogacdo ao disposto no n.° 2 do artigo 4.°, os Estados-Membros poderao
decidir ndo converter as suas licencas nacionais para avides e helicopteros até (2 anos
apos a entrada em vigor do presente regulamento).

O presente regulamento entra em vigor no [...] dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatdrio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, [...]

Pela Comissao

[..]

Membro da Comissao
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ANEXO |
PARA O REGULAMENTO DE EXECUCAQ
PARTE-FCL
SUBPARTE A
REQUISITOS GERAIS

FCL.001 Autoridade competente

Para efeitos da presente Parte, a autoridade competente deverd ser uma autoridade designada pelo
Estado-Membro ao qual uma pessoa se candidata para a emissdo de licencas de piloto e
qualifica¢des ou certificados associados.

FCL.005 Ambito

A presente Parte estipula os requisitos para a emissdo de licengas de piloto e qualificagdes ou
certificados associados ¢ as condigdes da sua validade e utilizagao.

FCL.010 Definicdes
Para efeitos da presente Parte entende-se por:

«Voo acrobatico», uma manobra intencional que envolve uma mudang¢a abrupta no comportamento
da aeronave, uma atitude anormal, uma aceleragdo anormal, ndo necessariamente para voo normal
ou para a instrugdo para licencas ou qualificagdes que ndo as de qualificagdo para voo acrobatico.

«Avido», uma aeronave a motor com asas fixas, mais densa do que o ar e que ¢ mantida em voo
pela reac¢do dindmica do ar contra as suas asas.

«Avido que requer ser operado com um co-pilotoy», um tipo de avido que requer ser operado com
um co-piloto como especificado no manual de voo ou pelo certificado de operador aéreo.

«Aeronavey, qualquer maquina que consiga obter suporte na atmosfera pelas reac¢des do ar além
das reacg¢oes do ar contra a superficie do solo.

«Pericia de voo», a utilizagdo coerente de uma boa capacidade de julgamento e conhecimentos,
capacidades e atitudes bem desenvolvidas para cumprir os objectivos de voo.

«Aerdstatoy, aeronave accionada por motor ¢ menos densa do que o ar, com a excep¢ao de
aerdstatos de ar quente, que, para efeitos da presente Parte, estdo incluidos na defini¢dao de baldo.

«Balaoy, acronave menos densa do que o ar que nao ¢ accionada por motor ¢ mantém o voo através
da utilizagdo de gés ou do aquecimento de ar. Para efeitos da presente Parte, um aerostato de ar
quente, mesmo que movido a motor, também ¢ considerado como um baldo.

«Dispositivo de Treino Bésico de Instrumentos (BITD)», um aparelho de treino terrestre que
representa o posto de pilotagem de uma classe de aeronaves do aluno piloto. Pode utilizar painéis de
instrumentos em monitores e comandos de voo carregados por mola, permitindo uma plataforma de
treino para pelo menos os aspectos processuais de voo por instrumentos.

«Categoria de aeronave», uma categoriza¢do da aeronave de acordo com as caracteristicas basicas
especificadas, por exemplo, avido, aeronave de descolagem vertical, helicdptero, aerdstato,
planador, baldo livre.

«Classe de avido», uma categorizacdo de avides de piloto unico que ndo necessitem de uma
qualificacdo de tipo.

«Classe de balao», uma categorizacdo de baldes tendo em conta os meios de elevagdo utilizados
para suportar o voo.
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«Transporte aéreo comercialy, o transporte de passageiros, carga ou correio mediante remuneragao
ou contrato de fretamento.

«Competéncia», uma combinacdo de capacidades, conhecimentos e atitudes necessarias para
desempenhar uma tarefa ao nivel exigido.

«Elemento de competéncia», uma ac¢ao que constitui uma tarefa que tem um acto gerador e um
acto resolutivo que claramente definem os seus limites, bem como um resultado observavel.

«Unidade de competéncia», uma func¢do discreta que consiste em varios elementos de competéncia.

«Co-piloto», um piloto que opera além do piloto em comando, numa aeronave em que ¢ necessario
mais do que um piloto, mas excluindo um piloto que esteja presente numa aeronave com O
proposito unico de receber instru¢ao de voo para uma licenca ou qualificacao.

«Crédito», o reconhecimento de experiéncia ou qualificagdes prévias.

«Voo de treino através do pais», um voo entre um ponto de partida e um ponto de chegada seguindo
uma rota pré-planeada e utilizando procedimentos de navegagao especificos.

«Co-piloto de cruzeiro de substitui¢ao», um piloto que substitui o co-piloto nas suas tarefas nos
comandos durante a fase de cruzeiro de um voo em operagdes multipiloto acima de FL 200.

«Tempo de instru¢do em duplo comando», tempo de voo ou tempo de instrumentos em terra
durante o qual uma pessoa recebe instru¢do de voo por parte de um instrutor devidamente
autorizado.

«Erro», uma accdo ou inac¢do efectuada pela tripulagdo de voo que origina desvios as intengdes ou
expectativas organizacionais ou de voo.

«Gestao de erros», o processo de identificacdo e resposta a erros com contramedidas que reduzem
ou eliminam as consequéncias de erros, bem como mitigam a probabilidade de erros ou de situacdes
indesejadas na aeronave.

«Simulador de Voo Completo (FFS)», uma réplica em tamanho real de um tipo ou de uma marca,
um modelo e uma série de cabina de pilotagem especifica de uma aeronave, incluindo a montagem
de todos os equipamentos ¢ programas informaticos necessarios para representar as operagdes em
terra € em voo da aeronave, um sistema visual que permite uma vista fora da cabina de pilotagem,
bem como um sistema de sinalizagdo de poténcia e de movimento.

«Tempo de voox:

para avides, planadores com motor fixo e de descolagem vertical, significa o tempo total
desde 0 momento em que a aeronave se move com o proposito de descolar até ao momento
da imobilizagdo no fim do voo;

para helicopteros, significa o tempo total desde que as pas do rotor comegam a girar até ao
momento em que o helicoptero se imobiliza no fim do voo e as pas do rotor param de girar;

para aerostatos, significa o tempo total desde que um aerdstato ¢ desengatado do mastro
com o propdsito de descolar até ao momento da imobilizagdo do aerdstato no fim do voo, e
quando ¢ engatado ao mastro.

para planadores, significa o tempo total desde que o planador inicia a corrida no processo
de descolagem até ao momento da imobiliza¢do do planador no fim do voo;

para baldes, significa o tempo total desde que o cesto deixa o solo com o propdsito de
descolar até ao momento da imobiliza¢ao no fim do voo;
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«Tempo de voo ao abrigo de Regras de Voo por Instrumentos (IFR)», todo o tempo de voo durante
o qual a aeronave ¢ operada ao abrigo de Regras de Voo por Instrumentos.

«Dispositivo de Treino de Voo (FTD)», uma réplica em tamanho real de instrumentos,
equipamentos, painéis e controlos de um tipo de aeronave numa area com cabina de pilotagem
aberta ou numa cabina de pilotagem de uma aeronave fechada, incluindo a montagem de
equipamento e programas informaticos necessarios para representar as condi¢cdes em terra € em voo
da aeronave até ao nivel dos sistemas instalados no aparelho. Nao necessita de um sistema de
sinalizagdo de poténcia e de movimento ou de um sistema visual, com excep¢ao do caso dos niveis
2 e 3 em helicopteros FTD, onde s@o necessarios sistemas visuais.

«Dispositivo de Treino de Procedimentos de Voo e Navegacao (FNPT)», ¢ um dispositivo de treino
que representa o ambiente da cabina de pilotagem ou do cockpit, incluindo a montagem de
equipamento ¢ de programas informaticos necessarios para representar um tipo ou classe de
aeronave em operagdes de voo ao ponto dos sistemas funcionarem como numa aeronave.

«Grupo de baldes», uma categorizacao de baldes tendo em conta o tamanho e a capacidade do
involucro.

«Helicoptero», uma aeronave mais densa do que o ar suportada em voo principalmente pelas
reacc¢des do ar num ou mais rotores motorizados em eixos substancialmente verticais.

«Tempo de voo por instrumentos», o tempo durante o qual um piloto controla uma aeronave em
voo apenas com referéncia aos instrumentos.

«Tempo de instrumentos em terra», o tempo durante o qual um piloto recebe instru¢do em voo por
instrumentos simulado, em dispositivos de treino de simulag¢do de voo (FSTD).

«Tempo de instrumentosy», o tempo de voo por instrumentos ou tempo de instrumentos em terra.
«Operagao multipiloto»:

para avides, significa uma operacdo que necessita de pelo menos 2 pilotos a utilizar a
cooperacao da tripulagao quer em avides multipiloto quer em avides de piloto tnico;

para helicopteros, significa uma operagdo que necessita de pelo menos 2 pilotos a utilizar a
cooperacao da tripulagdo em helicopteros multipiloto.

«Cooperagdo da tripulagdo (MCC)», o funcionamento da tripulagdo de voo como uma equipa de
membros cooperantes liderados pelo piloto em comando.

«Aeronave multipiloto»:

para avides, significa que s3o avides certificados para operagdo com uma tripulacio
minima de pelo menos dois pilotos;

para helicopteros, aerostatos e aeronaves de descolagem vertical, significa o tipo de
aeronave que necessita de ser operado com um co-piloto tal como especificado no manual
de voo ou pelo certificado de operador aéreo ou documento equivalente.

«Noitey, ¢ o periodo que decorre entre o fim do crepusculo civil vespertino e o inicio do crepusculo
civil matutino ou qualquer outro periodo entre o pdr e o nascer do sol estabelecido pela autoridade
adequada, tal como definido pelo Estado-Membro.

«Outros dispositivos de formagao (OTD)», sdo auxiliares de formagao além de simuladores de voo,
dispositivos de treino de voo ou dispositivos de treino de procedimentos de voo e navegaciao que
facultem meios para o treino onde um ambiente de cabina de pilotagem completa ndo seja
necessario.
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«Critérios de desempenho», uma simples declaracdo de avaliacdo sobre o resultado exigido do
elemento de competéncia e uma descricao dos critérios utilizados para determinar se o nivel de
desempenho exigido foi alcangado.

«Piloto em comando (PIC)», ¢ o piloto designado como estando em comando e encarregue da
condugdo segura do voo.

«Piloto em comando sob supervisdo (PICUS)», ¢ o co-piloto a desempenhar, sob a supervisao do
piloto em comando, as tarefas e fun¢des de um piloto em comando.

«Aeronave de descolagem vertical», qualquer aeronave que obtenha uma elevagao vertical e uma
propulsdo/elevagdo em voo a partir de rotores geometricamente variaveis ou dispositivos
motores/propulsores ligados ou que fagam parte da fuselagem ou das asas.

«Planador motorizado», uma aeronave equipada com um ou mais motores tendo, com os motores
inoperantes, as caracteristicas de um planador.

«Piloto privado», um piloto portador de uma licenga que o proibe de pilotar uma aeronave em
operagdes para as quais ¢ oferecida remuneragdo, com a excep¢ao de actividades de instru¢ao ou
examinagao, tal como estipulado na presente Parte.

«Verificacdo de proficiéncia», a demonstracdo de capacidades para revalidar ou renovar
qualificag¢des, incluindo provas orais quando tal for necessario.

«Renovagao» (por exemplo, de uma qualificagdo ou de um certificado), a accdo administrativa
realizada apds uma qualificagdo ou um certificado terem caducado com o objectivo de renovar os
privilégios da qualificacdao ou do certificado para um periodo alargado consequente especifico apos
o cumprimento dos requisitos especificados.

«Revalidacao» (por exemplo, de uma qualificagdo ou certificado), a ac¢do administrativa realizada
durante o periodo de validade de uma qualificagdo ou de um certificado que permitem ao portador
continuar a exercer os privilégios da qualificagdo ou do certificado para um periodo alargado
especifico consequente ap6s o cumprimento dos requisitos especificados.

«Sector de rota», um voo que engloba as fases de descolagem, partida, cruzeiro nunca inferior a 15
minutos, chegada, aproximagao e aterragem.

«Planador», uma aeronave mais densa do que o ar e que € suportada em voo pela reac¢cdo dinamica
do ar contra as suas superficies fixas de elevacao, e cujo voo livre ndo depende de um motor.

«Aeronave de piloto tnico», uma aeronave certificada para operagdo por um so piloto.

«Teste de capacidades», demonstracio de capacidades para a emissdo de uma licenga ou
qualificacdo, incluindo provas orais quando tal for necessario.

«Tempo de voo como piloto Unico», tempo de voo durante o qual um aluno piloto ¢ o unico
ocupante de uma aeronave.

«Aluno piloto em comando (SPIC)», um aluno piloto a desempenhar fun¢des de piloto em comando
num voo com um instrutor onde o ultimo ird somente observar o aluno piloto e ndo influenciara ou
controlard o voo da aeronave.

«Ameagay, situagdes ou erros que ocorrem para além da influéncia da tripulagdo de voo, aumentam
a complexidade operacional e que devem ser geridos de modo a manter a margem de seguranca.

«Gestao de ameagas», o processo de identificagdo e resposta as ameacas com contramedidas que
reduzem ou eliminam as consequéncias de ameagas, bem como mitigam a probabilidade de erros ou
de situagdes indesejadas na aeronave.

12 PT



PT

«Planador com motor fixo (TMG)», uma classe especifica de planador motorizado que tem um
motor montado integralmente e nao retractil e uma hélice nao retractil. Deve ser capaz de descolar e
ganhar altitude com a sua propria poténcia em conformidade com o manual de voo.

«Tipo de aeronavey», uma categorizacdo de uma aeronave que requer uma qualificagdao de tipo como
determinado nos dados de adequagdo operacional estipulados em conformidade com a Parte-21, e
que inclui todas as aeronaves da mesma concep¢ao basica, incluindo todas as modificagdes as
mesmas, com excepcdo das modificagdes que resultem numa alteracdo das caracteristicas de
manuseamento ou voo.

FCL.015 Candidatura e emisséo de licencas, qualificagdes e certificados

a) As candidaturas a emissdo, revalidacao ou renovagao de licencas de piloto e qualificacdes
e certificados associados serdo apresentadas a autoridade competente na forma estabelecida
por esta autoridade. A candidatura deve ser acompanhada por uma prova de que o
candidato cumpre os requisitos para a emissao, revalidagdo ou renovacao da licenga ou
certificado, bem como qualificagdes ou averbamentos associados, como estipulado na
presente Parte e na Parte-Médica.

b) Qualquer limitagdo ou alargamento dos privilégios concedidos por uma licenga,
qualificacdo ou certificado devem ser averbados na licenca ou no certificado pela
autoridade competente.

C) Uma pessoa ndo pode ser portadora, a qualquer altura, de mais do que uma licenga por
categoria de aecronave emitida em conformidade com a presente Parte.

d) Uma candidatura para a emissdo de uma licenca para uma categoria de aeronave diferente,
ou para a emissao de mais qualificacdes ou certificados, bem como uma alteracao,
revalidacdo ou renovagdo dessas mesmas licencas, qualificagdes ou certificados, deve ser
submetida a autoridade competente que emitiu a licenga de piloto inicialmente, excepto
quando o piloto requer uma alteracdo da autoridade competente e uma transferéncia da sua
licenga e do ficheiro médico para essa mesma autoridade.

FCL.020 Aluno piloto

a) Um aluno piloto ndo deve voar como unico ocupante excepto quando autorizado a fazé-lo
e supervisionado por um instrutor de voo.

b) Antes do seu primeiro voo como unico ocupante um aluno piloto deve ter pelo menos:
1)  no caso de avides, helicopteros e aerostatos: 16 anos de idade;
2)  no caso de planadores e baldes: 14 anos de idade.

FCL.025 Exames de conhecimentos tedricos para a emissdo de licencas

a) Responsabilidade do candidato

1)  Os candidatos devem realizar o conjunto total de exames para uma licenga ou
qualificacdo especifica ao abrigo da responsabilidade de um Estado-Membro.

2)  Os candidatos devem apenas realizar o exame quando recomendados pela entidade
de formacgdo certificada (ATO) responsavel pela sua formagdo e assim que tenham
completado os elementos adequados do curso de formacdo de instrucdo de
conhecimentos tedricos com um nivel satisfatorio.

3) A recomendagao por parte de uma ATO ¢ vélida por um periodo de 12 meses. Caso o
candidato tenha reprovado em pelo menos um dos exames de conhecimentos teoricos
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b)

durante o periodo de validade, a necessidade de formacgao adicional serd determinada
pela ATO, com base nas necessidades do candidato.

Patamares de aprovacao

1)  Sera concedida uma aprovacdo num exame a um candidato que alcance pelo menos
75% da pontuagao do exame. Nao ha penalizacdes.

2)  Excepto quando determinado em contrario na presente Parte, um candidato realizara
com sucesso o exame de conhecimentos tedricos necessarios para a licenga de piloto
ou qualificagdo adequada quando for aprovado em todos os exames necessarios num
periodo de 18 meses a comecar no fim do més civil em que o candidato realizou o
primeiro exame.

3)  Caso um candidato tenha reprovado num dos exames apds quatro tentativas, ou caso
ndo tenha sido aprovado em todos os exames apoOs seis tentativas ou no periodo de
tempo mencionado no n.° 2, devera voltar a realizar o conjunto completo de exames.

Antes de voltar a realizar os exames, o candidato tera de cumprir formacao adicional
junto de uma ATO. A extensdo e o ambito da formacdo necessdria serdo
determinados pela entidade de formagao, com base nas necessidades do candidato.

Periodo de validade
1) A realizagdo com sucesso dos exames de conhecimentos teoricos sera valida:

1)  para a emissdo de uma licenca de piloto para aeronaves ligeiras, licenga de
piloto privado, licenca de piloto de planador ou licenga de piloto de baldao por
um periodo de 24 meses;

11)  para a emissdo de licenga de piloto comercial ou qualificacdo de instrumentos
(IR) por um periodo de 36 meses;

i)  os periodos referidos nas alineas 1) e ii) serdo contados a partir do dia em que o
piloto realiza os exames de conhecimentos tedricos com sucesso, em
conformidade com o n° 2, alinea b).

(2) A realizagdo com sucesso do exame de conhecimentos tedricos para a licenca de
piloto de linha aérea sera valida para a emissao de uma ATPL por um periodo de sete
anos contado a partir da Gltima data de validade de:

1)  uma IR inscrita na licenca; ou

i1)  no caso de helicopteros, uma qualificagcdo de tipo para helicopteros inscrita na
licenga.

FCL.030 Teste de capacidades praticas

a)

b)

Antes da realizagdo de um teste de capacidades para a emissdo de uma licenga,
qualificacdo ou certificado, o candidato deverd ter sido aprovado nos exames de
conhecimentos tedricos necessarios, excepto no caso dos candidatos que estejam a
frequentar um curso de formacao de voo integrado.

Em qualquer caso, a instru¢do de conhecimentos teoéricos tera sempre que ser completada
antes da realizag¢do dos testes de capacidades.

Com excepcao da emissdo de uma licenga de piloto de linha aérea, o candidato a um teste
de capacidades terd de ser recomendado para o teste pela entidade/pessoa responsavel pela
formagdo uma vez terminada a formagdo. Os registos de formag¢dao devem ser
disponibilizados pelo examinador.
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FCL.035 Atribuicéo de créditos de tempo de voo e conhecimentos tedricos

a)

b)

Atribuicao de créditos de tempo de voo

1)  Excepto quando especificado na presente Parte, o tempo de voo a ser creditado numa
licenga, qualificacao ou certificado terd que ter sido voado na mesma categoria de
aeronave para a qual a licenca ou a qualificacdo ¢ solicitada.

2)  Piloto em comando ou sob instrugdo

1) A um candidato a uma licenga, qualificacdo ou certificado serd creditado na
totalidade todo o tempo de voo como unico ocupante, instru¢do em duplo
comando ou PIC, tendo em vista o tempo de voo total necessario para a
licenga, a qualificagdo ou o certificado.

i)  Um graduado de um curso de formacao integrado ATP tem direito a que lhe
sejam creditadas até 50 horas de tempo de instrumentos como aluno piloto em
comando, tendo em vista o tempo PIC necessario para a emissdo de uma
licenca de piloto de linha aérea, uma licenca de piloto comercial e uma
qualificagdo de tipo ou de classe multimotor.

1i)  Um graduado de um curso de formagao integrado CPL/IR tem direito a que lhe
sejam creditadas até 50 horas de tempo de instrumentos como aluno piloto em
comando, tendo em vista o tempo PIC necessario para a emissdo de uma
licenga de piloto comercial e uma qualificacdo de tipo ou de classe multimotor.

3) Tempo de voo como co-piloto. Excepto quando determinado em contrario na
presente Parte, o portador de uma licenca de piloto, quando desempenhar funcdes de
co-piloto ou co-piloto sob supervisdo, tem direito a que lhe seja creditado todo o
tempo de co-piloto tendo em vista o tempo de voo total necessario para uma
graduacao superior da licenca de piloto.

Atribuic&o de créditos de conhecimentos tedricos

1) A um candidato que tenha sido aprovado nos exames de conhecimentos tedricos para
uma licenca de piloto de linha aérea devem ser creditados os requisitos dos
conhecimentos tedricos para a licenga de piloto para aeronaves ligeiras, licenga de
piloto privado, licenga de piloto comercial e, excepto no caso de helicopteros, IR na
mesma categoria de aeronave.

2) A um candidato que tenha sido aprovado nos exames de conhecimentos tedricos para
uma licenga de piloto comercial deve ser creditado o requisito dos conhecimentos
teoricos para uma licenca de piloto para aeronaves ligeiras ou uma licenca de piloto
privado para a mesma categoria de aeronave.

3) A um portador de uma IR ou um candidato que tenha sido aprovado nos exames de
conhecimentos tedricos de instrumentos para uma categoria de aeronave devem ser
creditados na totalidade os requisitos para a instru¢do e a examinagdo de
conhecimentos tedricos para uma IR em outra categoria de aeronave.

4) Ao portador de uma licenga de piloto devem ser creditados os requisitos para a
instrugdo e a examinagdo de conhecimentos tedricos para uma licenca em outra
categoria de aeronave em conformidade com o Apéndice 1 da presente Parte.

A atribuicdo de créditos também se aplica aos candidatos a uma licenca de piloto que
tenham ja realizado com sucesso os exames de conhecimentos tedricos para a emissao
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dessa licenca numa outra categoria de aeronave, desde que esteja dentro do periodo de
validade especificado na alinea ¢) em FCL.025.

FCL.040 Exercicio dos privilégios decorrentes das licencas

O exercicio dos privilégios conferidos por uma licenga dependera da validade das qualificagdes nela
inscritas, quando aplicavel, e do atestado médico.

FCL.045 Obrigacéo de porte e apresentacéo de documentos

a) Quando usar os privilégios da licenca, o piloto devera ser sempre portador de uma licenga
e de um atestado médico validos.

b) O piloto devera também ser portador de um documento de identificagdo pessoal com uma
fotografia sua.

c) Um piloto e um aluno piloto devem apresentar, assim que possivel, o registo do seu tempo
de voo para inspeccdo apoOs pedido por um representante autorizado de uma autoridade
competente.

d) Um aluno piloto deve ser portador da prova de autorizagdo de todos os voos de treino

através do pais como unico ocupante, tal como requerido na alinea a) em FCL.020.
FCL.050 Registo de tempo de voo

O piloto deve guardar um registo fiavel com os detalhes de todos os voos efectuados numa forma e
de um modo que esteja de acordo com o estipulado pela autoridade competente.

FCL.055 Competéncia linguistica

a) Aspectos gerais. Os pilotos de avidao, helicoptero, aeronave de descolagem vertical e
aerostatos que necessitem de utilizar o radiotelefone ndo deverdo usar os privilégios das
suas licencas e qualificacdes, excepto quando t€ém um averbamento de competéncia
linguistica na sua licenca em lingua inglesa ou na lingua utilizada para a comunicagdo de
radio envolvida no voo. O averbamento devera indicar a lingua, o nivel de competéncia e a
data de validade.

b) O candidato a um averbamento de proficiéncia linguistica deverd demonstrar, em
conformidade com o Apéndice 2 da presente Parte, pelo menos um nivel operacional de
competéncia linguistica quer em termos de utilizacdo de fraseologia quer de utilizagdo da
lingua corrente. Para tal, o candidato devera ser capaz de:

1)  comunicar eficazmente tanto em situagdes ndo presenciais de forma exclusivamente
vocal como em situacdes presenciais frente a frente;

2)  comunicar sobre temas correntes e profissionais com precisao e clareza;

3) utilizar estratégias de comunicacgdo apropriadas para trocar mensagens e reconhecer e
resolver mal-entendidos num contexto geral ou profissional;

4)  resolver e responder com relativa facilidade aos desafios linguisticos apresentados
por complicagdes ou situagdes imprevistas surgidas no contexto de uma situacao de
trabalho de rotina ou de tarefa de comunicagdo que lhe ¢ normalmente familiar; e

5) utilizar um dialecto ou sotaque compreensivel para a comunidade aeronautica.

c) Excepto no caso dos pilotos que tenham demonstrado possuir competéncia linguistica de
nivel superior, em conformidade com o Apéndice 2 da presente Parte, o averbamento
linguistico sera reavaliado a cada:

1)  quatro anos, se o nivel demonstrado for um nivel operacional; ou
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d)

2)  seis anos, se o nivel demonstrado for de nivel avangado.

Requisitos especificos para portadores de qualificacdao de instrumentos (IR). Sem prejuizo
dos numeros supra, os portadores de uma IR devem demonstrar a capacidade de utilizar a
lingua inglesa a um nivel que lhes permita:

1)  compreender toda a informacdo relevante para a realizagdo de todas as fases de um
vo0, incluindo a preparagao de voo;

2) utilizar radiotelefonia em todas as fases de voo, incluindo situagdes de emergéncia;

3) comunicar com outros membros da tripulagdo durante todas as fases de voo,
incluindo a preparagdo de voo.

A demonstracao de competéncia linguistica e a utilizagdo da lingua inglesa por parte de
portadores de uma IR devera ser efectuada através de um método de avaliagdo estipulado
pela autoridade competente.

FCL.060 Experiéncia recente

a)

b)

Baldes. Um piloto ndo deverda operar um baldo em transporte aéreo comercial ou no
transporte de passageiro excepto quando tiver realizado nos 180 dias anteriores:

1)  pelo menos trés voos como piloto a pilotar um baldo, sendo que pelo menos um dos
voos seja num baldo de classe ou grupo relevante; ou

2) um voo na classe ou grupo de baldes relevante sob a supervisao de um instrutor
qualificado em conformidade com a Subparte J.

Avides, helicopteros, aeronaves de descolagem vertical, aerostatos e planadores. Um piloto
ndo devera operar uma aeronave em transporte aéreo comercial ou no transporte de
passageiros:

1) como PIC ou co-piloto, excepto quando tenha efectuado, nos 90 dias precedentes,
pelo menos trés descolagens, aproximagdes € aterragens numa aeronave do mesmo
tipo ou da mesma classe ou num FFS que represente esse tipo ou essa classe. As trés
descolagens e aterragens devem ser efectuadas quer em operagdes multipiloto quer
em operacdes de piloto unico, dependendo dos privilégios que o piloto possuir; e

2)  como PIC a noite excepto quando:

1)  tenha efectuado, nos 90 dias precedentes, pelo menos uma descolagem,
aproximacao e aterragem a noite como piloto a voar numa aeronave do mesmo
tipo ou da mesma classe ou num FFS que represente esse tipo ou essa classe;
ou

i1)  for portador de uma IR;
3)  como co-piloto de cruzeiro de substitui¢ao, excepto quando:
1) tiver cumprido os requisitos na alinea b) do numero 1; ou

i1)  tiver efectuado, nos 90 dias precedentes, pelo menos trés sectores como
co-piloto de cruzeiro de substitui¢do no mesmo tipo ou classe de aeronave; ou

iii)  tiver efectuado formagdo recente e de reactualizagdo de capacidades de voo
num FFS em intervalos inferiores a 90 dias. Esta formacao de reactualizagao
podera ser combinada com a formacdo de reactualizagio do operador
estabelecida na Parte-OR.OPS.
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4)  Quando o piloto tiver o privilégio para operar mais do que um tipo de helicoptero
ndo complexo com caracteristicas de manuseamento ¢ operacao similares, tal como
definido em conformidade com a Parte-21, as trés descolagens, aproximagdes e
aterragens estipuladas no n.° 1 podem ser desempenhadas em apenas um dos tipos,
desde que o piloto tenha completado pelo menos duas horas de voo em cada um dos
tipos de helicopteros durante os seis meses precedentes.

c) Requisitos especificos para o transporte aéreo comercial

1) No caso de transporte aéreo comercial, o periodo de 90 dias estipulado na
supracitada alinea b), subalineas 1 e 2, podera ser alargado at¢é um maximo de 120
dias desde que o piloto efectue voos de linha sob a supervisdo de um instrutor ou de
um examinador de qualificagdo de tipo.

2)  Quando o piloto ndo cumprir os requisitos da subalinea 1 devera realizar um treino
de voo na aeronave ou no FFS do tipo de aeronave a ser utilizada que deverd incluir
pelo menos os requisitos descritos, na alinea b), subalineas 1 e 2, antes de poder usar
0s seus privilégios.

FCL.065 Reducéo dos privilégios de portadores de licengas com 60 ou mais anos no
transporte aéreo comercial

a) Idades entre os 60 e os 64 anos. Avides e helicopteros. O portador de uma licenga de piloto
que tenha atingido os 60 anos ndo poderd desempenhar fun¢des de piloto numa aeronave
que execute transporte aéreo comercial, excepto:

1)  como membro de uma tripulacdo multipiloto, e

2)  desde que o portador seja o unico piloto na tripulagdo de voo que atingiu os 60 anos
de idade.

b) 65 anos. O portador de uma licenga de piloto que tenha atingido os 65 anos nao podera
desempenhar fungdes de piloto numa aeronave que execute transporte aéreo comercial.

FCL.070 Revogacéo, suspenséo e limitacao de licengas, qualificacdes e certificados

a) As licengas, qualificacdes e certificados emitidos em conformidade com a presente Parte
poderao ser limitados, suspensos ou revogados pela autoridade competente quando o piloto
ndo cumprir os requisitos da presente Parte, da Parte-Médica ou dos requisitos
operacionais aplicaveis, em conformidade com as condigdes ¢ procedimentos estipulados
na Parte-AR.

b) Quando o piloto tiver a sua licenga suspensa ou revogada devera devolver imediatamente a
licenga ou certificado a autoridade competente.
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SUBPARTE B
LICENCA DE PILOTO PARA AERONAVES LIGEIRAS - LAPL
SECCAO 1
Requisitos comuns

FCL.100 LAPL - Idade minima

Os candidatos a uma LAPL deverao:

a)
b)

no caso de avides e de helicopteros, ter pelo menos 17 anos de idade;

no caso de planadores e baldes, ter pelo menos 16 anos de idade.

FCL.105 LAPL — Privilégios e condicdes

a)

b)

Aspectos gerais. Os privilégios de um portador de uma LAPL consistem em
desempenhar fun¢des sem remuneragdo como PIC em operagdes ndo comerciais na
categoria de aeronave adequada.

Condigdes. Os candidatos a uma LAPL deverdo ter cumprido os requisitos para a
categoria de aeronave relevante e, quando aplicavel, para a classe ou o tipo de
aeronave utilizada para o teste de capacidades.

FCL.110 LAPL — Atribuicdo de créditos para a mesma categoria de aeronave

a)

b)

Aos candidatos a uma LAPL que tenham possuido uma outra licenga na mesma
categoria de aeronave deverdo ser creditados na totalidade os requisitos para uma
LAPL na mesma categoria de aeronave.

Sem prejuizo do niumero supra, e caso a licenga tenha caducado, o candidato terd que
passar um teste de capacidades em conformidade com o estipulado em FCL.125 para
a emissao de uma LAPL na categoria de aeronave adequada.

FCL.115 LAPL — Curso de formagao

Os candidatos a uma LAPL deverao realizar um curso de formag¢ao numa ATO. O curso
incluird conhecimentos teodricos e instru¢do de voo adequada aos privilégios concedidos.

FCL.120 LAPL — Exame de conhecimentos tedricos

Os candidatos a uma LAPL deverdo demonstrar um nivel de conhecimentos tedricos
adequado aos privilégios concedidos, através de exames sobre o seguinte:

a)

b)

matérias comuns:

—  Legislacdo aérea,

—  Desempenho humano,

—  Meteorologia, e

—  Comunicagdes;

matérias especificas relativamente as diferentes categorias de aeronaves:
—  Principios de voo,

—  Procedimentos operacionais,

—  Desempenho e planeamento de voo,

—  Conhecimentos gerais sobre acronaves, €
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— Navegagao.
FCL.125 LAPL — Teste de capacidades

a) Os candidatos a uma LAPL deverdo demonstrar através da realizacdo de um teste de
capacidades a sua aptidao para desempenhar, como PIC, numa categoria de aeronave
adequada, os procedimentos e manobras relevantes com a competéncia adequada aos
privilégios concedidos.

b) Os candidatos ao teste de capacidades deverdo ter recebido instru¢do de voo na
mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave a ser utilizada para o teste de
capacidades. Os privilégios serdo restritos a classe ou ao tipo utilizado para o teste
de capacidades até serem averbadas extensdes adicionais na licenga, em
conformidade com a presente Subparte.

C) Notas de aprovacao

1) O teste de capacidades serd dividido em diferentes secgdes, representando
todas as diferentes fases de voo adequadas a categoria de aeronave pilotada.

2) A reprovagdo em qualquer item de uma seccdo fard com que o candidato
reprove toda a sec¢do. Caso o candidato reprove apenas uma seccao, tera de
repetir apenas essa sec¢do. A reprovagao em mais de uma sec¢do fara com que
o candidato reprove todo o teste.

3) Quando for necessaria a repeti¢do do teste em conformidade com o n.° 2, a
reprovacao em qualquer seccao, incluindo aquelas que foram aprovadas numa
tentativa prévia, fard com que o candidato reprove todo o teste.

4) O insucesso na aprovagdo de todas as seccdes do teste em duas tentativas
requererd formagao pratica adicional.

SECCAO 2
Requisitos especificos para uma LAPL basica — Avido
FCL.105.BLAPL  LAPL basica — Privilégios

Os privilégios de um portador de uma LAPL bdasica para avides permitem desempenhar
fungdes de PIC em avides monomotores de pistdio ou TMG com uma massa maxima a
descolagem certificada de 2 000 kgs ou menos, em voos locais a menos de 30 kms (15 NM)
de distancia do aerédromo de partida, sem aterragens intermédias, € em que, tendo em conta
as condi¢des de voo, o piloto tenha sempre a possibilidade de regressar ao aer6dromo de
partida.

Os privilégios de uma LAPL basica ndo incluem o transporte de passageiros.
FCL.110.BLAPL LAPL basica - requisitos de experiéncia e atribuicao de créditos

a) Os candidatos a uma LAPL basica para avides devem ter realizado pelo menos 20
horas de instru¢do de voo na classe em que o teste de capacidades serad realizado,
incluindo pelo menos:

1)  dez horas de instru¢do de voo em duplo comando,
2)  quatro horas de tempo de voo supervisionado como unico ocupante,

3)  trés horas de tempo de voo de treino através do pais em duplo comando.
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b) Atribui¢do de créditos. Os candidatos com experiéncia prévia como PIC poderdo ser
creditados tendo em vista os requisitos da alinea a).

A quantidade de créditos serd decidida pela ATO onde o piloto realiza o curso de
formacdo, com base num teste de voo de entrada, mas ndo poderd em caso algum
exceder:

1) o tempo de voo total como PIC;
2)  50% das horas requeridas na alinea a); e
3)  nao incluir os requisitos das subalineas 2 e 3 da alinea a).
FCL.135.BLAPL  LAPL basica— Extensdo dos privilégios a outra classe ou variante

a) Os privilégios de uma LAPL basica deverao ser limitados a classe em que o teste de
capacidades foi realizado. A limitagdo podera ser removida quando o piloto tiver
realizado numa outra classe:

1)  trés horas de instru¢do de voo, incluindo:
1) dez descolagens e aterragens em duplo comando, e
i1)  dez descolagens e aterragens supervisionadas como Unico ocupante.

2)  um teste de capacidades para demonstrar um nivel adequado de conhecimentos
praticos na nova classe. Durante o teste de capacidades, o candidato devera
também demonstrar ao examinador um nivel adequado de conhecimento
tedrico para a outra classe nas seguintes matérias:

—  Procedimentos operacionais,
—  Desempenho e planeamento de voo,
—  Conhecimentos gerais sobre aeronaves.

b) Antes de um portador de uma LAPL basica poder usar os privilégios da licenca ou
de outra variante de avido que nao aquele utilizado para o teste de capacidades o
piloto devera realizar formacao em diferencgas ou de familiarizagdo. A formacao em
diferencas devera ser registada no livro de registos do piloto ou num documento
equivalente e assinado pelo instrutor.

FCL.140.BLAPL LAPL basica — Requisitos para apurar o cariz recente ou nao

Os portadores de uma LAPL deverdo apenas exercer os privilégios da sua licenga quando
cumprirem os requisitos para apurar o cariz recente ou ndo, como estipulado em FCL.140.A.

SECCAO 3
Requisitos especificos para uma LAPL para avides — LAPL(A)
FCL.105.A LAPL(A) — Privilégios

Os privilégios de um portador de uma LAPL bésica para avides permitem desempenhar
fungdes de PIC em avides monomotores de pistdio ou TMG com uma massa maxima a
descolagem certificada de 2000 kgs ou menos, transportando um maximo de trés
passageiros, de modo a que nunca estejam mais do que quatro pessoas a bordo da aeronave.

FCL.110.A LAPL(A) - requisitos de experiéncia e atribuicéo de créditos

a) Os candidatos a uma LAPL(A) deverdo ter realizado pelo menos 30 horas de
instru¢do de voo em avides ou TMG, incluindo pelo menos:
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b)

d)

1) 15 horas de instru¢do de voo em duplo comando na classe em que o teste de
capacidades for realizado;

2)  seis horas de tempo de voo supervisionado como Unico ocupante, incluindo
pelo menos trés horas de tempo de voo de treino através do pais como Unico
ocupante com pelo menos um voo de treino através do pais de pelo menos 150
kms (80 NM), durante o qual devera ser efectuada uma aterragem com
paragem completa num aerédromo diferente do aerédromo de partida.

Requisitos especificos para candidatos que possuam uma LAPL basica para avides.
Os candidatos a uma LAPL(A) portadores de uma LAPL bésica para avides deverao
ter realizado dez horas de instru¢ao de voo, incluindo pelo menos:

1)  cinco horas de instru¢dao de voo em duplo comando;

2)  quatro horas de tempo de voo supervisionado como Unico piloto, incluindo trés
horas de tempo de voo de treino através do pais como Unico ocupante com
pelo menos um voo de treino através do pais de pelo menos 150 kms (80 NM),
durante o qual devera ser efectuada uma aterragem com paragem completa
num aerddromo diferente do aerodromo de partida.

Requisitos especificos para candidatos que possuam uma LAPL(S) com extensdo
TMG. Os candidatos a uma LAPL(A) portadores de uma LAPL(S) com extensao
TMG deverao ter realizado pelo menos 21 horas de tempo de voo em TMG apds o
averbamento da extensdo TMG e cumprido os requisitos da alinea a) em
FCL.135:BLAPL para avides.

Atribuicao de créditos. Os candidatos com experiéncia prévia como PIC poderdo
receber créditos tendo em vista os requisitos da alinea a).

A quantidade de créditos serd decidida pela ATO onde o piloto realiza o curso de
formagdo, com base num teste de voo de entrada, mas ndo podera em caso algum:

1) exceder o tempo de voo total como PIC;
2)  exceder 50% das horas requeridas na alinea a);

3)  incluir os requisitos da subalinea 2) da alinea a).

FCL.135.A LAPL(A) — Extensédo dos privilégios a outra classe ou variante de avido

Os privilégios de uma LAPL(A) deverdo ser limitados a classe e variante em que o teste de
capacidades foi realizado. Esta limitagdo poderd ser removida quando o piloto cumprir os
requisitos estipulados em FCL.135.BLAPL.

FCL.140.A LAPL(A) — Requisitos para apurar o cariz recente ou ndo

a)

b)

Os portadores de uma LAPL(A) deverdo apenas usar os privilégios da sua licenga
quando realizarem, nos ultimos 24 meses, como pilotos de avides ou TMG:

1)  pelo menos 12 horas de tempo de voo como PIC, incluindo 12 descolagens e
aterragens; €

2) uma formagdo de actualizagdo de pelo menos uma hora de tempo de voo total
com um instrutor.

Os portadores de uma LAPL(A) que ndo cumpram os requisitos da alinea a)
deverao:
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1) realizar uma verificagdo de proficiéncia com um examinador antes de
retomarem o uso dos privilégios da sua licen¢a; ou

2) realizar o tempo de voo adicional ou descolagens e aterragens, voo em duplo
comando ou como Unico ocupante sob a supervisao de um instrutor, de modo a
preencher os requisitos estipulados na alinea a).

SECCAO 4
Requisitos especificos para uma LAPL para helicopteros — LAPL(H)
FCL.105.H LAPL(H)— Privilégios

Os privilégios de um portador de uma LAPL para helicopteros permitem desempenhar
fungdes de PIC em helicopteros monomotores com uma massa maxima a descolagem
certificada de 2 000 kgs ou menos, transportando um maximo de trés passageiros, de modo a
que nunca estejam mais do que quatro pessoas a bordo.

FCL.110.H LAPL(H) - Requisitos de experiéncia e atribuicdo de créditos

a) Os candidatos a uma LAPL(H) deverao ter completado 40 horas de instru¢do de voo
em helicopteros. Pelo menos 35 horas deverdo ter sido voadas no tipo de helicoptero
que sera utilizado para o teste de capacidades. A instru¢ao de voo devera incluir pelo
menos:

1) 20 horas de instru¢ao de voo em duplo comando; e

2)  dez horas de tempo de voo supervisionado como Unico ocupante, incluindo
pelo menos cinco horas de tempo de voo de treino através do pais como Unico
ocupante com pelo menos um voo de treino através do pais de pelo menos 150
kms (80 NM), durante o qual devera ser efectuada uma aterragem com
paragem completa num aerédromo diferente do aerédromo de partida.

b) Atribuicao de créditos. Os candidatos com experiéncia prévia como PIC poderao ser
creditados tendo em vista os requisitos da alinea a).

A quantidade de créditos serd decidida pela ATO onde o piloto realiza o curso de
formagdo, com base num teste de voo de entrada, mas ndo podera em caso algum:

1)  exceder o tempo de voo total como PIC;
2)  exceder 50% das horas requeridas na alinea a);
3) incluir os requisitos da alinea a) do ponto 2).

FCL.135.H LAPL(H) - Extensdo dos privilégios a outro tipo ou variante de
helicoptero

a) Os privilégios de uma LAPL(H) deverdo ser limitados ao tipo e variante especificas
de helicoptero em que o teste de capacidades foi realizado. A limitagdo podera ser
removida quando o piloto tiver realizado:

1)  cinco horas de instrug@o de voo, incluindo:
1) 15 descolagens, aproximacdes e aterragens em duplo comando;

i1) 15 descolagens, aproximagdes e aterragens supervisionadas como unico
ocupante;

iii) um teste de capacidades para demonstrar um nivel adequado de
conhecimentos praticos no novo tipo. Durante o teste de capacidades, o
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b)

candidato deverd também demonstrar ao examinador um nivel adequado
de conhecimentos tedricos para o outro tipo nas seguintes matérias:

—  Procedimentos operacionais,
—  Desempenho e planeamento de voo,
—  Conhecimentos gerais sobre aeronaves.

Antes de um portador de uma LAPL(H) poder exercer os privilégios da licenca
numa outra variante de helicoptero que ndo aquela utilizada para o teste de
capacidades, o piloto devera realizar formagdo em diferencas ou de familiarizagao,
como determinado nos dados de adequagdo operacional estipulados em
conformidade com a Parte-21. A formagao em diferengas devera ser registada no
livro de registos do piloto ou num documento equivalente e ser assinada pelo
instrutor.

FCL.140.H LAPL(H) — Requisitos para apurar o cariz recente ou nao

a)

b)

Os portadores de uma LAPL(H) deverdo apenas usar os privilégios da sua licenca
num tipo especifico quando, nos ultimos 12 meses, realizarem em helicopteros do
mesmo tipo:

1)  pelo menos seis horas de tempo de voo como PIC, incluindo seis descolagens,
aproximagoes e aterragens; €

2) uma formagdo de reactualizacdo de pelo menos uma hora de tempo de voo
total com um instrutor.

Portadores de uma LAPL(H) que ndo cumpram os requisitos da alinea a) deverdo:

1)  passar uma verificacdo de proficiéncia no tipo especifico com um examinador
antes de retomarem o uso dos privilégios da sua licenga; ou

2)  realizar o tempo de voo adicional ou descolagens e aterragens, voo em duplo
comando ou como Unico ocupante sob a supervisdo de um instrutor, de modo a
preencher os requisitos estipulados na alinea a).
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SECCAOS5
Requisitos especificos para uma LAPL para planadores — LAPL(S)

FCL.105.S LAPL(S) — Privilégios e condicGes

a)

b)

Os privilégios do portador de uma LAPL para planadores permitem desempenhar
funcdes em planadores e planadores motorizados. De modo a exercer os privilégios
num TMG, o portador deverd cumprir os requisitos estipulados em FCL.135.S.

Os portadores de uma LAPL(S) s6 poderdo transportar passageiros depois de
completarem, apos a emissdo da licenca, dez horas de tempo de voo ou 30
langamentos como PIC em planadores ou planadores motorizados.

FCL.110.S LAPL(S) — Requisitos de experiéncia e atribui¢do de créditos

a)

b)

Os candidatos a uma LAPL(S) deverdo ter realizado pelo menos 15 horas de
instrucao de voo em planadores, ou planadores motorizados, incluindo pelo menos:

1)  dez horas de instru¢do de voo em duplo comando;
2)  duas horas de tempo de voo supervisionado como unico ocupante;
3) 45 lancamentos e aterragens;

4)  um voo de treino através do pais como unico ocupante de pelo menos 50 kms
(27 NM) ou um voo de treino através do pais em duplo comando de pelo
menos 100 kms (55 NM).

Das 15 horas requeridas na alinea a), um maximo de sete horas devera ser
completado num TMG.

Atribui¢do de créditos. Os candidatos com experiéncia prévia como PIC poderdo ser
creditados tendo em vista os requisitos da alinea a).

A quantidade de créditos serd decidida pela ATO onde o piloto realiza o curso de
formacao, com base num teste de voo de entrada, mas nao podera em caso algum:

1)  exceder o tempo de voo total como PIC;
2)  exceder 50% das horas requeridas na alinea a);

3)  incluir os requisitos da alinea a) do n.° 2 a alinea a) do n.® 4.

FCL.130.S LAPL(S) — Métodos de lancamento

a)

Os privilégios de uma LAPL(S) deverdo ser limitados ao método de langamento
incluido no teste de capacidades. A limitagdo podera ser eliminada quando o piloto
tiver realizado:

1)  no caso de um langamento por guincho ou viatura automével, um minimo de
dez lancamentos em instru¢ao de voo em duplo comando, e cinco langamentos
como Unico ocupante sob supervisao;

2)  no caso de um langamento por reboque de avido ou descolagem auténoma, um
minimo de cinco langamentos em instru¢do de voo em duplo comando, € cinco
langamentos como uUnico ocupante sob supervisdo. No caso de descolagem
auténoma, a instru¢do em duplo comando podera ser realizada num TMG;

3) no caso de um langamento a elastico, um minimo de trés langcamentos em
instru¢do de voo em duplo comando ou como unico ocupante sob supervisao.
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b) A realizagdo de lancamentos de treino adicionais deverd ser registada no livro de
registos e ser assinada pelo instrutor.

C) De modo a manter os privilégios em cada método de langamento, os pilotos deverdo
realizar um minimo de cinco langamentos durante os ultimos 24 meses, excepto no
caso de lancamento a elastico, caso em que os pilotos devem realizar apenas dois
langamentos.

d) Quando o piloto ndo cumprir os requisitos estipulados na alinea c¢) devera realizar o
numero de lancamentos adicionais voando em duplo comando ou como Unico
ocupante sob a supervisdo de um instrutor de modo a renovar os privilégios.

FCL.135.S LAPL(S) — Extensao de privilégios a TMG

Os privilégios de uma LAPL(S) poderdo alargar-se a TMG quando o piloto realizar numa
ATO pelo menos:

a) seis horas de instru¢dao de voo em TMG, incluindo:
1)  quatro horas de instru¢do de voo em duplo comando;

2)  um voo de treino através do pais de pelo menos 150 kms (80 NM), durante o
qual deverd ser efectuada uma aterragem com paragem completa num
aerodromo diferente do aerodromo de partida;

b) um teste de capacidades para demonstrar um nivel adequado de conhecimentos
praticos em TMG. Durante o teste de capacidades, o candidato também devera
demonstrar ao examinador um nivel adequado de conhecimentos teoricos para TMG
nas seguintes matérias:

—  Principios de voo,
—  Procedimentos operacionais,
—  Desempenho e planeamento de voo,
—  Conhecimentos gerais sobre aeronaves,
— Navegagao.
FCL.140.S LAPL(S) — Requisitos para apurar o cariz recente ou néo

a) Planadores e planadores motorizados. Os portadores de uma LAPL(S) deverdo
apenas usar os privilégios da sua licenca em planadores ou planadores motorizados
quando, nos ultimos 24 meses, realizarem em planadores ou planadores
motorizados, com excep¢ao de TMG, pelo menos:

1)  cinco horas de tempo de voo como PIC, incluindo 15 langamentos;
2)  dois voos de treino com um instrutor;

b) TMG. Os portadores de uma LAPL(S) deverdo usar os privilégios da sua licenga em
TMG apenas quando:

1)  realizarem em TMG nos ultimos 24 meses:

1)  pelo menos 12 horas de tempo de voo como PIC, incluindo 12
descolagens e aterragens; e

i1)  uma formacao de actualiza¢do de pelo menos uma hora de tempo de voo
total com um instrutor.

26 PT



PT

2)  Quando um portador de uma LAPL(S) também tiver privilégios para pilotar
avides, os requisitos estipulados na subalinea 1 poderdo ser realizados em
avioes.

Os portadores de uma LAPL(S) que ndo cumpram os requisitos estipulados nas
alineas a) ou b) deverao, antes de retomarem o exercicio dos seus privilégios:

1)  passar um teste de proficiéncia num planador ou TMG, como for adequado,
com um examinador; ou

2)  realizar o tempo de voo adicional ou descolagens e aterragens, voo em duplo
comando ou como Unico ocupante sob a supervisdo de um instrutor, de modo a
preencher os requisitos estipulados nas alineas a) ou b).

SECCAO 6
Requisitos especificos para uma LAPL para balées — LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) — Privilégios

Os privilégios de um portador de uma LAPL para baldes permitem desempenhar fungdes de
PIC em baldes de ar quente ou aerdstatos de ar quente com uma capacidade de invélucro
méaxima de 3 400 m’ ou baldes de gas com uma capacidade de involucro maxima de 1 200
m’, transportando um maximo de trés passageiros, de modo a que nunca estejam mais do que
quatro pessoas a bordo da aeronave.

FCL.110.B LAPL(B) — Requisitos de experiéncia

a)

b)

Os candidatos a uma LAPL(B) deverdo ter realizado pelo menos 16 horas de
instrucdo de voo em baldes do mesmo tipo, incluindo pelo menos:

1) 12 horas de instru¢ao de voo em duplo comando;
2)  dez enchimentos e 20 descolagens e aterragens; e

3) um voo como Unico ocupante supervisionado com uma duracdo minima de,
pelo menos, 30 minutos.

Atribuicao de créditos. Os candidatos com experiéncia prévia como PIC em baldes
poderao receber créditos tendo em vista os requisitos da alinea a).

A quantidade de créditos sera decidida pela ATO onde o piloto realiza o curso de
formagdo, com base num teste de voo de entrada, mas ndo podera em caso algum:

1)  exceder o tempo de voo total como PIC em baldes;
2)  exceder 50% das horas requeridas na alinea a);

3)  ndo incluir os requisitos das subalineas 2 e 3 da alinea a).

FCL.130.B LAPL(B) — Extenséo de privilégios a voos cativos

a)

b)

Os privilégios de uma LAPL(B) deverdo ser limitados a voos ndo cativos. Esta
limitacdo podera ser eliminada quando o piloto tiver realizado pelo menos trés voos
cativos de instrugao.

A realizacdo de treinos adicionais devera ser registada no livro de registos e ser
assinada pelo instrutor.

De modo a manter este privilégio, os pilotos deverdo realizar um minimo de dois
voos cativos durante os ultimos 24 meses.
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d)

Quando o piloto ndo cumprir os requisitos estipulados na alinea c) devera realizar o
numero de voos cativos adicionais a voar em duplo comando ou como Unico
ocupante sob a supervisdo de um instrutor de modo a renovar os privilégios.

FCL.135.B LAPL(B) — Extensdo de privilégios a outras classes de balbes

Os privilégios de uma LAPL(B) deverao ser limitados a classe de baldes em que o teste de
capacidades foi realizado. Esta limitacdo podera ser removida quando o piloto tiver realizado
numa outra classe, numa ATO, pelo menos:

a)
b)

cinco voos de instru¢cao em duplo comando; ou

no caso de pretender alargar os privilégios de uma LAPL(B) para baldes de ar
quente a aerostatos de ar quente, cinco horas de tempo de instru¢ao de voo em duplo
comando; €

um teste de capacidades, durante o qual o candidato devera demonstrar ao
examinador um nivel adequado de conhecimentos tedricos para a outra classe nas
seguintes matérias:

—  Principios de voo,
—  Procedimentos operacionais,
—  Desempenho e planeamento de voo, e

—  Conhecimentos gerais sobre acronaves.

FCL.140.B LAPL(B) — Requisitos para apurar o cariz recente ou nao

a)

b)

Os portadores de uma LAPL(B) deverao apenas usar os privilégios da sua licenca
quando realizarem, nos ultimos 24 meses, numa classe de baldes, pelo menos:

1)  seis horas de tempo de voo como PIC, incluindo dez descolagens e aterragens;
e

2)  um voo de treino com um instrutor;

3) além disso, caso o piloto esteja qualificado para voar em mais do que uma
classe de baldes, de modo a usar os seus privilégios numa outra classe, devera
ter realizado pelo menos trés horas de tempo de voo na classe nos ultimos 24
meses, incluindo trés descolagens e aterragens.

Os portadores de uma LAPL(B) que ndo cumpram os requisitos estipulados na
alinea a) deverdo, antes de retomar o uso dos seus privilégios:

1) passar uma verificacdo de proficiéncia na classe adequada com um
examinador; ou

2)  realizar o tempo de voo adicional ou descolagens e aterragens, voo em duplo
comando ou como Unico ocupante sob a supervisao de um instrutor, de modo a
preencher os requisitos estipulados na alinea a).
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SUBPARTE C

LICENGA DE PILOTO PRIVADO (PPL), LICENGA DE PILOTO DE PLANADOR
(SPL) E LICENCA DE PILOTO DE BALAO (BPL)

SECCAO 1
Requisitos comuns
FCL.200 Idade minima
a) Um candidato a uma PPL devera ter pelo menos 17 anos de idade;
b) Um candidato a uma BPL ou uma SPL devera ter pelo menos 16 anos de idade.
FCL.205 Condicoes

Os candidatos a emissdao de uma PPL deverdo ter cumprido os requisitos para a qualificagao
de classe ou de tipo para a aeronave utilizada no teste de capacidades, como estipulado na
Subparte H.

FCL.210 Curso de formagao

Os candidatos a uma BPL, SPL ou PPL deverao realizar um curso de formacao numa ATO.
O curso incluird conhecimentos teoricos e instrucdo de voo adequada aos privilégios
concedidos.

FCL.215 Exame de conhecimentos tedricos

Os candidatos a uma BPL, SPL ou PPL deverdo demonstrar um nivel de conhecimentos
teodricos adequado aos privilégios concedidos, através de exames sobre as seguintes matérias:

a) matérias comuns:
—  Legislagdo aérea,
—  Desempenho humano,
—  Meteorologia, e
—  Comunicagdes;
b) matérias especificas relativamente as diferentes categorias de acronaves:
—  Principios de voo,
—  Procedimentos operacionais,
—  Desempenho e planeamento de voo,

—  Conhecimentos gerais sobre aeronaves, e

— Navegagdo.
FCL.235 Teste de capacidades
a) Os candidatos a uma BPL, SPL ou PPL deverdo demonstrar através da realizagao de

um teste de capacidades a sua aptiddo para desempenhar, como PIC, numa categoria
de aeronave adequada, os procedimentos e manobras relevantes com a competéncia
adequada aos privilégios concedidos.

b) Um candidato ao teste de capacidades terad recebido instru¢do de voo na mesma
classe ou no mesmo tipo de aeronave, ou no grupo de baldes a ser utilizado para o
teste de capacidades.
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Notas de aprovagao

1) O teste de capacidades serd dividido em diferentes seccdes, representando
todas as diferentes fases de voo adequadas a categoria de aeronave pilotada.

2) A reprovagdo em qualquer item de uma sec¢do fard com que o candidato
reprove toda a sec¢do. A reprovagdo em mais de uma sec¢do fara com que o
candidato reprove todo o teste. Caso o candidato reprove apenas uma secg¢ao,
tera de repetir apenas essa sec¢ao.

3)  Quando for necessaria a repeti¢ao do teste em conformidade com a alinea 2, a
reprovagdo em qualquer seccdo, incluindo aquelas que foram aprovadas numa
tentativa prévia, fara com que o candidato reprove todo o teste.

4) O insucesso na aprovacao de todas as sec¢des do teste em duas tentativas
requererd formacao adicional.

SECCAO 2
Requisitos especificos para uma PPL avides — PPL(A)

FCL.205.A PPL(A) — Privilégios

a)

b)

Os privilégios de um portador de uma PPL(A) consistem em desempenhar fungdes
sem remuneracdo como PIC ou co-piloto em avides ou TMG envolvidos em
operagdes nao comerciais.

Sem prejuizo do numero supra, o portador de uma PPL(A) com privilégios de
instrutor ou examinador podera receber remuneragao por:

1)  ministrar instru¢do de voo para LAPL(A) ou PPL(A);

2) realizar testes de capacidades e verificagdes de proficiéncia para este tipo de
licengas;

3) qualificagdes e certificados afectos a este tipo de licencas.

FCL.210.A PPL(A) - Requisitos de experiéncia e atribuicdo de créditos

a)

b)

Os candidatos a uma PPL(A) deverao ter realizado pelo menos 45 horas de instrugao
de voo em avides, cinco das quais podem ter sido realizadas num FSTD, incluindo
pelo menos:

1) 25 horas de instru¢dao de voo em duplo comando; e

2)  dez horas de tempo de voo supervisionado como Unico ocupante, incluindo
pelo menos cinco horas de tempo de voo de treino através do pais como nico
ocupante com pelo menos um voo de treino através do pais de pelo menos 270
kms (150 NM), durante o qual deverdo ser efectuadas aterragens com paragem
completa em dois aerédromos diferentes do aerédromo de partida.

Requisitos especificos para candidatos que possuam uma LAPL(A). Os candidatos a
uma PPL(A) que possuam uma LAPL(A) deverao ter realizado pelo menos 15 horas
de tempo de voo em avides apds a emissdo da LAPL(A), das quais pelo menos dez
horas de instrugdo de voo realizadas num curso de formagdo numa ATO. Este curso
de formacao incluird pelo menos quatro horas de tempo de voo como Unico ocupante
sob supervisao, incluindo pelo menos duas horas de tempo de voo de treino através
do pais com pelo menos um voo de treino através do pais de pelo menos 270 kms
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d)

(150 NM), durante o qual deverdo ser efectuadas aterragens com paragem completa
em dois aerodromos diferentes do aerodromo de partida.

Requisitos especificos para candidatos que possuam uma LAPL(S) com uma
extensao TMG. Os candidatos a uma PPL(A) que possuam uma LAPL(S) com uma
extensdo TMG deverao ter realizado:

1) pelo menos 24 horas de tempo de voo em TMG apo6s o averbamento de
extensao TMG; e

2) 15 horas de instru¢do de voo em avides num curso de formacdo numa ATO,
incluindo pelo menos os requisitos da subalinea 2 da alinea a).

Atribuicao de créditos. Aos candidatos portadores de uma licenga de piloto em outra
categoria de aeronaves, com excepc¢do de baldes, sera atribuido 10% do tempo de
voo total como PIC no mesmo tipo de aeronave até um maximo de dez horas. A
quantidade de créditos atribuidos ndo pode incluir em caso algum os requisitos da
subalinea 2 da alinea a).

SECCAO 3
Requisitos especificos para uma PPL helicopteros — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) — Privilégios

a)

b)

Os privilégios de um portador de uma PPL(H) consistem em desempenhar fungdes
sem remuneracdo como PIC ou co-piloto em helicopteros envolvidos em operacdes
ndo comerciais.

Sem prejuizo da alinea supra, o portador de uma PPL(H) com privilégios de instrutor
ou examinador podera receber remuneracao por:

1)  ministrar instru¢do de voo para LAPL(H) ou para PPL(H);

2) realizar testes de capacidades e verificagdes de proficiéncia para este tipo de
licengas;

3) qualificagdes e certificados afectos a este tipo de licencas.

FCL.210.H PPL(H) - Requisitos de experiéncia e atribui¢do de creditos

a)

b)

Os candidatos a uma PPL(H) deverao ter realizado pelo menos 45 horas de instrugdo
de voo em helicopteros, cinco das quais podem ter sido realizadas num FNPT ou
FFS, incluindo pelo menos:

1) 25 horas de instru¢do de voo em duplo comando; e

2)  dez horas de tempo de voo supervisionado como Unico ocupante, incluindo
pelo menos cinco horas de tempo de voo de treino através do pais como Unico
ocupante com pelo menos um voo de treino através do pais de pelo menos 185
kms (100 NM), com a realizagdo de aterragens com paragem completa em dois
aerodromos diferentes do aerodromo de partida.

3) 35 das 45 horas de instrucdo de voo devem ser realizadas no mesmo tipo de
helicoptero que o utilizado para o teste de capacidades.

Requisitos especificos para um candidato portador de uma LAPL(H). Os candidatos
a uma PPL(H) portadores de uma LAPL(H) deverao realizar um curso de formagao
numa ATO. O curso de formagao incluird pelo menos cinco horas de tempo de voo
em duplo comando e pelo menos um voo de treino através do pais como Unico
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ocupante de pelo menos 185 kms (100 NM), com a realizacdo de aterragens com
paragem completa em dois aerédromos diferentes do aerédromo de partida.

Aos candidatos portadores de uma licenga de piloto em outra categoria de aecronaves,
com excepc¢do de baldes, serd atribuido 10% do tempo de voo total como PIC no
mesmo tipo de aeronave até um maximo de seis horas. A quantidade de créditos
atribuidos nao pode incluir em caso algum os requisitos da alinea a) do ponto 2).

SECCAO 4

Requisitos especificos para uma PPL aeronaves de descolagem vertical — PPL(PL)

Reservado
SECCAO5
Requisitos especificos para uma PPL aerdstatos — PPL(AS)

FCL.205.As PPL(As) — Privilégios

a)

b)

Os privilégios de um portador de uma PPL(As) consistem em desempenhar func¢des
sem remuneragdo como PIC ou co-piloto em aerdstatos envolvidos em operagdes
ndo comerciais.

Sem prejuizo do nimero supra, o portador de uma PPL(As) com privilégios de
instrutor ou examinador podera receber remuneracao por:

1)  ministrar instru¢do de voo para PPL(As);

2) realizar testes de capacidades e verificagdes de proficiéncia para este tipo de
licenga;

3) qualificagdes ou certificados afectos a este tipo de licenca.

FCL.210.As PPL(As) — Requisitos de experiéncia e atribuicdo de créditos

a)

b)

Os candidatos a uma PPL(As) deverdo ter realizado pelo menos 35 horas de
instrucdo de voo em aerostatos, cinco das quais podem ter sido realizadas num
FSTD, incluindo pelo menos:

1) 25 horas de instru¢ao de voo em duplo comando, incluindo:

1)  trés horas de voo de treino através do pais, incluindo um voo de treino
através do pais de pelo menos 65 kms (35 NM);

i1)  trés horas de instru¢ao de instrumentos;

2)  oito descolagens e aterragens num aerddromo, incluindo processos de fixacao
ao ¢ libertacao do mastro;

3)  oito horas de tempo de voo supervisionado como unico ocupante.

Aos candidatos portadores de uma BPL e qualificados para pilotar aerdstatos de ar
quente sera atribuido 10% do tempo de voo total como PIC no mesmo tipo de
aerdstatos até um maximo de cinco horas.

SECCAO 6
Requisitos especificos para a licenca de piloto de planador—(SPL)

FCL.205.S SPL - Privilégios e condicbes
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b)

Os privilégios do portador de uma SPL permitem desempenhar fungdes em
planadores e planadores motorizados. De modo a usar os privilégios num TMG, o
portador terd de cumprir os requisitos estipulados em FCL.135.S.

Os portadores de uma SPL deverao:

1) apenas transportar passageiros depois de completarem, apds a emissdo da
licenga, pelo menos dez horas de tempo de voo ou 30 langamentos como PIC
em planadores ou planadores motorizados;

2)  estar restritos a desempenhar fungdes sem remuneragdo em operagdes nao
comerciais até:

1) atingirem os 18 anos de idade;

il)  completarem, ap6s a emissdo da licencga, pelo menos 75 horas de tempo
de voo ou 200 langamentos como PIC em planadores ou planadores
motorizados;

1i1)  passarem uma verificagao de proficiéncia com um examinador.

Sem prejuizo da subalinea 2 da alinea b), o portador de uma SPL com privilégios de
instrutor ou examinador podera receber remuneragao por:

1)  ministrar instru¢do de voo para LAPL(S) ou para SPL;

2)  realizar testes de capacidades e verificagdes de proficiéncia para este tipo de
licengas;

3) qualificagdes e certificados afectos a este tipo de licencas.

FCL.210.S SPL - Requisitos de experiéncia e atribuicao de créditos

a)

b)

Os candidatos a uma SPL deverao ter realizado pelo menos 15 horas de instrugdo de
voo em planadores, ou planadores motorizados, incluindo pelo menos os requisitos
especificados em FCL.110.S.

Os candidatos a uma SPL portadores de uma LAPL(S) serdo creditados na totalidade
tendo em vista os requisitos para a emissao de uma SPL.

Os candidatos a uma SPL que possuiram uma LAPL(S) no periodo de dois anos
antes da candidatura serdo creditados na totalidade tendo em vista os requisitos
relativos aos conhecimentos tedricos e instrucao de voo.

Atribuicdo de créditos. Aos candidatos portadores de uma licenga de piloto noutra
categoria de aeronaves, com excepg¢do de baldes, serd atribuido 10% do tempo de
voo total como PIC no mesmo tipo de aeronave até um maximo de sete horas. A
quantidade de créditos atribuidos ndo podera incluir em caso algum os requisitos das
subalineas 2 a 4 da alinea a) em FCL.110.S.

FCL.220.S SPL - Métodos de lancamento

Os privilégios de uma SPL serdo limitados ao método de langamento incluido no teste de
capacidades. Esta limitacdo podera ser eliminada e os novos privilégios poderdo ser usados
quando o piloto cumprir os requisitos estipulados em FCL.130.S.

FCL.230.S SPL - Requisitos para apurar o cariz recente ou nao

Os portadores de uma SPL deverdo apenas usar os privilégios da sua licenga quando
cumprirem os requisitos para apurar o cariz recente ou ndo como estipulado em FCL.140.S.
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SECCAO 7
Requisitos especificos para a licenca de piloto de baldo (BPL)

FCL.205.B BPL Privilégios e condicOes

a)

b)

Os privilégios de um portador de uma BPL consistem em desempenhar fungdes
como PIC em baldes e aerostatos de ar quente.

Os portadores de uma BPL estardo limitados a desempenhar fungdes sem
remunera¢do em operagdes ndo comerciais até:

1) atingirem os 18 anos de idade;

2)  completarem 50 horas de tempo de voo e 50 descolagens e aterragens como
PIC em balGes;

3) passarem uma verificacdo de proficiéncia com um examinador num baldo, na
classe especifica.

Sem prejuizo da alinea b), o portador de uma BPL com privilégios de instrutor ou
examinador podera receber remuneragao por:

1)  ministrar instru¢do de voo para LAPL(B) ou para BPL;

2) realizar testes de capacidades e verificagdes de proficiéncia para este tipo de
licengas;

3) qualificagdes e certificados afectos a este tipo de licencas.

FCL.210.B BPL - Requisitos de experiéncia e atribuicéo de creditos

a)

b)

Os candidatos a uma BPL deverao ter realizado pelo menos 16 horas de instrugdo de
voo em baldes da mesma classe e grupo, incluindo pelo menos:

1) 12 horas de instru¢ao de voo em duplo comando;
2)  dez enchimentos e 20 descolagens e aterragens; e

3) um voo como Unico ocupante supervisionado com um tempo de voo minimo
de pelo menos 30 minutos.

Os candidatos a uma BPL portadores de uma LAPL(B) serdo creditados na
totalidade tendo em vista os requisitos para a emissao de uma BPL.

Os candidatos a uma BPL que possuiram uma LAPL(B) no periodo de dois anos
antes da candidatura serdo creditados na totalidade tendo em vista os requisitos
relativos aos conhecimentos tedricos e instrucao de voo.

FCL.220.B BPL — Extensé&o de privilégios a voos cativos

Os privilégios de uma BPL serfo limitados a voos ndo cativos. Esta limitagdo podera ser
eliminada quando o piloto cumprir os requisitos estipulados em FCL.130.B.

FCL.225.B BPL — Extensao de privilégios a outra classe ou grupo de bal6es

Os privilégios de uma BPL serdo limitados a classe e grupo de baldes em que o teste de
capacidades foi realizado. A limitagdo podera ser eliminada quando o piloto:

a)

no caso de uma extensdo para outra classe no mesmo grupo, cumprir os requisitos
estipulados em FCL.135.B;
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b)

no caso de uma extensdo para outro grupo na mesma classe de baldes, realizar pelo
menos:

1y
2)

dois voos de instru¢do num baldo do grupo relevante; e
as horas de tempo de voo seguintes como PIC em baldes:

i)  para baldes com uma capacidade de invélucro entre 3 401 m’® e 6 000 m?,
pelo menos 100 horas;

il) para baldes com uma capacidade de involucro entre 6 001 m* e
10 500 m?, pelo menos 200 horas;

iii) para baldes com uma capacidade de invélucro superior a 10 500 m?, pelo
menos 300 horas;

iv) para baldes de gds com uma capacidade de involucro superior a
1 260 m?, pelo menos 50 horas.

FCL.230.B BPL - Requisitos para apurar o cariz recente ou nao

a)

b)

Os portadores de uma BPL deverao apenas usar os privilégios da sua licenga quando
realizarem, nos ltimos 24 meses, numa classe de baldes, pelo menos:

1)
2)

3)

seis horas de tempo de voo como PIC, incluindo dez descolagens e aterragens;
e

um voo de treino com um instrutor num baldo na classe adequada e com a
capacidade de invélucro méxima para a qual possuir privilégios;

além disso, no caso de pilotos qualificados para voar em mais do que uma
classe de baldes, de modo a usar os seus privilégios numa outra classe, quando
tiverem realizado pelo menos trés horas de tempo de voo nessa classe nos
ultimos 24 meses, incluindo trés descolagens e aterragens.

Os portadores de uma BPL que ndo cumpram os requisitos estipulados na alinea a)
deverao, antes de retomar o uso dos seus privilégios:

1)

2)

passar uma verificagdo de proficiéncia com um examinador num baldo na
classe adequada e com a capacidade de involucro maxima para a qual
possuirem privilégios; ou

realizar o tempo de voo adicional ou descolagens e aterragens, voo em duplo
comando ou como Unico ocupante sob a supervisao de um instrutor, de modo a
preencher os requisitos estipulados na alinea a).
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SUBPARTE D
Licenca de Piloto Comercial - CPL
SECCAO 1
Requisitos comuns
CPL - Idade minima

Um candidato a uma CPL devera ter pelo menos 18 anos de idade.

FCL.305

CPL — Privilégios e condicdes

a) Privilégios. Os privilégios de um portador de uma CPL, na categoria de aeronaves
adequada, consistem em:

1)  wusar todos os privilégios de um portador de uma LAPL e de uma PPL;

2)  desempenhar fun¢des como PIC ou co-piloto de qualquer aeronave envolvida em
operagdes que nao sejam de transporte aéreo comercial;

3)  desempenhar fun¢des como PIC no transporte aéreo comercial de qualquer aeronave
de piloto Unico sujeita as restricdes especificadas em FCL.060 e na presente
Subparte;

4)  desempenhar fungdes como co-piloto em transporte aéreo comercial sujeito as
restri¢des especificadas em FCL.060.

b) Condi¢des. Um candidato a emissao de uma CPL devera ter cumprido os requisitos para a

qualificagao de classe ou de tipo para a aeronave utilizada no teste de capacidades.

FCL.310

CPL - Exames de conhecimentos tedricos

Um candidato a uma CPL deverd demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos privilégios
concedidos nas seguintes matérias:

— Legislagao aérea,

— Conhecimentos gerais sobre aeronaves — estrutura/sistemas/grupo motopropulsor,

— Conhecimentos gerais sobre aeronaves — instrumentagao,

- Massa e centragem,

— Desempenho,

- Planeamento e monitorizagao de voo,

— Desempenho humano,

— Meteorologia,

— Navegacdo geral,

- Radionavegacao,

— Procedimentos operacionais,

— Principios de voo,

— Comunicagdes de Regras de Voo a Vista (VFR).

FCL.315

PT

CPL - Curso de formacéo
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Um candidato a uma CPL devera ter realizado instru¢ao de conhecimentos teodricos e instru¢ao de
voo numa ATO, em conformidade com o Apéndice 3 da presente Parte.

FCL.320 CPL - Teste de capacidades

Um candidato a uma CPL devera passar um teste de capacidades, em conformidade com o
Apéndice 4 da presente parte, para demonstrar a sua aptidao para desempenhar, como PIC, numa
categoria de aeronave adequada, os procedimentos € manobras relevantes com a competéncia
adequada aos privilégios concedidos.

SECCAO 2
Requisitos especificos para a categoria de avido — CPL(A)
FCL.325.A CPL(A) - Condig0es especiais para portadores de uma MPL

Antes de exercer os privilégios de uma CPL(A), o portador de uma MPL devera ter realizado em
avides:

a) 70 horas de tempo de voo:
1)  como PIC; ou

2)  ter concluido pelo menos dez horas como PIC e o tempo de voo adicional como PIC
sob supervisao (PICUS).

Destas 70 horas, 20 devem ser tempo de voo de treino através do pais VFR como
PIC, ou tempo de voo de treino através do pais composto por pelo menos dez horas
como PIC e dez horas como PICUS. Devem incluir um voo de treino através do pais
VFR de pelo menos 540 kms (300 NM), durante o qual deverdo ser efectuadas
aterragens em dois aerédromos diferentes, e que serd realizado como PIC;

b) os elementos do curso modular de uma CPL(A) especificados na alinea a) do n.° 10 e no
n.° 11 do Apéndice 3 E da presente Parte; e

c) o teste de capacidades CPL(A), em conformidade com o estipulado em FCL.320.
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SUBPARTE E
LICENCA DE PILOTO DE TRIPULACAO MULTIPLA - MPL

FCL.400.A MPL - Idade minima
Um candidato a uma MPL devera ter pelo menos 18 anos de idade.
FCL.405.A MPL - Privilégios

a)

b)

Os privilégios de um portador de uma MPL consistem em desempenhar fungdes
como co-piloto num avido que requer ser operado com um co-piloto.

Um portador de uma MPL podera obter os privilégios extras como:

1) um portador de uma PPL(A), desde que cumpra os requisitos para uma
PPL(A) especificados na Subparte C;

2) uma CPL(A), desde que cumpra os requisitos especificados em
FCL.325.A.

O portador de uma MPL tera os privilégios da sua IR(A) limitados a avides que
requerem ser operados com um co-piloto. Os privilégios de uma IR(A) podem
estender-se a operagdes de piloto unico em avides, desde que o portador da
licenga tenha realizado a formagdo necessaria para desempenhar fungdes como
PIC em operagdes de piloto unico exercidas apenas com referéncia aos
instrumentos e apOs passar o teste de capacidade de uma IR(A) como piloto
unico.

FCL.410.A MPL - Curso de formagdo e exames de conhecimentos tedricos

a)

b)

Curso. Um candidato a uma MPL devera ter realizado um curso de formagao de
conhecimentos teoricos e instru¢ao de voo numa ATO, em conformidade com o
Apéndice 5 da presente Parte.

Exame. Um candidato a uma MPL deverda ter demonstrado um nivel de
conhecimentos adequado ao de um portador de uma ATPL(A), em conformidade
com o estipulado em FCL.515, e ao de uma qualificagdo de tipo multipiloto.

FCL.415.A MPL - Capacidades préticas

a)

b)

Um candidato a uma MPL devera ter demonstrado através de uma avaliagao
continua as capacidades necessarias para completar todas as unidades de
competéncia especificadas no Apéndice 5 da presente Parte, como piloto a voar
e a ndo voar, numa aeronave multipiloto e multimotora de turbina, sob as VFR e
as [FR.

Ap0s a realizagdo do curso de formagdo, o candidato a uma CPL devera passar
um teste de capacidades, em conformidade com o Apéndice 9 da presente parte,
para demonstrar a sua aptidao para desempenhar os procedimentos e manobras
relevantes com a competéncia adequada aos privilégios concedidos. O teste de
capacidades serd realizado no tipo de aeronave utilizada na fase avancada do
curso de formagdo integrado da MPL ou num FFS representando o mesmo tipo
de aeronave.
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SUBPARTE F
LICENCA DE PILOTO DE LINHA AEREA - ATPL
SECCAO 1
Requisitos comuns
FCL.500 ATPL - Idade minima
Os candidatos a uma ATPL deverao ter pelo menos 21 anos de idade.
FCL.505 ATPL - Privilégios

a) Os privilégios de um portador de uma ATPL, na categoria de aeronaves adequada,
consistem em:

1)  usar todos os privilégios de um portador de uma LAPL, de uma PPL e de uma

CPL;
2)  desempenhar fungdes como PIC de aeronave envolvido em transporte aéreo
comercial.
b) Os candidatos a emissdao de uma ATPL deverdo ter cumprido os requisitos para a

qualificacdo de tipo para a aeronave utilizada no teste de capacidades.
FCL.515 ATPL - Curso de formacao e exames de conhecimentos tedricos

a) Curso. Os candidatos a uma ATPL deverdo ter realizado um curso de formagao
numa ATO. O curso serd um curso de formagado integrado ou um curso modular, em
conformidade com o Apéndice 3 da presente Parte.

b) Exame. Os candidatos a uma ATPL deverao demonstrar um nivel de conhecimentos
adequado aos privilégios concedidos nas seguintes matérias:

—  Legislacao aérea,

—  Conhecimentos gerais sobre aeronaves —  estrutura/sistemas/grupo
motopropulsor

—  Conhecimentos gerais sobre aeronaves — instrumentacao,
—  Massa e centragem,
—  Desempenho,
—  Planeamento ¢ monitoriza¢ao de voo,
—  Desempenho humano,
—  Meteorologia,
— Navegacao geral,
— Radionavegacao,
—  Procedimentos operacionais,
—  Principios de voo,
—  Comunicagdes VFR,
—  Comunicagoes IFR.
SECCAO 2
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Requisitos especificos para a categoria de avido - ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) — Restri¢do de privilégios para pilotos que possuiram uma MPL

previamente

Quando o portador de uma ATPL(A) possuiu previamente uma MPL, os privilégios da
licenga serdo restringidos a operagdes multipiloto, excepto quando o portador tiver cumprido
com a subalinea 2 da alinea b) e alinea c) em FCL.405.A para operacdes de piloto tnico.

FCL.510.A ATPL(A) — Pré-requisitos, experiéncia e atribuicéo de créditos

a) Pré-requisitos. Os candidatos a uma ATPL(A) deverao possuir:
1) uma MPL; ou
2) uma CPL(A) e uma IR multimotor para avides. Neste caso, os candidatos

deverdo também ter recebido instrugao em MCC.

b) Experiéncia. Os candidatos a uma ATPL(A) deverdo ter realizado um minimo de
1 500 horas de tempo de voo em avides, incluindo pelo menos:

1) 500 horas em operagdes multipiloto em avides;

2) 1) 500 horas como PIC sob supervisio; ou
i1) 250 como PIC; ou
ii1) 250 horas, incluindo pelo menos 70 horas como PIC e as restantes como

PIC sob supervisao;

3) 200 horas de tempo de voo de treino através do pais, das quais pelo menos 100
horas tenham sido como PIC ou como PIC sob supervisao;

4) 75 horas de tempo de instrumentos, das quais nao mais do que 30 horas podem
ser tempo de instrumentos em terra; e

5) 100 horas de tempo de voo nocturno como PIC ou co-piloto.
Das 1 500 horas de tempo de voo, at¢ 100 horas de tempo de voo podem ter
sido realizadas num FFS ou num FNPT. Dessas 100 horas, apenas um maximo
de 25 horas podem ser completadas num FNPT.

C) Atribuicao de créditos.
1)  Os portadores de uma licenca de piloto para outras categorias de aeronaves

serdo creditados com tempo de voo até um maximo de:
i)  para TMG ou planadores, 30 horas voadas como PIC;

i1)  para helicopteros, 50% de todos os requisitos de tempo de voo na alinea

b).

(2) Os portadores de uma licenca de mecanico de voo emitida em
conformidade com as regras nacionais aplicaveis serdo creditados com
50% do tempo de mecanico de voo até um crédito maximo de 250 horas.
Estas 250 horas podem ser creditadas contra o requisito de 1 500 horas
da alinea a) e contra o requisito de 500 horas na subalinea 1 da alinea b),
desde que o total de crédito atribuido contra qualquer um destes pontos
ndo exceda as 250 horas.
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d) A experiéncia requerida em b) serd completada antes da realizagdo do teste de
capacidades para uma ATPL(A).

FCL.520.A ATPL(A) — Teste de capacidades

Os candidatos a uma ATPL(A) deverdo passar um teste de capacidades, em conformidade
com o Apéndice 9 da presente parte, para demonstrar a sua aptidao para desempenhar, como
PIC, num avidao multipiloto ao abrigo das IFR, os procedimentos € manobras relevantes com
a competéncia adequada aos privilégios concedidos.

O teste de capacidades sera realizado no avido ou no FFS certificado adequado que represente
0 mesmo tipo.

SECCAO 3
Requisitos especificos para a categoria de helicopteros — ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H) - Pré-requisitos, experiéncia e atribuicdo de créditos
Os candidatos a uma ATPL(H) deverao:

a) ser portadores de uma CPL(H) ou de uma qualificagdo de tipo multipiloto para
helicoptero e ter recebido instru¢do em MCC;

b) ter realizado, como piloto de helicopteros, um minimo de 1 000 horas de tempo de
voo, incluindo pelo menos:

1) 350 horas em helicopteros multipiloto;
2) 1) 250 como PIC; ou
i1) 100 horas como PIC e 150 horas como PIC sob supervisdo; ou

iii) 250 horas como PIC sob supervisdo em helicopteros multipiloto; neste
caso, os privilégios ATPL(H) serdo limitados apenas a operagdes
multipiloto, até a realizagdo de 100 horas como PIC;

3) 200 horas de tempo de voo de treino através do pais, das quais pelo menos 100
horas tenham sido como PIC ou como PIC sob supervisao;

4) 30 horas de tempo de instrumentos, das quais ndo mais do que dez horas
podem ser tempo de instrumentos em terra; e

5) 100 horas de tempo de voo nocturno como PIC ou como co-piloto.

Das 1 000 horas tera sido realizado um maximo de 100 horas num FSTD, das quais
nao mais de 25 horas podem ter sido realizadas num FNPT.

C) O tempo de voo em avides deve ser creditado até 50% contra os requisitos de tempo
de voo da alinea b).

d) A experiéncia requerida em b) serd completada antes da realizagdo do teste de
capacidades para uma ATPL(H).

FCL.520.H ATPL(H) — Teste de capacidades

Os candidatos a uma ATPL(H) deverdo passar um teste de capacidades, em conformidade
com o Apéndice 9 da presente parte, para demonstrar a sua aptidao para desempenhar, como
PIC num helicoptero multipiloto, os procedimentos e manobras relevantes com a
competéncia adequada aos privilégios concedidos.
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O teste de capacidades sera realizado no helicoptero ou no FFS certificado adequado que
represente 0 mesmo tipo.

SUBPARTE G
QUALIFICAQAO DE INSTRUMENTOS - IR
SECCAO 1
Requisitos comuns
FCL.600 IR — Aspectos gerais

As operagdes ao abrigo das IFR num avido, helicoptero, aerostato ou aeronave de descolagem
vertical serdo apenas conduzidas por portadores de uma PPL, CPL, MPL e ATPL com uma
IR adequada a categoria de aeronave ou aquando da realizacdo de teste de capacidades ou
instru¢do em duplo comando.

FCL.605 IR - Privilégios

a) Os privilégios de um portador de uma IR consistem em pilotar aeronaves sob as IFR
com uma altura de decisao minima de 200 pés (60 m).

b) No caso de uma IR multimotor, estes privilégios podem estender-se a alturas de
decisdo inferiores a 200 pés (60 m) quando o candidato realizar formacgao especifica
numa ATO e passar a sec¢dao 6 do teste de capacidades, previsto no Apéndice 9 da
presente Parte, numa aeronave multipiloto.

C) Os portadores de uma IR poderdo usar os seus privilégios em conformidade com as
condigoes estabelecidas no Apéndice 8 da presente Parte.

d) Apenas helicopteros. Para usar privilégios como PIC ao abrigo das IFR em
helicopteros multipiloto, o portador de uma IR(H) tera pelo menos 70 horas de
tempo de instrumentos, das quais até 30 horas podem ser tempo de instrumentos em
terra.

FCL.610 IR — Preé-requisitos e atribuicéo de creditos
Os candidatos a uma IR devem:
a) possuir:
1)  pelo menos uma PPL na categoria de aeronaves adequada, e:

1) os privilégios para pilotar a noite, em conformidade com o estipulado na
alinea i) em FCL.880, ou

i1) uma ATPL em outra categoria de aeronaves, ou
2) uma CPL, na categoria de aeronaves adequada.

b) ter realizado pelo menos 50 horas de tempo de voo de treino através do pais como
PIC em avides, helicopteros ou aerdstatos, das quais pelo menos dez ou, no caso de
aerodstatos, 20 horas devem ter sido realizadas na categoria de aeronaves relevante.

c) Apenas helicopteros. Os candidatos que tenham realizado um curso de formacao
integrado ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR ou CPL(H) estardo isentos dos requisitos
da alinea b).

FCL.615 IR — Conhecimentos tedricos e instrucéo de voo
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b)

Curso. Os candidatos a uma IR deverdo ter recebido um curso de conhecimentos
tedricos e instrugcdo de voo numa ATO. O curso sera:

1) um curso de formagdo integrado que inclui formacdo para a IR, em
conformidade com o Apéndice 3 da presente Parte; ou

2)  um curso modular, em conformidade com o Apéndice 6 da presente Parte.

Exame. Os candidatos deverdo demonstrar um nivel de conhecimentos tedricos
adequado aos privilégios concedidos nas seguintes matérias:

—  Legislacao aérea,

—  Conhecimentos gerais sobre aeronaves — instrumentacao,
—  Desempenho e monitorizagdo de voo,

—  Desempenho humano,

—  Meteorologia,

— Radionavegacao,

—  Comunicagdes IFR;

FCL.620 IR - Teste de capacidades

a)

b)

Os candidatos a uma IR deverao passar um teste de capacidades, em conformidade
com o Apéndice 7 da presente parte, para demonstrar a sua aptidido para
desempenharem os procedimentos e manobras relevantes com um grau de
competéncia adequado aos privilégios concedidos.

Para uma IR multimotor, o teste de capacidades serd realizado numa aeronave
multipiloto. Para uma IR monomotor, o teste de capacidades serd realizado numa
aeronave monomotora. Um avido multimotor de impulso central serd considerado
um avido monomotor para efeitos do presente namero.

FCL.625 IR — Validade, revalidagéo e renovacgao

a)
b)

Validade. A IR sera valida por um ano.
Revalidagao.

1) A IR serd revalidada nos trés meses imediatamente precedentes a data de
expiracdo da qualificagdo.

2)  Os candidatos que reprovem a sec¢do relevante da verificagdo de proficiéncia
de IR antes da data de expiracdo da IR ndo poderdo usar os privilégios da IR
enquanto ndo passarem a verificagdo de proficiéncia.

Renovagdo. Caso uma IR expire, de modo a renovar os privilégios os candidatos
deverao:

1) realizar formagdo de reactualizagio numa ATO para atingir o nivel de
proficiéncia necessario para passar o elemento de instrumentos do teste de
capacidades, em conformidade com o Apéndice 9 da presente Parte; e

2)  realizar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice 9
da presente Parte, na categoria de aeronaves relevante.
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d) Caso a IR ndo tenha sido revalidada ou renovada nos sete anos precedentes, o
portador tera de passar novamente o exame de conhecimentos tedricos € o teste de
capacidades da IR.

SECCAO 2
Requisitos especificos para a categoria de avides
FCL.625.A IR(A) - Revalidagao
a) Revalidacdo. Os candidatos a revalida¢ao de uma IR(A):

1) quando combinada com a revalidacdo de uma qualificagdo de classe ou tipo,
terdo de passar uma verificacdo de proficiéncia em conformidade com o
Apéndice 9 da presente Parte;

2) quando ndo combinada com a revalidagdo de uma qualificagdo de classe ou
tipo, deverao:

1)  para avides de piloto Unico, realizar a sec¢do 3b e as partes da seccdo 1
relevantes para o voo pretendido, da verificacao de proficiéncia prevista
no Apéndice 9 da presente Parte; e

1) para avides multimotores, realizar a seccdo 6 da verificagdo de
proficiéncia para avides de piloto Unico, em conformidade com o
Apéndice 9 da presente Parte, apenas com referéncia aos instrumentos.

3) No caso da subalinea 2 podera ser utilizado um FNPT II ou um FFS que
represente a classe ou o tipo de aeronave relevante, mas pelo menos cada
verificacdo de proficiéncia alternativa para a revalidagdo de uma IR(A) nestas
circunstancias tera de ser realizada num avido.

b) Serd atribuida equivaléncia de créditos, em conformidade com o Apéndice 8 da
presente Parte.

SECCAO 3
Requisitos especificos para a categoria de helicopteros
FCL.625.H IR(H) - Revalidagéo
a) Os candidatos a revalidacao de uma IR(H):

1) quando combinada com a revalidagdo de uma qualificacdo de tipo, terdo de
realizar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice 9
da presente Parte para o tipo de helicoptero relevante.

2) quando ndo combinada com a revalidacdo de uma qualifica¢do de tipo, terdo
apenas de realizar a sec¢do 5 e as partes relevantes da sec¢do 1 da verificacao
de proficiéncia estipulada no Apéndice 9 da presente Parte, para o tipo de
helicoptero relevante. Neste caso, podera ser utilizado um FTD II/III ou um
FFS que represente o tipo de helicoptero relevante, mas pelo menos cada
verificacdo de proficiéncia alternativa para a revalidagdo de uma IR(H) nestas
circunstancias tera de ser realizada num helicoptero.

b) Serd atribuida equivaléncia de créditos, em conformidade com o Apéndice 8 da
presente Parte.

FCL.630.H IR(H) — Extensdo dos privilégios de helicopteros monomotores para
multimotores
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Os portadores de uma IR(H) valida para helicopteros monomotores que pretendam estendé-la
pela primeira vez a IR(H) para helicopteros multimotores deverao realizar:

a)

b)

um curso de forma¢do numa ATO que consista em pelo menos cinco horas de tempo
de instru¢do em duplo comando de instrumentos, das quais trés horas podem ser
num FFS ou FTD 2/3 ou FNPT IV/III; e

a seccao 5 do teste de capacidades em conformidade com o Apéndice 9 da presente
Parte em helicopteros multimotores.

SECCAO 4

Requisitos especificos para a categoria de aeronaves de descolagem vertical

Reservado
SECCAOS5
Requisitos especificos para a categoria de aerostatos

FCL.625.As IR(As) - Revalidacéo

Os candidatos a revalidagcdo de uma IR(As):

a)

b)

quando combinada com a revalidagdo de uma qualificacdo de tipo, terdo de realizar
uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice 9 da presente
Parte para o tipo de aerostato relevante.

quando ndo combinada com a revalidacdo de uma qualificagao de tipo, terdo de
realizar a sec¢do 5 e as partes da sec¢do 1 da verificagdo de proficiéncia para
aerostatos relevantes para o voo pretendido em conformidade com o Apéndice 9 da
presente Parte. Neste caso, podera ser utilizado um FTD 2/3 ou um FFS que
represente o tipo de helicoptero relevante, mas pelo menos cada verificagdo de
proficiéncia alternativa para a revalidacdo de uma IR(As) nestas circunstancias tera
de ser realizada num aerostato.
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SUBPARTE H
QUALIFICA(;@ES DE CLASSE E DE TIPO
SECCAO 1
Requisitos comuns
FCL.700 Circunstancias em que as qualificacGes de classe ou de tipo sdo necessarias

a) Com excepc¢ao dos casos de uma LAPL, SPL ou BPL, os portadores de uma licenca
de piloto ndo podem em situacdo alguma desempenhar fungdes como pilotos de uma
aeronave a nao ser quando possuirem uma qualificacdo de classe ou de tipo valida e
adequada, excepto quando realizarem testes de capacidades, ou verificagcdes de
proficiéncia para a renovacao de qualificagdes de classe ou de tipo, ou receberem
instru¢do de voo.

b) Sem prejuizo da alinea a), no caso de voos relacionados com a introducao ou
modificacdo de tipos de aeronaves, os pilotos podem ser portadores de um
certificado especial atribuido pela autoridade competente, autorizando-os a realizar
os voos. Esta autorizacdo tera de ter a sua validade limitada aos voos especificos.

C) Sem prejuizo das alineas a) e b), no caso de voos relacionados com a introdugdo e a
modificacdo de tipos de aeronaves levada a cabo por organizagdes de concepcao ou
producao no ambito dos seus privilégios, bem como voos de instrucdo para a
emissdo de uma qualificagdo para ensaios de voo, quando os requisitos da presente
Subparte ndo puderem ser cumpridos os pilotos poderao ser portadores de uma
qualificacdo de ensaios de voo emitida em conformidade com o estipulado em
FCL.820.

FCL.705 Privilégios de um portador de uma qualificacdo de classe ou de tipo

Os privilégios de um portador de uma qualificacdo de classe ou de tipo consistem em
desempenhar fung¢des como piloto na classe ou no tipo de aeronave especificado na
qualificacao.

FCL.710 Qualificacdes de classe e de tipo - variantes

a) De modo a alargar os seus privilégios para outra variante de aeronave numa
qualificacdo de classe ou de tipo, o piloto devera realizar formagdo em diferencas ou
de familiariza¢do. No caso de variantes numa qualificagdo de tipo, a formagao em
diferencas ou de familiarizacao incluira os elementos relevantes definidos nos dados
de adequacao operacional estipulados em conformidade com a Parte-21.

b) Caso a variante ndo tenha sido pilotada num periodo de dois anos no seguimento da
formagdo em diferengas, pode ser necessaria formagao em diferengas adicional ou
uma verificagdo de proficiéncia na mesma variante de modo a manter os privilégios,
excepto para tipos ou variantes das qualificacdes de classe de monomotores de

pistao e TMG.

c) A formacao em diferengas devera ser registada no livro de registos do piloto ou num
registo equivalente e ser assinada pelo instrutor.

FCL.725 Requisitos para a emissdo de qualificac6es de classe e de tipo

a) Curso de formagdo. Um candidato a uma qualifica¢@o de classe ou de tipo terd de

realizar um curso de formagao numa ATO. O curso de formagao da qualificagdo de
tipo incluird os elementos de formacdo obrigatorios para o tipo relevante como
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b)

d)

definido nos dados de adequacdo operacional estipulados em conformidade com a
Parte-21.

Exame de conhecimentos tedricos. O candidato a uma qualificacao de classe ou de
tipo tera de passar um exame de conhecimentos tedricos organizado por uma ATO
de modo a demonstrar o nivel de conhecimentos tedricos necessarios para a
operacdo segura da classe ou do tipo de aeronave aplicavel.

1)  Para aeronaves multipiloto, o exame de conhecimentos tedricos sera escrito e
terd pelo menos 100 perguntas de escolha multipla distribuidas
apropriadamente pelos principais dominios do programa.

2) Para aeronaves multipiloto e multimotoras, o exame de conhecimentos
teodricos serd escrito e o numero de perguntas de escolha multipla dependera da
complexidade da aeronave.

3) Para aeronaves monomotoras, o exame de conhecimentos teodricos sera
efectuado oralmente pelo examinador durante o teste de capacidades para
determinar se foi ou ndo atingido um nivel satisfatorio de conhecimentos.

4)  Para aeronaves de piloto unico classificadas como avides de alto desempenho,
o exame de conhecimentos tedricos sera escrito e terd pelo menos 60 perguntas
de escolha multipla distribuidas apropriadamente pelos principais dominios do
programa.

Teste de capacidades. Um candidato a uma qualificagdo de classe ou de tipo tera de
passar um teste de capacidades, em conformidade com o Apéndice 9 da presente
Parte, de modo a demonstrar as capacidades necessarias para a operagao segura da
classe ou do tipo de aeronave aplicavel.

O candidato tera de passar o teste de capacidades num periodo de seis meses apds o
inicio do curso de formagdo da qualificacdo de classe ou de tipo e num periodo de
seis meses precedente a candidatura para a emissdo da qualificagdao de classe ou de
tipo.

Um candidato que ja for portador de uma qualificagdo de tipo para um tipo de
aeronave, com o privilégio para operacdes de piloto inico ou de multipiloto, serad
considerado como tendo ja cumprido os requisitos teoricos quando se candidatar a
adicionar o privilégio para a outra forma de operacdo no mesmo tipo de aeronave.

Sem prejuizo das alineas supra, os pilotos portadores de qualificagdo para ensaios de
voo emitida em conformidade com o estipulado em FCL.820 e que estiveram
envolvidos no desenvolvimento, certificagdo e produgdo de ensaios de voo para um
tipo de aeronave, e que tenham realizado 50 horas de tempo de voo total ou dez
horas de tempo de voo como PIC em ensaios de voo no mesmo tipo, podem
candidatar-se a emissdo da qualificagdo de tipo relevante desde que cumpram os
requisitos de experiéncia e os pré-requisitos para a emissao da mesma qualificagdo
de tipo, como estipulado na presente Subparte para a categoria de aeronave
relevante.

FCL.740 Validade e renovacao de qualificagdes de classe e de tipo

a)

O periodo de validade de uma qualificacdo de classe e de tipo sera de um ano,
excepto para qualificagdes de classe de piloto tnico e monomotor, para as quais a
validade sera de dois anos, excepto quando determinado em contrario pelos dados de
adequagdo operacional estipulados em conformidade com a Parte-21.

47

PT



b)

Renovacgédo. Caso uma qualificacdo de classe ou de tipo expire, o candidato devera:

1) realizar formacao de reactualizacdo numa ATO, quando tal for necessario para
atingir o nivel de proficiéncia necessario para operar com seguranga a classe
ou o tipo de aeronaves relevante; e

2)  passar uma verificacdo de proficiéncia, em conformidade com o Apéndice 9 da
presente Parte.

SECCAO 2
Requisitos especificos para a categoria de avies

FCL.720.A Requisitos e pre-requisitos de experiéncia para a emissdo de qualificacbes
de classe e de tipo - avides

Excepto quando determinado em contrério pelos dados de adequagao operacional estipulados
em conformidade com a Parte-21, um candidato a uma qualificagdo de classe ou de tipo tera
de cumprir com os seguintes requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissdo da
qualificagdo relevante.

a)

b)

d)

PT

Avides multimotores de piloto Unico. Um candidato a uma qualificacdo de primeira
classe ou de tipo para um avido multimotor de piloto unico tera de ter realizado pelo
menos 70 horas como PIC em avides.

Avides ndo complexos de piloto Unico e de alto desempenho. Antes de iniciar treino
de voo, um candidato a uma qualificacao de primeira classe ou de tipo para um avido
de piloto tnico classificado como um avido de alto desempenho devera:

1)  ter pelo menos 200 horas de experiéncia de voo total, das quais 70 horas como
PIC em avides; e

2) 1) possuir um certificado de realizacdo satisfatéria de um curso para
conhecimentos tedricos adicionais efectuado numa ATO; ou

i1)  ter passado os exames de conhecimentos tedricos para uma ATPL(A) em
conformidade com a presente Parte; ou

ii1)  possuir, além da licenga emitida em conformidade com a presente Parte,
uma ATPL(A) ou uma CPL(A)/IR com créditos de conhecimentos
teoricos para uma ATPL(A), emitida em conformidade com o Anexo 1
da OACI;

3) além disso, os pilotos que pretendam o privilégio para operar o avido em
operacdes multipiloto tém de cumprir os requisitos da alinea d), n.° 4).

Avibes complexos de piloto Unico e de alto desempenho. Os candidatos a emissdo de
uma qualificagdo de primeiro tipo para um avido complexo de piloto unico
classificado como um avido de alto desempenho deverdo, além de cumprir os
requisitos da alinea b), possuir uma IR(A) multimotor.

Avides multipiloto. Um candidato a uma qualificagdo de primeiro tipo para um avido
multipiloto terd de ser um aluno piloto actualmente a efectuar treino num curso de
formag¢dao MPL ou cumprir os seguintes requisitos:

1)  ter pelo menos 70 horas de experiéncia de voo como PIC em avides;

2)  possuir uma IR(A) multimotor;
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3) ter passado os exames de conhecimentos tedricos para uma ATPL(A) em
conformidade com a presente Parte; e

4)  excepto quando o curso de qualifica¢do de tipo for combinado com um curso
MCC:

1)  possuir um certificado de realizacdo satisfatéria de um curso MCC em
avioes; ou
i) possuir um certificado de realizacdo satisfatoria de MCC em

helicopteros e ter mais de 100 horas de experiéncia de voo como piloto
em helicopteros multipiloto; ou

ii1)  ter pelo menos 500 horas como piloto em helicopteros multipiloto; ou

iv) ter pelo menos 500 horas como piloto em operacdes multipiloto em
avides de piloto Uinico e multimotores, em transporte aéreo comercial,
em conformidade com os requisitos aplicaveis a operacdes aéreas.

Qualificacbes adicionais de tipo para avides complexos de alto desempenho
multipiloto e de piloto Gnico. Um candidato a emissdo de qualificagdes adicionais de
tipo para avides complexos de alto desempenho multipiloto e de piloto Gnico tera de
ser portador de uma IR(A) multimotor.

Quando assim determinado nos dados de adequacdo operacional estipulados em
conformidade com a Parte-21, o uso de privilégios de uma qualifica¢do de tipo pode
ser inicialmente limitado a pilotagem sob a supervisao de um instrutor. As horas de
voo sub supervisdo deverdo ser registadas no livro de registos do piloto ou num
registo equivalente que deve ser assinado pelo instrutor. A limitagdo sera eliminada
quando o piloto demonstrar que realizou as horas de voo sob supervisdo requeridas
pelos dados de adequacao operacional.

FCL.725.A Conhecimentos tedricos e instrucdo de voo para a emissdo de qualificacbes
de classe e de tipo - avides

Excepto quando determinado em contrario pelos dados de adequagdo operacional estipulados
em conformidade com a Parte-21:

a)

b)

Avides multimotores de piloto tnico.

1) O curso de conhecimentos teéricos para a qualificagdo de classe de piloto
unico e multimotor incluird pelo menos sete horas de instru¢do de operacdes
em avides multimotores.

2) O curso de formagao de voo para a qualifica¢do de classe ou de tipo de piloto
unico e multimotor incluird pelo menos duas horas e 30 minutos de instrugdo
de voo em duplo comando sob condi¢cdes normais para operacdes num avido
multimotor, ¢ ndo menos de trés horas e 30 minutos de instru¢do em duplo
comando em procedimentos de falha de motor e técnicas de voo assimétricas.

Hidroavides de piloto Gnico. O curso de formagdo para qualificagdes para
hidroavides de piloto Unico incluird conhecimentos tedricos e instru¢do de voo. O
voo de treino para uma qualificacdo de classe ou tipo hidro para hidroavides de
piloto Unico incluird pelo menos oito horas de instru¢cdo de voo em comando duplo
caso o candidato possua a versdo terrestre da qualificacdo de classe ou de tipo
relevante, ou dez horas caso o candidato ndo possua tal qualificacao.
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FCL.730.A Requisitos especificos para pilotos a realizar uma qualificacdo de tipo
tempo de voo zero (ZFTT) - avides

a)

b)

Um piloto a obter instru¢do num curso ZFTT devera ter realizado, num avido
multipiloto turbojacto certificado de acordo com as normas CS-25 ou codigo de
aeronavegabilidade equivalente, ou num avido multipiloto turbopropulsor com uma
massa maxima a descolagem certificada ndo inferior a dez toneladas ou uma
configura¢do de assentos de passageiros certificada de mais de 19 passageiros, pelo
menos:

1) caso um FFS qualificado ao nivel CG, C ou C intermediario seja utilizado
durante o curso, 1 500 horas de tempo de voo ou 250 sectores de rota;

2)  caso um FFS qualificado ao nivel DG ou D seja utilizado durante o curso, 500
horas de tempo de voo ou 100 sectores de rota.

Quando um piloto trocar de um avido turbopropulsor para um turbojacto ou de avido
turbojacto para um turbopropulsor sera necessario treino de simulador adicional.

FCL.735.A Curso de formacao de cooperacao da tripulagdo multipla - avides

a)

b)

d)

O curso de formacao MCC devera ter pelo menos:
1) 25 horas de instrugdo e exercicios de conhecimentos teoricos; e

2) 20 horas de formacao pratica MCC, ou 15 horas no caso de alunos pilotos a
frequentar um curso integrado ATP.

Serao utilizados um FNPT II MCC ou um FFS. Quando a formag¢ao MCC for
combinada com formagdo inicial de qualificacdo de tipo, a formagdo pratica MCC
poderd ser reduzida até ndao menos do que dez horas caso o mesmo FFS seja
utilizado tanto para a formagdo MCC como para a formagado de qualificacdo de tipo.

O curso de formagao MCC sera realizado em seis meses numa ATO.

Excepto quando o curso MCC for combinado com o curso de qualificagdo de tipo,
apos a realizacao do curso de formacao MCC o candidato recebera um certificado de
conclusao.

Um candidato que tenha realizado formagao MCC para qualquer outra categoria de
aeronave estara isento do requisito da subalinea 1 da alinea a).

FCL.740.A Revalidacdo de qualificacGes de classe e de tipo - avibes

a)

Revalidacdo de qualificacdes de classe e de tipo multimotor. Para revalidagdo de
qualificacdes de classe e de tipo multimotor o candidato devera:

1)  passar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice 9 da
presente Parte na classe ou no tipo de avido relevante, ou num FSTD que
represente essa classe ou esse tipo, nos trés meses imediatamente precedente a
data de expiragdo da qualificacdo; e

2)  realizar durante o periodo de validade da qualificacdo, pelo menos:

1)  dez sectores de rota como piloto da classe ou do tipo de avido relevante;
ou

il)  um sector de rota como piloto da classe ou do tipo de avido relevante ou
FFS, pilotado com um examinador. Neste sector da rota podera pilotar
durante a verificacdo de proficiéncia.
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b)

3)

4)

Um piloto a trabalhar para um operador certificado de transporte aéreo
comercial em conformidade com os requisitos aplicaveis a operagdes aéreas e
que tenha passado a verificacdo de proficiéncia dos operadores combinada
com a verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo da qualificagdo de classe
ou de tipo ficard isento de cumprir o requisito da alinea 2.

A revalidacao de uma IR(A), quando possuida, podera ser combinada com
uma verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo de uma qualificagdo de
classe ou de tipo.

Revalidacao de qualificacdes de classe de piloto tinico monomotor.

1)

2)

3)

Qualificagcdes de classe de avides monomotores de pistdo e qualificacbes
TMG. Para revalidagdo de qualificagdes de classe de avides de piloto unico e
monomotores de pistdo ou qualificagdo de classe TMG o candidato devera:

i)  nos trés meses precedentes a data de expiracdo da qualificagdo, passar
uma verificagdo de proficiéncia com um examinador, em conformidade
com o Apéndice 9 da presente Parte; ou

i1)  nos 12 meses precedentes a data de expiracao da qualificagdo, realizar 12
horas de tempo de voo na classe relevante, incluindo:

- seis horas como PIC;
- 12 descolagens e 12 aterragens; e

- um voo de treino de pelo menos uma hora com um instrutor de voo
(FI) ou um instrutor de qualificagdo de classe (CRI). Os candidatos
estardo isentos deste voo caso tenham passado uma verificacao de
proficiéncia ou teste de capacidade de uma qualificacdo de classe
ou de tipo em qualquer outra classe ou outro tipo de avido.

Quando os candidatos possuirem tanto uma qualificacdo de classe de avides
monomotores de pistdo como uma qualificagdo TMG podem preencher os
requisitos da alinea 1 em qualquer uma das classes e obter revalidacdo de
ambas as qualificagoes.

AviBes monomotores turbopropulsores de piloto Unico. Para a revalida¢do de
uma qualificacdo de classe monomotora turbopropulsora os candidatos terdo
de passar uma verificacdo de proficiéncia com um examinador, em
conformidade com o Apéndice 9 da presente Parte, nos trés meses precedentes
a data de expiracdo da qualificagdo.

Os candidatos que ndo obtenham aprovacao em todas as sec¢des de uma verificagdo
de proficiéncia antes da data de expiracdo de uma qualifica¢do de classe ou de tipo
ndo poderdo usar os privilégios da mesma qualificacdo enquanto nido obtiverem
apovagao na verificacao de proficiéncia.

SECCAO 3
Requisitos especificos para a categoria de helicdpteros

FCL.720.H Requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissdo de qualificacbes
de tipo - helicdpteros

Excepto quando determinado em contrario pelos dados de adequagao operacional estipulados
em conformidade com a Parte-21, um candidato a emissao da primeira qualificacdo de tipo de
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helicoptero terda de cumprir os seguintes requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a
emissao da qualificagdo relevante:

a)

b)

Helicdpteros multipiloto. Um candidato ao primeiro curso de qualificagdo de tipo
para um helicoptero multipiloto devera:

1) ter pelo menos 70 horas como PIC em helicopteros;

(2) excepto quando o curso de qualificagcdo de tipo for combinado com um curso
MCC:

1)  possuir um certificado de realizagdo satisfatoria de um curso MCC em
helicopteros; ou

i1)  ter pelo menos 500 horas como piloto em avides multipiloto; ou

iii) ter pelo menos 500 horas como piloto em operacdes multipiloto em
helicopteros multimotores;

3) ter passado os exames de conhecimentos teoéricos ATPL(H).

Um candidato ao primeiro curso de qualificacdao de tipo para o tipo de helicoptero
multipiloto que seja um graduado do curso integrado para uma ATP(H)IR, ATP(H),
CPL(H)IR ou CPL(H) e nao cumpra os requisitos da alinea a), subalinea 1, tera a
qualificagdo de tipo emitida com os privilégios limitados ao exercicio de fungdes
apenas como co-piloto. A limitagdo serd eliminada quando o piloto tiver:

1) realizado 70 horas como PIC ou co-piloto em comando sob supervisao de
helicopteros;

2) passado o teste de capacidades multipiloto como PIC no tipo de helicoptero
aplicavel.

Helicopteros multimotores de piloto tnico. Um candidato a emissdo da primeira
qualificagao de tipo para um helicoptero multimotor de piloto tinico devera:

1) antes de iniciar o treino de voo:
1)  ter passado os exames de conhecimentos teoricos ATPL(H); ou

i1)  possuir um certificado de realizacdo de um curso de pré-entrada levado a
cabo numa ATO. O curso ira abranger as seguintes disciplinas do curso
de conhecimentos teoricos ATPL(H):

—  Conhecimentos gerais sobre aeronaves: estrutura/sistemas/grupo
motopropulsor e instrumentos/electronica,

— Desempenho e planeamento de voo, massa e centragem,
desempenho;

2) no caso dos candidatos que ndo tenham realizado um curso de formacao
integrado ATP(H)/IR, ATP(H) ou CPL(H)/IR, ter realizado pelo menos 70
horas como PIC em helicopteros.

FCL.735.H Curso de formacéao de cooperacao de tripulacdo multipla — helicépteros

a)

O curso de formagao MCC tera pelo menos:
1) para MCC/IR:

i) 25 horas de instrug@o e exercicios de conhecimentos teéricos; e
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b)

d)

i1) 20 horas de formagdo pratica MCC ou 15 horas, no caso de alunos
pilotos a frequentar um curso integrado ATP(H)/IR. Quando a formacgao
MCC for combinada com a formacao inicial de qualificacdo de tipo para
helicoptero multipiloto, a formacao pratica MCC podera ser reduzida até
ndo menos do que dez horas caso o mesmo FSTD seja utilizado tanto
para a formagao MCC como para a formagao de qualificacao de tipo.

2)  para MCC/VFR:
1) 25 horas de instrucao e exercicios de conhecimentos tedricos; e

i1) 15 horas de formagdo pratica MCC ou dez horas, no caso de alunos
pilotos a frequentar um curso integrado ATP(H)/IR. Quando a formacgao
MCC for combinada com a formacao inicial de qualificacdo de tipo para
helicoptero multipiloto, a formacao pratica MCC podera ser reduzida até
ndo menos do que sete horas caso o mesmo FSTD seja utilizado tanto
para a forma¢ao MCC como para a formagao de qualificagcdo de tipo.

O curso de formacao MCC sera realizado em seis meses numa ATO.
Sera utilizado um FNPT II ou III qualificado para MCC, um FTD 2/3 ou um FFS.

Excepto quando o curso MCC for combinado com o curso de qualificacdo de tipo
multipiloto, apds a realizagdao do curso de formagao MCC o candidato recebera um
certificado de conclusdo.

Um candidato que tenha realizado formagcdo MCC para qualquer outra categoria de
aeronave estard isento do requisito na alinea a), subalineal, ponto 1), ou na alinea a),
subalinea 2, ponto 1), conforme aplicavel.

Um candidato a uma formagdo MCC/IR que tenha realizado formacdo MCC/VFR
estara isento do requisito na alinea a), subalinea 1), ponto 1) e terd de completar
cinco horas de formagao pratica MCC/IR.

FCL.740.H Revalidagdo de qualificacbes de tipo - helicopteros

a)

Revalidacdo. Para revalidagdo de qualifica¢des de tipo para helicopteros o candidato
devera:

1)  passar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice 9 da
presente Parte no tipo de helicoptero relevante, ou num FSTD que represente
esse tipo, nos trés meses imediatamente precedentes a data de expiracdo da
qualificagdo; e

2)  realizar pelo menos duas horas como piloto do tipo de helicoptero relevante
durante o periodo de validade da qualificacdo. A duracdo da verificacdo de
proficiéncia podera ser contada tendo em vista as duas horas.

3) Quando os candidatos possuirem mais do que uma qualificacdo de tipo para
helicopteros monomotores de pistdo poderdo obter a revalidagdo de todas as
qualificacdes de tipo relevantes ao realizarem a verificagdo de proficiéncia em
apenas um dos tipos relevantes que possuirem, desde que realizem pelo menos
duas horas de tempo de voo como PIC nos outros tipos durante o periodo de
validade.

A verificacdo de proficiéncia serd efectuada cada vez num tipo diferente.
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4)  Quando os candidatos possuirem mais do que uma qualificacdo de tipo para
helicopteros monomotores de turbina, com uma massa méaxima a descolagem
certificada até 3 175 kgs, poderdo obter a revalidagdo de todas as qualificagdes
de tipo relevantes ao realizarem a verificacdo de proficiéncia em apenas um
dos tipos relevantes que possuirem, desde que tenham realizado:

1) 300 horas como PIC em helicopteros;
i1) 15 horas em cada um dos tipos que possuirem; e

i) pelo menos duas horas de tempo de voo PIC em cada um dos outros
tipos durante o periodo de validade.

A verificacao de proficiéncia serd efectuada cada vez num tipo diferente.

5)  Um piloto que realize com sucesso um teste de capacidades para a emissdo de
uma qualificagdo de tipo adicional obtera revalidagdo para as qualificagdes de
tipo relevantes em grupos comuns, em conformidade com os nimeros 3 ¢ 4.

6) A revalidacdo de uma IR(H), se possuir a mesma, podera ser combinada com
uma verificagdo de proficiéncia para uma qualificagdo de tipo.

b) O candidato que nao obtenha aprovagdo em todas as sec¢des de uma verificacao de
proficiéncia antes da data de expiracdo de uma qualificagdo de tipo ndo podera usar
os privilégios da mesma qualificagdo enquanto nao obtiver aprovagao na verificacao
de proficiéncia. No caso da alinea a), subalineas 3 e 4, o candidato ndo podera usar
os seus privilégios em qualquer um dos tipos.

SECCAO 4
Requisitos especificos para a categoria de aeronaves de descolagem vertical

FCL.720.PL Requisitos e pre-requisitos de experiéncia para a emissao de qualificacbes
de tipo — aeronaves de descolagem vertical

Excepto quando determinado em contrério pelos dados de adequagao operacional estipulados
em conformidade com a Parte-21, um candidato a emissdo da primeira qualificagdo de tipo de
aeronave de descolagem vertical terd de cumprir os seguintes requisitos e pré-requisitos de
experiéncia:

a) para pilotos de avides:
1)  possuir uma CPL/IR(A) com conhecimentos teéricos ATPL ou uma ATPL(A);
2)  possuir um certificado de conclusdo de um curso MCC;
3) ter realizado mais de 100 horas como piloto em avides multipiloto;
4)  ter realizado 40 horas de instru¢dao de voo em helicopteros;
b) para pilotos de helicopteros:

1) possuir uma CPL/IR(H) com conhecimentos tedricos ATPL ou uma
ATPL/IR(H);

2)  possuir um certificado de conclusdo de um curso MCC;
3) ter realizado mais de 100 horas como piloto em helicdpteros multipiloto;
4)  ter realizado 40 horas de instrucao de voo em avioes;

c) para pilotos qualificados a pilotar quer avides quer helicopteros:
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1)  possuir pelo menos uma CPL(H);

2)  possuir uma IR e conhecimentos tedricos ATPL ou uma ATPL em avides ou
em helicopteros;

3) possuir um certificado de conclusao de um curso MCC em helicopteros ou
avides;

4)  ter realizado pelo menos 100 horas como piloto em helicopteros ou avides
multipiloto;

5)  ter realizado 40 horas de instru¢ao de voo em avides ou helicopteros, conforme
aplicavel, caso o piloto ndo tenha experiéncia como ATPL ou em aeronaves
multipiloto.

FCL.725.PL Instrucdo de voo para a emissdo de qualificacGes de tipo — aeronaves de
descolagem vertical

A parte de instrugdo de voo do curso de formagdo para uma qualificacdo de tipo para
aeronaves de descolagem vertical tera de ser realizada tanto na aeronave como no FSTD a
representar a aeronave ¢ adequadamente qualificada para este proposito.

FCL.740.PL Revalidacéo de qualifica¢Oes de tipo — aeronave de descolagem vertical

a) Revalidacdo. Para revalidagdo de qualificagdes de tipo para aeronaves de
descolagem vertical o candidato devera:

1)  passar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice 9 da
presente Parte no tipo de aeronave de descolagem vertical relevante nos trés
meses imediatamente precedente a data de expiragdo da qualificagdo;

2)  realizar durante o periodo de validade da qualificagdao pelo menos:

i)  dez sectores de rota como piloto do tipo de aeronave de descolagem
vertical relevante; ou

il) um sector de rota como piloto do tipo de aeronave de descolagem
vertical relevante ou FFS, pilotado com um examinador. Este sector de
rota poder3 ser pilotado durante a verificacao de proficiéncia.

3) Um piloto a trabalhar para um operador certificado de transporte aéreo
comercial em conformidade com os requisitos aplicaveis as operacdes aéreas e
que tenha passado a verificagdo de proficiéncia dos operadores combinada
com a verificagdo de proficiéncia para a revalidacdo da qualifica¢do de tipo
estard isento de cumprir o requisito da subalinea 2.

b) O candidato que ndo obtenha aprovacdo em todas as sec¢des de uma verificagdo de
proficiéncia antes da data de expiragdo de uma qualificagdo de tipo nao podera usar
os privilégios da mesma qualificacdo enquanto ndo obtiver aprovagdo na verificagdo
de proficiéncia.

SECCAO5
Requisitos especificos para a categoria de aerdstatos
FCL.720.As Pré-requisitos para a emissdo de qualificacfes de tipo - aerdstatos

Excepto quando determinado em contrario pelos dados de adequagao operacional estipulados
em conformidade com a Parte-21, um candidato a emissao da primeira qualificacdo de tipo de
aerdstatos terd de cumprir os seguintes requisitos e pré-requisitos de experiéncia:
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para aerostatos multipiloto:
1) terrealizado 70 horas de tempo de voo como PIC em aerdstatos;

2)  possuir um certificado de realizagdo satisfatéria de um curso MCC em
aerostatos.

3) Um candidato que ndo cumpra os requisitos da subalinea 2 tera a qualificagdo
de tipo emitida com os privilégios limitados ao exercicio de fungdes apenas
como co-piloto. A limitagao serd eliminada quando o piloto realizar 100 horas
de tempo de voo como PIC ou piloto em comando sob supervisio de
aerostatos.

FCL.735.As Curso de formacao de cooperacao de tripulacdo multipla — aerostatos

a)

b)

d)

O curso de formagao MCC tera pelo menos:
1) 12 horas de instrugao e exercicios de conhecimentos teoricos; €
2)  cinco horas de formagao pratica MCC;

3)  Sera utilizado um FNPT II ou III qualificado para MCC, um FTD 2/3 ou um
FFS.

O curso de formagao MCC sera realizado em seis meses numa ATO.

Excepto quando o curso MCC for combinado com o curso de qualificacdo de tipo
multipiloto, apds a realizagdao do curso de formagao MCC o candidato recebera um
certificado de realizacao.

Um candidato que tenha realizado formagcdo MCC para qualquer outra categoria de
aeronave estard isento do requisito da alinea a).

FCL.740.As Revalidagdo de qualificacOes de tipo - aerostatos

a)

b)

Revalidagdo. Para revalidagdo de qualificagdes de tipo para aerostatos o candidato
devera:

1)  passar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice 9 da
presente Parte no tipo de aerdstato relevante nos trés meses imediatamente
precedentes a data de expiracdo da qualificacdo; e

2)  realizar pelo menos duas horas como piloto do tipo de aerdstato relevante
durante o periodo de validade da qualificacdo. A duracdo da verificacdo de
proficiéncia podera ser contada tendo em conta as duas horas;

3) A revalidagdo de uma IR(As), quando possuida, poderd ser combinada com
uma verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo de uma qualificacdo de
classe ou de tipo.

O candidato que ndo obtenha aprovacdo em todas as sec¢des de uma verificagdo de
proficiéncia antes da data de expiracdo de uma qualificagcdo de tipo ndo podera usar
os privilégios da mesma qualificacdo enquanto ndo obtiver aprovagao na verificagdo
de proficiéncia.
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SUBPARTE |
QUALIFICACOES ADICIONAIS

FCL.800 Qualificacdo acrobatica

a)

b)

Os portadores de uma licenga de piloto para avides, TMG ou planadores s6 poderao
realizar voos acrobaticos quando possuirem a qualificagdo adequada.

Os candidatos a uma qualificagdao acrobdatica deverao ter realizado:

1) pelo menos 40 horas de tempo de voo ou, no caso de planadores, 120
lancamentos como PIC na categoria de acronaves adequada, completados apos
a emissdo da licenga;

2)  um curso de formag¢ao numa ATO, incluindo:
1)  instru¢do de conhecimentos tedricos adequados a qualificacdo;

i1)  pelo menos cinco horas ou 20 voos de instrugao acrobatica na categoria
de aeronave adequada.

Os privilégios da qualificacao acrobatica serdo limitados a categoria de aeronave em
que a instru¢do de voo foi realizada. Os privilégios serdo alargados a outra categoria
de aeronave caso o piloto seja portador de uma licenga para a categoria de aecronave
e tenha realizado com sucesso pelo menos trés voos de treino em duplo comando
abrangendo a plenitude do programa de treino acrobatico nessa categoria de
aeronave.

FCL.805 Qualificacdes de planadores de reboque e de publicidade aérea

a)

b)

c)

Os portadores de uma licenga de piloto com privilégios para pilotar avides ou TMG
s0 poderdao rebocar planadores ou publicidade aérea se possuirem a qualificacao
adequada de planadores de reboque ou de publicidade aérea.

Os candidatos a uma qualificagdo de planador de reboque deverao ter realizado:

1)  Pelo menos 30 horas de tempo de voo como PIC e 60 descolagens e aterragens
em avioes, caso a actividade seja levada a cabo em avides, ou em TMG, se a
actividade for levada a cabo em TMG, realizadas apds a emissdo da licenga;

2)  um curso de formagao numa ATO, incluindo:

1)  instru¢do de conhecimentos tedricos sobre operacdes e procedimentos de
reboque;

i1)  pelo menos dez voos de instrucdo de reboque de planadores, incluindo
pelo menos cinco voos de instru¢do em duplo comando, e

ii1) excepto para portadores de uma LAPL(S) ou uma SPL, cinco voos de
familiarizagdo num planador langcado por um avido.

Os candidatos a uma qualificag¢@o de publicidade aérea deverao ter realizado:

1)  pelo menos 100 horas de tempo de voo e 200 descolagens e aterragens como
PIC em avides ou TMG, apds a emissdo da licenca. Pelo menos 30 das
referidas horas serdo em avides, caso a actividade seja levada a cabo em
avioes, ou em TMG, se a actividade for levada a cabo em TMG;

2)  um curso de formagao numa ATO, incluindo:
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d)

1)  instru¢do de conhecimentos tedricos sobre operacdes e procedimentos de
reboque;

il)  pelo menos dez voos de instrugdo de publicidade, incluindo pelo menos
cinco voos em duplo comando.

Os privilégios das qualificagdes de planadores de reboque e publicidade aérea serdo
limitados a avides ou a TMG, dependendo em quais a instrucao de voo foi realizada.
Os privilégios serdo alargados caso o piloto seja portador de uma licenca para a
categoria de avides ou TMG e tenha realizado com sucesso pelo menos trés voos de
treino em duplo comando abrangendo a plenitude do programa de treino de reboque
numa das aeronaves, conforme seja relevante.

De modo a usar os privilégios das qualificagdes de planadores de reboque e
publicidade aérea, o portador da licenca terd de realizar um minimo de cinco
reboques durante os Ultimos 24 meses.

Quando o piloto ndo cumprir os requisitos estipulados na alinea ¢) antes de retomar
o uso dos seus privilégios terd de completar os reboques em falta com ou sob a
supervisao de um instrutor.

FCL.810 Qualificacéo de voo nocturno

a)

b)

Aviodes, TMG, aerostatos.

1) Caso os privilégios de uma LAPL ou de uma PPL para avides, TMG ou
aerostatos sejam usados em condigdes VFR a noite, os candidatos deverao ter
realizado um curso de formac¢ao numa ATO. O curso consistira em:

1) instrucao de conhecimentos teoricos;

il)  pelo menos cinco horas de tempo de voo nocturno na categoria de
aeronave adequada, incluindo pelo menos trés horas de instrucdo em
duplo comando com pelo menos uma hora de navegacgdo através do pais
comportando pelo menos um voo de treino através do pais em duplo
comando de pelo menos 50 kms e cinco descolagens como unico
ocupante e cinco aterragens com paragem total como Unico ocupante.

2)  Antes de realizarem a formag¢ao nocturna os portadores de uma LAPL deverdo
ter realizado a formag¢do de voo bésica de instrumentos necessaria para a
emissdo da PPL.

3)  Quando os candidatos possuirem uma qualificacdo de classe de avides (terra)
monomotores de pistdo e de TMG podem preencher os requisitos da subalinea
1 supra em qualquer uma das classes ou em ambas as classes.

Helicopteros. Se os privilégios de uma PPL para helicOpteros se destinarem a ser
usados em condi¢des VFR a noite, o candidato devera:

1) ter realizado pelo menos 100 horas de tempo de voo como piloto em
helicopteros apds a emissdo da licenga, incluindo pelo menos 60 horas como
PIC em helicopteros e 20 horas de voo de treino através do pais;

2)  ter realizado um curso de formagao numa ATO. O curso deverd ser realizado
num periodo de seis meses e incluira:

i)  cinco horas de instru¢do de conhecimentos teoricos;
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c)

i1)  dez horas de tempo de instru¢do de instrumentos em duplo comando em
helicopteros; e

iii)  cinco horas de tempo de voo nocturno, incluindo pelo menos trés horas
de instru¢ao em duplo comando, comportando pelo menos 1 hora de
navegacdo através do pais e cinco circuitos nocturnos como unico
ocupante. Cada circuito incluird uma descolagem e uma aterragem.

3) A um candidato que ¢ ou foi portador de uma IR em avides ou TMG serdo
creditadas cinco horas tendo em vista o requisito da subalinea 2, ponto ii)
supra.

BalGes. Se os privilégios de uma LAPL para baldes ou de uma BPL se destinarem a
ser usados em condi¢des VFR a noite, os candidatos deverdo ter realizado pelo
menos dois voos de instru¢do a noite de uma hora cada um.

FCL.815 Qualificacédo de voo de montanha

a)

b)

d)

Privilégios. Os privilégios de um portador de uma qualificacdo de voo de montanha
consistem em conduzir voos com avides ou TMG para e de superficies designadas
como necessitando de tal qualificacdo pelas autoridades adequadas designadas pelos
Estados-Membros.

A qualificacao de voo de montanha inicial podera ser obtida em:

1)  rodas, para atribuir o privilégio de voar para e de tais superficies quando ndo
estdo cobertas de neve; ou

2)  esquis, para atribuir o privilégio de voar para e de tais superficies quando estdo
cobertas de neve.

3) Os privilégios da qualificacdo inicial poderdo ser alargados quer para
privilégios de rodas quer para privilégios de esquis quando o piloto realizar um
curso adequado adicional de familiarizacdo, incluindo instrucdo de
conhecimentos tedricos e instrucdo de voo, com um instrutor de voo de
montanha.

Curso de formacgao. Os candidatos a uma qualificagdo de voo de montanha deverdo
ter realizado, num periodo de 24 meses, um curso de instru¢do de conhecimentos
teoricos e instrugdo de voo numa ATO. O conteudo do curso sera o adequado aos
privilégios pretendidos.

Teste de capacidades. Apoés a realizagao da formagdo, o candidato tera de passar um
teste de capacidades com um FE certificado para esta finalidade. O teste de
capacidades incluira:

1) um exame verbal sobre conhecimentos teoricos;

2)  seis aterragens em pelo menos duas superficies distintas, que ndo a superficie
de partida, designadas como necessitando de uma qualificagdo de voo de
montanha.

Validade. Uma qualificagcdo de voo de montanha sera valida por um periodo de 24
meses.

Revalidagdo. Para a revalidacdo de uma qualificagdo de voo de montanha, o
candidato devera:
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f)

1)  ter realizado pelo menos seis aterragens de montanha nos ltimos 24 meses; ou

2)  passar uma verificacao de proficiéncia. A verificacao de proficiéncia cumprira
os requisitos da alinea c).

Renovacdo. Caso a qualificagdo tenha expirado, o candidato deverd cumprir os
requisitos da alinea e), subalinea 2.

FCL.820 Qualificacéo de ensaio de voo

a)

b)

d)

Os portadores de uma licenga de pilotos para avides ou helicopteros s6 poderdo
desempenhar fungdes como PIC nas categorias 1 e 2 de ensaios de voo, como
definido na Parte-21, quando possuirem uma qualificagdo de ensaio de voo.

A obrigacao de possuir uma qualificacdo de ensaio de voo estabelecida na alinea a)
s0 se aplicara a ensaios de voo conduzidos em:

1)  helicopteros certificados ou que serdo certificados em conformidade com as
normas CS-27 ou CS-29 ou cédigos de aeronavegabilidade equivalentes; ou

2)  aviodes certificados ou que serdo certificados em conformidade com:
1)  asnormas CS-25 ou cédigos de aeronavegabilidade equivalentes; ou

i1) as normas CS-23 ou cddigos de aeronavegabilidade equivalentes,
excepto para avides com uma massa maxima a descolagem inferior a
2 000 kgs.

Os privilégios de um portador de uma qualificagdo de ensaio de voo consistem em,
na categoria de aeronaves relevante:

1)  no caso de uma qualificagdo de ensaio de voo de categoria 1, conduzir todas as
categorias de ensaios de voo, como definido na Parte-21, como PIC ou como
co-piloto;

2)  no caso de uma qualificagao de ensaio de voo de categoria 2:
1)  conduzir ensaios de voo de categoria 1, como definido na Parte-21:
- como co-piloto; ou

- como PIC, no caso dos avides a que ¢ feita referéncia na alinea b),
subalinea 2, ponto ii), com excepcao dos inseridos na categoria pendular
ou com uma velocidade de célculo de mergulho acima de 0,6 mach ou
tecto maximo acima de 25 000 pés;

i1)  conduzir todas as outras categorias de ensaios de voo, como definido na
Parte-21, como PIC ou como co-piloto;

3) além disso, para ambas as qualificagdes de ensaio de voo de categoria 1 e 2,
poder conduzir voos especificamente relacionados com a actividade de
entidades de projecto e producdo, no ambito dos seus privilégios, quando os
requisitos da Subparte H possam ndo ser cumpridos.

Os candidatos a obtencdo da primeira emissdo de uma qualificacdo de ensaio de voo
deverao:

1)  possuir pelo menos uma CPL e uma IR na categoria de aeronave adequada;

2)  ter completado pelo menos 1000 horas de tempo de voo na categoria de
aeronave adequada, das quais pelo menos 400 horas como PIC;

60

PT



PT

3) ter realizado um curso de formagdo numa ATO adequado a aeronave e
categoria de voos pretendidos. A formagdo abrangera pelo menos as seguintes
matérias:

—  Desempenho;

—  Estabilidade e qualidades de controlo/manuseamento;
—  Sistemas;

—  Gestdo de teste;

—  Gestao de risco/seguranga.

e) Os privilégios de portadores de uma qualificacio de ensaio de voo poderdo ser
alargados a outra categoria de ensaio de voo e a outra categoria de aeronaves quando
realizarem um curso de formag¢ao adicional numa ATO.
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SUBPARTE J
Instrutores
SECCAO 1
Requisitos comuns
Certificados de instrutor

Aspectos gerais. Um individuo devera apenas realizar:

FCL.900
a)
1)
2)

b)

instru¢cdo de voo numa aeronave quando possuir:

1)  uma licenga de piloto emitida ou aceite em conformidade com o presente
regulamento;

i1) um certificado de instrutor adequado a instru¢do dada, emitido em
conformidade com a presente Subparte;

instrucao de treino artificial ou instru¢do MCC quando possuir um certificado
de instrutor adequado a instru¢do dada, emitido em conformidade com a
presente Subparte.

CondicGes especiais

1)

2)

No caso de introdugcdo de uma nova acronave nos Estados-Membros ou na
frota do operador, quando ndo for possivel a conformidade com os requisitos
estabelecidos na presente Subparte a autoridade competente podera emitir um
certificado especifico a conceder privilégios para a instrucdo de voo. Tal
certificado serd limitado a voos de instru¢do necessarios para a introdugao do
novo tipo de aeronave e a sua validade ndo poderd, em caso algum, exceder 1
ano.

Os portadores de um certificado emitido em conformidade com a alinea b),
subalinea 1, que pretendam candidatar-se a emissdo de um certificado de
instrutor terdo de cumprir os pré-requisitos e requisitos de revalidacdo
estipulados para essa categoria de instrutor.

Instrucgao fora do territorio dos Estados-Membros

1)

2)

Sem prejuizo da alinea a), no caso da instru¢do de voo ministrada numa ATO
localizada fora do territorio dos Estados-Membros, a autoridade competente
podera emitir um certificado de instrutor a um candidato portador de uma
licenga de piloto emitida por um pais terceiro em conformidade com o Anexo
1 da OACI, desde que o candidato:

1)  possua pelo menos uma CPL na categoria de aeronave adequada;

il)  cumpra os requisitos estipulados na presente Subparte para a emissao do
certificado de instrutor relevante;

iiil) demonstre a autoridade competente um nivel de conhecimentos
adequados sobre as regras de seguranca da aviacdo europeia de modo a
estar capacitado a exercer privilégios de instru¢do em conformidade com
a presente Parte.

O certificado sera limitado para ministrar instru¢ao de voo:

1) em ATO localizadas fora do territorio dos Estados-Membros;
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i1)  a alunos pilotos que tenham conhecimentos suficientes na lingua em que
a instru¢ao de voo ¢ dada.

FCL.915 Pré-requisitos e requisitos gerais para instrutores

a)

Aspectos gerais. Um candidato a um certificado de instrutor devera ter pelo menos
18 anos de idade.

b) Requisitos adicionais para instrutores que ministram instrucdo de voo em
aeronaves. Um candidato a ou um portador de um certificado de instrutor com
privilégios para ministrar instru¢ao de voo numa aeronave devera:

1)  possuir pelo menos a licengca e, quando relevante, a qualificacdo para a
instru¢ao de voo a ser dada;
2)  com excepgdo do caso de instrutor de ensaio de voo:

1) ter realizado pelo menos 15 horas de voo como piloto na classe ou no
tipo de aeronave em que a instru¢do de voo serd ministrada, das quais
um maximo de sete horas podem ter sido realizadas num FSTD que
represente a classe ou o tipo de aeronave, quando aplicavel; ou

i1)  ter passado uma avaliagdo de competéncias para a categoria de instrutor
relevante na classe ou no tipo de aeronave;

3) estar autorizado a desempenhar funcdes como PIC na aeronave durante tal
instru¢do de voo.

C) Atribuicdo de créditos tendo em vista qualificagdes adicionais com a finalidade de

revalidacao

1) Aos candidatos a certificados de instrutor adicionais poderdo ser creditadas
capacidades de ensino e aprendizagem ja demonstradas para o certificado de
instrutor que possuem.

2)  As horas pilotadas como examinador durante os testes de capacidades ou
verificacdes de proficiéncia serdo creditadas na totalidade tendo em vista os
requisitos de revalidagdo para todos os certificados de instrutor possuidos.

FCL.920 Competéncia e avaliacdo do instrutor

Todos os instrutores serdo formados para obter as seguintes competéncias:

—  Preparag@o de recursos,

—  Criacdo de um ambiente propicio a aprendizagem,

—  Apresentagdo de conhecimentos,

—  Gestao Integrada de Ameacas e Erros (TEM) e gestao de recursos de tripulagao,
—  Gestao de tempo para alcangar os objectivos da formagao,

— Facilitacdo da aprendizagem,

— Avaliagdo do desempenho do formando,

—  Monitorizacdo e avaliagdo de progressos,

— Avaliagao das sessoes de formagao,

— Relatorio de resultados.
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FCL.925 Requisitos adicionais para instrutores para a MPL

a)

b)

d)

Os instrutores a ministrar formagao para a MPL devem:

1) ter realizado com sucesso o curso de formag¢do para instrutor de MPL numa
ATO; e

2) adicionalmente, para as fases basica, intermédia e avangada do curso de
formacao integrado de MPL.:
1)  ter experiéncia em operagdes multipiloto; e

i1)  ter realizado formacgdo inicial de gestdo de recursos de tripulagdo com
um operador certificado de transporte aéreo comercial em conformidade
com os requisitos aplicaveis de operacdes aéreas.

Curso de formagao para instrutores de MPL

1) O curso de formagdo para instrutores de MPL devera ter pelo menos 14 horas
de formacao.

2)  Apos a realizacdo do curso de formagao, o candidato terda de efectuar uma
avaliacdo das competéncias de instrutor ¢ do conhecimento da abordagem de
uma formacao com base em competéncias.

A avaliagdo consistira numa demonstracao pratica de instru¢do de voo na fase
adequada do curso de formagao MPL. Esta avaliacao sera conduzida por um
examinador qualificado em conformidade com a Subparte K.

3) Ap6s a realizagao do curso de formagdo de MPL, a ATO emitird ao candidato
um certificado de qualificag¢@o de instrutor de MPL.

De modo a manter os privilégios, o instrutor terd de, nos 12 meses precedentes, levar
a cabo num curso de formagao de MPL.:

1)  uma sessao de simulador de pelo menos trés horas; ou

2)  um exercicio aéreo de pelo menos uma hora que consista em pelo menos duas
descolagens e aterragens.

Caso o instrutor ndo tenha preenchido os requisitos da alinea c), antes de exercer os
privilégios para levar a cabo instrug¢do de voo para a MPL, devera:

1)  receber treino de reactualizagdo numa ATO de modo a atingir o nivel de
competéncia necessario para passar a avaliacdo de competéncia de instrutor; e

2) passar a avaliacdo de competéncias de instrutor estipulada na alinea b),
subalinea 2.

FCL.930 Curso de formagao

Os candidatos a um certificado de instrutor deverao ter realizado um curso de conhecimentos
teodricos e instrugdo de voo numa ATO. Além dos elementos especificos estabelecidos na
presente Parte para cada categoria de instrutor, o curso incluird os elementos requeridos em
FCL.920.

FCL.935 Avaliacdo de competéncias

a)

Com excepgao do instrutor de cooperagdo de tripulagdo multipla (MCCI), o instrutor
de treino artificial (STI), o instrutor de voo de montanha (MI) e o instrutor de voo de
ensaio (FTI), um candidato a um certificado de instrutor terd de passar uma

64

PT



PT

avaliagdo de competéncias na categoria de aeronaves adequada para demonstrar ao
examinador qualificado, em conformidade com a Subparte K, a capacidade de
instruir um aluno piloto ao nivel exigido para a emissdo da licenca, qualificagdo ou
certificado relevante.

b) Esta avaliacdo incluira:

1) a demonstragdo de competéncias descrita em FCL.920, antes do voo, depois
do voo ¢ instru¢ao de conhecimentos tedricos;

2) exames tedricos orais em terra, instrucdo antes e depois do voo e
demonstragdes em voo durante o teste de capacidades na classe, no tipo ou no
FSTD da aeronave adequada,;

3) exercicios adequados a avaliacdo das competéncias do instrutor.

C) A avaliagdo sera efectuada na mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave ou no
FSTD utilizado para a instrugdo de voo.

d) Quando for necessaria uma avaliacdo de competéncias para a revalidacdo de um
certificado de instrutor, um candidato que ndo obtiver aprovagdo na avaliacdo antes
da data de expiracdao de um certificado de instrutor ndo podera usar os privilégios do
mesmo certificado até que a avaliag@o tenha sido realizada com sucesso.

FCL.940 Validade dos certificados de instrutor

Com excepcao do MI, e sem prejuizo da alinea b), subalinea 1, em FCL.900, os certificados
de instrutor serdo validos para um periodo de trés anos.

SECCAO 2
Requisitos especificos para a instrugdo de voo de aeronaves ligeiras - LAFI
FCL.905.LAFI LAFI - Privilégios e condicdes

Os privilégios de uma LAFI consistem em realizar voos de instru¢do para a emissao,
revalidacdo ou renovagdo de:

a) uma LAPL basica, no caso de avides;
b) uma LAPL, na categoria de aeronave adequada;
C) extensoes de classe ou de tipo a serem averbadas numa LAPL, na categoria de

aeronave adequada;

d) qualificagdes de voo nocturno, acrobatico e de reboque nas categorias de aeronave
adequadas, desde que o instrutor possua a qualificacdo adequada e tenha
demonstrado capacidade para instruir nesse tipo de qualificagdo a um instrutor
qualificado em conformidade com a alinea e);

e) um certificado LAFI, desde que o instrutor:

1) tenha demonstrado a um examinador de instrutores a capacidade de instruir
para um certificado LAFI, durante uma avaliacdo de competéncias levando a
cabo em conformidade com o estipulado em FCL.935 na categoria de
aeronave adequada; e

2)  no caso de uma LAFI para planadores, tenha completado pelo menos 50 horas
ou 150 lancamentos de instru¢do de voo em planadores;
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3)

no caso de uma LAFI para baldes, tenha completado pelo menos 50 horas ou
50 langamentos de instrucao de voo em baldes;

4)  para todas as outras categorias de aeronave, tenha completado pelo menos 150
horas de instru¢ao de voo na categoria de aeronaves adequada.
FCL.910.LAFI LAFI — Privilégios restritos
a) Um LAFI teré os seus privilégios limitados a ndo desempenhar fun¢des de instrutor
para os primeiros voos como Unico ocupante € primeiros voos de navegacdo como
unico ocupante e para apenas levar a cabo instrucao de voo para a emissao de uma

LAPL sob a supervisdao de um LAFI ou FI para a mesma categoria de aeronave

designada pela ATO para esta finalidade.

b) As limitagdes da alinea a) serdo removidas do certificado LAFI quando o LAFT tiver
realizado:

1) no caso de uma LAFI para avides, pelo menos 50 horas de instru¢do de voo
num avido monomotor de pistdo ou TMG e tiver supervisionado pelo menos
25 voos de alunos como unico ocupante;

2)  no caso de uma LAFI para helicopteros, pelo menos 50 horas de instrugao de
voo em helicopteros e tiver supervisionado pelo menos 25 voos de alunos
como Unico ocupante;

3) no caso de uma LAFI para planadores, pelo menos 15 horas ou 50
lancamentos de instru¢do de voo abrangendo a totalidade do programa de
formacgdo de voo para a emissdo de uma LAPL para planadores;

4)  no caso de uma LAFI para baldes, pelo menos 15 horas ou 50 descolagens de
instru¢do de voo abrangendo a totalidade do programa de formagdo de voo
para a emissao de uma LAPL para baloes.

FCL.915.LAFI LAFI - Pré-requisitos.
Um candidato a um certificado LAFI devera:
a) no caso de um LAFI para avides:

1)  ter realizado pelo menos 20 horas de tempo de voo de treino através do pais
num avido monomotor de pistao ou num TMG como PIC;

2) ter realizado pelo menos 200 horas de tempo de voo, incluindo 150 horas
como PIC em avides ou TMG;

3) ter realizado pelo menos 30 horas de tempo de voo como PIC num avido
monomotor de pistdo, quando o candidato pretender dar instru¢do de voo em
avides monomotores de pistao;

4)  ter realizado pelo menos 30 horas de tempo de voo como PIC num TMG,
quando o candidato pretender dar instru¢ao de voo em TMG.

b) no caso de um LAFI para helicopteros:

1)

2)

ter recebido pelo menos dez horas de instrugdo de voo por instrumentos num
helicoptero monomotor de pistdo, das quais ndo mais do que cinco horas
podem ser tempo de instrumentos em terra num FSTD;

ter realizado pelo menos 20 horas de tempo de voo de treino através do pais
em helicopteros como PIC;
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d)

3) ter realizado pelo menos 250 horas de tempo de voo em helicopteros, das quais
200 horas como PIC;

4)  ter realizado pelo menos 15 horas de voo no tipo de helicoptero em que a
instru¢ao de voo sera dada;

no caso de um LAFI para planadores, ter realizado pelo menos 100 horas de tempo
de voo como PIC e 200 langamentos como PIC em planadores e planadores
motorizados, excluindo TMG. Além disso, quando o candidato pretender ministrar
instrucao de voo em TMG, tera de realizar pelo menos 30 horas de tempo de voo
como PIC em TMG e realizar uma avaliagdo de competéncias adicional, em
conformidade com o estipulado em FCL.935, em TMG com um LAFI certificado,
em conformidade com o estipulado na alinea ¢) em FCL.905.LAFI.

no caso de um LAFI para baldes, ter realizado pelo menos 75 horas de tempo de voo
em baldo como PIC, das quais pelo menos 15 horas serdo na classe em que a
instru¢ao de voo devera ser ministrada.

FCL.930.LAFI LAFI — Curso de formacao

a)

b)

Os candidatos a um certificado LAFI terdo de passar um teste de voo de entrada para
avaliar as suas capacidades para realizar o curso de formagao.

O teste de voo de entrada sera realizado com um LAFI certificado em conformidade
com o estipulado na alinea a) em FCL.905.LAFI ou com um FI certificado em
conformidade com a alinea 1) em FCL.905.FI na categoria de acronave adequada.

O curso de formacao para um LAFI incluird pelo menos:
1)  paraum LAFI para avides, TMG ou helicopteros:
1) 25 horas de ensino e aprendizagem,;

i1) 50 horas de instru¢do de conhecimentos tedricos, incluindo testes de
progresso;

1) A) para um LAFI para avides ou TMG: pelo menos 12 horas de
instrug¢do de voo em duplo comando, incluindo uma hora de instrucao de
voo apenas com referéncia aos instrumentos. Das 12 horas, uma hora
podera ser levada a cabo num FSTD;

B) para um LAFI para helicopteros: pelo menos 25 horas de instrugao
de voo em duplo comando, das quais cinco horas podem ser
levadas a cabo num FSTD.

iv)  Aos pilotos portadores de um certificado LAFI(A) ou (H) ou um FI(A),
(H) ou (As) serao creditadas 30 horas tendo em vista as 50 horas
estipuladas na alinea b), subalinea 1, ponto ii).

v)  Aos pilotos portadores de um certificado LAFI(S) ou (B) ou um FI(S) ou
(B) serdo creditadas 18 horas tendo em vista as 50 horas estipuladas na
alinea b), subalinea 1, ponto ii).

vi)  Aos pilotos portadores de um certificado LAFI ou FI para planadores
com extensdo TMG serdo creditadas seis horas tendo em conta os
requisitos estipulados na alinea b), subalinea 1), ponto iii), entrada A);

2) para um LAFI para planadores ou baldes:
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25 horas de ensino e aprendizagem;

30 horas de instru¢do de conhecimentos teoricos, incluindo testes de
progresso;

A) para um LAFI para planadores, pelo menos seis horas de
instru¢cdo de voo em duplo comando ou pelo menos 20 descolagens;

B) para um LAFI para planadores a ministrar formagdao em TMG,
pelo menos seis horas de instrugdo de voo em duplo comando em
TMG;

C) paraum LAFI para baldes, trés horas de instru¢ao de voo em duplo
comando, incluindo pelo menos trés descolagens;

D) aos pilotos portadores de um certificado LAFI ou FI em qualquer
categoria de aeronave serdo creditadas 18 horas tendo em conta os
requisitos estipulados na alinea b), subalinea 2, ponto ii).

Os pilotos que possuiram um certificado FI na mesma categoria de aeronave serdo
creditados na totalidade tendo em conta os requisitos das alineas a) e b) supra.

LAFI — Revalidacgao e renovacéo

Para a revalidacdo de um certificado LAFI o portador terd de cumprir dois dos trés
seguintes requisitos:

realizar pelo menos:

no caso de um LAFI para avides ou helicopteros, 45 horas ou 120
descolagens de instru¢do de voo na categoria de aeronave adequada
como LAFI, FI, TRI, CRI, IRI, MI ou como examinador durante o
periodo de validade do certificado;

no caso de um LAFI para planadores, 30 horas ou 60 descolagens de
instrucdo de voo em planadores, planadores motorizados ou TMG como
LAFI, FI, ou como examinador durante o periodo de validade do
certificado;

no caso de um LAFI para baldes, seis horas de instru¢do de voo em
baldes como LAFI, FI, ou como examinador durante o periodo de
validade do certificado;

frequentar um semindrio de reactualizacdo para instrutores no periodo de
validade do certificado;

passar uma avaliagdo de competéncias em conformidade com o estipulado em
FCL.935 nos 12 meses precedentes a data de expiracao do certificado LAFI.

c)
FCL.940.LAFI
a)
1)
)
ii)
iii)
2)
3)
b)

Renovagdo. Caso o certificado LAFI tenha caducado, o candidato tera de, no periodo
de 12 meses antes da renovagao:

1)
2)

frequentar um semindrio de renovagao para instrutores;

passar uma avaliagdo de competéncias em conformidade com o estipulado em
FCL.935.

SECCAO 3
Requisitos especificos para o instrutor de voo - FI
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FCL.905.FI1 FI - Privilégios e condicdes

Os privilégios de um FI consistem em realizar voos de instru¢ao para a emissao, revalidagao
ou renovagao de:

a)
b)

)

h)

uma PPL, SPL, BPL e LAPL, na categoria de aeronaves adequada;

qualificagdes de classe e de tipo para aeronaves de piloto unico e monomotores,
excepto para avides complexos de piloto tnico e de alto desempenho; extensdes de
classe e de grupo para baldes e extensdes de classe para planadores;

qualificagdes de tipo para aeronaves de piloto tinico ou multipiloto;

uma CPL na categoria de aeronave adequada, desde que o FI tenha realizado pelo
menos 500 horas de tempo de voo como piloto na mesma categoria de aeronave,
incluindo pelo menos 200 horas de instru¢ao de voo;

um certificado de voo nocturno, desde que o FI:
1)  esteja certificado a pilotar a noite na categoria de aeronave adequada;

2)  tenha demonstrado a capacidade de instruir a noite a um FI certificado em
conformidade com a alinea 1) abaixo; ¢

3) cumpra os requisitos de experiéncia de voo nocturno estipulados na alinea b),
subalinea 2, em FCL.060.

uma qualificacao de reboque ou de voo acrobatico, desde que possua tais privilégios
e que o FI tenha demonstrado a capacidade de instruir para essa qualificacdo a um FI
certificado em conformidade com a alinea 1) infra;

uma IR na categoria de aeronave adequada, desde que o FI:

1) tenha pelo menos 200 horas de tempo de voo sob IFR, das quais até 50 horas
podem ser em instrumentos em terra num FFS, num FTD 2/3 ou num FNPT II;

2)  tenha realizado como aluno piloto o curso de formagdo IRI e tenha passado o
teste de capacidades para um certificado IRI; e

3) além disso:

1)  para avides multimotores, tenha cumprido os requisitos para a emissao
de um certificado CRI;

i1)  para helicopteros multimotores, tenha cumprido os requisitos para a
emissdo de um certificado TRI.

qualificacdes de classe ou de tipo piloto Gnico e multimotor, excepto para avides
complexos de piloto nico e de alto desempenho, desde que o FI cumpra:

1)  no caso de avides, os pré-requisitos para o curso de formacdo CRI estipulados
na alinea a) em FCL.915.CRI e os requisitos em FCL.930.CRI e FCL.935;

2)  no caso de helicopteros, os requisitos estipulados na alinea c), subalinea 1), em
FCL.910.TRI e os pré-requisitos para o curso de formagao TRI(H) estipulados
na alinea b), subalinea 2), em FCL.915.TRI;

1) um certificado FI, IRI, CRI, STI, MI ou LAFI, desde que o FI tenha:

3) realizado pelo menos:

69

PT



PT

FCL.910.FI

a)

4)

5)

6)

7)

i)  no caso de um FI(S), pelo menos 50 horas ou 150 lancamentos de
instrucao de voo em planadores;

il) no caso de um FI(B), pelo menos 50 horas ou 50 descolagens de
instru¢ao de voo em baldes;

iii) no caso de um FI(A) ou FI(H) a instruir para um LAFI(A) ou (H), 150
horas de instrucao de voo na categoria de aeronave adequada;

iv) em todos os outros casos, 500 horas de instru¢do de voo na categoria de
aeronave adequada;

passado uma avaliacdo de competéncias, em conformidade com o estipulado
em FCL.935, na categoria de aeronave adequada para demonstrar a um
Examinador de Instrutor de Voo (FIE) a capacidade para instruir para um
certificado FI;

1)  um MPL, desde que o FI:

para a fase nuclear de voo da formacao, tenha realizado pelo menos 500 horas
de tempo de voo como piloto em avides, incluindo pelo menos 200 horas de
instru¢ao de voo;

para a fase basica da formacao:

1)  possua uma IR para avido multimotor e o privilégio para instruir para
uma IR; e

i1)  tenha pelo menos 1500 horas de tempo de voo em operagdes de
tripulagdo multipla.

no caso de um FI ja certificado para instruir em cursos integrados ATP(A) ou
CPL(A)/IR, o requisito da alinea 2), subalinea ii), podera ser substituido pela
realiza¢dao de um curso de formacao estruturado que consista:

1)  numa qualificagdo MCC;

i1)  em observar cinco sessdes de instru¢do de voo na Fase 3 de um curso
MPL,;

iil) em observar cinco sessdes de instrucdo de voo na Fase 4 de um curso
MPL;

iv) em observar cinco sessdes de treino de voo em avido comercial num
operador recorrente;

v)  no conteudo do curso de instrutor MCCI.

Neste caso, o FI levara a cabo as suas cinco primeiras sessdes de instrutor sob
a supervisao de um TRI(A, MCCI(A) ou SFI(A) certificado para a instrugao de
voo MPL.

FI — Privilégios restritos

Um FI terd os seus privilégios limitados a realizacdo de instru¢do de voo sob a
supervisdo de um FI para a mesma categoria de aeronave designada pela ATO para
este proposito nos seguintes casos:

1)
2)

para a emissao de uma PPL, SPL, BPL e LAPL;

em todos os cursos integrados ao nivel PPL, no caso de avides ou helicopteros;
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para qualificacdes de classe e de tipo para aeronaves de piloto Unico e
monomotores, extensoes de classe e grupo para baldes e extensdes de classe
para planadores;

para as qualifica¢des de voo nocturno, de reboque e acrobatico.

Enquanto realizar formagdo sob supervisdo, em conformidade com a alinea a), o FI
ndo terd o privilégio de autorizar o aluno piloto a levar a cabo os primeiros voos
como Unico ocupante e os primeiros voos de treino através do pais como Unico
ocupante.

As limitagdes das alineas a) e b) serdo eliminadas do certificado FI quando o FI tiver
realizado pelo menos:

para o FI(A), 100 horas de instru¢do de voo em avides ou TMG e, além disso,
tiver supervisionado pelo menos 25 voos de alunos como tnico ocupante;

para o FI(H), 100 horas de instru¢do de voo em helicopteros e, além disso,
tiver supervisionado pelo menos 25 voos de alunos como Unico ocupante com
exercicios aéreos;

para FI(As), FI(S) e FI(B), 15 horas ou 50 descolagens de instru¢dao de voo
abrangendo a totalidade do programa de formagdo de voo para a emissdo de
uma PPL(As), SPL ou BPL na categoria de aeronave adequada.

FI - Pré-requisitos.

Um candidato a um certificado FI devera:

3)

4)
b)
©)

1)

2)

3)
FCL.915.FI
a)

1)

2)
b)

1)

2)

3)

4)
©)

no caso do FI(A) e FI(H):

ter recebido pelo menos dez horas de instrucdo de voo por instrumentos na
categoria de aeronave adequada, das quais ndo mais do que cinco horas podem
ser tempo de instrumentos em terra num FSTD;

ter realizado 20 horas de tempo de voo de treino através do pais VFR na
categoria de aeronave adequada como PIC; e

além disso, para o FI(A):

possuir pelo menos uma CPL(A); ou
possuir pelo menos uma PPL(A) e:
i)  ter cumprido os requisitos para os conhecimentos teéricos CPL; e

i1)  ter completado pelo menos 200 horas de tempo de voo em avides ou
TMG, das quais 150 horas como PIC;

ter realizado pelo menos 30 horas em avides monomotores de pistdo, das quais
pelo menos cinco horas deverdo ter sido realizadas nos seis meses precedentes
ao teste de voo de entrada estipulado na alinea a) em FCL.930.FI;

ter realizado um voo de treino VFR através do pais como PIC, incluindo um
voo de pelo menos 540 kms (300 NM), durante o qual deverdo ter sido
efectuadas aterragens de paragem completa em dois aerédromos diferentes;

além disso, para o FI(H), ter realizado 250 horas de tempo de voo total como piloto
de helicopteros, das quais:
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d)

1) pelo menos 100 horas como PIC, caso o candidato possua pelo menos um
CPL(H); ou

2)  pelo menos 200 horas como PIC, caso o candidato possua pelo menos uma
PPL(H) e tenha cumprido os requisitos para os conhecimentos tedricos CPL;

para um FI(As), ter realizado 500 horas de tempo de voo em aerdstatos como PIC,
das quais 400 horas como PIC portador de uma CPL(As);

para um FI(S), ter realizado 100 horas de tempo de voo e 200 langcamentos como
PIC em planadores. Além disso, quando o candidato pretender ministrar instru¢ao de
voo em TMGQ, tera de realizar pelo menos 30 horas de tempo de voo como PIC em
TMG e realizar uma avaliagdio de competéncias adicional em TMG, em
conformidade com o estipulado em FCL.935, com um FI certificado em
conformidade com o estipulado na alinea i) em FCL.905.FI.

para um FI(B), ter realizado pelo menos 75 horas de tempo de voo em baldo como
PIC, das quais pelo menos 15 horas na classe em que a instru¢do de voo for
ministrada.

FCL.930.FI FI - Curso de formagéo

a)

b)

Os candidatos a um certificado FI deverdo ter passado um teste de voo de entrada
especifico com um FI certificado em conformidade com a alinea 1) em FCL.905.FI
nos 6 meses precedendo o inicio do curso, de modo a avaliar a sua capacidade para
realizar o curso. Este teste de voo de entrada tera como base a verificagdo de
proficiéncia para as qualificacdes de classe e de tipo tal como estipulado no
Apéndice 9 da presente Parte.

O curso de formagao FI incluira:
1) 25 horas de ensino e aprendizagem,;

2) 1) no caso de um FI(A), (H) e (As) pelo menos 100 horas de instrugdo de
conhecimentos teodricos, incluindo testes de progresso;

i1) no caso de um FI(B) ou (S) pelo menos 30 horas de instru¢do de
conhecimentos tedricos, incluindo testes de progresso;

3) 1)  no caso de um FI(A) e (H), pelo menos 30 horas de instru¢do de voo, das
quais 25 horas devem ser de instru¢do de voo em duplo comando, das
quais cinco horas podem ser levadas a cabo num FFS, num FNPT I ou II
ou num FTD 2/3;

i1)  no caso de um FI(As), pelo menos 20 horas de instru¢do de voo, das
quais 15 horas devem ser instru¢ao de voo em duplo comando;

ii1l) no caso de um FI(S), pelo menos seis horas ou 20 descolagens de
instrucao de voo;

iv) no caso de um FI(S) a ministrar formagdo em TMG, pelo menos seis
horas de instru¢ao de voo em duplo comando em TMG;

v)  no caso de um FI(B), pelo menos trés horas, incluindo trés descolagens
de instrugdo de voo.
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C) Os pilotos que possuem ou que possuiram um certificado LAFI(B) ou (S) serdo
creditados na totalidade tendo em conta os requisitos estabelecidos nas alineas a) e
b) para o certificado FI na mesma categoria de aeronave.

d) Aos pilotos que possuem ou que possuiram um certificado LAFI(A) ou (H) serdao
creditadas horas tendo em conta os requisitos estabelecidos na alinea b), subalinea 2,
ponto 1), ¢ com 12 horas tendo em conta o requisito estabelecido na alinea b),
subalinea 3, ponto 1), para o certificado FI na mesma categoria de aeronave.

e) Ao candidatarem-se a um certificado noutra categoria de aeronave, aos pilotos que
possuem ou possuiram:

1)  um certificado FI(A), (H) ou (As) serao creditadas 55 horas tendo em conta o
requisito estipulado na alinea b), subalinea 2, ponto i), ou 18 horas tendo em
conta os requisitos estipulados na alinea b), subalinea 2, ponto 1);

2)  um certificado LAFI(A) ou (H) serdao creditadas 40 horas tendo em conta o
requisito estipulado na alinea b), subalinea 2, ponto 1), ou 18 horas tendo em
conta os requisitos estipulados na alinea b), subalinea 2, ponto 1);

3) um certificado LAFI(B) ou (S), ou um FI(B) ou (S), serdo creditadas 18 horas
tendo em conta os requisitos estipulados na alinea b), subalinea 2.

FCL.940.FI FI - Revalidacéo e renovacao
a) Para a revalidacdo de um certificado FI o portador terd de cumprir dois dos trés
seguintes requisitos:

1)  concluir:

1) no caso de um FI(A) e (H), pelo menos 50 horas de instru¢do de voo na
categoria de aeronave adequada durante o periodo de validade do
certificado como LAFI, FI, TRI, CRI, IRI, MI ou como examinador.
Caso os privilégios de instrucdo para a IR sejam revalidados, dez das
referidas horas deverao ser de instru¢do de voo para uma IR e deverao
ter sido realizadas nos 12 meses precedentes a data de expira¢do do
certificado FI;

i1)  no caso de um FI(As), 20 horas de instru¢cdo de voo em aerostatos como
FI, IRI ou como examinador durante o periodo de validade do
certificado. Caso os privilégios de instrugdo para a IR sejam revalidados,
dez das referidas horas deverdo ser de instru¢do de voo para uma IR e
deverdo ter sido realizadas nos 12 meses precedentes a data de expiracao
do certificado FI;

iil) no caso de um FI(S), pelo menos 30 horas ou 60 descolagens de
instru¢do de voo em planadores, planadores motorizados ou TMG como
LAFI, FI ou como examinador durante o periodo de validade do
certificado;

iv) no caso de um FI(B), pelo menos seis horas de instrucdo de voo em
baldes como LAFI, FI ou como examinador durante o periodo de
validade do certificado;

2)  frequentar um semindrio de reactualizagdo para instrutores no periodo de

validade do certificado FI;
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3)  passar uma avaliagdo de competéncias em conformidade com o estipulado em
FCL.935 nos 12 meses precedentes a data de expiragao do certificado FI.

Para pelo menos cada revalidagdo alternativa subsequente no caso de um FI(A) ou
FI(H), ou cada terceira revalidagdo, no caso de um FI(As), (S) ou (B), o portador
tera de passar uma avaliagdo de competéncias em conformidade com o estipulado
em FCL.935.

Renovacgéo. Caso o certificado FI tenha caducado, o candidato tera de, no periodo de
12 meses antes da renovagao:

1)  frequentar um semindrio de reactualizacdo para instrutores;

2)  passar uma avaliacdo de competéncias em conformidade com o estipulado em
FCL.935.

SECCAO 4
Requisitos especificos para o instrutor de qualificacdo de tipo - TRI

FCL.905.TRI TRI - Privilégios e condicdes

Os privilégios de um TRI consistem em instruir para:

a)
b)

c)

d)

PT

a revalidagdo e a renovagdo de IR, desde que o TRI possua uma IR valida;

a emissdo de um certificado TRI ou SFI, desde que o portador tenha trés anos de
experiéncia como TRI; e

no caso de um TRI para avides de piloto Unico:

1) a emissdo, revalidagdo e renovacao de qualificagdes de tipo para avides
complexos de piloto unico e de alto desempenho quando o candidato procurar
obter privilégios para operar em operagdes de piloto Unico.

Os privilégios de um TRI(SPA) podem ser alargados a instru¢do de voo para
qualificacdes de tipo para avides complexos de piloto Unico e de alto
desempenho em operagdes multipiloto, desde que o TRI:

1)  possua um certificado MCCI; ou
i1)  possua ou tenha possuido um certificado TRI para avides multipiloto.

2) o curso MPL na fase basica, desde que tenha os privilégios alargados a
operacdes multipiloto e possua ou tenha possuido um certificado FI(A) ou
IRI(A).

no caso de um TRI para avides multipiloto:
1) aemissdo, revalidagdo e renovagdo de qualificagdes de tipo para:
1)  avides multipiloto;

ii) avides complexos de piloto unico e de alto desempenho quando o
candidato procurar obter privilégios para operar em operagdes
multipiloto;

2)  formagao MCC;

3) o curso MPL nas fases basica, intermédia e avangada, desde que, para a fase
basica, possua ou tenha possuido um certificado FI(A) ou IRI(A);
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no caso de um TRI para helicopteros:
1) aemissdo, revalidagdo e renovagao de qualificagdes de tipo para helicopteros;

2)  formacdo MCC, desde que possua uma qualificacdo de tipo multipiloto para
helicopteros;

3) O alargamento da IR(H) monomotor para a IR(H) multimotor.
no caso de um TRI para aeronaves de descolagem vertical:

1) aemissdo, revalidagdo e renovagdo de qualificacdes de tipo para aeronaves de
descolagem vertical;

2)  formagdao MCC.

FCL.910.TRITRI - Privilégios restritos

a)

b)

Aspectos gerais. Caso a formagdo TRI seja levada a cabo apenas num FFS, os
privilégios do TRI serdo restringidos a formacao em FFS.

Neste caso, o TRI podera realizar voo de linha sob supervisdo, desde que o curso de
formagao TRI tenha incluido formagao adicional para este propdsito.

TRI para avides e para aeronaves de descolagem vertical — TRI(A) e TRI(PL). Os
privilégios de um TRI estdo restringidos ao tipo de avido ou de aeronave de
descolagem vertical na qual a formagdo e a avaliagdo de competéncias foram
realizadas. Os privilégios do TRI serao alargados a outros tipos quando o TRI:

1) tiver realizado nos 12 meses precedentes a candidatura pelo menos 15 sectores
de rota, incluindo descolagens e aterragens no tipo de aeronave aplicavel, dos
quais sete sectores podem ter sido realizados num FFS;

2)  tiver realizado as partes da formagdo técnica e da instru¢do de voo do curso
TRI relevante;

3) tiver passado as seccOes relevantes da avaliacdo de competéncias, em
conformidade com o estipulado em FCL.935, de modo a demonstrar a um FIE
ou a um TRE, certificado em conformidade com a Subparte K, a sua
capacidade de instruir um piloto ao nivel exigido para a emissdo de uma
qualificacdo de tipo, incluindo instru¢do antes do voo, depois do voo e de
conhecimentos tedricos.

TRI para helicopteros — TRI(H).

1) Os privilégios de um TRI(H) estdo restringidos ao tipo de helicoptero no qual
foi realizado o teste de capacidades para a emissdo do certificado TRI. Os
privilégios do TRI serdo alargados a outros tipos quando o TRI:

1)  tiver realizado a parte técnica do tipo adequado do curso TRI no tipo de
helicoptero aplicavel ou num FSTD que represente esse tipo;

ii)  tiver realizado pelo menos 2 horas de instru¢do de voo no tipo aplicavel,
sob a supervisdo de um TRI(H) adequadamente certificado; e

iii) tiver passado as secgOes relevantes da avaliagdo de competéncias, em
conformidade com o estipulado em FCL.935, de modo a demonstrar a
um FIE ou a um TRE, certificado em conformidade com a Subparte K, a
sua capacidade de instruir um piloto ao nivel exigido para a emissdo de
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uma qualifica¢do de tipo, incluindo instrucdo antes do voo, depois do
voo ¢ de conhecimentos teodricos.

2)  Antes de os privilégios de um TRI(H) serem alargados de piloto tnico para
privilégios multipiloto no mesmo tipo de helicopteros o portador devera ter
pelo menos 100 horas em operagdes multipiloto no referido tipo.

d) Sem prejuizo dos nimeros supra, os portadores de um certificado TRI a quem foi
emitida uma qualificagdo de tipo em conformidade com o estipulado na alinea e) em
FCL.725 estardo autorizados a alargar os seus privilégios TRI a esse novo tipo de
aeronave.

FCL.915.TRITRI - Pré-requisitos.

Um candidato a um certificado TRI devera:

a) possuir uma licenga de piloto CPL, MPL ou ATPL na categoria de aeronave
aplicavel;
b) para um certificado TRI(MPA):

1) ter realizado 1 500 horas de tempo de voo como piloto em avides multipiloto;
e

2)  ter realizado, nos 12 meses precedentes a data da candidatura, 30 sectores de
rota, incluindo descolagens e aterragens, como PIC ou co-piloto, no tipo de
aeronave aplicavel, dos quais 15 sectores podem ter sido realizados num FFS
que represente 0 mesmo tipo;

C) para um certificado TRI(SPA):

1) ter realizado, nos 12 meses precedentes a data da candidatura, 30 sectores de
rota, incluindo descolagens e aterragens, como PIC, no tipo de aeronave
aplicavel, dos quais 15 sectores podem ter sido realizados num FFS que
represente 0 mesmo tipo; e

2) 1) ter realizado pelo menos 500 horas de tempo de voo como piloto em
avides, incluindo 30 horas como PIC no tipo de avido aplicavel; ou

il)  possuir ou ter possuido um certificado FI para avides multimotores com
privilégios IR(A);
d) para TRI(H):

1)  para um certificado TRI(H) para helicopteros de piloto inico e monomotores,
ter realizado 250 horas como piloto em helicopteros;

2)  para um certificado TRI(H) para helicopteros de piloto inico e multimotores,
ter realizado 500 horas como piloto em helicopteros, incluindo 100 horas
como PIC em helicopteros de piloto tinico multimotores;

3) para um certificado TRI(H) para helicopteros multipiloto, ter realizado 1 000
horas de tempo de voo como piloto em helicopteros, incluindo:

i) 350 horas como piloto em helicopteros multipiloto; ou

i1)  para candidatos que ja possuam um certificado TRI(H) para helicopteros
de piloto unico e multimotores, 100 horas como piloto no referido tipo
em operacgdes multipiloto.
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4)  Os portadores de um certificado FI(H) serdo creditados na totalidade tendo em
vista os requisitos estipulados nos numeros 1 € 2 no helicoptero de piloto tinico
relevante;

para TRI(PL):

1)  ter realizado 1 500 horas de tempo de voo como piloto em avides multipiloto,
aeronaves de descolagem vertical ou helicopteros multipiloto; e

2) ter realizado, nos 12 meses precedentes a candidatura, 30 sectores de rota,
incluindo descolagens e aterragens, como PIC ou co-piloto, no tipo de
aeronave de descolagem vertical aplicavel, dos quais 15 sectores podem ter
sido realizados num FFS que represente o mesmo tipo.

FCL.930.TRITRI - Curso de formacao

a)

b)

O curso de formacao TRI incluird, pelo menos:
1) 25 horas de ensino e aprendizagem;

2)  dez horas de formacao técnica, incluindo a revisdo de conhecimentos tedricos,
a preparagdo de planos de licdo e o desenvolvimento de capacidades de
instru¢ao em sala de aulas/simulador;

3) cinco horas de instru¢do de voo na aeronave adequada ou num simulador que
represente a mesma aeronave para aeronaves de piloto inico e dez horas para
aeronaves multipiloto num simulador que represente a mesma aeronave.

Os candidatos que possuam ou tenham possuido um certificado de instrutor serao
creditados na totalidade tendo em conta o requisito da alinea a), subalinea 1.

Um candidato a um certificado TRI que possua um certificado SFI para o tipo
relevante serd creditado na totalidade tendo em conta os requisitos do presente
numero para a emissdo de um certificado TRI restrito a instru¢do de voo em
simuladores.

FCL.935.TRITRI - Avaliacéo de competéncias

Caso a avaliacdo de competéncia TRI seja levada a cabo num FFS, o certificado TRI sera
restringido a instru¢do de voo em FFS.

A restricdo serd levantada quando o TRI passar a avaliagdo de competéncias numa aeronave.
FCL.940.TRI TRI — Revalidac¢éo e renovacao

a)

Revalidagdo. Para a revalidacdo de um certificado TRI o candidato tera de, no
periodo de validade do certificado TRI, cumprir dois dos trés seguintes requisitos:

1)  realizar 50 horas de instru¢cdo de voo em cada um dos tipos de aeronave para
0s quais possuir privilégios de instrucdo, ou num FSTD que represente os
mesmos tipos, das quais pelo menos 15 horas terdo de ser realizadas nos 12
meses precedentes a data de expiragdo do certificado TRI.

No caso do TRI(A) e do TRI(PL), estas horas de instrugao de voo terdo de ser
voadas como TRI ou como examinador de qualificacao de tipo (TRE), ou SFI
ou examinador de voo artificial (SFE). No caso do TRI(H), o tempo voado
como FI, instrutor de qualificagdo de instrumentos (IRI), instrutor de treino
artificial (SFE) ou como qualquer tipo de examinador também serd relevante
para esta finalidade.
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b)

d)

2)  receber treino renovador de instrutor como TRI numa ATO;

3) passar a avaliacdo de competéncias em conformidade com o estipulado em
FCL.935.

Para pelo menos cada revalidagao alternativa de um certificado TRI o portador tera
de cumprir o requisito estipulado na alinea a), subalinea 3.

Caso um individuo possua um certificado TRI em mais do que um tipo de aeronave
da mesma categoria, a avaliacdo de competéncias estipulada no alinea a), subalinea 3
supra, levada a cabo num desses tipos, permitira revalidar o certificado TRI para os
outros tipos possuidos na mesma categoria de aeronave.

Requisitos especificos para a revalidacdo de um TRI(H). Um TRI(H) que possua um
certificado FI(H) no tipo relevante serd creditado na totalidade tendo em conta os
requisitos estipulados na alinea a) supra. Neste caso, o certificado TRI(H) sera
valido até a data de expiragdo do certificado FI(H).

Renovacdo. Caso o certificado TRI tenha caducado, o candidato tera de, no periodo
de 12 meses antes da renovagao:

1) receber formacao renovadora de instrutor como TRI numa ATO, a qual deve
abranger os elementos relevantes do curso de formagao TRI; e

2) passar a avaliagdo de competéncias em conformidade com o estipulado em
FCL.935 em cada um dos tipos de aeronave em que ¢ pretendida a renovacao
dos privilégios de instrugao.

SECCAOS5
Requisitos especificos para o instrutor de qualificacdo de classe - CRI

FCL.905.CRICRI - Privilégios e condicdes

a)

Os privilégios de um CRI consistem em instruir para:

1) a emissdo, revalidacao e renovagdo de qualificagdes de classe ou de tipo para
avides nao complexos de piloto unico e sem alto desempenho, quando o
candidato procurar obter privilégios para pilotar em operacdes de piloto inico;

2) uma qualificagdo de reboque ou de voo acrobatico para a categoria de avido,
desde que o CRI possua a qualificacdo relevante e tenha demonstrado a
capacidade de instruir para essa qualificacdo a um FI certificado em
conformidade com o estipulado na alinea 1) em FCL.905.

Os privilégios de um CRI estdo restritos a classe ou ao tipo de avido em que a
avaliacdo de competéncias de instrutor foi realizada. Os privilégios de um CRI
serdo alargados a outras classes e tipos quando o CRI tiver realizado, nos
ultimos 12 meses:

1) 15 horas de tempo de voo como PIC em avides da classe ou do tipo de avido
aplicavel;

2)  um voo de treino efectuado no lugar de piloto do lado direito sob a supervisdo
de outro CRI ou FI certificado para essa classe ou esse tipo a ocupar o outro
lugar de piloto.

FCL.915.CRICRI - Pré-requisitos.

Um candidato a um certificado CRI devera ter realizado pelo menos:

78

PT



PT

b)

para avidoes multipiloto:
1) 500 horas de tempo de voo como piloto de avides;

2) 30 horas como PIC na classe ou no tipo de avido aplicavel;

para avides de piloto unico:

1y
2)

300 horas de tempo de voo como piloto de avides;

30 horas como PIC na classe ou no tipo de avido aplicavel.

FCL.930.CRICRI - Curso de formacao

a)

b)

a)

b)

O curso de formacao para um CRI incluird pelo menos:

1) 25 horas de ensino e aprendizagem de instrugao;

2)  dez horas de formacao técnica, incluindo a revisdo de conhecimentos tedricos,
a preparagdo de planos de licdo e o desenvolvimento de capacidades de
instru¢ao em sala de aula/simulador;

3) cinco horas de instru¢do de voo em avides multimotores, ou trés horas de

instrucao de voo em avides monomotores, ministrada por um FI(A) certificado
em conformidade com o estipulado na alinea i) em FCL.905.FI.

Os candidatos que possuam ou tenham possuido um certificado de instrutor serdo
creditados na totalidade tendo em vista o requisito do alinea a), subalinea 1.

FCL.940.CRICRI - Revalidacéo e renovagao

Para a revalidacio de um certificado CRI o candidato terd de, nos 12 meses
precedentes a data de expiracdo do certificado CRI:

1)  realizar pelo menos dez horas de instru¢do de voo na posi¢ao de CRI. Caso o
candidato tenha privilégios CRI tanto em avides monomotores como em
avides multimotores, as dez horas de instru¢cdo de voo deverdo ser divididas
igualmente entre avides monomotores e avides multimotores; ou

2)  receber formagdo de reactualizacdo como CRI numa ATO; ou

3) ser aprovado na avaliagdo de competéncias em conformidade com o estipulado

em FCL.935 para avides multimotores ou monomotores, conforme relevante.

Para pelo menos cada revalidagdo alternativa de um certificado CRI, o portador tera
de cumprir o requisito estipulado na alinea a), subalinea 3.

Renovacgdo. Caso o certificado CRI tenha caducado, o candidato tera de, no periodo
de 12 meses antes da renovagao:

)
2)

receber formagao de reactualizagdo como CRI numa ATO;
ser aprovado na avalia¢do de competéncias estipulada em FCL.935.

SECCAO 6

Requisitos especificos para o instrutor de qualificacdo de instrumentos - IRI

FCL.905.IRI IRI - Privilégios e condi¢cbes

a)

Os privilégios de um IRI consistem em instruir para a emissdo, revalidacido e

renovagdo de uma IR na categoria de aeronave adequada.
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b)

Requisitos especificos para o curso MPL. Para a instrugdo para a fase basica da
formagao num curso MPL o IRI(A) devera:

1y
2)

3)

possuir uma IR para avides multipiloto; e
ter realizado pelo menos 1 500 horas de tempo de voo em operacdes de
tripulagdo multipla.

No caso de um IRI ja certificado para instruir em cursos integrados ATP(A) ou
CPL(A)IR, o requisito da alinea b), subalinea 2), podera ser substituido pela
realizag¢do do curso estipulado na alinea j), subalinea 3, em FCL.905.FI.

FCL.915.IRI IRI - Pré-requisitos
Um candidato a um certificado IRI devera:
para um IRI(A):

a)

b)

a)

b)

1)

ter realizado pelo menos 800 horas de tempo de voo ao abrigo das IFR, das
quais pelo menos 400 horas em avides; e

2)  no caso dos candidatos a um IRI(A) para avides multimotores, cumprir os
requisitos da alinea a) em FCL.915.CRI;

para um IRI(H):

1) ter realizado pelo menos 500 horas de tempo de voo ao abrigo das IFR, das
quais pelo menos 250 horas de tempo de voo por instrumentos em
helicopteros; e

2)  no caso dos candidatos a um IRI(H) para helicopteros multipiloto, cumprir os

requisitos da alinea g), subalinea 3, ponto ii), em FCL.905.FI;

para um IRI(As), ter realizado pelo menos 300 horas de tempo de voo ao abrigo das
IFR, das quais pelo menos 100 horas de tempo de voo por instrumentos em
aerostatos.

FCL.930.IRI IRI - Curso de formacao

1)
2)

3)

O curso de formacao para um IRI incluira pelo menos:

25 horas de ensino e aprendizagem de instrugao;

dez horas de formacao técnica, incluindo a revisdo de conhecimentos tedricos
de instrumentos, a preparacdo de planos de licdo e o desenvolvimento de
capacidades de instrugdo em sala de aula;

1) para o IRI(A), pelo menos dez horas de instrucdo de voo em avides,
FFS, FTD 2/3 ou FPNT II. No caso de candidatos portadores de um certificado
FI(A), estas horas serdo reduzidas para cinco;

i) para o IRI(H), pelo menos dez horas de instru¢do de voo num
helicoptero, FFS, FTD 2/3 ou FNPT II/I1I;

iii) para o IRI(As), pelo menos dez horas de instru¢cdo de voo num aerostato,
FFS, FTD 2/3 ou FNPT I

A instru¢dao de voo serd ministrada por um FI certificado em conformidade com o
estipulado na alinea 1) em FCL.905.FI.
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C) Os candidatos que possuam ou tenham possuido um certificado de instrutor serdo
creditados na totalidade tendo em vista o requisito da alinea a), subalinea 1.

FCL.940.IRI IRI - Revalidacgéo e renovacao

Para a revalidacao e renovacao de um certificado IRI, o portador tera de cumprir os requisitos
para a revalidagdo e renovagdo de um certificado FI, em conformidade com o estipulado em
FCL.940.FI

SECCAO 7
Requisitos especificos para o instrutor de voo artificial - SFI
FCL.905.SFI SFI - Privilégios e condicdes

Os privilégios de um SFI consistem em levar a cabo instru¢do de voo artificial, na categoria
de aeronave relevante, para:

a) a emissao, revalidagao e renovacao de uma IR, desde que possua ou tenha possuido
uma IR na categoria de aeronave relevante e tenha realizado o curso de formagao
IRI; e

b) no caso de um SFI para avides de piloto tnico:

1) a emissdo, revalidagdo e renovacao de qualificagdes de tipo para avides
complexos de piloto tnico e de alto desempenho, quando o candidato procurar
obter privilégios para operar em operagdes de piloto Unico.

Os privilégios de um SFI(SPA) poderao ser alargados a instrugdo de voo para
qualificacdes de tipo para avides complexos de piloto Unico e de alto
desempenho em operagdes multipiloto, desde que:

1)  possua um certificado MCCI; ou
i1)  possua ou tenha possuido um certificado TRI para avides multipiloto; e

2) desde que os privilégios do SFI(SPA) tenham sido alargados a operacdes
multipiloto em conformidade com o ponto 1):

i) MCC;
i1) o curso MPL na fase basica;
c) no caso de um SFI para avides multipiloto:
1) aemissdo, revalidagdo e renovacgdo de qualificacdes de tipo para:
i)  avides multipiloto;

i1)  avides complexos de piloto Unico e de alto desempenho quando o
candidato procurar obter privilégios para operar em operagdes
multipiloto;

2)  MCG;

3) o curso MPL nas fases basica, intermédia e avangada, desde que, para a fase
basica, possua ou tenha possuido um certificado FI(A) ou IRI(A).

d) no caso de um SFI para helicopteros:

1) aemissdo, revalidagdo e renovagdo de qualificagdes de tipo para helicopteros;
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2) formacdo MCC, quando o TRI possuir privilégios para a instrucdo em
helicopteros multipiloto;

FCL.910.SFI SFI - Privilégios restritos

Os privilégios do SFI serao restringidos ao FTD 2/3 ou FFS do tipo de aeronave na qual o
curso de formacgao SFI foi realizado.

Os privilégios poderao ser alargados a outros FSTD que representem outros tipos da mesma
categoria de aeronave quando o portador tiver:

a)

b)

realizado satisfatoriamente o conteudo do simulador no curso de qualificacao de tipo
relevante; e

realizado num curso de qualificacdo de tipo completo pelo menos trés horas de
instrucdo de voo relacionada com as tarefas de um SFI no tipo aplicavel sob a
supervisao e a satisfacdo de um TRE certificado para este proposito.

FCL.915.SFI SFI - Pre-requisitos

Um candidato a um certificado SFI devera:

a)

b)

d)

PT

possuir ou ter possuido uma CPL, MPL ou ATPL na categoria de aeronave
adequada;

ter realizado a verificagdo de competéncia para a emissdo da qualificagdo de tipo da
aeronave especificada num FFS que represente o tipo aplicavel, nos 12 meses
precedentes a candidatura; e

adicionalmente, para um SFI(A) para avides multipiloto ou SFI(PL), ter:

1)  pelo menos 1 500 horas de tempo de voo como piloto em avides multipiloto ou
aeronaves de descolagem vertical;

2)  realizado, como piloto ou como observador, nos 12 meses precedentes a
candidatura, pelo menos:

1)  trés sectores de rota na cabina de pilotagem do tipo de aeronave
aplicavel; ou

i1)  duas sessdes de instrugdo em simulador de avido comercial realizadas
pela tripulagdo de voo certificada na cabina de pilotagem do tipo
aplicavel. Estas sessdes de simulador incluirdo dois voos de pelo menos
duas horas cada entre dois aerddromos diferentes, e o planeamento
pré-voo e balango final associados;

adicionalmente, para um SFI(A) para avides complexos de piloto unico e de alto
desempenho:

1)  ter realizado pelo menos 500 horas de tempo de voo como PIC em avides de
piloto Unico;

2)  possuir ou ter possuido uma qualificagcao IR(A) multimotor; e
3)  cumprir os requisitos estipulados na alinea c), subalinea 2;
adicionalmente, para um SFI(H):

1) ter realizado, como piloto ou como observador, pelo menos uma hora de
tempo de voo na cabina de pilotagem do tipo aplicavel, nos 12 meses
precedentes a candidatura; e
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2)  no caso de helicopteros multipiloto, pelo menos 1 000 horas de experiéncia de
voo como piloto em helicopteros, incluindo pelo menos 350 horas como piloto
em helicopteros multipiloto;

3) no caso de helicopteros de piloto inico e multimotores, ter realizado 500 horas
como piloto em helicopteros, incluindo 100 horas como PIC em helicopteros
de piloto tinico e multimotores;

4)  no caso de helicopteros de piloto Uinico e monomotores, ter realizado 250 horas
como piloto em helicopteros.

FCL.930.SFI SFI - Curso de formagéo

a)

b)

O curso de formagao para um SFI incluira:
1) o conteudo FFS do curso de qualificagdo de tipo aplicavel;
2) o contetdo do curso de formacao TRI.

Um candidato a um certificado SFI que possua um certificado TRI para o tipo
relevante serd creditado na totalidade tendo em vista os requisitos estipulados no
presente niumero.

FCL.940.SFI SFI - Revalidacéo e renovagao

a)

b)

d)

Revalidagdo. Para a revalidagao de um certificado SFI o candidato tera de, no
periodo de validade do certificado SFI, cumprir dois dos trés seguintes requisitos:

1) ter realizado 50 horas como instrutor ou examinador em FSTD, das quais pelo
menos 15 horas devem ser realizadas nos 12 meses precedentes a data de
expiragao do certificado SFI;

2)  receber treino de reactualizagdo de instrutor como SFI numa ATO;

3) ser aprovado nas seccdes relevantes da avaliagdo de competéncias em
conformidade com o estipulado em FCL.935;

Além disso, o candidato devera ter realizado, num FFS, as verificagdes de
proficiéncia para a emissdo das qualificagdes de tipo na aeronave especifica que
represente os tipos para os quais existem privilégios.

Para pelo menos cada revalidagdo alternativa de um certificado SFI, o portador tera
de cumprir o requisito estipulado na alinea a), subalinea 3.

Renovacdo. Caso o certificado SFI tenha caducado, o candidato tera de, nos 12
meses precedentes a candidatura:

1)  concluir o contetido do simulador do curso de formacao SFI;
2)  cumprir os requisitos estabelecidos na alinea a), subalineas 2 e 3, e alinea c).
SECCAO 8

Requisitos especificos para o instrutor de cooperacao de tripulacdo multipla - MCCI

FCL.905.MCCI MCCI - Privilégios e condigdes

a)

Os privilégios de um MCCI consistem em realizar instru¢do de voo durante:

1) a parte pratica dos cursos MCC quando ndo combinados com formagdo de
qualificacdo de tipo; e
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2) no caso do MCCI(A), a fase basica do curso de formacgdo integrado MPL,
desde que possua ou tenha possuido um certificado FI(A) ou IRI(A).

FCL.910.MCCI MCCI - Privilégios restritos

Os privilégios do portador de um certificado MCCI serdo restringidos ao FNPT II/IIT MCC,
FTD 2/3 ou FFS em que o curso de formacao MCCI foi realizado.

Os privilégios poderao ser alargados a outros FSTD que representem outros tipos de aeronave
quando o portador tiver realizado a formacao pratica do curso MCCI no mesmo tipo de FNPT
I/III MCC, FTD 2/3 ou FFS.

FCL.915.MCCI MCCI - Pré-requisitos

Um candidato a um certificado MCCI devera:

a) possuir ou ter possuido uma CPL, MPL ou ATPL na categoria de aeronave
adequada;
b) ter pelo menos:

1) no caso de avides, aerostatos e acronaves de descolagem vertical, 1 500 horas
de experiéncia de voo como piloto em operagdes multipiloto;

2)  no caso de helicopteros, 1 000 horas de experiéncia de voo como piloto em
operacdes de tripulagdo multipla, das quais pelo menos 350 horas em
helicopteros multipiloto.

FCL.930.MCCI MCCI - Curso de formacao
a) O curso de formagao para um MCCI incluira pelo menos:
1) 25 horas de ensino e aprendizagem de instrugao;

2) formacdo técnica relacionada com o tipo de FSTD em que o candidato
pretende instruir;

3) trés horas de instrucdo pratica, que pode ser instrucdo de voo ou instrucao
MCC no FNPT II/IIT MCC, FTD 2/3 ou FFS relevante, sob a supervisao de um
TRI, SFI ou MCCI nomeado por uma ATO com essa finalidade. Estas horas
de instru¢do de voo sob supervisdo incluirdo a avaliacdo das competéncias do
candidato como estipulado em FCL.920.

b) Os candidatos que possuam ou tenham possuido um certificado FI, TRI, CRI, IRI ou
SFI serdo creditados na totalidade tendo em vista o requisito da alinea a), subalinea
1.

FCL.940.MCCI MCCI - Revalidacéo e renovacao

a) Para a revalidacdo de um certificado MCCI, o candidato devera ter preenchido os

requisitos estipulados na alinea a), subalinea 3, em FCL.930.MCCI no tipo de FNPT
II/ITI, FTD 2/3 ou FFS relevante, nos ultimos 12 meses do periodo de validade do
certificado MCCIL.

b) Renovagéo. Caso o certificado MCCI tenha caducado, o candidato devera preencher
os requisitos estipulados a alinea a), subalineas 2 ¢ 3, em FCL.930.MCCI no tipo de
FNPT II/III, FTD 2/3 ou FFS relevante.

SECCAO 9
Requisitos especificos para o instrutor de treino artificial - STI
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FCL.905.STI STI - Privilégios e condicbes

a)

b)

Os privilégios de um STI consistem em levar a cabo instru¢do de voo artificial, na
categoria de aeronave adequada, para:

1) aemissdo de uma licenca;

2) aemissdo, revalidacdo e renovacao de uma IR e de uma qualificacdo de classe
ou de tipo para aeronaves de piloto unico, com excepcao de avides complexos
de piloto unico e de alto desempenho.

Privilégios adicionais para um STI(A). Os privilégios de um STI(A) incluirdo a
instrucdo de voo artificial durante a formagdo nuclear de capacidades de voo do
curso de formacao integrado MPL.

FCL.910.STI STI - Privilégios restritos

Os privilégios de um STI serdo restringidos ao FNPT II/III, FTD 2/3 ou FFS em que o curso
de formacao STI foi realizado.

Os privilégios poderao ser alargados a outros FSTD que representem outros tipos de aeronave
quando o portador:

a)
b)

c)

tiver completado o conteudo FFS do curso TRI no tipo aplicavel;

tiver passado a verificacdo de competéncia para a qualificacdo de tipo da aeronave
especifica num FFS do tipo aplicavel, nos 12 meses precedentes a candidatura;

tiver realizado, num curso de qualificacdo de tipo, pelo menos uma sessao FSTD
relacionada com as tarefas de um STI com a duragdo minima de trés horas no tipo de
aeronave aplicavel, sob a supervisdo de um examinador de instrutor de voo (FIE).

FCL.915.STI STI - Pré-requisitos

Um candidato a um certificado STI devera:

a)

b)

possuir, ou ter possuido nos trés anos anteriores a candidatura, uma licenca de piloto
e privilégios de instru¢do adequados aos cursos em que ¢ pretendida a instrucao;

ter realizado num FNPT a verificacdo de proficiéncia relevante para a qualificagao
de classe ou de tipo, no periodo de 12 meses precedente a candidatura.

Um candidato a um STI que pretender instruir apenas em BITD terd apenas de
realizar os exercicios adequados para um teste de capacidades para a emissdo de
uma PPL(A);

adicionalmente, para um STI(H), ter realizado pelo menos uma hora de tempo de
voo como observador na cabina de pilotagem do tipo de helicoptero aplicavel, nos
12 meses precedentes a candidatura.

FCL.930.STI STI — Curso de formacéo

a)

O curso de formacao para o STI consistird em pelo menos trés horas de instrugdo de
voo relacionadas com as tarefas de um STI num FFS, FTD 2/3 ou FNPT II/I11, sob a
supervisdo de um FIE. Estas horas de instru¢cdo de voo sob supervisdo incluirdo a
avaliagdo das competéncias do candidato como estipulado em FCL.920.

Os candidatos a um STI(A) que pretendam instruir apenas em BITD terdo de realizar
a instru¢ao de voo em BITD.
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b) Para os candidatos a um STI(H), o curso incluird também o contetido FFS do curso
TRI aplicavel.

FCL.940.STI Revalidacgéo e renovacao do certificado STI

a) Revalidagdo. Para a revalidacdo de um certificado STI o candidato devera, nos
ultimos 12 meses do periodo de validade do certificado STI:

1) ter realizado pelo menos trés horas de instru¢ao de voo num FFS ou FNPT
[I/IIT ou BITD, como parte de um curso completo de qualificagio CPL, IR,
PPL ou de classe ou de tipo; e

2) ter passado, no FFS, FTD 2/3 ou FNPT IV/IIl em que a instru¢do de voo ¢
rotineiramente levada a cabo, as sec¢des da verificagdo de proficiéncia
aplicaveis, em conformidade com o Apéndice 9 da presente Parte, para a
classe ou o tipo de aeronave adequada.

Para um STI(A) a instruir apenas em BITD, a verificacdo de proficiéncia
incluira apenas os exercicios adequados para um teste de capacidades para a
emissdo de uma PPL(A).

b) Renovacdo. Caso o certificado STI tenha caducado, o candidato devera:
1)  receber treino de reactualizacdo como STI numa ATO;

2)  obter aprovagdo, no FFS, FTD 2/3 ou FNPT II/IIl em que a instrugdo de voo ¢
rotineiramente levada a cabo, nas sec¢des da verificacdo de proficiéncia
aplicaveis, em conformidade com o Apéndice 9 da presente Parte, para a
classe ou o tipo de aeronave adequada.

Para um STI(A) a instruir apenas em BITD, a verificacdo de proficiéncia
incluird apenas os exercicios adequados para um teste de capacidades para a
emissao de uma PPL(A).

3) realizar, num curso completo de qualificagdo CPL, IR, PPL ou de classe ou de
tipo, pelo menos trés horas de instru¢ao de voo sob a supervisdao de um FI,
CRI(A), IRI ou TRI(H) nomeado pela ATO para este proposito. Pelo menos
uma hora de instrucdo de voo devera ser supervisionada por um FIE(A).

SECCAO 10
Instrutor de qualificacdo de montanha - Ml
FCL.905.MI MI - Privilégios e condi¢des

Os privilégios de um MI consistem em levar a cabo instru¢do de voo para a emissdo de uma
qualificacdo de montanha.

FCL.915.MI MI - Pré-requisitos.

Um candidato a um certificado MI devera:

a) possuir um certificado LAFI, FI, CRI, ou TRI com privilégios para avides de piloto
unico;

b) possuir uma qualificagdo de montanha.

FCL.930.MI MI - Curso de formacéao

a) O curso de formagdo para o MI incluird a avaliagao das competéncias do candidato

como estipulado em FCL.920.
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b) Antes de frequentarem o curso, os candidatos terdo de passar um teste de voo de
entrada com um MI portador de um certificado FI para avaliar a sua experiéncia e as
suas capacidades para levar a cabo o curso de formagao.

FCL.940.M1 Validade do certificado Ml
O certificado MI ¢ valido enquanto o certificado LAFI, FI, TRI ou CRI for valido.

SECCAO 11
Requisitos especificos para o instrutor de voo de ensaio - FTI

FCL.905.FTI FTI - Privilégios e condicGes

a) Os privilégios de um instrutor de voo de ensaio (FTI) consistem em instruir, na
categoria de aeronave relevante, para:

1) a emissdo de qualificagdes de voo de ensaio de categoria 1 e 2, desde que
possua a categoria relevante de qualificacdo de voo de ensaio;

2) aemissdo de um certificado FTI, na categoria relevante de qualificacdo de voo
de ensaio, desde que o instrutor tenha pelo menos dois anos de experiéncia na
instrugdo para a emissao de qualificacdes de voo de ensaio.

b) Os privilégios de um FTI que possua uma qualificacdo de voo de ensaio na categoria

1 incluem a ministragdo de instru¢do de voo também em relagdo as qualificagdes de
voo de ensaio na categoria 2.

FCL.915.FTI FTI - Pré-requisitos.

Um candidato a um certificado FTI devera:

a) possuir uma qualificacdio de voo de ensaio emitida em conformidade com o
estipulado em FCL.820;
b) ter realizado pelo menos 200 horas de voos de ensaio nas categorias 1 e 2.
FCL.930.FTI FTI - Curso de formagéo
a) O curso de formagdo para um FTI incluira pelo menos:
1) 25 horas de ensino e aprendizagem,;
2)  dez horas de formacao técnica, incluindo a revisdo de conhecimentos teodricos,
a preparagdo de planos de licdo e o desenvolvimento de capacidades de
instru¢ao em sala de aulas/simulador;
3) cinco horas de instrugdo de voo pratica sob a supervisao de um FTI certificado

em conformidade com o estipulado na alinea b) em FCL.905.FTI. Estas horas
de instruc¢do de voo incluirdo a avaliagdo das competéncias do candidato como
estipulado em FCL.920.

b) Atribuicdo de créditos

1)

2)

Os candidatos que possuam ou tenham possuido um certificado de instrutor
serdo creditados na totalidade tendo em vista o requisito da alinea a), subalinea
1.

Além disso, os candidatos que possuam ou tenham possuido um certificado FI
ou TRI na categoria de aeronave relevante serdo creditados na totalidade tendo
em vista o requisito da alinea a), subalinea 2.
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FCL.940.FTI FTI — Revalidacgao e renovacao

a)

b)

Revalidacdo. Para a revalidacdo de um certificado FTI, o candidato tera de, no
periodo de validade do certificado FTI, cumprir um dos seguintes requisitos:

1) realizar pelo menos:

i) 50 horas de voos de ensaio, das quais pelo menos 15 horas deverdo ser
realizadas nos 12 meses precedentes a data de expiragdo do certificado
FTL; e

i1)  cinco horas de instru¢do de voo em voos de ensaio nos 12 meses
precedentes a data de expiragao do certificado FTI;

ou

2)  receber treino renovador como FTI numa ATO. O treino renovador tera como
base o elemento pratico da instru¢cdo de voo no curso de formagdao FTI, em
conformidade com o estipulado na alinea a), subalinea 3, em FCL.930.FTI, e
incluira pelo menos um voo de instrucdo sob a supervisdo de um FTI
certificado em conformidade com o estipulado na alinea b) em FCL.905.FTI.

Renovacdo. Caso o certificado FTI tenha caducado, o candidato recebera formacao
de reactualizagdo como FTI numa ATO. A formagdo de reactualizagdo cumprira
pelo menos os requisitos estipulados na alinea a), subalinea 3, em FCL.930.FTI.
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FCL.1000

SUBPARTE K
EXAMINADORES

SECCAO 1
Requisitos comuns
Certificados de examinador

a) Aspectos gerais. Os portadores de um certificado de examinador deverdo:

1)

2)

possuir uma licenca, qualificacdo ou certificado equivalente aqueles para os
quais estdo autorizados a realizar testes de capacidades, verificagdes de
proficiéncia ou avaliacdes de competéncias e o privilégio para dar a
correspondente instrucao;

estar qualificados para desempenharem func¢des como PIC na aeronave durante
o teste de capacidades, verificagdo de proficiéncia ou avaliagdo de
competéncia quando levado a cabo na aeronave.

b) Condigdes especiais

1y

FCL.1005

No caso de introdugdo de uma nova aeronave nos Estados-Membros ou na
frota do operador, quando nao for possivel a conformidade com os requisitos
estabelecidos na presente Subparte, a autoridade competente poderd emitir um
certificado especifico a conceder privilégios para a realizacdo de testes de
capacidades e verificagcdes de proficiéncia. Tal certificado serd limitado aos
testes de capacidades e verificacoes de proficiéncia necessarias para a
introducdo do novo tipo de aeronave e a sua validade ndo poderd, em caso
algum, exceder um ano.

Os portadores de um certificado emitido em conformidade com a alinea b),
subalinea 1, que pretendam candidatar-se a um certificado de examinador terdo
de cumprir os pré-requisitos e exigéncias de revalidagdo estipuladas para essa
categoria de examinador.

Limitacdo dos privilégios no caso de direitos adquiridos

Os examinadores ndo poderdo realizar:

a) testes de capacidades ou avaliagdes de competéncias de candidatos para a emissdo
de uma licenca, qualificagdo ou certificado:

1)  aquem tenham ministrado mais de 25% da instrug¢@o de voo necessaria para a
licenga, qualificacdo ou certificado para o qual o teste de capacidades ou a
avaliacdo de competéncia for realizada;
2)  quando foram responsaveis pela recomendacao para o teste de capacidades, em
conformidade com o estipulado na alinea b) em FCL.030;
b) testes de capacidades, verificagdes de proficiéncia ou avaliagcdes de competéncias

quando considerarem que a sua objectividade possa ser afectada.

FCL.1010

Pré-requisitos para examinadores

Os candidatos a um certificado de examinador devem demonstrar:

89



PT

a) conhecimentos relevantes, preparagdo anterior e experiéncia adequada relativamente
aos privilégios de um examinador;

b) que ndo foram sujeitos a quaisquer sangdes, incluindo a suspensdo, limitacdo ou
revogac¢ao de qualquer uma das suas licencgas, qualificagdes ou certificados emitidos
em conformidade com a presente Parte pelo ndo cumprimento do Regulamento de
Base e das suas Regras de Execuc¢do nos ultimos trés anos.

FCL.1015  Uniformizagdo de examinadores

a) Os candidatos a um certificado de examinador deverdo levar a cabo o curso de
uniformizagdo ministrado pela autoridade competente ou pela ATO e aprovado pela
autoridade competente.

b) O curso de uniformizagdo consistira em instrugdo tedrica e pratica e incluird, pelo
menos:

1) a realizagdo de dois testes de capacidades, verificagdes de proficiéncia ou
avaliagcdes de competéncias para as licencas, qualificacdes ou certificados para
os quais o candidato pretende obter o privilégio para realizar testes e
verificagdes;

2) instrucdo sobre os requisitos aplicaveis na presente parte e os requisitos de
operagdes aéreas aplicaveis, a realizagdo de testes de capacidades, verificagdes
de proficiéncia e avaliagdes de competéncias, e a sua documentacdo e
comunicagao;

3) uma sessdo de informagdo sobre os procedimentos administrativos nacionais,
requisitos para a protec¢ao de dados pessoais, responsabilidade, seguro contra
acidentes e taxas.

C) Os portadores de um certificado de examinador ndo poderao realizar testes de
capacidades, verificacdes de proficiéncia ou avaliagdes de competéncias a um
candidato para o qual a autoridade competente ndo seja a mesma que emitiu o
certificado de examinador, excepto quando:

1)  informarem a autoridade competente sobre o candidato, a sua intencdo de
realizar o teste de capacidades, a verificagdo de proficiéncia ou a avaliagdo de
competéncias e o Ambito dos seus privilégios como examinadores;

2) tiverem recebido instrugdes da autoridade competente do candidato sobre os
elementos mencionados na alinea b), subalinea 3.

FCL.1020  Avaliagcdo de competéncias de examinadores

Os candidatos a um certificado de examinador terdo de demonstrar a sua competéncia a um
inspector da autoridade competente ou a um examinador sénior especificamente autorizado
para tal pela autoridade competente responsavel pelo certificado do examinador através da
realizacdo de um teste de capacidades, verificacdo de proficiéncia ou avaliagdo de
competéncias no papel de examinador para o qual pretendam obter privilégios, incluindo
instrugdes, realizacdo de teste de capacidades, verificagdo de proficiéncia ou avaliagdo de
competéncias, além de uma avaliagdo do individuo a quem for efectuado o teste, a verificagao
ou a avaliagcdo, bem como um balango e registo da documentagao.

FCL.1025 Validade, revalidacao e renovacao de certificados de examinador

a) Validade. O certificado de examinador sera valido por trés anos.
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b)

d)

Revalidacdo. O certificado de examinador devera ser revalidado quando o portador
tiver, durante o periodo de validade do certificado:

1) realizado pelo menos dois testes de capacidades, verificagdes de proficiéncia e
avaliagdes de competéncias em cada ano;

2) frequentado um semindrio de reactualizagdo para examinadores ministrado
pela autoridade competente ou pela ATO, e aprovado pela autoridade
competente, durante o ultimo ano do periodo de validade.

3) Um dos testes de capacidades ou verificagdes de proficiéncia realizado durante
o ultimo ano do periodo de validade em conformidade com o n.° 1 devera ter
sido avaliado por um inspector da autoridade competente ou por um
examinador sénior especificamente autorizado para tal pela autoridade
competente responsavel pelo certificado de examinador.

4)  Quando o candidato a revalidacdo possuir privilégios para mais do que uma
categoria de examinador, a revalidacdo combinada de todos os privilégios de
examinador poderd ser alcangada quando o candidato cumprir os requisitos
estipulados na alinea b), subalineas 1 e¢ 2, em FCL.1020 para uma das
categorias do certificado de examinador possuido, em conformidade com a
autoridade competente.

Renovagdo. Caso o certificado tenha expirado, os candidatos terdo de cumprir os
requisitos estipulados na alinea b), subalinea 2, em FCL.1020 antes de poderem
retomar o uso dos privilégios.

Um certificado de examinador sé podera ser revalidado ou renovado caso o
candidato demonstre o cumprimento continuo dos requisitos estipulados em
FCL.1010 e FCL.1030.

FCL.1030 Realizacdo de testes de capacidades, verificacbes de proficiéncia e
avaliagdes de competéncias

a)

b)

Na realizag¢do de testes de capacidades, verificacdes de proficiéncia e avaliagdes de
competéncias os examinadores deverao:

1)  garantir que a comunicacdo com o candidato pode ser estabelecida sem
quaisquer barreiras linguisticas;

2)  verificar se o candidato cumpre todos os requisitos relativos a qualificacdo,
formagdo e experiéncia na presente Parte para a emissdo, revalidagdo ou
renovagao da licenca, qualificagdo e certificado para o qual ¢ realizado o teste
de capacidades, verificagdo de proficiéncia ou avaliagdo de competéncias.

3) fazer com que o candidato tome consciéncia das consequéncias de prestar
informagdes incompletas, incorrectas ou falsas relacionadas com a sua
experiéncia de formacao e de voo.

Apds a realizagdo do teste de capacidades ou da verificacdo de proficiéncia, o
examinador devera:

1) informar o candidato do resultado do teste. No caso de uma aprovagao parcial
ou reprovagdo, o examinador informard o candidato que ndo poderd usar os
privilégios da qualificacdo até obter uma aprovacdo total. O examinador
devera detalhar qualquer exigéncia de formagao e explicar o direito de recurso
do candidato;

91

PT



PT

2)

3)

no caso de aprovacao numa verificagdo de proficiéncia ou numa avaliacdo de
competéncias para a revalidacdo ou renovagdo, devera averbar a licenga ou
certificado do candidato com a nova data de expira¢dao da qualificacdo ou do
certificado, se especificamente autorizado para esse proposito pela autoridade
competente responsavel pela licenga do candidato;

facultar ao candidato um relatorio assinado do teste de capacidades ou da

verificacdo de competéncias e submeter, sem demoras, copias do relatorio a

autoridade competente responsavel pela licenga do candidato, bem como a

autoridade competente que emitiu o certificado de examinador. O relatdrio

incluira:

1) a declaracdo de que o examinador recebeu informacdo por parte do
candidato quanto a sua experiéncia e instrugdo e considerou essa
experiéncia e instrugdo em consonancia com os requisitos aplicaveis na
presente Parte;

ii) a confirmacdo de que todas as manobras e exercicios exigidos foram
realizados, bem como informacdo sobre o exame verbal de
conhecimentos tedricos, quando aplicavel. Caso tenha reprovado num
item, o examinador registara as razdes para essa avaliagao;

iii) o resultado do teste, verificacdo ou avaliagdo de competéncias.

C) Os examinadores deverao manter registos por cinco anos com os detalhes de todos
os testes de capacidades, verificagdes de proficiéncia e avaliagdes de competéncias
realizados e os seus resultados.

d) Ap6s pedido por parte da autoridade competente responsavel pelo certificado do
examinador, ou pela autoridade competente responsavel pela licenga do candidato,
os examinadores terdo de submeter todos os registos e relatorios, e qualquer outra
informacao, como ¢ exigido para actividades supervisionadas.

SECCAO 2
Requisitos especificos para examinadores de voo - FE

FCL.1005.FE FE - Privilégios e condicGes

a) FE(A). Os privilégios de um FE para avides consistem em realizar:

1)

2)

3)

testes de capacidades para a emissdo da PPL(A) e testes de capacidades e
verificagdes de proficiéncia para as qualificacdes associadas de classe e de tipo
piloto unico, com excep¢do de avides complexos de piloto unico e de alto
desempenho, desde que o examinador tenha realizado pelo menos 1 000 horas
de tempo de voo como piloto em avides ou TMG, incluindo pelo menos 250
horas de instrucao de voo;

testes de capacidades para a emissdo da CPL(A) e testes de capacidades e
verificagdes de proficiéncia para as qualificacdes associadas de classe e de tipo
piloto unico, com excep¢dao de avides complexos de piloto unico e de alto
desempenho, desde que o examinador tenha realizado pelo menos 2 000 horas
de tempo de voo como piloto em avides ou TMG, incluindo pelo menos 250
horas de instrucao de voo;

testes de capacidades e verificagdes de proficiéncia para a LAPL(A), desde
que o examinador tenha realizado pelo menos 500 horas de tempo de voo

92

PT



PT

b)

d)

4)

como piloto em avides ou TMG, incluindo pelo menos 100 horas de instrucao
de voo;

testes de capacidades para a emissdo de uma qualificacdo de montanha, desde
que o examinador tenha realizado pelo menos 500 horas de tempo de voo
como piloto em avides ou TMG, incluindo pelo menos 500 descolagens e
aterragens de instrucao de voo para qualificagdo de montanha.

FE(H). Os privilégios de um FE para helicopteros consistem em realizar:

1)

2)

3)

4)

testes de capacidades para a emissao da PPL(H) e testes de capacidades e
verificagcdes de proficiéncia para as qualificacdes de tipo para helicopteros de
piloto tinico € monomotores inscritas numa PPL(H), desde que o examinador
tenha realizado pelo menos 1 000 horas de tempo de voo como piloto em
helicopteros, incluindo pelo menos 250 horas de instrucao de voo;

testes de capacidades para a emissdo da CPL(H) e testes de capacidades e
verificacdes de proficiéncia para as qualificacdes de tipo para helicopteros de
piloto inico e monomotores inscritas numa CPL(H), desde que o examinador
tenha realizado pelo menos 2 000 horas de tempo de voo como piloto em
helicopteros, incluindo pelo menos 250 horas de instru¢do de voo;

testes de capacidades e verificagdes de proficiéncia para qualificagdes de tipo
para helicopteros de piloto Unico e multimotores inscritos numa PPL(H) ou
numa CPL(H), desde que o examinador tenha cumprido os requisitos previstos
nas subalineas 1 ou 2, conforme aplicavel, e seja portador de uma CPL(H) ou
ATPL(H) e, quando aplicavel, uma IR(H);

testes de capacidades e verificagdes de proficiéncia para a LAPL(H), desde
que o examinador tenha realizado pelo menos 500 horas de tempo de voo
como piloto em helicopteros, incluindo pelo menos 150 horas de instrugao de
VOO.

FE(As). Os privilégios de um FE para aerdstatos consistem em realizar testes de
capacidades para a emissdo da PPL(As) e CPL(As) e testes de capacidades e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagdes associadas de tipo para aerostatos,
desde que o examinador tenha realizado pelo menos 500 horas de tempo de voo
como piloto em aerdstatos, incluindo pelo menos 100 horas de instrug¢do de voo.

FE(S). Os privilégios de um FE para planadores consistem em realizar:

1)

2)

3)

testes de capacidades e verificagdes de proficiéncia para a SPL e a LAPL(S),
desde que o examinador tenha realizado pelo menos 300 horas de tempo de
voo como piloto em planadores, incluindo pelo menos 150 horas ou 300
langamentos em instru¢ao de voo;

verificagdes de proficiéncia para o alargamento dos privilégios da SPL para
operacdes comerciais, desde que o examinador tenha realizado pelo menos 300
horas de tempo de voo como piloto em planadores ou planadores motorizados,
incluindo 90 horas de instrugao de voo;

testes de capacidades para a extensdo dos privilégios da SPL ou da LAPL(S)
para TMG, desde que o examinador tenha realizado pelo menos 300 horas de
tempo de voo como piloto em planadores ou planadores motorizados,
incluindo 50 horas de instrug¢dao de voo em TMG.
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e) FE(B). Os privilégios de um FE para baldes consistem em realizar:

1)

2)

testes de capacidades para a emissdo da BPL e da LAPL(B) e testes de
capacidades e verificagdes de proficiéncia para a extensdo dos privilégios para
outra classe ou outro grupo de baldes, desde que o examinador tenha realizado
250 horas de tempo de voo como piloto em baldes, incluindo 50 horas de
instru¢ao de voo;

verificagdes de proficiéncia para a extensdo dos privilégios da BPL para
operagdes comerciais, desde que o examinador tenha realizado 300 horas de
tempo de voo como piloto em baldes, das quais 50 horas no mesmo grupo de
baldes em que ¢ pretendido o alargamento. As 300 horas de tempo de voo
incluirdao 50 horas de instrucao de voo.

FCL.1010.FE FE - Pré-requisitos.

Um candidato a um certificado FE devera possuir:

a) uma LAPL e um certificado LAFI na categoria de aeronave adequada, no caso de
candidatos que pretendem realizar exames apenas para a LAPL;
b) em todos os outros casos, possuir um certificado FI na categoria de aeronave
adequada.
SECCAO 3

Requisitos especificos para examinadores de qualificacéo de tipo - TRE
FCL.1005.TRE TRE - Privilégios e condigdes

a) TRE(A) e TRE(PL). Os privilégios de um TRE para avides ou para aeronaves de
descolagem vertical consistem em realizar:

1) testes de capacidades para a emissdo inicial de qualificagdes de tipo para
aviodes ou aeronaves de descolagem vertical, conforme aplicavel,

2)  verificagdes de proficiéncia para a revalidagdo ou renovacao de tipo e IR;

3) testes de capacidades para a emissao de ATPL(A);

4)  testes de capacidades para a emissdo de MPL, desde que o examinador tenha
cumprido os requisitos estipulados em FCL.925;

5) avaliacdes de competéncias para a emissdo, revalidacdo ou renovagao de um
certificado TRI ou SFI na categoria de aeronave aplicavel, desde que o
examinador tenha realizado pelo menos trés anos como TRE.

b) TRE(H). Os privilégios de um TRE(H) consistem em realizar:

1) testes de capacidades e verificagcdes de proficiéncia para a emissdo,
revalidagdo e renovagao de qualificagdes de tipo para helicopteros;

2)  verificagdes de proficiéncia para a revalidacdo ou renovacdo de IR, ou para a
extensdo da IR(H) de helicopteros monomotores para helicopteros
multimotores, desde que o TRE(H) possua uma IR(H) vélida;

3) testes de capacidades para a emissdo de ATPL(H);

4)  avaliacdes de competéncias para a emissdo, revalidacdo ou renovacao de um

certificado TRI(H) ou SFI(H), desde que o examinador tenha realizado pelo
menos trés anos como TRE.
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FCL.1010.TRE TRE - Pré-requisitos.

TRE(A) e TRE(PL). Os candidatos a um certificado TRE para avides ¢ aeronaves de
descolagem vertical deverdo:

a)

b)

1)

2)

3)
4)

no caso de avides ou aeronaves de descolagem vertical multipiloto, ter
realizado pelo menos 1 500 horas de tempo de voo como piloto em avides ou
aeronaves de descolagem vertical multipiloto, conforme aplicavel, das quais
pelo menos 500 horas devem ser como PIC;

no caso de avides complexos de piloto tnico e de alto desempenho, ter
realizado 500 horas de tempo de voo como piloto em avides de piloto Unico,
das quais pelo menos 200 horas devem ter sido como PIC;

possuir uma CPL ou ATPL e um certificado TRI para o tipo aplicavel;

para a emissao de um certificado TRE, ter realizado pelo menos 50 horas de
instru¢do de voo como TRI, FI ou SFI no tipo aplicavel ou num FSTD que
represente 0 mesmo tipo.

TRE(H). Os candidatos a um certificado TRE(H) para helicopteros deverao:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

possuir um certificado TRI(H) ou, no caso de helicopteros de piloto tinico e
monomotores, um certificado FI(H) valido, para o tipo aplicavel;

para a emissdao inicial de um certificado TRE, ter realizado 50 horas de
instru¢do de voo como TRI, FI ou SFI no tipo aplicavel ou num FSTD que
represente 0 mesmo tipo.

no caso de helicopteros multipiloto, possuir uma CPL(H) ou ATPL(H) e ter
realizado pelo menos 1 500 horas de voo como piloto em helicopteros
multipiloto, das quais pelo menos 500 horas devem ter sido como PIC;

no caso de helicopteros de piloto tinico € multimotores:

1) ter realizado 1 000 horas de tempo de voo como piloto em helicopteros,
das quais 500 horas como PIC;

i1)  possuir uma CPL(H) ou ATPL(H) e, quando aplicavel, uma IR(H)
valida;
no caso de helicopteros de piloto tinico € monomotores:

1)  ter realizado 750 horas de voo como piloto em helicopteros, das quais
500 horas devem ter sido como PIC;

i1)  possuir uma licenga de piloto de helicopteros profissional.

Antes de os privilégios de um TRE(H) serem alargados de piloto tnico
multimotor para privilégios multipiloto multimotor no mesmo tipo de
helicoptero o portador deverd ter pelo menos 100 horas em operacdes
multipiloto no mesmo tipo.

No caso de candidatos para o primeiro certificado TRE multipiloto e
multimotor, as 1 500 horas de experiéncia de voo em helicopteros multipiloto
exigidas na alinea b), subalinea 3, podem ser consideradas como cumpridas
caso os candidatos tenham realizado as 500 horas de tempo de voo como PIC
num helicoptero multipiloto do mesmo tipo.

SECCAO 4
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Requisitos especificos para Examinadores de Qualificacédo de Classe - CRE
FCL.1005.CRE CRE - Privilégios

Os privilégios de um CRE consistem em realizar, para avides de piloto tnico, com excep¢ao
de avides complexos de piloto tinico e de alto desempenho:

a) testes de capacidades para a emissao de qualificacdes de classe e de tipo;
b) verificagdes de proficiéncia para:
1) revalidagdo e renovagdo de qualifica¢des de classe e de tipo;

2) revalidagdo e renovagdo de IR, desde que o CRE cumpra os requisitos
estipulados na alinea a) em FCL.1010.IRE.

FCL.1010.CRE CRE - Preé-requisitos

Os candidatos a um certificado CRE deverao:

a) possuir uma CPL(A), MPL(A) ou ATPL(A) com privilégios de piloto inico ou ter
possuido essa licenca e possuirem agora uma PPL(A);
b) possuir um certificado CRI para a classe ou o tipo aplicavel;
C) ter realizado 500 horas de tempo de voo como piloto em avides.
SECCAO5

Requisitos especificos para Examinadores de Qualificacédo de Instrumentos - IRE
FCL.1005.IRE IRE - Privilégios

Os privilégios do portador de um certificado IRE consistem em realizar testes de capacidades
para a emissao e verificagdes de proficiéncia para a revalidagdo e a renovagao de IR.

FCL.1010.IRE IRE - Pré-requisitos

a) IRE(A). Os candidatos a um certificado IRE para avides devem possuir um IRI(A) e
ter realizado:

1) 2000 horas de tempo de voo como piloto em avides; e

2) 450 horas de tempo de voo nos termos das IFR, das quais 250 como
instrutores.

b) IRE(H). Os candidatos a um certificado IRE para helicopteros devem possuir um
IRI(H) e ter realizado:

1) 2000 horas de tempo de voo como piloto em helicopteros; e

2) 300 horas de tempo de voo com instrumentos em helicopteros, das quais 200
horas como instrutor.

C) IRE(As). Os candidatos a um certificado IRE para aerdstatos devem possuir um
IRI(As) e ter realizado:

1) 500 horas de tempo de voo como piloto em aerostatos; e

2) 100 horas de tempo de voo por instrumentos em aerostatos, das quais 50 horas
como instrutor.

SECCAO 6
Requisitos especificos para Examinadores de Voo Artificial - SFE
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FCL.1005.SFE SFE - Privilégios e condicdes

a)

b)

SFE(A) e SFE(PL). Os privilégios de um SFE para avides ou para aeronaves de
descolagem vertical consistem em realizar num FFS:

1)

2)

3)
4)

5)

testes de capacidades e verificagdes de proficiéncia para a emissao,
revalidacdo e renovacao de qualificagcdes de tipo para avides ou aeronaves de
descolagem vertical multipiloto, conforme aplicavel;

verifica¢do de proficiéncia para a revalidagdo ou renovacao de IR, desde que o
SFE cumpra os requisitos estipulados em FCL.1010.IRE. para a categoria de
aeronave aplicavel;

testes de capacidades para a emissdo de ATPL(A);

testes de capacidades para a emissdo de MPL, desde que o examinador tenha
cumprido os requisitos estipulados em FCL.925;

avaliagdes de competéncias para a emissdo, revalida¢do ou renovagdo de um
certificado SFI na categoria de aeronave relevante, desde que o examinador
tenha realizado pelo menos trés anos como SFE.

SFE(H). Os privilégios de um SFE para helicopteros consistem em realizar num

FFS:

1)
2)

3)
0

testes de capacidades e verificagdes de proficiéncia para a emissao,
revalidacdo e renovagdo de qualificagdes de tipo; e

verificacdes de proficiéncia para a revalidacao e renovacao de IR, desde que o
SFE cumpra os requisitos estipulados na alinea b) em FCL.1010.IRE.;

testes de capacidades para a emissao de ATPL(H);

testes de capacidades e verificagdes de proficiéncia para a emissdo,
revalidacdao ou renovagao de um certificado SFI(H), desde que o examinador
tenha realizado pelo menos trés anos como SFE.

FCL.1010.SFE SFE - Pré-requisitos

a)

b)

SFE(A). Os candidatos a um certificado SFE para avides deverao:

1)
2)

3)

possuir uma ATPL(A), uma qualificacao de classe ou de tipo e um certificado
SFI(A) para a categoria de avido aplicavel;

ter pelo menos 1 500 horas de tempo de voo como piloto em avides
multipiloto;

para a emissdo inicial de um certificado SFE, ter realizado pelo menos 50
horas de instrug@o de voo artificial como SFI(A) no tipo aplicavel.

SFE(H). Os candidatos a um certificado SFE para helicopteros deverao:

1)
2)

3)

possuir uma ATPL(H), uma qualificacdao de classe ou de tipo e um certificado
SFI(H) para a categoria de helicoptero aplicavel;

ter pelo menos 1 000 horas de tempo de voo como piloto em helicopteros
multipiloto;

para a emissdo inicial de um certificado SFE, ter realizado pelo menos 50
horas de instru¢ao de voo artificial como SFI(H) no tipo aplicavel.

97

PT



PT

SECCAO 7
Requisitos especificos para o examinador do instrutor de voo - FIE

FCL.1005.FIE FIE - Privilégios e condicOes

a)

b)

FIE(A). Os privilégios de um FIE para avides consistem em realizar avalia¢des de
competéncias para a emissdo, revalidagdo ou renovagdo de certificados para
LAFI(A), FI(A), CRI(A), IRI(A) e TRI(A) em avides de piloto unico, desde que seja
apresentado o certificado de instrutor relevante.

FIE(H). Os privilégios de um FIE para helicopteros consistem em realizar avaliagdes
de competéncias para a emissdo, revalidacdo ou renovacdo de certificados para
LAFI(H), FI(H), IRI(H) e TRI(H) em helicopteros de piloto nico, desde que seja
apresentado o certificado de instrutor relevante.

FIE (As), (S), (B). Os privilégios de um FIE para planadores, aeronaves de
descolagem vertical, baldes e aerdstatos consistem em realizar avaliagcdes de
competéncias para a emissdo, revalidacdo ou renovagdo de certificados de instrutor
na categoria de aeronave aplicavel, desde que seja apresentado o certificado de
instrutor relevante.

FCL.1010.FIE FIE - Pré-requisitos

a)

b)

FIE(A). Os candidatos a um certificado FIE para avides deverao:

1) No caso de candidatos que pretendam realizar avaliagdes de competéncias
apenas para a LAFI(A):

1) possuir o certificado de instrutor relevante, conforme aplicavel;
i1)  ter realizado 750 horas de tempo de voo como PIC em avides ou TMG;

iii) ter realizado pelo menos 50 horas de tempo de voo na instrucdo de
candidatos para um certificado LAFI(A);

2)  em todos os outros casos:
1)  possuir o certificado de instrutor relevante, conforme aplicavel;

i1)  ter realizado 2 000 horas de tempo de voo como piloto em avides ou
TMG:; e

iii)  ter pelo menos 100 horas de tempo de voo na instru¢do de candidatos
para um certificado de instrutor.

FIE(H). Os candidatos a um certificado FIE para helicopteros deverao:

1) no caso de candidatos que pretendem realizar avaliacdes de competéncias
apenas para a LAFI(H):

1)  possuir o certificado de instrutor relevante, conforme aplicavel;
i1)  ter realizado 750 horas de tempo de voo em helicopteros;

iii) ter realizado pelo menos 50 horas de tempo de voo na instrugcdo de
candidatos para um certificado LAFI(H);

2)  em todos os outros casos:

1) possuir o certificado de instrutor relevante, conforme aplicavel;
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i1)  ter realizado 2 000 horas de tempo de voo como piloto em helicopteros;

i)  ter pelo menos 100 horas de tempo de voo na instru¢ao de candidatos
para um certificado de instrutor.

C) FIE(As). Os candidatos a um certificado FIE para aerdstatos deverao:

1y

ter realizado 500 horas de tempo de voo como piloto em aerostatos;

2)  ter pelo menos 20 horas de tempo de voo na instrucao de candidatos para um
certificado FI(As);

3)  possuir o certificado de instrutor relevante.

d) FIE(S). Os candidatos a um certificado FIE para planadores deverao:

1)  possuir o certificado de instrutor relevante;

2)  ter realizado 500 horas de tempo de voo como piloto em planadores ou
planadores motorizados;

3) ter realizado:

1)  para candidatos que pretendem realizar avaliagdes de competéncias em
TMG, dez horas ou 30 descolagens na instru¢do de candidatos para um
certificado de instrutor em TMG;

i)  em todos os outros casos, dez horas ou 30 lancamentos na instru¢ao de
candidatos para um certificado de instrutor.

e) FIE(B). Os candidatos a um certificado FIE para baldes deverao:

1)
2)
3)

possuir o certificado de instrutor relevante;
ter realizado 350 horas de tempo de voo como piloto em baldes;

ter realizado dez horas na instru¢do de candidatos para um certificado de
instrutor.
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APENDICE 1
Atribuicdo de créditos de conhecimentos tedricos

Atribuicédo de créditos de conhecimentos tedricos para a emissdao de uma licenca de

piloto noutra categoria de aeronave — Ligagdo de requisitos de instrucdo e examinagao
LAPL, PPL, BPL e SPL

Para a emissao de uma LAPL, o portador de uma LAPL noutra categoria de aeronave sera
creditado na totalidade ao nivel dos conhecimentos tedricos nas matérias comuns
estipuladas na alinea a) em FCL.120.

Sem prejuizo do nimero supra, para a emissao de uma LAPL, PPL, BPL e SPL o portador
de uma licenca noutra categoria de aeronave receberd instru¢ao de conhecimentos teéricos
e devera passar em exames de conhecimentos tedricos ao nivel adequado nas seguintes
matérias:

—  Principios de voo,

—  Procedimentos operacionais,

—  Desempenho e planeamento de voo,

—  Conhecimentos gerais sobre acronaves, navegacao.

Para a emissdo de uma PPL, BPL ou SPL, o portador de uma LAPL na mesma categoria de
aeronave sera creditado na totalidade tendo em vista os requisitos de instrucao e exame de
conhecimentos teoricos.

CPL

Um candidato a uma CPL que seja portador de uma CPL noutra categoria de aeronave
deverd ter recebido instrucao de ligacdo de conhecimentos teéricos num curso aprovado
em conformidade com as diferengas identificadas entre os programas CPL para diferentes
categorias de aeronave.

O candidato devera passar os exames de conhecimentos tedricos como estabelecido na
presente Parte nas seguintes matérias na categoria de aeronave adequada:

021 — Conhecimentos gerais sobre aeronaves: estrutura e sistemas, electronica, grupo
motopropulsor, equipamento de emergéncia

022 — Conhecimentos gerais sobre aeronaves: instrumentagao
032/034 — Avides ou helicopteros de desempenho, conforme aplicavel
070 — Procedimentos operacionais, €

080 — Principios de voo.

A um candidato a uma CPL que tenha passado os exames tedricos relevantes para uma IR
na mesma categoria de aeronave serdo atribuidos créditos tendo em vista os requisitos de
conhecimentos tedricos nas seguintes matérias:

—  Desempenho humano,
—  Meteorologia.

ATPL

Um candidato a uma ATPL que seja portador de uma ATPL noutra categoria de aeronave
devera ter recebido instru¢do de ligagdo de conhecimentos tedricos numa ATO em
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

conformidade com as diferengas identificadas entre os programas ATPL para diferentes
categorias de aeronave.

O candidato devera passar os exames de conhecimentos tedricos como estabelecido na
presente Parte nas seguintes matérias na categoria de aeronave adequada:

021 — Conhecimentos gerais sobre aeronaves: estrutura e sistemas, electronica, grupo
motopropulsor, equipamento de emergéncia

022 — Conhecimentos gerais sobre aeronaves: instrumentagao
032 — Desempenho

070 — Procedimentos operacionais, €

080 — Principios de voo.

A um candidato a uma ATPL(A) que tenha passado os exames tedricos relevantes para
uma CPL(A) serdao atribuidos créditos tendo em vista os requisitos de conhecimentos
teoricos na matéria de comunicagdes VFR.

A um candidato a uma ATPL(H) que tenha passado os exames tedricos relevantes para
uma CPL(H) serdo atribuidos créditos tendo em vista os requisitos de conhecimentos
tedricos nas seguintes matérias:

—  Legislagdo aérea;
—  Principios de voo (helicoptero);
—  Comunica¢des VFR.

A um candidato a uma ATPL(A) que tenha passado o exame tedrico relevante para uma
IR(A) serdo atribuidos créditos tendo em vista os requisitos de conhecimentos teéricos na
matéria de comunicagdes IFR.

A um candidato a uma ATPL(H) com uma IR(H) que tenha passado os exames teoricos
relevantes para uma CPL(H) ser-lhe-ao atribuidos créditos tendo em vista os requisitos de
conhecimentos tedricos nas seguintes matérias:

—  Principios de voo (helicoptero);
—  Comunicagdes VFR.
IR

A um candidato a uma IR que tenha passado os exames teodricos relevantes para uma CPL
na mesma categoria de aeronave serdo atribuidos créditos tendo em vista os requisitos de
conhecimentos tedricos nas seguintes matérias:

—  Desempenho humano;
—  Meteorologia.

A um candidato a uma IR(H) que tenha passado os exames teoéricos relevantes para uma
ATPL(H) VFR ¢ exigido que passe nos exames das seguintes matérias:

—  Legislagdo aérea;
—  Planeamento de voo e monitoriza¢ao de voo;
— Radionavegacio;

—  Comunicagdes IFR.
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APENDICE 2

Escala de Classificacdo da Competéncia Linguistica — Nivel superior, avancado e operacional

NIVEL PRONUNCIA ESTRUTURA | VOCABULARIO | FLUENCIA COMPREENSAO INTERACCAO
Superior A prontncia, a Bom dominio | A variedade e a Capaz de manter | Compreensao Interage com
(Nivel 6) acentuagﬁg, o ritmo | sistematico das preciséo’ do N conversas correcta e sistematica | facilidade em
e a entoagao, estruturas vocabulario sao prolongadas com | em quase todos os quase todas as
embora gramaticais suficientes para naturalidade e contextos, situagoes. E
eventualmente basicas e comunicar sem esforgo. inclusivamente das sensivel a pistas
influenciados pela | complexas e eficazmente sobre | Varia o débito subtilezas linguisticas | verbais e nao
primeira lingua ou | dos padrdes uma grande do discurso para | e culturais. verbais e
por uma variante sintacticos. variedade de efeitos responde-lhes
regional, quase temas familiares e | estilisticos, por adequadamente.
nunca dificultam a nao familiares. O | exemplo para
compreensao. vocabulario ¢ acentuar um
idiomatico, determinado
variado e argumento.
adaptavel ao Utiliza
registo.
espontaneamente
marcadores e
articuladores do
discurso.
Avancado A prontncia, a Bom dominio | A variedade e a Capaz de manter | Compreensao As respostas sao
(Nivel 5) acentuagﬁg, oritmo | sistematico das preciséo’ dp N conversas correcta de temas imediatas,
e a entoagao, estruturas vocabulario sao prolongadas com | correntes, concretos ¢ | adequadas e
embora gramaticais suficientes para relativa profissionais e informativas. Gere
eventualmente basicas e comunicar facilidade sobre | geralmente correcta eficazmente a
influenciados pela | complexas e eficazmente sobre | temas familiares, | quando o falante se relagao
primeira lingua ou | dos padrdes temas correntes, mas incapaz de | v€ confrontado com | falante/ouvinte.
por uma variante sintacticos. concretos e variar o débito uma situagao
regional, raramente | Tenta profissionais.. do discurso linguistica ou
dificultam a estruturas Recurso como circunstancial
complexas, sistematico e instrumento complexa ou uma
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por uma variante
regional, mas sé
por vezes
dificultam a
compreensao.

utilizados com
criatividade e
normalmente
bem
dominados.
Podem ocorrer
erros,
sobretudo em
circunstancias
excepcionais
ou imprevistas,
mas raramente
interferem com
o sentido.

eficazmente sobre
temas correntes,
concretos e
profissionais.

Capaz, muitas
vezes, de utilizar
com €xito
parafrases, na falta
de vocabulario,
em circunstancias
excepcionais ou
imprevistas.

Podem ocorrer
quebras de
fluéncia na
mudanca de um
discurso
planeado ou com
recurso a
expressoes
conhecidas para
uma interac¢ao
espontanea, mas
sem que iSso
impeca a
comunicagao
efectiva. Utiliza
de um modo
limitado os
marcadores ou
articuladores do

0 sotaque ou a
variedade de discurso
utilizada é
suficientemente
inteligivel para uma
comunidade de
utilizadores
internacional.

Quando o falante se
vé€ confrontado com
uma situagao
linguistica ou
circunstancial
complexa ou uma
mudanca inesperada
no rumo dos
acontecimentos, a
compreensdo pode

NIVEL PRONUNCIA ESTRUTURA | VOCABULARIO | FLUENCIA COMPREENSAO INTERACCAO
compreensao. mas comete correcto a estilistico. Capaz | mudanga imprevista
erros que, por | parafrases. O de utilizar no rumo dos
vezes, vocabulario ¢ por | adequadamente | acontecimentos.
prejudicam o vezes idiomatico. | marcadores e C d
sentido. articuladores do apaz de d
discurso. compteender uma
série de variedades
de discurso (dialectos
e/ou sotaques) ou
registos.
Operacional | A prontncia, a As estruturas A variedade e a Capaz de A compreensao ¢ As respostas sao
(Nivel 4) acentuagdo, o ritmo | gramaticais e | precisdo do produzir geralmente correcta | normalmente
¢ a entoacgao sao os padroes vocabulario sdo enunciados a um | em temas correntes, imediatas,
influenciados pela | sintacticos suficientes para ritmo adequado. | concretos e adequadas e
primeira lingua ou | basicos sao comunicar profissionais quando | informativas.

Inicia e mantém o
dialogo mesmo
quando lida com
uma mudanca
imprevista no
rumo dos
acontecimentos.
Lida
convenientemente
com aparentes
mal-entendidos
tratando de
verificar,
confirmar ou
clarificar o que se
pretende.
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NIVEL PRONUNCIA ESTRUTURA | VOCABULARIO | FLUENCIA COMPREENSAO INTERACCAO
discurso. A ser mais lenta ou
utilizacao de exigir estratégias de
borddes clarificacao.
linguisticos nao
¢ factor de
distraccao.

Nota: O texto inicial do Apéndice 2 foi transferido para os AMC. Ver também a Nota Explicativa.
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APENDICE 3
Cursos de formagéo para a emissdo de uma CPL e uma ATPL

1. O presente apéndice descreve os requisitos para os diferentes tipos de cursos de
formacgao para a emissdo de uma CPL ou de uma ATPL, com ou sem uma IR.

2. Um candidato que pretenda transferir-se para outra ATO durante um curso de
formagdo devera candidatar-se junto da autoridade competente para uma avaliagdo
formal das horas adicionais de formag¢ao necessarias.

A. Curso integrado ATP - Avides
ASPECTOS GERAIS

l. O objectivo de um curso integrado ATP(A) consiste em treinar pilotos ao nivel de
proficiéncia necessario para lhes permitir a operagdo como pilotos em avides
multipiloto e multimotores no transporte aéreo comercial e para obterem uma

CPL(A)/IR.

2. Um candidato que pretenda realizar um curso integrado ATP(A) devera realizar
todas as fases de instru¢do num curso de formacdo continuo preparado por uma
ATO.

3. Um candidato podera ser admitido numa formagdo como principiante ab initio ou

como portador de uma PPL(A) ou PPL(H) emitida em conformidade com o Anexo 1
da OACI. No caso de um principiante em PPL(A) ou PPL(H) devem ser creditadas
50% das horas voadas antes do curso, até um maximo de 40 horas de experiéncia de
voo, ou 45 horas caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo nocturno em avides,
situacdo em que podem ser contabilizadas até 20 horas tendo em vista os requisitos
para tempo de voo de instru¢cdo em duplo comando.

4. O curso consistird em:
a)  instru¢dao de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos ATPL(A);
b) formagdo de voo a vista e por instrumentos; €
c) formacdo em MCC para a operagao de avides multipiloto.

5. Um candidato que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso ATP(A)
podera candidatar-se junto da autoridade competente para o exame de conhecimentos
tedricos e para o teste de capacidades para a licenga com menos privilégios e uma IR
caso sejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos teoricos ATP(A) consistird em pelo menos 750 horas de
instrugao.
7. Um curso MCC consistird em pelo menos 25 horas de instrugdo e exercicios de

conhecimentos tedricos.
EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

8. Um candidato deverd demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao portador de uma ATPL(A).

FORMACAO DE VOO

9. A formacdo de voo, sem a inclusdo da formacgdo de qualificagdo de tipo, consistira

num total de pelo menos 195 horas, de modo a incluir todos os testes de progresso,
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das quais até 55 horas da totalidade do curso podem ser em tempo de instrumentos
em terra. No total das 195 horas os candidatos deverao realizar pelo menos:

a)

b)

d)

f)

95 horas de instrugdo em duplo comando, das quais ndo mais do que 55 horas
podem ser tempo de instrumentos em terra;

70 horas como PIC, incluindo voo VFR e tempo de voo por instrumentos como
aluno piloto em comando (SPIC). O tempo de voo por instrumentos como
SPIC seré apenas contabilizado como tempo de voo PIC até um maximo de 20
horas;

50 horas de voo de treino através do pais como PIC, incluindo um de treino
através do pais VFR de pelo menos 540 kms (300 NM), durante o qual deverdo
ser efectuadas aterragens de paragem completa em dois aerodromos diferentes
do aerddromo de partida;

cinco horas de tempo de voo devem ser realizadas a noite, incluindo trés horas
de instru¢cdo em duplo comando, que devem incluir pelo menos uma hora de
navegagdo de treino através do pais e cinco descolagens como unico ocupante e
cinco aterragens de paragem completa como unico ocupante; e

115 horas de tempo de instrumentos que consistem em, pelo menos:
1) 20 horas como SPIC;
2) 15 horas MCC, para as quais podera ser utilizado um FFS ou FNPT II;
3) 50 horas de instrugdo de voo por instrumentos, das quais:
1) 25 horas podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT I, ou

i1) 40 horas podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT II,
FTD 2 ou FFS, das quais até dez horas podem ser realizadas num
FNPT L.

A um candidato portador de um certificado de realizagdo de um curso
para o Modulo de Voo por Instrumentos Basico serdo creditadas até dez
horas tendo em vista o tempo de instru¢do de instrumentos exigido. As
horas efectuadas num BITD ndo serdo creditadas.

cinco horas a serem realizadas numa aeronave certificada para o transporte de
pelo menos quatro pessoas € com uma hélice de passo variavel e um trem de
aterragem retractil.

TESTE DE CAPACIDADES

10.

Ap6s a realizagdo da formacao de voo relativa, o candidato terd de realizar o teste de
capacidades para CPL(A) num avido monomotor ou num avido multimotor e o teste
de capacidades para a IR num avido multimotor.

B. Curso modular ATP - Avides

Os candidatos a uma ATPL(A) que realizam a sua instru¢do de conhecimentos
teoricos num curso modular deverao:

a)

b)

possuir pelo menos uma PPL(A) emitida em conformidade com o Anexo 1 da
OACI; e

realizar pelo menos as seguintes horas de instru¢do de conhecimentos tedricos:

1)  para candidatos que possuam uma PPL(A): 650 horas;
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2)  para candidatos que possuam uma CPL(A): 400 horas;
3)  para candidatos que possuam uma IR(A): 500 horas;
4)  para candidatos que possuam uma CPL(A) e uma IR(A): 250 horas.

A instrucao de conhecimentos tedricos devera ser efectuada antes da realizacdo do
teste de capacidades para uma ATPL(A).

C. Curso integrado CPL/IR - Avibes

ASPECTOS GERAIS

1.

O objectivo de um curso integrado CPL(A) e IR(A) consiste em treinar pilotos com o
nivel de proficiéncia necessario para lhes permitir a operagao como pilotos em avides
de piloto inico e monomotores ou multimotores no transporte aéreo comercial e para
obterem uma CPL(A)/IR.

Um candidato que pretenda realizar um curso integrado CPL(A)/IR devera realizar
todas as fases de instrugdo num curso de formacdo continuo preparado por uma
ATO.

Um candidato podera ser admitido numa formagdo como principiante ab initio ou
como portador de uma PPL(A) ou PPL(H) emitida em conformidade com o Anexo 1
da OACI. No caso de um principiante em PPL(A) ou PPL(H) devem ser creditadas
50% das horas voadas antes do curso, até um maximo de 40 horas de experiéncia de
voo, ou 45 horas caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo nocturno em avides,
situacdo em que podem ser contabilizadas até 20 horas tendo em vista os requisitos
para tempo de voo de instru¢cdo em duplo comando.

O curso consistira em:

a) instru¢do de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos CPL(A) e
IR; e

b)  formagdo de voo a vista e por instrumentos.

Um candidato que reprove ou que nao consiga realizar a totalidade do curso

CPL/IR(A) podera candidatar-se junto da autoridade competente para o exame de

conhecimentos teoricos e para o teste de capacidades para a licenca com menos
privilégios e uma IR caso sejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6.

Um curso de conhecimentos tedricos CPL(A)/IR consistira em pelo menos 500 horas
de instrugao.

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

7. Um candidato deverd demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao portador de uma CPL(A) e uma IR.

FORMACAO DE VOO

8. A formacdo de voo, sem a inclusdo da formacgdo de qualificagdo de tipo, consistira

num total de pelo menos 180 horas, de modo a incluir todos os testes de progresso,
das quais até 40 horas da totalidade do curso podem ser em tempo de instrumentos
em terra. No total das 180 horas os candidatos deverao realizar pelo menos:

a) 80 horas de instru¢do em duplo comando, das quais ndo mais do que 40 horas
podem ser tempo de instrumentos em terra;

107

PT



PT

b)

d)

f)

70 horas como PIC, incluindo voo VFR e tempo de voo por instrumentos, que
podem ser voadas como SPIC. O tempo de voo por instrumentos como SPIC
sera apenas contabilizado como tempo de voo PIC até um méaximo de 20 horas;

50 horas de voo de treino através do pais como PIC, incluindo um de treino
através do pais VFR de pelo menos 540 kms (300 NM), durante o qual deverdo
ser efectuadas aterragens de paragem completa em dois aerodromos diferentes
do aerédromo de partida;

cinco horas de tempo de voo devem ser realizadas a noite, incluindo trés horas
de instru¢cdo em duplo comando, que devem incluir pelo menos uma hora de
navegacdo através do pais e cinco descolagens como unico ocupante € cinco
aterragens de paragem completa como Unico ocupante; e

100 horas de tempo de instrumentos que consistem em, pelo menos:
1) 20 horas como SPIC; e
2) 50 horas de instru¢do de voo por instrumentos, das quais:

1) 25 horas podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT I,
ou

i1) 40 horas podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT II,
FTD 2 ou FFS, das quais até dez horas podem ser realizadas num
FNPT L.

A um candidato que possua um certificado de realizacao de curso para o
Modulo de Voo por Instrumentos Bésico serdo creditadas até 10 horas
tendo em vista os requisitos de tempo de instru¢do de instrumentos. As
horas efectuadas num BITD nao serdo creditadas.

cinco horas a serem realizadas numa aeronave certificada para o transporte de
pelo menos quatro pessoas e com uma hélice de passo varidvel e um trem de
aterragem retractil.

TESTES DE CAPACIDADES

10. ApOs a realizagdo da formagdo de voo relativa o candidato tera de realizar o teste de
capacidades para CPL(A) e o teste de capacidades IR num avido multimotor ou num
avido monomotor.

D. Curso integrado CPL - Avides

ASPECTOS GERAIS

1. O objectivo de um curso integrado CPL(A) consiste em treinar pilotos para o nivel
de proficiéncia necessario para a emissao de uma CPL(A).

2. Um candidato que pretenda realizar um curso integrado CPL(A) devera realizar todas
as fases de instru¢do num curso de formagao continuo preparado por uma ATO.

3. Um candidato podera ser admitido numa formagdo como principiante ab initio ou
como portador de uma PPL(A) ou PPL(H) emitida em conformidade com o Anexo 1
da OACI. No caso de um principiante em PPL(A) ou PPL(H), devem ser creditadas
50% das horas voadas antes do curso, até um maximo de 40 horas de experiéncia de
voo, ou 45 horas caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo nocturno em avides,
situacdo em que podem ser contabilizadas até 20 horas tendo em vista os requisitos
para tempo de voo de instru¢cdo em duplo comando.
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4. O curso consistira em:

a)  instrucdo de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos CPL(A); e
b)  formagdo de voo a vista e por instrumentos.
5. Um candidato que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso CPL(A)

podera candidatar-se junto da autoridade competente para o exame de conhecimentos
teoricos e para o teste de capacidades para a licenca com menos privilégios, caso
sejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos teoricos CPL(A) consistird em pelo menos 350 horas de
instrugao.

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

7. Um candidato deverd demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao portador de uma CPL(A).

FORMACAO DE VOO

8. A formagao de voo, sem a inclusdo da formagdo de qualifica¢do de tipo, consistira

num total de pelo menos 150 horas, de modo a incluir todos os testes de progresso,
das quais até cinco horas da totalidade do curso podem ser em tempo de instrumentos
em terra. No total das 150 horas os candidatos deverao realizar pelo menos:

a)

b)
c)

d)

80 horas de instru¢do em duplo comando, das quais ndo mais do que cinco
horas podem ser tempo de instrumentos em terra;

70 horas como PIC;

20 horas de voo de treino através do pais como PIC, incluindo um voo de
treino através do pais VFR de pelo menos 540 kms (300 NM), durante o qual
deverdo ser efectuadas aterragens de paragem completa em dois aerédromos
diferentes do aerédromo de partida;

cinco horas de tempo de voo que devem ser realizadas a noite, incluindo trés
horas de instru¢do em duplo comando, que devem incluir pelo menos uma hora
de navegacgao através do pais, cinco descolagens como Unico ocupante e cinco
aterragens de paragem completa como tnico ocupante;

dez horas de instru¢do de voo por instrumentos, das quais até cinco horas
podem ser em tempo de instrumentos em terra num FNPT I, FTD 2, FNPT II
ou FFS. A um candidato que possua um certificado de realizagao de curso para
0 Moddulo de Voo por Instrumentos Bésico serdo creditadas até dez horas tendo
em vista os requisitos de tempo de instru¢do de instrumentos. As horas
efectuadas num BITD néo serdo creditadas;

cinco horas a serem realizadas numa aeronave certificada para o transporte de
pelo menos quatro pessoas e com uma hélice de passo varidvel e um trem de
aterragem retractil.

TESTE DE CAPACIDADES

9. Apos a realizacdo da formagao de voo relativa, o candidato tera de realizar o teste de
capacidades para CPL(A) num avido monomotor ou multimotor.

E. Curso modular CPL - Avies
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ASPECTOS GERAIS

1.

O objectivo de um curso modular CPL(A) consiste em treinar portadores de uma
PPL(A) para o nivel de proficiéncia necessario para a emissao de uma CPL(A).

Antes de iniciar o curso modular CPL(A), um candidato devera ser portador de uma
PPL(A) emitida em conformidade com o Anexo 1 da OACI.

Antes de iniciar a formacao de voo o candidato devera:
a) ter realizado 150 horas de tempo de voo;

b)  ter cumprido os pré-requisitos para a emissao de uma qualificacdo de classe ou
de tipo para avides multimotores em conformidade com a Subparte H, caso um
avido multimotor seja utilizado no teste de capacidades.

Um candidato que pretenda realizar um curso modular CPL(A) devera realizar todas
as fases de instru¢do de voo num curso de formagdo continuo preparado por uma
ATO. A instrucdo de conhecimentos teoricos podera ser ministrada por uma ATO
que realize apenas instru¢do de conhecimentos teoricos.

O curso consistird em:
a)  instrucdo de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos CPL(A); e

b)  formagdo de voo a vista e por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6.

Um curso aprovado de conhecimentos tedricos CPL(A) consistira em pelo menos
250 horas de instrugao.

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

7.

Um candidato deverd demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao portador de uma CPL(A).

FORMACAO DE VOO

8.

10.

Os candidatos sem uma IR deverdo receber pelo menos 25 horas de instrugdo em
duplo comando, incluindo dez horas de instru¢do em instrumentos, das quais até
cinco horas podem ser tempo de instrumentos em terra em BITD, FNPT I ou II, FTD
2 ou FFS.

Os candidatos portadores de uma IR(A) valida serdo creditados na totalidade tendo
em vista o tempo de instrucao de instrumentos. Os candidatos portadores de uma
IR(H) valida serdo creditados até cinco horas de tempo de instru¢do de instrumentos
em duplo comando, caso em que deverdo ser recebidas pelo menos cinco horas de
tempo de instrug¢@o de instrumentos em duplo comando num avido. A um candidato
portador de um Certificado de Realizagdo de Curso para o Modulo de Voo por
Instrumentos Bdasico serdo creditadas até dez horas tendo em vista o tempo de
instrucao de instrumentos exigido.

a)  Os candidatos com uma IR valida receberdo pelo menos 15 horas de instrugdo
de voo a vista em duplo comando.

b)  Os candidatos sem uma qualificagdo de voo nocturno para avides deverdo
receber adicionalmente pelo menos cinco horas de instrucao de voo nocturno,
incluindo trés horas de instru¢do em duplo comando, que devem incluir pelo
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menos uma hora de navegagdo através do pais, cinco descolagens como unico
ocupante e cinco aterragens de paragem completa como Unico ocupante.

11. Pelo menos cinco horas de instrugdo de voo serdo realizadas num avido certificado
para o transporte de pelo menos quatro pessoas e com uma hélice de passo variavel e
um trem de aterragem retractil.

EXPERIENCIA

12. Os candidatos a uma CPL(A) deverdo ter realizado pelo menos 200 horas de tempo
de voo, incluindo pelo menos:

a)

b)

d)

100 horas como PIC, das quais 20 horas de voo de treino através do pais como
PIC, que devem incluir um voo de treino através do pais VFR de pelo menos
540 kms (300 NM), durante o qual deverdo ser efectuadas aterragens de
paragem completa em dois aeroddromos diferentes do aerédromo de partida;

cinco horas de tempo de voo devem ser realizadas a noite, incluindo trés horas
de instru¢cdo em duplo comando, que devem incluir pelo menos uma hora de
navegacdo através do pais, cinco descolagens como unico ocupante € cinco
aterragens de paragem completa como Unico ocupante; ¢

dez horas de instru¢do de voo por instrumentos, das quais até cinco horas
podem ser em tempo de instrumentos em terra num FNPT I, FNPT II ou FFS.
Um candidato que possua um certificado de realizag¢do de curso para o Mddulo
de Voo por Instrumentos Basico sera creditado até dez horas tendo em conta os
requisitos de tempo de instru¢do de instrumentos. As horas efectuadas num
BITD nao serdo creditadas;

seis horas de tempo de voo serdo realizadas num avido multimotor.

Horas como PIC de outras categorias de aeronave poderdo ser contabilizadas
tendo em conta as 200 horas de tempo de voo nos seguintes casos:

1) 30 horas em helicoptero, caso o candidato possua uma PPL(H); ou
i1) 100 horas em helicopteros, caso o candidato possua uma CPL(H); ou
i) 30 horas em TMG ou planadores; ou

iv) 30 horas em aeréstatos, caso o candidato possua uma PPL(As); ou

v) 60 horas em aerostatos, caso o candidato possua uma CPL(As).

TESTE DE CAPACIDADES

13. ApOs a realizacao da formagdo de voo e cumprimento dos requisitos de experiéncia
relevantes, o candidato terd de realizar o teste de capacidades para CPL(A) num
avido monomotor ou multimotor.

F. Curso integrado ATP/IR — Helicdpteros

ASPECTOS GERAIS

1. O objectivo de um curso integrado ATP(H)/IR consiste em treinar pilotos ao nivel de
proficiéncia necessario para lhes permitir a operagdo como pilotos em helicopteros
multipiloto e multimotores no transporte aéreo comercial e para obterem uma
CPL(H)/IR.
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2. Um candidato que pretenda realizar um curso integrado ATP(H)/IR devera realizar
todas as fases de instrugdo num curso de formacdo continuo preparado por uma
ATO.

3. Um candidato podera ser admitido numa formagdo como principiante ab initio ou
como portador de uma PPL(H) emitida em conformidade com o Anexo 1 da OACI.
No caso de um principiante em PPL(H), sera creditada 50% da experiéncia relevante,
até um maximo de:

a) 40 horas, das quais ndo mais do que 20 horas podem ser em instru¢ao em duplo
comando; ou

b) 50 horas, das quais ndo mais do que 25 horas podem ser em instru¢cdo em duplo
comando, caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo nocturno para
helicopteros.

4. O curso consistira em:

a)  instru¢do de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos ATPL(H) e
IR;

b)  formacdo de voo a vista e por instrumentos; €
c) formagdo em MCC para a operagdo de helicopteros multipiloto.

5. Um candidato que reprove ou que nao consiga realizar a totalidade do curso
ATP(H)/IR podera candidatar-se junto da autoridade competente para o exame de
conhecimentos teoricos e para o teste de capacidades para a licenca com menos
privilégios e uma IR caso sejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedricos ATP(H)/IR consistird em pelo menos 750 horas
de instrugao.

7. Um curso MCC consistird em pelo menos 25 horas de exercicios de instrugdo de
conhecimentos tedricos.

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

8. Um candidato deverd demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao portador de uma ATPL(H) e uma IR.

FORMACAO DE VOO

9. A formagdo de voo consistira num total de pelo menos 195 horas, de modo a incluir
os testes de progresso. No total das 195 horas, os candidatos deverdo realizar pelo
menos:

a) 140 horas de instrugao em duplo comando, das quais:
1) 75 horas de instrugdo de voo a vista podem incluir:
1) 30 horas num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou
i1) 25 horas num FTD 2,3; ou
i) 20 horas num helicoptero FNPT II/III; ou
iv) 20 horas num avido ou TMG.

2) 50 horas de instrug¢ao de instrumentos podem incluir:
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1) até 20 horas num helicoptero FFS ou FTD 2,3 ou FNPT II/I1]; ou
i1)  dez horas pelo menos num helicoptero ou num avido FNPT 1.

3) 15 horas MCC, para as quais podera ser utilizado um helicoptero FFS ou
um helicéptero FTD 2,3 (MCC) ou FNPT IVIII(MCC).

Caso o helicoptero utilizado para a formagao de voo seja de um tipo diferente
de helicoptero FFS utilizado para a formagdo visual, o crédito maximo sera
limitado ao atribuido para o helicoptero FNPT II/II1.

b) 55 como PIC, das quais 40 horas podem ser como SPIC. Deverdo ser
realizadas pelo menos 14 horas de voo diurno como ocupante tinico e uma hora
de voo nocturno como ocupante unico.

c) 50 horas de voo de treino através do pais, incluindo pelo menos dez horas de
voo de treino através do pais como SPIC e um voo de treino através do pais
VFR de pelo menos 185 kms (100 NM), durante o qual deverao ser efectuadas
aterragens de paragem completa em dois aerodromos diferentes do aerodromo
de partida;

d) Deverdo ser realizadas cinco horas de tempo de voo nocturno em helicoptero,
incluindo trés horas de instru¢do em duplo comando, incluindo pelo menos
uma hora de navegagao através do pais e cinco circuitos nocturnos como unico
ocupante. Cada circuito incluird uma descolagem e uma aterragem;

e) 50 horas de tempo de instrumentos em duplo comando consistindo em:
1)  dez horas de tempo de instrucdo bésica de instrumentos; e

i1) 40 horas de treino IR, que deverd incluir pelo menos dez horas num
helicoptero multimotor certificado IFR.

TESTES DE CAPACIDADES

10.

Apbs a realizagdo da formagdo de voo afim o candidato terd de realizar o teste de
capacidades para CPL(H) num helicoptero e o teste de capacidades para a IR num
helicoptero multimotor certificado IFR e devera cumprir os requisitos para a
formag¢ao MCC.

G. Curso integrado ATP — Helicdpteros

ASPECTOS GERAIS

1.

O objectivo de um curso integrado ATP(H) consiste em treinar pilotos ao nivel de
proficiéncia necessario para lhes permitir a operagdo como pilotos em helicopteros
multipiloto e multimotores, limitados aos privilégios VFR, no transporte aéreo
comercial e para obterem uma CPL(H).

Um candidato que pretenda realizar um curso integrado ATP(H) deverd realizar
todas as fases de instru¢do num curso de formagdo continuo preparado por uma
ATO.

Um candidato podera ser admitido numa formagdo como principiante ab initio ou
como portador de uma PPL(H) emitida em conformidade com o Anexo 1 da OACIL.
No caso de um principiante em PPL(H) seré creditada 50% da experiéncia relevante,
até um maximo de:

a) 40 horas, das quais nao mais do que 20 horas podem ser em instru¢cao em duplo
comando; ou
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b) 50 horas, das quais ndo mais do que 25 horas podem ser em instru¢do em duplo
comando, caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo nocturno para
helicopteros.

4. O curso consistird em:
a)  instru¢do de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos ATPL(H);
b)  formacdo basica de voo a vista e por instrumentos; e
c) formagdo em MCC para a operagdo de helicopteros multipiloto.

5. Um candidato que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso ATP(H)
pode candidatar-se junto da autoridade competente para o exame de conhecimentos
teoricos e para o teste de capacidades para a licenca com menos privilégios, caso
sejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedéricos ATP(H) consistird em pelo menos 650 horas de
instrugao.
7. Um curso MCC consistira em pelo menos 20 horas de exercicios de instrugdo de

conhecimentos tedricos.

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

8. Um candidato deverd demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao portador de uma ATPL(H).

FORMACAO DE VOO

9. A formagdo de voo consistira num total de pelo menos 150 horas, de modo a incluir
os testes de progresso. No total das 150 horas, os candidatos deverdo realizar pelo
menos:

a) 95 horas de instru¢ao em duplo comando, das quais:
1) 75 horas de instru¢do de voo a vista podem incluir:
1) 30 horas num helicoptero FFS, nivel C/D; ou
2) 25 horas num helicoptero FTD 2,3; ou
3) 20 horas num helicoptero FNPT II/III; ou
4) 20 horas num avido ou TMG.

11)  dez horas de instrugdo basica de instrumentos podem incluir cinco horas
em pelo menos um helicoptero FNPT 1 ou num avido;

i)  dez horas MCC, para as quais um helicoptero: FFS ou FTD 2,3 (MCC)
ou FNPT II/III(MCC) podera ser utilizado.

Caso o helicoptero utilizado para a formagao de voo seja de um tipo diferente
do helicoptero FFS utilizado para a formagao de voo a vista, o crédito maximo
serd limitado ao atribuido para o helicoptero FNPT II/III.

b) 55 como PIC, das quais 40 horas podem ser como SPIC. Deverdo ser
realizadas pelo menos 14 horas de voo diurno como ocupante tinico € uma hora
de voo nocturno como ocupante unico;
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c) 50 horas de voo de treino através do pais, incluindo pelo menos dez horas de
voo de treino através do pais como SPIC, incluindo um voo de treino através
do pais VFR de pelo menos 185 kms (100 NM), durante o qual deverdo ser
efectuadas aterragens de paragem completa em dois aerodromos diferentes do
aerdédromo de partida;

d) Deverdo ser realizadas cinco horas de tempo de voo nocturno, incluindo trés
horas de instru¢do em duplo comando, incluindo pelo menos uma hora de
navegacdo através do pais e cinco circuitos nocturnos como Unico ocupante.
Cada circuito incluird uma descolagem e uma aterragem.

TESTES DE CAPACIDADES

10.

Apoés a realizacdo da formagdo de voo, o candidato terd de realizar o teste de
capacidades para CPL(H) num helicoptero multimotor e cumprir os requisitos MCC.

H. Curso modular ATP — Helicdpteros

Os candidatos a uma ATPL(H) que realizarem a instru¢ao de conhecimentos tedricos
num curso modular deverdo possuir pelo menos uma PPL(H) e realizar pelo menos
as seguintes horas de instru¢do num periodo de 18 meses:

a) para candidatos que possuam uma PPL(A) emitida em conformidade com o
Anexo 1 da OACI: 550 horas;

b)  para candidatos que possuam uma CPL(H): 300 horas.

Os candidatos a uma ATPL(H)/IR que realizarem a instru¢do de conhecimentos
tedricos num curso modular deverao possuir pelo menos uma PPL(H) e realizar pelo
menos as seguintes horas de instrucao:

a)  para candidatos que possuam uma PPL(H): 650 horas;

b)  para candidatos que possuam uma CPL(H): 400 horas;

c)  para candidatos que possuam uma IR(H): 500 horas;

d) para candidatos que possuam uma CPL(H) e uma IR(H): 250 horas.
. Curso integrado CPL/IR — Helicopteros

ASPECTOS GERAIS

1.

O objectivo de um curso integrado CPL(H)/IR consiste em treinar pilotos com o
nivel de proficiéncia necessario para lhes permitir a operacdo como pilotos em
helicopteros de piloto unico e multimotores e para obterem uma CPL(H)/IR para
helicopteros multimotores.

Um candidato que pretenda realizar um curso integrado CPL(H)/IR devera realizar
todas as fases de instrugdo num curso de formacdo continuo preparado por uma
ATO.

Um candidato podera ser admitido numa formagdo como principiante ab initio ou
como portador de uma PPL(H) emitida em conformidade com o Anexo 1 da OACI.
No caso de um principiante que possua uma PPL(H) sera creditada 50% da
experiéncia relevante, até um maximo de:

a) 40 horas, das quais nao mais do que 20 horas podem ser em instru¢do em duplo
comando; ou
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b) 50 horas, das quais ndo mais do que 25 horas podem ser em instru¢do em duplo
comando, caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo nocturno para
helicopteros.

O curso consistira em:

a)  instru¢do de conhecimentos teoricos para o nivel de conhecimentos CPL(H) e
IR, bem como a qualificacdo de tipo inicial para helicopteros multimotores; e

b) formagdo de voo a vista e por instrumentos.

Um candidato que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso
CPL(H)/IR podera candidatar-se junto da autoridade competente ao exame de
conhecimentos tedricos e ao teste de capacidades para a licenca com menos
privilégios e uma IR, caso sejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

Um curso de conhecimentos teéricos CPL(H)/IR consistira em pelo menos 500 horas
de instrucao.

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

Um candidato deverd demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao portador de uma CPL(H) e uma IR.

FORMACAO DE VOO

A formacdo de voo consistird num total de pelo menos 180 horas, incluindo os testes
de progresso. Nessas 180 horas os candidatos deverao realizar pelo menos:

a) 125 horas de instru¢do em duplo comando, das quais:

1) 75 horas de instrug¢ao de voo a vista, que podem incluir:
1) 30 horas num helicoptero FFS, nivel C/D; ou
2) 25 horas num helicoptero FTD 2,3; ou
3) 20 horas num helicéptero FNPT II/III; ou
4) 20 horas num avidao ou TMG.

i1) 50 horas de instru¢do de instrumentos, que podem incluir:
1) até 20 horas num helicoptero FFS ou FTD 2,3 ou FNPT ILIII; ou
2)  dez horas pelo menos num helicoptero FNPT 1 ou num avido.

Caso o helicoptero utilizado para a formacao de voo seja de um tipo
diferente do FFS utilizado para a formacao visual, o crédito méaximo sera
limitado ao atribuido para o FNPT II/III.

b) 55 horas como PIC, das quais 40 horas podem ser como SPIC. Deverdo ser
realizadas pelo menos 14 horas de voo diurno como ocupante tinico € uma hora
de voo nocturno como ocupante Unico;

c¢) dezhoras de voo de treino através do pais em duplo comando;

d) dez horas de voo de treino através do pais como PIC, incluindo um voo de
treino através do pais VFR de pelo menos 185 kms (100 NM), durante o qual
deverdo ser efectuadas aterragens de paragem completa em dois aerdédromos
diferentes do aerédromo de partida;
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e) Deverdo ser realizadas cinco horas de tempo de voo nocturno, incluindo trés
horas de instru¢do em duplo comando, com pelo menos uma hora de
navegacdo através do pais e cinco circuitos nocturnos como Unico ocupante.
Cada circuito incluird uma descolagem e uma aterragem,;

f) 50 horas de tempo de instrumentos em duplo comando consistindo em:
1)  dez horas de tempo de instrucdo bésica de instrumentos; e

ii) 40 horas de treino IR, que deverdo incluir pelo menos dez horas num
helicoptero multimotor certificado IFR.

TESTE DE CAPACIDADES

9. Ap6s a realizagdo da formacdo de voo afim o candidato terd de realizar o teste de
capacidades para CPL(H) num helicoptero multimotor ou monomotor e o teste de
capacidades para a IR num helicoptero multimotor certificado IFR.

J. Curso integrado CPL — Helicopteros
ASPECTOS GERAIS

l. O objectivo de um curso integrado CPL(H) ¢é treinar pilotos para o nivel de
proficiéncia necessario para a emissao de uma CPL(H).

2. Um candidato que pretenda realizar um curso integrado CPL(H) devera realizar todas
as fases de instru¢do num curso de formagao continuo preparado por uma ATO.

3. Um candidato podera ser admitido numa formagdo como principiante ab initio ou
como portador de uma PPL(H) emitida em conformidade com o Anexo 1 da OACIL.
No caso de um principiante que possua uma PPL(H) serd creditada 50% da
experiéncia relevante, até um maximo de:

a) 40 horas, das quais nao mais do que 20 horas podem ser em instru¢cao em duplo
comando; ou

b) 50 horas, das quais ndo mais do que 25 horas podem ser em instrugao em duplo
comando, caso tenha sido obtida uma qualificagdo de voo nocturno para
helicopteros.

4. O curso consistird em:
a)  instrucao de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos CPL(H); e
b)  formagdo de voo a vista e por instrumentos.

5. Um candidato que reprove ou que nao consiga realizar a totalidade do curso CPL(H)
podera candidatar-se junto da autoridade competente ao exame de conhecimentos
tedricos e ao teste de capacidades para a licenga com menos privilégios, caso sejam
cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso aprovado de conhecimentos tedricos CPL(H) consistira em pelo menos
350 horas de instrugdo, ou 200 horas caso o candidato seja o portador de uma PPL.

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

7. Um candidato deverd demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao portador de uma CPL(H).
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FORMACAO DE VOO

8.

A formacgdo de voo consistird num total de pelo menos 135 horas, de modo a incluir
todos os testes de progresso, das quais até cinco horas podem ser em tempo de
instrumentos em terra. No total das 135 horas os candidatos deverdo realizar pelo
menos:

a) 85 horas de instru¢do em duplo comando, das quais:
1) até 75 horas de instrugdo de voo a vista, que podem incluir:
1) 30 horas num helicoptero FFS, nivel C/D; ou
2) 25 horas num helicoptero FTD 2,3; ou
3) 20 horas num helicoptero FNPT II/III; ou
4) 20 horas num avidao ou TMG.

i1)  até dez horas podem ser de instru¢do de instrumentos e podem incluir
cinco horas em pelo menos um helicoptero FNPT 1 ou um avido.

Caso o helicoptero utilizado para a formacao de voo seja de um tipo diferente
do FFS utilizado para a formagdo visual, o crédito maximo sera limitado ao
atribuido para o FNPT II/III.

b) 50 como PIC, das quais 35 horas podem ser como SPIC. Deverdo ser
realizadas pelo menos 14 horas de voo diurno como ocupante tinico € uma hora
de voo nocturno como ocupante Uinico;

c¢) dezhoras de voo de treino através do pais em duplo comando;

d) dez horas de voo de treino através do pais como PIC, incluindo um voo de
treino através do pais VFR de pelo menos 185 kms (100 NM), durante o qual
deverdo ser efectuadas aterragens de paragem completa em dois aerdédromos
diferentes do aerédromo de partida;

e) Deverdo ser realizadas cinco horas de tempo de voo nocturno, incluindo trés
horas de instru¢do em duplo comando, incluindo pelo menos uma hora de
navegacdo através do pais e cinco circuitos nocturnos como Unico ocupante.
Cada circuito incluird uma descolagem e uma aterragem;

f)  dez horas de tempo de instrucio de instrumentos em duplo comando, incluindo
pelo menos cinco horas num helicoptero.

TESTE DE CAPACIDADES

9.

Apos a realizagdo da formacdo de voo o candidato tera de realizar o teste de
capacidades para CPL(H).

K. Curso modular CPL - Helicépteros

ASPECTOS GERAIS

1.

O objectivo de um curso modular CPL(H) consiste em treinar portadores de uma
PPL(H) para o nivel de proficiéncia necessario para a emissao de uma CPL(H).

Antes de iniciar o curso modular CPL(H) um candidato devera ser portador de uma
PPL(H) emitida em conformidade com o Anexo 1 da OACIL

Antes de iniciar a formacao de voo o candidato devera:
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a) ter realizado 155 horas de tempo de voo como piloto em helicopteros,
incluindo 50 horas como PIC, das quais dez horas deverdo ter sido em voo de
treino através do pais;

b)  ter cumprido com o estipulado em FCL.725 e em FCL.720 caso um helicoptero
multimotor seja utilizado no teste de capacidades.

Um candidato que pretenda realizar um curso modular CPL(H) devera realizar todas
as fases de instrucdo de voo num curso de formacgdo continuo preparado por uma
ATO. A instru¢do de conhecimentos tedricos poderd ser ministrada por uma ATO
que realize apenas instru¢do de conhecimentos teoricos.

O curso consistira em:
a)  instru¢do de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos CPL(H); e

b) formacdo de voo a vista e por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6.

Um curso aprovado de conhecimentos tedricos CPL(H) consistird em pelo menos
250 horas de instrucao.

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

7.

Um candidato devera demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao portador de uma CPL(H).

FORMACAO DE VOO

8.

10.

Os candidatos sem uma IR receberdo pelo menos 30 horas de instru¢do de voo em
duplo comando, das quais:

a) 20 horas de instrugdo de voo a vista, que pode incluir cinco horas num
helicoptero FFS ou FTD 2,3 ou FNPT ILIII; e

b)  dez horas de instrugdo de instrumentos, que podem incluir cinco horas em pelo
menos um helicoptero FTD 1 ou FNPT 1 ou num avido.

Os candidatos portadores de uma IR(H) valida serdao creditados na totalidade tendo
em vista o tempo de instru¢do de instrumentos. Os candidatos portadores de uma
IR(A) valida deverdo realizar pelo menos cinco horas de tempo de instrugao de
instrumentos em duplo comando num helicoptero.

Os candidatos numa qualificacdo de voo nocturno para helicopteros deverdo receber
adicionalmente pelo menos cinco horas de instru¢do de voo nocturno, incluindo trés
horas de instru¢cao em duplo comando, inclusive pelo menos uma hora de navegacao
através do pais e cinco circuitos nocturnos como unico ocupante. Cada circuito
incluira uma descolagem e uma aterragem.

EXPERIENCIA

1.

O candidato a uma CPL(H) devera ter realizado pelo menos 185 horas de tempo de
voo, incluindo 50 horas como PIC, das quais dez horas de voo de treino através do
pais como PIC, incluindo um voo de treino através do pais VFR de pelo menos 185
kms (100 NM), durante o qual deverdo ser efectuadas aterragens de paragem
completa em dois aerédromos diferentes do aerédromo de partida.

Horas como piloto em comando de outras categorias de aeronave poderdo ser
contabilizadas, tendo em conta as 185 horas de tempo de voo, nos seguintes casos:
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a) 20 horas em avides, caso o candidato possua uma PPL(A); ou

b) 50 horas em avides, caso o candidato possua uma CPL(A); ou

c)  dez horas em TMG ou planadores; ou

d) 20 horas em aerdstatos, caso o candidato possua uma PPL(As); ou

e) 50 horas em aerostatos, caso o candidato possua uma CPL(As).
TESTE DE CAPACIDADES

12. Apbs a realizagdo da formacao de voo e experiéncia de voo relacionadas o candidato
tera de realizar o teste de capacidades para CPL(H).

L. Curso integrado CPL/IR — Aerdstatos
ASPECTOS GERAIS

1. O objectivo de um curso integrado CPL(As)/IR consiste em treinar pilotos com o
nivel de proficiéncia necessario para lhes permitir operarem aerdstatos e obterem
uma CPL(As)/IR.

2. Um candidato que pretenda realizar um curso integrado CPL(As)/IR devera realizar
todas as fases de instru¢do num curso de formagdo continua preparado por uma
ATO.

3. Um candidato podera ser admitido numa formagdo como principiante ab initio ou
como portador de uma PPL(As), PPL(A) ou PPL(H) emitida em conformidade com o
Anexo 1 da OACI. No caso de um principiante que possua uma PPL(As), PPL(A) ou
PPL(H) ser4 creditada 50% da experiéncia relevante, até um maximo de:

a)  dez horas, das quais ndo mais do que cinco horas podem ser em instru¢do em
duplo comando; ou

b) 15 horas, das quais ndo mais do que sete horas podem ser em instru¢do em
duplo comando, caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo nocturno para
aerostatos.

4. O curso consistira em:

a)  instru¢do de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos CPL(As) e
IR, bem como a qualificacao de tipo inicial para aerdstatos, €

b)  formagdo de voo a vista e por instrumentos.

5. Um candidato que reprove ou que nao consiga realizar a totalidade do curso
CPL/IR(As) podera candidatar-se junto da autoridade competente para o exame de
conhecimentos teoricos e para o teste de capacidades para a licenca com menos
privilégios e uma IR caso sejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedricos CPL(As)/IR consistira em pelo menos 500
horas de instrugao.

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

7. Um candidato deverd demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao portador de uma CPL(As) e uma IR.
FORMACAO DE VOO
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8. A formagdo de voo consistird num total de pelo menos 80 horas, incluindo os testes
de progresso. Nas 80 horas, os candidatos deverdo realizar pelo menos:

a) 60 horas de instru¢ao em duplo comando, das quais:

1) 30 horas de instru¢do de voo a vista, que podem incluir:

1) 12 horas num aerostato FFS; ou

2)  dez horas num aerdstato FTD; ou

3)  oito horas num aerostato FNPT II/III; ou

4)  oito horas num avido, helicoptero ou TMG.
i1) 30 horas de instrug¢do de instrumentos que podem incluir:

1) até 12 horas num aeréstato FFS ou FTD ou FNPT ILIII; ou

2)  seis horas pelo menos num aerostato FTD 1 ou FNPT 1 ou num

avido.

Caso o aerostato utilizado para a formagao de voo seja de um tipo diferente do
FFS utilizado para a formagao de voo a vista, o crédito maximo sera limitado a
oito horas.

b) 20 horas como PIC, das quais cinco horas podem ser como SPIC. Deverdo ser
realizadas pelo menos 14 horas de voo diurno como ocupante iinico e uma hora
de voo nocturno como ocupante Unico;

c) cinco horas de voo de treino através do pais como PIC, incluindo um voo de
treino através do pais VFR de pelo menos 90 kms (50 NM), durante o qual
deverdo ser efectuadas duas aterragens de paragem completa no aerédromo de
destino;

d) Deverdo ser realizadas cinco horas de tempo de voo nocturno em aerostatos,
incluindo trés horas de instru¢ao em duplo comando e pelo menos uma hora de
navegacdo através do pais e cinco circuitos nocturnos como Unico ocupante.
Cada circuito incluird uma descolagem e uma aterragem;

e) 30 horas de tempo de instrumentos em duplo comando consistindo em:

1) dez horas de tempo de instrucao basica de instrumentos; e
i) 20 horas de Formacao IR, que deve incluir pelo menos dez horas num
aerdstato multimotor certificado IFR.
TESTE DE CAPACIDADES
9. ApOs a realizacao da formagao de voo afim o candidato terd de realizar o teste de
capacidades para CPL(As) num aerdstato multimotor ou monomotor ¢ o teste de
capacidades para a IR num aerdstato multimotor certificado IFR.
M.  Curso integrado CPL — Aerdstatos
ASPECTOS GERAIS
1. O objectivo de um curso integrado CPL(As) consiste em treinar pilotos para o nivel
de proficiéncia necessario para a emissao de uma CPL(As).
2. Um candidato que pretenda realizar um curso integrado CPL(As) devera realizar

todas as fases de instru¢do num curso de formagdo continuo preparado por uma

ATO.
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Um candidato podera ser admitido numa formagdo como principiante ab initio ou
como portador de uma PPL(As), PPL(A) ou PPL(H) emitida em conformidade com o
Anexo 1 da OACI. No caso de um principiante que possua uma PPL(As), PPL(A) ou
PPL(H), seré creditada 50% da experiéncia relevante, até um méximo de:

a)  dez horas, das quais ndo mais do que cinco horas podem ser em instru¢do em
duplo comando; ou

b) 15 horas, das quais ndo mais do que sete horas podem ser em instru¢do em
duplo comando, caso tenha sido obtida uma qualificagdo de voo nocturno para
aerostatos.

O curso consistird em:
a)  instru¢do de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos CPL(As); e
b) formacdo de voo a vista e por instrumentos.

Um candidato que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso CPL(As)
pode candidatar-se junto da autoridade competente para o exame de conhecimentos
teoricos e para o teste de capacidades para a licenga com menos privilégios, caso
sejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6.

Um curso aprovado de conhecimentos teoricos CPL(As) consistira em pelo menos
350 horas de instru¢do ou 200 horas caso o candidato seja o portador de uma PPL.

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

7. Um candidato deverda demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao portador de uma CPL(As).

FORMACAO DE VOO

8. A formagdo de voo consistira num total de pelo menos 50 horas, de modo a incluir
todos os testes de progresso, das quais até cinco horas podem ser em tempo de
instrumentos em terra. No total das 50 horas, os candidatos deverdo realizar pelo
menos:

a) 30 horas de instru¢do em duplo comando, das quais ndo mais do que cinco
horas podem ser tempo de instrumentos em terra;

b) 20 horas como PIC;

c) cinco horas de voo de treino através do pais em duplo comando;

d)  Cinco horas de voo de treino através do pais como PIC, incluindo um voo de
treino através do pais VFR de pelo menos 90 kms (50 NM), durante o qual
deverdo ser efectuadas duas aterragens de paragem completa no aerédromo de
destino;

e) Deverdo ser realizadas cinco horas de tempo de voo nocturno em aerdstatos,
incluindo trés horas de instru¢do em duplo comando, com pelo menos uma
hora de navegacdo através do pais e cinco circuitos nocturnos como Unico
ocupante. Cada circuito incluird uma descolagem e uma aterragem;

f)  dez horas de tempo de instrucio de instrumentos em duplo comando, incluindo
pelo menos cinco horas num aerostato.

TESTE DE CAPACIDADES
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9.

Apds a realizagdo da formacdo de voo, o candidato terd de realizar o teste de
capacidades para CPL(As).

N. Curso modular CPL — Aerostatos

ASPECTOS GERAIS

1.

O objectivo de um curso modular CPL(As) consiste em treinar portadores de uma
PPL(As) para o nivel de proficiéncia necessario para a emissdo de uma CPL(As).

Antes de iniciar um curso modular CPL(As) um candidato devera:
a)  possuir uma PPL(As) emitida em conformidade com o Anexo 1 da OACI;

b) ter realizado 200 horas de tempo de voo como piloto em aerostatos, incluindo
100 horas como PIC, das quais 50 horas devem ter sido em voo de treino
através do pais.

Um candidato que pretenda realizar um curso modular CPL(As) devera realizar todas
as fases de instrucdo de voo num curso de formagdo continuo preparado por uma
ATO. A instru¢do de conhecimentos tedricos poderd ser ministrada por uma ATO
que realize apenas instru¢do de conhecimentos teoricos.

O curso consistira em:
a)  instru¢do de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos CPL(As); e

b) formagdo de voo a vista e por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

5.

Um curso aprovado de conhecimentos teoricos CPL(As) consistira em pelo menos
250 horas de instrugao.

EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS

6.

Um candidato deverd demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos
privilégios concedidos ao portador de uma CPL(As).

FORMACAO DE VOO

7.

Os candidatos sem uma IR receberdo pelo menos 20 horas de instru¢cdo de voo em
duplo comando, das quais:

a) dez horas de instrugdo visual, que poderao incluir cinco horas num aerodstato
FFS ou FTD 2,3 ou FNPT ILIII; e

b)  dez horas de instrugdo de instrumentos, que podem incluir cinco horas em pelo
menos um aerdstato FTD 1 ou FNPT 1 ou um avido.

Os candidatos portadores de uma IR(As) valida serdo creditados na totalidade tendo
em vista o tempo de instru¢do de instrumentos. Os candidatos portadores de uma IR
valida noutra categoria de aeronave deverdo realizar pelo menos cinco horas de
tempo de instru¢@o de instrumentos em duplo comando num aerostato.

Os candidatos sem uma qualificacdo de voo nocturno para aerdstatos deverao receber
adicionalmente pelo menos cinco horas de instru¢do de voo nocturno, incluindo trés
horas de instru¢ao em duplo comando, com pelo menos uma hora de navegacao
através do pais e cinco circuitos nocturnos como unico ocupante. Cada circuito
incluira uma descolagem e uma aterragem.

EXPERIENCIA
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10. O candidato a uma CPL(As) devera ter realizado pelo menos 250 horas de tempo de
voo em aerostatos, incluindo 125 horas como PIC, das quais 50 horas de voo de
treino através do pais como PIC, incluindo um voo de treino através do pais VFR de
pelo menos 90 kms (50 NM), durante o qual devera ser efectuada uma aterragem de
paragem completa no aerédromo de destino.

Horas como PIC de outras categorias de aeronave poderdo ser contabilizadas tendo
em vista as 185 horas de tempo de voo nos seguintes casos:

a) 30 horas em avides ou helicopteros, caso o candidato possua uma PPL(A) ou
PPL(H) respectivamente; ou

b) 60 horas em avides ou helicopteros, caso o candidato possua uma CPL(A) ou
CPL(H) respectivamente; ou

c) dez horas em TMG ou planadores; ou
d)  dez horas em baldes.
TESTE DE CAPACIDADES

11. Apbs a realizagdo da formacao de voo e experiéncia de voo relacionadas o candidato
tera de realizar o teste de capacidades para CPL(As).

124

PT



PT

APENDICE 4
Teste de capacidades para a emissao de uma CPL

A. Aspectos gerais

Um candidato a um teste de capacidades para uma CPL devera ter recebido instru¢do
de voo na mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave que serd utilizada para o
teste.

O candidato devera passar todas as secgoes relevantes do teste de capacidades. Caso
reprove em algum item numa seccdo, reprova em toda a sec¢do. A reprovagdao em
mais de uma sec¢do fard com que o candidato tenha de realizar todo o teste
novamente. Um candidato que reprove em apenas uma sec¢ao terd apenas de repetir
a seccdo em que reprovou. A reprovagdo em qualquer seccdo do teste de repeticao,
incluindo as sec¢des em que foi obtida aprovacdo numa tentativa prévia, fara com
que o candidato tenha de repetir o teste na totalidade novamente. Todas as secg¢des
relevantes do teste de capacidades terdo de ser realizadas em seis meses. O insucesso
na aprovagdo de todas as sec¢des relevantes do teste em duas tentativas requerera
formacao adicional.

A formacao adicional podera ser necessaria na sequéncia da reprovacdo em qualquer
teste de capacidades. Nao ha limite quanto ao nimero de testes de capacidades que
podem ser realizados.

REALIZACAO DO TESTE

4.

Caso o candidato opte por terminar o teste de capacidades por motivos considerados
como inadequados pelo Examinador de Voo (FE), o candidato tera de repetir o teste
de capacidades na sua totalidade. Caso o teste seja terminado por motivos
considerados como adequados pelo FE, apenas as secg¢des ndo realizadas serdo
testadas num préximo voo.

A discri¢do do FE, qualquer manobra ou procedimento do teste poderé ser repetido
uma vez pelo candidato. O FE podera parar o teste em qualquer altura caso se
considere que a demonstragdo de capacidades de voo por parte do candidato exige
um teste de repeti¢do completo.

Podera ser exigido ao candidato que pilote a aeronave a partir de uma posi¢ao em
que as fungdes de PIC podem ser desempenhadas e para realizar o teste como se ndo
estivesse presente nenhum outro membro da tripulacdao. A responsabilidade pelo voo
sera atribuida em conformidade com os regulamentos nacionais.

Um candidato devera indicar ao FE as verificagOes e tarefas realizadas, incluindo a
identificacdo de servigos de radio. As verificagdes deverdo ser realizadas em
conformidade com a lista de verificagdes da aeronave em que o teste ¢ realizado.
Durante a preparag@o pré-voo para o teste sera exigido ao candidato que determine as
defini¢des de poténcia e velocidades. Os dados de desempenho para a descolagem,
aproximagdo e aterragem deverdo ser calculados pelo candidato em conformidade
com o manual de operacdes ou manual de voo para a aeronave utilizada.

O FE ndo devera tomar parte na operagdo da aeronave, excepto se a sua intervengao
for necessaria no interesse da seguranga ou para evitar uma demora inaceitavel para
outro trafego.
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B.

Conteudo do teste de capacidades para a emissdo de uma CPL - Avides

O avido utilizado para o teste de capacidades terd de cumprir os requisitos para os
avides de formagdo, devera estar certificado para o transporte de pelo menos quatro
pessoas e possuir uma hélice de passo varidvel e um trem de aterragem retractil.

A rota a ser voada sera escolhida pelo FE e o destino sera um aer6dromo controlado.
O candidato serd responsavel pelo planeamento de voo e assegurara que todo o
equipamento e documentacio para a execucdo do voo estdo a bordo. A duragdo do
voo sera de pelo menos 90 minutos.

O candidato devera demonstrar capacidade para:

a)  operar o avido dentro das suas limitagdes;

b)  realizar todas as manobras com suavidade e exactidao;
c) usar uma boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) aplicar conhecimentos aeronauticos; e

e) manter sempre o controlo do avido de modo a que o sucesso de um
procedimento ou de uma manobra nunca seja seriamente colocado em causa.

TOLERANCIAS EM ENSAIOS DE VOO

4. Deverdo aplicar-se os limites que se seguem, corrigidos para permitir tolerancia a
condigdes de turbuléncia e a qualidades de manuseamento e desempenho da
aeronave utilizada.

Altura
voo normal  £100 pés
com falha de motor simulada+£150 pés
Sintonia de ajudas de radio +5°
Direccao
voo normal  £10°
com falha de motor simulada+15°
Velocidade
Descolagem e aproximagdao =5 nos
todos os outros regimes de voo +10 nos
CONTEUDO DO TESTE
5. Os itens na alinea c) e na alinea e), subalinea iv), da sec¢do 2 e a totalidade das

secgoes 5 e 6 podem ser realizadas num FNPT II ou num FFS.

A utilizagdo das listas de verificagdo do avido, a pericia de voo, o controlo do avido
por referéncia visual externa, os procedimentos anti-gelo/degelo e os principios de
gestdo de ameaca e erro aplicam-se em todas as secgoes.

SECCAO 1 — OPERACOES PRE-VOO E DE PARTIDA

PT
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Pré-voo, incluindo:

a Planeamento de voo, documentagado, determinagdo de massa e centragem, instrugdes sobre o
tempo, NOTAMS

b Inspecgao e assisténcia de avides

C Circulagao no aeroporto e descolagem

d Consideragdes e condi¢des de desempenho

e Operagdes de padronizacao de aerédromos e trafego

f Procedimento de partida, configuracao de altimetro, evitar colisdo (observacao)

g Ligacao ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 2 TRABALHO AEREO GERAL

Controlo do avido por referéncia visual externa, incluindo plano e nivelado, subida, descida,

a ~
observacao

b Voo em velocidades aerodindmicas criticamente baixas, incluindo o reconhecimento ¢ a
recuperagdo de perdas de velocidade incipientes e totais.

C Viragens, incluindo viragens em configuragdo de aterragem. Viragens acentuadas de 45°

d Voo em velocidades aerodindmicas criticamente altas, incluindo o reconhecimento e a
recuperagdo de voo picado em espiral
Voo com referéncia apenas a instrumentos, incluindo:
1) posi¢do de voo, configuragdo de cruzeiro, controlo de direcc¢do, altitude e velocidade
do ar

e . . . . TR
i) viragens de subida e descida com inclinagdes de 10°-30°
ii1)  recuperacdes de atitudes invulgares
iv)  painel de instrumentos limitado

f Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 3 - PROCEDIMENTOS EM MARCHA

PT
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N Controlo do avido por referéncia visual externa, incluindo configuragdo cruzeiro
Consideracoes de alcance/resisténcia

b Orientacado, leitura de mapa

c Altitude, velocidade, controlo de direc¢ao, observagao

d Configuracao do altimetro. Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T

. Monitorizagao de progresso de voo, registo de voo, consumo de combustivel, avaliacdo de
erro de curso e restabelecimento de curso correcto

f Observagao de condigdes atmosféricas, avaliacdo de rumo, planeamento de desvio
Defini¢ao de curso, posicionamento (NDB ou VOR), identificacdo de instalagdes (voo por

g instrumentos). Implementagdo de plano de desvio para um aerédromo alternativo (voo a
vista)

SECCAO 4 - PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO E DE ATERRAGEM

a Procedimento de chegada, configuragdo de altimetro, verificagdes, observagao

b Ligacao ATC - cumprimento, procedimentos R/T

C Acgdo de volta de pista a baixa altura

d Aterragem normal, aterragem com vento lateral (com condi¢des adequadas)
e Aterragem em pista curta

f Aproximacgao e aterragem com poténcia reactiva (apenas monomotor)

g Aterragem sem utilizagdo de flaps

h Acgoes pos-voo

SECCAO 5 - PROCEDIMENTOS ANORMAIS E DE EMERGENCIA

Esta sec¢do podera ser combinada com as seccdes 1 a 4
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Falha de motor simulada apds descolagem (a uma altitude de seguranga), exercicio de

incéndio
b Mau funcionamento de equipamento

incluindo extensdo alternativa do trem de aterragem, falha eléctrica de travoes
c Aterragem forcada (simulada)

d Ligacao ATC - cumprimento, procedimentos R/T

e Perguntas orais

SECCAO 6 — VOO ASSIMETRICO SIMULADO E ITENS DE CLASSE OU DE TIPO
RELEVANTES

Esta sec¢do podera ser combinada com as sec¢des 1 a 5

PT

q Falha de motor simulada durante a descolagem (a uma altitude de seguranca excepto
quando realizada num FFS)

b Aproximagao e volta de pista assimétricas

c Aproximagdo assimétrica e aterragem com paragem total

d Paragem e arranque do motor

e Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T, pericia de voo
Como determinado pelo FE — qualquer item relevante do teste de capacidades de
qualificacdo de classe ou de tipo inclui, quando aplicavel:

£ i) sistemas de avido, incluindo o manuseamento do piloto automatico
1) operacao do sistema de pressurizagdo
ii1)  utilizag¢do do sistema de degelo e anti-gelo

g Perguntas orais

C. Conteudo do teste de capacidades para a emissdo de uma CPL - Helicopteros
1. O helicoptero utilizado para o teste de capacidades tera de cumprir os requisitos para

os helicopteros de formagao.

129

PT



PT

A area ¢ a rota a serem voadas serdo escolhidas pelo FE e todo o trabalho no solo e
de aproximacgdo serd num aerddromo/local aprovado. As rotas utilizadas para a
secc¢ao 3 poderdo terminar no aerédromo de partida ou em outro aerédromo e um dos
destinos sera um aerddromo controlado. O teste de capacidades podera ser realizado
em dois voos. A duragio total do(s) voo(s) serd de pelo menos 90 minutos.

O candidato devera demonstrar capacidade para:

a)  operar o helicoptero dentro das suas limitagdes;

b)  realizar todas as manobras com suavidade e exactidao;

c) empregar boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) aplicar conhecimentos aeronduticos; e

e) manter sempre o controlo do helicoptero de modo a que o éxito de um
procedimento ou de uma manobra nunca seja seriamente colocado em causa.

TOLERANCIAS EM ENSAIOS DE VOO

4. Deverdo aplicar-se os limites que se seguem, corrigidos para permitir tolerancia a
condi¢des de turbuléncia e a qualidades de manuseamento e desempenho do
helicoptero utilizado.

Altura
voo normal  £100 pés
emergéncia maior simulada +150 pés
Sintonia de ajudas de radio £10°
Direcgao
voo normal  +10°
emergéncia maior simulada +15°
Velocidade
descolagem e aproximac¢do multimotor +5 nos
todos os outros regimes de voo +10 nods
Desvio no solo
T.O. estacionamento [.G.E. =£3 pés
aterragem sem movimentos laterais ou retrogrados
CONTEUDO DO TESTE
5. Os itens na seccdo 4 poderdo ser efectuados num helicoptero FNPT ou num

helicoptero FFS. A utilizagdao das listas de verificagdo do helicoptero, a pericia de
voo, o controlo do helicoptero por referéncia visual externa, os procedimentos anti-
gelo e os principios de gestao de ameaca e erro aplicam-se em todas as secgdes.

SECCAO 1 — VERIFICACOES E PROCEDIMENTOS PRE-VOO E POS-VOO

Conhecimentos sobre o helicoptero (por exemplo registo técnico, combustivel, massa e
centragem, desempenho), planeamento de voo, documentacdo, NOTAMS, condigdes

atmosféricas
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Inspeccao/acgao pré-voo, localizagdo e finalidade das pegas

¢ | Inspeccao do cockpit, procedimento de arranque

d Veriﬁcagﬁes dos equipamentos de comunica¢do e de navegacdo, selec¢do e configuracao
de frequéncias

e | Procedimento pré-descolagem, procedimento R/T , ligagdo ATC — cumprimento

f Estacionamento, paragem e procedimento pds-voo

SECCAOQO 2 — Manobras de estacionamento, manuseamento avangado e areas restritas

a | Descolagem e aterragem (largada e impacto)

b | Téxi, helicoptero taxi

C Suspensao estaciondria com vento frontal/transversal/de retaguarda

d | Viragens de suspensao estacionaria, 360° a esquerda e a direita (voltas no local)

e Manobras de suspensdo frontal, lateral e retrograda

f | Falha de motor simulada na suspensao

g | Paragens rapidas contra e a favor do vento

h | Aterragens e descolagens em terreno inclinado/local sem preparagdo

1 Descolagens (varios perfis)

] Descolagem com vento lateral, a favor do vento (quando aplicavel)

k | Descolagem com massa mdxima a descolagem (real ou simulada)

1 Aproximagdes (varios perfis)

m | Descolagens e aterragens com poténcia limitada

1 Auto-rotagdes (o FE selecciona dois itens entre — basico, alcance, baixa velocidade e
voltas de 360°)

0 Aterragem auto-rotativa

p Pratica de aterragem for¢cada com recuperacao de poténcia

q | Verificagdes de poténcia, técnica de reconhecimento, técnica de aproximacao e partida

SECCAO 3 - NAVEGACAO — PROCEDIMENTOS EM MARCHA

a

Navegacgao e orientagdo a varias altitudes/alturas, leitura de mapa
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Altitude/altura, velocidade, controlo de direc¢ao, observacdo do espaco aéreo e
configuracao de altimetro

Monitorizagdo de progresso de voo, registo de voo, consumo de combustivel, resisténcia,
C ETA, avalia¢do de erro de curso e restabelecimento de curso correcto, monitorizagdo de
instrumentos

d | Observagao de condigdes atmosféricas, planeamento de desvio

e Defini¢ao de curso, posicionamento (NDB e/ou VOR), identificagdo de instalagdes

f Ligacao ATC e observancia dos regulamentos, etc.

SECCAO 4 — PROCEDIMENTOS E MANOBRAS DE VOO POR REFERENCIA UNICA
AOS INSTRUMENTOS

a Posicdo de voo, controlo de direcgdo, altitude/altura e velocidade

Viragens de nivel de categoria 1 para direcgdes especificas, de 180° para 360° a esquerda
e a direita

C Subida e descida, incluindo viragens de categoria 1 para direcgdes especificas

d | Recuperagao de atitudes invulgares

e Viragens com inclinagdo de 30°, mudangas de direcgao até 90° a esquerda e a direita

SECCAO 5 — Procedimentos anormais e de emergéencia
(simulados quando adequado)

Nota 1): Quando um teste ¢ realizado num helicoptero multimotor serd incluindo no teste um
exercicio de falha de motor simulada, incluindo uma aproximacao e aterragem em monomotor.

Nota 2): O FE seleccionara 4 itens entre os seguintes:

Mau funcionamento do motor, incluindo falha do regulador, congelamento do
carburador/motor, sistema de 6leo, como adequado

b Mau funcionamento do sistema de combustivel

C Mau funcionamento do sistema eléctrico

Mau funcionamento do sistema hidrdulico, incluindo aproximacdo e aterragem sem
hidraulica, conforme aplicavel

Rotor principal e/ou mau funcionamento do sistema anti-torque (FFS ou discussdo
apenas)

f | Exercicios de incéndio, incluindo controlo e remog¢ao de fumo, conforme aplicavel
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Outros procedimentos anormais ¢ de emergéncia delineados no manual de voo adequado,

incluindo para helicopteros multimotores:

Falha de motor simulada na descolagem:

descolagem rejeitada em ou antes de TDP ou aterragem for¢ada em seguranga em

ou antes de DPATO, imediatamente depois de TDP ou DPATO.

s Aterragem com falha de motor simulada:
aterragem ou aproximagao na sequéncia de falha de motor antes de LDP ou
DPBL,
na sequéncia de falha de motor apdés LDP ou aterragem forcada em seguranca
apos DPBL.
D. Conteudo do teste de capacidades para a emissao de uma CPL - Aerostatos

O aerdstato utilizado para o teste de capacidades deverd cumprir os requisitos para os
aerostatos de formacao.

A érea e a rota a voar serdo escolhidas pelo FE. As rotas utilizadas para a secc¢do 3
poderdo terminar no aerédromo de partida ou em outro aerédromo e um dos destinos
sera um aerddromo controlado. O teste de capacidades podera ser realizado em dois
voos. A duragdo total do(s) voo(s) sera de pelo menos 60 minutos.

O candidato devera demonstrar capacidade para:

a)  operar o aerdstato dentro das suas limitagdes;

b)  realizar todas as manobras com suavidade e exactidao;

c) empregar boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d)  aplicar conhecimentos aeronduticos; e

e) manter sempre o controlo do aerdstato de modo a que o éxito de um
procedimento ou de uma manobra nunca seja seriamente colocado em causa.

TOLERANCIAS EM ENSAIOS DE VOO

4.

Deverdo aplicar-se os limites que se seguem, corrigidos para permitir tolerancia a
condi¢des de turbuléncia e a qualidades de manuseamento e desempenho do
aerdstato utilizado.

Altura

voo normal  £100 pés

emergéncia maior simulada +150 pés
Sintonia de ajudas de radio +10°
Direcgao

voo normal  £10°

emergéncia maior simulada +15°

CONTEUDO DO TESTE

5.

Os itens nas secgdes 5 e 6 poderdo ser efectuados num aerdstato FNPT ou num
aerdstato FFS. A utilizacdo das listas de verificagdo do aerostato, a pericia de voo, o
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controlo do aerostato por referéncia visual externa, os procedimentos anti-gelo e os
principios de gestdo de ameaca e erro aplicam-se em todas as secgdes.

SECCAO 1 - OPERACOES PRE-VOO E DE PARTIDA

Pré-voo, incluindo:

Planeamento de voo, documentagdo, determinacdo de massa e centragem, instrugdes sobre o
tempo, NOTAMS

Inspeccao e assisténcia do aerdstato

Procedimento de libertagdo do mastro, manobras em terra e descolagem

Consideragdes e condi¢cdes de desempenho

Operagdes de padronizacao de aerédromos e trafego

Procedimento de partida, configuragdo de altimetro, evitar colisdo (observacao)

Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 2 — TRABALHO AEREO GERAL

Controlo do aerdstato por referéncia visual externa, incluindo plano e nivelado, subida,
descida, observagao

Voo em altura de pressao

Viragens

Descidas e subidas ingremes

Voo com referéncia apenas a instrumentos, incluindo:

1) posi¢ao de voo, controlo de direccao, altitude e velocidade do ar
i) viragens em descidas e subidas

1i1) recuperagoes de atitudes invulgares

v) painel de instrumentos limitado

Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T
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SECCAO 3 - PROCEDIMENTOS EM MARCHA

. Controlo do aerdstato por referéncia visual externa,
Consideracoes de alcance/resisténcia
b Orientacdo, leitura de mapa
c Altitude, velocidade, controlo de direc¢ao, observagao
d Configuracao de altimetro, ligagdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T
. Monitorizag¢do de progresso de voo, registo de voo, consumo de combustivel, avaliagdo de
erro de curso e restabelecimento de curso correcto
f Observagdo de condigdes atmosféricas, avaliagdo de rumo, planeamento de desvio
Defini¢ao de curso, posicionamento (NDB ou VOR), identificagdo de instalagcdes (voo por
& instrumentos). Implementacdo de plano de desvio para um aerédromo alternativo (voo a vista)

SECCAO 4 - PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO E DE ATERRAGEM

a Procedimento de chegada, configuracdo de altimetro, verifica¢des, observagao
b Ligagdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T

c Accdo de volta de pista a baixa altura

d Aterragem normal

S Aterragem em pista curta

f Aproximagdo e aterragem com poténcia reactiva (apenas monomotor)

g Aterragem sem utilizagdo de flaps

h Acgdes pOs-voo

SECCAO 5 - PROCEDIMENTOS ANORMAIS E DE EMERGENCIA
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Esta sec¢do podera ser combinada com as seccdes 1 a 4

Falha de motor simulada apods descolagem (a uma altitude de seguranga), exercicio de

incéndio
b Mau funcionamento de equipamento
c Aterragem forcada (simulada)

d Ligacao ATC — cumprimento, procedimentos R/T

e Perguntas orais

SECCAO 6 -ITENS RELEVANTES DE CLASSE OU DE TIPO

Esta sec¢do podera ser combinada com as sec¢des 1 a 5

a Falha de motor simulada durante a descolagem (a uma altitude de seguranca excepto quando
realizada num FFS)

b Aproximagao e volta de pista com falha de motor(es)

c Aproximagdo e aterragem de paragem total com falha de motor(es)

d Mau funcionamento no sistema de pressao do involucro

e Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T, pericia de voo
Como determinado pelo FE — qualquer item relevante do teste de capacidades de qualificagao
de classe ou de tipo inclui, quando aplicavel:

f 1) sistemas do aerostato
i1) operacao do sistema de pressao do involucro

g Perguntas orais
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APENDICE 5
Curso de formacéo integrado MPL

ASPECTOS GERAIS

1.

O objectivo de um curso integrado MPL consiste em treinar pilotos com o nivel de
proficiéncia necessario para lhes permitir a operacdo como co-pilotos em avides
multimotores multipiloto de turbina para transporte aéreo segundo as VFR e as IFR e
para obterem uma MPL.

A aprovacgdo para um curso de formag¢ao MPL so serd atribuida a uma ATO que faga
parte de um operador certificado de transporte aéreo comercial em conformidade
com a Parte-MS e com os requisitos de operagdes aéreas aplicaveis ou tendo um
acordo especifico com um operador. A licenga serd restringida ao operador
especifico até a realizacdo do curso de conversdo do operador de linha aérea.

Um candidato que pretenda realizar um curso integrado MPL devera realizar todas as
fases de instrugao num curso de formacao continuo numa ATO. A formagao sera
com base em competéncias e realizada num ambiente operacional de tripulagdo
multipla.

Apenas candidatos ab initio serdo admitidos no curso.
O curso consistira em:

a) instru¢do sobre conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos
ATPL(A);

b)  formagdo de voo a vista e por instrumentos;
c¢) formacao em MCC para a operagao de avides multipiloto; e
d) formacdo de qualificagdo de tipo.

Um candidato que reprove ou que nao consiga realizar a totalidade do curso MPL
podera candidatar-se junto da autoridade competente para o exame de conhecimentos
tedricos e para o teste de capacidades para a licenca com menos privilégios € uma IR,
caso sejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

7. Um curso aprovado de conhecimentos tedricos MPL consistird em pelo menos 750
horas de instrugdo para o nivel de conhecimentos tedricos ATPL(A), bem como as
horas exigidas para a instru¢do de conhecimentos tedricos para a qualificacao de tipo
relevante, em conformidade com a Subparte H.

FORMACAO DE VOO

8. A formacao de voo consistira num total de pelo menos 240 horas, compostas por

horas como PF e PNF, em voo real e simulado, e abrangendo as seguintes 4 fases de
formacao:

a)  Fase 1 — Capacidades de voo nucleares

Formacao basica especifica para piloto inico em aviao.

b) Fase 2 — Basica

Introdugdo de operagdes de tripulagao multipla e voo por instrumentos.

c¢) Fase 3 — Intermédia
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Aplicacdo de operagdes de tripulacdo multipla num avido multimotor de turbina
certificado como avido de alto desempenho em conformidade com a Parte-21.

d) Fase 4 — Avancada
Formacgao de qualificacdo de tipo num ambiente orientado para uma linha aérea.

Experiéncia de voo em voo real que incluira todos os requisitos de experiéncia da
Subparte H, formacdo de recuperagdo apds perda de controlo, voo nocturno, voo
apenas com referéncia aos instrumentos e a experiéncia necessaria para alcangar a
pericia de voo relevante.

Os requisitos MCC serao incorporados nas fases relevantes supracitadas.

A formagdo em voo assimétrico sera ministrada num avidao ou num FFS.

0. Cada fase de treino no programa de instru¢do de voo consistird tanto em instrugdo
dos conhecimentos de base como em segmentos de formacgao pratica.

10. O curso de formacgdo incluira um processo de avaliacdo continua do programa de
formag¢do e uma avaliagdo continua dos alunos de acordo com o programa. A
avalia¢do devera garantir que:

a) as competéncias e a avaliagdo associada sdo relevantes para a tarefa de um
co-piloto num avido multipiloto; e

b)  os alunos adquirem as competéncias necessarias de um modo progressivo e
satisfatorio.

11. O curso de formacao incluird pelo menos 12 descolagens e aterragens para assegurar
a competéncia. Estas descolagens e aterragens serdo realizadas sob a supervisdao de
um instrutor num aviao para o qual a qualificacao de tipo sera emitida.

NIVEL DE AVALIACAO

12. O candidato a uma MPL devera ter demonstrado o seu desempenho em todas as 9

unidades de competéncia especificadas no n.° 13 infra, no nivel de competéncia
avangado necessario para operar e interagir como co-piloto num avido multipiloto de
turbina, em condi¢des de voo a vista e por instrumentos. A avaliagdo confirmara que
o controlo do avido ou da situacdo ¢ sempre mantido, de modo a garantir o resultado
bem-sucedido de um procedimento ou de uma manobra. O candidato deverd
demonstrar consistentemente os conhecimentos, as capacidades e os comportamentos
necessarios para a operacao segura do tipo de avido aplicdvel, em conformidade com
os critérios de desempenho MPL.

UNIDADES DE COMPETENCIA

13.

O candidato devera demonstrar competéncia nas seguintes 9 unidades de
competéncia:

1) aplicar principios de desempenho humano, incluindo principios de gestdo de
ameaga e erro;

2)  realizar operagdes aéreas em terra;
3)  realizar descolagem;

4)  realizar subida;

5)  realizar cruzeiro;

6) realizar descida;
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VOO SIMULADO
14.

7)

8)
9

realizar aproximacao;

realizar aterragem; e

realizar operagdes pos-aterragem e pos-voo em avido.

Requisitos minimos para FSTD:

a)

Fase 1 — Capacidades de voo nucleares

E-training ¢ aparclhos para tarefas especificas certificados pela autoridade
competente e com as seguintes caracteristicas:

b)

c)

envolve acessorios para além daqueles normalmente associados com
computadores de secretaria, tais como réplicas funcionais de um
quadrante da alavanca de aceleragdo, um controlador side-stick ou um
teclado FMS; e

envolve actividade psicomotora com a aplicagdo adequada de forga e
temporizacao de respostas.

Fase 2 — Basica

Um FNPT II MCC que represente um avido genérico multipiloto de turbina.

Fase 3 — Intermédia

Um FSTD que represente um aviao multimotor de turbina que requer a operagdo com
um co-piloto e certificado a uma norma equivalente ao nivel B, incluindo
adicionalmente:

d)

um sistema de visualizagdo continua diurna/crepuscular/nocturna para
toda a cabina de pilotagem com um campo visual colimado minimo que
permita a cada piloto obter um campo visual de 180° na horizontal e de
40° na vertical; e

simulagdo em ambiente ATC.

Fase 4 — Avangada

Um FFS totalmente equivalente ao nivel D ou nivel C com um sistema de
visualizag¢ao diurna incorporado, incluindo simulacdo em ambiente ATC.
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APENDICE 6
Cursos de formagédo modulares para a IR
A. IR(A) — Curso de formacao de voo modular

ASPECTOS GERAIS

1.

O objectivo de um curso de formagdo de voo modular IR(A) consiste em treinar
pilotos com o nivel de proficiéncia necessario para lhes permitir a operagdo de avides
de acordo com as IFR e em IMC. O curso consiste em dois modulos, que podem ser
realizados separadamente ou combinados:

a)  Modulo de Voo por Instrumentos Basico

Consiste em dez horas de tempo de instrumentos sob instrugdo, das quais até cinco
horas podem ser em tempo de instrumentos em terra num BITD, FNPT I ou II ou
FFS. Apos a realizagdo do Mddulo de Voo por Instrumentos Bésico serd emitido ao
candidato um Certificado de Realizagao de Curso.

b)  Moddulo de Voo Processual por Instrumentos

Consiste no resto do programa de formagdo para a IR(A), 40 horas de tempo de
instru¢ao sob instru¢do em monomotores ou 45 horas em multimotores, ¢ o curso de
conhecimentos tedricos para a IR(A).

Um candidato a um curso modular IR(A) devera ser portador de uma PPL(A) ou de
uma CPL(A), incluindo os privilégios para voar a noite. Um candidato para o
Modulo de Voo Processual por Instrumentos que nao possua um CPL(A) devera ser
portador de um Certificado de Realizagdo de Curso para o Mddulo de Voo por
Instrumentos Basico.

A ATO assegurara que o candidato a um curso IR(A) multimotor, que ndo tenha
possuido uma qualificacdo de classe ou de tipo de avido multimotor, recebeu a
formag¢do em multimotores especificada na Subparte H antes de iniciar o curso de
formacao de voo para a IR(A).

Um candidato que pretenda realizar o Mddulo de Voo por Instrumentos Processual
de um curso modular IR(A) devera realizar todas as fases de instru¢do de voo num
curso de formacdo continua certificado. Antes de dar inicio ao Modulo de Voo
Processual por Instrumentos, a ATO assegurara a competéncia do candidato no que
respeita a capacidades de voo por instrumentos. Deverd ser ministrada formacao de
actualizagdo quando necessario.

O curso de instrugdo teodrica deve ser realizado em 18 meses. O Moddulo de Voo
Processual por Instrumentos e o teste de capacidades terdo de ser realizados no
periodo de validade da aprovacdo nos exames tedricos.

O curso consistira em:
a)  instru¢do de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos IR;

b)  instrugdo de voo por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso modular IR(A) aprovado consistira em pelo menos 150 horas de instrug¢ao
de conhecimentos tedricos.
FORMACAO DE VOO
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10.1

10.2

10.3

1.

Um curso IR(A) monomotor consistira em pelo menos 50 horas de tempo de
instrumentos sob instrucdo, das quais até 20 horas podem ser em tempo de
instrumentos em terra num FNPT I ou até 35 horas num FFS ou FNPT II. Um
maximo de dez horas de tempo de instrumentos em terra num FNPT II ou FFS
podera ser realizado num FNPT 1.

Um curso IR(A) multimotor consistira em pelo menos 55 horas de tempo de
instrumentos sob instrucdo, das quais até 25 horas podem ser em tempo de
instrumentos em terra num FNPT I ou até 40 horas num FFS ou FNPT II. Um
maximo de dez horas de tempo de instrumentos em terra num FNPT II ou FFS pode
ser realizado num FNPT I. A instru¢do de voo por instrumentos restante incluira pelo
menos 15 horas em avides multimotores.

O portador de uma IR(A) monomotor que também possua uma qualifica¢do de classe
ou de tipo multimotor e que pretenda obter uma IR(A) multimotor pela primeira vez
tera de realizar um curso numa ATO que consista em pelo menos cinco horas de
instrugdo de voo por instrumentos em avides multimotores, das quais trés horas
podem ser realizadas num FFS ou FNPT II.

O portador de uma CPL(A) ou de um Certificado de Realizagdo de Curso para o
Modulo de Voo por Instrumentos Basico pode ver reduzido em dez horas o total de
formacao exigida nos nimeros 7 e 8 supracitados.

O portador de uma IR(H) pode ver reduzido em dez horas o total de formacdo
exigida nos niimeros 7 e 8 supracitados.

O total da instru¢do de voo por instrumentos em avides devera estar em
conformidade com os nimeros 7 e 8, conforme adequado.

Os exercicios de voo para o teste de capacidades IR(A) deverao consistir em:

a)  Modulo de Voo por Instrumentos Basico: Procedimentos e manobras para o
voo por instrumentos basicos abrangendo pelo menos:

1) voo por instrumentos basico sem referéncias visuais externas:
—  voo horizontal,
—  subida,
— descida,
— viragens em niveis de voo, subida, descida.
11)  modelo de instrumentos;
iil)  viragem acentuada;
iv) radionavegacao;
v)  recuperacdo de atitudes invulgares;
vi) painel limitado;

vii) reconhecimento e recupera¢do de perdas de velocidade incipientes e
totais;

b)  Moddulo de Voo Processual por Instrumentos:

1)  procedimentos pré-voo para voo IFR, incluindo a utilizagcdo do manual de
voo e de documentos adequados de servigos de trafego aéreo na
preparagao de um plano de voo IFR;
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i)  procedimentos ¢ manobras para operagdo IFR em condi¢cdes normais,
anormais e de emergéncia abrangendo pelo menos:

— atransi¢do de voo a vista para instrumentos na descolagem,
—  partidas e chegadas padrao por instrumentos,

—  procedimentos IFR em marcha,

—  procedimentos de espera,

— aproximagdes por instrumentos nos minimos especificados,
—  procedimentos de aproximagdo falhada,

— aterragens a partir de aproximagdes por instrumentos, incluindo
voo em circulo;

iil) manobras em voo e caracteristicas de voo particulares;

iv)  caso seja necessario, a operacdo de um avido multimotor nos exercicios
supracitados, incluindo a operacdo do avido apenas com referéncia aos
instrumentos com a simulagdo de motor inoperante e paragem e arranque
do motor (o ultimo exercicio sera realizado a uma altitude de seguranca,
excepto quando realizado num FFS ou FNPT II).

B. IR(H) — Curso de formacéo de voo modular

O objectivo de um curso de formagao de voo modular IR(H) consiste em treinar
pilotos ao nivel de proficiéncia necessario para lhes permitir a operacdo de
helicopteros segundo as IFR e em IMC.

Um candidato a um curso modular IR(H) serd um portador de uma PPL(H) com
qualificacdo de voo nocturno, ou uma CPL(H) ou ATPL(H). Antes de dar inicio a
fase de instrucdo da aeronave do curso IR(H), o candidato serd o portador de uma
qualificacdo de tipo de helicoptero utilizado no teste de capacidades IR(H), ou devera
ter realizado uma formacdo de qualificagdo de tipo aprovada no mesmo tipo. O
candidato devera possuir um certificado de realizagdo satisfatoria de MCC caso o
teste de capacidades seja realizado em condi¢des multipiloto.

Um candidato que pretenda realizar um curso modular IR(H) devera realizar todas as
fases de instru¢dao de voo num curso de formag¢ao continua certificado.

O curso de instrucao teorica devera ser realizado em 18 meses. A instru¢do de voo e
o teste de capacidades deverdo ser realizados no periodo de validade da aprovacdo
nos exames teoricos.

O curso consistird em:
a)  instrucao de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos IR;

b)  instrugdo de voo por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso modular IR(A) aprovado consistird em pelo menos 150 horas de instrugdo.
FORMACAO DE VOO
7. Um curso IR(A) monomotor consistira em pelo menos 50 horas de tempo de

instrumentos sob instrucao, das quais:

142

PT



PT

9.1

9.2

10.

a)  até 20 horas podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT I(H) ou
(A). Estas 20 horas de tempo de instru¢do em FNPT I (H) ou (A) podem ser
substituidas por 20 horas de tempo de instru¢do para IR(H) num avido,
aprovado para este curso; ou

b) até 35 horas podem ser de tempo de instrumentos num helicoptero FTD 2/3,
FNPT II/III ou FFS.

A instrucdo de voo por instrumentos incluird pelo menos dez horas num helicoptero
certificado IFR.

Um curso IR(A) multimotor consistirda em pelo menos 55 horas de tempo de
instrumentos sob instrucdo, das quais:

a)  até 20 horas podem ser tempo de instrumentos em terra num FNPT I(H) ou
(A). Estas 20 horas de tempo de instrucdo em FNPT I (H) ou (A) podem ser
substituidas por 20 horas de tempo de instru¢do para IR(H) num avido,
aprovado para este curso, ou

b) até 40 horas podem ser de tempo de instrumentos num helicoptero FTD 2/3,
FNPT II/III ou FFS.

A instrucdo de voo por instrumentos incluird pelo menos dez horas num helicoptero
multimotor certificado IFR.

Os portadores de uma ATPL(A) devem ter as horas de instru¢do de conhecimentos
teoricos reduzidas em 50 horas.

O portador de uma IR(A) deverd ver reduzida em dez horas a quantidade de
formacao exigida.

Os exercicios de voo para o teste de capacidades IR(H) deverdo consistir em:

a)  procedimentos pré-voo para voo IFR, incluindo a utilizagdo do manual de voo
e de documentos adequados de servigos de trafego aéreo na preparagdo de um
plano de voo IFR;

b)  procedimentos e manobras para operagdo IFR em condi¢gdes normais, anormais
e de emergéncia abrangendo pelo menos:

1)  atransi¢do de voo a vista para instrumentos na descolagem,
1)  partidas e chegadas padrao por instrumentos,

ii1) procedimentos IFR em marcha,

iv)  procedimentos de espera,

v)  aproximagdes por instrumentos nos minimos especificados,
vi) procedimentos de aproximacao falhada,

vii) aterragens a partir de aproximacgdes por instrumentos, incluindo voo em
circulo;

c) manobras em voo e caracteristicas de voo particulares;

d) caso seja necessario, a operagao de um helicoptero multimotor nos exercicios
supracitados, incluindo a operacdo do helicoptero apenas com referéncias aos
instrumentos com a simulacdo de motor inoperante e paragem e arranque do
motor (o ultimo exercicio serd realizado num FFS, FNPT Il ou FTD 2/3).
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C. IR(As) — Curso de formagéo de voo modular

ASPECTOS GERAIS

1.

O objectivo de um curso de formagdo de voo modular IR(As) consiste em treinar
pilotos com o nivel de proficiéncia necessario para lhes permitir a operacdo de
aerostatos segundo as IFR e em IMC. O curso consiste em dois modulos, que podem
ser realizados separadamente ou combinados:

a)  Modulo de Voo por Instrumentos Basico

Consiste em dez horas de tempo de instrumentos sob instrugdo, das quais até
cinco horas podem ser em tempo de instrumentos em terra num BITD, FNPT I
ou IT ou FFS. Apos a realizagdo do Mddulo de Voo por Instrumentos Bésico
sera emitido ao candidato um Certificado de Realizagdo de Curso.

b)  Modulo de Voo Processual por Instrumentos

Consiste no resto do programa de formagao para a IR(A), 25 horas de tempo de
instrumentos sob instru¢do e no curso de conhecimentos teoricos para a IR(As).

Um candidato a um curso modular IR(As) deverd ser portador de uma PPL(As)
incluindo os privilégios para voar a noite ou uma CPL(As). Um candidato para o
Moédulo de Voo Processual por Instrumentos que ndo possua um CPL(As) serd
portador de um Certificado de Realizagdo de Curso para o Mddulo de Voo por
Instrumentos Basico.

Um candidato que pretenda realizar o Mddulo de Voo Processual por Instrumentos e
um curso modular IR(As) deverd realizar todas as fases de instru¢do de voo num
curso de formacdo continua certificado. Antes de dar inicio ao Modulo de Voo
Processual por Instrumentos a ATO assegurard a competéncia do candidato no que
respeita a capacidades de voo por instrumentos. Deverd ser ministrada formacao de
reactualizagdo quando necessario.

O curso de instrugdo teorica tera de ser realizado em 18 meses. O Modulo de Voo
Processual por Instrumentos e o teste de capacidades deverdo ser realizados no
periodo de validade da aprovacdo nos exames tedricos.

O curso consistira em:
a)  instru¢do de conhecimentos tedricos para o nivel de conhecimentos IR;

b)  instrugdo de voo por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso modular IR(As) aprovado consistird em pelo menos 150 horas de instrugcao
de conhecimentos tedricos.

FORMACAO DE VOO

7. Um curso IR(As) consistird em pelo menos 35 horas de tempo de instrumentos sob
instrucao, das quais até 15 horas podem ser em tempo de instrumentos em terra num
FNPT I ou até 20 horas num FFS ou FNPT II. Um méximo de cinco horas de tempo
de instrumentos em terra num FNPT II ou FFS pode ser realizado num FNPT I.

8. O portador de uma CPL(As) ou de um Certificado de Realizacdo de Curso para o

Modulo de Voo por Instrumentos Basico pode ver reduzido em dez horas o total de
formagdo exigido no n.° 7. O total da instru¢do de voo por instrumentos em
aerdstatos devera estar em conformidade com o n.° 7.
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9. Caso o candidato seja o portador de uma IR noutra categoria de aeronave, o total de
instrugcdo de voo necessario podera ser reduzido para 10 horas em aerostatos.

10. Os exercicios de voo para o teste de capacidades IR(As) deverdo consistir em:
a)  Modulo de Voo por Instrumentos Bésico:

Procedimentos ¢ manobras para o voo por instrumentos basicos abrangendo
pelo menos:

1)  voo por instrumentos basico sem referéncias visuais externas:
—  voo horizontal,
—  subida,
— descida,
— viragens em niveis de voo, subida, descida;

i1)  modelo de instrumentos;

iii) radionavegacao;

iv)  recuperagdo de atitudes invulgares;

v)  painel limitado.

b) Modulo de Voo Processual por Instrumentos:

1)  procedimentos pré-voo para voo IFR, incluindo a utilizagdo do manual de
voo ¢ os documentos adequados de servicos de trafego aéreo na
preparacao de um plano de voo IFR;

11)  procedimentos € manobras para operagdo IFR em condigdes normais,
anormais e de emergéncia abrangendo pelo menos:

— transi¢do de voo a vista para instrumentos na descolagem,
— partidas e chegadas padrdo por instrumentos,

—  procedimentos IFR em marcha,

—  procedimentos de espera,

— aproximagdes por instrumentos nos minimos especificados,
—  procedimentos de aproximagao falhada,

— aterragens a partir de aproximagdes por instrumentos, incluindo
circuito;

i) manobras em voo e caracteristicas de voo particulares;

iv) a operacdo de um aerdstato nos exercicios supracitados, incluindo a
operagao do aerdstato apenas com referéncia aos instrumentos com a
simulacdo de motor inoperante e paragem e arranque do motor (o ultimo
exercicio sera realizado a uma altitude de seguranca excepto quando
realizado num FFS ou FNPT II).
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APENDICE 7
TESTE DE CAPACIDADES IR

Um candidato a uma IR devera ter recebido instrucdo de voo na mesma classe ou no
mesmo tipo de aeronave que serd utilizada no teste.

O candidato devera passar todas as secgoes relevantes do teste de capacidades. Caso
reprove em algum item numa seccdo, reprova em toda a sec¢do. A reprovagiao em
mais de uma sec¢do fard com que o candidato tenha de realizar todo o teste
novamente. Um candidato que reprove apenas numa secgdo terd apenas de repetir a
seccdo em que reprovou. A reprovagdo em qualquer sec¢ao do teste de repetigdo,
incluindo as sec¢des em que foi obtida aprovacdo numa tentativa prévia, fara com
que o candidato tenha de repetir o teste na totalidade novamente. Todas as secg¢des
relevantes do teste de capacidades terdo de ser realizadas em seis meses. O insucesso
na aprovagdo de todas as secgdes relevantes do teste em duas tentativas requerera
formacao adicional.

A formagdo adicional podera ser necessaria na sequéncia da reprovagdo de um teste
de capacidades. Nao ha limite quanto ao niimero de testes de capacidades que podem
ser realizados.

REALIZACAO DO TESTE

4.

O teste visa a simulagdo de um voo pratico. A rota a voar sera escolhida pelo
examinador. Um elemento essencial ¢ a capacidade do candidato em planear e
realizar o voo a partir de material de instru¢des de rotina. O candidato realizard o
planeamento de voo e assegurara que todo o equipamento ¢ documentagdo para a
execucao do voo estdo a bordo. A duracdo do voo serd de pelo menos uma hora.

Caso o candidato opte por terminar o teste de capacidades por motivos considerados
como inadequados pelo examinador, o candidato tera de repetir o teste de
capacidades na sua totalidade. Caso o teste seja terminado por motivos considerados
como adequados pelo examinador, apenas as seccdes ndo realizadas serdo testadas
num proximo voo.

A discrigdo do examinador, qualquer manobra ou procedimento do teste podera ser
repetido uma vez pelo candidato. O examinador podera parar o teste em qualquer
altura caso considere que a demonstragdo de capacidades de voo por parte do
candidato exigem um teste de repeti¢do completo.

Um candidato devera pilotar a aeronave a partir de uma posi¢do em que as fungdes
de PIC podem ser desempenhadas e para realizar o teste como se nao estivesse
presente nenhum outro membro da tripulacdo. O examinador ndo devera tomar parte
na operagdo da aeronave, excepto quando a sua interveng¢dao for necessaria no
interesse da seguranga ou para evitar uma demora inaceitavel para outro trafego. A
responsabilidade pelo voo sera atribuida em conformidade com os regulamentos
nacionais.

As alturas/altitudes de decisdo, as alturas/altitudes minimas de descida e o ponto de
aproximacdo falhada serdo determinados pelo candidato e aprovados pelo
examinador.

Um candidato a uma IR devera indicar ao examinador as verificagdes ¢ tarefas
realizadas, incluindo a identificacao de servigos de radio. As verificagdes deverao ser
realizadas em conformidade com a lista de verificagdes autorizada da aeronave em
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que o teste ¢ realizado. Durante a preparagdo pré-voo para o teste sera exigido ao
candidato que determine as defini¢des de poténcia e velocidades. Os dados de
desempenho para a descolagem, aproximagdo e aterragem deverdo ser calculados
pelo candidato em conformidade com o manual de operagdes ou manual de voo para
a aeronave utilizada.

TOLERANCIAS EM ENSAIOS DE VOO
10. O candidato devera demonstrar capacidade para:
a)  operar a aeronave dentro das suas limitacdes;
b)  realizar todas as manobras com suavidade e exactidao;
c) empregar boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) aplicar conhecimentos aerondauticos; e

e) manter sempre o controlo da aeronave de modo a que o éxito de um
procedimento ou de uma manobra nunca seja seriamente colocado em causa.

11. Deverdo aplicar-se os limites que se seguem, corrigidos para permitir tolerancia a
condi¢des de turbuléncia e a qualidades de manuseamento ¢ desempenho da
aeronave utilizada.

Altura

Geralmente  £100 pés
Iniciar uma volta de pista a altura/altitude de decisdo +50 pés/-0  pés
Altura/MAP/altitude de descida minima ~ +50 pés/—0 pés

Sintonia

de ajudas de radio  +5°

Aproximagdo de precisdo  desvio médio da escala, azimute e trajectoria
de descida

Direcgao
todos os motores operacionais +5°
com falha de motor simulada=+10°

Velocidade
todos os motores operacionais +5 nos
com falha de motor simulada+10 n6s/—5 nos

CONTEUDO DO TESTE

Avides

SECCAO 1 - OPERACOES PRE-VOO E DE PARTIDA

A utilizacdo da lista de verificacGes, pericia de voo, procedimentos anti-gelo/degelo, etc.
aplicam-se em todas as seccoes

a Utilizagdo do manual de voo (ou equivalente), nomeadamente no céalculo de desempenho
a/c, massa e centragem
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b Utilizagdo do documento dos Servicos de Trafego Aéreo, documento sobre as condigdes
atmosféricas

c Preparacao de plano de voo ATC, plano/registo de voo IFR

d Inspecgao pré-voo

e Condig¢oes atmosféricas minimas

f Circulagdo no aeroporto

g Instrucdes pré-descolagem, descolagem

h° | Transi¢do para voo por instrumentos

1° | Procedimentos de partida com instrumentos, configuragao de altimetro

j° | Ligacdo ATC - cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 2 — CONTROLO GERAL

a Controlo do avido com referéncia apenas aos instrumentos, incluindo: posi¢cdo de voo a
varias velocidades, compensacao

b Viragens de subida e descida com viragem sustentada de categoria 1

c Recuperagdes de atitudes invulgares, incluindo viragens sustentadas com inclinagao de 45°
e viragens ingremes na descida

d* | Recuperacdo de aproximacdo para perda em voo nivelado, viragens de subida/descida e
configuragdo de aterragem — aplicavel apenas a avides

e Painel limitado: subida ou descida estabilizada, viragens de nivel de categoria 1 para

direcgdes especificas, recuperagdo de atitudes invulgares - aplicdvel apenas a avides

SECCAO 3 - PROCEDIMENTOS IFR EM MARCHA

Sintonia, incluindo intercep¢do, por exemplo NDB, VOR, RNAV
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Utilizacao de ajudas de radio

c Voo nivelado, controlo de direc¢do, altitude e velocidade do ar, defini¢des de poténcia,
técnica de compensacao

d Configuracdes de altimetro

e Calendarizagao e revisao de ETA (marcha em espera, se necessario)

f Monitorizagao de progresso de voo, registo de voo, utilizacdo de combustivel, gestao de
sistemas

g Procedimentos de proteccao contra o gelo, simulado se necessario

h Ligacao ATC - cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 4 - PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO DE PRECISAO

a Configuracao e verificacdo de ajudas a navegac¢ao, identificagdo de servigos

b Procedimento de chegada, verificagdes do altimetro

c Instrugdes  de  aproximacgao e  aterragem, incluindo  verificagdes de
descida/aproximagdo/aterragem

d+ | Procedimento de espera

e Cumprimento com o procedimento de aproximacao publicado

f Temporizagdo da aproximagao

g Altitude, velocidade, controlo de direc¢do (aproximacao estabilizada)

h+ | Acgdo de volta de pista

i+ | Procedimento de aproximacao falhada/aterragem

] Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T
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SECCAO 5 - PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO DE NAO-PRECISAO

a Configuragdo e verificacdo de ajudas a navegacao, identificacdo de instalagdes

b Procedimento de chegada, configuragdes de altimetro

Instrugdes de aproximacao e aterragem, incluindo verificagdes
descida/aproximacao/aterragem

d+ | Procedimento de espera

e Cumprimento com o procedimento de aproximacao publicado

f Temporizagao da aproximagao

g Altitude, velocidade, controlo de direc¢ao (aproximacao estabilizada)

h+ | Acgdo de volta de pista

i+ | Procedimento de aproximacao falhada/aterragem

] Ligagdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 6 — VOO COM UM MOTOR INOPERANTE (apenas avides multimotores)

a Falha de motor simulada apds a descolagem ou na volta de pista

b Aproximagao, volta de pista e aproximacgao falhada processual com um motor inoperante

C Aproximagdo e aterragem com um motor inoperante

d |Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T

* Podera ser efectuada num FFS, FTD 2/3 ou FNPT II.
Podera ser efectuado tanto na sec¢do 4 como na secgao 5.
Tera de ser efectuado apenas com referéncia aos instrumentos.

o +

Helicopteros

150




PT

SECCAO 1 — PARTIDA

A utilizacdo da lista de verificagdes, arte de aviacdo, procedimentos anti-gelo/degelo, etc.,
aplicam-se em todas as seccoes

a | Utilizacdo do manual de voo (ou equivalente), nomeadamente no célculo de desempenho da
aeronave; massa € centragem

b | Utilizagdo do documento dos Servicos de Trafego Aéreo, documento sobre as condig¢des
atmosféricas

¢ | Preparagdo de plano de voo ATC, plano/registo de voo IFR

d [Inspeccdo pré-voo

e Condigdes atmosféricas minimas

f Circulagdo no aeroporto/deslocagdo no ar em conformidade com as ATC ou com as
instru¢des do instrutor

g | Instrugdes, procedimentos e verificagdes pré-descolagem

h | Transi¢@o para voo por instrumentos

1 Procedimentos de partida com instrumentos

SECCAO 2 — CONTROLO GERAL

a | Controlo do helicoptero com referéncia apenas aos instrumentos, incluindo:

b | Viragens de subida e descida com viragem sustentada de categoria 1

¢ | Recuperagdes de atitudes invulgares, incluindo viragens sustentadas com inclinagao de 30° e
viragens ingremes na descida

SECCAO 3 - PROCEDIMENTOS IFR EM MARCHA

a Sintonia, incluindo intercepgao, por exemplo NDB, VOR, RNAV

b | Utilizagdo de ajudas de radio
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c Voo nivelado, controlo de direc¢do, altitude e velocidade do ar, defini¢cdes de poténcia

d | Configuracdes de altimetro

e Calendarizagdo e revisao de ETA

f | Monitorizagdo de progresso de voo, registo de voo, utilizagdo de combustivel, gestdo de
sistemas

g | Procedimentos de proteccdo contra o gelo, simulado se necessario e se aplicavel

h | Liga¢do ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 4 - APROXIMACAO DE PRECISAO

a Configuracdo e verificacdo de ajudas a navegacao, identificacdo de instalagdes

b | Procedimento de chegada, verificacdes do altimetro

c Instrucoes de aproximacao e aterragem, incluindo verificacoes de
descida/aproximacao/aterragem

d* | Procedimento de espera

e | Cumprimento com o procedimento de aproximagao publicado

f Temporizagdo da aproximacao

g | Altitude, velocidade, controlo de direc¢ao (aproximagao estabilizada)

h* | Accdo de volta de pista

1* | Procedimento de aproximacdo falhada/aterragem

] Ligacao ATC — cumprimento, procedimentos R/T

* A ser efectuado na sec¢ao 4 ou na secgao 5.

SECCAO 5 - APROXIMACAO DE NAO-PRECISAO
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Configuragdo e verificagdo de ajudas a navegacao, identificacdo de instalagdes

Procedimento de chegada, verificagdes do altimetro

Instrugdes de aproximacao e aterragem, incluindo verificagdes
descida/aproximacao/aterragem

de

d*

Procedimento de espera

Cumprimento com o procedimento de aproximacao publicado

Temporizagdo da aproximagao

Altitude, velocidade, controlo de direc¢do (aproximacao estabilizada)

h*

Accdo de volta de pista

Procedimento de aproximacao falhada*/aterragem

Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T

* A ser efectuado na sec¢do 4 ou na sec¢ao 5.

SECCAO 6 - PROCEDIMENTOS ANORMAIS E DE EMERGENCIA

Esta sec¢ao podera ser combinada com as secgdes 1 a 5. O teste devera ter em atengdo o controlo
do helicoptero, identificagdo do motor avariado, ac¢des imediatas (procedimentos por gestos
indicadores), acgoes e verificagdes de controlo e exactiddo de voo nas seguintes situagoes:

Falha de motor simulada apds a descolagem e na/durante a aproximag¢ao® (a uma altitude de

seguranca excepto quando realizada num FFS ou FNPT II/III, FTD 2,3)

* Apenas helicoptero multimotor.

Avaria dos aparelhos de aumento da estabilidade/sistema hidraulico (se aplicavel)

Painel limitado

Autorotacao e recuperacao a uma altitude predefinida

PT
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e | Aproximagdo de precisdo manual sem director de voo*
Aproximagao de precisao manual com director de voo*

*Testar apenas um item.

Aerostatos

SECCAO 1 - OPERACOES PRE-VOO E DE PARTIDA

A utilizagdo da lista de verificagdes, pericia de voo, cumprimento da ligacdo ATC e
procedimentos R/T aplicam-se em todas as sec¢des

a Utiliza¢ao do manual de voo (ou equivalente), nomeadamente no calculo de desempenho
a/c, massa e centragem

b Utilizagdo do documento dos Servicos de Trafego Aéreo, documento sobre as condi¢des
atmosféricas

C Preparagdo de plano de voo ATC, plano/registo de voo IFR

d Inspecgdo pré-voo

e Condi¢des atmosféricas minimas

f Instrugdes pré-descolagem, procedimento de libertagdo do mastro, manobras em terra
g Descolagem

h Transi¢do para voo por instrumentos

1 Procedimentos de partida com instrumentos, configuragao de altimetro

] Ligacao ATC - cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 2 — CONTROLO GERAL

a Controlo do aerostato com referéncia apenas a instrumentos

b Viragens de subida e descida com viragem sustentada de categoria
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Recuperagdes de atitudes invulgares

Painel limitado

SECCAO 3 - PROCEDIMENTOS IFR EM MARCHA

Sintonia, incluindo intercepg¢do, por exemplo NDB, VOR, RNAV

Utilizagao de ajudas de radio

Voo nivelado, controlo de direccdo, altitude e velocidade do ar, definigdes de poténcia,
técnica de compensagao

Configuragdes de altimetro

Calendarizacao e revisao de ETA

Monitoriza¢do de progresso de voo, registo de voo, utilizacdo de combustivel, gestao de
sistemas

g

Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 4 - PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO DE PRECISAO

Configuracao e verificacdo de ajudas a navegacao, identificacdo de instalagdes

Procedimento de chegada, verificacdes de altimetro

Instru¢des de  aproximagdo e  aterragem, incluindo  verificagdes  de
descida/aproximagdo/aterragem

d+

Procedimento de espera

Cumprimento com o procedimento de aproximacao publicado

Temporizagao da aproximagao

Aproximagao estabilizada (altitude, velocidade e controlo de direcgdo)

PT
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h+

Accao de volta de pista

i+

Procedimento de aproximacao falhada/aterragem

Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 5 - PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO DE NAO-PRECISAO

a Configuracao e verificacdo de ajudas a navegacao, identificacdo de instalagdes

b Procedimento de chegada, configuragdes do altimetro

C Instrugdes  de  aproximagdo e  aterragem, incluindo  verificacdes  de
descida/aproximagdo/aterragem

d+ Procedimento de espera

e Cumprimento com o procedimento de aproximacado publicado

f Temporizagao da aproximagao

g Aproximagado estabilizada (altitude, velocidade e controlo de direc¢ao)

h' Accao de volta de pista

i+ Procedimento de aproximacao falhada/aterragem

] Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 6 — VOO COM UM MOTOR INOPERANTE

Esta sec¢do podera ser combinada com as secgdes 1 a 5. O teste devera ter em atencao o controlo
do aerostato, a identificagdo do motor avariado, acg¢des imediatas, ac¢des de seguimento,

verificagoes e exactidao de voo nas seguintes situagcoes:

a Falha de motor simulada ap6s a descolagem ou na volta de pista
b Aproximacgao e volta de pista processual com um motor inoperante
v Aproximagdo e aterragem, procedimento de aproximacao falhada, com um motor
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inoperante

Ligacdo ATC — cumprimento, procedimentos R/T

+

Podera ser efectuado tanto na sec¢ao 4 como na secg¢ao 5.
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Os créditos serdo atribuidos apenas quando o portador estiver a revalidar os privilégios IR

APENDICE 8

EQUIVALENCIA DE CREDITOS DA PARTE IR DE UMA VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA DE UMA QUALIFICACAO DE CLASSE OU DE TIPO

Avides

para avides monomotores e multimotores de piloto inico, conforme adequado.

Quando uma verificacao de proficiéncia
incluindo uma IR for realizada, e o portador
tiver valida uma:

O crédito ¢ valido tendo em vista a parte
IR de uma verificagdo de proficiéncia
para:

Qualificagao de tipo MP;
Qualificagdo de tipo de aviao
complexo de alto desempenho

Classe SE* e

qualificagdo de tipo SE*, e

classe SP ME, e qualificagdo de tipo SP
ME para avides complexos sem alto
desempenho, apenas créditos para a
seccdo 3B do teste de capacidades do
Apéndice 9 para avides complexos de
piloto unico e sem alto desempenho.*

Qualificagao de tipo SP ME para avides
complexos sem alto desempenho,
operados como piloto unico

Classe SP ME*, e

Qualificacdo de tipo SP ME para avides con|
alto desempenho, e

qualificagdo de classe e de tipo SE*

Qualificagdo de tipo SP ME para avides
complexos sem alto desempenho,
restringida a operagdo MP

a. Classe SP ME*, e

b. Qualificacdo de tipo SP ME para avides
complexos sem alto desempenho*, e

c. qualificagdo de classe e de tipo SE*

Qualificagdo de classe SP ME operado
como piloto unico

Qualificagado de classe e de tipo SE, e
Classe SP ME, ¢

Qualificagdo de tipo SP ME para avides
complexos sem alto desempenho

Qualificagdo de classe SP ME restringida
a operagao MP

Qualificagdo de classe e de tipo SE*, e
Classe SP ME*, e

Qualificagdo de tipo SP ME para avides
complexos sem alto desempenho*

Qualificagdo de classe SP ME

Qualificagdo de classe e de tipo SE

Qualificagdo de tipo SP ME

Qualificagdo de classe e de tipo SE

* Desde que, nos 12 meses precedentes, o candidato tenha pilotado pelo menos em trés
partidas e aproximagoes IFR num avido de classe ou de tipo SP em operacgdes de piloto tinico,
ou, para avides ndo complexos multimotores e sem alto desempenho, o candidato tenha
passado a secgdo 6 do teste de capacidades para avides ndo complexos de piloto Unico e sem
alto desempenho pilotados apenas com referéncia aos instrumentos em operacdo de piloto
unico.

B. Helicopteros
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Os créditos serdo atribuidos apenas quando o portador estiver a revalidar os privilégios IR
para helicopteros monomotores e multimotores de piloto inico, conforme adequado.

Quando uma verificagdo de proficiéncia, il O crédito ¢ valido tendo em vista a parte IR

IR, ¢ realizada e o portador tem valida: numa verificacdo de proficiéncia para:

qualificagdo de tipo MPH qualificacdo de tipo SE*, e

qualificagao de tipo SP ME. *

qualifica¢io de tipo SP ME, operada em p| qualificagdo de tipo SE,

qualificagao de tipo SP ME.

qualificagio de tipo SP ME, restringida a  qualifica¢do de tipo SE, *
multipiloto qualificacao de tipo SP ME. *

* Desde que, nos 12 meses precedentes, tenham sido realizadas pelo menos 3 partidas e
aproximacodes IFR num helicoptero de tipo SP numa operagdo SP.

APENDICE 9

FORMACAO, TESTE DE CAPACIDADES E VERIFICACAO DE PROFICIENQIA
PARA MPL, ATPL, QUALIFICACOES DE TIPO E DE CLASSE E VERIFICACOES

DE PROFICIENCIA PARA IRS

A. Aspectos gerais

1. Um candidato a um teste de capacidades devera ter recebido instru¢do de voo na
mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave que sera utilizada no teste.

2. O insucesso na aprovagao de todas as secgdes do teste em duas tentativas requerera
formacao adicional.

3. Nao ha limite quanto ao nimero de testes de capacidades que podem ser realizados.

CONTEUDO DA FORMACAO, DO TESTE DE CAPACIDADES/DA VERIFICACAO DE

PROFICIENCIA

4. Excepto quando determinado em contrario pelos dados de adequacdo operacional

estipulados em conformidade com a Parte-21, o programa de instru¢do de voo estara
em conformidade com o presente Apéndice. O programa poderd ser reduzido de
modo a atribuir créditos para experi€éncia prévia em tipos de aeronave similares,
como estipulado nos dados de adequacdo operacional estipulados em conformidade
com a Parte-21.

Com excepcdo do caso dos testes de capacidades para emissdo de uma ATPL,
quando assim estipulado nos dados de adequagdo operacional estipulados em
conformidade com a Parte-21 para o tipo especifico, poderdo ser atribuidos créditos
para itens do teste de capacidades comuns a outros tipos ou variantes em que o piloto
¢ qualificado.

REALIZACAO DO TESTE/DA VERIFICACAO
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10.

1.

12.

O examinador podera escolher entre diferentes cenarios de teste de capacidades ou de
verificagdo de competéncias que contenham a simulagdo de operagdes relevantes
desenvolvidas ou aprovadas pela autoridade competente. Simuladores de voo
completo e outros dispositivos de formacdo, quando disponiveis e
independentemente da sua localizacdo, deverdo ser utilizados como estipulado na
presente Parte. A duragdo do teste/da verificacdo serd de pelo menos:

a) 120 minutos para MPL, ATPL, qualificacdes de tipo multipiloto e
qualificacdes de tipo para avides complexos de piloto unico e de alto
desempenho; e

b) 60 minutos para IR e qualificagdes de classe ou de tipo de piloto tnico.

Durante a verificacdo de competéncias, o examinador devera verificar que o portador
da qualificagdo de classe ou de tipo mantém um nivel adequado de conhecimentos
teoricos.

Caso o candidato opte por terminar o teste de capacidades por motivos considerados
como inadequados pelo examinador, o candidato terd de repetir o teste de
capacidades na sua totalidade. Caso o teste seja terminado por motivos considerados
como adequados pelo examinador, apenas as sec¢des ndo realizadas serdo testadas
num proximo voo.

A discrigdo do examinador, qualquer manobra ou procedimento do teste podera ser
repetido uma vez pelo candidato. O examinador podera parar o teste em qualquer
altura caso se considerar que a demonstragdo de capacidades de voo por parte do
candidato exige um teste de repeticdo completo.

Podera ser exigido ao candidato que pilote a aeronave a partir de uma posi¢ao em
que as fungdes de PIC ou de co-piloto podem ser desempenhadas e para realizar o
teste como se ndo estivesse presente nenhum outro membro da tripulagdo, caso o
teste/a verificacao seja efectuado em condigdes de piloto unico. A responsabilidade
pelo voo sera atribuida em conformidade com os regulamentos nacionais.

Durante a preparagao pré-voo para o teste serd exigido ao candidato que determine as
definicdes de poténcia e velocidades. O candidato deverd indicar ao examinador as
verificacOes e tarefas realizadas, incluindo a identificacdo de servigos de radio. As
verificagdes deverdo ser realizadas em conformidade com a lista de verificacdes da
aeronave em que o teste ¢ realizado e, quando aplicavel, com o conceito MCC. Os
dados de desempenho para a descolagem, aproximacdo e aterragem deverdo ser
calculados pelo candidato em conformidade com o manual de operagdes ou manual
de voo para a aeronave utilizada. As alturas/altitudes de decisdo, as alturas/altitudes
minimas de descida e o ponto de aproximagao falhada serdo aprovados com o
examinador.

O examinador nao devera tomar parte na operacdo da aeronave excepto se a sua
intervengdo for necessdria no interesse da seguranca ou para evitar uma demora
inaceitavel para outro trafego.

REQUISITOS ESPECIFICOS PARA O TESTE DE CAPACIDADES/A VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA PARA QUALIFICACOES DE TIPO PARA AERONAVES
MULTIPILOTO, QUALIFICACOES DE TIPO PARA AVIOES DE PILOTO UNICO,
QUANDO OPERADOS EM OPERACOES MULTIPILOTO, PARA MPL E ATPL

13.

O teste de capacidades para uma aeronave multipiloto ou para um avido de piloto
unico quando operado em operagdes multipiloto serd realizado num ambiente de
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14.

15.

16.

17.

B.

tripulagdo multipla. Outro candidato ou outro piloto com outra qualificagdo de tipo
podera funcionar como segundo piloto. Caso seja utilizada uma aeronave, o segundo
piloto serd o examinador ou o instrutor.

O candidato deverda operar como PF durante todas as sec¢des do teste de
capacidades, excepto nos procedimentos anormais ou de emergéncia, os quais podem
ser realizados como PF ou PNF em conformidade com o MCC. O candidato a
emissdo inicial de uma qualificacdo de tipo para aeronave multipiloto ou de uma
ATPL devera também demonstrar a capacidade para desempenhar fung¢des como
PNF. O candidato podera escolher para o teste de capacidades o lugar de piloto do
lado esquerdo ou o lugar de piloto do lado direito caso todos os itens possam ser
executados a partir do lugar seleccionado.

As matérias seguintes serdo especialmente verificadas pelo examinador nos
candidatos para uma ATPL ou para uma qualificagdo de tipo para uma aeronave
multipiloto, ou para operacdes multipiloto num avido de piloto Unico com o
alargamento de tarefas de um PIC, independentemente de o candidato desempenhar
fun¢des como PF ou PNF:

a)  gestdo da cooperagao da tripulagao;

b) manter uma vigilancia geral da operagdo da aeronave através de uma
supervisdo adequada; e

c) estabelecer prioridades e tomar decisdes em conformidade com os aspectos de
seguranga e regras e regulamentos relevantes adequados a situagdo operacional,
incluindo emergéncias.

O teste/a verificagdo devera ser alcancado/a segundo as IFR, caso a qualificagdo IR
esteja incluida, e na medida do possivel ser alcancado/a num ambiente simulado de
transporte aéreo comercial. Um elemento essencial a ser verificado ¢ a capacidade de
planear e realizar o voo a partir de material de instrugdes de rotina.

Quando o curso de qualificagdo de tipo tiver incluido menos de duas horas de
formagdo de voo na aeronave, o teste de capacidades podera ser realizado num FFS e
podera ser completado antes da formagdo de treino na aeronave. Nesse caso, um
certificado de realizagdo do curso de qualificagdo de tipo, incluindo a formagao de
voo na aeronave, devera ser enviado a autoridade competente antes da qualificagdo
de novo tipo ser averbada na licenga do candidato.

Requisitos especificos para a categoria de aviao

NOTAS DE APROVACAO

1.

No caso de avides de piloto tnico, com a excepgdo de avides complexos de piloto
unico e de alto desempenho, o candidato devera passar todas as secgdes do teste de
capacidades ou da verificacdo de proficiéncia. Caso reprove em algum item numa
sec¢do, reprova em toda a seccdo. A reprovagao em mais de uma sec¢ao fard com
que o candidato tenha de realizar todo o teste ou toda a verificagdo novamente.
Qualquer candidato que reprove apenas numa seccao tera de repetir a sec¢ao em que
reprovou. A reprovacdo em qualquer seccdo do teste de repeti¢do ou da verificacao
de repeti¢do, incluindo as secgdes em que foi obtida aprovagdo numa tentativa
prévia, fard com que o candidato tenha de repetir o teste ou a verificacdo na
totalidade novamente. Para avides multimotores de piloto nico, o candidato tera de
obter aprovagdo na secc¢ao 6 do teste ou verificagdo relevante, no que diz respeito ao
Voo assimétrico.
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No caso de avides complexos multipiloto ou de piloto unico e de alto desempenho, o
candidato devera passar todas as sec¢des do teste de capacidades ou da verificacao de
proficiéncia. A reprovagdo em mais de cinco itens fard com que o candidato tenha de
realizar todo o teste ou toda a verificagdo novamente. Qualquer candidato que
reprove em cinco ou menos itens terd de repetir os itens em que reprovou. A
reprovacdo em qualquer item do teste de repeticdo ou da verificacdo de repeticao,
incluindo os itens em que foi obtida aprovagdo numa tentativa prévia, fard com que o
candidato tenha de repetir a verificacdo ou o teste na totalidade novamente. A sec¢ao
6 ndo faz parte do teste de capacidades para uma ATPL ou MPL. Caso o candidato
apenas reprove ou nao efectue a seccao 6, a qualificagdo de tipo serd emitida sem os
privilégios CAT II ou CAT III. De modo a alargar os privilégios da qualificacdo de
tipo para CAT II ou CAT III, o candidato tera de passar a sec¢do 6 no tipo de
aeronave adequada.

TOLERANCIA EM ENSAIOS DE VOO

3.

O candidato devera demonstrar capacidade para:

a)  operar o avido dentro das suas limitagdes;

b)  realizar todas as manobras com suavidade e exactidao;

c) empregar boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) aplicar conhecimentos aeronduticos;

e)  manter sempre o controlo do avido de modo a que o éxito de um procedimento
ou de uma manobra esteja sempre assegurado;

f)  compreender e aplicar os procedimentos de coordenacdo e incapacitacao de
tripulacdo, quando aplicaveis; e

g) comunicar eficazmente com os outros membros da tripulacdo, quando
aplicavel.

Deverao aplicar-se os limites que se seguem, corrigidos para permitir tolerancia a
condi¢des de turbuléncia e a qualidades de manuseamento e desempenho da
aeronave utilizada:

Altura

Geralmente 100 pés
Iniciar uma volta de pista a altura de decisao + 50 pés/-0 pés
Altura/altitude de descida minima + 50 pés/-0 pés

Sintonia
de ajudas de radio £ 5°

Aproximagdo de precisdo desvio médio da escala, azimute e trajectoria de descida

Direccao

todos os motores operacionais + 5°

com falha de motor simulada + 10°
Velocidade

todos os motores operacionais +5 nods

com falha de motor simulada +10 no6s/-5 nds
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CONTEUDO DA FORMACAO/DO TESTE DE CAPACIDADES/DA VERIFICACAO DE

PROFICIENCIA
5. Avides de piloto unico, com excepg¢ao de avides complexos de alto desempenho
a)  Os seguintes simbolos significam:

b)

d)

P=Formagdo como PIC ou co-piloto e como piloto a voar (PF) e piloto a
ndo voar (PNF) X= Os simuladores de voo deverdo ser utilizados para
este exercicio, quando disponiveis, € caso contrario devera ser utilizado
um aviao, se adequado, para a manobra ou processo

P#= A formag¢ao deverd ser complementada por uma inspecgdo
supervisionada do avido

A formacgdo pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de
formagdo identificado como (P), ou poderd ser realizada em qualquer
equipamento de nivel mais elevado identificado pela seta (---->)

As seguintes abreviaturas serdo utilizadas para indicar o equipamento de
formacao utilizado:

A =Avido
FFS =Simulador de Voo Completo

FTD =Dispositivo de Treino de Voo (incluindo FNPT II para qualificagdo de
classe ME)

Os itens com asterisco (*) da seccao 3B e, para multimotores, da secgdo 6,
devem ser pilotados apenas tomando como referéncia os instrumentos caso
esteja incluida a revalidacao/renovagao de uma IR num teste de capacidades ou
numa verificagdo de competéncias. Caso os itens com asterisco (*) ndo sejam
pilotados apenas com referéncia aos instrumentos durante o teste de
capacidades ou a verificacdo de proficiéncia, e se ndo houver atribuicdo de
créditos a privilégios IR, a qualificagdo de classe ou de tipo serd restringida
apenas a VFR.

A seccdo 3A sera realizada para revalidar uma qualificacao de tipo ou de classe
multimotor apenas em VFR em que a experiéncia exigida de dez sectores de
rotas nao foi realizada nos 12 ultimos meses. A seccao 3A nao sera necessaria
caso a sec¢ao 3B seja realizada.

Quando aparecer a letra «M» na coluna do teste de capacidades ou da
verificacdo de proficiéncia tal indicard o exercicio obrigatério ou uma opg¢ao
quando aparecer mais do que um exercicio.

Um FFS ou um FNPT II serd utilizado para a formagdo pratica para
qualificacdes de tipo ou de classe multimotor caso fagam parte de um curso
certificado de uma qualificagdo de classe ou de tipo. As seguintes
consideragdes aplicar-se-a0 a aprovagao do curso:

1)  aqualificagdo do FFS ou FNPT II como estipulada na Parte-OR;
1)  as qualificacdes dos instrutores;

iii) a quantidade de formag¢ao de FFS ou FNPT II ministrada durante o curso;
e

163

PT



1v)
formacao.

as qualificagdes e experiéncia prévia do piloto em tipos similares em

g) Quando um teste de capacidades ou verificagdo de proficiéncia forem
realizados em operagdes multipiloto, a qualificacdo de tipo serd restrita a

operacdes multipiloto.

TESTE DE
AVIOES DE PILOTO UNICO, COM CAPACIDADES =/
EXCEPCAO ~ DE  AVIOES 5 o g VERIFIGAGAO ~ DE
FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA EM
COMPLEXQOS DE ALTO ~
DESEMPENHO QUALIFICACOES
DE TIPO OU DE
CLASSE
Manobras/procedimentos Iniciais de | Verificad | [piciais  do
instrutor oem examinador
quand0~ a quando o
formagao FFS teste for
FTD |FFS |A for ‘ realizado
realizada | A
SECCAO 1
1 Partida
1.1  Pré-voo, incluindo:
Documentagao
Massa e centragem
Instrugdes sobre condigdes
atmosféricas
NOTAM
1.2 Verificagdes pré-inicio
1.2. Externas P# P
;2' Internas P M
1.3 Arranque. do motor: S S M
Mau funcionamento normal
1.4 Circulagdo no aeroporto E"" —> M

PT
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AVIOES DE PILOTO UNICO, COM

TESTE

DE

CAPACIDADES /
VERIFICACAO DE

EXCEPCAO DE AVIOES FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA EM
COMPLEXOS DE ALTO x
DESEMPENHO QUALIFICACOES
DE TIPO OU DE
CLASSE
Manobras/procedimentos Iniciais de| Verificad | iciais  do
instrutor | o em examinador
quand0~ a quando o
formagao FFS teste for
FTD |FFS |A |for realizado
realizada | A
1.5 Verificagdes pré-partida
Aceleracdo de motor (quando | P----> | ----> |----> M
aplicavel)
1.6  Procedimento de descolagem
Normal com as configuragdes de
flap do Manual de Voo e S
Descolagem com vento lateral (se >
as condi¢cdes estiverem
disponiveis)
1.7  Subida:
V?(/Vy ' i P---- s M
Viragens para direcgdes >
Nivelado
1.8 Ligagcdo ATC — Cumprimento,
procedimentos R/T
SECGAO 2
2 Trabalho aéreo (VMC)
2.1 Voo directo ¢ nivelado a varias
velocidades aerodinamicas
incluindo voo a velocidades P---- >
aerodinamicas criticamente =

baixas com ¢ sem flaps (incluindo
aproximacdo a VMCA quando
aplicavel)
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TESTE DE
AVIOES DE PILOTO UNICO, COM CAPACIDADES  /
EXCEPCAO DE AVIOES X A VERIFIGAGAC ~ DE
FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA EM
COMPLEXOS DE ALTO x
DESEMPENHO QUALIFICACOES
DE TIPO OU DE
CLASSE
Manobras/procedimentos Iniciais de | Verificad | piciais  do
instrutor | o em examinador
quando  a quando o
formagao FFS teste for
FTD |FFS |A |for realizado
realizada | A
2.2 Viragens ingremes (360° a P
esquerda e a direita com S > M
inclinacao de 45°)
2.3 Perdas de velocidade e
recuperagao:
1) Perda de velocidade clara
i) Aproximagdo a perda de
velocidade em viragem de
descida com angulo com
configuragdo e poténcia de
aproximacao e M
1i1) Aproximagdo a perda de ~
velocidade em configuragdo e
poténcia na aterragem
v) Aproximagdo a perda de
velocidade, viragem de subida
com flap na descolagem e
poténcia de subida (apenas avidao
monomotor)
2.4  Controlo utilizando o piloto
automatico e o director de voo P----
. . . — M
(podera ser realizado na seccao 3) >
quando aplicavel
2.5 Ligagdo ATC — Cumprimento,
procedimentos R/T
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AVIOES DE PILOTO UNICO, COM

TESTE

DE

CAPACIDADES /
VERIFICACAO DE

EXCEPCAO — DE _— AVIOES | qp\AcAO PRATICA PROFICIENCIA EM
COMPLEXOS DE ALTO =
DESEMPENHO QUALIFICACOES
DE TIPO OU DE
CLASSE
Manobras/procedimentos Iniciais de| Verificad | jpiciais  do
mstrutor 0 em examinador
quand0~ a quando o
formagao FFS teste for
FTD |FFS |A |for realizado
realizada | A

SECCAO 3A

3A  Procedimentos VFR em marcha,
(ver alineas c) e d) do ponto B.5)

?A' Plano de voo, velocidade
estimada e leitura de mapa

3A. Manuten¢do de altitude, direc¢do

2 e velocidade

3A. Orientagdo, calendarizacdo e

3 revisdo de ETA

3A. Utilizagdo de  ajudas de

4 navegacdo por radio (quando
aplicavel)

3A. Gestdo de voo (registo de voo,

5 verificacoes de rotina incluindo
combustivel, sistemas e gelo)

Ligagdo ATC - Cumprimento,
6 procedimentos R/T

SECCAO 3B
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AVIOES DE PILOTO UNICO, COM

TESTE

DE

CAPACIDADES
VERIFICACAO DE

/

EXCEPCAO DE AVIOES FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA EM
COMPLEXOS DE ALTO x
DESEMPENHO QUALIFICACOES
DE TIPO OU DE
CLASSE
Manobras/procedimentos Iniciais de| Verificad | ppiciais  do
instrutor | o em examinador
quando  a quando o
formagao FFS teste for
FTD |FFS |A |for realizado
realizada | A
3B Voo por instrumentos
iB‘l Partida IFR E —> M
iB.2 IFR em marcha Em_ ———> M
iB'?’ Procedimentos de espera Em- ———> M
3B.4 De ILS para DH/A de 200" (60
* m) ou para procedimentos P
minimos (o piloto automatico - ———> M
podera ser utilizado para
intercepcao de desvio)
3B.5 Aproximacdo de ndo precisdo P---- s M
* para MDH/A e MAP >
3B.6 Exercicios de voo, incluindo
* avaria simulada da bussola e do
indicador de atitude:
. . e R N M
viragens de categoria 1
recuperacdes de atitudes
invulgares
3B.7 Avaria no localizador ou do P | | s

pendente de descida
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AVIOES DE PILOTO UNICO, COM

TESTE

CAPACIDADES
VERIFICACAO DE

DE
/

EXCEPCAO DE AVIOES FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA EM
COMPLEXOS DE ALTO x
DESEMPENHO QUALIFICACOES
DE TIPO OU DE
CLASSE
Manobras/procedimentos Iniciais de Verificad | 1pjciais  do
instrutor | o em examinador
quando  a quando o
formagao FFS teste for
FTD |FFS |A |for realizado
realizada | A
3B.8 Ligacdo ATC — Cumprimento,
* procedimentos R/T
Intencionalmente deixado em
branco
SECCAO 4
Chegada e aterragem
4.1 Procedimento de chegada no P----
. - M
aerodromo >
4.2 Aterragem normal E"" —> M
4.3 Aterragem sem flaps E"" ——--> M
4.4  Aterragem com vento lateral P----
- S
(com condigdes adequadas) >
4.5 Aproximacdo e aterragem com
poténcia reactiva a mais de 2 000’ e B
acima da pista (apenas avido >
monomotor)
4.6 Volta de pista a uma altura P---- s M
minima >

PT
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AVIOES DE PILOTO UNICO, COM

TESTE

CAPACIDADES
VERIFICACAO DE

DE
/

EXCEPCAO DE AVIOES FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA EM
COMPLEXOS DE ALTO x
DESEMPENHO QUALIFICACOES
DE TIPO OU DE
CLASSE
Manobras/procedimentos Iniciais de | Verificad | piciais  do
instrutor | o em examinador
qualndo~ a quando o
formagao FFS teste for
FTD |FFS |A |for realizado
realizada | A
47 Volta de pista e :aterragem P | | s
nocturnas (quando aplicavel)
4.8 Ligagdo ATC — Cumprimento,
procedimentos R/T
SECCAO5
5 Procedimentos anormais e de
emergéncia
(Esta  seccdo  podera  ser
combinada com as sec¢des 1 a 4)
5.1 Descolagem rejeitada a uma P----
_——> M
velocidade razoavel >
5.2 Falha de motor simulada apos a
descolagem  (apenas  avides P M
monomotores)
5.3  Aterragem for¢ada simulada sem
poténcia (apenas avioes P M
monomotores)
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AVIOES DE PILOTO UNICO, COM

EXCEPCAO
COMPLEXOS

AVIOES
ALTO

DE
DE

DESEMPENHO

FORMACAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES
VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA EM
QUALIFICACOES
DE TIPO OU DE

CLASSE

/

Manobras/procedimentos

FTD

FFS

Iniciais de
instrutor
quando a
formacao
for
realizada

Verificad
oem

FFS
A

Iniciais
examinador
quando
teste
realizado

do

(o)

for

54

Emergéncias simuladas:

1) incéndio ou fumo durante
0 VOO

i) mau funcionamento dos
sistemas, conforme adequado

P>

_——

——

5.5

Paragem e arranque do motor
(apenas em teste de capacidades
ME) (a uma altitude de seguranca
se realizado na acronave)

P>

_——

——

5.6

Ligagdo ATC - Cumprimento,
procedimento

R/T

SECCAO 6

6.1%

Voo assimétrico simulado

(Esta  sec¢do  podera  ser
combinada com as sec¢des 1 a 5)

Falha de motor simulada durante
a descolagem (a uma altitude de
seguranca  excepto  quando
realizada num FFS ou FNPT II)

P>

_——

>X

6.2*

Aproximagdo e volta de pista
assimétrica

P>

_——

_—
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AVIOES DE PILOTO UNICO, COM

TESTE

DE

CAPACIDADES
VERIFICACAO DE

/

EXCEPCAO DE AVIOES FORMACAO PRATICA PROFICIENCIA EM
COMPLEXOS DE ALTO ~
DESEMPENHO QUALIFICACOES
DE TIPO OU DE
CLASSE
Manobras/procedimentos Iniciais de | Verificad | piciais  do
Instrutor 0 em examinador
qualndo~ a quando o
formagao FFS teste for
FTD |FFS |A |for realizado
realizada | A
6.3*% Aproximagdo  assimétrica e I DR M
aterragem com paragem total
6.4 Ligacdo ATC - Cumprimento,
procedimentos R/T
6. Avides complexos multipiloto e de piloto Unico de alto desempenho

a)

b)

Os seguintes simbolos significam:

P#=

Formagdo como PIC ou co-piloto e (PF) e (PNF) para a emissdo de uma
qualificacao de tipo conforme aplicavel.

Os simuladores deverdo ser utilizados para este exercicio, quando
disponiveis; caso contrario devera ser utilizado uma aeronave, se
adequada, para a manobra ou processo.

A formagdo devera ser uma

supervisionada do avido.

complementada por inspeccao

A formacao pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de
formagao identificado como (P), ou poderd ser realizada em qualquer
equipamento de nivel mais elevado identificado pela seta (----->).

As seguintes abreviaturas serdo utilizadas para indicar o equipamento de

A
FFS
FTD
OTD

formacao utilizado:

=Avido

=Simulador de Voo Completo
=Dispositivo de Treino de Voo

=Qutros dispositivos de formagao

Os itens com asterisco (*) serdo pilotados apenas com referéncia a
instrumentos. Caso esta condi¢gdo ndo seja cumprida durante o teste de
capacidades ou a verificacdo de proficiéncia, a qualifica¢do de tipo sera restrita
a VFR apenas.
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d)

g)

h)

Quando aparecer a letra «M» na coluna do teste de capacidades ou da
verificagcdo de proficiéncia tal indicard o exercicio obrigatorio.

Sera utilizado um FFS para a formagdo e para o teste pratico caso o FFS faga
parte de um curso aprovado de qualificacdo de tipo. As seguintes consideracdes
aplicar-se-ao a aprovagao do curso:

1)  aqualificagdo do FFS ou FNPT II;
il)  as qualificacdes dos instrutores;

ii1) a quantidade de formagao de FFS ou FNPT II ministrada durante o curso;
e

iv) as qualificagdes e experiéncia prévia do piloto em tipos similares em
formacao.

As manobras e os procedimentos incluirdo MCC para avides multimotores e
para avides complexos de piloto unico ¢ de alto desempenho em operagdes
multipiloto.

As manobras e os procedimentos serdo realizados como piloto inico em avides
complexos de piloto Unico e de alto desempenho em operacdes de piloto tnico.

No caso de avides complexos de piloto unico e de alto desempenho, quando
um teste de capacidades ou uma verificacdo de proficiéncia for realizada em
operagdes multipiloto, a qualificagdo de tipo sera restringida a operacdes
multipiloto. Caso sejam pretendidos privilégios de piloto tinico, as manobras/os
procedimentos nas sec¢des 2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 e pelo menos uma manobra/um
procedimento da sec¢ao 3.4 devem ser realizados adicionalmente como piloto
unico.
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AVIOES COMPLEXOS
MULTIPILOTO E DE
PILOTO UNICO DE ALTO
DESEMPENHO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE DE
CAPACIDADES
ou
VERIFICACAO
DE
PROFICIENCIA
EM
ATPL/MPL/QUA
LIFICACOES DE
TIPO

Manobras/Procedimentos

OTD |FTD |FFS |A

Iniciais de
instrutor
quando a
formacao
for
realizada

Verific
ado
em

Iniciais de
examinado
r quando o

teste for

FFS realizado

SECCAO 1

1 Preparacao de voo

1.1 Célculo de desempenho

1.2 Inspeccao visual
externa ao aviado, localizagdo
de cada item e finalidade da
inspeccao

P# P

1.3 Inspeccao da cabina de
pilotagem;

1.4  Utilizagdo da lista de
verificacdo antes do arranque
dos motores, verificagdo do
equipamento de radio e de
navegacao, seleccao e
configurag¢do de frequéncias de
navegacao e de comunicacao
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TESTE

CAPACIDADES

DE

ou
AVIOES COMPLEXOS VERIFICACAO
MULTIPILOTO E DE x " DE
PILOTO UNICO DE ALTO | ORMAGAOPRATICA PROFICIENCIA
DESEMPENHO EM
ATPL/MPL/QUA
LIFICACOES DE
TIPO
Manobras/Procedimentos Iniciais de | Verific | . . .
. Iniciais de
instrutor | ado )
examinado
quando a|em
~ r quando o
formagao
for test(? for
otp |FTD |FFs | A realizada iFS realizado
1.5  Circulagdo no aeroporto
em conformidade com o Poeeee
controlo de trafego aéreo ou >
com as instru¢des do instrutor
1.6  Verificacoes antes da P > M
descolagem >
SECCAO 2
2 Descolagens
2.1 Descolagens  normais Peeeee
com diferentes configuracdes O
de flap, incluindo descolagem
acelerada
2.2*  Descolagem com
instrumentos; a transi¢do para
voo por instrumentos € Poeeee )
necessaria durante a rotagao ou >
imediatamente apos a
descolagem
2.3 Descolagem com vento e
lateral >
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AVIOES COMPLEXOS
MULTIPILOTO E DE
PILOTO UNICO DE ALTO
DESEMPENHO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE DE
CAPACIDADES
ou
VERIFICACAO
DE
PROFICIENCIA
EM
ATPL/MPL/QUA
LIFICACOES DE
TIPO

Manobras/Procedimentos Iniciais de | Verific | . . .
: Iniciais de
instrutor | ado )
examinado
quando a|em
formagao r quando o
for teste  for
otp |FTD |FFs | A realizada iFS realizado
2.4  Descolagem com massa
maxima a descolagem (massa P-----
maxima a descolagem > |7
real ou simulada)
2.5  Descolagens com falha
de motor simulada: L
>
2.5.1* logo apos atingir V2
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(Em avides que nao estejam
certificados na categoria de
transporte ou na categoria
pendular de avides, a falha de
motor ndo devera ser simulada
até ser alcancada uma altura
minima de 500 pés acima do
fim da pista. Em avides que
tenham o mesmo desempenho
que um avido da categoria de
transporte no que diz respeito a
massa de descolagem e
densidade de altitude, o
instrutor poderd simular a falha
de motor logo apos atingir V2).

M
2.5.2* entre V1 e V2 X FFS
Apena
]
2.6 Descolagem rejeitada a| | |,
uma velocidade razoavel antes M
de atingir V1 —->X
SECCAO 3
3 Manobras e
procedimentos de voo
3.1 Viragens com e sem| | = |P-—__-
—

spoilers
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P----- -—--->X
> Uma
aeronav
3.2 Descida abaixo de e
Mach e batidas Mach apds ders
atingir um numero Mach podera
critico, bem como outras nao
caracteristicas de VOO
ificas do avido (por St
espect N utilizada
exemplo Balanco Holandés)
neste
exercici
0
33 Operacdo normal de P
sistemas e controlos do painel - > > >
mecanico
Um
minimo
obrigatorio
de 3
~ . . 1stema
Operagdes normais ¢ anormais M Znsoimaiss
dos seguintes sistemas: ,
sera
escolhido
entre 3.4.0
e 34.14
inclusive
34.0 Motor (em caso de|P-----
. - > > >
necessidade a hélice) >
3.4.1 Pressurizacdo; P-—---
o > > >
e climatizacdo >
3:4.2 Sl§t§mas de | P----- S - S
pitoto/estatico >
. , P-----
3.4.3 Sistema de combustivel - > > >
. . P-----
3.4.4 Sistema eléctrico S > > >
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3.4.5 Sistema hidraulico

3.4.6 Sistema de controlo de
VOO € compensagao

3.4.7 Sistema
anti-gelo/degelo, aquecimento
da  protec¢do contra o
encadeamento

3.4.8 Piloto
automatico/Director de voo

M
(piloto
unico

apenas

)

3.4.9 Dispositivos de aviso de
perda ou dispositivos de
evitagao de perda, e
dispositivos de aumento de
estabilidade

3.4.10 Sistemas de  aviso
de proximidade do solo,

quer seja radar, radioaltimetro,
respondedores

3.4.11 Radios, equipamento

de navegagao,
instrumentos, sistema de
gestao de V0O

3.4.12 Trem de aterragem e
travao

3.4.13 Sistema Slat ¢ flap

3.4.14 Unidade de poténcia
auxiliar
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Intencionalmente deixado em
branco

Um
minimo
obrigatorio

3.6 Procedimentos de ,3 ttens

anormais e de emergéncia: M serd

' escolhido

entre 3.6.1
e 3.6.9
inclusive

3.6.1 Exercicios de incéndio,

por exemplo no motor, APU,

cabina, compartimento de| [P | o

carga, cabina de pilotagem, asa >

e incéndios eléctricos incluindo

evacuacao

3.6.2 Controlo e remo¢do de|  |P--—---

_____ S

fumo >

3.6.3 Falhas no motor, | |,

paragem e arranque a altura de > | > | -

seguranca

3.6.4 Descarga de|  |P-——-| o

combustivel (simulada) >

3.6.5 Corte do vento na p X iFina

descolagem/aterragem o p

3.6.6 Falha na pressao de

. . . P-----

cabina/descida de emergéncia N

simulada

3.6.7 Incapacitagdo de um|  |P---—- | o

membro da tripulacao de voo
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3.6.8 Outros procedimentos
de emergéncia como descritos
no Manual de Voo do Avido
adequado

3.6.9 Evento ACAS

Uma

acronav
€

podera
nao ser

utilizada

FFS
Apena

3.7  Viragens acentuadas
com inclinagdo de 45° 180° a
360° a esquerda e a direita

3.8  Reconhecimento
precoce e contramedidas em
perda na aproximacdo (até a
activacdo do dispositivo de
aviso de perda) na
configuragdo de descolagem
(flaps na  posicao de
descolagem), na configuracao
de voo de cruzeiro e na
configuragdo de aterragem
(flaps na posigdo de aterragem,
trem de aterragem descido)

3.8.1 Recuperagdo de perda
total ou apods activacdo do
dispositivo de aviso de perda
na configuragdo de subida,
cruzeiro e aproximacgao

39 Procedimentos de voo
por instrumentos

3.9.1* Cumprimento com as
rotas de partida e de chegada e
com as instrugdes ATC
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3.9.2* Procedimentos de espera

3.9.3* Aproximagodes de
precisdo até uma altura de
decisao (DH) nao inferior a
60m (200 pés)

M
(Teste

3.9.3.1* manual, sem director P----- de

de voo > |7 capaci
dades
apenas
)

3.9.3.2* manual, com director e

de voo >

* . - P-----

3.9.3.3* com piloto automatico > |

3.9.3.4*

manual, com a simula¢ao de

um motor inoperante; a falha

do motor tera de ser simulada

durante a aproximagdo final

antes de passar o marcador

exterior (OM) até ao impacto

ou através do procedimento de

aproximagcao falhada

Em avides ndo certificados E ........ M

como avides na categoria de
transporte (JAR/FAR 25) ou
avides de categoria pendular
(SFAR 23), a aproximacao
com falha de motor simulada e
a subsequente volta de pista
deverdo ser iniciadas em
conjungdo com a aproximagao
de ndo precisdo estipulada em
3.94. A volta de pista sera
iniciada ao atingir a altura livre
de obstaculos  publicada
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(OCH/A), no entanto nao mais
tarde do que ao atingir uma
altura/altitude = de  descida
minima (MDH/A) de 500 pés
acima da elevag¢do da soleira de
pista. Em avides que tenham o
mesmo desempenho que um
avido da categoria de transporte
no que diz respeito a massa de
descolagem e densidade de
altitude, o instrutor podera
simular a falha de motor em
conformidade com o estipulado
em 3.9.3.4.

3.9.4* Aproximagdo de nao P*---
precisdo at¢ MDH/A >
3.9.5 Aproximagao em

circuito nas seguintes

condigoes:

(a)* aproximacdo a altitude

minima autorizada de

aproximacao em circuito no

aerodromo em questdio em

conformidade com as

instalagoes locais de

aproximacao com instrumentos

em condicdes de voo por

instrumentos simulado; P*__.
seguido de: >
b) aproximacao em circulo

a outra pista pelo menos 90°
fora do eixo central da
aproximacao final utilizada em
a), a altitude minima autorizada
de aproximagdo em circulo.

Nota: caso as alineas a) e b)
ndo sejam possiveis devido a
motivos ATC, poderda ser
efectuada uma amostra
simulada de baixa visibilidade.

SECCAO 4
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4 Procedimentos de
aproximacao falhada,

4.1 Volta de pista com
todos 0s motores
operacionais®*,  apds  uma
aproximacao ILS ao atingir a
altura de decisdo

4.2  Outros procedimentos
de aproximagao falhada

P

4.3* Volta de pista manual
com o motor critico simulado
inoperante apos uma
aproximag¢ao com instrumentos
ao atingir DH, MDH ou MAPt

-
->

4.4  Aterragem rejeitada a
15 m (50 pés acima da soleira
de pista e volta de pista

SECCAO 5

5 Aterragens

5.1  Aterragens  normais*
também apds uma aproximacao
ILS com transi¢do para voo a
vista ao atingir DH

52  Aterragem com a
simulagdo do estabilizador
horizontal ~ bloqueado  em
qualquer posi¢do fora de
compensagao

Uma
aeronave
nao pode
ser
utilizada
para este
exercicio

5.3 Aterragens com vento
lateral, a (a/c, quando
aplicavel)
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54  Circuito de pista e

aterragem sem flaps e slats P-----
estendidos ou parcialmente >
estendidos
5.5 Aterragem com motor P----- M
critico simulado inoperante >
5.6  Aterragem com dois P X M
motores inoperantes: FFS
- avides com 3 motores: O apenas
motor central e 1 motor fora de

., (Teste
borda conforme praticavel em de
conformidade com os dados de capaci
AFM, dades
- avides com 4 motores: 2 apenas
motores de um lado )

Notas gerais:

Requisitos especiais para a extensao de uma qualificacdo de tipo para aproximagdes por
instrumentos até uma altura de decisdo de menos de 200 pés (60 m), por exemplo em operagdes Cat

1I/T11.

SECCAO 6
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Autorizagdo adicional para uma
qualificacdo de tipo para
aproximagdes por instrumentos
até uma altura de decisdo de
menos de 60 m (200 pés) (CAT
1/11IT)

As seguintes manobras e
procedimentos sdo os requisitos
de formac¢do minimos para
permitir  aproximagdes  por
instrumentos at¢é uma DH de
menos de 60 m (200 pés).
Durante as seguintes
aproximacoes por instrumentos
e procedimentos de
aproximacoes falhadas devera
ser utilizado todo 0
equipamento de aviao
necessario para a certificacao
de tipo para aproximacgdes de
instrumentos at¢é uma DH de
menos de 60 m (200 pés).

6.1* Descolagem rejeitada a
uma RVR minima autorizada

-
-=>

—>X
Uma

acronav
(&

podera
nao ser
utilizada

para
este

exercici
0

M*
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6.2*  Aproximagdes ILS:

em condi¢oes de voo
por instrumentos simulado até
a DH aplicavel, utilizando o
sistema de orientagdo de voo.
Serdo observados e > M
procedimentos  padrdo  de
coordenacdo de tripulagdo
(partilha de tarefas,
procedimentos de intervengao,
vigildncia mutua, troca de
informacao e apoio)

6.3* Volta de pista:

apos aproximagoes
como indicado em 6.2 ao
atingir DH.

A formagdao devera também
incluir uma volta de pista
devido a RVR insuficiente
(simulado), corte do vento, Peeeee
desvio do avido em excesso dos > |7 = M*
limites de aproximagdo para
uma aproximacao bem
sucedida, e falha no
equipamento de terra/voo antes
de atingir DH e volta de pista
com a falha simulada de
equipamento de voo

6.4*  Aterragem(ns):

com referéncia visual
estabelecida em DH na
sequéncia de uma aproximacao Peeeee
por instrumentos. Dependendo s | = M
do sistema de orientacao de
voo especifico, devera ser
realizada  uma  aterragem
automatica

NOTA: As operagdes CAT II/IIl deverdo ser realizadas em conformidade com os requisitos
aplicaveis de operagdes aéreas.

7. QualificacBes de classe - hidro
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A seccdo 6 sera realizada para revalidar uma qualificacdo de classe hidro multimotor, apenas
com VFR, em que a experiéncia exigida de dez rotas de sectores ndo foi realizada nos 12
ultimos meses.

QUALIFICACAO DE CLASSE
-HIDRO

FORMAGCAO PRATICA

Manobras/Procedimentos

Iniciais de instrutor quando a
formacao for realizada

Iniciais de examinador
quando o teste for realizado

SECCAO 1
1 Partida
1.1 Pré-voo, incluindo:

Documentagao
Massa e centragem,

Relatorio sobre as condigoes
atmosf¢ricas

NOTAM

1.2 Verificagdes pré-arranque
Externas/internas

1.3 Arranque e paragem do
motor

Mau funcionamento normal

1.4 Circulagdo em pista
1.5 Circulacdo faseada em pista
1.6 Amarragdo: Praia
Cais
Boia
1.7 Navegacdo com  motor
parado
1.8 Verificagdes pré-partida

Aceleragao de motor

(quando aplicavel)
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QUALIFICACAO DE CLASSE
- HIDRO

FORMAGCAO PRATICA

Manobras/Procedimentos

Iniciais de instrutor quando a
formacao for realizada

Iniciais de  examinador
quando o teste for realizado

1.9 Procedimento de
descolagem:
Normal com as
configuragcdes de flap do
Manual de Voo
Vento  lateral (se as
condigoes estiverem
disponiveis)

1.10 Subida

Viragens para direc¢oes
Nivelado

Ligacao ATC —
Cumprimento,

procedimentos R/T

SECCAO 2

Trabalho aéreo (VFR)

Voo directo e nivelado a
varias velocidades
aerodinamicas incluindo voo
a velocidades aerodinamicas
criticamente baixas com e
sem flaps (incluindo
aproximagdo a  VMCA
quando aplicavel)

2.2

Viragens ingremes (360° a
esquerda e a direita com
inclinacgao de 45°)
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QUALIFICACAO DE CLASSE
- HIDRO

FORMAGCAO PRATICA

Manobras/Procedimentos

Iniciais de instrutor quando a

formacao for realizada

Iniciais de  examinador
quando o teste for realizado

2.3

Perdas de velocidade e

recuperagao:
1) perda de velocidade clara;

i1) aproximagdo a perda de
velocidade em viragem
de descida com angulo
com configuracio e
poténcia de aproximagao;

iil) aproximacdo a perda de
velocidade em
configuracdo e poténcia
na aterragem,;

iv) aproximagdo a perda de
velocidade, viragem de
subida com flap na
descolagem e poténcia de
subida (apenas avido
monomotor)

24

Ligacao ATC —
Cumprimento,

procedimentos R/T

SECCAO 3

3.1

Procedimentos VFR

marcha

em

Plano de voo, velocidade
estimada e leitura de mapa

32

Manutengdo de altitude,
direccao e velocidade

33

Orientacao, calendarizagdo e
revisao de ETA

34

Utilizagdo de ajudas de
navegacao por radio (quando
aplicavel)
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QUALIFICACAO DE CLASSE
- HIDRO

FORMAGCAO PRATICA

Manobras/Procedimentos

Iniciais de instrutor quando a

formacao for realizada

Iniciais de  examinador
quando o teste for realizado

3.5 Gestdo de voo (registo de
voo, verificacdes de rotina
incluindo combustivel,
sistemas e gelo)

3.6 Ligagao ATC —
Cumprimento,

procedimentos R/T

SECCAO 4

4  Chegadas e aterragens

4.1 Procedimento de chegada ao
aer6dromo (apenas anfibios)

4.2 Aterragem normal

4.3 Aterragem sem flaps

4.4 Aterragem com vento lateral

(com condig¢des adequadas)

4.5 Aproximagao e aterragem
com poténcia reactiva a mais
de 2000" acima da agua
(apenas avido monomotor)

4.6 Volta de pista a uma altura

minima

Aterragem em aguas calmas

Aterragem em aguas
agitadas

4.8 Ligacao ATC —
Cumprimento,

procedimentos R/T

SECCAO5
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QUALIFICACAO DE CLASSE
- HIDRO

FORMAGCAO PRATICA

Manobras/Procedimentos

Iniciais de instrutor quando a

formacao for realizada

Iniciais de  examinador
quando o teste for realizado

5.1

Procediment_os anormais e
de emergéncia

(Esta sec¢do podera ser
combinada com as secgdes 1
a4)

Descolagem rejeitada a uma
velocidade razoavel

5.2

Falha de motor simulada
apés a descolagem (apenas
avido monomotor)

5.3

Aterragem forcada simulada
sem poténcia (apenas avido
monomotor)

54

Emergéncias simuladas:

1) incéndio ou fumo durante
0 VOO

1) mau funcionamento dos
sistemas, conforme
adequado

5.5

Ligacao ATC —
Cumprimento,

procedimentos R/T

SECCAO 6

6.1

Voo assimétrico simulado

(esta seccdo poderda ser
combinada com as sec¢des 1
ald)

Falha de motor simulada
durante a descolagem (a uma
altitude de seguranga
excepto quando realizada
num FFS e FNPT II)
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QUALIFICACAO DE CLASSE
- HIDRO

FORMAGCAO PRATICA

Manobras/Procedimentos

Iniciais de instrutor quando a
formacao for realizada

Iniciais de  examinador
quando o teste for realizado

6.2

Paragem e arranque do
motor (teste de capacidades
ME apenas)

6.3

Aproximacao e volta de pista
assimétrica

6.4

Aproximagdo assimétrica e
aterragem com paragem total

6.5

Ligacao ATC —
Cumprimento,

procedimentos R/T
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C.

1.

Requisitos especificos para a categoria de helicopteros

No caso do teste de capacidades ou da verificagdo de proficiéncia para qualificagdes
de tipo e ATPL, o candidato terd de passar nas sec¢des 1 a 4 ¢ 6 (conforme aplicavel)
do teste de capacidades ou da verificagdo de proficiéncia. A reprovacdo em mais de
cinco itens fard com que o candidato tenha de realizar todo o teste ou toda a
verificagdo novamente. Um candidato que reprove em cinco ou menos itens terd de
repetir os itens em que reprovou. A reprovacdo em qualquer item do teste de
repeti¢do ou da verificagdo de repeticdo ou reprovagdo em itens em que tinha sido
obtida aprovacao fard com que o candidato tenha de repetir o teste ou a verificagdo
na totalidade novamente. Todas as sec¢des do teste de capacidades ou da verificagdo
de competéncias terdo de ser realizadas em seis meses.

No caso de uma verificagdo de proficiéncia para uma IR, o candidato terd de passar
na sec¢ao S5 da verificagdo de proficiéncia. A reprovacdo em mais de trés itens fara
com que o candidato tenha de realizar toda a sec¢do 5 novamente. Um candidato que
reprove em trés ou menos itens tera de repetir os itens em que reprovou. A
reprovagdo em qualquer item da verificacdo de repeticdo ou reprovacdo em itens da
seccdo 5 em que tinha sido obtida aprovagdo fara com que o candidato tenha de
repetir a verificagdo na totalidade novamente.

TOLERANCIA EM ENSAIOS DE VOO

3.

O candidato devera demonstrar capacidade para:

a)  operar o helicoptero dentro das suas limitagdes;

b) realizar todas as manobras com suavidade e exactidao;

c¢) empregar boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) aplicar conhecimentos aeronduticos;

e) manter sempre o controlo do helicoptero de modo a que o éxito de um
procedimento ou de uma manobra nunca seja colocado em causa;

f)  compreender e aplicar os procedimentos de coordenacdo e incapacitacao de
tripulacdo, quando aplicaveis; e

g) comunicar eficazmente com os outros membros da tripulacdo, quando
aplicavel.

Deverao aplicar-se os limites que se seguem, corrigidos para permitir tolerancia a
condi¢des de turbuléncia e a qualidades de manuseamento e desempenho da
aeronave utilizada.

a) limites de voo IFR

Altura:

Geralmente +100 pés

Iniciar uma volta de pista a altura/altitude de decisao +50 pés/—0 pés
Altura/altitude de descida minima +50 pés/—0 pés

Sintonia:

das ajudas de radio +5°
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Aproximagdo de precisdo desvio médio da escala, azimute e trajectoria de
descida

Direcgao:

Operagdes normais +5°

Operagdes anormais/emergéncias +10°
Velocidade:

Geralmente +10 nos

Com falha de motor simulada +10 no6s/-5 nds
b)  limites de voo VFR

Altura:

Geralmente +100 pés

Direccao:

Operagdes normais £5°

Operagdes anormais/emergéncias +10°
Velocidade:

Geralmente +10 nds

Com falha de motor simulada +10 nds/-5 nds
Desvio no solo:

T.O. estacionamento [.G.E. £3 pés

Aterragem 2 pés (com 0 pés  de retaguarda ou voo lateral)

CONTEUDO DA FORMACAO/DO TESTE DE CAPACIDADES/DA VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

ASPECTOS GERAIS
5. Os seguintes simbolos significam:

P=Formado como PIC para a emissdo de qualifica¢cdo de tipo para SPH ou
formado como PIC ou co-piloto ¢ como PF e PNF para a emissdo de uma
qualificagdo de tipo para MPH.

6. A formacgao pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de formagao
identificado como (P), ou podera ser realizada em qualquer equipamento de nivel
mais elevado identificado pela seta (---->).

As seguintes abreviaturas serdo utilizadas para indicar o equipamento de formacao
utilizado:

FFS = Simulador de Voo Completo
FTD = Dispositivo de Treino de Voo
H = Helicoptero

7. Os itens com asterisco (*) devem ser pilotados em IMC real ou simulado apenas por
candidatos que pretendam renovar ou revalidar uma IR(H), ou para alargar
privilégios da mesma qualifica¢ao para outro tipo.
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10.

Os procedimentos de voo por instrumentos (sec¢do 5) deverdo ser realizados apenas
por candidatos que pretendam renovar ou revalidar uma IR(H), ou para alargar
privilégios da mesma qualificagdo para outro tipo. Um FFS ou FTD 2/3 podera ser
utilizado para esta finalidade.

Quando aparecer a letra «M» na coluna do teste de capacidades ou da verificagdo de
proficiéncia tal indicara o exercicio obrigatorio.

Sera utilizado um FSTD para a formagao e o teste pratico caso o FSTD faca parte de
um curso de qualificacdo de tipo. As seguintes consideragdes aplicar-se-ao ao curso:

a)  aqualificacdo do FSTD como estipulada na Parte-OR;
b) as qualificagdes do instrutor e do examinador;
c) aquantidade de formagdo em FSTD ministrada durante o curso;

d) as qualificagdes e experiéncia prévia do piloto em tipos similares em formagao;
e

e) a quantidade de experiéncia de voo supervisionada ministrada apds a emissao
da nova qualificagao de tipo.

HELICOPTEROS MULTIPILOTO

11.

12.

Os candidatos ao teste de capacidades para a emissao de uma qualificagcdo de tipo
para helicoptero multipiloto e ATPL(H) deverao realizar apenas as seccoes 1 a 4 e,
conforme aplicavel, a sec¢do 6.

Os candidatos a verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo e renovagdao da
qualificagdo de tipo para helicoptero multipiloto deverdo realizar apenas as seccdes 1
a 4 e, conforme aplicavel, a seccao 6.

HELICOPTEROS DE PILOTO
UNICO/MULTIPILOTO

TESTE
FORMAGCAO PRATICA

CAPACIDADES OU
VERIFICAGAO DE

DE

PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais de | Verificad | jciais de
mstrutor oem examinado
quandoN a r quando o
formagao FFS teste  for
FTD |FFS |H for realizado
realizada | H
SECCAO 1 - Preparacdes e verificagdes pré-voo
1.1 | Inspecgdo visual exterior ao M (caso
helicoptero, localizagdo de seja
cada item e finalidade da p realizado
inspeccao no
helicopte
10)
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HELICOPTEROS DE PILOTO
UNICO/MULTIPILOTO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICAGAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

FTD |FFS

Iniciais de

instrutor
quando
formagao
for
realizada

a

Verificad
0o em

FFS
H

Iniciais de
examinado
r quando o
teste  for
realizado

1.2

Inspec¢do da cabina de

pilotagem:;

———>

1.3

Procedimentos de arranque,
verificacdo do equipamento de
radio e de navegacao, selec¢ao
e configuracdo de frequéncias
de navegacgao e de
comunicagao

P >

>

1.4

Circulagdo no aeroporto/no ar
em conformidade com as
instrugdes do controlo de
trafego aéreo ou com as
instrugdes de um instrutor

>

1.5

Procedimentos ¢ verificagdes
pré-descolagem

———>

SECCAO 2 — Procedimentos e manobras de voo

2.1

Descolagens (varios perfis)

>

2.2

Descolagens e aterragens em
terreno em declive ou com
vento lateral

———>

23

Descolagem  com  massa
maxima a descolagem (massa
maxima a descolagem real ou
simulada)

P >

>
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HELICOPTEROS DE PILOTO
UNICO/MULTIPILOTO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICAGAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais de | Verificad | jciais de
Instrutor oem examinado
quandoN a r quando o
formagao FFS teste  for
FTD |FFS |H for' realizado
realizada |H
2.4 | Descolagem com falha de
motor simulada
imediatamente antes de atingir P i M
TDP ou DPATO
2.4.1 | Descolagem com falha de
moto‘r , s1mqladg P s M
imediatamente apds atingir
TDP ou DPATO
2.5 Vlraggns df: subida € descida P R M
para direcgdes especificas
2.5.1 | Viragens com inclinagdo de
39 ,‘180 a 360 aesquerdAa ed|p R M
direita, apenas com referéncia
aos instrumentos
2.6 | Descida autorotativa P > | > M
2.6.1 | Aterragem autorotativa
(apenas SEH) ou recuperacao P -——> M
de poténcia
2.7 | Aterragens, varios perfis P — M
2.7.1 | Volta de pista ou aterragem na
sequéncia de falha de motor P S M
simulada antes de LDP ou o
DPBL
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HELICOPTEROS DE PILOTO
UNICO/MULTIPILOTO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICAGAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

Iniciais de

Verificad

Iniciais de

instrutor 0 em examinado
quandoN a r quando o
formagao FFS teste  for
FTD |FFS |H for realizado
realizada |H
2.7.2 | Aterragem na sequéncia de
falha de motor simulada apds P -——> M
LDP ou DPBL
SECCAO 3 — Operagdes normais e anormais dos seguintes sistemas e
procedimentos
3 Operagdes normais € anormais M Um
dos seguintes sistemas e minimo
procedimentos: obrigatorio
de 3 itens
sera
escolhido
nesta
seccao
3.1 Motor P > | >
32 |Ar condicionado
. o P e
(aquecimento, ventilagdo)
3.3 | Sistemas de pitoto/estatico P ——> | >
3.4 | Sistema de combustivel P ———> | >
3.5 Sistema eléctrico P > | >
3.6 | Sistema hidréaulico P el S
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HELICOPTEROS DE PILOTO
UNICO/MULTIPILOTO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICAGAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais de | Verificad | jciais de
mstrutor oem examinado
quando  a r quando o
formagao FFS teste  for
FTD |FFS |H for realizado
realizada |H
3.7 | Sistema de controlo de voo e P S S
compensagio R
3.8 | Sistema anti-gelo e de degelo | P ———> | eme>
3.9 |Piloto automatico/director de
P > |
VOO
3.10 | Dispositivos de aumento de P S S
estabilidade R
3.11 |Radar meteoroldgico, p S S
radioaltimetro, respondedor R
3.12 | Sistema de navegacdo de area | P > >
3.13 | Sistema do trem de aterragem (P | --—- > | —mmm- >
3.14 | Unidade de poténcia auxiliar | P ——> | >
3.15 | Radio, equipamento de
navegacdo, sistema de gestdo | P el S
de voo por instrumentos

SECCAO 4 - Procedimentos anormais e de emergéncia
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HELICOPTEROS DE PILOTO
UNICO/MULTIPILOTO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICAGAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais de| Verificad | 1pjciajs de
mstrutor oem examinado
quando  a r quando o
formagao FFS teste  for
FTD |FFS |H for realizado
realizada |H
4 Procedimentos anormais e de M Um
emergéncia minimo
obrigatorio
de 3 itens
sera
escolhido
nesta
seccao
4.1 Exercicios de incéndio
(incluindo evacuagdo | P > >
conforme aplicavel)
4.2 | Controlo e remog¢do de fumo | P ———> [ eme>
4.3 | Falhas no motor, paragem e
P ———> | >
arranque a altura de seguranga
4.4 |Descarga de combustivel
) P e
(simulada)
4.5 | Falha no controlo do rotor de
. P e >
cauda (conforme aplicével)
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HELICOPTEROS DE PILOTO
UNICO/MULTIPILOTO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICAGAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais de| Verificad | 1pjciajs de
mstrutor oem examinado
quando  a r quando o
formagao teste  for
FTD |FFS |H for FES realizado
realizada |H
4.5.1 | Perda do rotor de cauda Um
(conforme aplicavel) helico
ptero
nao
pode
ser
P> wtiliza
do
para
este
exerci
cio
4.6 | Incapacitacio de um membro P s s
da tripulagao — MPH apenas
47 |Mau funcionamento na
. P > | >
transmissao
4.8 |Outros procedimentos de
emergéncia como descritos no | P > | >
manual de voo adequado

SECCAO 5 — Procedimentos de Voo por Instrumentos (a serem realizados em IMC ou IMC

simulado)
5.1 | Descolagem com
instrumentos: transicdo para L
voo por instrumentos ¢ |P* o -—->%
necessaria o mais rapido
possivel apos a descolagem
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HELICOPTEROS DE PILOTO
UNICO/MULTIPILOTO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICAGAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

FTD

FFS

Iniciais
instrutor
quando
formacgao
for
realizada

de

a

Verificad
0o em

FFS
H

Iniciais de
examinado
r quando o
teste  for
realizado

Falha do motor simulada

durante a partida

P*

M*

5.2

Cumprimento das rotas de
partida e de chegada e das
instrucoes ATC

P*

S

M*

53

Procedimentos de espera

P*

>*

S

54

Aproximagdes ILS até uma
altura de decisdo CAT I

P*

>*

NS

54.1

Manual, sem director de voo

P*

M*

542

Aproximagdo de precisdo
manual, com ou sem director
de voo

P*

>*

¥

M*

543

Com automatico

acoplado

piloto

P*

544

Manual, com um motor
simulado inoperante. (a falha
do motor terd de ser simulada
durante a aproximagdo final
antes de passar o marcador
exterior [OM] até ao impacto
ou até a realizagdo do
procedimento de aproximacao
falhada)

P*

NS

M*

PT
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HELICOPTEROS DE PILOTO
UNICO/MULTIPILOTO

TESTE DE
CAPACIDADES OU
VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

FORMAGCAO PRATICA

Manobras/Procedimentos : Iniciais de
mstrutor 0 em examinado
quando  a r quando o
formagao FFS teste  for
FTD |FFS |H for realizado

Iniciais de | Verificad

realizada H

5.5

Aproximagdo de ndo-precisdo L
até a altitude minima de|P* —— M*
descida MDA/H

5.6

Volta de pista com todos os
motores operantes ao atingir | P* - ¥
DA/DH ou MDA/MDH

5.6.1

Outros  procedimentos  de | ., -—--
o P s
aproximacao falhada >*

5.6.2

Volta de pista com um motor
simulado inoperante ao atingir | P* M*
DA/DH ou MDA/MDH

5.7

Autorotagfio INAIC ocom| o, s M*
recuperacao de poténcia >*

5.8

Recuperagﬁo de atitudes p -—- ok M
invulgares >%*

SECCAO 6 — Utilizaco de Equipamento Opcional

6 Utilizacdo de equipamento | P —m> | >
opcional
D. Requisitos especificos para a categoria de aeronaves de descolagem vertical
1. No caso dos testes de capacidades ou das verificagdes de proficiéncia para

qualificacdes de tipo para aeronaves de descolagem vertical, o candidato terda de
passar as seccdes 1 a 5 e 6 (conforme aplicavel) do teste de capacidades ou da
verificacdo de proficiéncia. A reprovacao em mais de cinco itens fara com que o
candidato tenha de realizar todo o teste ou toda a verificagdo novamente. Um
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2.

candidato que reprove em cinco ou menos itens tera de repetir os itens em que
reprovou. A reprovacdo em qualquer item do teste de repeti¢do ou da verificacdo de
repeti¢do ou reprovagdo em itens em que tinha sido obtida aprovagdo fard com que o
candidato tenha de repetir o teste ou a verificagdo novamente na totalidade. Todas as
seccoes do teste de capacidades ou da verificagdo de competéncias terdo de ser
realizadas em seis meses.

TOLERANCIA EM ENSAIOS DE VOO

O candidato devera demonstrar capacidade para:

a)
b)

©)
d)

e)

f)

g)

operar a acronave de descolagem vertical dentro das suas limitagdes;
realizar todas as manobras com suavidade e exactidao;

empregar boa capacidade de julgamento e pericia de voo;

aplicar conhecimentos aeronduticos;

manter sempre o controlo da aeronave de descolagem vertical de modo a que o
resultado bem-sucedido de um procedimento ou de uma manobra nunca seja
colocado em causa;

compreender e aplicar os procedimentos de coordenacdo e incapacitacdo de
tripulagdo; e

comunicar eficazmente com os outros membros da tripulacao.

Deverao aplicar-se os limites que se seguem, corrigidos para permitir tolerancia a
condigdes de turbuléncia e a qualidades de manuseamento e desempenho da
aeronave de descolagem vertical utilizada.

a)

limites de voo IFR:

Altura:

Geralmente 100 pés

Iniciar uma volta de pista a altura/altitude de decisdo +50 pés/—0 pés

Altura/altitude de descida minima +50 pés/—0 pés

Sintonia:

de ajudas de radio  £5°

Aproximagdo de precisdo desvio médio da escala, azimute e trajectoria de

descida

Direcgao:

Operagdes normais £5°

Operagdes anormais/emergéncias +10°

Velocidade:

Geralmente #+10 nds

Com falha de motor simulada +10 nds/-5 nods

b)

limites de voo VFR:

Altura:
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Geralmente 100 pés

Direccao:

Operagdes normais £5°

Operagdes anormais/emergéncias +10°
Velocidade:

Geralmente +10 nds

Com falha de motor simulada +10 nds/-5 nds
Desvio no solo:

T.O. estacionamento [.G.E. £3 pés

Aterragem +2 pés (com 0 pés  de retaguarda ou voo lateral)

CONTEUDO DA FORMACAO/DO TESTE DE CAPACIDADES/DA VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

4.

Os seguintes simbolos significam:

P= Formag¢do como PIC ou co-piloto e (PF) e (PNF) para a emissdo de uma
qualificacdo de tipo conforme aplicavel.

A formacgao préatica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de formagao
identificado como (P), ou podera ser realizada em qualquer equipamento de nivel
mais elevado identificado pela seta (---->).

As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de formacdo
utilizado:

FFS = Simulador de Voo Completo
FTD = Dispositivo de Treino de Voo
OTD = Outro Dispositivo de Formagao
PL = Aeronave de descolagem vertical

a)  Os candidatos ao teste de capacidades para a emissdo de uma qualificacdo de
tipo para aeronave de descolagem vertical deverdo realizar as seccoes 1 a 5 e,
conforme aplicavel, a seccdo 6.

b)  Os candidatos a verificagdo de proficiéncia para a revalidagao e renovagao da
qualificacdo de tipo para uma aeronave de descolagem vertical deverao realizar
as seccoes 1 a 5 e, conforme aplicavel, a seccdo 6 e/ou 7.

c) Os itens com asterisco (*) serdo pilotados apenas por instrumentos. Caso esta
condi¢do nao seja cumprida durante o teste de capacidades ou a verificagao de
proficiéncia, a qualificacdo de tipo sera restrita a VFR apenas.

Quando aparecer a letra «M» na coluna do teste de capacidades ou da verificagao de
proficiéncia tal indicara o exercicio obrigatorio.

Serao utilizados Dispositivos de Formagao de Simulacao de Voo para a formagao e o
teste pratico caso fagam parte de um curso aprovado de qualificacdo de tipo. As
seguintes consideragdes aplicar-se-ao a aprovagao do curso:

a) a qualificagdo dos dispositivos de formag¢do de simulagdo de voo como
estipulada na Parte-OR;
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b)

as qualificacdes do instrutor.
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

FORMAGCAO PRATICA

DESCOLAGEM VERTICAL

TESTE DE
CAPACIDADES OU

VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais  de
de instrutor | ado em | examinador
quando a quando 0
formacgao for FFS teste for
OTD |FTD |FFS PL realizada PL realizado
SECCAO 1 - Preparacdes e verificagdes pré-voo
1.1 | Inspecg¢do visual exterior
da aeronave de
descolagem vertical, b
localizagdo de cada item
e finalidade da
inspeccao
1.2 Igspecgao da cabina de p I O
pilotagem;
1.3 | Procedimentos de
arranque, verificacdo do
equipamento de radio e
de navegagao, seleccao e p I O S M
configuracdo de
frequéncias de
navegacao e de
comunicac¢ao
1.4 | Circulagdo no aeroporto
em conformidade com
as instru¢des do controlo
. . P > >
de trafego aéreo ou com
as instrugdes de um
instrutor

PT
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

FORMAGCAO PRATICA

DESCOLAGEM VERTICAL

TESTE DE
CAPACIDADES OU

VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais  de
de instrutor | ado em | examinador
quando a quando 0
formacao for FFS teste for
OTD (FTD |FFS |PL realizada PL realizado
1.5 | Procedimentos e
verificagoes
pré-descolagem, P > > > M
incluindo verificagao de
poténcia
SECCAO 2 — Procedimentos e manobras de voo
2.1 |Perfis de descolagem
VFR normal;
Operagdes de  pista
(STOL e VTOL)
incluindo vento lateral P R e M
Heliportos elevados
Heliportos ao nivel do
solo
2.2 | Descolagem com massa
maxima a descolagem
(massa maxima a P -——>
descolagem real ou
simulada)
2.3.1 | Descolagem rejeitada:
durante operagdoes de
pista
durante operacdes em P -2 M
heliporto elevado
durante operagdes ao
nivel do solo
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

FORMAGCAO PRATICA

DESCOLAGEM VERTICAL

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais  de
de instrutor | ado em | examinador
quando a quando 0
formacao for FFS teste for
OTD |FTD |FFS PL realizada PL realizado
2.3.2 | Descolagens com falha
de motor simulada apos
passar o ponto de
decisao:
durante operagdes de
pista P - M
durante operagdes em
heliporto elevado
durante operagdes ao
nivel do solo
2.4 | Descida autorotativa em
., . M
modo helicoptero até ao
solo (nao deve ser|P —_— | > FFS
utilizada uma aeronave
- apenas
para este exercicio)
2.4.1 | Descida com aeromotor
" ~ M
em modo de avido (ndo
deve ser utilizada uma P ————> FFS
aecronave  para  este
.. apenas
exercicio)
2.5 | Perfis de aterragem VFR
normal;
operacdes de  pista
(STOL e VTOL) P o> | M
heliportos elevados
heliportos ao nivel do
solo
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CATEGORIA DE
AERONAVE DE
DESCOLAGEM VERTICAL

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais  de
de instrutor | ado em | examinador
quando a quando 0
formacao for FFS teste for
OTD |FTD |FFS PL realizada PL realizado
2.5.1 | Aterragem com falha de
motor simulada apos
alcancar o ponto de
decisdo:
durante operagdes de
pista
durante operagdes em
heliporto elevado
durante operagdes ao
nivel do solo
2.6 |Volta de pista ou
aterragem na sequéncia
de falha de motor P _—— M
simulada antes do ponto
de decisdo

SECCAO 3 — Operagdes normais e anormais dos seguintes sistemas e procedimentos:

3 Operagdes normais e
anormais dos seguintes
sistemas e
procedimentos (podem
ser realizadas num
FSTD, se qualificado
para o exercicio):

M

Um minimo
obrigatorio
de 3 itens
sera
escolhido
nesta sec¢ao

3.1 Motor

P S RS

PT
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

DESCOLAGEM VERTICAL

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais  de
de instrutor | ado em | examinador
quando a quando 0
formacao for FFS teste for
OTD |FTD |FFS PL realizada PL realizado
3.2 | Pressurizacdo e ar
condicionado
. P —> | >
(aquecimento,
ventilagao)
3.3 | Sistemas de p . .
pitoto/estatico o o
3.4 | Sistema de combustivel |P —> >
3.5 | Sistema eléctrico P > >
3.6 | Sistema hidraulico P > >
3.7 |Sistema de controlo de p S S
V0O € compensacio o o
3.8 | Sistema anti-gelo e de
degelo, aquecimento da
proteccao  contra o |P > >
encadeamento (se
instalado)
3.9 | Piloto
automatico/director de | P — —
VOO
3.10 | Dispositivos de aviso de
perda ou dispositivos de
evitagdo de perda, e|P —> | >
dispositivos de aumento
de estabilidade
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CATEGORIA
AERONAVE
DESCOLAGEM VERTICAL

DE
DE

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD |FTD |FFS |PL

Iniciais

de instrutor
quando a
formagdo for
realizada

Verific
ado em

FFS
PL

Iniciais de
examinador
quando 0
teste for
realizado

3.11

Radar  meteorologico,
radioaltimetro,
respondedor, sistemas de
aviso de proximidade do
solo (se instalado)

P > [ mee>

3.12

Sistema do trem de

aterragem

3.13

Unidade de
auxiliar

poténcia

——>

3.14

Radio, equipamento de
navegacao, instrumentos
e sistema de gestdo de
VOO

——>

3.15

Sistema de flaps

———->

SECCAO 4 - Procedimentos anormais e de emergéncia

Procedimentos anormais
e de emergéncia

(podem ser realizados
num FSTD, se
qualificado  para o
exercicio)

Um minimo
obrigatdrio
de 3 itens
sera
escolhido
nesta seccao

PT
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

FORMAGCAO PRATICA

DESCOLAGEM VERTICAL

TESTE DE
CAPACIDADES OU
VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD |FTD

FFS

PL

Iniciais

de instrutor
quando a
formagdo for
realizada

Verific
ado em

Iniciais de
examinador
quando 0

teste for

FF .
S realizado

PL

4.1

Exercicios de incéndio,
motor, APU,
compartimento de carga,
cabina de pilotagem e
incéndios eléctricos
incluindo evacuacao
conforme aplicavel

———->

4.2

Controlo e remocao de
fumo

P >

—>

4.3

Falhas do motor,
paragem e arranque do
motor

(ndo podera ser utilizada
uma aeronave para este
exercicio) incluindo
conversao OEI de modo
helicoptero para modo
avido e vice-versa

——>

FFS

apenas

4.4

Descarga de combustivel
(simulada)

P >

——>

4.5

Corte do wvento na
descolagem e na
aterragem (nao podera
ser utilizada uma
aeronave  para  este
exercicio)

FFS

apenas
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

FORMAGCAO PRATICA

DESCOLAGEM VERTICAL

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais  de
de instrutor | ado em | examinador
quando a quando 0
formacao for FFS teste for
OTD (FTD |FFS |PL realizada PL realizado
4.6 |Falha na pressio de
cabina/descida de
emergeéncia simulada FFS
~ , . P ———-> -
(ndo podera ser utilizada apenas
uma aeronave para este
exercicio)
4.7 | Evento ACAS
(ndo podera ser utilizada | p FES
e
uma aeronave para este apenas
exercicio)
4.8 |Incapacitagio de um
. N P ———-> ———->
membro da tripulacdo
4.9 |Mau funcionamento na FFS
transmissao P |
apenas
4.10 | Recuperacdo de wuma
perda total (com motor e
sem motor) ou apods
activagao dos
dispositivos de aviso de FFS
perda nas configuracdes | P > | >
de subida, cruzeiro e apenas
aproximacgao (ndo
poderé ser utilizada uma
aeronave  para  este
exercicio)
PT




PT

CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

FORMAGCAO PRATICA

DESCOLAGEM VERTICAL

TESTE DE
CAPACIDADES OU

VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais  de
de instrutor | ado em | examinador
quando a quando 0
formacao for FFS teste for
OTD |FTD |FFS PL realizada PL realizado
4.11 | Outros procedimentos de
emergéncia como
detalhado P o> >
no Manual de Voo
adequado

SECCAO 5 — Procedimentos de Voo por Instrumentos (a serem realizados em IMC ou IMC
simulado)

5.1

Descolagem
instrumentos:
para VOO por
instrumentos deve ser
feita logo que possivel
apo6s a descolagem

com
transicao

P*

>

N

5.1.1

Falha do motor simulada
durante a partida apds o
ponto de decisao

P*

S

S

M*

5.2

Cumprimento das rotas
de partida e de chegada
e das instrucoes ATC

P*

S

S

M*

53

Procedimentos de espera

>

NN

5.4

Aproximagao de
precisdo até uma altura
de decisao (DH) nao
inferior a 60 m (200 pés)

P*

>

N

216

PT




PT

CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

DESCOLAGEM VERTICAL

FORMAGCAO PRATICA

TESTE DE
CAPACIDADES OU
VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais  de
de instrutor | ado em | examinador
quando a quando 0
formacao for FFS teste for
OTD (FTD |FFS |PL realizada PL realizado
5.4.1 | Manual, sem director de M*
VOO (Teste
p* —e>F de .
capacid
ades
apenas)
5.4.2 | Manual, com director de p ok | o
VOO
5.4.3 | Com uti}izagéo do piloto p sk | o
automatico
5.4.4 | Manual, com a
simulacdo de um motor
inoperante; a falha do
motor tera de ser
simulada  durante a
aproximacao final antes
de passar o marcador | P* e M*
exterior (OM) e
continuada até ao
impacto, ou através da
realizacao do
procedimento de
aproximagcao falhada
5.5 | Aproximacgdo de
ndo-precisdo  at¢  a |, « « *
altitude minima de P > > M
descida MDA/H
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

FORMAGCAO PRATICA

DESCOLAGEM VERTICAL

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD |FTD

FFS

PL

Iniciais

de instrutor
quando a
formagdo for
realizada

Verific
ado em

FFS
PL

Iniciais de
examinador
quando 0
teste for
realizado

5.6

Volta de pista com todos
0s motores operantes ao
atingir DA/DH  ou
MDA/MDH

P* ____>*

>

5.6.1

Outros procedimentos de
aproximacao falhada

P* ____>*

N

5.6.2

Volta de pista com um
motor simulado
inoperante ao  atingir
DA/DH ou MDA/MDH

P*

M*

5.7

Autorotagdo IMC com
recuperagao de poténcia
para aterrar numa pista
apenas em modo
helicoptero (ndo deve
ser utilizada uma
aeronave  para  este
exercicio)

P* ____>*

>

M*

FFS
apenas

5.8

Recuperacao de atitudes
invulgares (esta
dependera da qualidade
do FES)

P* ____>*

N

M*

SECCAO 6 — Autorizacdo adicional para uma qualificacdo de tipo para aproximacdes por
instrumentos até uma altura de decisdo de menos de 60 m (CAT II/111)
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

DESCOLAGEM VERTICAL

FORMAGCAO PRATICA

TESTE DE
CAPACIDADES OU

VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD |FTD |FFS |PL

Iniciais

de instrutor
quando a
formagdo for
realizada

Verific
ado em

FFS
PL

Iniciais de
examinador
quando 0
teste for
realizado

Autorizacdo  adicional
para uma qualificacdo de
tipo para aproximacoes
por instrumentos até uma
altura de decisdo de
menos de 60 m (CAT
1I/1IT)

As seguintes manobras e
procedimentos sdao o0s
requisitos de formagdo
minimos para permitir
aproximagoes por
instrumentos até uma
DH de menos de 60 m
(200 pés). Durante as
seguintes aproximacdes
por  instrumentos e
procedimentos de
aproximacdes falhadas
devera ser utilizado todo
0 equipamento de
aeronave de descolagem
vertical necessario para a
certificacdo de tipo para
aproximacoes por
instrumentos até uma
DH de menos de 60 m
(200 pés)

6.1

Descolagem rejeitada a
uma RVR  minima
autorizada

P >

M*
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

FORMAGCAO PRATICA

DESCOLAGEM VERTICAL

TESTE DE
CAPACIDADES OU

VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD |FTD |FFS

PL

Iniciais

de instrutor
quando a
formagdo for
realizada

Verific
ado em

FFS
PL

Iniciais de
examinador
quando 0
teste for
realizado

6.2

Aproximagoes ILS

em condi¢des de voo por
instrumentos  simulado
at¢t a DH aplicavel,
utilizando o sistema de
orientacio de  voo.
Devem ser observados
procedimentos padrdo de
coordenagao de
tripulagdo (SOP)

——>

M*

6.3

Volta de pista

apds aproximagdes como
indicado em 6.2 ao
atingir DH. A formacao
devera também incluir
uma volta de pista
devido a RVR
insuficiente (simulado),
corte do vento, desvio da
aeronave em excesso dos
limites de aproximagdo
para uma aproximacao
bem sucedida, falha no
equipamento de
terra/voo antes de atingir
DH, e volta de pista com
a falha simulada de
equipamento de voo

P >

—>

M*

PT
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

DESCOLAGEM VERTICAL

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES OU
VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD

FTD

FFS

PL

Iniciais

de instrutor
quando a
formagdo for
realizada

Verific
ado em

FFS
PL

Iniciais de
examinador
quando 0
teste for
realizado

6.4

Aterragem(ns)

com referéncia visual
estabelecida em DH na
sequéncia de  uma
aproximacao por
instrumentos.
Dependendo do sistema
de orientagdo de voo
especifico deverd ser
realizada uma aterragem
automatica

——>

M*

Secgéo 7 — Equipamento opcional

Utilizacao de
equipamento opcional

—>

—>

TOLERANCIA EM ENSAIOS DE VOO

2.

Requisitos especificos para a categoria de aerostatos

No caso dos testes de capacidades ou das verificacdes de proficiéncia para
qualifica¢des de tipo para aerdstatos, o candidato tera de passar as seccdes de 1 a S e
6 (conforme aplicavel) do teste de capacidades ou da verificacdo de proficiéncia. A
reprovagdo em mais de cinco itens fara com que o candidato tenha de realizar todo o
teste/toda a verificagdo novamente. Um candidato que reprove em cinco ou menos
itens terd de repetir os itens em que reprovou. A reprovacdo em qualquer item do
teste de repeti¢do/da verificagdo de repeticdo ou reprovagdo em itens em que tinha
sido obtida aprovacdo fara com que o candidato tenha de repetir o teste/a verificagdo
na totalidade novamente. Todas as sec¢des do teste de capacidades ou da verificagdo
de competéncias deverdo ser realizadas em seis meses.

O candidato devera demonstrar capacidade para:

a)  operar o aerdstato dentro das suas limitagdes;

b)  realizar todas as manobras com suavidade e exactidao;
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c) empregar boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d)  aplicar conhecimentos aeronduticos;

e) manter sempre o controlo do aerdstato de modo a que o éxito de um
procedimento ou de uma manobra nunca seja colocado em causa;

f)  compreender e aplicar os procedimentos de coordenacdo e incapacitacdo de
tripulagdo; e

g) comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagdo.

Deverdo aplicar-se os limites que se seguem, corrigidos para permitir tolerancia a
condi¢des de turbuléncia e a qualidades de manuseamento e desempenho do
aerdstato utilizado.

a)  limites de voo IFR:

Altura:

Geralmente 100 pés

Iniciar uma volta de pista a altura/altitude de decisdo +50 pés/—0 pés
Altura/altitude de descida minima +50 pés/—0 pés

Sintonia:

de ajudas de radio  £5°

Aproximacdo de precisdao desvio médio da escala, azimute e
trajectoria de descida

Direccao:

Operagdes normais £5°

Operagdes anormais/emergéncias +10°

b)  limites de voo VFR:

Altura:

Geralmente +100 pés

Direccao:

Operagdes normais +5°

Operagdes anormais/emergéncias +10°

CONTEUDO DA FORMACAO/DO TESTE DE CAPACIDADES/DA VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

4.

Os seguintes simbolos significam:

P=Formag¢ao como PIC ou co-piloto e (PF) e (PNF) para a emissao de uma
qualificagdo de tipo conforme aplicavel.

A formacgao pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de formagao
identificado como (P), ou podera ser realizada em qualquer equipamento de nivel
mais elevado identificado pela seta (---->).

As seguintes abreviaturas serdo utilizadas para indicar o equipamento de formacao
utilizado:
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FFS=Simulador de Voo Completo

FTD= Dispositivo de Treino de Voo

OTD= Outro Dispositivo de Formacgao

As= Aerodstato

a)  Os candidatos ao teste de capacidades para a emissao de uma qualificacdo de
tipo para aerostato deverdo realizar as sec¢des 1 a 5 e, conforme aplicével, a

seccao 6.

b)  Os candidatos a verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo e renovagdo da
qualificacdo de tipo para aerdstato deverdo realizar as secgdes 1 a 5 e,
conforme aplicavel, a seccao 6.

c) Os itens com asterisco (*) serdo pilotados apenas com referéncia a
instrumentos. Caso esta condi¢do ndo seja cumprida durante o teste de
capacidades ou a verificacao de proficiéncia, a qualificagdo de tipo sera restrita

a VFR apenas.

7. Quando aparecer a letra «M» na coluna do teste de capacidades ou da verificagdo de
proficiéncia tal indicara o exercicio obrigatorio.

8. Serao utilizados Dispositivos de Formagao de Simulagdo de Voo para a formagao e o
teste pratico caso fagam parte de um curso de qualificacdo de tipo. As seguintes
consideracdes aplicar-se-a0 ao curso:

a) a qualificagdo dos dispositivos de formacgao de treino de voo como estipulada

na Parte-OR;

b)  as qualificagdes do instrutor.

CATEGORIA AEROSTATO

FORMACAO PRATICA

TESTE DE
CAPACIDADES
ou
VERIFICACAO
DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD |FTD |FFS |As

Iniciais

de instrutor
quando a
formacgao for
realizada

Verific | Iniciais do
ado em | examinado

r quando o
FES test@ for
As realizado

SECCAO 1 - Preparacdes e verificagdes pré-voo

1.1 Inspeccao pré-voo P
1.2 Igspecgao da cabina de p R R
pilotagem,;

PT
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TESTE DE
CAPACIDADES
. ~ " ou
CATEGORIA AEROSTATO |FORMACAO PRATICA VERIFICACAO
DE A
PROFICIENCIA
Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais do
de instrutor | ado em | examinado
quando a r quando o
formagdo for FES teste  for
OTD |FTD |FFS |As realizada As realizado
1.3 Procedimentos de
arranque,  verificagdo
do equipamento de
radio e de navegacao,
seleccao e P e > M
configuracao de
frequéncias de
navegacao e de
comunicagao
1.4 Procedimento sem
desengate do mastro e P -———> M
manobras em terra
1.5 Procedimentos e
verificagdes P S [ M
pré-descolagem
SECCAO 2 — Procedimentos e manobras de voo
2.1 Perfil de descolagem
VFR normal P T M
2.2 Descolagem com falha p s M

de motor simulada

2.3 Descolagem com peso
>0 (Pesado T/O)
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES

Oou

VERIFICACAO

DE

PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais do
de instrutor | ado em | examinado
quando a r quando o
formacao for FES teste  for
OTD |FTD |FFS |As realizada As realizado
2.4 Descolagem com peso P S
< 0 (Ligeiro/TO) o
2.5 Procedimento de
. P ——
subida normal
2.6 Subida para altura de P S
pressio o
2.7 Reconhecimento de
~ P -——
altura de pressdo
2.8 Voo a ou Izerto da P s M
altura de pressdo
2.9 Descida e aproximagdo p S
normais o
2.10 Perfil de aterragem
VFR normal P T M
2.11 Aterragem com peso >
0 (Pesado Ldg.) P T M
2.12 Aterragem com peso <
0 (Ligeiro Ldg.) P T M
Intencionalmente

deixado em branco
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES

Oou

VERIFICACAO

DE

PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD |FTD |FFS |As

Iniciais

de instrutor
quando a
formagdo for
realizada

Verific
ado em

FFS
As

Iniciais do
examinado
r quando o
teste  for
realizado

SECCAO 3 — Operagcdes normais e anormais dos seguintes sistemas e procedimentos

3 Operagdes normais ¢ Um
anormais dos seguintes minimo
sistemas e obrigatori
procedimentos (podem M o de 3
ser realizadas num itens sera
FSTD, se qualificado escolhido
para o exercicio): nesta

seccao

3.1 Motor P > > | >

32 Pressurizacao do
. P e > S
involucro

33 Sistemas de P S S .
pitoto/estatico

34 Sistema de combustivel | P > > | e

3.5 Sistema eléctrico P > > >

3.6 Sistema hidraulico P > [ >

3.7 Sistema de controlo de

~ P e > P
VOO € compensacao
3.8 Sistema de balonetes P > > >
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES

Oou

VERIFICACAO

DE A
PROFICIENCIA
Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais do
de instrutor | ado em | examinado
quando a r quando o
formacao for FES teste  for
OTD |FTD |FFS |As realizada As realizado
3.9 Piloto
automatico/director de | P -—> -—> ———>
VOO
3.10 Dispositivos de
aumento de | P > T = e
estabilidade
3.11 Radar meteorologico,
radioaltimetro,
respondedor, sistemas
) P —_— > >
de aviso de
proximidade do solo
(conforme adequado)
3.12 Sistema do trem de
P |- > | - > | >
aterragem
3.13 Unidade de poténcia
. P —_— > >
auxiliar
3.14 Rédio, equipamento de
instrumentos € sistema
de gestdo de voo
Intencionalmente
deixado em branco

SECCAO 4 - Procedimentos anormais e de emergéncia
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TESTE DE
CAPACIDADES
£ x 4 Ou
CATEGORIA AEROSTATO |FORMACAO PRATICA VERIFICACAO
DE A
PROFICIENCIA
Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais do
de instrutor | ado em | examinado
quando a r quando o
formacao for FES teste  for
OTD |FTD |FFS |As realizada As realizado
4 Procedimentos Um
anormais e de minimo
emergéncia obrigatori
(podem ser realizadas M ° de tre§
num FSTD se ltens sera
) ’ escolhido
qualificado para o
. nesta
exercicio) -
seccdo
4.1 Exercicios de incéndio,
motor, APU,
compartimento de
carga, cabina  de
. T P S [
pilotagem e incéndios
eléctricos incluindo
evacuacdo  conforme
aplicavel
4.2 Controlo e remogao de
P —_— > [
fumo
4.3 Falhas do  motor,
paragem e arranque do
motor
P —_— > [
Em fases especificas
do voo, inclusive falha
de multiplos motores
4.4 Incapacitacdo de um
. . P —_— > [
membro da tripulagdo

PT
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES

Oou

VERIFICACAO

DE

PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais do
de instrutor | ado em | examinado
quando a r quando o
formacao for FES teste  for
OTD |FTD |FFS |As realizada As realizado
4.5 Mau funcionamento na
. ) FFS
transmissdo/caixa de | P > | > | >
o apenas
transmissao
4.6 Outros procedimentos
de emergéncia como
P S [ [

descritos no manual de
voo adequado

SECCAO 5 — Procedimentos de Voo

simulado)

por Instrumentos (a serem realizados em IMC ou IMC

5.1

Descolagem com
instrumentos: transicao
para Y por
instrumentos deve ser
feita logo que possivel
apos a descolagem

P*

>k

>k

S

5.1.1

Falha do motor
simulada durante a
partida

S

S

———>F

5.2

Cumprimento das rotas
de partida e de chegada
e das instrugdes ATC

P*

S

S

———>F

M*

53

Procedimentos de
espera

P*

>k

>k

¥
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES

Oou

VERIFICACAO

DE

PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais do
de instrutor | ado em | examinado
quando a r quando o
formacao for FES teste  for
OTD |FTD |FFS |As realizada As realizado
54 Aproximacgao de
precisdo até uma altura
de decisdo (DH) nao | P* e SRS P
inferior a 60 m (200
pes)
54.1 Manual, sem director M*
de voo (Teste
de
p* il e R capaci
dades
apenas
)
54.2 |Manual, com director p R S
de voo
5423 Com utilizacdo de p o | ok | o

piloto automatico
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES

Oou

VERIFICACAO

DE

PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD

FTD

FFS

Iniciais

de instrutor
quando a
formagdo for
realizada

Verific
ado em

FFS
As

Iniciais do
examinado
r quando o
teste  for
realizado

544

Manual, com a
simula¢do de um motor
inoperante; a falha do
motor terd de ser
simulada durante a
aproximacao final
antes de passar o
marcador exterior
(OM) e continuada
quer até ao impacto
quer até a realizagdo do
procedimento de
aproximacao falhada

P*

>k

>k

¥

M*

5.5

Aproximagao de
ndo-precisdo até a
altitude minima de
descida MDA/H

P*

>k

>k

¥

M*

5.6

Volta de pista com
todos os  motores
operantes ao atingir
DA/DH ou
MDA/MDH

P*

>k

S

5.6.1

Outros procedimentos
de aproximacao
falhada

S

S

———>F
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE DE
CAPACIDADES
ou
VERIFICACAO
DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais do
de instrutor | ado em | examinado
quando a r quando o
formacao for FES teste  for
OTD |FTD |FFS |As realizada As realizado
5.6.2 | Volta de pista com um
motor simulado
inoperante ao atingir | P* M*
DA/DH ou
MDA/MDH
5.7 Recuperacao de
atitudes invulgares
P* NG 2 DU B B M*
(este dependera da
qualidade do FFS)

SECCAO 6 — Autorizacdo adicional para uma qualificacdo de tipo para aproximacdes por
instrumentos até uma altura de decisdo de menos de 60 m (CAT II/111)
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE DE
CAPACIDADES
ou
VERIFICACAO
DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD |FTD |FFS |As

Iniciais

de instrutor
quando a
formagdo for
realizada

Verific
ado em

Iniciais do
examinado

r quando o
teste  for

FFS X
realizado

As

Autorizacao adicional
para uma qualificacdo de
tipo para aproximagoes
por instrumentos até uma
altura de decisdo de
menos de 60 m (CAT
1/11IT)

As seguintes manobras e
procedimentos sdo  os
requisitos de formagdo
minimos para permitir
aproximagoes por
instrumentos at¢é uma DH
de menos de 60 m (200
pés). Durante as seguintes
aproximacoes de
instrumentos e
procedimentos de
aproximacgdes  falhadas
devera ser utilizado todo o
equipamento de aerostato
necessario para a
certificacdo de tipo para
aproximacoes de
instrumentos até uma DH
de menos de 60 m (200

pés).

6.1

Descolagem rejeitada a
uma RVR minima
autorizada

M*
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE

DE

CAPACIDADES

Oou

VERIFICACAO

DE

PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos

OTD |FTD |FFS |As

Iniciais

de instrutor
quando a
formagdo for
realizada

Verific
ado em

FFS
As

Iniciais do
examinado
r quando o
teste  for
realizado

6.2

Aproximagoes ILS

Em condi¢gdes de voo por
instrumentos simulado até
a DH aplicavel, utilizando
o sistema de orientacao de
VO0O. Devem ser
observados procedimentos
padrdo de coordenagdo de
tripulagdo (SOP)

M*

6.3

Volta de pista

Apobs aproximagdes como
indicado em 6.2 ao atingir
DH.

A formacgao devera
também incluir uma volta
de pista devido a RVR
insuficiente  (simulado),
corte do vento, desvio do
aeréstato em excesso dos
limites de aproximagao
para uma aproximagao
bem sucedida, e falha no
equipamento de terra/voo
antes de atingir DH e,
volta de pista com a falha
simulada de equipamento
de voo

P >
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CATEGORIA AEROSTATO

FORMAGCAO PRATICA

TESTE DE
CAPACIDADES
ou
VERIFICACAO
DE
PROFICIENCIA

Manobras/Procedimentos Iniciais Verific | Iniciais do
de instrutor | ado em | examinado
quando a r quando o
formacao for FES teste  for
OTD |FTD |FFS |As realizada As realizado
6.4 | Aterragem(ns)
Com referéncia visual
estabelecida em DH na
sequéncia de uma
aproximacao por
instrumentos. P - M*
Dependendo do sistema
de orientacio de voo
especifico, devera ser
realizada uma aterragem
automatica
SECCAO 7 - Equipamento opcional
7 Utilizagdo de p s

equipamento opcional

235

PT




ANEXO 11

PARA OS REQUISITOS DO REGULAMENTO DE EXECUCAO PARA A

CONVERSAO DE LICENCAS E QUALIFICACOES NACIONAIS PARA AVIOES E

HELICOPTEROS

A.  AVIOES
1. Licencas de piloto

Uma licenga de piloto emitida por um Estado-Membro em conformidade com os requisitos
nacionais sera convertida numa licenga em conformidade com a Parte-FCL desde que o
candidato cumpra os seguintes requisitos:

a) Para uma ATPL(A) e CPL(A), realizar através de uma verificagdo de
proficiéncia os requisitos de revalidagcdo da Parte-FCL para uma qualificagdo
de tipo/classe e instrumentos, relevante para os privilégios da licenca que
possuir;

b)  demonstrar conhecimentos das partes relevantes da Parte-OPS e da Parte-FCL;

c) demonstrar competéncias linguisticas em conformidade com o estipulado em
FCL.055;

d)  cumprir os requisitos estipulados na tabela abaixo:

Substituicdo de
Licenga Total de horas|Quaisquer licenca o om Eliminagdo de
. a . s conformidade .~
nacional de experiéncia |requisitos condigoes
possuida de voo adicionais com a Parte-
FCL e
condigoes
(quando
aplicavel)
(1) () 3) “4) (5)
ATPL(A) >1500 como|Nenhuma ATPL(A) Nao aplicavel |a)
PIC em avides
multipiloto
ATPL(A) >1 500 em | Nenhuma Tal como na|Tal como na|b)
avioes alinea ¢),|alinea c),
multipiloto subalinea 4. "subalinea 5.
ATPL(A) >500 em avides | Demonstrar ATPL(A), com|Demonstrar c)
multipiloto conhecimentos |qualificacdo de|capacidade para
de planeamento |tipo restrita a|desempenhar
e desempenho |co-piloto funcdes como
de voo como PIC como
estipulado em estipulado pelo
FCL.515 Apéndice 9 da
Parte-FCL
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Substituicdo de

Licenca Total de horas|Quaisquer licenca .o Eliminagdo de
. A . conformidade -
nacional de experiéncia | requisitos condigdes

possuida de voo adicionais com a  Parte-
FCL e
condicoes
(quando
aplicavel)
(1) @) (3) @) (5)
CPL/IR(A) e ter 1)  demonstrar| CPL/IR(A) com |Nao aplicavel |d)
passado um conhecimentos |créditos
teste tedrico de planeamento |tedricos ATPL
ATPL da OACI e desempenho
no de voo como
Estado-Membro estipulado em
que emitiu a FCL.310 e na
licenca alinea b) em
FCL.615
i) cumprir os
restantes
requisitos na
alinea c) em
FCL.720.A
CPL/IR(A) >500 em avides|i) passar um|CPL/IR(A) com|Nao aplicavel |e)
multipiloto, ou|exame para | créditos
em operagdes|conhecimentos |tedricos ATPL
multipiloto em|ATPL(A) no
avides de piloto | Estado-Membro
unico CS-23 da|que emitiu a
categoria licenga*
pendular ou|.. )
) 11) cumprir o0s
equlvalepte eM | o iantes
conformidade .
requisitos  na
:é)c;?lisitos ((l)asl alinea  c)  em
Parte-OPS para FCL.720.A
0 transporte
aéreo comercial
CPL/IR(A) >500 como PIC | Nenhuma CPL/IR(A), f)
em avides de com
piloto tnico qualificagdo de
tipo/classe

restrita a avides
de piloto tnico
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Substitui¢do de

Licenca Total de horas|Quaisquer licenca .o Eliminagdo de

nacional de experiéncia | requisitos conformidade condigdes

possuida de voo adicionais com a  Parte-
FCL e
condicoes
(quando
aplicavel)

(1) @) (3) @) ()

CPL/IR(A) <500 como PIC|Demonstrar Como no | Obter uma|g)
em avides de|conhecimentos |numero 4,|qualificagcdo de
piloto unico de planeamento |alinea f) tipo multipiloto

de VOO e em
desempenho de conformidade
voo para o nivel com a
CPL/IR Parte FCL

CPL(A) >500 como PIC |Qualificacdo de|CPL(A), com h)
em avides de|voo nocturno,|qualificacdo de
piloto tnico conforme tipo/classe

aplicavel restringida  a
avides de piloto
unico

CPL(A) <500 como PIC|i) qualificagao|Como no 1)
em avides de|de VOO | nimero 4,
piloto nico nocturno, alinea h)

conforme
aplicavel;
i1) demonstrar
conhecimentos
de desempenho
e planeamento
de voo como
estipulado em
FCL.310

PPL/IR(A) >75 em |Qualificagdo de|PPL/IR(A)(a IR | Demonstrar 1)
conformidade |voo  nocturno |restrita a PPL) |conhecimentos
com as [FR caso 0s de desempenho

privilégios para e planeamento
voar a noite ndo de voo como
estejam estipulado na
incluidos na alinea b) em
qualificagdo de FCL.615
instrumentos

PT
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Substituicdo de
Licenca Total de horas|Quaisquer licenca .o Eliminagdo de
nacional de experiéncia | requisitos conformidade condigdes
possuida de voo adicionais com a  Parte-
FCL e
condicoes
(quando
aplicavel)
(1) ) 3) “ )
PPL(A) >70 em avides |Demonstrar a|PPL(A) k)
utilizacdo  de
sistemas de
auxilio para
radionavegagao

* Os portadores de uma CPL que ja possuam uma qualificagao de tipo para avido multipiloto
ndo necessitam de passar um exame para conhecimentos tedricos ATPL(A) desde que
continuem a operar o mesmo tipo de avido, mas ndo lhes serdo atribuidos créditos teoricos
ATPL(A) para a licenca em conformidade com a Parte-FCL. Caso pretendam outra
qualificacdo de tipo para um avido multipiloto diferente, terdo de cumprir com o disposto na

coluna 3, linha e), alinea i) da tabela acima.

2. Certificados de instrutor

Um certificado de instrutor emitido por um Estado-Membro em conformidade com os
requisitos nacionais sera convertido num certificado em conformidade com a Parte-FCL desde

que o candidato cumpra os seguintes requisitos:

Certificado Experiéncia Quaisquer Substituicao de
nacional ou requisitos certificado em
privilégios adicionais conformidade com
possuidos a Parte-FCL
(1) (2) 3) 4)
FI(A)/IRI(A)/TRI( | Como estipulado na | Nao disponivel FI(A)/IRI(A)/TRI(
A)/CRI(A) Parte-FCL para o A)/CRI(A)
certificado
relevante

3. Certificado SFI

Um certificado SFI emitido por um Estado-Membro em conformidade com os requisitos
nacionais sera convertido num certificado em conformidade com a Parte-FCL desde que o

portador cumpra os seguintes requisitos:

Certificado Experiéncia Quaisquer Substitui¢ao de
nacional possuido requisitos certificado em
adicionais conformidade com
a Parte-FCL
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(D

)

3)

Q)

SFI(A)

>1 500 horas como
piloto de MPA

1) possuir ou ter
possuido uma CPL,

SFI(A)

MPL ou ATPL para
avides emitida por
um
Estado-Membro;

ii) ter realizado o
conteudo do
simulador de voo
do curso de
qualificacdo de tipo
aplicavel, incluindo
MCC.

SFI(A) 3 anos de | ter realizado o
experiéncia recente | conteudo do
como SFI simulador de voo
do curso de
qualificacdo de tipo
aplicavel, incluindo
MCC

SFI(A)

A conversdo sera valida por um periodo méaximo de trés anos. A revalidacdo estara sujeita ao
cumprimento dos requisitos relevantes estipulados na Parte-FCL.

4. Certificado STI

Um certificado STI emitido por um Estado-Membro em conformidade com os requisitos
nacionais desse Estado podera ser convertido num certificado em conformidade com a
Parte-FCL desde que o portador cumpra os requisitos estipulados na tabela abaixo:

Certificado Experiéncia Quaisquer Substituicao de

nacional possuido requisitos certificado
adicionais

) 2) 3) 4)
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Certificado Experiéncia Quaisquer Substituicao de
nacional possuido requisitos certificado
adicionais
(1) 2) (3) (4)
STI(A) > 500 horas como | i) possuir ou ter | STI(A)
piloto em SPA possuido uma
licenca de piloto
emitida por um
Estado-Membro;
i1) ter realizado uma
verificacao de
proficiéncia em
conformidade com
o Apéndice 9 da
Parte-FCL num
FSTD adequado a
instrugao
pretendida
STI(A) 3 anos de | ter realizado uma | STI(A)
experiéncia recente | verificacao de
como STI proficiéncia em
conformidade com
o Apéndice 9 da
Parte-FCL num
FSTD adequado a
instrugao
pretendida

A revalidagdo do certificado estard sujeita ao cumprimento
estipulados na Parte-FCL.

B. HELICOPTEROS
1. Licencas de piloto

dos requisitos relevantes

Uma licenga de piloto emitida por um Estado-Membro em conformidade com os requisitos
nacionais sera convertida numa licenga em conformidade com a Parte-FCL desde que o
candidato cumpra os seguintes requisitos:

a) realize através de uma verificagdo de proficiéncia os requisitos de revalidagdo
da Parte-FCL para uma qualificacdo de tipo e instrumentos, relevante para os
privilégios da licenga que possuir;

b)  demonstre conhecimentos das partes relevantes da Parte-OPS e da Parte-FCL,;

c) demonstre competéncias linguisticas em conformidade com o estipulado em
FCL.055;

d) cumpra os requisitos estipulados na tabela abaixo:
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Licenca Total de horas | Quaisquer Substituicao Eliminacdo de
nacional de experiéncia | requisitos de licen¢a em | condi¢des
possuida de voo adicionais conformidade
com a Parte-
FCL e
condigoes
(quando
aplicavel)
(1) () 3) 4) (5)
ATPL(H) >1 000 como | nenhuma ATPL(H) e IR | Nao aplicavel | a)
valida IR(H) PIC em
helicopteros
multipiloto
ATPL(H) sem | >1 000 como | nenhuma ATPL(H) b)
privilégios PIC em
IR(H) helicopteros
multipiloto
ATPL(H) >1 000 em | Nenhuma ATPL(H), e | Demonstrar c)
valida IR(H) helicopteros IR com | capacidade
multipiloto qualificacao para
de tipo restrita | desempenhar
a co-piloto fungdes como
PIC como
estipulado
pelo Apéndice
9 da Parte-
FCL
ATPL(H) sem | >1 000 em | Nenhuma Qualificagdo Demonstrar d)
privilégios helicopteros de tipo | capacidade
IR(H) multipiloto ATPL(H) para
restringida  a | desempenhar
co-piloto fungdes como
PIC como
estipulado
pelo Apéndice
9 da Parte-
FCL
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Licenca Total de horas | Quaisquer Substituicao Eliminacdo de
nacional de experiéncia | requisitos de licenca em | condi¢des
possuida de voo adicionais conformidade
com a Parte-
FCL e
condicoes
(quando
aplicavel)
(1) ) 3) 4 )
ATPL(H) >500 em | Demonstrar Como no | Como no | e)
valida IR(H) helicopteros conhecimentos | numero 4, | nimero 5,
multipiloto de alinea c) alinea c)
planeamento
de voo e
desempenho
de voo como
estipulado em
FCL.515 e na
alinea b) em
FCL.615
ATPL(H) sem | >500 em | Como no | Como no | Como no | f)
privilégios helicopteros nimero 3, | nimero 4, | nimero 5,
IR(H) multipiloto alinea e) alinea d) alinea d)
CPL/IR(H) e 1) demonstrar | CPL/IR(H) Nao aplicavel | g)
ter passado um conhecimentos com  créditos
teste  teorico de tedricos
ATPL(H) da planeamento ATPL(H)
OACI no de voo e desde qlie o
Estado-Membr desempenho teste  tebrico
0 que emitiu a de voo como ATPL(H) da
licenca estipulado em OACI seja
FCL.310 e na .
- avaliado como
alinea b) em estando a0
FCL.615; nivel ATPL da
ii) cumprir os | Parte-FCL
restantes

requisitos na
alinea b) em
FCL.720.H
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Licenca Total de horas | Quaisquer Substituicao Eliminacdo de
nacional de experiéncia | requisitos de licenca em | condi¢des
possuida de voo adicionais conformidade
com a Parte-
FCL e
condicoes
(quando
aplicavel)
() @) () 4) (5)
CPL/IR(H) >500 horas em | i) passar um | CPL/IR(H) Nao aplicavel | h)
helicopteros exame  para < dit
multipiloto conhecimentos f[:o’rn. creciios
tedricos N
ATPLOH) para | Lo 7
a Parte-FCL
no
Estado-Membr
0 que emitiu a
licenga*®
1) cumprir os
restantes
requisitos na
alinea b) em
FCL.720.H
CPL/IR(H) >500  como | Nenhuma CPL/IR(H), Obter uma | i)
PIC em com qualificagdo
helicopteros qualificagdo de tipo
de piloto tnico de tipo restrita | multipiloto
a helicopteros | como exigido
de piloto unico | na Parte-FCL
CPL/IR(H) <500  como | Demonstrar Como no 1)
PIC em | conhecimentos | nimero 4,
helicopteros de alinea 1)
de piloto unico | planeamento
de voo e
desempenho
de voo como
estipulado em
FCL.310 e na
alinea b) em
FCL.615
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Licenca Total de horas | Quaisquer Substituicao Eliminacdo de
nacional de experiéncia | requisitos de licenca em | condi¢des
possuida de voo adicionais conformidade
com a Parte-
FCL e
condicoes
(quando
aplicavel)
(1) ) 3) 4 )
CPL(H) >500  como | Qualificagdo CPL(H), com k)
PIC em | de voo | qualificacdo
helicopteros nocturno de tipo restrita
de piloto unico a helicopteros
de piloto tinico
CPL(H) <500  como | Qualificag¢ao Como no 1)
PIC em | de V0O | nimero 4,
helicopteros nocturno - | alinea k)
de piloto Unico | demonstrar
conhecimentos
de
desempenho ¢
planeamento
de voo como
estipulado em
FCL.310
CPL(H) >500  como Como no | Obter uma | m)
S PIC em numero 4, | qualificagao
em ., , -
. ~ helicopteros alinea k), e |de tipo
qualificagdo . . . .
de VOO de piloto tinico restringido a multlpllot'o'
nocturno operagdes como exigido
diurnas VFR | na Parte-FCL
e uma
CPL(H) <500  como | Demonstrar Como no | qualificagdo n)
S PIC em | conhecimentos | nimero 4, | de VOO
em . ,
qualificagdo hehc'opter’os. de ahnqa ‘k), e | nocturno
de VOO de piloto Unico | planeamento | restringido a
nocturno de voo e | operagdes
desempenho diurnas VFR

de voo como
estipulado em
FCL.310
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Licenca Total de horas | Quaisquer Substituicao Eliminacdo de
nacional de experiéncia | requisitos de licenca em | condi¢des
possuida de voo adicionais conformidade
com a Parte-
FCL e
condicoes
(quando
aplicavel)
(1) ) 3) “4) (5)
PPL/IR(H) >75 em | Qualificagdo | PPL/IR(H) (a | Demonstrar 0)
conformidade | de voo | IR restrita a | conhecimento
com as IFR nocturno caso | PPL) S de
os privilégios desempenho e
para voar a planeamento
noite nao de voo como
estejam estipulado na
incluidos na alinea b) em
qualificagdo FCL.615
de
instrumentos
PPL(H) >75 em | Demonstrar a | PPL(H) p)
helicopteros utilizagdo de
sistemas  de
auxilio  para
radionavegaca
0

* Os portadores de uma CPL que ja possuam uma qualificagao de tipo para avido multipiloto
ndo necessitam de passar um exame para conhecimentos tedricos ATPL(H) desde que
continuem a operar o mesmo tipo de helicoptero, mas nao lhes serdo atribuidos créditos
teoricos ATPL(H) para a licenga em conformidade com a Parte-FCL. Caso pretendam outra
qualificacdo de tipo para um helicoptero multipiloto diferente terdo de cumprir o disposto na
coluna 3, linha h), alinea 1) da tabela acima.

2. Certificados de instrutor

Um certificado de instrutor emitido por um Estado-Membro em conformidade com os
requisitos nacionais sera convertido num certificado em conformidade com a Parte-FCL desde
que o candidato cumpra os seguintes requisitos:

Certificado nacional | Experiéncia Quaisquer Substitui¢do de

ou privilégios requisitos certificado

possuidos adicionais

(1) ) 3) 4

FI(H)/IRI(H)/TRI(H) | Como  estipulado FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*
na Parte-FCL para

PT
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0 certificado
relevante

A revalidagdo do certificado estara sujeita ao cumprimento dos requisitos relevantes

estipulados na Parte-FCL.

3. Certificado SFI

Um certificado SFI emitido por um Estado-Membro em conformidade com os requisitos
nacionais sera convertido num certificado em conformidade com a Parte-FCL desde que o

portador cumpra os seguintes requisitos:

Certificado nacional
possuido

Experiéncia

Quaisquer requisitos
adicionais

Substituicao de
certificado

(1

2)

)

4)

SFI(H)

>1 000 horas como

1) possuir ou ter

SFI(H)

piloto de MPH possuido uma CPL,
MPL ou ATPL
emitida por um

Estado-Membro;

i1) ter realizado o
conteudo do
simulador de voo do
curso de
qualificacdo de tipo
aplicavel, incluindo
MCC

SFI(H) 3 anos de
experiéncia recente
como SFI

Ter realizado o
conteudo do
simulador do curso
de qualificacdo de
tipo aplicavel,
incluindo MCC

SFI(H)

A revalidagdo do certificado estara sujeita ao cumprimento dos requisitos relevantes
estipulados na Parte-FCL.

4. Certificado STI

Um certificado STI emitido por um Estado-Membro em conformidade com os requisitos
nacionais desse Estado podera ser convertido num certificado em conformidade com a
Parte-FCL desde que o portador cumpra os requisitos estipulados na tabela abaixo:

Certificado nacional | Experiéncia Quaisquer requisitos | Substituicdo de
possuido adicionais certificado
(1 ) 3) 4)

PT
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Certificado nacional
possuido

Experiéncia

Quaisquer requisitos
adicionais

Substituicao
certificado

de

(1

2)

)

(4)

STI(H)

>500 horas
piloto em SPH

como

1) possuir ou ter
possuido uma
licenca de piloto
emitida por um
Estado-Membro;

ii) ter realizado uma
verificagao de
proficiéncia em
conformidade com o
Apéndice 9 da
Parte-FCL num
FSTD adequado a
instrugdo pretendida

STI(H)

STI(H)

3 anos de
experiéncia recente
como STI

Ter realizado uma
verificagdo de
proficiéncia em
conformidade com o
Apéndice 9 da
Parte-FCL num
FSTD adequado a
instrugdo pretendida

STI(H)

A revalidagdo do certificado estard sujeita ao cumprimento dos requisitos relevantes

estipulados na Parte-FCL.
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ANEXO 111
PARA OS REQUISITOS DO REGULAMENTO DE EXECUCAO
PARA A ACEITACAO DE LICENCAS EMITIDAS POR OU EM NOME DE PAISES
TERCEIROS

A. VALIDADE DAS LICENCAS
Aspectos gerais

1. Uma licenga de piloto emitida em conformidade com os requisitos do Anexo 1 da
OACI por um pais terceiro podera ser validada pela autoridade competente de um
Estado-Membro.

Os pilotos deverdo candidatar-se a autoridade competente do Estado-Membro onde
residem ou onde estdo estabelecidos, ou, caso ndo estejam a residir em territorio dos
Estados-Membros, onde o operador para o qual estdo a voar ou pretendem voar tiver
o seu principal local de negbcio.

2. O periodo de validade de uma licenga ndo devera exceder 1 ano, desde que a licenca
de base permaneca valida.

Este periodo s6 poderd ser prorrogado uma vez pela autoridade competente que
estabeleceu a validade quando, durante o periodo de validade, o piloto se candidatar,
ou estiver a realizar formacao, para a emissdao de uma licenca em conformidade com
a Parte-FCL. Esta prorrogacao devera abranger o periodo de tempo necessario para a
licenga ser emitida em conformidade com a Parte-FCL.

Os portadores de uma licenga aceite por um Estado-Membro deverdo usar os seus
privilégios em conformidade com os requisitos descritos na Parte-FCL.

Licencas de piloto para transporte aéreo comercial e outras actividades comerciais

3. No caso de licengas de piloto para transporte aéreo comercial e outras actividades
comerciais, o portador devera cumprir os seguintes requisitos:

a)  respeitar, através de um teste de capacidades, os requisitos de revalidagao de
qualificacdo de tipo ou de classe da Parte-FCL relevante para os privilégios da
licenga que possuir;

b)  demonstrar que adquiriu conhecimentos nas partes relevantes da Parte-OPS e
da Parte-FCL;

c) demonstrar que adquiriu conhecimentos de lingua inglesa em conformidade
com o estipulado em FCL.055;

d) possuir um atestado médico de classe 1, emitido em conformidade com a
Parte-Médica;

e) no caso de avides, cumprir com os requisitos de experiéncia estipulados na
seguinte tabela:

Licenga possuida Total de horas de Privilégios
experiéncia de voo

(1) (2) 3)

ATPL(A) >1 500 horas como PIC|Transporte aéreo |a)
em avides multipiloto comercial em  avides
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multipiloto como PIC
ATPL(A) ou CPL(A)/IR* |>1 500 horas como PIC|Transporte aéreo | b)
ou co-piloto em avides|comercial em  avides
multipiloto em | multipiloto como
conformidade com os|co-piloto
requisitos operacionais
CPL(A)/IR >1 000 horas como PIC|Transporte aéreo|c)
em  transporte  aéreo|comercial em avides de
comercial apos obter uma |piloto tinico como PIC
IR
CPL(A)/IR >1 000 horas como PIC|Transporte aéreo |d)
ou como co-piloto em|comercial em avides de
avides de piloto unico em|piloto unico como
conformidade com os|co-piloto em
requisitos operacionais conformidade com a
Parte-OPS
ATPL(A), CPLA(A)/IR,|> 700 horas em avides,|Uso de privilégios em|e)
CPL(A) com excep¢do de TMG,|avides em operagdes que
incluindo 200 horas no|ndo de transporte aéreo
papel de actividade para o|comercial
qual ¢ pretendida
aceitagdo, ¢ 50 horas nesse
papel nos ultimos 12
meses
* Os portadores de uma CPL(A)/IR em avides multipiloto devem ter demonstrado um

nivel de conhecimentos ATPL(A) da OACI antes da aceitacao.

f)  no caso de helicopteros, cumprir com os requisitos de experiéncia estipulados

na seguinte tabela:

Licenga possuida Total de horas de | Privilégios
experiéncia de voo

(1) (2) 3)

ATPL(H) e IR valida >1 000 horas como PIC | Transporte aéreo | a)
em helicopteros | comercial em
multipiloto helicopteros multipiloto

como PIC em operagdes
VFR e I[FR

ATPL(H) sem privilégios | >1 000 horas como PIC | Transporte aéreo | b)

IR em helicopteros | comercial em
multipiloto helicopteros multipiloto

como PIC em operagdes
VFR
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ATPL(H) com | >1 000 horas como piloto | Transporte aéreo | c)

privilégios IR em helicopteros | comercial em
multipiloto helicopteros multipiloto
como  co-piloto em
operacoes VFR e IFR
ATPL(H) sem privilégios | >1 000 horas como piloto | Transporte aéreo | d)
IR em helicopteros | comercial em
multipiloto helicopteros multipiloto
como  co-piloto em
operacoes VFR
CPL(H)/IR* >1 000 horas como piloto | Transporte aéreo | e)
em helicopteros | comercial em
multipiloto helicopteros multipiloto

como co-piloto

CPL(H)/IR >1 000 horas como PIC | Transporte aéreo | f)
em transporte  aéreo | comercial em
comercial apds obter | helicopteros de piloto
privilégios IR unico como PIC

ATPL(H) com ou sem |>> 700 horas em | Uso de privilégios em | g)

privilégios IR, | helicopteros que ndo | helicopteros em
CPL(H)/IR, CPL(H) aqueles certificados sob | operagdes que ndo de
CS-27/29 ou equivalente, | transporte aéreo

incluindo 200 horas no | comercial
papel de actividade para
o qual ¢ pretendida
aceitacdo, e 50 horas
nesse papel nos ultimos
12 meses

* Os portadores de uma CPL(H)/IR em helicopteros multipiloto devem ter demonstrado
um nivel de conhecimentos ATPL(H) da OACI antes da aceitacao.

Licencas de piloto para actividades ndo comerciais com qualificacdo de instrumentos

4. No caso de licencas de piloto privado com uma qualificacdo de instrumentos, ou
licengas CPL ¢ ATPL com qualificagdo de instrumentos em que o piloto pretenda
apenas exercer os privilégios de piloto privado, o portador terd de cumprir os
seguintes requisitos:

a) realizar o teste de capacidades para a qualificagdo de instrumentos e a
qualificacdo de tipo ou de classe relevante para os privilégios da licenga
possuida, em conformidade com o Apéndice 7 e Apéndice 9 da Parte-FCL;

b) demonstrar que adquiriu conhecimentos de legislagdo aérea, cddigos
aeronauticos de clima, planeamento de voo e desempenho (IR) e desempenho
humano;

c) demonstrar que adquiriu conhecimentos de lingua inglesa em conformidade
com o estipulado em FCL.055;
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d)  possuir pelo menos um atestado médico de Classe 2, emitido em conformidade
com o Anexo 1 da OACI,

f)  possuir uma experiéncia minima de pelo menos 100 horas de tempo de voo por
instrumentos como piloto em comando na categoria de aeronave relevante.

Licencas de piloto para actividades ndo comerciais sem uma qualificacdo de
instrumentos

5.

No caso de licengas de piloto privado ou licengas CPL ¢ ATPL sem uma qualificacio
de instrumentos em que o piloto pretenda apenas exercer os privilégios de piloto
privado, o portador devera cumprir os seguintes requisitos:

a) demonstrar que adquiriu conhecimentos de legislacdo aérea e desempenho
humano;

b)  passar o teste de capacidades PPL como estipulado na Parte-FCL,;

c) cumprir os requisitos relevantes da Parte-FCL para a emissio de uma
qualificacdo de tipo ou de classe relevante para os privilégios da licenca que
possuir;

d)  possuir pelo menos um atestado médico de Classe 2, emitido em conformidade
com o Anexo 1 da OACI,;

e) demonstrar que adquiriu competéncias linguisticas em conformidade com o
estipulado em FCL.055;

f)  possuir uma experiéncia minima de pelo menos 100 horas como piloto na
categoria de aeronave relevante.

Validade de licencas de piloto para tarefas especificas de duragéo limitada

6.

B.

Sem prejuizo do disposto nos niimeros supra, no caso de voos de fabricantes, os
Estados-Membros poderdo aceitar uma licenga emitida em conformidade com o
Anexo 1 da OACI por um pais terceiro para um maximo de 12 meses para tarefas
especificas de duracdo limitada, tais como voos de instrugdo para entrada inicial em
servico, demonstragdo, ferry ou voos de teste, desde que o candidato cumpra os
seguintes requisitos:

a)  possua uma licenca adequada, atestado médico e qualificagdes associadas ou
qualifica¢des emitidas em conformidade com o Anexo 1 da OACI,;

b)  trabalhe, directa ou indirectamente, para um fabricante de avides.

Neste caso, os privilégios do portador deverdo estar limitados a realizacdo de
instrucdo de voo e teste para a emissdo inicial de qualificagdes de tipo, a supervisdo
de voo de linha por pilotos do operador, a voos de entrega ou ferry, a voos de linha
inicial, a demonstragdes de voo ou a voos de teste.

CONVERSAO DE LICENCAS

Uma licenca PPL/BPL/SPL, CPL ou ATPL emitida em conformidade com os
requisitos do Anexo 1 da OACI por um pais terceiro poderd ser convertida para uma
PPL/BPL/SPL em conformidade com a Parte-FCL com uma qualificagdo de classe
ou de tipo de piloto tnico pela autoridade competente de um Estado-Membro.

O piloto deverd candidatar-se a autoridade competente do Estado-Membro onde
reside ou onde estd estabelecido.
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C.
1.

O portador de uma licenga devera cumprir os seguintes requisitos minimos, para a
categoria de aeronave relevante:

a)
b)

¢)

d)

e)

f)

passar um exame escrito em legisla¢do aérea e desempenho humano;

passar o teste de capacidades PPL, BPL ou SPL, conforme relevante, como
estipulado na Parte-FCL,;

cumprir os requisitos para a emissdo da qualificacdo de classe ou de tipo
relevante, em conformidade com a Subparte H;

possuir pelo menos um atestado médico de classe 2, emitido em conformidade
com a Parte-Médica;

demonstrar que adquiriu competéncias linguisticas em conformidade com o
estipulado em FCL.055;

ter realizado pelo menos 100 horas de tempo de voo como piloto.

ACEITACAO DE QUALIFICACOES DE CLASSE E DE TIPO

Uma qualificagdo de classe ou de tipo valida presente numa licenga emitida por um
pais terceiro pode ser inserida numa licenga em conformidade com a Parte-FCL
desde que o candidato:

a)
b)

b)

cumpra o0s requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissdo da
qualificacdo de tipo ou de classe aplicavel em conformidade com a Parte-FCL;

passe o teste de capacidades relevante para a emissdo da qualificacdo de tipo
ou de classe aplicavel em conformidade com a Parte-FCL;

esteja actualmente em formagao de voo;
nao tenha menos do que:

1)  para qualifica¢des de classe para avides, 100 horas de experiéncia de voo
como piloto na mesma classe;

i1)  para qualificagdes de tipo para avides, 500 horas de experiéncia de voo
como piloto no mesmo tipo;

iil) para helicopteros monomotores com uma massa maxima a descolagem
certificada até 3 175 kg, 100 horas de experiéncia de voo como piloto no
mesmo tipo;

1v)  para todos os outros helicopteros, 350 horas de experiéncia de voo como
piloto na mesma classe.
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