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Udkast til
KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) nr. .../..
af[...]

om personalekrav

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20.
februar 2008 om fzlles regler for civil luftfart og om oprettelse af et europaisk
luftfartssikkerhedsagentur, og om ophavelse af Radets direktiv 91/670/EQF, forordning (EF)
nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF', som @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 1108 af 21. oktober 2009 ("grundforordningen"), og navnlig artikel 7,

ud fra folgende betragtninger:

1)

2)

3)

4)

5)

I grundforordningen fastsattes der felles vasentlige krav for at sikre et hojt ensartet
niveau for civil luftfartssikkerhed og miljebeskyttelse. I henhold til denne skal
Kommissionen vedtage de nedvendige gennemforelsesbestemmelser for at sikre, at
disse finder ensartet anvendelse, og ved denne forordning oprettes Det Europaziske
Luftfartssikkerhedsagentur (i det felgende benavnt "agenturet") for at bistd
Kommissionen med at udarbejde disse gennemforelsesbestemmelser.

Det er nedvendigt at vedtage fzlles tekniske krav og administrative procedurer for
certificering af piloter 1 overensstemmelse med grundforordningen. Sddanne krav og
procedurer ber omfatte betingelserne for udstedelse, bevarelse, @ndring, suspension
eller tilbagekaldelse af certifikater og beviser.

Ved vedtagelse af foranstaltninger til gennemforelse af fzlles vesentlige krav péa
omradet for certificering af piloter skal Kommissionen pase, at de afspejler det
aktuelle tekniske niveau, herunder bedste praksis, og den videnskabelige og tekniske
udvikling inden for pilottreening.

Behovet for at sikre ensartet anvendelse af de falles krav til udstedelse af
pilotcertifikater kreever, at de kompetente myndigheder i medlemsstaterne og, hvor det
er relevant, agenturet folger felles procedurer, nar de vurderer overholdelsen af disse
krav. Agenturet ber udarbejde acceptable midler til demonstration af overholdelse og
vejledende materiale for at fremme den fornedne forskriftsmessige ensartethed.

Det er nedvendigt at muliggere en glidende overgang til det nye retsgrundlag for
agenturet og sikre, at der opretholdes et hgjt og ensartet niveau for civil
luftfartssikkerhed 1 Fellesskabet. Det er nedvendigt at give luftfartsindustrien og de
administrative myndigheder 1 medlemsstaterne tilstraekkelig tid til at tilpasse sig disse
nye rammer og anerkende den fortsatte gyldighed af certifikater og beviser, der er

EUT L 79 af 13.3.2008, s.1.
EUT L 309 af 24.11.2009, s. 51.

DA



DA

udstedt for denne forordnings ikrafttraeeden, i overensstemmelse med artikel 69 i
grundforordningen.

6) Foranstaltningerne, som foreskrives i denne forordning, bygger pa den udtalelse, som
agenturet har afgivet i overensstemmelse med artikel 17, stk. 2, litra b), og artikel 19,
stk. 1, i grundforordningen.

7) Foranstaltningerne, som foreskrives i denne forordning, er i overensstemmelse med
udtalelsen fra Udvalget for Det Europaiske Luftfartssikkerhedsagentur, som er nedsat
ved artikel 54, stk. 3, 1 grundforordningen —

VEDTAGET FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Formal og anvendelsesomrade

I denne forordning fastsattes feelles tekniske krav for:

1. certificering, trening og testning af piloter, som er involveret i operation af de i
grundforordningens artikel 4, stk. 1, litra b) og c), omhandlede luftfartojer

2. certificering af personale, som er ansvarligt for at udfere flyvetrening eller
flyvesimulatortreening samt for bedemmelse af piloters ferdigheder

3. certificering, treening og testning af piloter, som flyver de i litra a), punkt ii), litra d)
og h), 1 grundforordningens bilag II omhandlede luftfartejer, nir de bruges til
erhvervsmaessig lufttransport.

Artikel 2
Definitioner
I denne forordning forstés ved:
1. "ICAO bilag I": Bilag I i konventionen om international civil luftfart, som blev
undertegnet 1 Chicago den 7. december 1944
2. "JAA": de feelles luftfartsmyndigheder ("Joint Aviation Authorities")
3. "Pilotcertifikat til lette luftfartojer (LAPL)": Certifikat til piloter, der udferer
fritidsflyvning, som fastsat i grundforordningens artikel 7
4. "Del-21": Bilaget til Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003 af 24. september

2003 om gennemforelsesbestemmelser for luftdygtigheds- og miljecertificering af
luftfartejer og hermed forbundet materiel, dele og apparatur og for certificering af
konstruktions- og produktionsorganisationer

5. "Del-AR": Gennemforelsesbestemmelser til grundforordningen, som indeholder krav
til kompetente myndigheder

6. "Del-OR": Gennemforelsesbestemmelser til grundforordningen, som indeholder krav
til organisationer.

Artikel 3
Pilotcertificering

Det i1 artikel 1 omhandlede personale skal vere kvalificeret 1 overensstemmelse med
bestemmelserne i bilag I til denne forordning, i det folgende benavnt del-FCL.
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Artikel 4
Nationale pilotcertifikater

Nationale pilotcertifikater, herunder eventuelle tilherende rettigheder, beviser,
godkendelser og/eller kvalifikationer, der er udstedt eller anerkendt af en
medlemsstat i overensstemmelse med JAA-kravene og -procedurerne inden denne
forordnings ikrafttreeden, skal anses for at vere udstedt i overensstemmelse med
denne forordning.

Senest pa ikrafttredelsesdatoen for de relevante bestemmelser 1 del-FCL i
overensstemmelse med artikel 10 skal indehavere af nationale pilotcertifikater,
herunder eventuelle tilhorende rettigheder, beviser, godkendelser og/eller
kvalifikationer, have deres nationale pilotcertifikater konverteret til del-FCL-
certifikater og tilherende rettigheder eller beviser af den kompetente myndighed i
den medlemsstat, der udstedte det nationale pilotcertifikat.

Nationale pilotcertifikater, herunder eventuelle tilherende rettigheder, beviser,
godkendelser og/eller kvalifikationer:

a)  skal for flyvemaskiner og helikoptere konverteres til del-FCL-certifikater og
tilherende rettigheder eller beviser i overensstemmelse med bestemmelserne i
denne forordnings bilag II

b) skal for andre luftfartejskategorier konverteres til del-FCL-certifikater og
tilhorende rettigheder og beviser 1 overensstemmelse med de 1 en
konverteringsrapport fastlagte principper.

Den i stk. 3, litra b), omhandlede konverteringsrapport skal:

a)  udarbejdes af den kompetente myndighed i den medlemsstat, der udstedte det
nationale pilotcertifikat, herunder eventuelle tilherende rettigheder, beviser,
godkendelser og/eller kvalifikationer, og godkendes af agenturet

b)  beskrive de nationale bestemmelser, som de nationale pilotcertifikater er
udstedt pa grundlag af

c)  Dbeskrive omfanget af de rettigheder, piloterne fik tildelt
d) angive, hvilke del-FCL-krav der kan godskrives

e) angive eventuelle begrensninger, der skal anferes pa del-FCL-certifikaterne og
tilherende rettigheder og beviser, og hvilke krav piloten eventuelt skal opfylde
for at fa fjernet disse begraensninger

f)  indeholde kopier af alle de dokumenter, der er nedvendige som dokumentation
for ovenstaende elementer, herunder kopier af de relevante nationale krav og
procedurer.

Omfanget af de rettigheder, der gives til piloter, hvis nationale pilotcertifikater,
herunder eventuelle tilherende rettigheder, beviser og/eller kvalifikationer,
konverteres til del-FCL-certifikater og tilherende rrettigheder og beviser, ber mindst
dekke omfanget af de aktiviteter, som piloterne fuldferer pd datoen for denne
forordnings ikrafttreeden, dog saledes at sikkerhedsniveauet ikke forringes.

Uanset stk. 1 og 3, litra a), skal indehavere af beviser som
klasserettighedsinstrukterer eller -eksaminatorer, som har rettigheder til hegjtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot, have disse rettigheder konverteret til et bevis
for typerettighedsinstrukterer eller -eksaminatorer for flyvemaskiner med én pilot.
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Artikel 5
Praveflyvningspiloter

Uanset artikel 4 skal piloter, som pa denne forordnings ikrafttraedelsesdato har
foretaget kategori 1- og 2-proveflyvninger som defineret i del-21 eller har instrueret
proveflyvningspiloter, have deres nationale preveflyvningskvalifikationer
konverteret til del-FCL-proveflyvningsrettigheder og, hvor det er relevant, beviser
som instrukter i preveflyvning af den kompetente myndighed i den medlemsstat, der
udstedte de nationale preveflyvningskvalifikationer.

Denne konvertering skal foretages i overensstemmelse med principperne i en
konverteringsrapport, som skal opfylde kravene i artikel 4, stk. 4 og 5, senest pa
ikrafttreedelsesdatoen for de relevante bestemmelser i del-FCL i overensstemmelse
med artikel 10.

Artikel 6
Flyvemekanikere

Indehavere af nationale flyvemekanikercertifikater, herunder eventuelle tilherende
rettigheder, beviser, godkendelser og/eller kvalifikationer, som er udstedt i
overensstemmelse med ICAO bilag 1, der ensker at konvertere deres nationale
flyvemekanikercertifikater til del-FCL-certifikater og tilherende rettigheder eller
beviser, skal indgive en ansggning til den kompetente myndighed i den medlemsstat,
der udstedte de nationale flyvemekanikercertifikater.

Nationale flyvemekanikercertifikater, herunder eventuelle tilherende rettigheder,
beviser, godkendelser og/eller kvalifikationer, kan konverteres til del-FCL-
certifikater og tilherende rettigheder eller beviser i overensstemmelse med en
konverteringsrapport, som skal opfylde kravene i artikel 4, stk. 4 og 5, og, hvis
ansggeren gnsker at ansgge om et pilotcertifikat til rutefly (ATPL) for flyvemaskiner,
overholde bestemmelserne om godkendelse i FCL.510.A, litra c), nr. 2, i del-FCL.

Artikel 7
Tredjelandscertifikater

Uanset artikel 1 kan medlemsstaterne godkende tredjelandscertifikater, herunder
eventuelle tilherende rettigheder, beviser, godkendelser og/eller kvalifikationer og
helbredsbeviser, der er udstedt af eller pa vegne af tredjelande, i overensstemmelse
med bestemmelserne i denne forordnings bilag III.

Ansggere til del-FCL-certifikater og tilherende rettigheder eller beviser, som allerede
har et som minimum tilsvarende certifikat udstedt i overensstemmelse med ICAO
bilag I af et tredjeland, skal opfylde alle kravene i del-FCL, dog saledes at kravene
om kursets varighed, antal timer og specifikke treningstimer kan reduceres.

Den kompetente myndighed i den medlemsstat, som piloten indgiver sin ansegning til,
bestemmer, hvor meget der kan godskrives, pa grundlag af en henstilling fra en godkendt
treeningsorganisation.

Indehavere af et ATPL udstedt af eller pa vegne af et tredjeland i1 overensstemmelse
med ICAO bilag 1, som opfylder kravene til erfaring i forbindelse med udstedelse af
et ATPL 1 den relevante luftfartegjskategori fastsat i subpart F 1 del-FCL, kan fa dette
godskrevet fuldt ud i forhold til kravene om gennemforelse af et treeningskursus for
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teoriproverne og den praktiske preve, hvis tredjelandscertifikatet indeholder en
gyldig typerettighed til det luftfartej, der skal anvendes 1 den praktiske ATPL-prove.

4. Typerettigheder til flyvemaskine eller helikopter kan udstedes til indehavere af del-
FCL-certifikater og tilherende rettigheder eller beviser, som opfylder kravene til
udstedelse af sddanne rettigheder som fastlagt af tredjelandet.

Sddanne rettigheder vil kun omfatte luftfartejer, der er indregistreret 1 det pdgaldende
tredjeland.

Denne begrensning kan fjernes, nar piloten opfylder kravene i afsnit C.1 1 denne forordnings
bilag III.

Artikel 8
Godskrivning af treening

l. Trening, der er pabegyndt for denne forordnings ikrafttraeden i overensstemmelse
med JAA-kravene og -procedurerne, godskrives fuldt ud i forbindelse med
udstedelse af del-FCL-certifikater og tilherende rettigheder eller beviser, hvis
treeningen og testningen er gennemfort for (fire ar efter denne forordnings
ikrafttraedelsesdato).

2. Trening, der er pabegyndt for denne forordnings ikrafttraeden i overensstemmelse
med ICAO bilag 1, kan godskrives i1 forbindelse med udstedelse af del-FCL-
certifikater og tilherende rettigheder eller beviser pé& grundlag af en
godskrivningsrapport udarbejdet af den kompetente myndighed og godkendt af
agenturet.

Rapporten skal beskrive treningens omfang, angive, hvilke del-FCL-krav der godskrives, og,
hvor det er relevant, hvilke krav ansggerne skal opfylde for at fa udstedt del-FCL-certifikater
og tilherende rettigheder og beviser.

Rapporten skal indeholde kopier af alle de dokumenter, der er nedvendige som
dokumentation for omfanget af treningen, samt af de nationale regler og procedurer, som
treeningen blev pdbegyndt pa grundlag af.

Artikel 9
Godskrivning af militertjeneste

1. Besatningsmedlemmer pa militerfly, som ensker at fa udstedt del-FCL-certifikater
og tilherende rettigheder eller beviser, skal indgive en ansegning til den kompetente
myndighed 1 den medlemsstat, de gjorde tjeneste i.

2. Den viden, erfaring og de kompetencer, der blev erhvervet under militertjeneste,
godskrives 1 forhold til de relevante krav 1 del-FCL 1 overensstemmelse med
principperne i en godskrivningsrapport udarbejdet af den kompetente myndighed og
godkendt af agenturet.

Godskrivningsrapporten skal:

a)  Dbeskrive de nationale bestemmelser, som de militeere certifikater, rettigheder,
beviser, godkendelser og/eller kvalifikationer blev udstedt pa grundlag af

b)  beskrive omfanget af de rettigheder, piloterne fik tildelt
c) angive, hvilke del-FCL-krav der kan godskrives
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d) angive eventuelle begrensninger, der skal anferes pa del-FCL-certifikaterne og
tilherende rettigheder og beviser, og hvilke krav piloten eventuelt skal opfylde
for at fa fjernet disse begrensninger

f)  indeholde kopier af alle de dokumenter, der er nedvendige som dokumentation
for ovenstidende elementer, herunder kopier af de relevante nationale krav og

procedurer.
Artikel 10
Ikrafttreeden og anvendelse
1. Denne forordning traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europaiske

Unions Tidende og finder anvendelse fra den 8. april 2012.

2. Uanset stk. 1 kan medlemsstaterne valge forst at anvende felgende bestemmelser i
del-FCL (tre ar efter denne forordnings ikrafttraeden):

a)  bestemmelserne vedrerende certifikater og tilherende rettigheder eller beviser
for piloter pA VTOL-luftfartejer, luftskibe, balloner og svaveflyvemaskiner

b)  bestemmelserne i subpart B (LAPL) og afsnit 2 (LAFI), afsnit 8 (MCCI), i
forbindelse med helikoptere, afsnit 10 (instrukter i bjergflyvning) og afsnit 11
(praveflyvningsinstruktar) i subpart J.

¢) bestemmelserne i afsnit FCL.800 (kunstflyvningsrettigheder), FCL.805
(rettigheder til sleb af sveeveflyvemaskiner og bannere), FCL.815
(bjergflyvningsrettigheder) og FCL.820 (praveflyvningsrettigheder).

3. Uanset artikel 4, stk. 2, kan medlemsstaterne velge forst at konvertere deres
nationale flyvemaskine- og helikoptercertifikater (to ar efter denne forordnings
ikrafttraeeden).

Denne forordning treeder i kraft pa [...] efter offentliggerelsen i Den Europaiske Unions
Tidende.

Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Kommissionens vegne

[..]

Medlem af Kommissionen
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BILAG |
TIL GENNEMF@REL SESFORORDNINGEN
DEL-FCL
SUBPART A
GENERELLE KRAV

FCL.001 Kompetent myndighed

I denne del forstas ved kompetent myndighed en myndighed, der er udpeget af medlemsstaten, og
til hvem en person indgiver sin ansegning om udstedelse af pilotcertifikater eller tilherende
rettigheder eller beviser.

FCL.005 Anvendelsesomrade

Denne del indeholder kravene for udstedelse af pilotcertifikater og tilherende rettigheder og beviser
samt betingelserne for deres gyldighed og anvendelse.

FCL.010 Definitioner
I denne del forstas ved:

"Kunstflyvning": En bevidst manevre, der omfatter en brat &ndring af et luftfartejs flyvestilling, en
unormal flyvestilling eller unormal @ndring af hastigheden, som ikke er nedvendig ved en normal
flyvning eller ved instruktion i forbindelse med certifikater eller rettigheder ud over rettigheden til
kunstflyvning.

"Flyvemaskine": Et kraftdrevet luftfartoj med faste vinger, som er tungere end luft, og som under
flyvning bares oppe af luftens reaktioner mod vingerne.

"Flyvemaskine, som skal fores med en andenpilot": En type flyvemaskine, som skal fores med en
andenpilot, som angivet i flyvehdndbogen eller 1 driftstilladelsen.

"Luftfartej": Enhver maskine, der i atmosferen kan oppebares af andre af luftens reaktioner end
luftens reaktioner mod jordoverfladen.

"Luftmandskab": Konsekvent udvisning af god demmekraft og veludbygget viden, ferdigheder og
holdninger til at opfylde flyvemalene.

"Luftskib": Et kraftdrevet luftfartej, som er lettere end luft, med undtagelse af varmluftskibe, som i
denne del er omfattet af definitionen af ballon.

"Ballon": Et luftfartej, der er lettere end luft, som ikke er motordrevet, og som beres oppe ved
hjelp af enten gas eller en luftbaren braender. I denne del betragtes et varmluftskib ogsa som en
ballon, selv om det er motordrevet.

"BITD (grundleggende instrumenttreeningsanordning)": Jordbaseret traeningsanordning, som
reprasenterer en flyveelevs plads i et luftfartej 1 en flyvemaskineklasse. BITD'en kan anvende
skermbaserede instrumentpaneler og fjederbelastede styreanordninger, der tilsammen udger en
treeningsplatform for som minimum de proceduremaessige aspekter af instrumentflyvning.

"Luftfartejskategori": En kategorisering af luftfartejer i henhold til fastsatte grundleggende
karakteristika, f.eks. flyvemaskine, VTOL-luftfartej, helikopter, luftskib, svaevefly, fri ballon.

"Flyvemaskineklasse": En kategorisering af flyvemaskiner med én pilot, som ikke kraver en
typerettighed.

"Ballonklasse": En kategorisering af balloner, der tager hgjde for de opdriftsmetoder, der bruges til
at bere dem oppe.



"Erhvervsmassig lufttransport": Befordring af passagerer, gods eller post mod betaling af vederlag
eller leje.

"Kompetence": En kombination af ferdigheder, viden og holdninger, der kreves for at udfere en
opgave til den foreskrevne standard.

"Kompetenceelement": En handling, som udger en opgave, der har en udlgsende begivenhed og en
afsluttende begivenhed, der klart afgraenser den, samt et observerbart resultat.

"Kompetenceenhed": En diskret funktion, som bestar af en reekke kompetenceelementer.

"Andenpilot": En pilot, som ikke fungerer som luftfartejschef, pé et luftfartej, hvor der kraeves mere
end én pilot, med undtagelse af en pilot, der kun befinder sig pd luftfartejet for at modtage
flyveinstruktion 1 forbindelse med et certifikat eller en rettighed.

"Godskrivning": Anerkendelse af tidligere erfaring eller kvalifikationer.

"Rundflyvning": En flyvning mellem et startsted og et ankomststed via en pa forhédnd planlagt rute
under anvendelse af standardnavigationsprocedurer.

"Andenpilot til aflesning ved marchhegjde": En pilot, som overtager andenpilotens opgaver ved
mangvreorganerne under flyvning ved marchhejde i operationer med flere piloter over FL 200.

"Instruktionstid med dobbeltstyring": Flyvetid eller instrumenttid pd jorden, hvor en person
modtager flyveinstruktion fra en beherigt autoriseret instrukter.

"Fejl": En handling eller undladelse fra flyvebes@tningens side, som forer til afvigelser fra
organisatoriske eller flyveintentioner eller -forventninger.

"Fejlstyring": Den proces, der omfatter sporing og handtering af fejl med modforanstaltninger, som
reducerer eller fjerner konsekvenserne af fejl og reducerer sandsynligheden for fejl eller uenskede
luftfartejstilstande.

"FFS (Full Flight Simulator)": En kopi 1 naturlig sterrelse af cockpittet i et luftfartej af bestemt type
eller fabrikat, model og serie, omfattende den nedvendige sammenkobling af udstyr og
computerprogrammer for at repraesentere det pagaeldende luftfartejs funktioner under operation pa
jorden og 1 luften og omfattende et visuelt system, der giver et billede af udsyn fra cockpittet, samt
et system, der ved bevagelse af simulatoren illuderer de forskellige krefters pédvirkning af
luftfartejet.

"Flyvetid":

Flyvemaskiner, motorsvaveflyvemaskiner til rejsebrug og VTOL-luftfartejer: Den
samlede tid fra det gjeblik, et luftfartej ved egen kraft satter sig 1 bevagelse for at starte, til
det gjeblik, det er i ro efter afsluttet flyvning.

Helikoptere: Den samlede tid fra det gjeblik, en helikopters rotorblade begynder at dreje,
indtil motoren er slukket, og rotorbladene er standset efter afsluttet flyvning.

Luftskibe: Den samlede tid fra det gjeblik, et luftskib frigeres fra masten for at starte, til
det gjeblik, det er i ro efter afsluttet flyvning og er fastgjort til masten.

Sveveflyvemaskiner: Den samlede tid fra det gjeblik, svaeveflyvemaskinen starter traeek pé
jorden for at starte, til det gjeblik, det er i ro efter afsluttet flyvning.

Balloner: Den samlede tid fra det gjeblik, kurven letter fra jorden for at starte, til det
gjeblik, den er i ro efter afsluttet flyvning.

"Flyvetid 1 henhold til instrumentflyvereglerne (IFR)": Al den flyvetid, hvor luftfartejet fores i
henhold til instrumentflyvereglerne.
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"Flyvetraeningsanordning (FTD)": En kopi i naturlig sterrelse af et luftfartejs instrumenter, udstyr,
paneler og manevreorganer i1 et dbent eller lukket cockpit, omfattende den nedvendige
sammenkobling af udstyr og computerprogrammer for at reprasentere luftfartejet under operation
pa jorden og i luften 1 den udstraekning, systemerne er installeret i flyvetraeningsanordningen. Der
kreeves ikke et system, der ved bevagelse af simulatoren illuderer de forskellige kraefters pavirkning
af luftfartgjet, eller et visuelt system, med undtagelse af FTD-niveau 2 og 3 for helikoptere, hvor
der kraeves visuelle systemer.

"Flyve- og navigationsproceduretrener (FNPT)": En treningsanordning, som reprasenterer
cockpitmiljeet, omfattende den nedvendige sammenkobling af udstyr og computerprogrammer for
at repraesentere en luftfartstojstype eller -klasse 1 flyveoperationer i et sddant omfang, at systemerne
synes at fungere som i et luftfarto;.

"Ballongruppe": En kategorisering af balloner, hvor der tages hejde for hylsterets storrelse eller
kapacitet.

"Helikopter": Et luftfartej, der er tungere end luft, og som under flyvning primart bares oppe ved
luftens virkning pa en eller flere motordrevne rotorer, der drejer sig om i hovedsagen lodrette akser.

"Instrumentflyvetid": Den tid, hvor en pilot ferer luftfartejet under flyvning udelukkende med
reference til instrumenter.

"Instrumenttid pa jorden": Den tid, hvor en pilot modtager instruktion 1 simuleret
instrumentflyvning i flyvesimulatortreningsanordninger (FSTD).

"Instrumenttid": Instrumentflyvetid eller instrumenttid pa jorden.
"Operation med flere piloter":

Flyvemaskiner: En operation, der kreever mindst to piloter i et samarbejde mellem flere
besatningsmedlemmer pé flyvemaskiner med enten flere piloter eller én pilot.

Helikoptere: En operation, der kraever mindst to piloter i et samarbejde mellem flere
besatningsmedlemmer pé helikoptere med flere piloter.

"Samarbejde mellem flere besatningsmedlemmer (MCC)": En situation, hvor flyvebesetningen
fungerer som et team af medlemmer, der samarbejder under ledelse af luftfartejschefen.

"Luftfartej med flere piloter":
Flyvemaskiner: Flyvemaskiner, der er certificeret til flyvning med mindst to piloter.

Helikoptere, luftskibe og VTOL-luftfartejer: En type luftfartej, som skal fores med en
andenpilot i henhold til flyvehandbogen eller driftstilladelsen eller andet tilsvarende
dokument.

"Nat": Tiden mellem civilt tusmerke om morgenen og om aftenen eller sddan anden tid mellem
solnedgang og solopgang, som den relevante myndighed, som defineret af medlemsstaten, matte
foreskrive.

"Andre treningsanordninger (OTD)": Andre treningsanordninger end flyvesimulatorer,
flyvetreningsanordninger eller flyve- og navigationsproceduretraenere, som giver mulighed for
trening, hvor det ikke er nedvendigt med et komplet cockpitmilje.

"Preestationskriterier": En enkel, evaluerende erklaering om kravene til kompetenceelementet og en
beskrivelse af de kriterier, der anvendes til at bedemme, om det kraevede prastationsniveau er
opnaet.

"Luftfartejschef": Den pilot, der er udpeget til at have ledelsen og ansvaret for sikkerheden under
flyvningen.
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"Luftfartejschef under tilsyn": En andenpilot, som under luftfartejschefens tilsyn udferer
luftfartejschefens opgaver og funktioner.

"VTOL-luftfartej": Ethvert luftfartej, som far vertikal opdrift og fremdrift/opdrift under flyvning fra
rotorer med variabel geometri eller motorer/fremdriftssystemer, der er monteret pa eller indeholdt 1
skroget eller vingerne.

"Motorsvaeveflyvemaskine": Et luftfartej, som er forsynet med en eller flere motorer, og som, hvis
motorerne er ude af drift, har en sveveflyvemaskines egenskaber.

"Privat pilot": En pilot, som har et certifikat, der forbyder denne at fore et luftfartej mod betaling,
med undtagelse af instruktions- eller proveaktiviteter, som fastlagt i denne del.

"Duelighedspreve": Demonstration af ferdigheder med henblik pé fornyelse eller forlengelse af
rettigheder, herunder en sidan mundtlig prove, som matte vere pakravet.

"Fornyelse" (f.eks. af rettighed eller et bevis): En administrativ handling, der foretages for at forny
befojelser tilknyttet en rettighed eller et bevis, som er udlebet, i en yderligere fastlagt periode, pa
betingelse af at visse fastlagte krav er opfyldt.

"Forlaengelse" (f.eks. af rettighed eller et bevis): En administrativ handling, der foretages inden for
gyldighedsperioden for en rettighed eller et bevis, og som giver indehaveren ret til fortsat at udeve
de befojelser, der er tilknyttet rettigheden eller beviset 1 en yderligere fastlagt periode, pa betingelse
af at visse fastlagte krav er opfyldt.

"Rutesektor": En flyvning, som omfatter start, afgang, flyvning ved marchhejde i mindst 15
minutter, ankomst, anflyvning og landing.

"Svaveflyvemaskine": Et luftfartej, som er tungere end luft, og som under flyvning beres oppe af
luftens reaktioner mod de faste lofteflader, hvis frie flyvning ikke athenger af en motor.

"Luftfartej med én pilot": Et luftfartej, som er certificeret til operation med én pilot.

"Praktisk prove": Demonstration af faerdigheder med henblik pd udstedelse af et certifikat eller en
rettighed, herunder en sddan mundtlig preve, som métte vaere pakravet.

"Soloflyvetid": Flyvetid, hvor en flyveelev er alene i et luftfarto;.

"Luftfartejschefelev": En flyveelev, som fungerer som luftfartejschef pd en flyvning med instrukter,
hvor instrukteren kun observerer flyveeleven og ikke pévirker eller kontrollerer luftfartgjets
flyvning.

"Trussel": Hendelser eller fejl, som ligger uden for flyvebesetningens kontrol, eger den
operationelle kompleksitet, og som skal handteres for at opretholde sikkerhedsmargenen.

"Trusselsstyring": Den proces, der omfatter sporing og handtering af trusler med
modforanstaltninger, som reducerer eller fjerner konsekvenserne af trusler og reducerer
sandsynligheden for fejl eller uenskede luftfartejstilstande.

"Motorsvaeveflyvemaskine til rejsebrug (TMG)": En specifik klasse af motorsvaveflyvemaskine,
som er udstyret med en integreret, ikke-indtreekkelig motor og ikke-indtraekkelig propel. Den skal
kunne starte og stige ved egen kraft i henhold til flyvehandbogen.

"Luftfartejstype": En kategorisering af luftfartejer, der kraver en typerettighed, som fastlagt i
dataene om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med del-21, og som omfatter
alle luftfartegjer med samme grundleggende konstruktion, herunder alle @ndringer dertil, med
undtagelse af dem, der vil resultere i en @ndring i betjenings- og flyveegenskaberne.

FCL.015 Ansggning om og udstedelse af certifikater, rettigheder og beviser
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b)

d)

En ansegning om udstedelse, forlengelse og fornyelse af pilotcertifikater og de dertil
knyttede rettigheder og beviser indsendes til den kompetente myndighed i den form og pa
den made, som denne myndighed har foreskrevet. Ansegningen skal ledsages af
dokumentation for, at ansegeren opfylder kravene til udstedelse, forlengelse og fornyelse
af certifikatet eller certifikatet samt de dertil knyttede rettigheder eller pategninger, som
fastlagt 1 denne del og del-MED.

Enhver begransning eller udvidelse af de rettigheder, et certifikat, en rettighed eller et
bevis giver, skal pategnes certifikatet eller certifikatet af den kompetente myndighed.

En person ma ikke have mere end ét certifikat pr. luftfartejskategori udstedt i
overensstemmelse med denne del ad gangen.

En ansegning om udstedelse af et certifikat til en anden luftfartejskategori eller udstedelse
af yderligere rettigheder eller beviser samt en @ndring, forlengelse eller fornyelse af
sadanne certifikater, rettigheder eller beviser indsendes til den kompetente myndighed,
som oprindeligt udstedte pilotcertifikatet, med undtagelse af tilfelde, hvor piloten har
anmodet om @ndring af den kompetente myndighed og overforsel af certifikatet og
helbredsdokumentation til den myndighed.

FCL.020 Flyveelev

a)

b)

En flyveelev mé ikke flyve alene, medmindre vedkommende er autoriseret hertil af en
flyveinstrukter.

For flyveelevens forste soloflyvning skal flyveeleven vere fyldt mindst:
1)  for flyvemaskiner, helikoptere og luftskibe: 16 ar

2)  for svaeveflyvere og balloner: 14 ar.

FCL.025 Teoripraver for udstedelse af certifikater

a)

b)

Ansggerens ansvar

1)  Ansegere skal tage alle prover til et bestemt certifikat eller en rettighed under én
medlemsstats ansvarsomrade.

2) Ansegere skal kun tage en preve, hvis det anbefales af den godkendte
treeningsorganisation (ATO), som er ansvarlig for deres trening, nir de har
gennemfort de relevante teorielementer i treeningskurset pa et tilfredsstillende niveau.

3) ATO's anbefaling er gyldig i 12 méneder. Hvis ansggeren ikke har taget mindst én
teoripreve inden for denne periode, vurderes behovet for yderligere trening af ATO
pa grundlag af anseggerens behov.

Bestakrav

1)  En opgave vil vare bestaet, hvis ansegeren opndr mindst 75 % af de point, der er
tildelt den padgaeldende besvarelse. Der gives ikke strafpoint.

2)  Medmindre andet er fastlagt i denne del, har en anseger bestdet den kravede
teoriprove for det relevante pilotcertifikat eller den relevante rettighed, nir denne har
bestaet alle de kravede opgaver inden for 18 maneder fra udgangen af den
kalenderméned, hvor ansegeren for forste gang brugte et proveforsog.

3)  Hvis en anseger ikke har bestiet en af opgaverne i fire forseg eller ikke har bestaet
alle opgaver i enten seks forseg eller inden for den periode, der er naevnt i stk. 2, skal
denne besvare alle opgaverne igen.
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For en sddan ompreve skal ansegeren have ekstra treening hos en ATO. Omfanget af
den pékravede trening skal fastlegges at ATO pé grundlag af ansegerens behov.
C) Gyldighedsperiode
1)  Naér anseggeren har bestdet teoriproverne, vil dette vaere gyldigt:
1) 1 en periode pd 24 méneder for udstedelse af et pilotcertifikat til lette

luftfartejer, et privat pilotcertifikat, et pilotcertifikat til svaeveflyvemaskiner
eller et pilotcertifikat til balloner

1)  1en periode pd 36 méaneder for udstedelse af et erhvervsmassigt pilotcertifikat
eller en instrumentrettighed (IR)

ii1) perioderne 1 1) og ii) leber fra den dag, hvor piloten bestdr teoripreven i
overensstemmelse med litra b), nr. 2).

2)  Der kan udstedes et ATPL efter bestdelse af en ATPL-teoriprove i en periode pd syv
ar fra den seneste gyldighedsdato for:

1) en IR indfert 1 certifikatet eller
i1)  en helikopters typerettighed indfert i certifikatet for helikoptere.
FCL.030 Praktisk prove

a) For en praktisk preve for udstedelse af et certifikat, en rettighed eller et bevis tages, skal
anspgeren have bestdet den krevede teoriprove, undtagen i tilfzelde af ansegere, som
gennemgar integreret flyvetraening.

Under alle omstaendigheder skal teoriundervisningen altid vere gennemfort, for de
praktiske prover tages.

b) Med undtagelse af udstedelse af et ATPL skal ansggeren for at tage en praktisk prove
anbefales til proven af den organisation/person, der er ansvarlig for treningen, nar
treeningen er afsluttet. Traeeningsfortegnelserne skal fremlagges for eksaminatoren.

FCL.035 Godskrivning af flyvetid og teoretisk viden
a) Godskrivning af flyvetid

1) Medmindre andet er angivet i denne del, skal flyvetid for at blive godskrevet til et
certifikat, en rettighed eller et bevis vare flgjet i samme luftfartejskategori som det
onskede certifikat eller den enskede rettighed.

2)  Luftfartejschef eller luftfartejschef under instruktion

1)  En anseger til et certifikat, en rettighed eller et bevis far godskrevet al
soloflyvetid, instruktionstid med dobbeltstyring og flyvetid som luftfartejschef
1 den samlede flyvetid, der kraeves for certifikatet, rettigheden eller beviset.

i1)  Nar en person har bestaet et integreret ATP-treeningskursus, er denne berettiget
til at fa godskrevet op til 50 timers instrumenttid som luftfartejschefelev 1 den
flyvetid som luftfartejschef, der kraeves for ATPL-pilotcertifikater,
erthvervsmassige pilotcertifikater og type- eller klasserettigheder til
flermotorede luftfartejer.

1i1) Nar en person har bestiet et integreret CPL/IR-treningskursus, er denne
berettiget til at fi godskrevet op til 50 timers instrumenttid som
luftfartejschefelev 1 den flyvetid som luftfartejschef, der kraeves til
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erhvervsmassige pilotcertifikater og type- eller klasserettigheder til
flermotorede luftfartojer.

3)  Flyvetid som andenpilot. Medmindre andet er fastlagt i denne del, er indehaveren af
et pilotcertifikat, nar denne fungerer som andenpilot eller andenpilot under tilsyn,
berettiget til at fa godskrevet al flyvetiden som andenpilot i forbindelse med den
samlede flyvetid, der kreeves for et pilotcertifikat i en hgjere kategori.

b) Godskrivning af teoretisk viden

1)  En anseger, som har bestdet ATPL-teoriproven, kan fa dette godskrevet 1 for hold til
de teoretiske krav til pilotcertifikatet til lette luftfartojer, det private pilotcertifikat,
det erhvervsmessige pilotcertifikat og, bortset fra helikoptere, IR 1 samme
luftfartejskategori.

2)  En anseger, som har bestdet teoriproven for et erhvervsmassigt pilotcertifikat,
godskrives for de teoretiske krav for pilotcertifikatet til lette luftfartejer eller et privat
pilotcertifikat 1 samme luftfartejskategori.

3) Indehaveren af en IR eller en anseger, som har bestdet instrumentteoripreven for en
luftfartejskategori, godskrives fuldt ud 1 kravene for teoriundervisning og -preve for
en IR i en anden luftfartejskategori.

4)  Indehaveren af et pilotcertifikat kan far godskrivning i forhold til kravene om
teoriundervisning og -preve for et certifikat i en anden luftfartejskategori i
overensstemmelse med bilag 1 til denne del.

Godskrivningen galder ogsa for ansegere til et pilotcertifikat, som allerede har
bestdet teoriproverne for udstedelse af det pagaldende certifikat 1 en anden
luftfartejskategori, sé lenge det er inden for den gyldighedsperiode, der er fastlagt i
FCL.025, litra c).

FCL.040 Udgvelse af befgjelser tilknyttet et certifikat

Udovelse af de befojelser, et certifikat giver, athenger af gyldigheden af eventuelle rettigheder
tilknyttet certifikatet, og helbredsgodkendelsen.

FCL.045 Forpligtelse til at baere og fremlaegge dokumenter

a) Piloten skal altid beere et gyldigt certifikat og en gyldig helbredsgodkendelse, nar piloten
udever de befojelser, der er tilknyttet certifikatet.

b) Piloten skal ligeledes bare et personligt identifikationsdokument med foto.

c) En pilot eller en flyveelev skal straks fremlaegge sin logbog pad anmodning fra en

autoriseret reprasentant for en kompetent myndighed.

d) En flyveelev skal pé alle solorundflyvninger baere dokumentation for den autorisation, der
kraeves 1 FCL.020, litra a).

FCL.050 Registrering af flyvetid

Piloten skal fore palidelige fortegnelser over oplysninger om alle foretagne flyvninger i en form og
pa en made, som den kompetente myndighed foreskriver.

FCL.055 Sprogfeerdigheder

a) Generelt. Flyvemaskine-, helikopter-, VTOL-luftfartejs- og luftskibspiloter, der skal bruge
radiotelefonen, ma ikke udeve befojelser tilknyttet deres certifikater og rettigheder,
medmindre de har en sprogpategning pa deres certifikat om sprogfaerdighed i enten engelsk
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b)

d)

e)

eller det sprog, der bruges til radiokommunikation pa flyvningen. Pétegningen skal
indeholde sprog, feerdighedsniveau og gyldighedsdato.

En anseger til en sprogpétegning skal i overensstemmelse med bilag 2 til denne del mindst
demonstrere sprogferdigheder pa operativt niveau bade i anvendelsen af fraseologi og
almindeligt sprog. For at gere dette skal ansggeren kunne:

1)  kommunikere effektivt udelukkende verbalt og ansigt til ansigt
2)  udtrykke sig pracist og klart om almindelige og faglige sporgsmal

3) anvende relevante kommunikationsstrategier til at udveksle meddelelser og afklare
misforstaelser i en almindelig eller arbejdsrelateret situation

4)  klare sproglige udfordringer som folge af en komplikation eller uventet begivenhed 1
forbindelse med en rutinearbejdssituation eller en kommunikationsopgave, som de
ellers er fortrolige med, og

5) anvende en dialekt eller accent, der er forstdelig i luftfartsmiljoet.

Med undtagelse af piloter, som har demonstreret sprogfaerdigheder pé ekspertniveau, i
overensstemmelse med bilag 2 til denne del, skal sprogpategningen revurderes:

1)  hvert fjerde ar ved operationelt niveau eller
2)  hvert sjette ar ved udvidet niveau.

Specifikke krav til indehavere af en instrumentrettighed (IR). Uanset ovenstaende
bestemmelser skal indehavere af en IR have demonstreret evnen til at anvende det engelske
sprog pa et niveau, som ger, at de kan:

1) forstd al information af relevans for gennemforelsen af alle faser i en flyvning,
herunder forberedelserne

2) anvende radiotelefoni i alle faser i en flyvning, herunder nedsituationer

3) kommunikere med andre bes@tningsmedlemmer i alle faser i en flyvning, herunder
forberedelserne.

Sprogfaerdigheder og brugen af engelsk demonstreres for IR-indehavere ved hjelp af en
metode, som fastlegges af den kompetente myndighed.

FCL.060 Nylig erfaring

a)

b)

Balloner. En pilot ma ikke fore en ballon i erhvervsmassig lufttransport eller til befordring
af passagerer, medmindre denne i lobet af de foregdende 180 dage har fuldfert:

1)  mindst tre flyvninger som pilot pa en ballon, hvoraf mindst én skal vere en ballon i
den relevante klasse og gruppe, eller

2)  ¢én flyvning i1 den relevante ballonklasse og -gruppe under tilsyn af en instrukter, som
er kvalificeret 1 henhold til subpart J.

Flyvemaskiner, helikoptere, VTOL-luftfartojer, luftskibe og svevefly. En pilot mé ikke
fore et luftfartej 1 erhvervsmaessig lufttransport eller til befordring af passagerer:

1)  som luftfartejschef eller andenpilot, medmindre denne i lebet af de foregdende 90
dage har fuldfert mindst tre starter, anflyvninger og landinger pa et luftfartej af
samme type eller i samme klasse eller en FFS, som reprasenterer den pageldende
type eller klasse. De tre starter og landinger skal fuldferes i operationer med enten
flere piloter eller én pilot, ath@ngigt af de befojelser piloten har, og
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2)  som luftfartejschef om natten, medmindre denne:

1) 1 lobet af de foregdende 90 dage har fuldfert mindst én start, anflyvning og
landing om natten som pilot pd et luftfartej af samme type eller i samme klasse
eller en FFS, som reprasenterer den pagaeldende type eller klasse, eller

i)  haren IR
3) som andenpilot til aflesning ved marchhgjde, medmindre denne:
1)  opfylder kravene i litra b), nr. 1), eller

i1) 1 lobet af de foregdende 90 dage har flgjet mindst tre ruteafsnit som andenpilot
til aflesning ved marchhgjde i samme luftfartejstype eller -klasse eller

i11)  har fuldfert aktualiserings- og opfriskningstrening i en FFS med hgjst 90 dages
mellemrum. Denne opfriskningstrening kan kombineres med operaterens
opfriskningstraening, som er fastlagt i del-OR.OPS.

4)  Nar en pilot har rettighed til at operere mere end én type ikke-kompleks helikopter
med lignende betjenings- og flyveegenskaber, som defineret i henhold til del-21, kan
de tre starter, anflyvninger og landinger, der kraves i nr. 1), fuldferes i én af typerne,
hvis piloten har gennemfort mindst to timers flyvning 1 hver af helikoptertyperne i
lobet af de foregdende seks maneder.

c) Specifikke krav for erhvervsmaessig lufttransport

1) I forbindelse med erhvervsmassig lufttransport kan den periode pad 90 dage, der er
foreskrevet i litra b), nr. 1) og 2), ovenfor, forleenges op til hejst 120 dage, sa lenge
piloten foretager ruteflyvning under tilsyn af en typerettighedsinstrukter eller
-eksaminator.

2) Nar piloten ikke opfylder kravene 1 stk. 1, skal denne gennemfere en
treeningsflyvning 1 luftfartejet eller en FFS af den luftfartejstype, der skal anvendes,
som mindst skal omfatte de krav, der er beskrevet 1 litra b), nr. 1) og 2), for denne
kan udeve sine befojelser.

FCL.065 Indskraenkninger i rettigheder for certifikatindehavere pa over 60 ar i
erhvervsmaessig lufttransport

a) 60-64 ar. Flyvemaskiner og helikoptere. Indehaveren af et pilotcertifikat, som er fyldt 60
ar, ma ikke flyve som pilot pé et luftfartej i erhvervsmeessig lufttransport bortset fra:

1) som medlem af en besatning med flere piloter og
2)  hvis en séddan indehaver er den eneste pilot i flyvebesatningen, som er fyldt 60 ar.

b) 65 ar. Indehaveren af et pilotcertifikat, som er fyldt 65 &r, mé ikke flyve som pilot pa et
luftfartej i erhvervsmaessig lufttransport.

FCL.070 Tilbagekaldelse, inddragelse og begransning af certifikater, rettigheder og
beviser

a) Certifikater, rettigheder og beviser, der er udstedt i henhold til denne del, kan begranses,
inddrages eller tilbagekaldes af den kompetente myndighed, nér piloten ikke opfylder
kravene i1 denne del, del-MED eller de geldende operationelle krav, i overensstemmelse
med betingelserne og procedurerne i del-AR.

b) Hvis piloten fér sit certifikat inddraget eller tilbagekaldt, skal denne straks returnere
certifikatet eller beviset til den kompetente myndighed.
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SUBPART B
PILOTCERTIFIKAT TIL LETTE LUFTFARTQJJER - LAPL
AFSNIT 1
Feelles krav
FCL.100 LAPL — Aldersgraense
Ansogere til et LAPL skal vere:
a) mindst 17 ar for flyvemaskiner og helikoptere
b) mindst 16 ar for svaeveflyvemaskiner og balloner.
FCL.105 LAPL - Befgjelser og betingelser

a) Generelt. Indehavere af et LAPL har befgjelser til uden betaling at fungere som
luftfartejschef i ikke-erhvervsmassige operationer i den relevante luftfartejskategori.

b) Betingelser. Ansegere til LAPL skal have opfyldt kravene for den relevante
luftfartejskategori og, hvor det er relevant, for den luftfartejsklasse eller -type, der
bruges 1 den praktiske prove.

FCL.110 LAPL - Godskrivning for samme luftfartgjskategori

a) Anspgere til et LAPL, som har haft et andet certifikat 1 samme luftfartgjskategori,
godskrives fuldt ud i forhold til kravene for LAPL i den luftfartejskategori.

b) Uanset ovenstaende bestemmelse, skal anseggeren, hvis certifikatet er udlebet, besta
en praktisk preve i henhold til FCL.125 for at fa udstedt et LAPL i den relevante
luftfartejskategori.

FCL.115 LAPL — Treeningskursus

Anspgere til et LAPL skal gennemfore et treeningskursus hos en ATO. Kurset skal omfatte
teoriundervisning og flyveinstruktion af relevans for de befojelser, der gives.

FCL.120 LAPL — Teoriprgve

Ansegere til et LAPL skal demonstrere teoretisk viden pd et niveau, der svarer til de
befojelser, der gives, i1 prover om folgende:

a) generelle emner:
—  luftfartsret
— menneskelig ydeevne
—  meteorologi
—  kommunikation
b) specifikke emner om de forskellige luftfartegjskategorier:
—  flyveprincipper
—  operationelle procedurer
—  flyveprastation og planlegning
—  generel viden om luftfartejer

—  navigation.
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FCL.125 LAPL - Praktisk pragve

a) Anspgere til et LAPL skal ved en praktisk preve demonstrere evnen til som
luftfartejschef i den relevante luftfartojskategori at udfere de relevante procedurer og
mangvrer ud fra et kompetenceniveau, der svarer til de befojelser, der gives.

b) Ansegere til en praktisk preve skal have modtaget flyveinstruktion i samme
luftfartejsklasse eller -type, som skal anvendes i1 den praktiske prove. Rettighederne
er begranset til den klasse eller type, der anvendes i den praktiske prove, indtil
yderligere udvidelser pétegnes pa certifikatet 1 overensstemmelse med denne
subpart.

C) Bestékrav

1) Den praktiske prove opdeles i forskellige dele, som reprasenterer alle de
forskellige faser 1 en flyvning af relevans for den luftfartejskategori, der
flyves.

2)  Hvis ansegeren underkendes 1 et hvilket som helst emne 1 en del, vil hele delen
blive underkendt. Hvis ansegeren underkendes i én del, skal denne del tages
om igen. Hvis ansggeren underkendes i mere end én del, vil denne blive
underkendt i hele proven.

3) Hvis proven skal tages om 1 henhold til stk. 2, vil hele preven blive
underkendt, hvis ansegeren underkendes i en hvilken som helst del, herunder
de dele, som er bestaet ved tidligere forsog.

4)  Hvis samtlige dele af en prove ikke bestés i to forseg, vil yderligere praktisk
treening blive kravet.

AFSNIT 2
Specifikke krav for det grundleeggende LAPL — Flyvemaskine
FCL.105.BLAPL  Grundleggende LAPL — Befgjelser

Indehavere af et grundleeggende LAPL til flyvemaskiner har befgjelser til at fungere som
luftfartejschef pd enmotorede landflyvemaskiner med stempelmotorer eller TMG med en
maksimal certificeret startmasse pa 2 000 kg eller derunder, i lokale flyvninger med hgjst 30
km (15 NM) fra afgangsflyvepladsen, uden mellemlandinger, og hvor piloten altid er i stand
til at returnere til afgangsflyvepladsen under hensyntagen til flyvebetingelserne.

Befojelserne tilknyttet et grundleeggende LAPL omfatter ikke befordring af passagerer.
FCL.110.BLAPL  Grundlaeggende LAPL — Krav om erfaring og godskrivning

a) Ansogere til et grundleeggende LAPL til flyvemaskiner skal have fuldfert mindst 20
timers flyveinstruktion i den klasse, som den praktiske prove tages i, herunder
mindst:

1) 10 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring
2)  fire timers soloflyvetid under tilsyn
3) tre timers dobbeltstyringstid pa rundflyvninger.

b) Godskrivning. Ansegere med tidligere erfaring som luftfartejschef kan fa
godskrivning i forhold til kravene i litra a).
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Den ATO, hvor piloten gennemgéar traeningskurset, bestemmer, hvor meget der kan
godskrives, pa grundlag af en flyveprove inden optagelsen, men det ma under ingen
omstendigheder overstige:

1)  den samlede flyvetid som luftfartejschef
2) 50 % af de timer, der kreeves i litra a)
3) eller omfatte kravene i litra a), nr. 2) og 3).

FCL.135.BLAPL  Grundleggende LAPL - Udvidelse af befgjelserne til en anden
klasse eller variant

a) Befojelserne tilknyttet et grundleggende LAPL er begraenset til den klasse, den
praktiske prove blev taget i. Denne begransning kan fjernes, nér piloten 1 en anden
klasse har fuldfert:

1)  Tre timers flyveinstruktion, herunder:
1) 10 starter og landinger med dobbeltstyring og
i1) 10 solostarter og -landinger under tilsyn.

2)  En praktisk prove for at demonstrere et tilstreekkeligt niveau af praktiske
feerdigheder 1 den nye klasse. Under den praktiske prove skal ansggeren ogsé
demonstrere over for eksaminatoren, at denne har tilstraekkelig teoretisk viden
om den anden klasse 1 folgende emner:

—  operationelle procedurer
—  flyveprastation og planlegning
—  generel viden om luftfartejer.

b) For indehaveren af et grundleggende LAPL kan udeve de befgjelser, der er
tilknyttet certifikatet pa en anden flyvemaskinevariant end den, der blev brugt til den
praktiske prove, skal piloten gennemgé difference- eller rutineopbygningstrening.
Differencetreningen skal indferes i pilotens logbog eller et tilsvarende dokument og
underskrives af instrukteren.

FCL.140.BLAPL  Grundleggende LAPL — Krav om nylig erfaring

Indehavere af et grundleeggende LAPL ma forst udeve befojelserne tilknyttet deres certifikat,
nér de opfylder kravene om nylig erfaring i FCL.140.A.

AFSNIT 3
Specifikke krav for LAPL til flyvemaskiner — LAPL(A)
FCL.105.A LAPL(A) — Befgjelser

En indehaver af et LAPL til flyvemaskiner har befojelser til at fungere som luftfartejschef pd
enmotorede landflyvemaskiner med stempelmotorer eller TMG med en maksimal certificeret
startmasse pa 2 000 kg eller derunder med hejst tre passagerer, sdledes at der aldrig er mere
end fire personer pa luftfartejet.

FCL.110.A LAPL(A) - Krav om erfaring og godskrivning

a) Ansoggere til et LAPL(A) skal have fuldfert mindst 30 timers flyveinstruktion pa
flyvemaskiner eller TMG, herunder mindst:
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b)

d)

1) 15 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring i den klasse, som den praktiske
prove tages 1,

2)  seks timers soloflyvetid under tilsyn, herunder mindst tre timers soloflyvetid
pa rundflyvninger med mindst én rundflyvning pa mindst 150 km (80 NM),
hvor der foretages ¢ét fuldt stop pad en anden flyveplads end
afgangsflyvepladsen.

Specifikke krav til ansegere med grundleggende LAPL til flyvemaskiner. Ansogere
til et LAPL(A), som har et grundleggende LAPL til flyvemaskiner, skal have
fuldfert mindst 10 timers flyveinstruktion, herunder mindst:

1) fem timers flyveinstruktion med dobbeltstyring

2) fire timers soloflyvetid under tilsyn, herunder tre timers soloflyvetid pa
rundflyvninger med mindst én rundflyvning pa mindst 150 km (80 NM), hvor
der foretages ét fuldt stop pa en anden flyveplads end afgangsflyvepladsen.

Specifikke krav til ansegere med et LAPL(S) med TMG-udvidelse. Ansogere til et
LAPL(A), som har et LAPL(S) med TMG-udvidelse, skal have fuldfert mindst 21
timers flyvetid pd TMG efter pategningen af TMG-udvidelsen og opfylde kravene i
FCL.135.BLAPL, litra a), om flyvemaskiner.

Godskrivning. Ansegere med tidligere erfaring som luftfartejschef kan {3
godskrivning i forhold til kravene i litra a).

Den ATO, hvor piloten gennemgér treeningskurset, bestemmer, hvor meget der kan
godskrives, pd grundlag af en flyvepreve inden optagelsen, men ma under ingen
omstendigheder:

1)  overstige den samlede flyvetid som luftfartgjschef
2)  overstige 50 % af de timer, der kraeves 1 litra a)

3)  omfatte kravene i litra a), nr. 2).

FCL.135.A LAPL(A) — Udvidelse af befgjelser til en anden flyvemaskineklasse eller -

variant

Befojelserne tilknyttet et LAPL(A) er begrenset til den flyvemaskine- eller TMG-klasse og

-variant,

den praktiske prove blev taget i. Denne begrensning kan fjernes, nar piloten

opfylder kravene i FCL.135.BLAPL.
FCL.140.A LAPL(A) - Krav om nylig erfaring

a)

b)

Indehavere af et LAPL(A) ma forst udeve befojelser tilknyttet deres certifikat, hvis

de 1 lobet af de foregdende 24 méneder som piloter pa flyvemaskiner eller TMG har
fuldfert:

1)  mindst 12 timers flyvetid som luftfartejschef, herunder 12 starter og landinger,
0g
2)  opfriskningstrening pa mindst én times samlet flyvetid med en instrukter.

Indehavere af et LAPL(A), som ikke opfylder kravene i litra a), skal:

1) gennemgd en duelighedsprove med en eksaminator, for de igen udever
befojelser tilknyttet deres certifikat, eller
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2)  fuldfere yderligere flyvetid eller starter og landinger, hvor de flyver med
dobbeltstyring eller solo under tilsyn af en instrukter, for at opfylde kravene 1
litra a).

AFSNIT 4
Specifikke krav for LAPL til helikoptere — LAPL(H)

FCL.105.H LAPL(H) - Befgjelser

En indehaver af et LAPL til helikoptere har befojelser til at fungere som luftfartejschef péd
enmotorede helikoptere med en maksimal certificeret startmasse pa 2 000 kg eller derunder
med hejst tre passagerer, sdledes at der aldrig er mere end fire personer pa luftfartojet.

FCL.110.H LAPL(H) - Krav om erfaring og godskrivning

a)

b)

Ansegere til et LAPL(H) skal have gennemfert 40 timers flyveinstruktion pa
helikoptere. Mindst 35 timer af disse skal vare pa den type helikopter, der skal
anvendes i den praktiske prove. Flyveinstruktionen skal omfatte mindst:

1) 20 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring og

2) 10 timers soloflyvetid under tilsyn, herunder mindst fem timers soloflyvetid pa
rundflyvninger med mindst én rundflyvning pa mindst 150 km (80 NM), hvor
der foretages ét fuldt stop pa en anden flyveplads end afgangsflyvepladsen.

Godskrivning. Ansegere med tidligere erfaring som luftfartejschef kan {3
godskrivning i forhold til kravene i litra a).

Den ATO, hvor piloten gennemgér treeningskurset, bestemmer, hvor meget der kan
godskrives, pd grundlag af en flyvepreve inden optagelsen, men ma under ingen
omstendigheder:

1)  overstige den samlede flyvetid som luftfartgjschef
2)  overstige 50 % af de timer, der kraeves 1 litra a)

3)  omfatte kravene i litra a), nr. 2).

FCL.135.H LAPL(H) - Udvidelse af befgjelser til en anden helikoptertype eller

-variant

a)

Befojelserne tilknyttet et LAPL(H) er begranset til den helikoptertype og -variant,
den praktiske prove blev taget i. Denne begrensning kan fjernes, ndr piloten har
fuldfort:

1)  fem timers flyveinstruktion, herunder:
1) 15 starter, anflyvninger og landinger med dobbeltstyring
i1) 15 solostarter, -anflyvninger og -landinger under tilsyn

iii) en praktisk prove for at demonstrere et tilstraekkeligt niveau af praktiske
feerdigheder 1 den nye type. Under den praktiske prove skal ansegeren
ogsa demonstrere over for eksaminatoren, at denne har tilstrekkelig
teoretisk viden om den anden type 1 folgende emner:

—  operationelle procedurer
—  flyvepraestation og planlaegning

—  generel viden om luftfartgjer.
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b)

For indehaveren af et LAPL(H) kan udeve de befojelser, der er tilknyttet certifikatet
pa en anden helikoptervariant end den, der blev brugt til den praktiske prove, skal
piloten gennemgé difference- eller rutineopbygningstraening, som fastlagt i dataene
om operationel egnethed, der er fastsat i1 overensstemmelse med del-21.
Differencetreningen skal indferes i pilotens logbog eller et tilsvarende dokument og
underskrives af instrukteren.

FCL.140.H LAPL(H) - Krav om nylig erfaring

a)

b)

Indehavere af et LAPL(H) ma forst udeve befojelser tilknyttet deres certifikat pa en
bestemt type, ndr de pé helikoptere af den pageldende type i lobet af de foregdende
12 méneder har fuldfert:

1) mindst seks timers flyvetid som luftfartejschef, herunder seks starter,
anflyvninger og landinger, og

2)  opfriskningstreening pa mindst én times samlet flyvetid med en instrukter.
Indehavere af et LAPL(H), som ikke opfylder kravene i litra a), skal:

1)  bestd en duelighedsprove med en eksaminator pad den relevante type, for de
igen udever befojelser tilknyttet deres certifikat, eller

2)  fuldfere yderligere flyvetid eller starter og landinger, hvor de flyver med
dobbeltstyring eller solo under tilsyn af en instrukter, for at opfylde kravene 1
litra a).
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AFSNIT 5
Specifikke krav for LAPL til svaevefly — LAPL(S)

FCL.105.S LAPL(S) - Befgjelser og betingelser

a)

b)

Indehavere af et LAPL for svaveflyvemaskiner har befojelser til at fungere som
luftfartejschef pd svaveflyvemaskiner og motorsvaeveflyvemaskiner. For at udeve
befojelserne pa en TMG skal indehaveren opfylde kravene 1 FCL.135.S.

Indehavere af et LAPL(S) ma forst befordre passagerer, nir de efter udstedelse af
certifikatet har fuldfert 10 timers flyvetid eller 30 starter som luftfartejschef pé
svaveflyvemaskiner eller motorsveveflyvemaskiner.

FCL.110.S LAPL(S) - Krav om erfaring og godskrivning

a)

b)

Anspgere til et LAPL(S) skal have gennemfort mindst 15 timers flyveinstruktion pé
svaeveflyvemaskiner eller motorsvaveflyvemaskiner, herunder mindst:

1) 10 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring
2)  to timers soloflyvetid under tilsyn
3) 45 starter og landinger

4)  ¢én solorundflyvning pd mindst 50 km (27 NM) eller én rundflyvning med
dobbeltstyring pd mindst 100 km (55 NM).

Ud af de 15 timer, der kraves 1 litra a), ma hejst syv timer vaere fuldfert i en TMG.

Godskrivning. Ansegere med tidligere erfaring som luftfartejschef kan fa
godskrivning i forhold til kravene i litra a).

Den ATO, hvor piloten gennemgar treeningskurset, bestemmer, hvor meget der kan
godskrives, pd grundlag af en flyveprove inden optagelsen, men ma under ingen
omstendigheder:

1)  overstige den samlede flyvetid som luftfartejschef
2)  overstige 50 % af de timer, der kraeves i litra a)

3) omfatte kravene i litra a), nr. 2)-4).

FCL.130.S LAPL(S) - Startmetoder

a)

b)

Befojelserne tilknyttet et LAPL(S) er begrenset til den startmetode, den praktiske
prove omfatter. Denne begransning kan fjernes, nar piloten har fuldfert:

1)  mindst 10 starter med flyveinstruktion med dobbeltstyring og fem solostarter
under tilsyn i forbindelse med spilstart og bilstart

2)  mindst fem starter med flyveinstruktion med dobbeltstyring og fem solostarter
under tilsyn i forbindelse med flyslab og selvstart — i forbindelse med selvstart
kan flyveinstruktionen med dobbeltstyring ske i en TMG

3) mindst tre starter med flyveinstruktion med dobbeltstyring eller solo under
tilsyn i forbindelse med elastikstart.

De yderligere traeningsstarter skal indferes i1 logbogen og underskrives af
instrukteren.
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C) For at bevare deres befojelser i hver enkelt startmetode skal piloter have fuldfert
mindst fem starter 1 lobet af de foregaende 24 maneder, bortset fra elastikstart, hvor
piloter kun skal have fuldfert to starter.

d) Hvis piloten ikke opfylder kravet i litra c), skal denne fuldfere de manglende starter
med dobbeltstyring eller solo under tilsyn af en instrukter for at forny befojelserne.

FCL.135.S LAPL(S) — Udvidelse af befgjelserne til TMG

Befojelserne tilknyttet et LAPL(S) udvides til TMG, hvis piloten hos en ATO har fuldfert
mindst:

a) seks timers flyveinstruktion pa en TMG, herunder:
1) fire timers flyveinstruktion med dobbeltstyring

2)  ¢én solorundflyvning pa mindst 150 km (80 NM), hvor der foretages ét fuldt
stop pa en anden flyveplads end afgangsflyvepladsen

b) en praktisk prove for at demonstrere et tilstraekkeligt niveau af praktiske ferdigheder
1 en TMG. Under den praktiske prove skal ansegeren ogsa demonstrere over for
eksaminatoren, at denne har tilstraekkelig teoretisk viden om TMG 1 folgende emner:

—  flyveprincipper
—  operationelle procedurer
—  flyveprastation og planlegning

—  generel viden om luftfartejer

—  navigation.

FCL.140.S LAPL(S) - Krav om nylig erfaring

a) Svaveflyvemaskiner og motorsvaveflyvemaskiner. Indehavere af et LAPL(S) méa
forst udeve befojelser tilknyttet deres pilotcertifikat pa svaeveflyvemaskiner eller
motorsvaveflyvemaskiner, nar de pa svaeveflyvemaskiner eller
motorsvaveflyvemaskiner, bortset fra TMG, i lobet af de foregdende 24 maneder
har fuldfert mindst:

1)  fem timers flyvetid som luftfartejschef, herunder 15 starter
2)  to treeningsflyvninger med instrukter

b) TMG. Indehavere af et LAPL(S) mi forst udeve befojelser tilknyttet deres certifikat
pa en TMG, nar de:

1) pd TMG ilebet af de foregdende 24 méineder har fuldfert:

i)  mindst 12 timers flyvetid som luftfartejschef, herunder 12 starter og
landinger, og

ii)  opfriskningstreening pd mindst én times samlet flyvetid med en
instrukter.

2)  Naér indehaveren af LAPL(S) ogsd har befgjelser til at flyve flyvemaskiner,
kan kravene i nr. 1) opfyldes pé flyvemaskiner.

c) For de igen udever deres befojelser skal indehavere af LAPL(S), som ikke opfylder
kravene i litra a) eller b):
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1)  bestd en duelighedsprove med en eksaminator pa enten en svaveflyvemaskine
eller en TMG eller

2)  fuldfere yderligere flyvetid eller starter og landinger, hvor de flyver med
dobbeltstyring eller solo under tilsyn af en instrukter, for at opfylde kravene 1
litra a) eller b).

AFSNIT 6
Specifikke krav for LAPL til balloner — LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) — Befgjelser

Indehavere af et LAPL til balloner har befojelser til at fungere som luftfartejschef pé
varmluftballoner eller varmluftskibe med hejst 3 400 m® hylsterkapacitet eller gasballoner
med hejst 1 200 m® hylsterkapacitet med hejst tre passagerer, saledes at der aldrig er flere end
fire personer pa luftfartojet.

FCL.110.B LAPL(B) - Krav om erfaring

a)

b)

Anspgere til et LAPL(B) skal pd balloner 1 samme klasse have fuldfert mindst 16
timers flyveinstruktion, herunder mindst:

1) 12 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring
2) 10 opblesninger og 20 starter og landinger og
3)  ¢én soloflyvning under tilsyn med mindst 30 minutters flyvetid.

Godskrivning. Ansegere med tidligere erfaring som luftfartejschef pa balloner kan
fa godskrivning 1 forhold til kravene 1 litra a).

Den ATO, hvor piloten gennemgar treeningskurset, bestemmer, hvor meget der kan
godskrives, pd grundlag af en flyvepreve inden optagelsen, men ma under ingen
omstendigheder:

1)  overstige den samlede flyvetid som luftfartejschef pa balloner
2)  overstige 50 % af de timer, der kraeves i litra a)

3) omfatte kravene i litra a), nr. 2) og 3).

FCL.130.B LAPL(B) - Udvidelse af befgjelser til opstigning i forankret ballon

a)

b)
©)

d)

Befojelserne tilknyttet et LAPL(B) er begrenset til ikke-forankrede opstigninger.
Denne begrensning kan fjernes, nar piloten har gennemfort mindst tre forankrede
instruktionsopstigninger.

Den yderligere trening skal indferes 1 logbogen og underskrives af instrukteren.

For at bevare denne rettighed skal piloter have gennemfert mindst to forankrede
opstigninger 1 lobet af de foregdende 24 maneder.

Hvis piloten ikke opfylder kravet i litra c), skal denne fuldfere de manglende
forankrede opstigninger med dobbeltstyring eller solo under tilsyn af en instrukter
for at forny befgjelserne.

FCL.135.B LAPL(B) - Udvidelse af befgjelser til en anden ballonklasse

Befojelserne tilknyttet et LAPL(B) er begraenset til den ballonklasse, den praktiske prove
blev taget i. Denne begransning kan fjernes, ndr piloten i den anden klasse hos en ATO har
fuldfert mindst:
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fem instruktionsflyvninger med dobbeltstyring eller

fem timers flyveinstruktionstid med dobbeltstyring for et LAPL(B) til
varmluftballoner, hvor befgjelserne skal udvides til varmluftskibe, og

en praktisk preve, hvor ansegeren skal demonstrere over for eksaminatoren, at denne
har tilstraekkelig teoretisk viden om den anden klasse 1 felgende emner:

—  flyveprincipper
—  operationelle procedurer
—  flyveprastation og planlegning

—  generel viden om luftfartejer.

FCL.140.B LAPL(B) - Krav om nylig erfaring

a)

b)

Indehavere af et LAPL(B) ma forst udeve befojelser tilknyttet deres pilotcertifikat,
nér de i én ballonklasse 1 lobet af de foregdende 24 méneder har fuldfert mindst:

1)  seks timers flyvetid som luftfartegjschef, herunder 10 starter og landinger, og
2)  én treningsflyvning med instrukter

3)  hvis piloten er kvalificeret til at flyve mere end én ballonklasse, skal denne
desuden for at udeve befgjelserne 1 den anden klasse have fuldfert mindst tre
timers flyvetid i den klasse i lobet af de foregdende 24 maneder, herunder tre
starter og landinger.

For de igen udever deres befojelser skal indehavere af et LAPL(B), som ikke
opfylder kravene i litra a):

1)  bestd en duelighedspraove med en eksaminator i den relevante klasse eller

2)  fuldfere yderligere flyvetid eller starter og landinger, hvor de flyver med
dobbeltstyring eller solo under tilsyn af en instrukter, for at opfylde kravene i
litra a).
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SUBPART C

PRIVAT PILOTCERTIFIKAT (PPL), PILOTCERTIFIKAT TIL SVAVEFLY (SPL)
OG PILOTCERTIFIKAT TIL BALLONER (BPL)

AFSNIT 1
Feelles krav
FCL.200 Aldersgreanse
a) En anseger til et PPL skal vaere mindst 17 ar
b) En anseger til et BPL eller et SPL skal veere mindst 16 ar.

FCL.205 Betingelser

Ansegere til et PPL skal opfylde kravene for klasse- eller typerettigheden til det luftfartej, der
anvendes i den praktiske prove, som fastlagt i subpart H.

FCL.210 Traeningskursus

Ansegere til et BPL, SPL eller PPL skal gennemfore et tr&eningskursus hos en ATO. Kurset
skal omfatte teoriundervisning og flyveinstruktion af relevans for de befojelser, der gives.

FCL.215 Teoriprove

Anspgere til et BPL, SPL eller PPL skal demonstrere teoretisk viden pé et niveau, der svarer
til de befojelser, der gives, 1 prover om felgende emner:

a) generelle emner:
— luftfartsret
— menneskelig ydeevne
—  meteorologi
—  kommunikation
b) specifikke emner om de forskellige luftfartojskategorier:
—  flyveprincipper
—  operationelle procedurer
— flyveprastation og planlegning

—  generel viden om luftfartejer

—  navigation.
FCL.235 Praktisk prave
a) Ansggere til et BPL, SPL eller PPL skal ved en praktisk preve demonstrere evnen til

som luftfartejschef i den relevante luftfartojskategori at fuldfere de relevante
procedurer og mangvrer ud fra et kompetenceniveau, der svarer til de befojelser, der

gives.

b) Ansggere til en praktisk prove skal have modtaget flyveinstruktion i samme
luftfartejsklasse eller -type eller ballongruppe, som skal anvendes i1 den praktiske
prove.

c) Bestakrav
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1)  Den praktiske prove opdeles i forskellige dele, som reprasenterer alle de
forskellige faser 1 en flyvning af relevans for den luftfartejskategori, der
flyves.

2)  Hvis ansegeren underkendes 1 et hvilket som helst emne 1 en del, vil hele delen
blive underkendt. Hvis anseggeren underkendes i mere end én del, vil denne
blive underkendt i1 hele proven. Hvis ansggeren underkendes i1 én del, skal
denne del tages om igen.

3) Hvis proven skal tages om 1 henhold til stk. 2, vil hele preven blive
underkendt, hvis ansegeren underkendes i en hvilken som helst del, herunder
de dele, som er bestaet ved tidligere forsog.

4)  Huvis samtlige dele af en prove ikke bestds i to forseg, vil yderligere treening
blive kraevet.

AFSNIT 2
Specifikke krav for PPL til flyvemaskiner — PPL(A)

FCL.205.A PPL(A) — Befgjelser

a)

b)

Indehavere af et PPL(A) har befojelser til uden betaling at fungere som
luftfartejschef eller andenpilot pa flyvemaskiner eller TMG 1 ikke-erhvervsmessige
operationer.

Uanset ovenstdende bestemmelse kan indehaveren af et PPL(A) med befojelser til at
fungere som instrukter eller eksaminator f betaling for:

1)  udferelse af flyveinstruktion for LAPL(A) og PPL(A)
2)  udferelse af praktiske prover og duelighedspraver for disse certifikater

3) rettigheder og beviser tilknyttet disse certifikater.

FCL.210.A PPL(A) - Krav om erfaring og godskrivning

a)

b)

Ansegere til et PPL(A) skal have fuldfert mindst 45 timers flyveinstruktion pa
flyvemaskiner, hvoraf fem kan vere fuldfert i en FSTD, herunder mindst:

1) 25 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring og

2) 10 timers soloflyvetid under tilsyn, herunder mindst fem timers soloflyvetid pa
rundflyvninger med mindst én rundflyvning pd mindst 270 km (150 NM), hvor
der foretages fuldt stop pa to andre flyvepladser end afgangsflyvepladsen.

Specifikke krav til ansegere med et LAPL(A). Ansggere til et PPL(A), som har et
LAPL(A), skal have fuldfert mindst 15 timers flyvetid pa flyvemaskiner efter
udstedelse af LAPL(A), hvoraf mindst 10 timer skal vere flyveinstruktion fuldfert
pa et treeningskursus hos en ATO. Dette treeningskursus skal omfatte mindst fire
timers soloflyvetid under tilsyn, herunder mindst to timers soloflyvetid pa
rundflyvninger med mindst én rundflyvning pad mindst 270 km (150 NM), hvor der
foretages fuldt stop pa to andre flyvepladser end afgangsflyvepladsen.

Specifikke krav til ansggere med et LAPL(S) med TMG-udvidelse. Ansegere til et
PPL(A), som har et LAPL(S) med en TMG-udvidelse, skal have fuldfert:

1)  mindst 24 timers flyvetid pd en TMG efter pategning af TMG-udvidelsen og
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d)

2) 15 timers flyveinstruktion pé flyvemaskiner pa et treningskursus hos en ATO,
herunder mindst kravene i litra a), nr. 2).

Godskrivning. Ansegere, som har et pilotcertifikat til en anden luftfartejskategori,
bortset fra balloner, godskrives 10 % af deres samlede flyvetid som luftfartejschef
pa sadanne luftfartajer op til hejst 10 timer. Det, der kan godskrives, omfatter under
ingen omstaendigheder kravene i litra a), nr. 2).

AFSNIT 3
Specifikke krav for PPL til helikoptere — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) — Befgjelser

a)

b)

Indehavere af et PPL(H) har befojelser til uden betaling at fungere som
luftfartejschef eller andenpilot pa helikoptere i1 ikke-erhvervsmassige operationer.

Uanset ovenstdende bestemmelse kan indehaveren af et PPL(H) med befojelser til at
fungere som instrukter eller eksaminator fa betaling for:

1)  udferelse af flyveinstruktion for LAPL(A) og PPL(A)
2)  udferelse af praktiske prover og duelighedspraver for disse certifikater
3) rettigheder og beviser tilknyttet disse certifikater.

FCL.210.H PPL(H)- Krav om erfaring og godskrivning

a)

b)

Ansegere til et PPL(H) skal have fuldfert mindst 45 timers flyveinstruktion pa
helikoptere, hvoraf fem kan veare fuldfert i en FNPT eller FFS, herunder mindst:

1) 25 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring og

2) 10 timers soloflyvetid under tilsyn, herunder mindst fem timers soloflyvetid pa
rundflyvninger med mindst én rundflyvning pa mindst 185 km (100 NM), hvor
der foretages fuldt stop pa to andre flyvepladser end afgangsflyvepladsen.

3) 35 af de 45 timers flyveinstruktion skal vare fuldfert pd samme
helikoptertype, som den, der blev brugt til den praktiske prove.

Specifikke krav til ansegere med et LAPL(H). Ansegere til et PPL(H), som har et
LAPL(H), skal gennemfore et treningskursus hos en ATO. Dette treningskursus
skal omfatte mindst fem timers flyveinstruktionstid med dobbeltstyring, herunder
mindst én solorundflyvning under tilsyn pd mindst 185 km (100 NM), hvor der
foretages fuldt stop pa to andre flyvepladser end afgangsflyvepladsen

Ansegere, som har et pilotcertifikat til en anden luftfartejskategori, bortset fra
balloner, godskrives 10 % af deres samlede flyvetid som luftfartejschef pad sdédanne
luftfartejer op til hejst seks timer. Det, der kan godskrives, omfatter under ingen
omstendigheder kravene i litra a), nr. 2).

AFSNIT 4
Specifikke krav for PPL til VTOL-luftfartgjer — PPL(PL)
Reserveret
AFSNIT 5
Specifikke krav for PPL til luftskibe — PPL(AS)

FCL.205.As PPL(As) — Befajelser

29

DA



DA

b)

Indehavere af et PPL(As) har befojelser til uden betaling at fungere som
luftfartejschef eller andenpilot pé luftskibe 1 ikke-erhvervsmassige operationer.

Uanset ovenstaende bestemmelse kan indehaveren af et PPL(As) med befgjelser til
at fungere som instrukter eller eksaminator modtage betaling for:

1)  udferelse af flyveinstruktion for PPL(As)
2)  udferelse af praktiske prover og duelighedspraver for dette pilotcertifikat
3) rettigheder eller beviser tilknyttet dette pilotcertifikat.

FCL.210.As PPL(As) — Krav om erfaring og godskrivning

a)

b)

Ansegere til et PPL(As) skal have fuldfert mindst 35 timers flyveinstruktion pé
luftskibe, hvoraf fem kan vere fuldfert i en FSTD, herunder mindst:

1) 25 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring, herunder:

1) tre timers flyvetrening pd rundflyvninger, herunder én rundflyvning pa
mindst 65 km (35 NM)

1)  tre timers instrumentinstruktion

2)  otte starter og landinger pd en flyveplads, herunder fastgerelse til og losgerelse
fra mast

3) otte timers soloflyvetid under tilsyn.

Anspgere, som har et BPL, og som er kvalificeret til at flyve varmluftskibe,
godskrives 10 % af deres samlede flyvetid som luftfartejschef pd sddanne luftskibe
op til hgjst fem timer.

AFSNIT 6
Specifikke krav for pilotcertifikatet til sveeveflyvemaskiner (SPL)

FCL.205.S SPL - Befgjelser og betingelser

a)

b)

Indehavere af et SPL til svaevefly har befojelser til at fungere som luftfartgjschef pa
svaeveflyvemaskiner og motorsvaeveflyvemaskiner. For at udeve befojelserne pa en
TMG skal indehaveren opfylde kravene i FCL.135.S.

Indehavere af et SPL:

1) ma forst befordre passagerer, nar de efter udstedelse af certifikatet har fuldfert
mindst 10 timers flyvetid eller 30 starter som luftfartgjschef pé
sveveflyvemaskiner eller motorsvaeveflyvemaskiner.

2)  ma forst foretage ikke-erhvervsmassige operationer uden betaling, nar de:
1) erfyldt 18 ar

i1)  efter udstedelse af certifikatet har fuldfert 75 timers flyvetid eller 200
starter ~ som  luftfartejschef  pd  svaveflyvemaskiner  eller
motorsvaveflymaskiner

iii)  har bestaet en duelighedspreve med en eksaminator.

Uanset litra b), nr. 2), kan indehavere af et SPL med befojelser til at fungere som
instrukter eller eksaminator modtage betaling for:

1)  udferelse af flyveinstruktion for LAPL(S) eller SPL
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2)  udferelse af praktiske prover og duelighedspraver for disse certifikater
3) rettigheder og beviser tilknyttet disse certifikater.
FCL.210.S SPL - Krav om erfaring og godskrivning

a) Anspgere til et SPL skal have fuldfert mindst 15 timers flyveinstruktion péa
svaeveflyvemaskiner eller motorsveveflyvemaskiner, herunder mindst opfylde de
krav, der er fastlagt i FCL.110.S.

b) Ansggere til et SPL, som har et LAPL(S), far dette godskrevet fuldt ud i forhold til
kravene for udstedelse af et SPL.

Ansggere til et SPL, som har haft et LAPL(S) inden for en periode péd to ar for
anseggningen, fir dette godskrevet fuldt ud 1 forhold til kravene om teoriundervisning
og flyveinstruktion.

c) Godskrivning. Ansegere, som har et pilotcertifikat til en anden luftfartejskategori,
bortset fra balloner, godskrives 10 % af deres samlede flyvetid som luftfartgjschef
pa sadanne luftfartejer op til hejst syv timer. Det, der kan godskrives, omfatter under
ingen omstaendigheder kravene i FCL.110.S., litra a), nr. 2)-4).

FCL.220.S SPL - Startmetoder

Befojelserne tilknyttet et SPL er begranset til den startmetode, den praktiske prove omfatter.
Denne begraensning kan fjernes, og de nye befojelser kan udeves, ndr piloten opfylder
kravene i FCL.130.S.

FCL.230.S SPL - Krav om nylig erfaring

Indehavere af et SPL ma forst udeve befojelser tilknyttet deres pilotcertifikat, nar de opfylder
kravene om nylig erfaring 1 FCL.140.S.

AFSNIT 7
Specifikke krav for pilotcertifikatet til balloner (BPL)
FCL.205.B BPL - Befgjelser og betingelser

a) Indehavere af et BPL har befgjelser til at fungere som luftfartejschef pd balloner og
varmluftskibe.
b) Indehavere af et BPL ma forst foretage ikke-erhvervsmassige operationer uden

betaling, nér de:
1) erfyldt 18 ar

2)  har fuldfert 50 timers flyvetid og 50 starter og landinger som luftfartejschef pa
balloner

3) har bestdet en duelighedsprove med en eksaminator pd en ballon i1 den
relevante klasse.

C) Uanset litra b) kan indehavere af et BPL med befojelser til at fungere som instrukter
eller eksaminator modtage betaling for:

1)  udferelse af flyveinstruktion for LAPL(B) eller BPL
2)  udferelse af praktiske prover og duelighedsprever for disse certifikater

3) rettigheder og beviser tilknyttet disse certifikater.
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FCL.210.B BPL - Krav om erfaring og godskrivning

a)

b)

Ansggere til et BPL skal pa balloner i samme klasse og gruppe have fuldfert mindst
16 timers flyveinstruktion, herunder mindst:

1) 12 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring
2) 10 opblesninger og 20 starter og landinger og
3)  ¢én soloflyvning under tilsyn med mindst 30 minutters flyvetid.

Ansggere til et BPL, som har et LAPL(B), far dette godskrevet fuldt ud i forhold til
kravene for udstedelse af et BPL.

Ansggere til et BPL, som har haft et LAPL(B) inden for en periode pa to ar for
anseggningen, fir dette godskrevet fuldt ud 1 forhold til kravene om teoriundervisning
og flyveinstruktion.

FCL.220.B BPL - Udvidelse af befgjelser til opstigning i forankret ballon

Befojelserne tilknyttet et BPL er begranset til ikke-forankrede opstigninger. Denne
begransning kan fjernes, nér piloten opfylder kravene i FCL.130.B.

FCL.225.B BPL - Udvidelse af befgjelser til en anden ballonklasse eller -gruppe

Befojelserne tilknyttet et BPL er begranset til den ballonklasse og -gruppe, den praktiske
prove blev taget i. Denne begrensning kan fjernes, nér piloten:

a)
b)

for udvidelse til en anden klasse i samme gruppe har opfyldt kravene i FCL.135.B
for udvidelse til en anden gruppe i samme ballonklasse har fuldfert mindst:

1) to instruktionsflyvninger pa en ballon i den relevante gruppe og

2) felgende flyvetid som luftfartgjschef pa balloner:

1)  mindst 100 timer for balloner med en hylsterkapacitet pa mellem
3401 m’ og 6 000 m?

i1)  mindst 200 timer for balloner med en hylsterkapacitet pa mellem 6
001 m’ og 10 500 m?

ii1)  mindst 300 timer for balloner med en hylsterkapacitet pa mere end 10
500 m’

iv) mindst 50 timer for gasballoner med en hylsterkapacitet pa mere end 1
260 m’.

FCL.230.B BPL - Krav om nylig erfaring

a)

Indehavere af et BPL mé forst udeve befojelser tilknyttet deres certifikat, nar de i én
ballonklasse i lobet af de foregdende 24 méneder har fuldfert mindst:

1)  seks timers flyvetid som luftfartejschef, herunder 10 starter og landinger, og

2)  én treningsflyvning med instrukter pa en ballon i den relevante klasse og med
en hylsterkapacitet, som hgjst svarer til det, de har befojelser til

3)  hvis piloten er kvalificeret til at flyve mere end én ballonklasse, skal denne
desuden for at udeve befgjelserne i den anden klasse have fuldfert mindst tre
timers flyvetid i den klasse i lebet af de foregdende 24 maneder, herunder tre
starter og landinger.
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b)

For de igen udever deres befojelser skal indehavere af BPL, som ikke opfylder
kravene i litra a):

1)  bestd en duelighedsprove med en eksaminator pa en ballon i den relevante
klasse og med en hylsterkapacitet, som hgjst svarer til det, de har befojelser til,
eller

2)  fuldfere yderligere flyvetid eller starter og landinger, hvor de flyver med
dobbeltstyring eller solo under tilsyn af en instrukter, for at opfylde kravene i
litra a).
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SUBPART D
Erhvervsmaessigt pilotcertifikat — CPL
AFSNIT 1
Felles krav
FCL.300 CPL - Aldersgraense
En anseger til et CPL skal vare mindst 18 ar.
FCL.305 CPL - Befgjelser og betingelser

a) Befojelser. Indehavere af et CPL har inden for den relevante luftfartejskategori befojelser
til at:

1) udeve alle befgjelser, som indehavere af et LAPL og et PPL har

2)  fungere som luftfartejschef eller andenpilot pd alle luftfartejer i andre operationer
end erhvervsmassig lufttransport

3) fungere som luftfartejschef i erhvervsmassig lufttransport pa ethvert luftfartej med
¢én pilot med forbehold af begraensningerne 1 FCL.060 og 1 denne subpart

4)  fungere som andenpilot i erhvervsmassig lufttransport med forbehold af
begraensningerne i FCL.060.

b) Betingelser. En ansgger til udstedelse af et CPL skal have opfyldt alle kravene for klasse-
eller typerettigheden til det luftfartej, der anvendes 1 den praktiske prove.

FCL.310 CPL - Teoripraver

En anseger til et CPL skal demonstrere viden pd et niveau, der svarer til de befojelser, der gives, om
folgende emner:

- luftfartsret

— generel viden om luftfartejer — skrog/systemer/stromforsyning
— generel viden om luftfartgjer — instrumentering
— masse og balance

— prastation

— planlagning og overvédgning af flyvning

- menneskelig ydeevne

— meteorologi

- generel navigation

— radionavigation

— operationelle procedurer

— flyveprincipper

- VFR-kommunikation (visuelflyveregler)
FCL.315 CPL - Treeningskursus

En anseger til et CPL skal have fuldfert teoriundervisning og flyveinstruktion hos en ATO i
overensstemmelse med bilag 3 til denne del.
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FCL.320 CPL - Praktisk prove

En anseger til et CPL skal besta en praktisk prove 1 overensstemmelse med bilag 4 til denne del for
at demonstrere evnen til som luftfartejschef i den relevante luftfartejskategori at fuldfore de
relevante procedurer og manevrer ud fra et kompetenceniveau, der svarer til de befojelser, der
gives.

AFSNIT 2
Specifikke krav for flyvemaskinekategorien — CPL(A)
FCL.325.A CPL(A) - Specifikke betingelser for MPL-indehavere

For befojelserne for et CPL(A) kan udeves, skal indehavere af et MPL pa flyvemaskiner have
fuldfert:

a) 70 timers flyvetid:
1)  som luftfartgjschef eller

2)  bestdende af mindst 10 timer som luftfartejschef og yderligere flyvetid som
luftfartejschef under tilsyn.

Ud af disse 70 timer skal 20 timer vare VFR-flyvetid pd rundflyvninger som
luftfartejschef eller rundflyvninger bestdende af mindst 10 timer som luftfartgjschef
og 10 timer som luftfartejschef under tilsyn. Dette skal omfatte en VFR-rundflyvning
pa mindst 540 km (300 NM) som luftfartejschef, hvor der skal foretages fuldt stop pé
to forskellige flyvepladser.

b) de forskellige dele af det modulopbyggede CPL(A)-kursus, som angivet i stk. 10, litra a),
og 11 i bilag 3, E, til denne del og

c) den praktiske CPL(A)-prove i1 overensstemmelse med FCL.320.
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SUBPART E

PILOTCERTIFIKAT TIL LUFTFARTQJER MED FLERE
BESATNINGSMEDLEMMER (MULTI-CREW) - MPL

FCL.400.A MPL - Aldersgranse
En anseger til et MPL skal vaere mindst 18 ér.
FCL.405.A MPL - Befgjelser

a)

b)

Indehavere af et MPL har befojelser til at fungere som andenpilot pa en
flyvemaskine, som skal fores med en andenpilot.

Indehavere af et MPL kan {3 ekstra befojelser som:
1) indehavere af et PPL(A), hvis kravene for PPL(A) i subpart C er opfyldt
2)  indehaver af et CPL(A), hvis kravene 1 FCL.325.A er opfyldt.

MPL-indehaveres IR(A)-befojelser er begraenset til flyvemaskiner, der skal fores
med en andenpilot. IR(A) -befojelserne kan udvides til operationer med én pilot
pa flyvemaskiner, hvis indehaveren har fuldfert den trening, der er nedvendig
for at fungere som luftfartejschef i operationer med én pilot udelukkende med
reference til instrumenter, og som har bestiet den praktiske preve for IR(A) for
flyvemaskiner med én pilot.

FCL.410.A MPL - Traningskursus og teoripraver

a)

b)

Kursus. En anseger til et MPL skal have fuldfert et treeningskursus med
teoriundervisning og flyveinstruktion hos en ATO 1 overensstemmelse med bilag
5 til denne del.

Prove. En anseger til et MPL skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til
indehavere af et ATPL(A), i overensstemmelse med FCL.515 og af en
typerettighed til flyvemaskiner med flere piloter.

FCL.415.A MPL - Praktiske faerdigheder

a)

b)

En ansgger til et MPL skal ved lebende bedommelse demonstrere de evner, der
kraeves for at opfylde alle de kompetenceenheder, der er angivet i bilag 5 til
denne del, som flyvende pilot og ikke-flyvende pilot, pa en flermotoret
flyvemaskine med turbinemotorer og flere piloter, i henhold til VFR og IFR.

Nér treningskurset er afsluttet, skal ansegeren bestd en praktisk preve i
overensstemmelse med bilag 9 til denne del for at demonstrere evnen til at
fuldfere de relevante procedurer og mangvrer ud fra et kompetenceniveau, der
svarer til de befgjelser, der gives. Den praktiske prove skal tages pd den type
flyvemaskine, der anvendes i den avancerede del af det integrerede MPL-
treeningskursus, eller i en FFS, som reprasenterer samme type.

36

DA



DA

SUBPART F
PILOTCERTIFIKAT TIL RUTEFLY - ATPL
AFSNIT 1
Felles krav

FCL.500 ATPL — Aldersgraense
En anseger til et ATPL skal vere mindst 21 ar.
FCL.505 ATPL - Befgjelser

a)

b)

Indehavere af et ATPL har inden for den relevante luftfartejskategori befojelser til:
1)  atudeve alle befojelser, som indehavere af et LAPL, et PPL og et CPL har
2)  at fungere som luftfartejschef pd luftfartejer 1 erhvervsmaessig lufttransport.

En anseger til udstedelse af et ATPL skal opfylde alle kravene for typerettigheden til
det luftfartej, der anvendes 1 den praktiske prove.

FCL.515 ATPL - Treaeningskursus og teoripragver

a)

b)

Kursus. Ansggere til et ATPL skal have gennemfort et treeningskursus hos en ATO.
Kurset skal enten vare et integreret treeningskursus eller et modulopbygget kursus i
overensstemmelse med bilag 3 til denne del.

Prove. En anseger til et ATPL skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de
befojelser, der gives, om folgende emner:

— luftfartsret
— generel viden om luftfartejer — skrog/systemer/stromforsyning
—  generel viden om luftfartejer — instrumentering
—  masse og balance
—  preastation
— planlegning og overvagning af flyvning
— menneskelig ydeevne
—  meteorologi
—  generel navigation
— radionavigation
—  operationelle procedurer
—  flyveprincipper
—  VRF-kommunikation
—  IFR-kommunikation.
AFSNIT 2
Specifikke krav for flyvemaskinekategorien — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) — Begraensning af befgjelser til piloter, der tidligere har haft et

MPL
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Nér indehaveren af et ATPL(A) tidligere kun har haft et MPL, er de befojelser, der er
tilknyttet pilotcertifikatet, begranset til operationer med flere piloter, medmindre indehaveren
har opfyldt FCL.405.A, litra b), nr. 2), og litra c, for operationer med én pilot.

FCL.510.A ATPL(A) - Krav, erfaring og godskrivning
a) Krav. Ansegere til et ATPL(A) skal have:
1) et MPL eller

2) et CPL(A) og en IR til flermotorede flyvemaskiner. I dette tilfeelde skal
anseggeren ogsd have modtaget instruktion 1 MCC.

b) Erfaring. Ansegere til et ATPL(A) skal mindst have fuldfert 1 500 timers flyvetid pa
flyvemaskiner, herunder mindst:

1) 500 timer i operationer med flere piloter pd flyvemaskiner
2) 1) 500 timer som luftfartejschef under tilsyn eller
i1) 250 timer som luftfartejschef eller

ii1) 250 timer, herunder mindst 70 timer som luftfartejschef, og de
resterende som luftfartejschef under tilsyn

3) 200 timers rundflyvningstid, hvor mindst 100 timer skal vere som
luftfartejschef eller luftfartegjschef under tilsyn

4) 75 timers instrumenttid, hvoraf hgjst 30 timer ma veare instrumenttid pa
jorden, og

5) 100 timers natflyvning som luftfartejschef eller andenpilot.

Ud af de 1 500 timers flyvetid kan 100 timers flyvetid vaere fuldfert i en FFS
og FNPT. Ud af disse 100 timer m4 hejst 25 timer vere fuldfert i en FNPT.

C) Godskrivning.
1) Indehavere af et pilotcertifikat til andre luftfartejskategorier godskrives
flyvetid op til hejst:
1) 30 timer som luftfartejschef for TMG eller svaeveflyvere
i1) 50 % af alle flyvetidskravene 1 litra b) for helikoptere

2) Indehavere af et flyvemekanikercertifikat udstedt i overensstemmelse
med de gaxldende nationale regler godskrives 50 9% af
flyvemekanikertiden op til hegjst 250 timer. Disse 250 timer kan
godskrives 1 de 1 500 timer, der kreves 1 litra a), og de 500 timer, der
kreves 1 litra b), nr. 1), hvis det samlede antal godskrevne timer i
henhold til en af disse bestemmelser ikke overstiger 250 timer.

d) Den erfaring, der kraves i litra b), skal vare erhvervet, for den praktiske preve for
ATPL(A) tages.

FCL.520.A ATPL(A) - Praktisk prave

En anseger til et ATPL(A) skal bestd en praktisk prove i1 overensstemmelse med bilag 9 til
denne del for at demonstrere evnen til som luftfartejschef pa en flyvemaskine med flere
piloter 1 henhold til IFR at fuldfere de relevante procedurer og manevrer ud fra et
kompetenceniveau, der svarer til de befgjelser, der gives.
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Den praktiske prove skal tages pa en flyvemaskine eller en behorigt kvalificeret FFS, som
reprasenterer samme type.

AFSNIT 3
Specifikke krav for helikopterkategorien — ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H) - Krav, erfaring og godskrivning
Anspgere til et ATPL(H) skal:

a) have et CPL(H) og en typerettighed til helikoptere med flere piloter og have
modtaget instruktion 1 MMC

b) som pilot pa helikoptere have fuldfert mindst 1 000 timers flyvetid, herunder mindst:
1) 350 timer pa helikoptere med flere piloter
2) 1) 250 timer som luftfartejschef eller

i1) 100 timer som luftfartejschef og 150 timer som luftfartgjschef under
tilsyn eller

ii1) 250 timer som luftfartejschef under tilsyn pa helikoptere med flere
piloter. I dette tilfeelde skal ATPL(H)-befojelserne vere begranset til

operationer med flere piloter, indtil 100 timer som luftfartejschef er
fuldfort.

3) 200 timers rundflyvningstid, hvoraf mindst 100 timer skal vare som
luftfartejschef eller luftfartegjschef under tilsyn

4) 30 timers instrumenttid, hvoraf hgjst 10 timer ma vare instrumenttid pa
jorden, og

5) 100 timers natflyvning som luftfartejschef eller andenpilot.

Ud af de 1 000 timer m4 hejst 100 timer vere fuldfert i en FSTD, hvoraf hejst
25 timer ma vere fuldfort i en FNPT.

C) Flyvetid pa flyvemaskiner godskrives op til 50 % i forhold til flyvetidskravene i litra
b).

d) Den erfaring, der kraeves i litra b), skal vare erhvervet, for den praktiske prove for
ATPL(H) tages.

FCL.520.H ATPL(H) - Praktisk preve

En anseger til et ATPL(H) skal bestd en praktisk preve i overensstemmelse med bilag 9 til
denne del for at demonstrere evnen til som luftfartejschef pa en helikopter med flere piloter at
fuldfere de relevante procedurer og mangvrer ud fra et kompetenceniveau, der svarer til de
befojelser, der gives.

Den praktiske prove skal tages pd en helikopter eller en beherigt kvalificeret FFS, som
repraesenterer samme type.

SUBPART G
INSTRUMENTRETTIGHED - IR
AFSNIT 1
Felles krav
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FCL.600 IR — Generelt

IFR-operationer pa flyvemaskiner, helikoptere, luftskibe eller VTOL-luftfartejer md kun
fuldferes af indehavere af PPL, CPL, MPL og ATPL med en IR, der svarer til
luftfartejskategorien, eller 1 forbindelse med praktiske prover eller dobbeltstyringsinstruktion.

FCL.605 IR — Befgjelser

a) Indehavere af en IR har befojelser til at flyve luftfartejer 1 henhold til IFR med en
minimumsbeslutningshejde pa 200 fod (60 m).

b) I forbindelse med en IR til flermotorede luftfartgjer kan disse befojelser udvides til
lavere beslutningshegjder end 200 fod (60 m), nar anseggeren har faet specifik treening
hos en ATO, og har bestdet del 6 i den praktiske prove, der foreskrives 1 bilag 9 til
denne del, pa luftfartejer med flere piloter.

C) Indehavere af en IR skal udeve befgjelserne 1 overensstemmelse med de betingelser,
der er fastlagt i bilag 8 til denne del.

d) Kun for helikoptere. For at udeve befojelser som luftfartgjschef 1 henhold til IFR pa
helikoptere med flere piloter skal indehavere af en IR(H) have mindst 70 timers
instrumenttid, hvoraf op til 30 timer kan vare instrumenttid pé jorden.

FCL.610 IR — Forudsatninger og godskrivning
Ansggere til en IR skal:
a) have:
1)  mindst et PPL 1 den relevante luftfartejskategori og
1)  rettighed til natflyvning i overensstemmelse med FCL.810, punkt 1), eller
i1) et ATPL i en anden luftfartejskategori eller
2) et CPL iden relevante luftfartgjskategori.

b) have fuldfert mindst 50 timers rundflyvningstid som luftfartejschef pa
flyvemaskiner, helikoptere eller luftskibe, hvoraf mindst 10 eller, for luftskibe, 20
timer skal vare 1 den relevante luftfartgjskategori.

C) Kun for helikoptere. Ansegere, som har gennemgéet et integreret ATP(H)/IR-,
ATP(H)-, CPL(H)/IR- eller CPL(H)-treeningskursus, er undtaget fra kravet i litra b).

FCL.615 IR — Teoriundervisning og flyveinstruktion

a) Kursus. Ansggere til en IR skal have gennemgéet et kursus med teoriundervisning
og flyveinstruktion hos en ATO. Kurset skal vere:

1) et integreret treeningskursus, som omfatter treening for IR, i overensstemmelse
med bilag 3 til denne del eller

2) et modulopbygget kursus i overensstemmelse med bilag 6 til denne del.

b) Prove. Ansogere skal demonstrere teoretisk viden pa et niveau, der svarer til de
befojelser, der gives, om folgende emner:

— luftfartsret
—  generel viden om luftfartejer — instrumentering

—  flyveprastation og overvagning
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— menneskelig ydeevne
—  meteorologi
— radionavigation

—  IFR-kommunikation.

FCL.620 IR — Praktisk prave

a)

b)

En anseger til en IR skal besta en praktisk prove 1 overensstemmelse med bilag 7 til
denne del for at demonstrere evnen til at fuldfere de relevante procedurer og
mangvrer ud fra et kompetenceniveau, der svarer til de befojelser, der gives.

For en IR til flermotorede luftfartgjer skal den praktiske preve tages pa et
flermotoret luftfartej. For en IR til enmotorede luftfartgjer skal proven tages pé et
enmotoret luftfartej. En flermotoret flyvemaskine med push/pull-konfiguration
betragtes 1 denne bestemmelse som en enmotoret flyvemaskine.

FCL.625 IR — Gyldighed, forleengelse og fornyelse

a)
b)

d)

Gyldighed. En IR er gyldig i ét ar.
Forlangelse.

1) En IR skal forlenges inden for de sidste tre maneder forud for rettighedens
udlgbsdato.

2)  Ansegere, som ikke bestar den relevante del af en IR-duelighedsprove for
udlobsdatoen, ma ikke udeve IR-befojelser, for de har bestéet
duelighedspreven.

Fornyelse. Hvis en IR er udlebet, skal ansegere for at forny deres befgjelser:

1) gennemgéd opfriskningstrening hos en ATO for at nd op pa det
ferdighedsniveau, der kraeves for at bestd instrumentdelen af den praktiske
prove 1 overensstemmelse med bilag 9 til denne del, og

2)  gennemfore en duelighedspreve i overensstemmelse med bilag 9 til denne del i
den relevante luftfartejskategori.

Hvis IR'en ikke er blevet forleenget eller fornyet i de seneste syv ér, skal indehaveren
igen besta teoripreven og den praktiske preve for IR.

AFSNIT 2
Specifikke krav for flyvemaskinekategorien

FCL.625.A IR(A) - Forlaengelse

a)

Forlaengelse. Ansggere, som gnsker en IR(A) forleenget:

1)  skal bestd en duelighedspreve 1 overensstemmelse med bilag 9 til denne del,
nar det kombineres med forleengelse af en klasse- eller typerettighed

2) skal, nar det ikke kombineres med forlengelse af en klasse- eller
typerettighed:

1)  fuldfere del 3b og de emner i del 1, der er relevante for den planlagte
flyvning, i den duelighedspreve, der er foreskrevet i bilag 9 til denne del,
for flyvemaskiner med én pilot og
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i1)  fuldfere del 6 i duelighedspreven for flyvemaskiner med én pilot i
overensstemmelse med bilag 9 til denne del udelukkende med reference
til instrumenter for flermotorede flyvemaskiner.

3)  En FNPT II eller en FFS, der repraesenterer den relevante flyvemaskineklasse
eller -type, kan anvendes i forbindelse med nr. 2), men mindst hver anden
duelighedsprove for forlengelse af en IR(A) under disse omstendigheder skal
fuldferes pé en flyvemaskine.

b) Der godskrives 1 overensstemmelse med bilag 8 til denne del.
AFSNIT 3
Specifikke krav for helikopterkategorien
FCL.625.H IR(H) - Forlengelse
a) Ansegere, som gnsker en IR(H) forlenget:

1)  skal besta en duelighedspreve i overensstemmelse med bilag 9 til denne del for
den relevante helikoptertype, nar det kombineres med forlengelse af en
typerettighed

2)  skal kun fuldfere del 5 og de relevante emner 1 del 1 1 den duelighedsprove,
der er fastlagt i bilag 9 til denne del, for den relevante helikoptertype, nir det
ikke kombineres med forlengelse af en typerettighed. I dette tilfelde kan en
FTD II/II eller en FFS, som reprasenterer den relevante helikoptertype,
anvendes, men mindst hver anden duelighedsprave for forlengelse af en IR(H)
under disse omstendigheder skal fuldferes pa en helikopter.

b) Der godskrives 1 overensstemmelse med bilag 8 til denne del.
FCL.630.H IR(H) - Udvidelse af befgjelser fra enmotorede til flermotorede
helikoptere

Indehavere af en IR(H), som er gyldig til enmotorede helikoptere, og som ensker at udvide
den til flermotorede helikoptere for forste gang, skal fuldfere:

a) et treeningskursus hos en ATO, der omfatter mindst fem timers instruktionstid med
dobbeltstyring, hvoraf tre timer kan vare 1 en FFS eller FTD 2/3 eller FNPT II/I1I,

0g

b) del 5 i den praktiske prove i overensstemmelse med bilag 9 til denne del om
flermotorede helikoptere.

FCL.625.As

AFSNIT 4
Specifikke krav for VTOL-luftfartgjskategorien
Reserveret
AFSNIT 5
Specifikke krav for luftskibskategorien
IR(As) — Forleengelse

Ansggere, som gnsker en IR(As) forlenget:

a) skal bestd en duelighedsprove 1 overensstemmelse med bilag 9 til denne del for den
relevante luftskibstype, nar det kombineres med forleengelse af en typerettighed
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b)

skal fuldfere del 5 og de emner i del 1, der er relevante for den planlagte flyvning, i
duelighedspreven for luftskibe 1 overensstemmelse med bilag 9 til denne del, nar det
ikke kombineres med forleengelse af en typerettighed. I dette tilfeelde kan en FTD
2/3 eller en FFS, som reprasenterer den relevante type, anvendes, men mindst hver
anden duelighedsprove for forlengelse af en IR(As) under disse omstandigheder
skal fuldferes pa et luftskib.
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SUBPART H
KLASSE- OG TYPERETTIGHEDER
AFSNIT 1
Felles krav

FCL.700 Omstaendigheder, hvor klasse- og typerettigheder krzaeves

a)

b)

Bortset fra LAPL, SPL og BPL ma indehavere af et pilotcertifikat ikke pa nogen
méde fungere som piloter pd et luftfartej, medmindre de har en gyldig og korrekt
klasse- eller typerettighed, undtagen under praktiske prover eller duelighedsprover
for fornyelse af klasse- eller typerettigheder eller under flyveinstruktion.

Uanset litra a) kan piloter for flyvninger 1 forbindelse med indferelse eller &ndring
af luftfartejstyper have et serligt pilotcertifikat udstedt af den kompetente
myndighed, som giver dem tilladelse til at foretage flyvningerne. Denne tilladelse
ma kun vere gyldig til de pagaeldende flyvninger.

Uanset litra a) og b) kan piloter have en proveflyvningsrettighed udstedt i
overensstemmelse med FCL.820, nar kravene i denne subpart ikke kan opfyldes, for
flyvninger 1 forbindelse med indferelse eller @ndring af luftfartejstyper udfert af
konstruktions- eller produktionsorganisationer inden for deres rettigheder samt
instruktionsflyvninger med henblik pa udstedelse af en proveflyvningsrettighed.

FCL.705 Befgjelser for indehavere af en klasse- eller typerettighed

Indehavere af en klasse- eller typerettighed har befojelser til at fungere som pilot pd den
luftfartejsklasse eller -type, der er angivet i rettigheden.

FCL.710 Klasse- og typerettigheder — varianter

a)

b)

c)

For at udvide pilotens befgjelser til en anden luftfartejsvariant inden for en klasse-
eller typerettighed skal denne gennemfore difference- eller rutineopbygningstraning.
I forbindelse med varianter inden for en typerettighed skal difference- eller
rutineopbygningstreningen omfatte de relevante elementer, der er defineret 1 de data
om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med del-21.

Hvis varianten ikke er blevet flgjet inden for en periode pad to é&r efter
differencetreningen, kraeves der yderligere differencetrening eller en
duelighedspreve pa den variant for at bevare befgjelserne, bortset fra typer eller
varianter inden for klasserettigheder til enmotorede luftfartejer med stempelmotorer
og TMG.

Differencetreningen skal indferes 1 pilotens logbog eller et tilsvarende dokument og
underskrives af instrukteren, hvor det er relevant.

FCL.725 Krav for udstedelse af klasse- og typerettigheder

a)

b)

Treeningskursus. Ansegere til en klasse- eller typerettighed skal gennemfore et
treeningskursus hos en ATO. Typerettighedskurset skal omfatte de obligatoriske
treeningselementer for den relevante type, som defineret i de data om operationel
egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med del-21.

Teoriprave. Ansegere til en klasse- eller typerettighed skal bestd en teoriprove
organiseret af ATO for at demonstrere det teoretiske niveau, der kraves for at fore
den relevante luftfartejsklasse eller -type sikkert.
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d)

1)  For luftfartejer med flere piloter skal teoripreven veare skriftlig og indeholde
mindst 100 multiple choice-sporgsmél fordelt pd de primare emner 1
pensummet.

2)  For flermotorede luftfartgjer med én pilot skal teoriproven vere skriftlig, og
antallet af multiple choice-sporgsmal athanger af luftfartejets kompleksitet.

3)  For enmotorede luftfartgjer skal teoripreven vaere mundtlig og gennemfores af
eksaminatoren under den praktiske prove for at vurdere, hvorvidt ansegerens
viden er tilfredsstillende.

4)  For flyvemaskiner med én pilot, som er klassificeret som hgjtydende
flyvemaskiner, skal preoven vere skriftlig og indeholde mindst 60 multiple
choice-spoargsmaél fordelt pa de primere emner i pensummet.

Praktisk prove. Ansegere til en klasse- eller typerettighed skal bestd en praktisk
prove i overensstemmelse med bilag 9 til denne del for at demonstrere de
ferdigheder, der kraeves for at fore den relevante luftfartojsklasse eller -type sikkert.

Ansggerne skal bestd den praktiske prove inden for seks maneder efter klasse- eller
typerettighedskursets start og inden for seks méneder for indgivelse af ansegningen
om udstedelse af klasse- eller typerettigheden.

Anspgere, som allerede har en typerettighed til en luftfartejstype, med befojelser til
at udfere operationer med enten én eller flere piloter betragtes som om, at de
allerede har opfyldt de teoretiske krav, ndr de anseger om at tilfgje rettigheden for
den anden operationstype pd samme luftfartejstype.

Uanset ovenstdende bestemmelser er piloter, som har en preveflyvningsrettighed
udstedt i overensstemmelse med FCL.820, som deltog i preveflyvninger i
forbindelse med udvikling, certificering eller produktion af en luftfartejstype, og
som har fuldfert enten 50 timers samlet flyvetid eller 10 timers flyvetid som
luftfartejschef pd proveflyvninger pd den pagaldende type, berettiget til at ansege
om udstedelse af den relevante typerettighed, hvis de opfylder kravene om erfaring
samt forudsatningerne for den pageldende typerettighed, som fastlagt i denne
subpart for den relevante luftfartojskategori.

FCL.740 Gyldighed og fornyelse af klasse- og typerettigheder

a)

b)

Gyldighedsperioden for klasse- og typerettigheder er ét 4&r, bortset fra
klasserettigheder til enmotorede luftfartgjer med én pilot, som har en
gyldighedsperiode pé to ar, medmindre andet er fastlagt i de data om operationel
egnethed, som er fastsat i overensstemmelse med del-21.

Fornyelse. Hvis en klasse- eller typerettighed er udlebet, skal ansegeren:

1)  gennemga opfriskningstrening hos en ATO, hvor det er nedvendigt for at na
det ferdighedsniveau, der kreves for at fere den relevante luftfartejsklasse
eller -type sikkert, og

2)  Dbestd en duelighedsprove i overensstemmelse med bilag 9 til denne del.
AFSNIT 2
Specifikke krav for flyvemaskinekategorien

FCL.720.A Krav om erfaring og forudsatninger for udstedelse af klasse- eller
typerettigheder — flyvemaskiner
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Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med del-21, skal ansegere til en klasse- eller typerettighed opfylde
folgende krav om erfaring og forudsetninger for udstedelse af den relevante rettighed:

a)

b)

d)

DA

Flermotorede flyvemaskiner med én pilot. Ansegere til den forste klasse- eller
typerettighed til en flermotoret flyvemaskine med én pilot skal have fuldfert mindst
70 timer som luftfartejschef pd flyvemaskiner.

Hgjtydende ikke-komplekse flyvemaskiner med én pilot. Fer ansegere til den forste
klasse- eller typerettighed til en flyvemaskine med én pilot, som klassificeres som en
hejtydende flyvemaskine, starter flyvetraening, skal de:

1)  have mindst 200 timers samlet flyveerfaring, heraf 70 timer som luftfartgjschef
pa flyvemaskiner, og

2) 1) have et kursusbevis fra et supplerende teorikursus hos en ATO eller

i1)  have bestdet teoriproverne for ATPL(A) i overensstemmelse med denne
del eller

iii) ud over et certifikat udstedt i overensstemmelse med denne del have et
ATPL(A) eller CPL(A)/IR med godskrivning af teoretisk viden for
ATPL(A), udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1

3)  endvidere skal piloter, som sgger om ret til at fore flyvemaskinen 1 operationer
med flere piloter, opfylde kravene i litra d), nr. 4.

Hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot. Ansegere til en forste
typerettighed til en kompleks flyvemaskine med én pilot, der er klassificeret som en
hojtydende flyvemaskine, skal have en flermotoret IR(A) ud over at opfylde kravene
i litra b).

Flyvemaskiner med flere piloter. Ansegere til det forste typerettighedskursus for en
flyvemaskine med flere piloter skal vaere flyveelever, der er under uddannelse pé et
MPL-treeningskursus, eller skal:

1)  have mindst 70 timers flyveerfaring som luftfartejschef pa flyvemaskiner
2)  have en flermotoret IR(A)
3)  have bestéet teoripreverne for ATPL(A) i overensstemmelse med denne del og
4)  bortset fra nar typerettighedskurset kombineres med et MCC-kursus:
1) have et kursusbevis fra et MCC-kursus pa flyvemaskiner eller

ii)  have et kursusbevis fra MCC pé helikoptere og have mere end 100
timers flyveerfaring som pilot pd helikoptere med flere piloter eller

ii1)  have mindst 500 timer som pilot pa helikoptere med flere piloter eller

iv) have mindst 500 timer som pilot 1 operationer med flere piloter pa
flermotorede flyvemaskiner med én pilot i erhvervsmassig lufttransport i
overensstemmelse med de geldende krav til flyveoperationer.

Supplerende typerettigheder til hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én eller
flere piloter. Ansegere til udstedelse af supplerende typerettigheder til flyvemaskiner
med flere piloter og typerettigheder til hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én
pilot skal have en flermotoret IR(A).
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Hvor det er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med del-21, kan udevelsen af befgjelser 1 tilknytning til en
typerettighed som udgangspunkt begranses til flyvning under tilsyn af en instrukter.
Flyvetimerne under tilsyn skal indferes i pilotens logbog eller et tilsvarende
dokument og underskrives af instrukteren. Begransningen fjernes, nér piloten
demonstrerer, at flyvetimerne under tilsyn, som kreves i dataene om operationel
egnethed, er blevet fuldfort.

FCL.725.A Teoriundervisning og flyveinstruktion med henblik pa udstedelse af
klasse- og typerettigheder — flyvemaskiner

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med del-21:

a)

b)

Flermotorede flyvemaskiner med én pilot.

1)  Skal teorikurset for en klasserettighed til flermotorede flyvemaskiner med én
pilot omfatte mindst syv timers instruktion i operationer med flermotorede
flyvemaskiner.

2)  Skal flyvetreningskurset for en klasse- eller typerettighed til flermotorede
flyvemaskiner med én pilot omfatte mindst to timer og 30 minutters
dobbeltstyringsinstruktion under normale betingelser for operationer med
flermotorede flyvemaskiner og mindst tre timer og 30 minutters
dobbeltstyringsinstruktion i procedurer i forbindelse med motorbortfald og
asymmetriske flyveteknikker.

Seflyvemaskiner med én pilot. Treeningskurset for seflyvemaskiner med én pilot skal
omfatte teoriundervisning og flyveinstruktion. Flyvetreningen for en klasse- eller
typerettighed til seflyvemaskiner med én pilot skal omfatte mindst otte timers
dobbeltstyringsinstruktion, hvis ansegeren har landversionen af den relevante klasse-
eller typerettighed, eller 10 timer, hvis anseggeren ikke har en sddan rettighed.

FCL.730.A Specifikke krav for piloter, som gennemgar et ZFTT-rettighedskursus
(nulflyvetidstraening)

a)

b)

En pilot, der fér instruktion pa et ZFTT-kursus, skal pa en turbojetflyvemaskine med
flere piloter, som er certificeret til CS-25-standard eller tilsvarende
luftdygtighedsbestemmelser, eller pa en turbopropflyvemaskine med flere piloter
med en maksimal certificeret startmasse pa mindst 10 tons eller en certificeret
kabinekonfiguration pd mere end 19 passagerer, have mindst:

1)  hvis en FFS, som er kvalificeret til CG-, C- eller forelgbigt C-niveau, anvendes
pa kurset, 1 500 timers flyvetid eller 250 rutesektor

2)  hvis en FFS, som er kvalificeret til DG- eller D-niveau, anvendes pa kurset,
500 timers flyvetid eller 100 rutesektorer

nér en pilot skifter fra en turboprop- til en turbojetflyvemaskine eller fra en turbojet-
til en turbopropflyvemaskine, kraeves der supplerende simulatortreening.

FCL.735.A MCC-traningskursus (samarbejde mellem flere bessetningsmedlemmer) —
flyvemaskiner

a)

MCC-traeningskurset skal omfatte mindst:

1) 25 timers teoriundervisning og @velser og
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b)
c)

d)

2) 20 timers praktisk MCC-traning eller 15 timer for flyveelever pé et integreret
ATP-kursus.

Der skal anvendes en FNPT II MCC eller en FFS. Nar MCC-traeningen kombineres
med det forste typerettighedskursus, kan den praktiske MCC-trening reduceres til
mindst 10 timer, hvis den samme FFS anvendes til bade MCC- og
typerettighedstrening.

MCC-traeningskurset skal afsluttes inden for seks méneder hos en ATO.

Medmindre MCC-kurset er blevet kombineret med et typerettighedskursus, skal
ansegeren efter afslutning af MCC-traeningskurset modtage et kursusbevis.

Ansggere, som har gennemfort MCC-trening for enhver anden luftfartejskategori, er
fritaget for kravet i litra a), nr. 1).

FCL.740.A Forlaengelse af klasse- og typerettigheder — flyvemaskiner

a)

b)

Forlengelse af flermotorede klasserettigheder og typerettigheder. For at fa
forlenget flermotorede klasserettigheder og typerettigheder skal ansggeren:

1)  bestd en duelighedsprave i overensstemmelse med bilag 9 til denne del i den
relevante flyvemaskineklasse eller -type eller en FSTD, der reprasenterer den
klasse eller type, inden for de sidste tre maneder forud for rettighedens
udlgbsdato og

2)  ilebet af rettighedens gyldighedsperiode mindst fuldfere:

1) 10 rutesektorer som pilot 1 den relevante flyvemaskineklasse eller -type
eller

i1)  ¢én rutesektor som pilot i den relevante flyvemaskineklasse eller -type
eller FFS flgjet med en eksaminator. Denne rutesektor kan flyves under
duelighedspreven.

3) Piloter, som arbejder for et luftfartsforetagende, der er godkendt i
overensstemmelse med de gaeldende krav til flyveoperationer, som har bestiet
foretagendets duelighedsprove kombineret med duelighedsproven for
forleengelse af klasse- eller typerettigheden, er fritaget for kravet i nr.2).

4)  Forlengelse af en IR(A), hvis en sddan haves, kan kombineres med en
duelighedsprave for forleengelse af en klasse- eller typerettighed.

Forlengelse af klasserettigheder til enmotorede flyvemaskiner med én pilot.

1)  Klasserettigheder til enmotorede flyvemaskiner med stempelmotorer og TMG-
rettigheder. For at fa fornyet klasserettigheder til enmotorede flyvemaskiner
med stempelmotorer og én pilot eller TMG-klasserettigheder skal ansggeren:

1)  Dbesté en duelighedspreve i den relevante klasse 1 overensstemmelse med
bilag 9 til denne del med en eksaminator inden for de sidste tre méneder
forud for rettighedens udlebsdato eller

ii)  fuldfere 12 timers flyvetid i den relevante klasse inden for de sidste 12
maneder forud for udlebsdatoen, herunder:

- seks timer som luftfartejschef

- 12 starter og 12 landinger og
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2)

3)

- én treningsflyvning pd mindst en time med en flyveinstrukter (FI)
eller en klasserettighedsinstrukter (CRI). Ansegere er fritaget for
denne flyvning, hvis de har bestaet en duelighedsprove eller en
praktisk prove for en klasse- eller typerettighed i enhver anden
flyvemaskineklasse eller -type.

Hvis ansegere har bide en klasserettighed til enmotorede landflyvemaskiner
med turbinemotorer og en TMG-rettighed, kan de opfylde kravene i nr. 1) i en
af disse klasser og opné forlengelse af begge rettigheder.

Enmotorede turbopropflyvemaskiner med én pilot. For at fa forlanget
klasserettigheder til enmotorede turbopropflyvemaskiner skal ansegere bestd
en duelighedsprove i den relevante klasse i overensstemmelse med bilag 9 til
denne del med en eksaminator inden for de sidste tre maneder forud for
rettighedens udlebsdato.

Ansegere, som ikke bestdr alle dele 1 en duelighedsprove for en klasse- eller
typerettigheds udlebsdato, mé ikke udeve de befojelser, der er tilknyttet rettigheden,
for de har bestaet duelighedsproven.

AFSNIT 3
Specifikke krav for helikopterkategorien

FCL.720.H Krav om erfaring og forudssetninger for udstedelse af typerettigheder —

helikoptere

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med del-21, skal ansegere til en forste helikoptertyperettighed opfylde
folgende krav om erfaring og forudsetninger for udstedelse af den relevante rettighed:

a)

b)

Helikoptere med flere piloter. Ansegere til det forste typerettighedskursus for en
helikoptertype med flere piloter skal:

1)
2)

3)

have mindst 70 timer som luftfartejschef pd helikoptere

bortset fra nar typerettighedskurset kombineres med et MCC-kursus:

i)  have et kursusbevis fra et MCC-kursus pa helikoptere eller

i1)  have mindst 500 timer som pilot pa flyvemaskiner med flere piloter eller

iii) have mindst 500 timer som pilot 1 operationer med flere piloter pa
flermotorede helikoptere

have bestaet ATPL(H)-teoripreverne.

Ansegere til det forste typerettighedskursus for en helikoptertype med flere piloter,
som har taget et integreret ATP(H)/IR-, ATP(H)-, CPL(H)/IR- eller CPL(H)-kursus,
og som ikke opfylder kravene i litra a), nr. 1), far typerettigheden udstedt med
befojelser, som er begranset til udevelse af funktioner som andenpilot. Denne
begraensning fjernes, nar piloten:

1)

2)

har fuldfert 70 timer som luftfartejschef eller luftfartgjschef under tilsyn pa
helikoptere

har bestaet den praktiske prove for flere piloter pa den relevante helikoptertype
som luftfartejschef.
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Flermotorede helikoptere med én pilot. Ansegere til en forste typerettighed til en
flermotoret helikopter med én pilot skal:

1)  for flyvetreningens start:
1) have bestdet ATPL(H)-teoriproverne eller

i1)  have et kursusbevis fra et optagelseskursus atholdt af en ATO. Kurset
skal omfatte folgende emner fra ATPL(H)-teorikurset:

— generel viden om luftfartejer: skrog/systemer/stremforsyning og
instrument/elektronik

—  flyveprastation og planleegning: masse- og balance, prastation

2)  have mindst 70 timer som luftfartejschef pd helikoptere for ansegere, som ikke
har taget et integreret ATP(H)/IR-, ATP(H)- eller CPL(H)/IR-kursus.

FCL.735.H MCC-traningskursus (samarbejde mellem flere bessetningsmedlemmer) —
helikoptere

a)

b)

MCC-treningskurset skal omfatte mindst:
1) for MCC/IR:
1) 25 timers teoriundervisning og gvelser og

i1) 20 timers praktisk MCC-trening eller 15 timer for flyveelever pa et
integreret ATP(H)/IR-kursus. Nar MCC-treeningen kombineres med det
forste typerettighedskursus for en helikopter med flere piloter, kan den
praktiske MCC-trening reduceres til mindst 10 timer, hvis den samme
FSTD anvendes til bAde MCC og typerettighedstrening.

2)  for MCC/VFR:
1) 25 timers teoriundervisning og @velser og

i1) 15 timers praktisk MCC-trening eller 10 timer for flyveelever pa et
integreret ATP(H)/IR-kursus. Nar MCC-treeningen kombineres med det
forste typerettighedskursus for en helikopter med flere piloter, kan den
praktiske MCC-trening reduceres til mindst syv timer, hvis den samme
FSTD anvendes til bAde MCC og typerettighedstraening.

MCC-traeningskurset skal afsluttes inden for seks méneder hos en ATO.

Der skal anvendes en FNPT II eller III kvalificeret til MCC, en FTD 2/3 eller en
FFS.

Medmindre MCC-kurset er blevet kombineret med et typerettighedskursus for flere
piloter, skal ansegeren efter afslutning af MCC-treningskurset modtage et
kursusbevis.

Ansegere, som har gennemfort MCC-trening for enhver anden luftfartejskategori, er
fritaget for kravet i enten litra a), nr. 1), pkt. 1), eller litra a), nr. 2), pkt. 1).

Ansggere til MCC/IR-trening, som har fuldfert MCC/VFR-trening, fritages for
kravet 1 litra a), nr. 1), punkt i), ovenfor og skal fuldfere fem timers praktisk
MCC/IR-traning.

FCL.740.H Forlaengelse af typerettigheder — helikoptere
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a) Forlengelse. For at fa forlaenget typerettigheder til helikoptere skal ansegeren:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

bestéd en duelighedsprove 1 overensstemmelse med bilag 9 til denne del pd den
relevante helikoptertype eller en FSTD, der reprasenterer den type, inden for
tre méneder umiddelbart forud for rettighedens udlebsdato og

fuldfere mindst to timer som pilot pd den relevante helikoptertype inden for
rettighedens gyldighedsperiode. Den tid, der medgar til duelighedspreven,
teeller med i de to timer.

Nér ansegere har mere end én typerettighed til enmotorede helikoptere med
stempelmotorer, kan de fa forlenget alle de relevante typerettigheder ved kun
at udfere duelighedspreven pa én af de relevante typer, hvis de har fuldfert
mindst to timers flyvetid som luftfartejschef pd de andre typer i
gyldighedsperioden.

Duelighedspreven skal udferes pa en forskellig type hver gang.

Nér ansegere har mere end én typerettighed til enmotorede helikoptere med
turbinemotorer med en maksimal certificeret startmasse pé op til 3 175 kg, kan
de fa forlenget alle de relevante typerettigheder ved kun at udfere
duelighedspraven pé én af de relevante typer, hvis de har fuldfert:

1) 300 timer som luftfartejschef pa helikoptere
i1) 15 timer pd hver af de typer, ansegerne har, og

ii1) mindst to timers flyvetid som luftfartejschef pa hver af de andre typer 1
gyldighedsperioden.

Duelighedspreven skal udferes pa en forskellig type hver gang.

Piloter, som bestdr en praktisk prove for udstedelse af en supplerende
typerettighed, kan fa de relevante typerettigheder i de faelles grupper forlenget
1 overensstemmelse med nr. 3) og 4).

Forlengelse af en IR(H), hvis en sddan haves, kan kombineres med en
duelighedspreve for en typerettighed.

b) Ansggere, som ikke bestar alle dele i en duelighedspreve for en typerettigheds
udlebsdato, ma ikke udeve de befojelser, der er tilknyttet rettigheden, for de har
bestaet duelighedspreven. I forbindelse med litra a), nr. 3) og 4), ma ansegerne ikke
udeve deres befojelser pd nogen af typerne.

AFSNIT 4
Specifikke krav for VTOL-luftfartgjskategorien

FCL.720.PL Krav om erfaring og forudseetninger for udstedelse af typerettigheder —
VTOL-luftfartgjer

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med del-21, skal ansegere til den forste udstedelse af en VTOL-rettighed,
opfylde folgende krav om erfaring og forudsetninger:

a) for piloter pa flyvemaskiner:

1)
2)

have en CPL/IR(A) med ATPL-teori eller ATPL(A)

have et kursusbevis fra et MCC-kursus
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3)  have fuldfert mere end 100 timer som pilot pa flyvemaskiner med flere piloter
4)  have fuldfert 40 timers flyveinstruktion pa helikoptere
b) for piloter pa helikoptere:
1)  have en CPL/IR(H) med ATPL-teori eller ATPL/IR(H)
2)  have et kursusbevis fra et MCC-kursus
3)  have fuldfert mere end 100 timer som pilot pé helikoptere med flere piloter
4)  have fuldfert 40 timers flyveinstruktion pa flyvemaskiner
C) for piloter, der er kvalificeret til at flyve bade flyvemaskiner og helikoptere:
1)  have mindst et CPL(H)
2)  have en IR og ATPL-teori eller ATPL pé enten flyvemaskiner eller helikoptere
3) have et kursusbevis fra et MCC-kursus pd enten helikoptere eller
flyvemaskiner
4)  have fuldfert mere end 100 timer som pilot pa helikoptere eller flyvemaskiner
med flere piloter
5) have fuldfert 40 timers flyveinstruktion pa enten flyvemaskiner eller

helikoptere, hvis piloten ikke har erfaring som ATPL eller pé luftfartejer med
flere piloter.

FCL.725.PL Flyveinstruktion med henblik pa udstedelse af typerettigheder — VTOL-

luftfartejer

Flyveinstruktionsdelen af treeningskurset for en VTOL-typerettighed skal fuldferes pa bide
luftfartejet og en FSTD, der reprasenterer luftfartgjet, og som er beherigt kvalificeret til dette

formal.

FCL.740.PL Forlaengelse af typerettigheder — VTOL-luftfartgj
a) Forlengelse. For at fa forlaenget VTOL-rettigheder skal ansggeren:

1)

besta en duelighedsprove i overensstemmelse med bilag 9 til denne del pd den
relevante VTOL-type inden for de sidste tre méneder forud for rettighedens
udlegbsdato

2) ilebet af rettighedens gyldighedsperiode mindst fuldfere:
1) 10 rutesektorer som pilot pd den relevante VTOL-type eller
i1)  én rutesektor som pilot pa den relevante VTOL-type eller FFS flgjet med
en eksaminator. Denne rutesektor kan flyves under duelighedsproven.

3) Piloter, som arbejder for et luftfartsforetagende, der er godkendt i
overensstemmelse med de geldende krav til flyveoperationer, og som har
bestéet foretagendets duelighedsprove kombineret med duelighedspreven for
forleengelse af typerettigheden, er fritaget for kravet i nr. 2).

b) Ansggere, som ikke bestar alle dele i en duelighedspreve for en typerettigheds

udlebsdato, md ikke udeve de befojelser, der er knyttet til rettigheden, for de har
bestaet duelighedsproven.

AFSNIT 5
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Specifikke krav for luftskibskategorien

FCL.720.As Forudsatninger for udstedelse af typerettigheder — luftskibe

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med del-21, skal ansegere til den forste udstedelse af en typerettighed til
luftskibe opfylde folgende krav om erfaring og forudsetninger:

a)
1)
2)
3)
FCL.735.As
luftskibe
a)
1)
2)
3)
b)
©)
d)

a)

b)

for luftskibe med flere piloter:

have fuldfert 70 timers flyvetid som luftfartejschef pa luftskibe
have et kursusbevis fra MCC pa luftskibe.

Ansggere, som ikke opfylder kravene i nr. 2), fir typerettigheden udstedt med
befojelser, som er begrenset til udevelse af funktioner som andenpilot.
Begrensningen fjernes, nar piloten har fuldfert 100 timers flyvetid som
luftfartejschef eller luftfartejschef under tilsyn pa luftskibe.

MCC-traeningskursus (samarbejde mellem flere besaetningsmedlemmer) —

MCC-treningskurset skal omfatte mindst:

12 timers teoriundervisning og gvelser og
fem timers praktisk MCC-trening

Der skal anvendes en FNPT II eller III kvalificeret til MCC, en FTD 2/3 eller
en FFS.

MCC-treningskurset skal afsluttes inden for seks méneder hos en ATO.

Medmindre MCC-kurset er blevet kombineret med et typerrettighedskursus for flere
piloter, skal ansegeren efter afslutning af MCC-treningskurset modtage et
kursusbevis.

Anspgere, som har gennemfort MCC-trening for enhver anden luftfartejskategori, er
fritaget for kravene i litra a).

FCL.740.As Forlaengelse af typerettigheder — luftskibe

Forlaengelse. For at fa forlaenget typerettigheder til luftskibe skal ansegeren:

1)

2)

3)

bestéd en duelighedsprove i overensstemmelse med bilag 9 til denne del pa den
relevante luftskibstype inden for de sidste tre maneder forud for rettighedens
udlebsdato og

fuldfere mindst to timer som pilot pd den relevante luftskibstype inden for
rettighedens gyldighedsperiode. Den tid, der medgar til duelighedspreven,
teeller med 1 de to timer.

Forlengelse af en IR(As), hvis en sadan haves, kan kombineres med en
duelighedspreve for forlengelse af en klasse- eller typerettighed.

Ansggere, som ikke bestar alle dele i en duelighedspreve for en typerettigheds
udlebsdato, méd ikke udeve de befojelser, der er knyttet til rettigheden, for de har
bestaet duelighedsproven.
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SUBPART I
SUPPLERENDE RETTIGHEDER

FCL.800 Rettighed til kunstflyvning

a)

b)

Indehavere af pilotcertifikater til luftskibe, TMG eller svaveflyvemaskiner ma kun
foretage kunstflyvninger, hvis de har den relevante rettighed.

Anspgere til en rettighed til kunstflyvning skal have fuldfort:

1) mindst 40 timers flyvetid eller, for svaveflyvemaskiner, 120 starter som
luftfartejschef 1 den relevante luftfartejskategori, fuldfert efter udstedelse af
certifikatet

2) et treningskursus hos en ATO, herunder:
1)  teoriundervisning af relevans for rettigheden

i1)  mindst fem timer eller 20 flyvninger med kunstflyvningsinstruktion i den
relevante luftfartejskategori.

De befojelser, der er knyttet til rettigheden til kunstflyvning, er begrenset til den
luftfartejskategori, som flyveinstruktionen blev gennemfort i. Befojelserne vil blive
udvidet til en anden luftfartejskategori, hvis piloten har et certifikat til den
luftfartojskategori og har gennemfort mindst tre treningsflyvninger med
dobbeltstyring omfattende hele kunstflyvningspensummet 1 den pagaldende
luftfartejskategori.

FCL.805 Rettigheder til at sleeb sveeveflyvemaskiner og bannere

a)

b)

Indehavere af et pilotcertifikat med befojelser til at flyve flyvemaskiner eller TMG
ma kun slebe svaeveflyvemaskiner eller bannere, hvis de har den relevante rettighed
til at sleebe svaveflyvemaskiner eller bannere.

Anspgere til en rettighed til at slebe svaeveflyvemaskiner, skal have fuldfert:

1)  mindst 30 timers flyvetid som luftfartejschef og 60 starter og landinger pa
flyvemaskiner, hvis aktiviteten skal udferes pa flyvemaskiner, eller pA TMG,
hvis aktiviteten skal udferes paA TMG, fuldfert efter udstedelse af certifikatet:

2) et treeningskursus hos en ATO, herunder:
1)  teoriundervisning om slaebeoperationer og -procedurer

ii)  mindst 10 instruktionsflyvninger med sleb af en svaveflyvemaskine,
herunder mindst fem dobbeltstyringsflyvninger, og

iii) bortset fra  indehavere af LAPL(S) eller SPL, fem
rutineopbygningsflyvninger pa en svaveflyvemaskine, som startes af et
luftfarte;.

Anspgere til en rettighed til sleb af bannere, skal have fuldfert:

1)  mindst 100 timers flyvetid og 200 starter og landinger som luftfartejschef pa
flyvemaskiner eller TMG efter udstedelse af certifikatet. Mindst 30 af disse
timer skal vare pd flyvemaskiner, hvis aktiviteten skal udferes péa
flyvemaskiner, eller pd TMG, hvis aktiviteten skal udferes pd TMG

2) et treeningskursus hos en ATO, herunder:
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d)

1)  teoriundervisning om slabeoperationer og -procedurer

i1)  mindst 10 instruktionsflyvninger med slab af et banner, herunder mindst
fem dobbeltstyringsflyvninger.

Befojelser 1 tilknytning til rettigheder til at slebe svaeveflyvemaskiner og bannere er
begraenset til flyvemaskiner eller TMG, afthangigt af hvilket luftfartej instruktionen
blev gennemfort pd. Befojelserne vil blive udvidet, hvis piloten har et certifikat til
flyvemaskiner eller TMG og har gennemfert mindst tre treeningsflyvninger med
dobbeltstyring omfattende hele slebtreningspensummet pa det relevante luftfartoj.

For at udeve de befojelser, der er knyttet til rettigheder til at slabe
svaeveflyvemaskiner eller bannere, skal indehaveren have gennemfort mindst fem
sleeb 1 lobet af de seneste 24 maneder.

Hvis piloten ikke opfylder kravet i litra e), for denne begynder at udeve sine
befojelser igen, skal piloten fuldfere de manglende sleeb med eller under tilsyn af en
instrukter.

FCL.810 Rettighed til natflyvning

a)

b)

Flyvemaskiner, TMG, luftskibe.

1)  Huvis befojelser tilknyttet et LAPL eller PPL for flyvemaskiner, TMG eller
luftskibe skal udeves under VFR-betingelser om natten, skal ansegere have
gennemfort et treeningskursus hos en ATO. Kurset skal omfatte:

1)  teoriundervisning

i1)  mindst fem timers flyvetid i den relevante luftfartejskategori om natten,
herunder mindst tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst
én times rundflyvningsnavigation med mindst én
dobbeltstyringsrundflyvning pa mindst 50 km og fem solostarter og fem
sololandinger med fuldt stop.

2)  For nattreningen afsluttes, skal LAPL-indehavere have gennemfort den
grundleggende instrumentflyvetraening, der kraves for at f4 udstedt PPL.

3) Hvis ansegere har bade en klasserettighed til enmotorede landflyvemaskiner
med stempelmotorer og en TMG-klasserettighed kan de fuldfere kravene i nr.
1) i en af disse klasser eller begge klasser.

Helikoptere: Hvis befojelser tilknyttet et PPL for helikoptere skal udeves under
VFR-betingelser om natten skal ansggeren have:

1)  fuldfert mindst 100 timers flyvetid som pilot pd helikoptere efter udstedelse af
certifikatet, herunder mindst 60 timer som luftfartejschef pa helikoptere og 20
timers rundflyvning

2)  fuldfert et treeningskursus hos en ATO. Kurset skal afsluttes inden for en
periode pa seks méneder og omfatte:

i)  fem timers teoriundervisning
i1) 10 timers instrumenttid med dobbeltstyring pa helikoptere og

iiil) fem timers flyvetid om natten, herunder mindst tre timers
dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst én times
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rundflyvningsnavigation og fem sololandingsrunder om natten. Hver
runde skal omfatte en start og en landing.

3)  Ansegere, som har eller har haft en IR til flyvemaskine eller TMG, godskrives
fem timer 1 forhold til kravet i nr. 2), punkt ii), ovenfor.

Balloner. Hvis befgjelser tilknyttet et LAPL for balloner eller et BPL skal udeves
under VFR-betingelser om natten, skal ansegere fuldfere mindst to
instruktionsflyvninger om natten pa mindst én time hver.

FCL.815 Rettighed til bjergflyvning

a)

b)

d)

f)

Befojelser. Indehavere af en rettighed til bjerflyvning har befojelser til at udfere
flyvninger med flyvemaskiner eller TMG til og fra flader, som de relevante
myndigheder, medlemsstaterne har udpeget, har betegnet som krevende en sadan
rettighed.

Den forste rettighed til bjergflyvning kan enten opnés pa:

1)  hjul, som giver ret til at flyve til og fra sddanne flader, nar de ikke er deekket af
sne, eller

2)  ski, som giver ret til at flyve til og fra sddanne flader, nar de er dekket af sne.

3) De befojelser, der er knyttet til grundrettigheden, kan udvides til enten hjul
eller ski, ndr piloten har gennemfort et relevant supplerende
rutineopbygningskursus, herunder teoriundervisning og flyvetraening, med en
bjergflyvningsinstrukter.

Traeningskursus. Ansegere til en rettighed til bjergflyvning skal inden for en periode
pa 24 méneder have gennemfort et kursus med teoriundervisning og flyvetrening
hos en ATO. Kursets indhold skal vare i overensstemmelse med de befgjelser, der
ansgges om.

Praktisk prove. Efter traeningen skal ansggeren bestd en praktisk prove med en FE,
der er kvalificeret til formélet. Den praktiske prove skal omfatte:

1)  en mundtlig teoriprove

2)  seks landinger pa mindst to forskellige overflader, som kraver en rettighed til
bjergflyvning, ud over afgangsfladen.

Gyldighed. En rettighed til bjergflyvning er gyldig i en periode pa 24 maneder.
Forlaengelse. For at fa forlaenget en rettighed til bjergflyvning skal ansegeren:

1)  have fuldfert mindst seks bjerglandinger i de foregdende 24 maneder eller
2)  Dbestd en duelighedspreve. Duelighedspreoven skal opfylde kravene i litra c).

Fornyelse. Hvis rettigheden er udlebet, skal ansggeren opfylde kravene i litra ¢), nr.
2).

FCL.820 Rettighed til praveflyvning

a)

b)

Indehavere af et pilotcertifikat til flyvemaskiner eller helikoptere ma kun fungere
som luftfartajschef i kategori 1- eller 2-preveflyvninger, som defineret i del-21, hvis
de har en rettighed til proveflyvning.

Den forpligtelse til at have en rettighed til preveflyvning, der er fastsat i litra a),
gelder kun for preveflyvninger, der udferes pé:
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d)

1y

2)

helikoptere, der er certificeret eller skal certificeres i overensstemmelse med
standarderne 1 CS-27 eller CD-29 eller tilsvarende luftdygtighedsbestemmelser

flyvemaskiner, der er certificeret eller skal certificeres i overensstemmelse
med:

1) standarderne i CS-25 eller tilsvarende luftdygtighedsbestemmelser eller

i1)  standarderne 1 CS-23 eller tilsvarende luftdygtighedsbestemmelser,
bortset fra flyvemaskiner med en maksimal startmasse pa 2 000 kg eller
derunder.

Indehavere af en rettighed til proveflyvning har inden for den relevante
luftfartejskategori befojelser til:

1y

2)

3)

ndr det gelder rettigheden til preveflyvning i1 kategori 1 at udfere alle
kategorier af proveflyvninger, som defineret 1 del-21, enten som luftfartejschef
eller andenpilot

ndr det gelder rettigheden til proveflyvning i1 kategori 2:
1)  atudfere proveflyvninger i kategori 1 , som defineret i del-21:
- som andenpilot eller

- som luftfartejschef for de flyvemaskiner, der er omhandlet i litra b), nr.
2), punkt ii), bortset fra dem i regionalkategorien, eller som har en
beregnet dykhastighed pd mere end 0,6 mach eller en maksimumgreense
pa mere end 25 000 fod

i1)  atudfere alle andre kategorier af preveflyvninger, som defineret i del-21,
enten som luftfartejschef eller andenpilot

endvidere for bade rettigheder til proveflyvning i kategori 1 eller 2 at udfere
flyvninger, der specifikt vedrerer konstruktions- og produktionsorganisationers
aktiviteter, inden for deres befojelser, nir kravene i subpart H ikke kan
opfyldes.

Ansegere til en forstegangsudstedelse af en rettighed til proveflyvning skal:

)
2)

3)

have mindst et CPL og en IR i den relevante luftfartejskategori

have fuldfert mindst 1 000 timers flyvetid i den relevante luftfartejskategori,
heraf mindst 400 timer som luftfartajschef

have gennemfort et treeningskursus hos en ATO, der er relevant for det
pageldende luftfartej og den pégaeldende kategori af flyvninger. Traeningen
skal omfatte mindst folgende emner:

—  prastation

—  stabilitet og kontrol/betjeningsegenskaber
—  systemer

—  teststyring

—  risiko-/sikkerhedsstyring
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e)

Indehavere af en rettighed til proveflyvning kan fa deres befojelser udvidet til en
anden proveflyvningskategori og en anden luftfartejskategori, nar de har gennemfort
et supplerende treeningskursus hos en ATO.
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SUBPART J
Instrukterer
AFSNIT 1
Felles krav
Instruktegrbeviser

Generelt. En person ma kun give:

FCL.900
a)
1)
2)

b)

flyveinstruktion pa luftfartejer, nir denne har:

1) et pilotcertifikat, der er udstedt eller anerkendt 1 overensstemmelse med
denne forordning

i1) et instrukterbevis af relevans for instruktionen wudstedt 1
overensstemmelse med denne subpart

syntetisk flyveinstruktion eller MCC-instruktion, nér personen har et
instrukterbevis af relevans for instruktionen udstedt i overensstemmelse med
denne subpart.

Seerlige betingelser

1)

2)

I forbindelse med indferelse af nye luftfartejer i medlemsstaterne eller 1 en
operators flade kan den kompetente myndighed, hvis det ikke er muligt at
opfylde kravene i1 denne subpart, udstede et specifikt bevis, som giver
befojelser med henblik pa flyveinstruktion. Et sidant bevis er begraenset til de
instruktionsflyvninger, der er nedvendige for indferelsen af den nye type
luftfartej, og det ma under alle omstendigheder hojst vaere gyldigt i ét ar.

Indehavere af et bevis, der er udstedt i overensstemmelse med litra b), nr. 1),
som gnsker at ansegge om udstedelse af et instrukterbevis, skal opfylde
forudsztningerne og kravene til forlengelse for den pigeldende
instrukterkategori.

Instruktion uden for medlemsstaternes omrade

1)

2)

Uanset litra a) kan den kompetente myndighed 1 forbindelse med
flyveinstruktion udbudt af en ATO uden for medlemsstaternes omréde udstede
et instrukterbevis til en anseger, som har et pilotcertifikat, der er udstedt af et
tredjeland i overensstemmelse med ICAO bilag 1, hvis ansegeren:

1) har mindst et CPL inden for den relevante luftfartejskategori

ii)  opfylder kravene i denne subpart for udstedelse af det relevante
instrukterbevis

iii) demonstrerer over for den kompetente myndighed, at denne har
tilstrekkelig viden om de europziske luftfartssikkerhedsregler til at
kunne udeve instrukterbefajelser i overensstemmelse med denne del.

Beviset er begranset til flyveinstruktion:
i) hos ATO'er uden for medlemsstaternes omrade

i1)  til flyveelever, som har tilstreekkelige feaerdigheder i1 det sprog,
flyveinstruktionen gives pa.
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FCL.915 Generelle forudseetninger og krav for instruktagrer
a) Generelt. En ansgger til et instrukterbevis skal vaere mindst 18 &r.
b) Supplerende krav til instrukterer, der udfgrer flyveinstruktion pa luftfartgjer.

Anspgere til eller indehavere af et instrukterbevis med befojelser til at give
flyveinstruktion pa et luftfartej skal:

1)

2)

3)

mindst have det certifikat og, hvor det er relevant, den rettighed, som
flyveinstruktionen vedrerer

bortset fra proveflyvningsinstrukterer have:

i)

ii)

fuldfert mindst 15 timers flyvning som pilot pa den luftfartejsklasse eller
-type, som instruktionen gives pa, hvoraf hgjst syv timer ma vere 1 en
FSTD, der representerer luftfartejsklassen eller -typen, hvis det er
relevant, eller

bestdet en bedemmelse af kompetence for den relevante
instrukterkategori pa luftfartegjsklassen eller -typen

vare berettiget til at fungere som luftfartejschef pa luftfartejet under sddan
flyveinstruktion.

c) Godskrivning i forhold til supplerende rettigheder og med henblik pé forleengelse

1)

2)

FCL.920

Ansggere til supplerende instrukterbeviser kan godskrives de undervisnings-
og leringskompetencer, de allerede har demonstreret i forbindelse med deres
instrukterbevis.

De timer, der flyves som eksaminator under praktiske prover eller
duelighedsprover, godskrives fuldt ud 1 forhold til kravene til forlengelse for
alle allerede erhvervede instrukterbeviser.

Instruktgrkompetencer og bedgmmelse

Alle instrukterer skal trenes med henblik pa erhvervelse af felgende kompetencer:

—  forberedelse af ressourcer

— skabelse af et gunstigt klima for leering

— videregivelse af viden

— integration af trussels- og fejlstyring (TEM) og bes@tningsressourcestyring

— administration af tid for at opfylde treeningsmal

—  fremme af lering

— bedemmelse af elevens preestation

— overvagning og vurdering af fremskridt

— evaluering af traeningssessioner

— rapportering af resultater.

FCL.925 Supplerende krav til MPL-instruktarer
a) Instrukterer, som udferer MPL-treening, skal:
1)  have gennemfort et MPL-instruktertraeningskursus hos en ATO og
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b)

d)

2) endvidere for det integrerede MPL-treningskursus pad grund-, mellem- og
videregdende niveau:

1) have erfaring med operationer med flere piloter og

i1)  have udfert grundtrening 1 styring af bes@tningsressourcer hos et
luftfartsforetagende, der er godkendt i overensstemmelse med de
gaeeldende krav til flyveoperationer.

Treningskursus for MPL-instrukterer
1)  Traeningskurset for MPL-instrukterer skal omfatte mindst 14 timers traening.

2)  Nar treningskurset er gennemfort, skal ansegeren gennemgd en bedemmelse
af instrukterkompetencer og af kendskabet til den kompetencebaserede tilgang
til treening.

Bedemmelsen skal bestd af en praktisk demonstration af flyveinstruktion i den
relevante fase af MPL-treningskurset. Denne bedemmelse skal udferes af en
eksaminator, der er kvalificeret i henhold til subpart K.

3)  Nir MPL-treningskurset er bestaet, skal ATO udstede et MPL-instrukterbevis
til ansggeren.

For at opretholde befojelserne skal instrukteren inden for de foregdende 12 maneder
inden for rammerne af et MPL-treningskursus have fuldfert:

1)  én simulatorsession pa mindst tre timer eller
2)  én luftevelse pd mindst én time bestdende af mindst to starter og landinger.

Hvis instrukteren ikke har opfyldt kravene i litra c¢), for denne udever sine befojelser
til at give MPL-flyveinstruktion, skal instrukteren:

1) tage opfriskningstrening hos en ATO for at opnd det kompetenceniveau, der
er nodvendigt for at bestd bedemmelsen af instrukterkompetencer, og

2)  bestd bedemmelsen af instrukterkompetencer 1 overensstemmelse med litra b),
nr. 2).

FCL.930 Traeningskursus

Ansggere til et instrukterbevis skal have gennemfert et kursus med teoriundervisning og
flyveinstruktion hos en ATO. Ud over det specifikke indhold, der er beskrevet i denne del for
de enkelte instrukterkategorier, skal kurset have det indhold, der er foreskrevet i FCL.920.

FCL.935 Kompetencebedgmmelse

a)

b)

Bortset fra instrukterer i samarbejde mellem flere besatningsmedlemmer (MCCI),
instrukterer 1 syntetisk flyvetrening (STI), bjergflyvningsinstrukterer (MI) og
proveflyvningsinstrukterer (FTI) skal ansegere til et instrukterbevis bestd en
kompetencebedemmelse 1 den relevante luftfartejskategori for at demonstrere over
for en eksaminator, som er kvalificeret i henhold til subpart K, at de har evnen til at
instruere en flyveelev med henblik pd det niveau, der kraeves for udstedelse af det
relevante certifikat, den relevante rettighed eller det relevante bevis.

Denne bedemmelse skal omfatte:

1)  demonstration af de kompetencer, der er beskrevet i FCL.920, for og under
flyvningen samt under teoriundervisningen
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2) mundtlige prover pa jorden, briefings for og efter flyvning og
flyvedemonstrationer under praktiske prover i den relevante luftfartejskategori
eller -type eller FSTD

3) ovelser, der er tilstrekkelige til at evaluere instrukterens kompetencer.

c) Bedeommelsen skal udferes i samme luftfartejsklasse eller -type eller FSTD, som
blev anvendt under flyveinstruktionen.

d) Nér der kraeves en kompetencebedemmelse til forlengelse af et instrukterbevis, mé
anspgere, der ikke bestdr bedemmelsen for instrukterbevisets udlgbsdato, ikke
udeve de befojelser, der er tilknyttet beviset, for bedemmelsen er bestiet.

FCL.940 Instruktarbevisets gyldighed

Bortset fra MI og uanset FCL.900, litra b), nr. 1), er instrukterbeviser gyldige i en periode pa
tre 4r.

AFSNIT 2
Specifikke krav for instruktgrer pa lette luftfartgjer — LAFI
FCL.905.LAFI LAFI — Befgjelser og betingelser

LAFI har befojelser til at give flyveinstruktion med henblik péd udstedelse, forlengelse eller
fornyelse af:

a) et grundleggende LAPL til flyvemaskiner

b) et LAPL i den relevante luftfartejskategori

C) klasse- eller typeudvidelser, som skal pategnes et LAPL, i den relevante
luftfartejskategori

d) rettigheder til natflyvning og kunstflyvning samt slaberettigheder i den relevante

luftfartejskategori, hvis instrukteren har den relevante rettighed og over for en
instrukter, som er kvalificeret i overensstemmelse med litra c), har demonstreret, at
han besidder evnen til at give instruktion i forbindelse med denne rettighed.

e) et LAFI-bevis, hvis instrukteren:

1)  over for en instruktereksaminator har demonstreret evnen til at give instruktion
i forbindelse med LAFI-beviset under den kompetencebedemmelse, der er
udfort i overensstemmelse med FCL.935 i den relevante luftfartejskategori, og

2) har fuldfert mindst 50 timers flyveinstruktion eller 150 starter under
flyveinstruktion i svaeveflyvemaskiner for et LAFI til svaeveflyvemaskiner

3) har fuldfert mindst 50 timers flyveinstruktion eller 50 starter under
flyveinstruktion pé balloner for et LAFTI til balloner

4)  har fuldfert mindst 150 timers flyveinstruktion i den relevante
luftfartejskategori for alle andre luftfartojskategorier.

FCL.910.LAFI LAFI - Begraensede befgjelser

a) LAFI-befojelserne er begrensede, og han/hun ma ikke fungere som instrukter pa
forste soloflyvninger og ferste solonavigationsflyvninger og ma kun give
flyveinstruktion med henblik pé udstedelse af et LAPL under tilsyn af en LAFI eller
FI for samme luftfartejskategori, som er udpeget af ATO til dette formal.
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b)

Begransningerne i litra a) fjernes fra LAFI-beviset, nar LAFI har fuldfert:

1) mindst 50 timers flyveinstruktion pd en enmotoret flyvemaskine med
stempelmotorer eller TMG og tilsyn med mindst 25 flyveelevers
soloflyvninger for et LAFI til flyvemaskiner

2)  mindst 50 timers flyveinstruktion pd helikoptere og tilsyn med mindst 25
flyveelevers soloflyvninger for et LAFI til helikoptere

3) mindst 15 timers flyveinstruktion eller 50 starter under flyveinstruktion
omfattende hele flyvetreningspensummet for udstedelse af et LAPL til
sveveflyvemaskiner

4)  mindst 15 timers flyveinstruktion eller 50 starter under flyveinstruktion
omfattende hele flyvetreningspensummet for udstedelse af et LAPL til
balloner.

FCL.915.LAFI LAFI — Forudseatninger
Anspgere til et LAFI-bevis skal have:
a) for LAFI til flyvemaskiner:

1)  fuldfert mindst 20 timers rundflyvning pd en enmotoret flyvemaskine med
stempelmotorer eller TMG som luftfartegjschef

2)  fuldfert mindst 200 timers flyvetid, herunder 150 timer som luftfartgjschef pa
flyvemaskiner eller TMG

3) fuldfert mindst 30 timers flyvetid som luftfartejschef pad en enmotoret
flyvemaskine med stempelmotorer, ndr ansegeren eonsker at udfere
flyveinstruktion pa enmotorede flyvemaskiner med stempelmotorer

4)  fuldfert mindst 30 timers flyvetid som luftfartejschef pd en TMG, nar
ansepgeren ensker at udfere flyveinstruktion pa TMG.

b) for LAFT til helikoptere:

1) modtaget mindst 10 timers instrumentflyveinstruktion pad en enmotoret
helikopter med stempelmotor, hvoraf hgjst fem timer mé veare instrumenttid pé
jorden i en FSTD

2)  fuldfert mindst 20 timers rundflyvningstid pa helikoptere som luftfartgjschef

3) fuldfert mindst 250 timers flyvetid pa helikoptere, heraf 200 timer som
luftfartejschef

4)  fuldfert mindst 15 timers flyvning pa den type helikopter, instruktionen skal
udfores pa

c) fuldfort mindst 100 timers flyvetid som luftfartgjschef og 200 starter som
luftfartejschef pd svaveflyvemaskiner og motorsveveflyvemaskiner, bortset fra

TMG, for et LAFI til svaveflyvemaskiner. Nér ansegeren ensker at udfore

flyveinstruktion pa TMG, skal denne desuden fuldfere mindst 30 timers flyvetid som

luftfartejschef pd TMG og gennemfere en yderligere kompetencebedemmelse i

overensstemmelse med FCL.935 pd en TMG med en LAFI, som er kvalificeret i

overensstemmelse med FLC.905.LAFI, litra ¢)

d) fuldfert mindst 75 timers ballonflyvetid som luftfartejschef, hvoraf mindst 15 timer

skal veere 1 den klasse, hvor flyveinstruktionen skal udferes, for et LAFT til balloner.
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FCL.930.LAFI

LAFI — Traeningskursus

a) Ansogere til et LAFI-bevis skal have bestéet en flyveprove inden optagelsen for at
bedomme deres evner til at gennemfore traeningskurset.

Flyveproven inden optagelsen skal udferes med en LAFI, som er kvalificeret i
overensstemmelse med FCL.905.LAFI, litra e), eller en FI, som er kvalificeret i
overensstemmelse med FCL.905.FI, punkt 1), 1 den relevante luftfartajskategori.

b) Traeningskurset for LAFT skal omfatte mindst:
1)  for LAFI til flyvemaskiner, TMG eller helikoptere:

Vi)

25 timers undervisnings- og leringsinstruktion
50 timers teoriundervisning, herunder midtvejsprover

A) for LAFI til flyvemaskiner eller TMG: mindst 12 timers
dobbeltstyringsinstruktion, herunder ¢én times flyveinstruktion
udelukkende med reference til instrumenter. Ud af de 12 timer skal én
time udferes pd en FSTD

B) for LAFI til helikoptere: mindst 25 timers
dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf fem timer kan udferes pd en
FSTD.

Piloter med et LAFI(A) eller (H) eller et FI(A), (H) eller (As) godskrives
30 timer i forhold til de 50 timer i litra b), nr. 1), punkt ii).

Piloter med et LAFI(S) eller (B) eller et FI(S) eller (B) godskrives 18
timer i forhold til de 50 timer i litra b), nr. 1), punkt ii).

Piloter med et LAFI eller FI til svaveflyvemaskiner med TMG-
udvidelse godskrives seks timer i forhold til kravet i litra b), nr. 1), punkt
iii), A)

2) for LAFI til svaeveflyvemaskiner eller balloner:

25 timers undervisnings- og laeringsinstruktion
30 timers teoriundervisning, herunder midtvejsprover

A) mindst seks timers dobbeltstyringsinstruktion eller mindst 20
starter for et LAFI til sveeveflyvemaskiner

B)  mindst seks timers dobbeltstyringsinstruktion pA TMG for LAFI pa
sveveflyvemaskiner, som giver instruktion pd TMG

C) mindst tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst tre
starter, for et LAFI til balloner

D) piloter med LAFI eller Fl-bevis pa en hvilken som helst
luftfartejskategori godskrives 18 timer 1 forhold til kravet i litra b),
nr. 2), punkt ii).

C) Piloter, som har haft et Fl-bevis 1 samme luftfartejskategori, far dette godskrevet
fuldt ud i forhold til kravene i litra a) og b) ovenfor.

FCL.940.LAFI

LAFI — Forlengelse og fornyelse

a) For at fa forlenget et LAFI-bevis skal indehaveren opfylde to af folgende tre krav:
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b)

1) fuldfere mindst:

1) 45 timers flyveinstruktion eller 120 starter under flyveinstruktion i den
relevante luftfartgjskategori som LAFI, FI, TRI, CRI, IRI, MI eller som
eksaminator 1 lebet af bevisets gyldighedsperiode for et LAFI til
flyvemaskiner eller helikoptere

i1) 30 timers flyveinstruktion eller 60 starter under flyveinstruktion pa
sveveflyvemaskiner, motorsveveflyvemaskiner eller TMG som LAFI,
FI eller som eksaminator 1 lebet af bevisets gyldighedsperiode for et
LAFTI til svaeveflyvemaskiner

ii1) seks timers flyveinstruktion pé balloner som LAFI, FI eller som
eksaminator i lobet af bevisets gyldighedsperiode for et LAFI til balloner

2)  deltage i et instrukteropfriskningsseminar i lgbet af bevisets gyldighedsperiode

3) besta en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med FCL.935 inden for
de sidste 12 maneder forud for LAFI-bevisets udlgbsdato.

Fornyelse. Hvis LAFI-beviset er udlebet, skal ansegeren inden for en periode pa 12
mdneder for fornyelsen:

1)  deltage i et instrukteropfriskningsseminar
2)  bestd en kompetencebedommelse 1 overensstemmelse med FCL.935.
AFSNIT 3
Specifikke krav for flyveinstruktarer — FI

FCL.905.F1 FI - Befgjelser og betingelser

FI har befojelser til at give flyveinstruktion med henblik pa udstedelse, forlengelse eller
fornyelse af:

a)
b)

et PPL, SPL, BPL og LAPL i den relevante luftfartejskategori

klasse- og typerettigheder til enmotorede luftfartojer med én pilot, bortset fra
hojtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, klasse- og gruppeudvidelser for
balloner og klasseudvidelser for sveveflyvemaskiner

typerettigheder til luftskibe med ¢én eller flere piloter

et CPL 1 den relevante luftfartejskategori, hvis FI har fuldfert mindst 500 timers
flyvetid som pilot i den pageldende luftfartejskategori, herunder mindst 200 timers
flyveinstruktion

rettighed til at flyve om natten, hvis FI:
1)  er kvalificeret til at flyve om natten 1 den relevante luftfartejskategori

2)  har demonstreret evnen til at instruere om natten over for en FI, som er
kvalificeret i overensstemmelse med punkt i) nedenfor, og

3)  opfylder kravet til naterfaring i FCL.060, litra b), nr. 2)

en slaberettighed og en rettighed til kunstflyvning, hvis sddanne rettigheder haves,
og FI over for en FI, som er kvalificeret i overensstemmelse med punkt i) nedenfor,
har demonstreret evnen til at give instruktion i forbindelse med den pagaldende
rettighed
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g)

h)

en IR i den relevante luftfartejskategori, hvis FI har:

1)
2)

3)

mindst 200 timers flyvetid 1 henhold til IFR, hvoraf op til 50 timer kan vare
instrumenttid pa jorden i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II

som flyveelev gennemfort IRI-treningskurset og bestiet den praktiske prove
for IRI-beviset og

desuden:

i)  for flermotorede flyvemaskiner opfylde kravene for udstedelse af et
CRI-bevis

i1)  for flermotorede helikoptere opfylde kravene for udstedelse af et TRI-
bevis.

flermotorede klasse- eller typerettigheder med én pilot, bortset fra hejtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot, hvis FI opfylder:

1)

2)

1)

2)

1)

2)

forudsatningerne for CRI-treningskurset i FCL.915.CRI, litra a), og kravene i
FCL.930.CRI og FCL.935 for flyvemaskiner

kravene i FCL.910.TRI, litra c), nr. 1), og forudsatningerne for TRI(H)-
treeningskurset 1 FCL.915.TRI, litra b), nr. 2), for helikoptere

1) et FI, IRI, CRI, STI, MI eller LAFI, hvis FI har:
fuldfert mindst:

1) 50 timers flyveinstruktion eller 150 starter under flyveinstruktion pa
svaeveflyvemaskiner for et FI(S)

i) 50 timers flyveinstruktion eller 50 starter under flyveinstruktion pa
balloner for et FI(B)

ii1) 150 timers flyveinstruktion i den relevante luftfartejskategori for en
FI(A) eller FI(H), som giver instruktion med henblik pd LAFI(A) eller

(H)

iv) 500 timers flyveinstruktion i den relevante luftfartejskategori i alle andre
tilfeelde

bestdet en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med FCL.935 i1 den
relevante luftfartejskategori for over for en flyveinstruktereksaminator (FIE) at
demonstrere evnen til at give instruktion med henblik pa FI-beviset

j) et MPL, hvis FI:

har fuldfert mindst 500 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner, herunder
mindst 200 timers flyveinstruktion, for den elementere flyvetrening

for grundtreningen:

1)  har en IR til flermotorede flyvemaskiner og rettigheder til at give
instruktion med henblik péd IR og

i1)  har mindst 1 500 timers flyvetid i1 operationer med flere
besatningsmedlemmer
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3) for en FI, som allerede er kvalificeret til at give instruktion pa integrerede
ATP(A)- eller CPL(A)/IR-kurser, kan kravet 1 nr. 2), punkt ii), erstattes af
gennemforelse af et struktureret kursus med trening omfattende:

1)  MCC-kvalifikation

i1)  observation af fem sessioner med flyveinstruktion i fase 3 af et MPL-
kursus

iil) observation af fem sessioner med flyveinstruktion i fase 4 af et MPL-
kursus

iv) observation af fem vedligeholdende flyvetreningssessioner for
besatningsmedlemmer

v)  indholdet i MCCl-instrukterkurset.

I dette tilfeelde skal FI gennemfore sine forste fem instruktersessioner under
tilsyn af en TRI(A), MCCI(A) eller SFI(A), som er kvalificeret med hensyn til
MPL-flyveinstruktion.

FCL.910.F1 FI - Begransede befgjelser

a)

b)

En FI's befojelser er begraenset til at give flyveinstruktion under tilsyn af en FI for
samme luftfartejskategori, som er udpeget af ATO til dette formal, i felgende
tilfelde:

1)  med henblik pa udstedelse af PPL, SPL, BPL og LAPL
2)  pa alle integrerede kurser pa PPL-niveau for flyvemaskiner og helikoptere

3) med henblik pé klasse- og typerettigheder til enmotorede flyvemaskiner med
én pilot, klasse- og gruppeudvidelser for balloner og klasseudvidelser for
svaveflyvemaskiner

4)  med henblik pa rettigheder til natflyvning, slaeberettigheder og rettigheder til
kunstflyvning.

I forbindelse med udferelse af treening under tilsyn 1 henhold til litra a) har FI ikke
ret til at give flyveelever tilladelse til at udfere forste soloflyvninger og forste
solorundflyvninger.

Begraensningerne 1 litra a) og b) fjernes fra Fl-beviset, nér FI har fuldfert mindst:

1) for FI(A): 100 timers flyveinstruktion pé flyvemaskiner eller TMG og
derudover tilsyn med mindst 25 soloflyvninger foretaget af flyveelever

2)  for FI(H): 100 timers flyveinstruktion pd helikoptere og derudover tilsyn med
mindst 25 soloflyvningsevelser foretaget af flyveelever

3)  for FI(As), FI(S) og FI(B): 15 timers flyveinstruktion eller 50 starter under
flyveinstruktion, som omfatter hele treningspensummet for udstedelse af
PPL(As), SPL eller BPL i den relevante luftfartejskategori.

FCL.915.F1 FI - Forudsatninger
Ansggere til et FI-bevis skal

a)

for FI(A) og FI(H):
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b)

d)

f)

1)  have modtaget mindst 10 timers instrumentflyveinstruktion i den relevante
luftfartejskategori, hvoraf hegjst fem timer ma vere instrumenttid pa jorden i1 en
FSTD

2) have fuldfert mindst 20 timers VFR-rundflyvning i1 den relevante
luftfartejskategori som luftfartejschef og

desuden for FI(A):
1)  have mindst et CPL(A) eller
2)  have mindst et PPL(A) og have:
1)  opfyldt de teoretiske CPL-krav og

i1)  fuldfert mindst 200 timers flyvetid pd flyvemaskiner eller TMG,
herunder 150 timer som luftfartgjschef

3) have fuldfert mindst 30 timer pa& enmotorede flyvemaskiner med
stempelmotorer, hvoraf mindst fem timer skal have varet udfert i de sidste
seks méneder for flyveproven inden optagelse, som er omhandlet 1
FCL.930.FI, litra a)

4)  have fuldfert en VFR-rundflyvning som luftfartejschef pad mindst 540 km (300
NM), hvor der skal foretages fuldt stop pé to forskellige flyvepladser

desuden for FI(H) have fuldfert 250 timers samlet flyvetid som pilot pd helikoptere,
hvoraf:

1)  mindst 100 timer skal vere som luftfartgjschef, hvis ansegeren har mindst et
CPL(H), eller

2)  mindst 200 timer som luftfartgjschef, hvis ansegeren har mindst et PPL(H) og
har opfyldt de teoretiske CPL-krav

for FI(As) have fuldfert 500 timers flyvetid pa luftskibe som luftfartejschef, hvoraf
400 timer skal veere som luftfartejschef med et CPL(As)

for FI(S) have fuldfert 100 timers flyvetid og 200 starter som luftfartejschef pé
svaeveflyvemaskiner. Ndr ansegeren onsker at give flyveinstruktion pd TMG, skal
denne desuden fuldfere mindst 30 timers flyvetid som luftfartejschef pA TMG og
gennemfore en yderligere kompetencebedemmelse p4 TMG 1 overensstemmelse
med FCL.935 med en FI, som er kvalificeret i overensstemmelse med FLC.905.FI,
litra j)

for FI(B) have fuldfert 75 timers ballonflyvetid som luftfartejschef, hvoraf mindst
15 timer skal vere 1 den klasse, som flyveinstruktionen vedrerer.

FCL.930.FI FI - Traningskursus

a)

b)

Ansogere til et Fl-bevis skal have bestdet en specifik flyveprove inden optagelsen
med en FI, som er kvalificeret i overensstemmelse med FCL.905.FI, litra 1), i labet
af de sidste seks maneder forud for kursets start, for at vurdere deres evne til at
gennemfore kurset. Denne flyvepreve inden optagelsen baseres pa duelighedspreven
for klasse- og typerettigheder, som beskrevet i bilag 9 til denne del.

FI-treeningskurset skal omfatte:

1) 25 timers undervisnings- og leringsinstruktion
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2) 1) mindst 100 timers teoriundervisning, herunder midtvejsprover, for
FI(A), (H) og (As)
i1)  mindst 30 timers teoriundervisning, herunder midtvejsprover, for FI(B)
eller FI(S)
3) 1) mindst 30 timers flyveinstruktion, hvoraf 25 timer skal vare
dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf fem timer kan fuldferes i en FFS, FNPT I
eller II eller en FTD 2/3, for FI(A) og (H)
i1)  mindst 20 timers flyveinstruktion, hvoraf 15 timer skal vare instruktion i
dobbeltstyring, for FI(As)
1i1)  mindst seks timers flyveinstruktion eller 20 starter under flyveinstruktion
for FI(S)
iv) mindst seks timers dobbeltstyringsinstruktion pA TMG for FI(S), der
udforer trening pd TMG
v) mindst tre timers flyveinstruktion, herunder tre starter under
flyveinstruktion, for FI(B).
C) Piloter, som har eller har haft et LAFI(B) eller (S), far dette godskrevet fuldt ud i
forhold til kravene i litra a) og b) for FI-beviset i samme luftfartejskategori.
d) Piloter, som har eller har haft et LAFI(A) eller (H), godskrives 50 timer i forhold til

kravene i litra b), nr. 2), punkt 1), og 12 timer i forhold til kravet i litra b), nr. 3),
punkt 1), for FI-beviset i samme luftfartejskategori.

e) Nér de anseger om et Fl-bevis i en anden luftfartejskategori, vil piloter, som har
eller har haft:

1y

et FI(A), (H) eller (As), blive godskrevet 55 timer i forholdt til kravet i litra b),
nr. 2), punkt 1), eller 18 timer 1 forhold til kravene i litra b), nr. 2), punkt ii)

2) et LAFI(A) eller (H), blive godskrevet 40 timer i forholdt til kravet i litra b),
nr. 2), punkt 1), eller 18 timer 1 forhold til kravene i litra b), nr. 2), punkt ii)
3) et LAFI(B) eller (S) eller et FI(B) eller (S), godskrives 18 timer i forhold til
kravene i litra b), nr. 2).
FCL.940.F1 FI - Forlaengelse og fornyelse
a) For at fa forlenget et FI-bevis skal indehaveren opfylde to af folgende tre krav:
1) fuldfere:

i)  mindst 50 timers flyveinstruktion i den relevante luftfartejskategori i
lobet af bevisets gyldighedsperiode som LAFI, FI, TRI, CRI, IRI, MI
eller som eksaminator for et FI(A) og (H). Hvis befojelserne til at give
instruktion til IR skal forlenges, skal 10 af disse timer vare
flyveinstruktion for en IR og skal vaere gennemfort inden for de seneste
12 méneder for Fl-bevisets udlebsdato

ii)  mindst 20 timers flyveinstruktion pa luftskibe som FI, IRI eller som
eksaminator 1 lebet af bevisets gyldighedsperiode for et FI(As) Hvis
befojelserne til at give instruktion til IR skal forleenges, skal 10 af disse
timer vaere flyveinstruktion for en IR og skal vare gennemfort inden for
de seneste 12 méneder for FI-bevisets udlebsdato
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iii) mindst 30 timer flyveinstruktion eller 60 starter under flyveinstruktion
pa svaveflyvemaskiner, motorsvaeveflyvemaskiner eller TMG som
LAFI, FI eller som eksaminator i lebet af bevisets gyldighedsperiode for
et FI(S)

iv)  mindst seks timers flyveinstruktion pa balloner som LAFI, FI eller som
eksaminator 1 lobet af bevisets gyldighedsperiode for et FI(B)

2) deltage 1 et opfriskningsseminar for instrukterer i lebet af FI-bevisets
gyldighedsperiode

3) besta en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med FCL.935 inden for
de sidste 12 maneder forud for FI-bevisets udlebsdato.

For mindst hver anden efterfolgende forlengelse af FI(A) eller FI(H) eller hver
tredje forlengelse af FI(As), (S) og (B) skal indehaveren bestd en
kompetencebedommelse 1 overensstemmelse med FCL.935.

Fornyelse. Hvis Fl-beviset er udlebet, skal ansggeren inden for en periode pa 12
maneder for fornyelsen:

1)  deltage i et instrukteropfriskningsseminar
2)  Dbestd en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med FCL.935.
AFSNIT 4
Specifikke krav for typerettighedsinstruktgrer — TRI

FCL.905.TRI TRI — Befgjelser og betingelser
En indehaver af en TRI-rettighed har befgjelser til at give instruktion med henblik pé:

a)
b)

c)

d)

DA

forlengelse og fornyelse af IR, hvis TRI har en gyldig IR

udstedelse af et TRI- eller SFI-bevis, hvis indehaveren har tre ars erfaring som TRI,
0g
nér det geelder TRI i flyvemaskiner med én pilot:

1) udstedelse, forlengelse og fornyelse af typerettigheder til hejtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot, nar ansegeren eonsker befojelser til
operationer med én pilot.

Befojelserne knyttet til TRI(SPA) kan udvides til flyveinstruktion for
typerettigheder til hegjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot i
operationer med flere piloter, hvis TRI:

i) har et MCCl-bevis eller
i1)  har eller har haft et TRI-bevis til flyvemaskiner med flere piloter.

2)  MPL-grundkurset, hvis denne far befejelserne udvidet til operationer med flere
piloter og har eller har haft et FI(A)- eller et IRI(A)-bevis.

nar det geelder TRI til flyvemaskiner med flere piloter:
1) udstedelse, forlengelse og fornyelse af typerettigheder til:

i)  flyvemaskiner med flere piloter
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i1)  hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, ndr ansegeren ensker
befojelser til operationer med flere piloter

2)  MCC-trening

3) MPL-kurset pa grund-, mellem- og videregdende niveau, hvis ansegeren for
grundtreningen har eller har haft et FI(A)- eller IRI(A)-bevis

nar det geelder TRI til helikoptere:

1)  udstedelse, forlengelse og fornyelse af helikoptertyperettigheder

2)  MCC-trening, hvis denne har en typerettighed til helikoptere med flere piloter
3)  udvidelse af enmotorede IR(H) til flermotorede IR(H)

nér det geelder TRI til VTOL-luftfartojer:

1)  udstedelse, forleengelse og fornyelse af VTOL-rettigheder

2)  MCC-trening.

FCL.910.TRI TRI — Begraensede befgjelser

a)

b)

Generelt. Hvis TRI-treeningen kun udferes pa en FFS, er befojelserne i tilknytning til
TRI begranset til trening i FFS.

I dette tilfelde kan TRI foretage ruteflyvning under tilsyn, hvis TRI-treningskurset
har omfattet supplerende treening deri.

TRI til flyvemaskiner og til VTOL-luftfartgjer — TRI(A) og TRI(PL). Befojelserne i
tilknytning til TRI er begranset til den type flyvemaskine eller VTOL-luftfartej, som
treeningen og kompetencebedommelsen blev foretaget 1. Befojelserne 1 tilknytning til
TRI udvides til andre typer, nar TRI:

1) inden for de sidste 12 maneder for ansegningen har fuldfert mindst 15
rutesektorer, herunder starter og landinger i den relevante luftfartejstype,
hvoraf syv sektorer kan fuldferes i en FFS

2)  har fuldfert den tekniske treening og flyveinstruktionen pé det relevante TRI-
kursus

3)  har bestdet de relevante dele af kompetencebedommelsen 1 overensstemmelse
med FCL.935 med sigte pa over for en FIE eller en TRE, som er kvalificeret i
overensstemmelse med subpart K, at demonstrere evnen til at instruere en pilot
med henblik pa det niveau, der kraeves for udstedelse af en typerettighed,
herunder briefing for flyvning, efter flyvning og teoriundervisning.

TRI til helikoptere — TRI(H)

1)  Befojelserne i tilknytning til en TRI(H) er begraenset til den type helikopter,
som den praktiske prove for udstedelse af TRI-beviset blev aflagt i.
Befojelserne 1 tilknytning til TRI udvides til andre typer, nér TRI:

i)  har gennemfert den relevante typetekniske del af TRI-kurset pa den
relevante helikoptertype eller en FSTD, der reprasenterer den
pageldende type

i1)  har fuldfert mindst to timers flyveinstruktion pd den relevante type under
tilsyn af en beherigt kvalificeret TRI(H) og
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d)

a)
b)

c)

d)

2)

ii1) har bestdet de relevante dele af kompetencebedemmelsen i
overensstemmelse med FCL.935 for over for en FIE eller en TRE, som
er kvalificeret i overensstemmelse med subpart K, at demonstrere evnen
til at instruere en pilot med henblik pd det niveau, der kraves for
udstedelse af en typerettighed, herunder briefing for flyvning, efter
flyvning og teoriundervisning.

For befojelserne til TRI(H) udvides fra én pilot til flere piloter pa samme
helikoptertype, skal indehaveren have fuldfert mindst 100 timer 1 operationer
med flere piloter pa den pageldende type.

Uanset ovenstaende bestemmelser er indehavere af et TRI-bevis, som har faet en

typerettighed i1 overensstemmelse med FCL.725, litra e), berettiget til at f& deres
TRI-befojelser udvidet til den nye luftfartejstype.

FCL.915.TRI TRI - Forudseatninger

Anspgere til et TRI-bevis skal:

have et CPL-, MPL- eller ATPL-pilotcertifikat for den relevante luftfartejskategori
for et TRI(MPA)-bevis:

1)

2)

1)

2)

have fuldfert 1 500 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner med flere
piloter og

inden for de 12 méneder for ansegningen have fuldfert mindst 30 rutesektorer,
herunder starter og landinger, som luftfartejschef eller andenpilot pd den
relevante flyvemaskinetype, hvoraf 15 sektorer kan fuldferes i en FFS, der
reprasenterer den pageldende type

for et TRI(SPA)-bevis:

inden for de 12 maneder for ansegningen have fuldfert mindst 30 rutesektorer,
herunder starter og landinger, som luftfartejschef pd den relevante
flyvemaskinetype, hvoraf 15 sektorer kan fuldferes 1 en FFS, der reprasenterer
den pdgaeldende type, og

1) have fuldfert mindst 500 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner,
herunder 30 timer som luftfartejschef pa den relevante flyvemaskinetype, eller

ii)  have eller have haft et FI-bevis til flermotorede flyvemaskiner med
IR(A)-rettigheder

for TRI(H):

1)

2)

3)

have fuldfert 250 timer som pilot pa helikoptere for et TRI(H)-bevis til
enmotorede helikoptere med én pilot

have fuldfert 500 timer som pilot pd helikoptere, herunder 100 timer som
luftfartejschef pa flermotorede helikoptere med én pilot, for et TRI(H)-bevis til
flermotorede helikoptere med én pilot

have fuldfert 1 000 timers flyvetid som pilot pa helikoptere for et TRI(H)-
bevis til helikoptere med flere piloter, herunder:

i) 350 timer som pilot pa helikoptere med flere piloter eller
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i1) 100 timer som pilot pd den pdgaldende type i operationer med flere
piloter for ansegere, der allerede har et TRI(H)-bevis til flermotorede
helikoptere med én pilot.

4)  Indehavere af et FI(H)-bevis godskrives fuldt ud i forhold til kravene i nr. 1)
og 2) pa den relevante helikopter med ¢én pilot

e) for TRI(PL):

1) have fuldfert 1 500 timers flyvetid som pilot pad flyvemaskiner med flere
piloter, VTOL-luftfartgjer eller helikoptere med flere piloter og

2) inden for de sidste 12 maneder for ansegningen have fuldfert mindst 30
rutesektorer, herunder starter og landinger som luftfartejschef eller andenpilot
pa den relevante VTOL-type, hvoraf 15 sektorer kan fuldferes i en FFS, der
reprasenterer den pageldende type

FCL.930.TRI TRI - Treaeningskursus
a) TRI-treeningskurset skal omfatte mindst:
1) 25 timers undervisnings- og leringsinstruktion

2) 10 timers teknisk treening, herunder revision af teknisk viden, udarbejdelse af
timeplaner og  udvikling af kompetencer til  instruktion i
undervisningslokale/simulator

3) fem timers flyveinstruktion pd det relevante luftfartej eller en simulator, som
repraesenterer det pageldende luftfartej, for luftfartejer med én pilot og 10
timer for luftfartejer med flere piloter eller en simulator, som reprasenterer det
pagaldende luftfarto;.

b) Ansegere, som har eller har haft et instrukterbevis, fir dette godskrevet fuldt ud 1
forhold til kravet i litra a), nr. 1).

c) Ansggere til et TRI-bevis, som har et SFI-bevis til den relevante type, far dette
godskrevet fuldt ud i1 forhold til kravene i denne bestemmelse med henblik pa
udstedelse af et TRI-bevis, der er begranset til flyveinstruktion i simulatorer.

FCL.935.TRI TRI — Kompetencebedemmelse

Hvis kompetencebedommelsen for TRI udferes i en FFS, er TRI-beviset begranset til
flyveinstruktion i en FFS.

Begraensningen fjernes, nir TRI har bestaet kompetencebedommelsen pa et luftfarte;.
FCL.940.TRI TRI - Forlengelse og fornyelse

a) Forlengelse. For at {4 forlenget et TRI-bevis skal ansegeren inden for TRI-bevisets
gyldighedsperiode opfylde to af folgende tre krav:

1) fuldfere 50 timers flyveinstruktion pd hver af de luftfartojstyper, der er
instrukterbefgjelser til, eller i en FSTD, der reprasenterer de pageldende
typer, hvoraf mindst 15 timer skal vare inden for de sidste 12 méneder forud
for TRI-bevisets udlebsdato.

For TRI(A) og TRI(PL) skal disse flyveinstruktionstimer flyves som TRI eller
typerettighedseksaminator (TRE), eller SFI eller syntetisk flyveeksaminator
(SFE). For TRI(H) skal den tid, der flyves som FI,
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b)

d)

instrumentrettighedsinstrukter (IRI), syntetisk treningsinstrukter (STI) eller en
hvilken som helst eksaminator, ogsa vere relevant til dette formal

2)  modtage opfriskningstrening som TRI hos en ATO
3)  bestd en kompetencebedommelse 1 overensstemmelse med FCL.935.

For mindst hver anden forlengelse af et TRI-bevis skal indehaveren opfylde kravet i
litra a), nr. 3).

Hvis en person har et TRI-bevis til flere end én luftfartejstype inden for samme
kategori, skal kompetencebedemmelsen 1 litra a), nr. 3), ovenfor, som er gennemfort
pa en af disse typer, forlenge TRI-beviset for de andre typer inden for samme
luftfartejskategori.

Specifikke krav for forlengelse af et TRI(H). En TRI(H) med et FI(H)-bevis til den
relevante type féar dette godskrevet fuldt ud i forhold til kravene i litra a) ovenfor. |
dette tilfzelde vil TRI(H)-beviset vaere gyldigt indtil FI(H)-bevisets udlgbsdato.

Fornyelse. Hvis TRI-beviset er udlebet, skal ansggeren inden for en periode pa 12
maneder for fornyelsen:

1) modtage opfriskningstrening som TRI hos en ATO, som skal omfatte de
relevante elementer af TRI-treeningskurset, og

2)  bestd kompetencebedommelsen i overensstemmelse med FCL.935 péd hver af
luftfartejstyperne, som der seges om forleengelse af instrukterbefojelserne for.

AFSNIT 5
Specifikke krav for klasserettighedsinstrukterer — CRI

FCL.905.CRICRI - Befgjelser og betingelser

a)

CRI har befgjelser til at give instruktion i forbindelse med:

1) udstedelse, forleengelse eller fornyelse af en klasse- eller typerettighed til ikke-
komplekse ikke-hgjtydende flyvemaskiner med én pilot, nér ansegeren ensker
rettigheder til at flyve 1 operationer med én pilot

2) en  slxberettighed eller en  rettighed til  kunstflyvning for
flyvemaskinekategorien, hvis CRI har den relevante rettighed og har
demonstreret evnen til at give instruktion i forbindelse med den pageldende
rettighed over for en FI, der er kvalificeret i overensstemmelse med
FCL.905.FI, litra 1)

Befojelserne knyttet til CRI er begraenset til den flyvemaskineklasse- eller
type, som kompetencebedemmelsen blev foretaget i. Befojelserne 1 tilknytning
til CRI udvides til andre klasser eller typer, nar CRI inden for de foregaende
12 méneder har fuldfert:

1) 15 timers flyvetid som luftfartgjschef pa flyvemaskiner i den relevante
flyvemaskineklasse eller -type

2)  én treningsflyvning fra hejre side under tilsyn af en anden CRI eller FI, som er
kvalificeret med hensyn til den pageldende klasse eller type pd det andet
pilotsade.

FCL.915.CRICRI - Forudsatninger
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Ansggere til et CRI-bevis skal mindst have fuldfert:

a)

b)

for flermotorede flyvemaskiner:

1) 500 timers flyvetid som pilot pd flyvemaskiner

2) 30 timer som luftfartejschef i den relevante flyvemaskinetype eller -klasse
for enmotorede flyvemaskiner:

1) 300 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner

2) 30 timer som luftfartejschef i den relevante flyvemaskinetype eller -klasse.

FCL.930.CRICRI - Traningskursus

a)

b)

Treningskurset for CRI skal omfatte mindst:

1) 25 timers undervisnings- og leringsinstruktion

2) 10 timers teknisk treening, herunder revision af teknisk viden, udarbejdelse af

timeplaner og  udvikling af kompetencer til  instruktion
undervisningslokale/simulator

3) fem timers flyveinstruktion pa flermotorede flyvemaskiner eller tre timers
flyveinstruktion pa enmotorede flyvemaskiner udfert af en FI(A), som er

kvalificeret 1 overensstemmelse med FCL.905.F1, litra 1).

Ansegere, som har eller har haft et instrukterbevis, fir dette godskrevet fuldt ud 1

forhold til kravet i litra a), nr. 1).

FCL.940.CRICRI - Forlzengelse og fornyelse

a)

b)

For at fa forlenget et CRI-bevis skal ansggeren inden for de sidste 12 méneder for

CRI-bevisets udlgbsdato:

1)  udfere mindst 10 timers flyveinstruktion som CRI. Hvis ansggeren har CRI-
befojelser til bdde enmotorede og flermotorede flyvemaskiner, deles de 10
timers flyveinstruktion lige mellem enmotorede og flermotorede

flyvemaskiner, eller

2)  modtage opfriskningstraening som CRI hos en ATO eller

3)  Dbestd kompetencebedemmelsen 1 overensstemmelse med FCL.935 for enten

flermotorede eller enmotorede flyvemaskiner.

For mindst hver anden forlaengelse af et CRI-bevis skal indehaveren opfylde kravet i

litra a), nr. 3).

Fornyelse. Hvis CRI-beviset er udlebet, skal ansegeren inden for en periode pa 12

maneder for fornyelsen:
1)  modtage opfriskningstrening som CRI hos en ATO
2)  Dbestd en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med FCL.935.
AFSNIT 6
Specifikke krav for instrumentettighedsinstrukterer — IRI

FCL.905.IRI IRI - Befgjelser og betingelser

a)

En IRI har befojelser til at instruere med henblik pa udstedelse, forlengelse og

fornyelse af en IR 1 den relevante luftfartejskategori.
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b)

Specifikke krav for MPL-kurset. For at instruere pa MPL-grundkurset skal IRI(A):

1)
2)

3)

have en IR til flermotorede flyvemaskiner og

have fuldfert mindst 1 500 timers flyvetid i operationer med flere
besatningsmedlemmer.

For en IRI, som allerede er kvalificeret til at instruere pa integrerede ATP(A)-
eller CPL(A)/IR-kurser kan kravet i litra b), nr. 2), erstattes af gennemforelse
af det kursus, der er foreskrevet i FCL.905.FI, litra j), nr. 3).

FCL.915.IRI IRI - Forudsatninger
Ansggere til et IRI-bevis skal
for IRI(A):

a)

b)

c)

a)

b)

c)

1y

have fuldfert mindst 800 timers flyvetid i henhold til IFR, hvoraf mindst 400
timer skal vaere pé flyvemaskiner, og

2) for anseggere til IRI(A) for flermotorede flyvemaskiner opfylde kravene i
FCL.915.CR], litra a)

for IRI(H):

1)  have fuldfert mindst 500 timers flyvetid i henhold til IFR, hvoraf mindst 250
timer skal vaere instrumentflyvetid pa helikoptere, og

2)  for ansegere til IR(H) til helikoptere med flere piloter opfylde kravene i

FCL.905.FI, litra g), nr. 3), punkt ii)

for IRI(As) have fuldfert mindst 300 timers flyvetid 1 henhold til IFR, hvoraf mindst
100 timer skal vaere instrumentflyvetid pé luftskibe.

FCL.930.IRI IRI - Traeningskursus

1)
2)

3)

Treningskurset for IRI skal omfatte mindst:

25 timers undervisnings- og leringsinstruktion

10 timers teknisk trening, herunder revision af instrumentteknisk viden,
udarbejdelse af timeplaner og udvikling af kompetencer til instruktion i
undervisningslokale

1) for IRI(A) mindst 10 timers flyveinstruktion pd en flyvemaskine, FFS,
FTD 2/3 eller FNPT II. For anseggere med et FI(A)-bevis reduceres disse timer
til fem

i1)  for IRI(H) mindst 10 timers flyveinstruktion pa en helikopter, FFS, FTD
2/3 eller FNPT II/III

ii1) for IRI(As) mindst 10 timers flyveinstruktion pa et luftskib, en FFS,
FTD 2/3 eller FNPT II.

Flyveinstruktionen skal udferes af en FI, som er kvalificeret i overensstemmelse
med FCL.905.FI, litra 1).

Ansggere, som har eller har haft et instrukterbevis, far dette godskrevet fuldt ud 1
forhold til kravet i litra a), nr. 1).

FCL.940.IRI IRI - Forlaengelse og fornyelse
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For at fa forlenget og fornyet et IRI-bevis skal indehaveren opfylde kravene for forleengelse
og fornyelse af et FI-bevis 1 FCL.940.FI.

AFSNIT 7
Specifikke krav for syntetiske flyveinstruktgrer — SFI
FCL.905.SFI SFI — Befgjelser og betingelser

SFI har befojelser til at udfere syntetisk flyveinstruktion inden for den relevante
luftfartejskategori med henblik pa:

a) udstedelse, forlengelse og fornyelse af en IR, hvis denne har eller har haft en IR 1
den relevante luftfartejskategori og har gennemfort et IRI-treeningskursus, og

b) nar det geelder SFI til flyvemaskiner med én pilot:

1)  udstedelse, forlengelse og fornyelse af typerettigheder til hejtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot, nar ansegeren onsker befojelser til
operationer med én pilot.

Befojelserne 1 tilknytning til SFI(SPA) kan udvides til flyveinstruktion i
forbindelse med typerettigheder til hejtydende komplekse flyvemaskiner med
én pilot 1 operationer med flere piloter, hvis SFI(SPA):

i) har et MCClI-bevis eller
i1)  har eller har haft et TRI-bevis til flyvemaskiner med flere piloter og

2)  hvis SFI(SPA)-befojelserne er blevet udvidet til operationer med flere piloter i
overensstemmelse med nr. 1):

i) MCC
i1)  MPL-grundkurset
c) nér det geelder SFI til flyvemaskiner med flere piloter:

1) udstedelse, forlengelse og fornyelse af typerettigheder for:
1) flyvemaskiner med flere piloter

i1)  hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, nar ansegeren ensker
rettigheder til operationer med flere piloter

2)  MCC

3) MPL-kurset pa grund-, mellem- og videregdende niveau, hvis denne for
grundtreningen har eller har haft et FI(A)- eller IRI(A)-bevis

d) ndr det geelder SFI til helikoptere:
1) udstedelse, forleengelse og fornyelse af helikoptertyperettigheder

2)  MCC-trening, ndr TRI har befojelser til at give instruktion med henblik pa
helikoptere med flere piloter.

FCL.910.SFI SFI — Begransede befgjelser

Befojelserne i tilknytning til SFI begranses til den FTD 2/3 eller FFS i den luftfartejstype,
som SFI-treningskurset blevet gennemfort i.

Befojelserne kan udvides til andre FSTD, der reprasenterer andre typer af samme
luftfartejskategori, nir indehaveren har:
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a)
b)

bestaet simulatordelen af det relevante typerettighedskursus og

pa et typerettighedskursus mindst udfert tre timers flyveinstruktion vedrerende en
SFI's opgaver pa den relevante type under tilsyn og godkendt af en TRE, der er
kvalificeret til dette formal.

FCL.915.SFI SFI - Forudsatninger
Anspgere til et SFI-bevis skal

a)
b)

d)

have eller have haft et CPL, MPL eller ATPL i den relevante luftfartejskategori

have gennemfort duelighedsproven for udstedelse af den specifikke
luftfartejstyperettighed i en FFS, som representerer den relevante type, inden for de
sidste 12 méneder for ansggningen, og

desuden for SFI(A) til flyvemaskiner med flere piloter eller SFI(PL) have:

1)  fuldfert mindst 1 500 timers flyvetid som pilot pa enten flyvemaskiner med
flere piloter eller VTOL-luftfartejer

2)  som pilot eller observater inden for de sidste 12 méneder for ansggningen have
fuldfert mindst:

1) tre rutesektorer i cockpittet pd den relevante luftfartejstype eller

il)  to simulatorsessioner baseret pa ruteorienteret flyvetraening udfert af
kvalificerede besatningsmedlemmer i cockpittet pd den relevante type.
Disse simulatorsessioner skal omfatte to flyvninger pa mindst to timer
hver mellem to forskellige flyvepladser samt den dermed forbundne
planlegning for flyvningen og debriefing

desuden for SFI(A) til hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot:

1)  have fuldfert mindst 500 timers flyvetid som luftfartejschef pa flyvemaskiner
med én pilot

2)  have eller have haft en flermotoret IR(A)-rettighed og
3)  have opfyldt kravene i litra ¢), nr. 2)
desuden for SFI(H) have:

1)  som pilot eller observater fuldfert mindst én times flyvetid i cockpittet pad den
relevante type inden for de 12 méaneder for ansegningen og

2)  mindst 1 000 timers flyveerfaring som pilot pa helikoptere, herunder mindst
350 timer som pilot pd helikoptere med flere piloter for helikoptere med flere
piloter

3) have fuldfert 500 timer som pilot pd helikoptere, herunder 100 timer som
luftfartejschef pa flermotorede helikoptere med én pilot, for flermotorede
helikoptere med én pilot

4)  have fuldfert 250 timer som pilot pa helikoptere for enmotorede helikoptere
med én pilot.

FCL.930.SFI SFI — Traeningskursus

a)

Treeningskurset for SFI skal omfatte:
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1)  FFS-indholdet pa det relevante typerettighedskursus
2)  indholdet i TRI-treningskurset

b) Ansegere til et SFI-bevis, som har et TRI-bevis til den relevante type, far dette
godskrevet fuldt ud 1 forhold til kravene i denne bestemmelse.

FCL.940.SFI SFI - Forlaengelse og fornyelse

a) Forlaengelse. For at fa forlenget et SFI-bevis skal ansggeren inden for SFI-bevisets
gyldighedsperiode opfylde to af folgende tre krav:

1)  fuldfere 50 timer som instrukter eller eksaminator 1 FSTD, hvoraf mindst 15
timer skal vaere inden for de 12 méneder for SFI-bevisets udlebsdato

2)  modtage opfriskningstraening som SFI hos en ATO

3) besta de relevante dele af en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med
FCL.935

b) Desuden skal ansegeren pd en FFS have gennemfort duelighedspreverne for
udstedelse af de specifikke luftfartejstyperettigheder, der repraesenterer de typer, der
er befojelser til.

C) For mindst hver anden forlengelse af et SFI-bevis skal indehaveren opfylde kravet i
litra a), nr. 3).

d) Fornyelse. Hvis SFI-beviset er udlebet, skal ansegeren inden for de 12 maneder for
ansegningen:

1)  gennemfere simulatordelen af SFI-treeningskurset
2)  opfylde kravene i litra a), nr. 2) og 3), og litra c).
AFSNIT 8

Specifikke krav for instruktgrer i samarbejde mellem flere besaetningsmedlemmer —
MCCI

FCL.905.MCCI MCCI - Befgjelser og betingelser
a) MCCT har befgjelser til at udfere flyveinstruktion under:

1) den praktiske del af MCC-kurset, nar det ikke kombineres med
typerettighedstraening, og

2)  for MCCI(A) det integrerede MPL-grundtreningskursus, hvis MCCI har eller
har haft et FI(A)- eller et IRI(A)-bevis.

FCL.910.MCCI MCCI - Begransede befgjelser

Befojelserne i tilknytning til indehavere af et MCClI-bevis begranses til den FNPT II/III
MCC, FTD 2/3 eller FFS, som MCCI-treningskurset blev gennemfort i.

Befojelserne kan udvides til andre FSTD, som reprasenterer andre luftfartejstyper, nér
indehaveren har gennemfort den praktiske del af MCCl-kurset pa den pdgaldende type FNPT
II/IIT MCC, FTD 2/3 eller FES.

FCL.915.MCCI MCCI - Forudseatninger
Ansggere til et MCCI-bevis skal
a) have eller have haft et CPL, MPL eller ATPL i den relevante luftfartejskategori
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b) mindst have:

I) 1 500 timers flyvetid som pilot i operationer med flere piloter for
flyvemaskiner, luftskibe og VTOL-fartejer

2) 1 000 timers flyveerfaring som pilot 1 operationer med flere
besatningsmedlemmer, hvoraf mindst 350 timer skal vare pa helikoptere med
flere piloter, for helikoptere.

FCL.930.MCCI MCCI - Treeningskursus
a) Traeningskurset for MCCI skal omfatte mindst:
1) 25 timers undervisnings- og laeringsinstruktion

2)  teknisk trening relateret til den type FSTD, som ansggeren ensker at give
instruktion i

3) tre timers praktisk instruktion, som kan vare flyveinstruktion eller MCC-
instruktion pé den relevante FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 eller FFS, under tilsyn
af en TRI, SFI eller MCCI, der er udpeget til formélet af ATO. Disse timers
flyveinstruktion under tilsyn skal omfatte bedemmelse af ansegerens
kompetence, som beskrevet i FCL.920.

b) Ansggere, som har eller har haft et FI-, TRI-, CRI-, IRI- eller SFI-bevis, far dette
godskrevet fuldt ud i1 forhold til kravet i litra a), nr. 1).

FCL.940.MCCI MCCI - Forlaengelse og fornyelse

a) For at fa forlenget et MCClI-bevis skal ansegeren have opfyldt kravene i
FCL.930.MCCI, litra a), nr. 3), pa den relevante type FNPT II/III, FTD 2/3 eller FFS
inden for de sidste 12 maneder af MCCl-bevisets gyldighedsperiode.

b) Fornyelse. Hvis MCCl-beviset er udlebet, skal ansegeren opfylde kravene i
FCL.930.MCCI, litra a), nr. 2) og 3), pd den relevante type FNPT II/IIl MCC, FTD
2/3 eller FFS.

AFSNIT 9
Specifikke krav for syntetiske treeningsinstruktgrer — STI
FCL.905.STI STI — Befgjelser og betingelser

a) STI har befojelser til at udfere syntetisk flyveinstruktion i1 den relevante
luftfartejskategori for:

1)  udstedelse af et certifikat

2)  udstedelse, forlengelse eller fornyelse af en IR og en klasse- eller
typerettighed til luftfartejer med én pilot, bortset fra hejtydende komplekse
flyvemaskiner med én pilot.

b) STI(A har yderligere befgjelser. Befojelserne omfatter syntetisk flyveinstruktion
under den elementere flyvetreening pa det integrerede MPL-traeningskursus.

FCL.910.STI STI — Begraensede befgjelser

De befojelser STI har er begrenset til den FNPT II/III, FTD 2/3 eller FFS, som STI-
treeningskurset blev gennemfort 1.
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Befojelserne kan udvides til andre FSTD, der reprasenterer andre luftfartejstyper, nar
indehaveren har:

a)
b)

c)

gennemfort FFS-delen af TRI-kurset pd den relevante type

gennemfort duelighedsproven for den specifikke luftfartejstyperettighed pa en FFS,
som repraesenterer den relevante type, inden for de 12 maneder for ansegningen,

gennemfort mindst én FSTD-session pé et typerettighedskursus relateret til en STI's
opgaver af mindst tre timers varighed pa den relevante luftfartejstype under tilsyn af
en flyveinstruktereksaminator (FIE).

FCL.915.STI STI - Forudsatninger
Anspgere til et STI-bevis skal

a)

b)

inden for de tre sidste &r inden ansegningen have eller have haft et pilotcertifikat og
instrukterrettigheder til de kurser, instruktionen skal gives pa

i en FNPT have gennemfert den relevante duelighedsprove for klasse- eller
typerettigheden inden for en periode pad 12 méneder for ansegningen.

Ansggere til et STI(A), som kun ensker at instruere pa BITD, skal kun udfere de
ovelser, der er relevante for den praktiske prove for udstedelse af et PPL(A)

desuden for STI(H) have fuldfert mindst én times flyvetid som pilot eller observater
1 cockpittet pd den relevante helikoptertype inden for de sidste 12 maneder inden
ansegningen.

FCL.930.STI STI - Treaeningskursus

a)

b)

Treningskurset for STI skal omfatte mindst tre timers flyveinstruktion relateret til en
STI's opgaver pa en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II/III under tilsyn af en FIE. Timerne
med flyveinstruktion under tilsyn skal omfatte bedemmelse af ansegerens
kompetence, som beskrevet i FCL.920.

Ansggere til et STI(A), som kun ensker at instruere pd en BITD, skal udfere
flyveinstruktionen pa en BITD.

For ansegere til et STI(H) skal kurset ogséd omfatte FFS-delen af det relevante TRI-
kursus.

FCL.940.STI1 Forlaengelse og fornyelse af STI-beviset

a)

b)

Forlengelse. For at fa forleenget et STI-bevis skal ansegeren inden for de sidste 12
méneder af STI-bevisets gyldighedsperiode have:

1)  udfert mindst tre timers flyveinstruktion i en FFS eller FNPT II/III eller BITD
som del af et fuldstendigt CPL-, IR-, PPL- eller klasse- eller
typerettighedskursus og

2) iden FFS, FTD 2/3 eller FNPT II/III, hvor flyveinstruktionen normalt gives,
bestéet de relevante dele af duelighedspreven i overensstemmelse med bilag 9
til denne del for den relevante luftfartojsklasse eller -type.

For en STI(A), som kun instruerer pd BITD, skal duelighedspreven kun
omfatte de ovelser, der er relevante for en praktisk prove for udstedelse af et
PPL(A).

Fornyelse. Hvis STI-beviset er udlgbet, skal ansggeren:
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1)  modtage opfriskningstrening som STI hos en ATO

2) iden FFS, FTD 2/3 eller FNPT II/III, hvor flyveinstruktionen normalt gives,
besté de relevante dele af duelighedspreven i overensstemmelse med bilag 9 til
denne del for den relevante luftfartejsklasse eller -type.

For en STI(A), som kun instruerer pa BITD, skal duelighedspreven kun
omfatte de ovelser, der er relevante for en praktisk preve for udstedelse af et
PPL(A).

3) pé et fuldstendigt CPL-, IR-, PPL- eller klasse- eller typerettighedskursus
udfere mindst tre timers flyveinstruktion under tilsyn af en FI, CRI(A), IRI
eller TRI(H), der er udpeget til formalet af ATO. En FIE(A) skal fore tilsyn 1
mindst én time af flyveinstruktionen.

AFSNIT 10
Instruktarer i rettigheder til bjergflyvning — Ml
FCL.905.MI MI - Befgjelser og betingelser

En indehaver af en Ml-rettighed har befojelser til at udfere flyveinstruktion med henblik pé
udstedelse af en rettighed til bjergflyvning.

FCL.915.MI MI - Forudseatninger
Ansegere til et MI-bevis skal

a) have et LAFI-, FI-, CRI- eller TRI-bevis med befojelser til flyvemaskiner med én
pilot

b) have en rettighed til bjergflyvning.

FCL.930.MI MI - Treeningskursus

a) Treningskurset for MI skal omfatte bedemmelse af ansggerens kompetence, som
beskrevet 1 FCL.920.

b) For ansegere deltager i kurset, skal de have bestéet en flyveprove inden optagelsen

med en MI, som har et Fl-bevis, for at bedemme deres erfaring og evne til at
gennemfore treningskurset.

FCL.940.MI MlI-certifikatets gyldighed
MlI-beviset er gyldigt, sd lenge LAFI-, FI-, TRI- eller CRI-beviset er gyldigt.
AFSNIT 11
Specifikke krav for prgveflyvningsinstruktgrer — FTI
FCL.905.FTI FTI - Befgjelser og betingelser

a) En proveflyvningsinstrukter (FTI) har befojelser til inden for den relevante
luftfartejskategori at give instruktion med henblik pa:

1)  udstedelse af proveflyvningsrettigheder i kategori 1 eller 2, hvis denne har en
proveflyvningsrettighed i den relevante kategori

2) udstedelse af et FTI-bevis inden for den relevante kategori af
proveflyvningsrettigheder, hvis instrukteren har mindst to ars erfaring med
instruktion, som tager sigte pa udstedelse af proveflyvningsrettigheder.
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b)

a)
b)

En FTI med en proveflyvningsrettighed i kategori 1 har ogsé rettigheder til at udfere
flyveinstruktion for preveflyvningsrettigheder 1 kategori 2.

FCL.915.FTI FTI - Forudseatninger
Ansegere til et FTI-bevis skal

have en proveflyvningsrettighed, som er udstedt i overensstemmelse med FCL.820

have fuldfert mindst 200 timers proveflyvninger 1 kategori 1 eller 2.

FCL.930.FTI FTI — Traeningskursus

a)

b)

Traeningskurset for FTI skal omfatte mindst:

1) 25 timers undervisnings- og laeringsinstruktion

2) 10 timers teknisk trening, herunder revision af teknisk viden, udarbejdelse af
timeplaner og  udvikling af kompetencer til  instruktion i
undervisningslokale/simulator

3) fem timers praktisk flyveinstruktion under tilsyn af en FTI, der er kvalificeret i
overensstemmelse med FCL.905.FTI, litra b). Timerne med flyveinstruktion
skal omfatte bedemmelse af ansegerens kompetence, som beskrevet i
FCL.920.

Godskrivning

1)  Ansegere, som har eller har haft et instrukterbevis, far dette godskrevet fuldt
ud i forhold til kravet i litra a), nr. 1).

2)  Desuden skal ansegere, som har eller har haft et FI- eller TRI-bevis i den

relevante luftfartojskategori, have dette godskrevet fuldt ud i1 forhold til
kravene i litra a), nr. 2).

FCL.940.FTI FTI - Forlaengelse og fornyelse

a)

b)

Forlengelse. For at fa forleenget et FTI-bevis skal ansegeren inden for FTI-bevisets
gyldighedsperiode opfylde ét af folgende krav:

1)

2)

fuldfere mindst:

1) 50 timers proveflyvninger, hvoraf mindst 15 timer skal vere inden for de
12 méneder for FTI-bevisets udlebsdato, og

i1)  fem timers proveflyvningsinstruktion inden for de 12 méneder for FTI-
bevisets udlebsdato

eller

modtage opfriskningstreening som FTI hos en ATO. Opfriskningstraeningen
skal baseres pa den praktiske flyveinstruktion pa FTI-treningskurset i
overensstemmelse med FCL.930.FTI, litra a), nr. 3), og omfatte mindst én
instruktionsflyvning under tilsyn af en FTI, som er kvalificeret 1
overensstemmelse med FCL.905.FTI, litra b).

Fornyelse. Hvis FTI-beviset er udlebet, skal ansggeren modtage opfriskningstreening
som FTI hos en ATO. Opfriskningstreningen skal mindst opfylde kravene i
FCL.930.FTI, litra a), nr. 3).
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SUBPART K
EKSAMINATORER

AFSNIT 1
Falles krav
Eksaminatorbeviser

Generelt. Indehavere af et eksaminatorbevis skal:

FCL.1000
a)
1)
2)

have et certifikat, en rettighed eller et bevis, som svarer til dem, som de er
autoriseret til at wudfere praktiske prever, duelighedsprover eller
kompetencebedemmelser for, og rettigheden til at give instruktion til dem

vaere kvalificeret til at fungere som luftfartejschef pa luftfartegjet under en
praktisk preve, duelighedsprove eller kompetencebedemmelse, nir den
udferes pa luftfartojet.

Serlige betingelser

I forbindelse med indferelse af nye luftfartejer i medlemsstaterne eller 1 en
operators flade kan den kompetente myndighed, hvis det ikke er muligt at
opfylde kravene 1 denne subpart, udstede et specifikt bevis, som giver ret til
udferelse af praktiske prever og duelighedspreover. Et sddant bevis er
begrenset til de praktiske prover og duelighedsprover, der er nadvendige for
indforelsen af den nye type luftfartej, og det ma under alle omstendigheder
hojst vere gyldigt 1 ét ar.

Indehavere af et bevis, der er udstedt i overensstemmelse med litra b), nr. 1),
som ensker at ansegge om et eksaminatorbevis, skal opfylde forudsatningerne
og kravene til forlengelse for den pidgaldende eksaminatorkategori.

Begraensning af befgjelser i forbindelse med personlige interesser

Eksaminatorer mé ikke udfere:

praktiske prover eller kompetencebedommelser for udstedelse af et certifikat, en
rettighed eller et bevis for ansegere:

b)
1)
FCL.1005
a)
1)
2)
b)

a)
b)

som de har givet mere end 25 % af den kravede flyveinstruktion for det
certifikat, den rettighed eller det bevis, som den praktiske prove eller
kompetencebedemmelsen gennemfores med henblik pa

ndr de har varet ansvarlige for anbefalingen til praktisk prove 1
overensstemmelse med FCL.030, litra b)

praktiske prover, duelighedsprover eller kompetencebedommelser, hvis de ikke er
sikre pa, at de kan vere objektive.

FCL.1010

Ansggere til et eksaminatorbevis skal demonstrere:

Forudseetninger for eksaminatorer

relevant viden, baggrund og erfaring med hensyn til en eksaminators befojelser

at de ikke er blevet medt med sanktioner, herunder suspendering, begrensning eller
tilbagekaldelse af deres certifikater, rettigheder eller beviser, som er udstedt i
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overensstemmelse med denne del, for manglende overholdelse af grundforordningen
og dens gennemforelsesbestemmelser i labet af de seneste tre &r.

FCL.1015 Eksaminatorstandardisering

a) Anspgere til et eksaminatorbevis skal gennemga et standardiseringskursus udbudt af
den kompetente myndighed eller af en ATO og godkendt af den kompetente
myndighed.

b) Standardiseringskurset skal omfatte teoriundervisning og praktisk instruktion og skal

omfatte mindst:

1) gennemferelse af to  praktiske prover, duelighedsprover eller
kompetencebedommelser for de certifikater, rettigheder eller beviser, som
ansegeren sgger om ret til at udfere prover for

2) instruktion 1 de g®ldende krav i denne del og de geldende krav til
flyveoperationer, udferelse af praktiske prover, duelighedsprover og
kompetencebedommelser samt dokumentation og rapportering derom

3) en briefing om de nationale administrative procedurer, krav om beskyttelse af
personoplysninger, erstatningsansvar, ulykkesforsikring og afgifter.

C) Indehavere af eksaminatorbeviser ma ikke udfere praktiske prever, duelighedsprover
eller kompetencebedemmelser for ansggere, hvis kompetente myndighed ikke er den
samme, som den, der udstedte eksaminatorbeviset, medmindre:

1)  de har underrettet ansogerens kompetente myndighed om, at de vil udfere den
praktiske prove, duelighedsproven eller kompetencebedommelsen, samt om
omfanget af deres befojelser som eksaminator

2)  de har modtaget en briefing fra ansegerens kompetente myndighed om de
oplysninger, der er omhandlet i litra b), nr. 3).

FCL.1020 Kompetencebedgmmelse for eksaminatorer

Anspgere til et eksaminatorbevis skal demonstrere deres kompetence over for en inspektor fra
den kompetente myndighed eller en ledende eksaminator, som specifikt har faet
bemyndigelse dertil fra den kompetente myndighed med ansvar for eksaminatorbeviset, ved
at gennemfore en praktisk prove, duelighedsprove eller kompetencebedommelse i den
eksaminatorrolle, der anseges om befgjelser til, herunder briefing, udferelse af den praktiske
prove, duelighedspreoven eller kompetencebedemmelsen samt bedemmelse af den person,
som praven eller bedemmelsen omhandler, debriefing og registreringsdokumentation.

FCL.1025  Gyldighed, forleengelse og fornyelse af eksaminatorbeviser

a) Gyldighed. Et eksaminatorbevis er gyldigt i tre ar.
b) Forlengelse. Et eksaminatorbevis forlenges, nar indehaveren i lebet af bevisets
gyldighedspreove har:

1) gennemfort mindst to praktiske prover, duelighedsprover eller
kompetencebedemmelser hvert ar

2)  deltaget i et opfriskningsseminar for eksaminatorer udbudt af den kompetente
myndighed eller af en ATO og godkendt af den kompetente myndighed i lobet
af gyldighedsperiodens sidste ar.
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c)

d)

3) En af de praktiske prever eller duelighedsproverne, som er gennemfort i
gyldighedsperiodens sidste ar i overensstemmelse med nr. 1), skal vare
bedomt af en inspektor fra den kompetente myndighed eller af en ledende
eksaminator, som specifikt har faet bemyndigelse dertil af den kompetente
myndighed med ansvar for eksaminatorbeviset.

4)  Nér den person, som ansgger om forlengelse, har befojelser til mere end én
eksaminatorkategori, kan forlengelsen af alle eksaminatorrettigheder
kombineres, ndr anseggeren opfylder kravene 1 litra b), nr. 1) og 2), og
FCL.1020 for én af de pageldende eksaminatorkategorier, efter aftale med den
kompetente myndighed.

Fornyelse. Hvis beviset er udlebet, skal ansegerne opfylde kravene i litra b), nr. 2),
og FCL.1020, for de igen kan udeve deres befojelser.

Et eksaminatorbevis kan kun forlenges eller fornys, hvis ansegeren demonstrerer, at
denne stadig opfylder kravene 1 FCL.1010 og FCL.1030.

FCL.1030  Udfarelse af praktiske praver, duelighedspraver 0g
kompetencebedgmmelser

a)

b)

Nér  eksaminatorer  udferer  praktiske prever, duelighedsprover og
kompetencebedommelser, skal de:

1)  sikre, at kommunikationen med ansggeren kan ske uden sprogbarrierer

2)  bekrefte, at ansegeren opfylder alle kravene til kvalifikationer, trening og
erfaring i denne del med henblik pd udstedelse, forlengelse eller fornyelse af
det certifikat, den rettighed eller det bevis, som den praktiske prove,
duelighedsproven eller kompetencebedommelsen gennemfores med henblik pa

3) oplyse ansggeren om konsekvenserne af at afgive ufuldstendige, ungjagtige
eller forkerte oplysninger om dennes traening og flyveerfaring.

Efter den praktiske prove eller duelighedsproven skal eksaminatoren:

1)  underrette anseggeren om provens resultat. Hvis ansegeren har delvist bestéet,
skal eksaminatoren oplyse ansggeren om, at denne ikke ma udeve befojelser
tilknyttet rettighederne, for proven er bestaet. Eksaminatoren skal oplyse om
eventuelle krav til supplerende trening og forklare, hvilke klagemuligheder
ansegeren har

2)  hvis ansegeren bestir en duelighedspreve eller kompetencebedemmelse for
forlengelse eller fornyelse, pategne ansegerens certifikat eller bevis med den
nye udlebsdato for rettigheden eller certifikatet, hvis eksaminatoren har
specifik bemyndigelse dertil fra den kompetente myndighed med ansvar for
ansggerens certifikat

3) give ansegeren en underskrevet rapport om den praktiske prove eller
duelighedsproven og straks sende kopier af rapporten til den kompetente
myndighed med ansvar for ansegerens certifikat samt til den kompetente
myndighed, der udstedte eksaminatorbeviset. Rapporten skal omfatte:

1)  en erklering om, at eksaminatoren har modtaget oplysninger fra
ansggeren om dennes erfaring og instruktion og vurderet, at denne
erfaring og instruktion opfylder de geldende krav i denne del
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d)

i1)  en bekraeftelse af, at alle de krevede manegvrer og evelser er blevet
fuldfert, samt oplysninger om den mundtlige teoripreve, hvor det er
relevant. Hvis noget af proven ikke er bestéet, skal eksaminatoren angive
arsagerne til denne bedemmelse

iii) resultatet af proven eller kompetencebedemmelsen.

Eksaminatorer skal i fem &r opbevare oplysninger om alle de praktiske prover,
duelighedsprover og kompetencebedemmelser, der er udfert, og resultaterne deraf.

P& anmodning fra den kompetente myndighed med ansvar for eksaminatorbeviset
eller den kompetente myndighed med ansvar for ansegerens certifikat skal
eksaminatorer fremsende alle fortegnelser og rapporter samt eventuelle andre
oplysninger, der matte vaere nedvendige for tilsynsaktiviteter.

AFSNIT 2
Specifikke krav for flyveeksaminatorer — FE

FCL.1005.FE FE — Befgjelser og betingelser
FE(A). En FE for flyvemaskiner har befojelser til at udfere:

a)

b)

1)

2)

3)

4)

praktiske prever for udstedelse af PPL(A) og praktiske prover og
duelighedsprover for klasse- og typerettigheder med én pilot, bortset fra
hojtydende komplekse flyvemaskiner med ¢én pilot, hvis eksaminatoren har
fuldfert mindst 1 000 timers flyvetid som pilot pd flyvemaskiner eller TMG,
herunder mindst 250 timers flyveinstruktion

praktiske prever for udstedelse af CPL(A) og praktiske prever og
duelighedsprover for klasse- og typerettigheder med én pilot, bortset fra
hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, hvis eksaminatoren har
fuldfert mindst 2 000 timers flyvetid som pilot pd flyvemaskiner eller TMG,
herunder mindst 250 timers flyveinstruktion

praktiske prever og duelighedsprover for LAPL(A), hvis eksaminatoren har
fuldfert mindst 500 timers flyvetid som pilot pd flyvemaskiner eller TMG,
herunder mindst 100 timers flyveinstruktion

praktiske prover for udstedelse af en rettighed til bjergflyvning, hvis
eksaminatoren har fuldfert mindst 500 timers flyvetid som pilot péa
flyvemaskiner eller TMG, herunder mindst 500 starter og landinger indbefattet
flyveinstruktionen med henblik pa rettigheden til bjergflyvning.

FE(H). En FE for helikoptere har befojelser til at udfere:

1)

2)

3)

praktiske preover for udstedelse af PPL(H) og praktiske prever og
duelighedspreover for enmotorede helikoptertyperettigheder med én pilot
indfoert i et PPL(H), hvis eksaminatoren har fuldfert 1 000 timers flyvetid som
pilot pa helikoptere, herunder mindst 250 timers flyveinstruktion

praktiske prever for udstedelse af CPL(H) og praktiske prever og
duelighedspreover for enmotorede helikoptertyperettigheder med én pilot
indfort i et CPL(H), hvis eksaminatoren har fuldfert 2 000 timers flyvetid som
pilot pa helikoptere, herunder mindst 250 timers flyveinstruktion

praktiske prover og duelighedsprover for flermotorede
helikoptertyperettigheder med én pilot indfert 1 et PPL(H) eller et CPL(H),
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d)

hvis eksaminatoren har opfyldt kravene i nr. 1) eller 2), alt efter hvad der er
relevant, og har et CPL(H) eller ATPL(H) og, hvor det er relevant, en IR(H)

4)  praktiske prover og duelighedsprover for LAPL(H), hvis eksaminatoren har
fuldfert mindst 500 timers flyvetid som pilot pd helikoptere, herunder mindst
150 timers flyveinstruktion

FE(As). En FE for luftskibe har befojelser til at udfere praktiske prover for
udstedelse af PPL(As) og CPL(As) og praktiske prover og duelighedsprever for de
forbundne luftskibstyperrettigheder, hvis eksaminatoren har fuldfert 500 timers
flyvetid som pilot pé luftskibe, herunder 100 timers flyveinstruktion.

FE(S). En FE for svaveflyvemaskiner har befojelser til at udfere:

1)  praktiske prover og duelighedsprover for SPL og LAPL(S), hvis
eksaminatoren har fuldfert 300 timers flyvetid som pilot pé
sveveflyvemaskiner eller motorsvaeveflyvemaskiner, herunder 150 timers
flyveinstruktion eller 300 starter under flyveinstruktion

2)  duelighedsprover for udvidelse af SPL-rettigheder til erhvervsmassige
operationer, hvis eksaminatoren har fuldfert 300 timers flyvetid som pilot pd
sveveflyvemaskiner eller motorsvaeveflyvemaskiner, herunder 90 timers
flyveinstruktion

3)  praktiske prever for udvidelse af SPL- eller LAPL(S)-rettigheder til TMG,
hvis eksaminatoren har fuldfert 300 timers flyvetid som pilot pa
sveveflyvemaskiner eller motorsvaeveflyvemaskiner, herunder 50 timers
flyveinstruktion pa TMG.

FE(B). En FE for balloner har befgjelser til at udfere:

1)  praktiske prover for udstedelse af BPL og LAPL(B) og praktiske prover og
duelighedsprever for udvidelse af rettighederne til en anden ballonklasse eller
-gruppe, hvis eksaminatoren har fuldfert 250 timers flyvetid som pilot pé
balloner, herunder 50 timers flyveinstruktion

2)  duelighedsprever for udvidelse af BPL-befojelser til erhvervsmaessige
operationer, hvis eksaminatoren har fuldfert 300 timers flyvetid som pilot pa
balloner, heraf 50 timer i den samme ballongruppe, som der sgges om
udvidelse til. De 300 timers flyvetid skal omfatte 50 timers flyveinstruktion.

FCL.1010.FE FE - Forudsatninger
Ansggere til et FE-bevis skal have:

a)

b)

et LAPL- og et LAFI-bevis i den relevante luftfartejskategori for ansegere, der kun
onsker at udfere LAPL-prover

et FI-bevis i den relevante luftfartejskategori i alle andre tilfeelde.
AFSNIT 3
Specifikke krav for typerettighedseksaminatorer - TRE

FCL.1005.TRE TRE - Befgjelser og betingelser

a)

TRE(A) og TRE(PL). En TRE for flyvemaskiner eller VTOL-luftfartejer har
befojelser til at udfere:
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b)

1y

2)
3)
4)

5)

praktiske prever med henblik pa den forste udstedelse af typerettigheder til
enten flyvemaskiner eller VTOL-luftfartojer

duelighedsprever for forlengelse eller fornyelse af typerrettigheder og IR
praktiske prover for udstedelse af ATPL(A)

praktiske prever for udstedelse af MPL, hvis eksaminatoren har opfyldt
kravene 1 FCL.925

kompetencebedemmelser for udstedelse, forlengelse eller fornyelse af et TRI-
eller SFI-bevis 1 den relevante luftfartejskategori, hvis eksaminatoren har
fuldfort mindst tre &r som TRE.

TRE(H). TRE(H) har rettigheder til at udfere:

1)

2)

3)
4)

praktiske prever og duelighedsprover for udstedelse, forlengelse eller
fornyelse af typerettigheder til helikopter

duelighedsprover for forlengelse eller fornyelse af IR eller udvidelse af IR(H)
fra enmotorede helikoptere til flermotorede helikoptere, hvis TRE(H) har en
gyldig IR(H)

praktiske prever for udstedelse af ATPL(H)

kompetencebedemmelser for udstedelse, forlengelse eller fornyelse af et
TRI(H)- eller SFI(H)-bevis, hvis eksaminatoren har fuldfert mindst tre ar som
TRE.

FCL.1010.TRE TRE - Forudsatninger
TRE(A) og TRE(PL). Ansegere til et TRE-bevis til flyvemaskiner og VTOL-

a)

b)

luftfartejer skal:

1) have fuldfert 1 500 timers flyvetid som pilot pa enten flyvemaskiner eller
VTOL-luftfartgjer med flere piloter, hvoraf mindst 500 timer skal vaere som
luftfartejschef, for flyvemaskiner eller VTOL-luftfartejer med flere piloter

2)  have fuldfert 500 timers flyvetid som pilot pd flyvemaskiner med én pilot,
hvoraf mindst 200 timer skal vere som luftfartejschef, for hejtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot

3)  have et CPL- eller ATPL- og et TRI-bevis til den relevante type

4)  have udfert mindst 50 timers flyveinstruktion som TRI, FI eller SFI i den

relevante type eller en FSTD, som reprasenterer den pidgaldende type, for den
forste udstedelse af et TRE-bevis.

TRE(H). Ansegere til et TRE(H)-bevis til helikoptere skal:

1)

2)

3)

have et TRI(H)-bevis eller, for enmotorede helikoptere med én pilot, et gyldigt
FI(H)-bevis til den relevante type

have udfert 50 timers flyveinstruktion som TRI, FI eller SFI i den relevante
type eller en FSTD, som reprasenterer den pageldende type, for den forste
udstedelse af et TRE-certifikat

have et CPL(H) eller ATPL(H) og have fuldfert 1 500 timers flyvning som
pilot pé helikoptere med flere piloter, hvoraf mindst 500 timer skal vaere som
luftfartejschef, for helikoptere med flere piloter
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4)  for flermotorede helikoptere med én pilot:

1)  have fuldfert 1 000 timers flyvning som pilot pd helikoptere, hvoraf
mindst 500 timer skal vaere som luftfartejschef

i1)  have et CPL(H) eller ATPL(H) og, hvor det er relevant, en gyldig IR(H)
5)  for enmotorede helikoptere med én pilot:

1)  have fuldfert 750 timers flyvning som pilot pd helikoptere, hvoraf
mindst 500 timer skal vaere som luftfartejschef

i1)  have et professionelt helikopterpilotcertifikat.

6) For TRE(H)-befojelserne udvides fra flermotoret med én pilot til flermotoret
med flere piloter pd samme helikoptertype, skal indehaveren have fuldfert
mindst 100 timer i1 operationer med flere piloter pa den pageldende type.

7)  For ansegere til det forste flermotorede TRE-bevis med flere piloter kan de 1
500 timers flyveerfaring péd helikoptere med flere piloter, der kraves i litra b),
nr. 3, betragtes som varende fuldfert, hvis de har fuldfert de 500 timers
flyvetid som luftfartejschef pd en helikopter med flere piloter af samme type.

AFSNIT 4
Specifikke krav for klasserettighedseksaminatorer - CRE
FCL.1005.CRE CRE - Befgjelser

CRE har befojelser til for flyvemaskiner med én pilot, bortset fra hejtydende komplekse
flyvemaskiner med én pilot, at udfere:

a) praktisk preve for udstedelse af klasse- og typerettigheder
b) duelighedsprover for:
1) forlengelse og fornyelse af klasse- og typerettigheder

2)  forlengelse og fornyelse af IR, hvis CRE opfylder kravene i FCL.1010.IRE,
litra a).

FCL.1010.CRE CRE - Forudseatninger
Ansogere til et CRE-bevis skal:

a) have eller have haft et CPL(A), MPL(A) eller ATPL(A) til luftfartejer med én pilot
og have et PPL(A)
b) have et CRI-bevis til den relevante klasse eller type
C) have fuldfert 500 timers flyvetid som pilot pé flyvemaskiner.
AFSNIT 5
Specifikke krav for instrumentrettighedseksaminatorer — IRE
FCL.1005.IRE IRE — Befgjelser

Indehavere af IRE-beviser har rettigheder til at udfere praktiske prover for udstedelse samt
duelighedsprever for forlengelse eller fornyelse af IR.

FCL.1010.IRE IRE - Forudsatninger
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b)

IRE(A). Ansegere til et IRE-bevis til flyvemaskiner skal have et IRI(A) og have
fuldfort:

1) 2000 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner og

2) 450 timers flyvetid i henhold til IFR, hvoraf 250 timer skal vere som
instrukter.

IRE(H). Ansegere til et IRE-bevis til helikoptere skal have et IRI(H) og have
fuldfort:

1) 2000 timers flyvetid som pilot pa helikoptere og

2) 300 timers instrumentflyvetid pa helikoptere, hvoraf 200 timer skal vere som
instrukter.

IRE(As). Ansggere til et IRE-bevis til luftskibe skal have et IRI(As) og have fuldfert:
1) 500 timers flyvetid som pilot pa luftskibe og

2) 100 timers instrumentflyvetid pa luftskibe, hvoraf 50 timer skal vare som
instrukter.

AFSNIT 6
Specifikke krav for syntetiske flyveeksaminatorer — SFE

FCL.1005.SFE SFE - Befgjelser og betingelser

a)

b)

SFE(A) og SFE(PL). SFE pa flyvemaskiner eller VTOL-luftfartgjer har befajelser til
i en FFS at udfoere:

1)  praktiske prover og duelighedsprover for udstedelse, forlengelse eller
fornyelse af typerettigheder til enten flyvemaskiner eller VTOL-luftfartejer
med flere piloter

2)  duelighedsprover for forlengelse eller fornyelse af IR, hvis SFE opfylder
kravene 1 FCL.1010.IRE for den relevante luftfartejskategori

3)  praktiske prever for udstedelse af ATPL(A)

4)  praktiske prover for udstedelse af MPL, hvis eksaminatoren har opfyldt
kravene i FCL.925

5)  kompetencebedemmelser for udstedelse, forlengelse eller fornyelse af et SFI-
bevis 1 den relevante luftfartejskategori, hvis eksaminatoren har fuldfert
mindst tre ar som SFE.

SFE(H). En SFE for helikoptere har befgjelser til i en FFS at udfere:

1)  praktiske prover og duelighedsprover for udstedelse, forlengelse eller
fornyelse af typerettigheder og

2)  duelighedsprover for forlengelse og fornyelse af IR, hvis SFE opfylder
kravene 1 FCL.1010.IRE, litra b)

3)  praktiske prover for udstedelse af ATPL(H)

4)  praktiske prover og duelighedsprover for udstedelse, forlengelse eller
fornyelse af et SFI(H)-bevis, hvis eksaminatoren har fuldfert mindst tre ar som
SFE.
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FCL.1010.SFE SFE - Forudsatninger

a)

b)

SFE(A). Ansegere til et SFE-bevis til flyvemaskiner skal:

1) have et ATPL(A), en klasse- eller typerettighed og et SFI(A)-bevis til den
relevante flyvemaskinetype

2)  have fuldfert 1 500 timers flyvetid som pilot pad flyvemaskiner med flere
piloter

3) for den ferste udstedelse af et SFE-bevis have fuldfert mindst 50 timers
syntetisk flyveinstruktion som SFI(A) pa den relevante type.

SFE(H). Ansegere til et SFE-bevis til helikoptere skal:

1) have et ATPL(H), en typerettighed og et SFI(H)-bevis til den relevante
helikoptertype

2)  have fuldfert mindst 1 000 timers flyvetid som pilot pd helikoptere med flere
piloter

3) for den forste udstedelse af et SFE-bevis have fuldfert mindst 50 timers
syntetisk flyveinstruktion som SFI(H) pa den relevante type.

AFSNIT 7
Specifikke krav for flyveinstruktareksaminatorer — FIE

FCL.1005.FIE FIE - Befgjelser og betingelser

a)

b)

FIE(A). FIE pa flyvemaskiner har befejelser til at udfere kompetencebedemmelse
for udstedelse, forlengelse eller fornyelse af beviser til LAFI(A), FI(A), CRI(A),
IRI(A) og TRI(A) pd flyvemaskiner med én pilot, hvis denne har det relevante
instrukterbevis.

FIE(H). FIE pé helikoptere har befojelser til at udfere kompetencebedemmelse for
udstedelse, forlengelse eller fornyelse af certifikater til LAFI(H), FI(H), IRI(H) og
TRI(H) pa helikoptere med én pilot, hvis denne har det relevante instrukterbevis.

FIE(As), (S), (B). FIE pa svaveflyvemaskiner, motorsvaveflyvemaskiner, balloner
og luftskibe har befojelser til at udfere kompetencebedommelse for udstedelse,
forlengelse eller fornyelse af instrukterbeviser i den relevante luftfartejskategori,
hvis denne har det relevante instrukterbevis.

FCL.1010.FIE FIE - Forudsatninger

a)

FIE(A). Ansegere til et FIE-bevis til flyvemaskiner skal:

1)  for ansegere, som kun ensker at udfere kompetencebedemmelser for LAFI(A):
1) have det relevante instrukterbevis, hvor det er relevant
i1)  have fuldfert 750 timers flyvetid pa flyvemaskiner eller TMG

ii1))  have fuldfert mindst 50 timers flyvetid med instruktion af ansegere til et
LAFI(A)-bevis

2) ialle andre tilfzlde:

i) have det relevante instrukterbevis, hvor det er relevant
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i1)  have fuldfert 2 000 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner eller

TMG og
ii1)) have mindst 100 timers flyvetid med instruktion af ansegere til
instrukterbevis.
b) FIE(H). Ansagere til et FIE-bevis til helikoptere skal:

1)  for ansegere, som kun ensker at udfere kompetencebedemmelser for LAFI(H):
1)  have det relevante instrukterbevis, hvor det er relevant
i1)  have fuldfert 750 timers flyvetid pd helikoptere

iii)  have fuldfert mindst 50 timers flyvetid med instruktion af ansegere til et
LAFI(H)-bevis

2) 1ialle andre tilfeelde:
1) have det relevante instrukterbevis, hvor det er relevant
i1)  have fuldfert 2 000 timers flyvetid som pilot pa helikoptere

ii1) have mindst 100 timers flyvetid med instruktion af ansegere til
instrukterbevis.

c) FIE(As). Ansegere til et FIE-bevis til luftskibe skal:
1)  have fuldfert 500 timers flyvetid som pilot pa luftskibe
2)  have mindst 20 timers flyvetid med instruktion af ansegere til et FI(As)-bevis
3)  have det relevante instrukterbevis.
d) FIE(S). Ansegere til et FIE-bevis til svaveflyvemaskiner skal:
1)  have det relevante instrukterbevis

2) have fuldfert 500 timers flyvetid som pilot pa svaeveflyvemaskiner eller
motorsvaeveflyvemaskiner

3) have fuldfort:

1) 10 timer eller 30 starter med instruktion af ansegere til instrukterbevis péa
TMG for ansegere, som ensker at udfere kompetencebedemmelser pa
™G

ii) 1 alle andre tilfeelde 10 timer eller 30 starter med instruktion af ansegere
til instrukterbevis.

e) FIE(B). Ansegere til et FIE-bevis til balloner skal:
1)  have det relevante instrukterbevis
2)  have fuldfert 350 timers flyvetid som pilot pa balloner

3)  have fuldfert 10 timers instruktion af ansegere til instrukterbevis.
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2.2.

2.3.
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BILAG 1
Godskrivning af teoretisk viden

Godskrivning af teoretisk viden med henblik pa udstedelse af et pilotcertifikat i en
anden luftfartgjskategori — Krav til overgangsinstruktion og -preve

LAPL, PPL, BPL og SPL

Indehavere af et LAPL i en anden luftfartejskategori skal 1 forbindelse med udstedelse af et
LAPL godskrives fuldt ud i forhold til den teoretiske viden i de generelle emner, der er
fastsat 1 FCL.120, litra a).

Uanset ovenstdende bestemmelse skal indehaveren af et certifikat 1 en anden
luftfartejskategori for at f& udstedt et LAPL, PPL, BPL eller SPL have teoriundervisning
og besta teoriprgver pa det relevante niveau i folgende emner:

—  flyveprincipper

—  operationelle procedurer

— flyveprastation og planlaegning

—  generel viden om luftfartejer, navigation

Indehavere af et LAPL 1 samme luftfartejskategori skal i forbindelse med udstedelse af et
PPL, BPL eller SPL have dette godskrevet i forhold til kravene for teoriundervisning og
prove.

CPL

Ansggere til et CPL, som har et CPL i en anden luftfartejskategori, skal have faet
overgangsteoriundervisning péd et godkendt kursus i overensstemmelse med de forskelle,
der er identificeret mellem CPL-pensaene for de forskellige luftfartojskategorier.

Ansegeren skal bestd teoriprover, som defineret i denne del, for folgende emner i den
relevante luftfartojskategori:

021 — Generel viden om luftfartejer: skrog og systemer, elektrisk udstyr, stromforsyning,
nedudstyr

022 — Generel viden om luftfartejer: instrumentering
032/034 — Preestation — flyvemaskiner eller helikoptere
070 — Operationelle procedurer

080 — Flyveprincipper

Ansogere til et CPL, som har bestdet de relevante teoriprover for en IR 1 samme
luftfartejskategori, far dette godskrevet i forhold til kravene om teoretisk viden i folgende
emner:

— menneskelig ydeevne
—  meteorologi
ATPL

Ansogere til et ATPL, som har et ATPL i1 en anden luftfartejskategori, skal have faet
overgangsteoriundervisning hos en ATO i overensstemmelse med de forskelle, der er
identificeret mellem ATPL-pensaene for de forskellige luftfartojskategorier.

94 DA



DA

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

Ansegeren skal bestd teoriprover, som defineret i denne del, for folgende emner i den
relevante luftfartojskategori:

021 — Generel viden om luftfartejer: skrog og systemer, elektrisk udstyr, stromforsyning,
nedudstyr

022 — Generel viden om luftfartejer: instrumentering
032 — Praestation

070 — Operationelle procedurer

080 — Flyveprincipper

Ansggere til et ATPL(A), som har bestéet de relevante teoripraver for et CPL(A), far dette
godskrevet i forhold til kravene om teoretisk viden 1 emnet VFR-kommunikation.

Ansggere til et ATPL(H), som har bestéet de relevante teoriprever for et CPL(H), far dette
godskrevet i forhold til kravene om teoretisk viden i folgende emner:

—  luftfartsret
—  flyveprincipper (helikopter)
—  VRF-kommunikation

Ansggere til et ATPL(A), som har bestéet de relevante teoriprover for en IR(A), far dette
godskrevet i forhold til kravene om teoretisk viden i emnet IFR-kommunikation.

Ansggere til et ATPL(H) med en IR(H), som har bestdet de relevante teoriprover for et
CPL(H), far dette godskrevet i forhold til kravene om teoretisk viden i felgende emner:

—  flyveprincipper (helikopter)
—  VRF-kommunikation
IR

Ansegere til en IR, som har bestdet de relevante teoriprover for et CPL i samme
luftfartejskategori, godskrives i forhold til kravene om teoretisk viden i folgende emner:

— menneskelig ydeevne
—  meteorologi

Ansggere til en IR(H), som har bestiet de relevante teoriprever for et ATPL(H) VFR, skal
besté folgende preveemner:

—  luftfartsret
— planlaegning og overvagning af flyvning
— radionavigation

—  IFR-kommunikation

95 DA



Bedgmmelsesskala vedrgrende sprogfaerdigheder — ekspertniveau, udvidet niveau og operativt niveau

BILAG 2

Kan forsta en

NIVEAU | UDTALE STRUKTUR ORDFORRAD UDTRYKSEVNE | FORSTAELSE | INTERAKTION
Ekspert- | Udtale, tryk, | Behersker til Ordforradet er stort og Formér at tale Forstéelsen er til | Interagerer let i
niveau 6 | rytme og stadighed bade enkle | precist nok til at leenge pd naturlig | stadighed korrekt | nasten alle
intonation, og komplekse kommunikere effektivt og ubesvaret 1 nasten alle situationer. Forstar
der eventuelt | grammatiske om en bred vifte af made. Varierer sammenhange sproglige og ikke-
kan veare strukturer og kendte og ukendte emner. | talestremmen af og indbefatter sproglige udtryk og
pavirket af s@tningsmenstre. Ordforradet er stilistiske drsager, | sproglige og reagerer korrekt pa
modersmaélet idiomatisk, nuanceret og | f.eks. for at kulturelle dem.
eller tilpasset understrege noget. | finesser.
regional kommunikationsniveauet. A
o nvender spontant
variation, korrek
haemmer orrekte
argumentative
nasten
. markerer og
aldrig K K
forstdelsen. onnektorer.
Udvidet | Udtale, tryk, | Behersker til Ordforradet er normalt Formar at tale Forstaelsen er Svarene er
niveay 5 | fytme og stadighed enkle stort og pracist nok til at | laenge og relativt korrekt, nar det umiddelbare,
intonation, grammatiske kommunikere effektivt ubesvaret om drejer sig om korrekte og
der er strukturer og om almindelige, konkrete | kendte emner, men | almindelige, informative. Er god
pavirket af setningsmenstre. Der | og arbejdsrelaterede varierer ikke konkrete og til at tale og lytte 1
modersmélet | gares forseg med emner. Er god til at bruge | nedvendigvis arbejdsrelaterede | samtalesituationer.
eller komplekse strukturer, | omskrivninger. talestreammen som | emner, og for det
regional men undertiden med | Ordforradet er undertiden | et stilistisk meste korrekt,
variation, meningsforstyrrende | idiomatisk. hjelpemiddel. Kan | nér der er tale om
haemmer fejl. anvende korrekte | sproglige
sjeldent argumentative vanskeligheder,
forstdelsen. markerer og komplikationer
konnektorer. eller uventede
begivenheder.
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kan forstaelsen
vare
langsommere
eller krave

NIVEAU | UDTALE STRUKTUR ORDFORRAD UDTRYKSEVNE | FORSTAELSE | INTERAKTION
rekke
talevarianter
(dialekt og/eller
accent) eller
stillejer.
Operativt | Udtale, tryk, | Enkle grammatiske Ordforradet er normalt Taler Forstéelsen er for | | Svarene er
niveay 4 | fytme og strukturer og stort og pracist nok til at | sammenhangende | det meste normalt
intonation s@tningsmenstre kommunikere effektivt 1 et passende korrekt, nér det umiddelbare,
pavirkes af | anvendes kreativt og | om almindelige, konkrete | tempo. drejer sig om korrekte og
modersmaélet | beherskes normalt. og arbejdsrelaterede Taler undertiden almindelige, informative.
eller Der kan opsta fejl, emner. mindre flvdende konkrete og Indleder oe forer
regional isaer 1 usedvanlige E . . y arbejdsrelaterede g .
o r ofte 1 stand til at bruge | ved overgang fra en samtale selv 1
variation, eller uventede L : . emner, og
o omskrivninger, hvis indevede faste uventede
men situationer, men de er o 18 . . accenten eller AP
. ordforradet ikke raekker 1 | vendinger eller o . | situationer.
ha&mmer kun | sjeldent dvanlice ell £ il mdden at tale pa R Korrekt
af og til meningsforstyrrende. useavaniige ¢ uer agsprog i er tilstreekkeligt cagerer xorrext,
A uventede situationer. spontan o 1 nar der ser ud til at
forstaelsen. . . forstaelig for et
interaktion, men ‘nternationalt forekomme
dette er ikke til samfund af misforstaelser, ved
hinder for eftektiv soroobrugere at kontrollere,
kommunikation. progorugere. bekrafte eller bede
Kan anvende Hvis der opstar om afklarende
argumentative sproglige oplysninger.
markerer og vanskeligheder
konnektorer 1 eller
begraenset omfang. | komplikationer
Fyldord virker eller indtreeder
ikke distraherende. | uventede
begivenheder,
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NIVEAU

UDTALE

STRUKTUR

ORDFORRAD

UDTRYKSEVNE

FORSTAELSE

INTERAKTION

afklarende
sporgsmal.

Note: Den oprindelige tekst i bilag 2 er blevet overfort til AMC, se ogsa den forklarende bemarkning.
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BILAG 3
Traeningskurser for udstedelse af et CPL og et ATPL

1. Dette bilag beskriver kravene for de forskellige typer treningskurser for udstedelse
af et CPL og et ATPL, med og uden en IR.

2. Ansegere, som ensker at flytte til en anden ATO under et treeningskursus, skal
ansege den kompetente myndighed om en formel vurdering af, hvor mange
yderligere traeeningstimer der kraves.

A. Integreret ATP-kursus — Flyvemaskiner
GENERELT

1. Formélet med det integrerede ATP(A)-kursus er at uddanne piloter til det
feerdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de kan arbejde som andenpilot pa
flermotorede flyvemaskiner med flere piloter i erhvervsmaessig lufttransport samt fa
CPL(A)/IR.

2. Ansegere, som ensker at gennemga et integreret ATP(A)-kursus, skal fuldfere alle
instruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en ATO.

3. Ansegere kan enten optages pa kurser som begyndere eller som indehavere af et
PPL(A) eller PPL(H) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1. For PPL(A)-
eller PPL(H)-ansogere godskrives 50 % af de timer, der er flgjet for kurset, op til
hojst 40 timers flyveerfaring, eller 45 timer, hvis ansegeren har en rettighed til
natflyvning til flyvemaskiner, hvoraf op til 20 timer kan godskrives i1 forhold til
kravet om instruktionsflyvetid med dobbeltstyring.

4. Kurset skal omfatte:
a)  teoriundervisning til ATPL(A)-niveau
b)  visuel og instrumentflyvetraening og
c¢)  MCC-trening for flyvemaskiner med flere piloter.

5. Ansegere, som ikke bestar eller ikke kan gennemfore hele ATP(A)-kurset, kan
ansege den kompetente myndighed om teoriproven og den praktiske prove med
henblik pa et certifikat pa et lavere niveau og en IR, hvis de galdende krav er

opfyldt.

TEORETISK VIDEN

6. Et ATP(A)-teorikursus skal omfatte mindst 750 timers instruktion.

7. MCC-kurset skal omfatte mindst 25 timers teoriundervisning og evelser.

TEORIPROVE

8. Ansggere skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befojelser, der gives
til indehaveren af et ATPL(A).

FLYVETRAENING

9. Flyvetraeningen, bortset fra typerettighedstreening, skal omfatte i alt mindst 195

timer, som skal indbefatte alle midtvejsprover, hvoraf op til 55 timer pa hele kurset

kan veare instrumenttid pd jorden. Inden for de i alt 195 timer skal ansggere mindst
fuldfere:
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a) 95 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf 55 timer kan vere instrumenttid pa
jorden

b) 70 timer som luftfartejschef, herunder VFR-flyvning og instrumentflyvetid
som luftfartgjschefelev. Instrumentflyvetiden som luftfartejschefelev
medregnes kun som flyvetid som luftfartgjschef med op til hgjst 20 timer

c) 50 timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning pa
mindst 540 km (300 NM), hvor der skal foretages fuldt stop pd to andre
flyvepladser end afgangsflyvepladsen

d) fem timers flyvetid om natten, herunder tre timers dobbeltstyringsinstruktion,
som skal omfatte mindst én times rundflyvningsnavigation og fem solostarter
og fem sololandinger med fuldt stop, og

e) 115 timers instrumenttid, som omfatter mindst:
1) 20 timer som luftfartejschefelev
2) 15 timers MCC, hvor der kan anvendes en FFS eller FNPT II
3) 50 timers instrumentflyveinstruktion, hvoraf op til:
1) 25 timer kan vere instrumenttid pd jorden i en FNPT I eller

i) 40 timer kan vare instrumenttid pd jorden i en FNPT II, FTD 2 eller
FFS, hvoraf op til 10 timer kan fuldferes i en FNPT I.

En anseger, som har et kursusbevis fra det grundleggende
instrumentflyvemodul, godskrives op til 10 timer i forhold til den
kraevede instrumentinstruktionstid. De timer, der er fuldfert i en BITD,
godskrives ikke.

f)  fem timer, som skal udferes pd en flyvemaskine, der er certificeret til
befordring af mindst fire personer, og som har en propel med variabel pitch og

optrakkeligt understel.
PRAKTISK PROVE
10. Nér ansegeren har gennemfert den relevante flyvetrening, skal denne tage den
praktiske CPL(A)-prove pd enten en enmotoret eller en flermotoret flyvemaskine
samt den praktiske IR-prove pa en flermotoret flyvemaskine.
B. Modulopbygget ATP-kursus — Flyvemaskiner
1. Ansogere til et ATPL(A), som gennemforer teoriundervisningen pa et

modulopbygget kursus, skal:
a)  have mindst et PPL(A) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1 og
b)  fuldfere mindst felgende timers teoriundervisning:

1) for ansegere med et PPL(A): 650 timer

2)  for ansegere med et CPL(A): 400 timer

3) for ansggere med en IR(A): 500 timer

4)  for anspgere med et CPL(A) og en IR(A): 250 timer.

Teoriundervisningen skal vaere gennemfort, for den praktiske preve for ATPL(A)
tages.
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C. Integreret CPL/IR-kursus — Flyvemaskiner

GENERELT

1.

Formalet med det integrerede CPL(A)- og IR(A)-kursus er at uddanne piloter til det
ferdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de er i stand til at flyve enmotorede eller

flermotorede flyvemaskiner med én pilot i erhvervsmassig lufttransport samt fa
CPL(A)/IR.

2. Ansggere, som ensker at gennemga et integreret CPL(A)/IR-kursus, skal fuldfere
alle instruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en ATO.

3. Ansegere kan enten optages pa kurser som begyndere eller som indehavere af et
PPL(A) eller PPL(H) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1. For PPL(A)-
eller PPL(H)-ansggere godskrives 50 % af de timer, der er flgjet for kurset, op til
hojst 40 timers flyveerfaring, eller 45 timer, hvis ansegeren har en rettighed til
natflyvning til flyvemaskiner, hvoraf op til 20 timer kan godskrives i forhold til
kravet om instruktionsflyvetid med dobbeltstyring.

4. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til CPL(A) og IR og
b)  visuel og instrumentflyvetrening.

5. Ansegere, som ikke bestdr eller ikke kan gennemfere hele CPL/IR(A)-kurset, kan
ansege den kompetente myndighed om teoriproven og den praktiske prove med
henblik pa et certifikat pa et lavere niveau og en IR, hvis de galdende krav er
opfyldt.

TEORETISK VIDEN

6. Et CPL(A)/IR-teorikursus skal omfatte mindst 500 timers instruktion.

TEORIPROVE

7. Ansegere skal demonstrere viden pd et niveau, der svarer til de befojelser, der gives
til indehaveren af et CPL(A) og en IR.

FLYVETRANING

8. Flyvetreningen, bortset fra typerettighedstraening, skal omfatte 1 alt mindst 180

timer, som skal indbefatte alle midtvejsprover, hvoraf op til 40 timer pa hele kurset
kan vere instrumenttid pd jorden. Inden for de 1 alt 180 timer skal ansegere mindst
fuldfere:

a) 80 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf 40 timer kan vare instrumenttid pa
jorden

b) 70 timer som luftfartgjschef, herunder VFR-flyvning og instrumentflyvetid,
som kan flyves som luftfartejschefelev. Instrumentflyvetiden som
luftfartejschefelev medregnes kun som flyvetid som luftfartgjschef med op til
hgjst 20 timer

c) 50 timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning pa
mindst 540 km (300 NM), hvor der skal foretages fuldt stop pd to andre
flyvepladser end afgangsflyvepladsen
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d) fem timers flyvetid om natten, herunder tre timers dobbeltstyringsinstruktion,
som skal omfatte mindst én times rundflyvningsnavigation og fem solostarter
og fem sololandinger med fuldt stop, og

e) 100 timers instrumenttid, som omfatter mindst:
1) 20 timer som luftfartgjschefelev og
2) 50 timers instrumentflyveinstruktion, hvoraf op til:
1) 25 timer kan vaere instrumenttid pa jorden i en FNPT I eller

i1) 40 timer kan vare instrumenttid pa jorden i en FNPT II, FTD 2
eller FFS, hvoraf op til 10 timer kan fuldferes i en FNPT 1.

En anseger, som har et kursusbevis fra det grundleggende
instrumentflyvemodul, godskrives op til 10 timer i forhold til den
kraevede instrumentinstruktionstid. De timer, der er fuldfert i en BITD,
godskrives ikke.

f)  fem timer, som skal udferes pa en flyvemaskine, der er certificeret til
befordring af mindst fire personer, og som har en propel med variabel pitch og

optraekkeligt understel.

PRAKTISKE PROVER

10. Nér ansegeren har gennemfort den relevante flyvetrening, skal denne tage den
praktiske CPL(A)-prove samt den praktiske IR-prove pé enten en flermotoret eller en
enmotoret flyvemaskine.

D. Integreret CPL-kursus — Flyvemaskiner

GENERELT

1. Formélet med det integrerede CPL(A)-kursus er at uddanne piloter til det
feerdighedsniveau, der er nedvendigt for udstedelse af et CPL(A).

2. Ansggere, som gnsker at gennemga et integreret CPL(A)-kursus, skal fuldfere alle
instruktionstrin 1 ét sammenhangende forleb som planlagt af en ATO.

3. Ansggere kan enten optages pd kurser som begyndere eller som indehavere af et
PPL(A) eller PPL(H) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1. For PPL(A)-
eller PPL(H)-ansegere godskrives 50 % af de timer, der er flgjet for kurset, op til
hojst 40 timers flyveerfaring, eller 45 timer, hvis ansegeren har en rettighed til
natflyvning til flyvemaskiner, hvoraf op til 20 timer kan godskrives i forhold til
kravet om instruktionsflyvetid med dobbeltstyring.

4. Kurset skal omfatte:

a)  teoriundervisning til CPL(A)-niveau og
b)  visuel og instrumentflyvetrening.

5. Ansggere, som ikke bestar eller ikke kan gennemfere hele CPL(A)-kurset, kan
ansege den kompetente myndighed om teoriproven og den praktiske prove med
henblik pa et certifikat pa et lavere niveau, hvis de geldende krav er opfyldt.

TEORETISK VIDEN

6. Et CPL(A)-teorikursus skal omfatte mindst 350 timers instruktion.

TEORIPROVE
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Ansggere skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befojelser, der gives
til indehaveren af et CPL(A).

FLYVETRZENING

8.

Flyvetreningen, bortset fra typerrettighedstreening, skal omfatte i alt mindst 150
timer, som skal indbefatte alle midtvejsprever, hvoraf op til fem timer pa hele kurset
kan vare instrumenttid pd jorden. Inden for de 1 alt 150 timer skal ansegere mindst
fuldfore:

a) 80 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf op til fem timer kan vare
instrumenttid pé jorden

b) 70 timer som luftfartejschef

c) 20 timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning pa
mindst 540 km (300 NM), hvor der skal foretages fuldt stop pd to andre
flyvepladser end afgangsflyvepladsen

d) fem timers flyvetid om natten, herunder tre timers dobbeltstyringsinstruktion,
som skal omfatte mindst én times rundflyvningsnavigation og fem solostarter
og fem sololandinger med fuldt stop

e) 10 timers instrumentflyveinstruktion, hvoraf op til fem timer kan vare
instrumenttid pa jorden i en FNPT I, FTD 2, FNPT II eller FFS. En anseger,
som har et kursusbevis fra det grundleggende instrumentflyvemodul,
godskrives op til 10 timer i forhold til den kraevede instrumentinstruktionstid.
De timer, der er fuldfert i en BITD, godskrives ikke.

f)  fem timer, som skal udferes pd en flyvemaskine, der er certificeret til
befordring af mindst fire personer, og som har en propel med variabel pitch og
optreekkeligt understel.

PRAKTISK PROVE

9.

Nér anspgeren har gennemfort flyvetreningen, skal denne tage den praktiske
CPL(A)-preve pa en enmotoret eller flermotoret flyvemaskine.

E. Modulopbygget CPL-kursus — Flyvemaskiner

GENERELT

1.

Formalet med det modulopbyggede CPL(A)-kursus er at uddanne PPL(A)-
indehavere til det ferdighedsniveau, der er nedvendigt for udstedelse af et CPL(A).

For ansegeren starter pad et modulopbygget CPL(A)-kursus, skal denne have et
PPL(A) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1.

For flyvetreningen pabegyndes, skal ansegeren:
a)  have fuldfert 150 timers flyvetid

b)  have opfyldt forudsatningerne for udstedelse af en klasse- eller typerettighed
til flermotorede flyvemaskiner i overensstemmelse med subpart H, hvis der
skal anvendes en flermotoret flyvemaskine i den praktiske prove.

Ansggere, som egnsker at gennemga et modulopbygget CPL(A)-kursus, skal fuldfere
alle flyveinstruktionstrin 1 ét sammenh@ngende forleb som planlagt af en ATO.
Teoriundervisningen kan gives hos en ATO, som kun udferer teoriundervisning.

Kurset skal omfatte:
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a)  teoriundervisning til CPL(A)-niveau og

b)  visuel og instrumentflyvetraening.

TEORETISK VIDEN

6. Et godkendt CPL(A)-teorikursus skal omfatte mindst 250 timers instruktion.

TEORIPROVE

7. Ansegere skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befojelser, der gives
til indehaveren af et CPL(A).

FLYVETRANING

8. Anspgere uden en IR skal have mindst 25 timers flyveinstruktion med

10.

1.

dobbeltstyring, herunder 10 timers instrumentinstruktion, hvoraf op til fem timer kan
veere instrumenttid pa jorden i en BITD, FNPT I eller II, FTD 2 eller FFS.

Ansogere med en gyldig IR(A) far dette godskrevet fuldt ud i1 forhold til
instrumentinstruktionstiden med dobbeltstyring. Ansggere med en gyldig IR(H)
godskrives op til fem timer i1 forhold til instrumentinstruktionstiden med
dobbeltstyring, hvoraf mindst fem timers instrumentinstruktionstid med
dobbeltstyring skal vere pd en flyvemaskine. En anseger, som har et kursusbevis fra
det grundlaeggende instrumentflyvemodul, godskrives op til 10 timer i forhold til den
kraevede instrumentinstruktionstid.

a)  Ansegere med en gyldig IR skal have mindst 15 timers visuel flyveinstruktion
med dobbeltstyring.

b)  Ansegere uden en rettighed til natflyvning til flyvemaskiner skal desuden have
mindst fem timers natflyveinstruktion, herunder mindst tre timers
dobbeltstyringsinstruktion, som  skal omfatte mindst én  times
rundflyvningsnavigation og fem solostarter og fem sololandinger med fuldt
stop.

Mindst fem timer af flyveinstruktionen skal udferes pd en flyvemaskine, der er
certificeret til befordring af mindst fire personer, og som har en propel med variabel
pitch og optrekkeligt understel.

ERFARING

12.

Ansegere til et CPL(A) skal have fuldfert mindst 200 timers flyvetid, herunder
mindst:

a) 100 timer som luftfartegjschef, heraf 20 timers rundflyvning som luftfartejschef,
som skal omfatte en VFR-rundflyvning pd mindst 540 km (300 NM), hvor der
skal foretages fuldt stop pa to andre flyvepladser end afgangsflyvepladsen

b) fem timers flyvetid om natten, herunder tre timers dobbeltstyringsinstruktion,
som skal omfatte mindst én times rundflyvningsnavigation og fem solostarter
og fem sololandinger med fuldt stop, og

c¢) 10 timers instrumentflyveinstruktion, hvoraf op til fem timer kan vare
instrumenttid pa jorden i en FNPT I, eller FNPT II eller FFS. En anseger, som
har et kursusbevis fra det grundleggende instrumentflyvemodul, godskrives op
til 10 timer 1 forhold til den krevede instrumentinstruktionstid. De timer, der er
fuldfert i en BITD, godskrives ikke

d)  seks timers flyvetid skal fuldferes pa en flermotoret flyvemaskine
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e) de timer, der flyves som luftfartejschef i andre luftfartejskategorier, kan
godskrives 1 forhold til de 200 timers flyvetid 1 folgende tilfelde:

1) 30 timer pé helikoptere, hvis ansegeren har et PPL(H), eller

i1) 100 timer pa helikoptere, hvis ansegeren har et CPL(H), eller

iii) 30 timer pa TMG eller svaeveflyvemaskiner eller

iv) 30 timer pa luftskibe, hvis anseggeren har et PPL(As), eller

v) 60 timer pa luftskibe, hvis ansggeren har et CPL(As).
PRAKTISK PROVE

13. Nér anseggeren har gennemfort flyvetreningen og opfyldt de relevante krav om
erfaring, skal denne tage den praktiske CPL(A)-preve pd enten en enmotoret eller en
flermotoret flyvemaskine.

F. Integreret ATP/IR-kursus — Helikoptere
GENERELT

1. Formélet med det integrerede ATP(H)-/IR-kursus er at uddanne piloter til det
feerdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de kan arbejde som andenpilot pa

flermotorede helikoptere med flere piloter i erhvervsmessig lufttransport samt fa
CPL(H)/IR.

2. Ansggere, som gnsker at gennemgd et integreret ATP(H)/IR-kursus, skal fuldfere
alle instruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en ATO.

3. Anseggere kan enten optages pd kurser som begyndere eller som indehavere af et
PPL(H) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1. For PPL(H)-deltagere skal
50 % af den relevante erfaring godskrives op til hejst:

a) 40 timer, hvoraf op til 20 timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion eller

b) 50 timer, hvoraf op til 25 timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til helikoptere.

4. Kurset skal omfatte:
a)  teoriundervisning til ATPL(H)- og IR-nivau
b)  visuel og instrumentflyvetraening og
¢)  MCC-trening for helikoptere med flere piloter.

5. Ansegere, som ikke bestdr eller ikke kan gennemfore hele ATP(H)/IR-kurset, kan
ansege den kompetente myndighed om teoripreven og den praktiske preove med
henblik pa et certifikat pa et lavere niveau og en IR, hvis de galdende krav er

opfyldt.
TEORETISK VIDEN
6. Et ATP(H)-/IR-teorikursus skal omfatte mindst 750 timers instruktion.
7. MCC-kurset skal omfatte mindst 25 timers teoriundervisningsevelser.
TEORIPROVE
8. Ansegere skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befojelser, der gives

til indehaveren af et ATPL(H) og en IR.
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FLYVETRZENING

9. Flyvetreningen skal omfatte mindst 195 timer, som skal indbefatte alle
midtvejsprover. Inden for de i alt 195 timer skal ansegere mindst fuldfore:

a) 140 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf:
1) 75 timers visuel instruktion kan omfatte:
1) 30 timer i en helikopter-FFS, niveau C/D, eller
i1) 25 timerien FTD 2,3 eller
ii1) 20 timer i en helikopter-FNPT II/III eller
iv) 20 timer pa en flyvemaskine eller TMG
2) 50 timers instrumentinstruktion kan omfatte:
1) op til 20 timer i en helikopter-FFS eller -FTD2,3 eller -FNPT II/III
eller
i1) 10 timer i mindst en helikopter-FNPT 1 eller pa en flyvemaskine
3) 15 timers MCC, hvor der kan anvendes en helikopter-FFS eller
helikopter-FTD 2,3 (MCC) eller -FNPT II/III (MCC).
Hvis den helikopter, der anvendes til flyvetraeningen, er en anden type end den
helikopter-FFS, der blev anvendt til den visuelle trening, kan godskrivningen
hejst veere den, der er tildelt helikopter-FNPT II/I11.

b) 55 timer som luftfartejschef, hvoraf 40 timer kan vere som luftfartejschefelev.
Der skal foretages mindst 14 timers soloflyvning om dagen og én times
soloflyvning om natten

c) 50 timers rundflyvning, herunder mindst 10 timers rundflyvning som
luftfartejschefelev, herunder en VFR-rundflyvning pd mindst 185 km (100
NM), hvor der skal foretages to landinger pa to andre flyvepladser end
afgangsflyvepladsen

d) fem timers flyvetid pd helikoptere skal fuldferes om natten, som omfatter
mindst tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst ¢én times
rundflyvningsinstruktion og fem sololandingsrunder om natten. Hver runde
skal omfatte en start og en landing.

e) 50 timers instrumenttid med dobbeltstyring, som omfatter:

1) 10 timers grundleggende instrumentinstruktionstid og
1) 40 timers IR-treening, som skal omfatte mindst 10 timer pa en flermotoret
[FR-certificeret helikopter.
PRAKTISKE PROVER
10. Nér ansegeren har gennemfort den relevante flyvetrening, skal denne tage den

praktiske CPL(H)-prove pd en flermotoret helikopter og den praktiske IR-prove pa
en [FR-certificeret flermotoret helikopter og skal opfylde kravene til MCC-trening.

GENERELT

G. Integreret ATP-kursus — Helikoptere

106

DA



DA

1. Formalet med det integrerede ATP(H)-kursus er at uddanne piloter til det
ferdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de kan arbejde som andenpilot pa
flermotorede helikoptere med flere piloter begrenset til VFR-rettigheder i
erhvervsmassig lufttransport samt f4 CPL(H).

2. Ansggere, som gnsker at gennemga et integreret ATP(H)-kursus, skal fuldfere alle
instruktionstrin i é&t sammenhangende forleb som godkendt af en ATO.

3. Ansegere kan enten optages pa kurser som begyndere eller som indehavere af et
PPL(H) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1. For PPL(H)-deltagere skal
50 % af den relevante erfaring godskrives op til hgjst:

a) 40 timer, hvoraf op til 20 timer kan veare dobbeltstyringsinstruktion eller

b) 50 timer, hvoraf op til 25 timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til helikoptere.

4. Kurset skal omfatte:
a)  teoriundervisning til ATPL(H)-niveau
b)  visuel og grundinstrumentflyvetraening og
¢)  MCC-trening for helikoptere med flere piloter.

5. Ansegere, som ikke bestdr eller ikke kan gennemfere hele ATP(H)-kurset, kan
anspge den kompetente myndighed om teoriproven og den praktiske prove med
henblik pa et certifikat pa et lavere niveau, hvis de geeldende krav er opfyldt.

TEORETISK VIDEN

6. Et ATP(H)-teorikursus skal omfatte mindst 650 timers instruktion.

7. MCC-kurset skal omfatte mindst 20 timers teoriundervisningsevelser.

TEORIPROVE

8. Ansggere skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befojelser, der gives
til indehaveren af et ATPL(H).

FLYVETRAENING

9. Flyvetreningen skal omfatte mindst 150 timer, som skal indbefatte alle

midtvejsprover. Inden for de 1 alt 150 timer skal ansggere mindst fuldfere:
a) 95 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf:
1) 75 timers visuel instruktion kan omfatte:
1) 30 timer i en helikopter-FFS, niveau C/D, eller
2) 25 timer i en helikopter-FTD 2,3 eller
3) 20 timer i en helikopter-FNPT II/III eller
4) 20 timer pa en flyvemaskine eller TMG.

i1) 10 timers grundleeggende instrumentinstruktion kan omfatte fem timer pé
mindst en helikopter FNPT I eller en flyvemaskine

iii) 10 timers MCC, hvor der kan anvendes en helikopter-FFS eller -FTD 2,3
(MCC) eller -FNPT II/IIT (MCC).
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Hvis den helikopter, der anvendes til flyvetreningen, er en anden type end den
helikopter-FFS, der blev anvendt til den visuelle treening, kan godskrivningen
hejst vaere den, der er tildelt helikopter-FNPT II/I11.

b) 55 timer som luftfartejschef, hvoraf 40 timer kan vaere som luftfartgjschefelev.
Der skal foretages mindst 14 timers soloflyvning om dagen og én times
soloflyvning om natten

c) 50 timers rundflyvning, herunder mindst 10 timers rundflyvning som
luftfartejschefelev, herunder en VFR-rundflyvning pd mindst 185 km (100
NM), hvor der skal foretage to landinger pd to andre flyvepladser end
afgangsflyvepladsen

d) fem timers flyvetid pa helikoptere skal fuldferes om natten, som omfatter
mindst tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst én times
rundflyvningsinstruktion og fem sololandingsrunder om natten. Hver runde
skal omfatte en start og en landing.

PRAKTISKE PROVER

10.

Nér ansegeren har gennemfort den relevante flyvetraening, skal denne tage den
praktiske CPL(H)-prove pa en flermotoret helikopter og opfylde MCC-kravene.

H. Modulopbygget ATP-kursus — Helikoptere

1. Ansggere til et ATPL(H), som gennemforer deres teoriundervisning pa et
modulopbygget kursus, skal mindst have et PPL(H) og fuldfere mindst felgende
instruktionstimer inden for en periode pa 18 maneder:

a) for ansegere med et PPL(H) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1:
550 timer
b)  for ansegere med et CPL(H): 300 timer.

2. Ansggere til ATPL(H)/IR, som gennemferer deres teoriundervisning pa et
modulopbygget kursus, skal mindst have et PPL(H) og fuldfere mindst felgende
instruktionstimer:

a) for ansegere med et PPL(H): 650 timer
b)  for ansegere med et CPL(H): 400 timer
c) for ansegere med en IR(H): 500 timer
d) for ansegere med et CPL(H) og en IR(H): 250 timer.
. Integreret CPL/IR-kursus — Helikoptere

GENERELT

1. Formalet med det integrerede CPL(H)/IR-kursus er at uddanne piloter til det
feerdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de er 1 stand til at flyve flermotorede
helikoptere med én pilot og f& CPL(H)/IR til flermotorede helikoptere.

2. Ansggere, som eonsker at gennemga et integreret CPL(H)/IR-kursus, skal fuldfere
alle instruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en ATO.

3. Ansegere kan enten optages pd kurser som begyndere eller som indehavere af et

PPL(H) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1. For PPL(H)-deltagere skal
50 % af den relevante erfaring godskrives op til hejst:

a) 40 timer, hvoraf op til 20 timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion eller
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b) 50 timer, hvoraf op til 25 timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til helikoptere.

Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til CPL(H) og IR og den
forste typerettighed til flermotorede helikoptere og

b)  visuel og instrumentflyvetraening.

Ansegere, som ikke bestdr eller ikke kan gennemfere hele CPL(H)/IR-kurset, kan
ansege den kompetente myndighed om teoriproven og den praktiske preve med
henblik péd et certifikat pa et lavere niveau og en IR, hvis de geldende krav er
opfyldt.

TEORETISK VIDEN

Et CPL(H)/IR-teorikursus skal omfatte mindst 500 timers instruktion.

TEORIPROVE

Ansegere skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befojelser, der gives
til indehaveren af et CPL(H) og en IR.

FLYVETRZANING

Flyvetreningen skal omfatte mindst 180 timer, som skal indbefatte alle
midtvejsprover. Inden for de 180 timer skal anseggere mindst fuldfere:

a) 125 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf:
1) 75 timers visuel instruktion kan omfatte:
1) 30 timer i en helikopter-FFS, niveau C/D, eller
2) 25 timer i en helikopter-FTD 2,3 eller
3) 20 timer i en helikopter-FNPT II/III eller
4) 20 timer pa en flyvemaskine eller TMG
i1) 50 timers instrumentinstruktion kan omfatte:

1)  op til 20 timer 1 en helikopter-FFS eller -FTD2,3 eller -FNPT ILIII
eller

2) 10 timer i mindst en helikopter-FNPT I eller pd en flyvemaskine.

Hvis den helikopter, der anvendes til flyvetraeningen, er en anden type
end den FFS, der blev anvendt til den visuelle trening, kan
godskrivningen hgjst vaere den, der er tildelt FNPT II/III.

b) 55 timer som luftfartejschef, hvoraf 40 timer kan vare som luftfartgjschefelev.
Der skal foretages mindst 14 timers soloflyvning om dagen og én times
soloflyvning om natten

c) 10 timers rundflyvning med dobbeltstyring

d) 10 timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning pa
mindst 185 km (100 NM), hvor der skal foretages fuldt stop pd to andre
flyvepladser end afgangsflyvepladsen

e) fem timers flyvetid pé helikoptere skal fuldferes om natten, som omfatter
mindst tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst én times
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rundflyvningsinstruktion og fem sololandingsrunder om natten. Hver runde
skal omfatte en start og en landing.

f) 50 timers instrumenttid med dobbeltstyring, som omfatter:
1) 10 timers grundleeggende instrumentinstruktionstid og

ii) 40 timers IR-trening, som skal omfatte mindst 10 timer pé en flermotoret
IFR-certificeret helikopter.

PRAKTISK PROVE

9. Nér ansegeren har gennemfort den relevante flyvetrening, skal denne tage den
praktiske CPL(H)-praove pa enten en flermotoret eller enmotoret helikopter samt den
praktiske IR-prove pd en IFR-certificeret flermotoret helikopter.

J. Integreret CPL-kursus — Helikoptere
GENERELT

l. Formdlet med det integrerede CPL(H)-kursus er at uddanne piloter til det
feerdighedsniveau, der er nedvendigt for udstedelse af et CPL(H).

2. Ansegere, som ensker at gennemgé et integreret CPL(H)-kursus, skal fuldfere alle
instruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en ATO.

3. Ansegere kan enten optages pa kurser som begyndere eller som indehavere af et
PPL(H) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1. For PPL(H)-deltagere skal
50 % af den relevante erfaring godskrives op til hejst:

a) 40 timer, hvoraf op til 20 timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion eller

b) 50 timer, hvoraf op til 25 timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til helikoptere.

4. Kurset skal omfatte:
a)  teoriundervisning til CPL(H)-niveau og
b)  visuel og instrumentflyvetraning.

5. Ansggere, som ikke bestar eller ikke kan gennemfere hele CPL(H)-kurset, kan
anspge den kompetente myndighed om teoriproven og den praktiske prove med
henblik pa et certifikat pa et lavere niveau, hvis de geeldende krav er opfyldt.

TEORETISK VIDEN

6. Et godkendt CPL(H)-teorikursus skal omfatte mindst 350 timers instruktion eller 200
timer, hvis ansegeren har et PPL.

TEORIPROVE

7. Ansggere skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befojelser, der gives
til indehaveren af et CPL(H).

FLYVETRAENING

8. Flyvetreningen skal omfatte i alt mindst 135 timer, som skal indbefatte alle

midtvejsprover, hvoraf op til fem timer kan vere instrumenttid pd jorden. Inden for
de i alt 135 timer skal ansegere mindst fuldfere:

a) 85 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf:
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1) op til 75 timer kan vere visuel instruktion og kan omfatte:
1) 30 timer i en helikopter-FFS, niveau C/D, eller
2) 25 timer i en helikopter-FTD 2,3 eller
3) 20 timer i en helikopter-FNPT II/III eller
4) 20 timer pa en flyvemaskine eller TMG.

i1)  op til 10 timer kan vere instrumentinstruktion og kan omfatte fem timer
pa mindst en helikopter FNPT I eller en flyvemaskine.

Hvis den helikopter, der anvendes til flyvetraeningen, er en anden type end den
FFS, der blev anvendt til den visuelle treening, kan godskrivningen hgjst vare
den, der er tildelt FNPT II/III.

b) 50 timer som luftfartgjschef, hvoraf 35 timer kan vare som luftfartgjschefelev.
Der skal foretages mindst 14 timers soloflyvning om dagen og én times
soloflyvning om natten

c) 10 timers rundflyvning med dobbeltstyring

d) 10 timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning pa
mindst 185 km (100 NM), hvor der skal foretages fuldt stop pd to andre
flyvepladser end afgangsflyvepladsen

e) fem timers flyvetid pd helikoptere skal fuldferes om natten, som omfatter
mindst tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst ¢én times
rundflyvningsinstruktion og fem sololandingsrunder om natten. Hver runde
skal omfatte en start og en landing.

f) 10 timers instrumenttid med dobbeltstyring, herunder mindst fem timer pd en
helikopter.

PRAKTISK PROVE

9. Nér ansegeren har gennemfort den relevante flyvetrening, skal denne tage den
praktiske CPL(H)-prove.

K. Modulopbygget CPL-kursus — Helikoptere

GENERELT

1. Formalet med det modulopbyggede CPL(H)-kursus er at uddanne PPL(H)-
indehavere til det ferdighedsniveau, der er nedvendigt for udstedelse af et CPL(H).

2. For ansggeren starter pa et modulopbygget CPL(H)-kursus, skal denne have et
PPL(H) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1.

3. For flyvetreeningen padbegyndes, skal ansegeren:

a)  have fuldfert 155 timers flyvetid som pilot pa helikoptere, herunder 50 timer
som luftfartejschef, hvoraf 10 timer skal vere pa rundflyvning

b)  have opfyldt FCL.725 og FCL.720.H, hvis der skal anvendes en flermotoret
helikopter i den praktiske prove.

4. Ansggere, som gnsker at gennemga et modulopbygget CPL(H)-kursus, skal fuldfere
alle flyveinstruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en ATO.
Teoriundervisningen kan gives hos en ATO, som kun udferer teoriundervisning.

5. Kurset skal omfatte:
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a)  teoriundervisning til CPL(H)-niveau og

b)  visuel og instrumentflyvetraening.

TEORETISK VIDEN

6. Et godkendt CPL(H)-teorikursus skal omfatte mindst 250 timers instruktion.

TEORIPROVE

7. Ansegere skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befojelser, der gives
til indehaveren af et CPL(H).

FLYVETRANING

8. Ansggere uden en IR skal have mindst 30 timers dobbeltstyringsinstruktion, heraf:

a) 20 timers visuel instruktion, som kan omfatte fem timer i en helikopter-FFS
eller -FTD 2,3 eller -FNPT II, 11, og

b) 10 timers instrumentinstruktion, som kan omfatte fem timer i mindst en
helikopter-FTD 1 eller -FNPT I eller pa en flyvemaskine.

9. Anseogere med en gyldig IR(H) far godskrevet instrumentinstruktionstiden med
dobbeltstyring. Anseggere med en gyldig IR(A) skal fuldfere mindst fem timer af
dobbeltstyringsinstruktionstiden pd en helikopter.

10. Ansggere uden en rettighed til natflyvning til helikoptere skal desuden have mindst
fem timers natflyveinstruktion, herunder tre timers dobbeltstyringsinstruktion, som
skal omfatte mindst én times rundflyvningsnavigation og fem sololandingsrunder om
natten. Hver runde skal omfatte en start og en landing.

ERFARING

1. Ansggere til et CPL(H) skal have fuldfert mindst 185 timers flyvetid, herunder 50
timer som luftfartejschef, heraf 10 timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder
en VFR-rundflyvning p&d mindst 185 km (100 NM), hvor der skal foretages fuldt stop
pa to andre flyvepladser end afgangsflyvepladsen.

De timer, der flyves som luftfartejschef 1 andre luftfartejskategorier, kan godskrives i
forhold til de 185 timers flyvetid i folgende tilfeelde:

a) 20 timer pa flyvemaskiner, hvis ansegeren har et PPL(A), eller

b) 50 timer pé flyvemaskiner, hvis ansggeren har et CPL(A), eller

c) 10 timer pd TMG eller sveveflyvemaskiner eller

d) 20 timer pa luftskibe, hvis ansggeren har et PPL(As), eller

e) 50 timer pa luftskibe, hvis anseggeren har et CPL(As).

PRAKTISK PROVE

12. Nér ansegeren har gennemfort den relevante flyvetreening og har den relevante
erfaring, skal denne tage den praktiske CPL(H)-prove.

L. Integreret CPL/IR-kursus — Luftskibe
GENERELT
1. Formalet med det integrerede CPL(As)/IR-kursus er at uddanne piloter til det

ferdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de er i stand til at flyve luftskibe og fa
CPL(As)/IR.

112

DA



DA

Ansggere, som ensker at gennemga et integreret CPL(As)/IR-kursus, skal fuldfere
alle instruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en ATO.

Ansegere kan enten optages pa kurser som begyndere eller som indehavere af et
PPL(As), PPL(A) eller PPL(H) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1.
PPL(As)-, PPL(A)- eller PPL(H)-deltagere kan godskrives op til hgjst:

a) 10 timer, hvoraf op til fem timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion eller

b) 15 timer, hvoraf op til syv timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til luftskibe.

Kurset skal omfatte:

a)  teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til CPL(As) og IR og den
forste typerettighed til luftskibe og

b)  visuel og instrumentflyvetraening.

Ansggere, som ikke bestér eller ikke kan gennemfore hele CPL/IR(As)-kurset, kan
ansege den kompetente myndighed om teoriproven og den praktiske preve med
henblik péd et certifikat pa et lavere niveau og en IR, hvis de geldende krav er
opfyldt.

TEORETISK VIDEN

Et CPL(As)/IR-teorikursus skal omfatte mindst 500 timers instruktion.

TEORIPROVE

Ansggere skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befojelser, der gives
til indehaveren af et CPL(As) og en IR.

FLYVETRANING

Flyvetreningen skal omfatte mindst 80 timer, som skal indbefatte alle
midtvejsprover. Inden for de 80 timer skal ansggere mindst fuldfere:

a) 60 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf:

1) 30 timers visuel instruktion kan omfatte:
1) 12 timer i en luftskib-FFS eller
2) 10 timer i en luftskib-FTD eller
3)  otte timer i en luftskib-FNPT II/III eller
4)  otte timer pa en flyvemaskine, helikopter eller TMG

i1) 30 timers instrumentinstruktion kan omfatte:
1) optil 12 timer i en luftskib-FFS eller -FTD eller -FNPT ILIII eller

2)  seks timer i mindst en luftskib-FTD I eller -FNPT 1 eller pa en
flyvemaskine.

Hvis det luftskib, der anvendes til flyvetraeningen, er en anden type end den
FFS, der blev anvendt til den visuelle trening, kan der hejst godskrives otte
timer.

b) 20 timer som luftfartgjschef, hvoraf fem timer kan vare som
luftfartejschefelev. Der skal foretages mindst 14 timers soloflyvning om dagen
og ¢én times soloflyvning om natten
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c) fem timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning pa
mindst 90 km (50 NM), hvor der skal foretages to fulde stop pa
ankomstflyvepladsen

d) fem timers flyvetid pa luftskibe skal fuldferes om natten, som omfatter mindst
tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst én  times
rundflyvningsinstruktion og fem sololandingsrunder om natten. Hver runde
skal omfatte start og landing.

e) 30 timers instrumenttid med dobbeltstyring, som omfatter:
1) 10 timers grundlaeggende instrumentinstruktionstid og

i1) 20 timers IR-treening, som skal omfatte mindst 10 timer pé et flermotoret
IFR-certificeret luftskib.

PRAKTISK PROVE

0. Nér anseggeren har gennemfort den relevante flyvetraening, skal denne tage den
praktiske CPL(As)-prove pa enten et flermotoret eller enmotoret luftskib samt den
praktiske IR-prove pa et IFR-certificeret flermotoret luftskib.

M. Integreret CPL-kursus — Luftskibe
GENERELT

1. Formalet med det integrerede CPL(As)-kursus er at uddanne piloter til det
feerdighedsniveau, der er nadvendigt for udstedelse af et CPL(As).

2. Ansggere, som ensker at gennemgé et integreret CPL(As)-kursus, skal fuldfere alle
instruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en ATO.

3. Ansggere kan enten optages pd kurser som begyndere eller som indehavere af et
PPL(As), PPL(A) eller PPL(H) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1.
PPL(As)-, PPL(A)- eller PPL(H)-deltagere kan godskrives op til hejst:

a) 10 timer, hvoraf op til fem timer kan vaere dobbeltstyringsinstruktion eller

b) 15 timer, hvoraf op til syv timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til luftskibe.

4. Kurset skal omfatte:
a)  teoriundervisning til CPL(As)-niveau og
b)  visuel og instrumentflyvetraning.

5. Ansggere, som ikke bestir eller ikke kan gennemfere hele CPL(As)-kurset, kan
anspge den kompetente myndighed om teoriproven og den praktiske prove med
henblik pa et certifikat pa et lavere niveau, hvis de geeldende krav er opfyldt.

TEORETISK VIDEN

6. Et godkendt CPL(As)-teorikursus skal omfatte mindst 350 timers instruktion eller
200 timer, hvis ansggeren har et PPL.
TEORIPROVE
7. Ansggere skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befojelser, der gives
til indehaveren af et CPL(As).
FLYVETRAENING
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8. Flyvetreningen skal omfatte i alt mindst 50 timer, som skal indbefatte alle
midtvejsprover, hvoraf op til fem timer kan vare instrumenttid pa jorden. Inden for
de i alt 50 timer skal ansggere mindst fuldfore:

a) 30 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf 5 timer kan vere instrumenttid pa
jorden

b) 20 timer som luftfartejschef
c) 5 timers rundflyvning med dobbeltstyring

d)  fem timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning pa
mindst 90 km (50 NM), hvor der skal foretages to fulde stop pa
ankomstflyvepladsen

e) fem timers flyvetid pa luftskibe skal fuldferes om natten, som omfatter mindst
tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst ¢én times
rundflyvningsinstruktion og fem sololandingsrunder om natten. Hver runde
skal omfatte start og landing.

f) 10 timers instrumenttid med dobbeltstyring, herunder mindst fem timer pé et

luftskib.
PRAKTISK PROVE
9. Nér ansegeren har gennemfort den relevante flyvetrening, skal denne tage den

praktiske CPL(As)-prove.
N. Modulopbygget CPL-kursus — Luftskibe
GENERELT

1. Formalet med det modulopbyggede CPL(As)-kursus er at uddanne PPL(As)-
indehavere til det ferdighedsniveau, der er nedvendigt for udstedelse af et CPL(As).

2. For ansggeren starter pd et modulopbygget CPL(As)-kursus, skal denne:
a)  have et PPL(As) udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1

b)  have fuldfert 200 timers flyvetid som pilot pa luftskibe, herunder 100 timer
som luftfartejschef, hvoraf 50 timer skal vaere pa rundflyvning.

3. Ansggere, som gnsker at gennemga et modulopbygget CPL(As)-kursus, skal fuldfere
alle flyveinstruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en ATO.
Teoriundervisningen kan gives hos en ATO, som kun udferer teoriundervisning.

4. Kurset skal omfatte:
a)  teoriundervisning til CPL(As)-niveau og

b)  visuel og instrumentflyvetrening.

TEORETISK VIDEN

5. Et godkendt CPL(As)-teorikursus skal omfatte mindst 250 timers instruktion.

TEORIPROVE

6. Ansegere skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befojelser, der gives
til indehaveren af et CPL(As).

FLYVETRAENING

7. Ansggere uden en IR skal have mindst 20 timers dobbeltstyringsinstruktion, heraf:
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a) 10 timers visuel instruktion, som kan omfatte fem timer i en luftskib-FFS eller
-FTD 2,3 eller -FNPT II, III, og

b) 10 timers instrumentinstruktion, som kan omfatte fem timer i mindst en
luftskib-FTD 1 eller -FNPT I eller pé en flyvemaskine.

Ansegere med en gyldig IR(As) fir godskrevet instrumentinstruktionstiden med
dobbeltstyring. Ansegere med en gyldig IR i en anden luftfartejskategori skal
fuldfere mindst fem timer af dobbeltstyringsinstruktionstiden pa et luftskib.

Ansegere uden en rettighed til natflyvning til luftskibe skal desuden have mindst fem
timers natflyveinstruktion, herunder tre timers dobbeltstyringsinstruktion, som skal
omfatte mindst én times rundflyvningsnavigation og fem sololandingsrunder om
natten. Hver runde skal omfatte en start og en landing.

ERFARING

10.

Ansggere til et CPL(As) skal have fuldfert mindst 250 timers flyvetid pé luftskibe,
herunder 125 timer som luftfartejschef, heraf 50 timer rundflyvning som
luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning pa mindst 90 km (50 NM), hvor der
skal foretages fuldt stop pa ankomstflyvepladsen.

De timer, der flyves som luftfartgjschef pd andre luftfartejskategorier, kan
godskrives 1 forhold til de 185 timers flyvetid 1 folgende tilfelde:

a) 30 timer pa flyvemaskiner eller helikoptere, hvis ansegeren har henholdsvis et
PPL(A) eller et PPL(H), eller

b) 60 timer pé flyvemaskiner eller helikoptere, hvis ansegeren har henholdsvis et
CPL(A) eller et CPL(H), eller

c) 10 timer pd TMG eller svaeveflyvemaskiner eller

d) 10 timer pa balloner.

PRAKTISK PROVE

1.

Nér ansegeren har gennemfort den relevante flyvetreening og har den relevante
erfaring, skal denne tage den praktiske CPL(As)-prove.
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BILAG 4
Praktisk prgve for udstedelse af et CPL

A. Generelt

Ansogere til en praktisk CPL-preve, skal have modtaget instruktion pad samme
luftfartejsklasse eller -type, som skal anvendes ved preven.

Ansegeren skal bestd alle de relevante dele af den praktiske prove. Hvis et emne i en
del underkendes, er hele den péagaldende del underkendt. Hvis ansegeren
underkendes 1 mere end én del, skal vedkommende tage hele proven igen. En
anseger, der kun underkendes i én del, skal tage denne del om igen. Hvis ansegeren
underkendes i1 en hvilken som helst del, herunder de dele, som er bestéet ved tidligere
forseg, skal denne tage hele proven igen. Alle relevante dele af den praktiske prove
skal vaere fuldfert inden for seks méneder. Hvis samtlige dele af en prove ikke bestés
i to forseg, vil yderligere treening blive kravet.

Det kan vare nedvendigt med supplerende trening, hvis en praktisk prove ikke
bestas. Der er ingen granse for antallet af forseg pa at besta praktiske prover.

AFHOLDELSE AF PROVEN

4.

Hvis ansegeren vealger at afslutte den praktiske preove af &arsager, som
flyveeksaminatoren (FE) ikke finder fyldestgerende, skal ansegeren tage hele den
praktiske prove igen. Hvis proven afsluttes af drsager, som FE finder fyldestgerende,
skal der kun aflegges prove i de dele, som ikke er fuldfert, pd en anden flyvning.

Enhver af provens manevrer eller procedurer kan efter FE’s skon gentages én enkelt
gang af ansegeren. FE kan afbryde preven pd ethvert trin, hvis det skennes, at
ansegerens demonstration af flyveferdigheder krever en fuldsteendig omprove.

Ansegeren skal flyve luftfartojet fra en position, hvor luftfartejschefens funktioner
kan udferes, og udfere proven, som om der ikke var andre bes@tningsmedlemmer.
Ansvaret for flyvningen skal fordeles 1 henhold til nationale bestemmelser.

Ansegeren skal vise FE, hvilke tjek og handlinger vedkommende har udfert,
herunder identifikation af radiohjelpemidler. Tjek skal udferes i overensstemmelse
med tjeklisten for det luftfartej, pa hvilket proven aflegges. Under forberedelserne
for flyvning 1 forbindelse med preven skal ansegeren bestemme power settings og
hastigheder. Praestationsdata for start, anflyvning og landing skal udregnes af
anspgeren 1 overensstemmelse med operations- eller flyvehdndbogen for det
anvendte luftfartej.

FE mé ikke deltage i flyvningens udferelse undtagen 1 tilfelde, hvor indgriben er
nedvendig af hensyn til sikkerheden eller for at undga en uacceptabel forsinkelse for
anden trafik.

Indhold af den praktiske prgve for udstedelse af CPL — Flyvemaskiner

Den flyvemaskine, der anvendes til den praktiske prove, skal opfylde kravene til
flyvemaskiner til undervisningsbrug og skal vare certificeret til befordring af mindst
fire passagerer, have propel med variabel pitch og optraekkeligt understel.
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Den rute, der skal flyves, skal velges af FE, og destinationen skal vare en
kontrolleret flyveplads. Ansegeren er ansvarlig for planlegningen af flyvningen og
skal sikre, at alt udstyr og al dokumentation for udferelse af flyvningen er ombord.
Varigheden af flyvningen skal vaere mindst 90 minutter.

Ansegeren skal demonstrere at kunne:

a)  operere flyvemaskinen inden for dens begransninger
b) fuldfere alle mangvrer roligt og nejagtigt

c) udvise god demmekraft og godt luftmandskab

d) anvende flyvefaglig viden og

e)  opretholde kontrollen med flyvemaskinen til enhver tid pd en sddan mide, at
der ikke pa noget tidspunkt opstar tvivl om, at en procedure eller manevre
udferes pa fuld forsvarlig méde.

GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

4,

Folgende granser gelder under hensyntagen til turbulente forhold og den anvendte
flyvemaskines mangvreringsegenskaber og prastation.

Hojde

normal flyvning +100 fod

med simuleret motorbortfald +150 fod
Tracking af radiohjelpemidler +5°
Kurs

normal flyvning +10°

med simuleret motorbortfald +15°
Hastighed

start og anflyvning  +5 knob

al anden flyvning ~ £10 knob

PROVENS INDHOLD

5.

Emnerne i del 2, litra ¢) og e), punkt iv), og alle emner i del 5 og 6 kan udferes i en
FNPT II eller en FFS.

Anvendelse af tjekliste, luftmandskab, kontrol af flyvemaskine ved hjelp af ydre
visuel reference, afisning/forebyggelse af isdannelse og principper for trussels- og
fejlstyring geelder for alle dele.

DEL 1 - FORBEREDELSER FOR FLYVNING OG AFGANG

For flyvning, herunder:

Planlegning af flyvning, dokumentation, bestemmelse af masse og balance, orientering om
vejret, NOTAM

Inspektion og eftersyn af flyvemaskinen
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C Taxiing og start

d Udregning af prastationer og trim

e Operationer pa flyvepladsen og i trafikrunden

f Afgangsprocedurer, hgjdemalerindstilling, procedurer for at undga kollisioner (observation)

g ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 2 — OPGAVER UNDER FLYVNING, GENERELT

N Kontrol af flyvemaskine ved hjelp af ydre visuel reference, herunder ligeud og vandret,
stigning, nedstigning, observation

b Flyvning ved kritisk lave hastigheder, herunder genkendelse af og genopretning fra
begyndende og fuldsteendig stall

C Drej, herunder drej i landingskonfiguration. Krappe drej 45°

d Flyvning ved kritisk heje hastigheder, herunder genkendelse af og genopretning fra
spiraldyk
Flyvning udelukkende med reference til instrumenter, herunder:
1) vandret flyvning, konfiguration ved marchhejde, kontrol af kurs, hgjde og hastighed

e 1) drej 1 forbindelse med stigning og nedstigning med 10°-30° kraengning
iil)  genopretning fra usedvanlige flyvestillinger
v) begraensede panelinstrumenter

f ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 3 — EN ROUTE-PROCEDURER

N Kontrol af flyvemaskine ved hjelp af ydre visuel reference, herunder konfiguration ved
marchhgjde, rekkevidde/distance

b Orientering, kortleesning

c Hgjde, hastighed, kontrol med kurs, observation
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d Hojdemalerindstilling. ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

. Overvigning af ﬂyvnipgens forleb, driftsflyveplan, breendstofforbrug, vurdering af forkert
kurs og genopretning til korrekt kurs

f Observation af vejrforhold, vurdering af retninger, planleegning af omlagning
Tracking, positionering (NDB eller VOR), identifikation af hjelpemidler

g (instrumentflyvning). Iverksattelse af omdirigering til alternativ flyveplads (visuel
flyvning)

DEL 4 — ANFLYVNINGS- OG LANDINGSPROCEDURER

a Ankomstprocedurer, hgjdemalerindstilling, tjek, observation

b ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

C Go-around fra lav hejde

d Normal landing, sidevind (hvis de rette forhold er til stede)

e Pracisionslanding (kort bane)

f Anflyvning til landing med motor i tomgang (kun enmotoret)

g Landing uden brug af flaps

h Handlinger efter flyvning

DEL 5 - UNORMALE PROCEDURER OG NODPROCEDURER

Denne del kan kombineres med del 1 til 4

a Simuleret motorbortfald efter start (i en sikker hgjde), brandevelse

" Funktionsfejl 1 udstyr,
herunder alternativ seenkning af landingsstel, fejl i elektrisk system og bremsesystem

c Neadlanding (simuleret)
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d ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

e Mundtlige sporgsmal

DEL 6 — SIMULERET ASYMMETRISK FLYVNING OG EMNER AF RELEVANS FOR
KLASSE ELLER TYPE

Denne del kan kombineres med del 1 til 5

a Simuleret motorbortfald under start (i en sikker hgjde, medmindre det udferes 1 en FFS)

b Asymmetrisk anflyvning og go-around

C Asymmetrisk anflyvning og landing med fuldt stop

d Slukning og genstart af motor

e ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer, luftmandskab

Efter bestemmelser af FE — ethvert emne, der er relevant for den praktiske prove i
forbindelse med den pagaldende klasse- eller typerettighed:

f 1) flyvemaskinesystemer, herunder hindtering af autopilot
1) drift af overtrykssystem

1i1) anvendelse af system til forebyggelse af isdannelse og afisningssystem

g Mundtlige sporgsmaél

C. Indhold af den praktiske prave for udstedelse af CPL — Helikoptere

l. Den helikopter, der anvendes til den praktiske prove, skal opfylde kravene til
helikoptere til undervisningsbrug.

2. Det omrade og den rute, der skal flyves, skal valges af FE, og lavflyvning samt
hover-arbejde skal foregd ved en accepteret flyveplads/et accepteret sted. Ruter, der
anvendes 1 forbindelse med del 3, kan slutte pa afgangsflyvepladsen eller en anden
flyveplads, og én destination skal vere en kontrolleret flyveplads. Den praktiske
prove kan atholdes over to flyvninger. Varigheden af flyvningen/flyvningerne skal
vere mindst 90 minutter.

3. Ansegeren skal demonstrere at kunne:
a)  operere helikopteren inden for dens begransninger
b)  fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt
¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab
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d) anvende flyvefaglig viden og

e)  opretholde kontrollen med helikopteren til enhver tid pd en sddan made, at der
ikke péd noget tidspunkt opstar tvivl om, at en procedure eller mangvre udferes
pa fuld forsvarlig made.

GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

4. Folgende granser gelder under hensyntagen til turbulente forhold og den anvendte
helikopters mangvreringsegenskaber og preestationer.

Hojde

normal flyvning +100 fod

med simuleret alvorlig nedsituation +150 fod
Tracking af radiohjelpemidler +10°
Kurs

normal flyvning +10°

med simuleret alvorlig nedsituation +15°
Hastighed

start og anflyvning, flermotoret +5 knob

alle andre flyveregi £10 knob

Afdrift pa jorden
T.O. hover .G.E. +3 fod
landing ingen baglans eller sidelens bevegelser
PROVENS INDHOLD
5. Emnerne 1 del 4 kan udferes 1 en helikopter-FNPT eller en helikopter-FFS.

Anvendelse af tjekliste, luftmandskab, kontrol med helikopter ved hjelp af ydre
visuel reference, afisningsprocedurer og principper for trussels- og fejlstyring geelder
for alle dele.

AFSNIT 1 — TJEK OG PROCEDURER FOR/EFTER FLYVNING

Kendskab til helikopteren (f.eks. teknisk logbog, braendstof, masse og balance, ydeevne),
flyveplanlegning, dokumentation, NOTAM, vejr

b Inspektion/handlinger for flyvning, placering af dele og formél

C Cockpitinspektion, startprocedure

d | Tjek af kommunikations- og navigationsudstyr, udvaelgelse og fastsettelse af frekvenser

e Procedurer for start, R/T-procedure, ATC-forbindelse — efterrettelighed

f | Parkering, procedurer i forbindelse med slukning af motor(er) og efter flyvning

DA 122 DA



DEL 2 - HOVER-MANOVRER, AVANCERET BEHANDLING OG BEGRZENSEDE

AREALER

a Start og landing (lift off og touch down)

b | Taxiing, hover-taxiing

c Stationzr hover med mod-/side-/medvind

d Stationeer hoverdrej, 360° til venstre og hgjre (spot turns)

e | Fremad, sidelens og baglens hover-manevrering

f Simuleret motorbortfald under hover

g | Hurtige stop ind i vind og i medvind

h | Landinger pa og starter fra skrdnende terreen/uforberedte steder

1 Starter (forskellige profiler)

] Starter i sidevind/medvind (hvis muligt)

k Start ved maksimal startmasse (faktisk eller simuleret)

1 Anflyvning (forskellige profiler)

m | Start og landing ved begranset motorkraft

1 Autorota'tion (FE valger to emner fra — Grundleggende, raekkevidde, lav hastighed og
360° drej)

o | Autorotativ landing

p | Qve tvungen landing med generhvervelse af motorkraft

q | Tjek af motorkraft, opklaringsteknik, anflyvnings- og afgangsteknikker

DEL 3 — NAVIGATION — EN-ROUTE-PROCEDURER

a | Navigation og orientering i forskellige hgjder, kortlaesning

b | Hoejde, hastighed, kontrol med kurs, observation af luftrum, hgjdemalerindstilling

c Overvagning af ﬂyvningqns fgrlﬂb, driftsﬂyveplani br?endstqfforbmg, ETA, vurdering af
forkert kurs og genopretning til korrekt kurs, overvagning af instrumenter

d | Observation af vejrforhold, planlegning af omlaegning

e Tracking, positionering (NDB og/eller VOR), identifikation af hjelpemidler
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f ATC-forbindelse og overholdelse af bestemmelser m.v.

DEL 4 — FLYVEPROCEDURER OG MANOUVRER UDELUKKENDE MED REFERENCE
TIL INSTRUMENTER

a | Vandret flyvning, kontrol med kurs, hejder og hastighed

b | Vandrette standarddrej pa bestemte kurser, 180° til 360° til venstre og hajre

c Stigning og nedgang, herunder standarddrej pa bestemte kurser

d | Genopretning fra usaedvanlige flyvestillinger

e | Drej med 30° kreengning, drej op til 90° til venstre og hajre

DEL 5 — UNORMALE PROCEDURER OG N@DPROCEDURER (SIMULEREDE, HVOR
RELEVANT)

Note 1): Hvis proven atholdes pd flermotoret helikopter, skal en simuleret
motorbortfaldsevelse, herunder en enmotoret anflyvning og landing, inkluderes i proven.

Note 2): FE skal valge fire emner fra folgende:

Motorfejl, herunder regulatorfejl, tilisning af karburator/motor, oliesystem, hvis relevant

b | Fejl i breendstofsystem

C Fejl i elektrisk system

d | Fejl i hydraulisk system, herunder anflyvning og landing uden hydraulik, hvis relevant

e | Fejlihoved- og/eller halerotorsystem (FFS eller kun diskussion)

f Brandevelser, herunder kontrol med og fjernelse af rog, hvis relevant

Andre unormale procedurer og nedprocedurer som beskrevet i den relevante
flyvehdndbog, inklusive for flermotoret helikopter:

Simuleret motorbortfald i forbindelse med start:

udskudt start ved eller for TDP eller sikker nedlanding ved eller for DPATO, kort
& | efter TDP eller DPATO

Landing med simuleret motorbortfald:
landing eller go-around efter motorbortfald for LDP eller DPBL
efter motorbortfald efter LDP eller sikker nedlanding efter DPBL

D. Indhold af den praktiske prgve for udstedelse af CPL — Luftskibe

Det luftskib, der anvendes til den praktiske prove, skal opfylde kravene til luftskibe
til undervisningsbrug.
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Det omrade og den rute, der skal flyves, skal valges af FE. Ruter, der anvendes i
forbindelse med del 3, kan slutte pd afgangsflyvepladsen eller en anden flyveplads,
og ¢én destination skal veere en kontrolleret flyveplads. Den praktiske preove kan
atholdes over to flyvninger. Varigheden af flyvningen/flyvningerne skal vere mindst
60 minutter.

Ansegeren skal demonstrere at kunne:

a)  operere luftskibet inden for dets begreensninger
b)  fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt

¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab
d) anvende flyvefaglig viden og

e) opretholde kontrollen med luftskibet til enhver tid pa en sddan méde, at der
ikke pd noget tidspunkt opstar tvivl om, at en procedure eller manevre udferes
pa fuld forsvarlig made.

GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

4,

Folgende graenser galder under hensyntagen til turbulente forhold og det anvendte
luftskibs manevreringsegenskaber og praestationer.

Hojde

normal flyvning +100 fod

med simuleret alvorlig nedsituation +150 fod
Tracking af radiohjelpemidler +10°
Kurs

normal flyvning +10°

med simuleret alvorlig nedsituation +15°

PROVENS INDHOLD

5.

Emnerne i del 5 og 6 kan udferes i en luftskib-FNPT eller en luftskib-FFS.
Anvendelse af tjekliste, luftmandskab, kontrol med luftskib ved hjelp af ydre visuel

reference, afisningsprocedurer og principper for trussels- og fejlstyring gelder for
alle dele.

DEL 1 - FORBEREDELSER FOR FLYVNING OG AFGANG

For flyvning, herunder:

a Planlagning af flyvning, dokumentation, bestemmelse af masse og balance, orientering om
vejret, NOTAM

b Inspektion og eftersyn af luftskibet

c Procedure efter frigerelse fra mast, manevrering pa jorden og start
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d Udregning af praestationer og trim

e Operationer pa flyvepladsen og i trafikrunden

f Afgangsprocedurer, hgjdemélerindstilling, procedurer for at undgé kollisioner (observation)

g ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 2 — OPGAVER UNDER FLYVNING, GENERELT

Kontrol af luftskib ved hjelp af ydre visuel reference, herunder ligeud og vandret, stigning,
nedstigning, observation

b Flyvning ved trykhojde

c Drej

d Bratte nedstigninger og stigninger

Flyvning udelukkende med reference til instrumenter, herunder:
1) vandret flyvning, kontrol af kurs, hejde og hastighed

e i1) drej under stigning og nedstigning

iil)  genopretning fra usedvanlige flyvestillinger

v) begraensede panelinstrumenter

f ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 3 — EN ROUTE-PROCEDURER

a Kontrol af luftskib ved hjelp af ydre visuel reference, reekkevide/distance
b Orientering, kortleesning
c Hgjde, hastighed, kontrol med kurs, observation

d Hojdemalerindstilling, ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
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Overvagning af flyvningens forleb, driftsflyveplan, braendstofforbrug, vurdering af forkert

© kurs og genopretning til korrekt kurs
f Observation af vejrforhold, vurdering af retninger, planlaegning af omlegning
Tracking, positionering (NDB eller VOR), identifikation af hjelpemidler
& (instrumentflyvning). Iveerksattelse af omdirigering til alternativ flyveplads (visuel flyvning)
DEL 4 — ANFLYVNINGS- OG LANDINGSPROCEDURER
a Ankomstprocedurer, hgjdemélerindstilling, tjek, observation
b ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
c Go-around fra lav hejde
d Normal landing
e Pracisionslanding (kort bane)
f Anflyvning til landing med motor i tomgang (kun enmotoret)
g Landing uden brug af flaps
h Handlinger efter flyvning
DEL 5 — UNORMALE PROCEDURER OG NODPROCEDURER

Denne del kan kombineres med del 1 til 4

a Simuleret motorbortfald efter start (i en sikker hgjde), brandevelse
b Funktionsfejl 1 udstyr

c Nadlanding (simuleret)

d ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

e Mundtlige spergsmal
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DEL 6 — EMNER AF RELEVANS FOR KLASSE ELLER TYPE

Denne del kan kombineres med del 1 til 5

a Simuleret motorbortfald under start (i en sikker hgjde, medmindre det udferes i en FFS)

b Anflyvning og go-around med motorbortfald

c Anflyvning og landing med fuldt stop med motorbortfald

d Fejl 1 hylstertryksystem

e ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer, luftmandskab

Efter bestemmelser af FE — ethvert emne, der er relevant for den praktiske preve i forbindelse
med den pdgaldende klasse- eller typerettighed:

1) luftskibssystemer
i1) drift af hylstertryksystem

g Mundtlige sporgsmaél
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BILAG 5
Integreret MPL-traeningskursus
GENERELT

1. Formélet med det integrerede MPL-kursus er at uddanne piloter til det
feerdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de kan arbejde som andenpilot pa
flermotorede lufttransportflyvemaskiner med turbinemotorer og med flere piloter i
henhold til VFR og IFR samt opna et MPL.

2. Der gives udelukkende godkendelse til et MPL-treningskursus til en ATO, som er
del af et luftfartsforetagende, der er certificeret i overensstemmelse med del-MS og
de geeldende krav til flyveoperationer, eller som har en sarlig ordning med et sadant
foretagende. Certifikatet er begranset til det specifikke luftfartsforetagende, indtil
luftfartsforetagendets omskolingskursus er gennemfort.

3. Ansggere, som gnsker at gennemgé et integreret MPL-kursus, skal fuldfere alle
instruktionstrin 1 ét sammenhangende forleb hos en ATO. Traningen skal vare
kompetencebaseret og udferes 1 et operationelt miljg med flere
bes@tningsmedlemmer.

4. Det er kun begyndere, der kan fa adgang til kurset.
Kurset skal omfatte:
a)  teoriundervisning til ATPL(A)-niveau
b)  visuel og instrumentflyvetraening
¢)  MCC-trening for flyvemaskiner med flere piloter og
d) typerettighedstraening.

6. Ansegere, som ikke bestér eller ikke kan gennemfore hele MPL-kurset, kan ansege
den kompetente myndighed om teoripreven og den praktiske prave med henblik pa
et certifikat pa et lavere niveau og en IR, hvis de gaeldende krav er opfyldt.

TEORETISK VIDEN

7. Et godkendt MPL-teorikursus skal omfatte mindst 750 timers instruktion til
ATPL(A)-niveau samt de timer, der kraeves til teoriundervisning for den relevante
typerettighed, i overensstemmelse med subpart H.

FLYVETRANING

8. Flyvetraeningen skal omfatte i alt mindst 240 timer, herunder timer som flyvende
pilot og ikke-flyvende pilot, 1 faktisk og simuleret flyvning, og omfattende folgende
fire treeningsfaser:

a) Fase 1 — Elementer flyvetrening

Specifik grundleggende trening med én pilot pd en flyvemaskine.

b)  Fase 2 — Grundleggende

Introduktion af operationer med flere besetningsmedlemmer og instrumentflyvning.
c) Fase 3 —Mellem

Anvendelse af operationer med flere operationer pa en flermotoret flyvemaskine med
turbinemotorer certificeret som en hgjtydende flyvemaskine 1 overensstemmelse med
del-21.
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d) Fase 4 — Videregdende
Typerettighedstrening i et miljo, som svarer til et luftfartsforetagende.

Flyveerfaring i faktisk flyvning omfatter alle de krav om erfaring, der er fastsat i
subpart H, trening 1 genopretning fra forstyrrelser, natflyvning, flyvning
udelukkende med reference til instrumenter.

MCC-kravene skal indarbejdes i de relevante faser ovenfor.
Trening i asymmetrisk flyvning skal enten udferes pa en flyvemaskine eller en FFS.

9. Hver enkelt treningsfase i1 flyveinstruktionspensummet skal omfatte bade instruktion
i den grundlaggende viden og praktisk treening.

10. Treningskurset skal omfatte en lebende proces med evaluering af
treeningspensummet samt lebende bedemmelse af de elever, der folger pensummet.
Evalueringen skal sikre, at:

a)  kompetencerne og den dermed forbundne bedemmelse er relevant for en
andenpilots opgave pé en flyvemaskine med flere piloter og

b) eleverne far de nedvendige kompetencer pa en progressiv og tilfredsstillende
made.

11. Traeningskurset skal omfatte mindst 12 starter og landinger for at sikre kompetence.
Disse starter og landinger skal udeves under tilsyn af en instrukter pa den
flyvemaskine, typerettigheden skal udstedes til.

BEDOMMELSESNIVEAU

12. Anseggeren til MPL skal have demonstreret sine fardigheder 1 alle ni
kompetenceenheder, der er beskrevet i punkt 13 nedenfor, pa det videregaende
kompetenceniveau, der kreves for at arbejde og samarbejde som andenpilot pd en
flyvemaskine med turbinemotorer og med flere piloter under visuelle og
instrumentbetingelser. Bedommelsen skal bekrefte, at ansegeren har kontrol med
flyvemaskinen til enhver tid pd en sddan made, at en procedure eller manovre
udferes pa fuld forsvarlig made. Ansegeren skal konsekvent demonstrere den viden,
de ferdigheder og de holdninger, der kreves for at fore den relevante
flyvemaskinetype sikkert i overensstemmelse med MPL-praestationskriterierne.

KOMPETENCEENHEDER
13. Ansggeren skal demonstrere kompetencer i folgende ni kompetenceenheder:

1) anvende principper for menneskelig ydeevne, herunder principper om trussels-
og fejlstyring

2)  udfere operationer pé jorden pd flyvemaskinen
3)  udfere start

4)  udfere stigning

5)  udfere flyvning ved marchhgjde

6)  udfere nedstigning

7)  udfere anflyvning

8)  udfere landing og

9)  udfere operationer efter landing og efter flyvning pa flyvemaskinen.
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SIMULERET FLYVNING

14.

Minimumskrav for FSTD:
a)  Fase 1 — Elementer flyvetrening

E-trening og opgaveanordninger godkendt af den kompetente myndighed med
folgende egenskaber:

— omfatter andet tilbehor end det, der normalt er forbundet med pc'er,
sasom funktionelle kopier af konsol med gashdndtag, en sidestyrepind
eller et FMS-tastatur, og

—  omfatter psykomotorisk aktivitet med passende kraftpavirkning og timing
af reaktioner.

b)  Fase 2 — Grundlaeggende

En FNPT II MCC, som representerer en generisk flermotoret flyvemaskine
med turbinemotorer.

c) Fase 3 —Mellem

En FSTD, der reprasenterer en flermotoret flyvemaskine med turbinemotorer,
som skal fores med andenpilot, som er kvalificeret til en standard svarende til
niveau B, og som ogsa indeholder:

— et visuelt dagslys/tusmerke/nat-system med et konstant, kollimeret
minimumssynsfelt pd tvaers af cockpittet, som giver begge piloter et
synsfelt pd 180° horisontalt og 40° vertikalt, og

—  ATC-miljesimulering.
d) Fase 4 — Videregaende

En FFS, som fuldt ud svarer til niveau D eller C, med et forbedret visuelt
dagslyssystem, herunder ATC-miljesimulering.
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BILAG 6
Modulopbyggede traeningskurser for IR
A. IR(A) — Modulopbygget flyvetraeningskursus

GENERELT

1.

Formalet med det modulopbyggede IR(A)-flyvetreningskursus er at uddanne piloter
til det ferdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de er i stand til at flyve
flyvemaskiner i henhold til IFR og i instrumentvejforhold (IMC). Kurset bestar af to
moduler, som kan tages hver for sig eller kombineret:

a)  Grundleggende instrumentflyvemodul

Dette omfatter 10 timers instrumenttid under instruktion, hvoraf op til fem timer kan
veere instrumenttid pad jorden i en BITD, FNPT I eller I eller FFS. Efter
gennemforelse af det grundleggende instrumentflyvemodul skal kandidaten modtage
et kursusbevis.

b)  Procedurerelateret instrumentflyvemodul

Dette omfatter resten af treningspensummet for IR(A), 40 timers enmotoret eller 45
timers flermotoret instrumenttid under instruktion samt IR(A)-teorikurset.

Ansggere til et modulopbygget IR(A)-kursus skal have et PPL(A) eller et CPL(A),
herunder rettigheder til at flyve om natten. Ansegere til det procedurerelaterede
instrumentflyvemodul, som ikke har et CPL(A), skal have et kursusbevis fra det
grundleggende instrumentflyvemodul.

ATO skal sikre, at en anseger til et flermotoret IR(A)-kursus, som ikke har en klasse-
eller typerettighed til flermotorede flyvemaskiner, har modtaget den flermotorede
treening, der er foreskrevet i subpart H, for denne starter flyvetreningen til IR(A)-
kurset.

Ansggere, som egnsker at gennemga det procedurerelaterede instrumentflyvemodul pa
et modulopbygget IR(A)-kursus, skal fuldfere alle instruktionstrin 1 ét
sammenha@ngende forleb. Fer det procedurerelaterede instrumentflyvemodul
pabegyndes, skal ATO bekrefte ansggerens grundleggende
instrumentflyveferdigheder. Der skal gennemfores opfriskningstreening, hvis det er
nedvendigt.

Teorikurset skal vare afsluttet inden for 18 méneder. Det procedurerelaterede
instrumentflyvemodul og den praktiske preve skal afsluttes inden for
gyldighedsperioden for de bestadede teoriprover.

Kurset skal omfatte:
a) teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til IR

b)  instrumentflyveinstruktion.

TEORETISK VIDEN
6.

Et godkendt modulopbygget IR(A)-kursus skal omfatte mindst 150 timers
teoriundervisning.

FLYVETRANING
7.

Et enmotoret IR(A)-kursus skal omfatte mindst 50 timers instrumenttid under
instruktion, hvoraf op til 20 timer kan vere instrumenttid pa jorden i en FNPT 1,
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10.1

10.2

10.3

11.

eller op til 35 timer i en FFS eller FNPT II. Hejst 10 timers instrumenttid pa jorden i
en FNPT II eller FFS ma udferes i en FNPT L.

Et flermotoret IR(A)-kursus skal omfatte mindst 55 timers instrumenttid under
instruktion, hvoraf op til 25 timer kan vare instrumenttid pd jorden i en FNPT 1,
eller op til 40 timer i en FFS eller FNPT II. Hejst 10 timers instrumenttid pa jorden i
en FNPT II eller FFS ma wudferes i en FNPT 1. Den resterende
instrumentflyveinstruktion skal omfatte mindst 15 timer pa flermotorede
flyvemaskiner.

En indehaver af en enmotoret IR(A), som ogsd har en flermotoret klasse- eller
typerettighed, og som ensker at fa en flermotoret IR(A) for forste gang, skal
gennemfore et kursus hos en ATO, som omfatter mindst fem timers instruktion i
instrumentflyvning pé flermotorede flyvemaskiner, hvoraf tre timer kan vare i en
FFS eller FNPT II.

En indehaver af et CPL(A) eller et kursusbevis fra det grundleggende
instrumentflyvemodul kan fa hele den traening, der kraeves i punkt 7 og 8 ovenfor,
nedsat med 10 timer.

En indehaver af en IR(H) kan fa hele den treening, der kreeves i punkt 7 og 8 ovenfor,
nedsat med 10 timer.

Hele instrumentflyveinstruktionen pa flyvemaskiner skal udferes i overensstemmelse
med enten punkt 7 eller 8.

Flyveovelserne til den praktiske IR(A)-prove skal omfatte:

a)  Grundleggende instrumentflyvemodul: Procedurer og manegvrer for
grundleggende instrumentflyvning, herunder mindst:

1) grundlaeggende instrumentflyvning uden visuelle referencer:
—  horisontal flyvning
—  stigning
—  nedstigning
—  drej under vandret flyvning, stigning, nedstigning
i1)  instrumentforleb
i) krap drej
iv)  radionavigation;
v)  genopretning fra usedvanlige flyvestillinger
vi) begrenset panel
vil) genkendelse og genopretning fra begyndende og fuldstendig stall
b)  Procedurerelateret instrumentflyvemodul:

1)  procedurer for flyvning for IFR-flyvninger, herunder anvendelse af
flyvehdndbog og de relevante dokumenter for lufttrafiktjeneste i
forbindelse med udarbejdelse af en IFR-flyveplan

i1)  procedurer og manevrer for IFR-operation under normale og unormale
situationer samt ngdsituationer, omfattende mindst:

— overgang fra visuel til instrumentflyvning ved start
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— standardinstrumentudflyvnings- og -anflyvningsprocedurer
—  procedurer i forbindelse med en route-flyvning i henhold til IFR
—  procedurer i forbindelse med holding
— instrumentanflyvninger til fastsatte minima
—  procedurer i forbindelse med afbrudt anflyvning
— landing fra instrumentanflyvninger, herunder cirkling
iiil) manevrer under flyvningen og sarlige flyvekarakteristika

iv) hvis krevet, operation af flermotoret flyvemaskine under ovennavnte
gvelser, herunder operation af flyvemaskinen udelukkende med reference
til instrumenter med én motor simuleret ude af drift og slukning og
genstart af motor (sidstnevnte ovelse skal udferes i en sikker hejde,
medmindre den udferes i en FFS eller FNPT II).

B. IR(H) — Modulopbygget flyvetreeningskursus

Formaélet med det modulopbyggede IR(H)-flyvetraeningskursus er at uddanne piloter
til det faerdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de er i stand til at flyve helikoptere
1 henhold til IFR og i IMC.

Ansegere til et modulopbygget IR(H)-kursus skal have et PPL(H) med en rettighed
til natflyvning eller et CPL(H) eller ATPL(H). For instruktionsfasen pé luftfartejet pa
IR(H)-kurset pabegyndes, skal ansggeren have den helikoptertyperettighed, der
anvendes til den praktiske IR(H)-prove, eller have afsluttet godkendt
typerettighedstrening pd den pageldende type. Ansegeren skal have et MCC-
kursusbevis, hvis den praktiske prove skal udferes under forhold med flere piloter.

Ansggere, som gnsker at gennemgé det modulopbyggede IR(H)-kursus, skal fuldfere
alle instruktionstrin i ét ssmmenhangende forleb.

Teorikurset skal vere afsluttet inden for 18 méneder. Flyveinstruktionen og den
praktiske prove skal afsluttes inden for gyldighedsperioden for de bestiede
teoriprover.

Kurset skal omfatte:
a) teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til IR

b)  instrumentflyveinstruktion.

TEORETISK VIDEN

6.

Et godkendt modulopbygget IR(H)-kursus skal omfatte mindst 150 timers
instruktion.

FLYVETRANING

7.

Et enmotoret IR(H)-kursus skal omfatte mindst 50 timers instrumenttid under
instruktion, hvoraf:

a)  op til 20 timer kan veare instrumenttid pé jorden i en FNPT I(H) eller (A). De
20 timers instruktionstid 1 FNPT I(H) eller (A) kan erstattes af 20 timers
instruktionstid for IR(H) pé en flyvemaskine godkendst til dette kursus eller

b) op til 35 timer kan vare instrumenttid pd jorden i1 en helikopter-FTD 2/3, -
FNPT II/III eller -FFS.
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Instrumentflyveinstruktionen skal omfatte mindst 10 timer pa en IFR-certificeret
helikopter.

8. Et flermotoret IR(H)-kursus skal omfatte mindst 55 timers instrumenttid under
instruktion, hvoraf:

a)  op til 20 timer kan vere instrumenttid pa jorden i en FNPT I(H) eller (A). De
20 timers instruktionstid 1 FNPT I(H) eller (A) kan erstattes af 20 timers
instruktionstid for IR(H) pé en flyvemaskine godkendst til dette kursus eller

b)  op til 40 timer kan vere instrumenttid pa jorden i en helikopter-FTD 2/3, -
FNPT II/I11 eller -FFS.

Instrumentflyveinstruktionen skal omfatte mindst 10 timer pa en IFR-certificeret

flermotoret helikopter.

9.1 Indehavere af et ATPL(H) far teoriundervisningstimerne reduceret med 50 timer.
9.2 Indehavere af en IR(A) kan fa den kreevede treening reduceret med 10 timer.
10. Flyveovelserne til den praktiske IR(H)-prove skal omfatte:

a)  procedurer for flyvning for IFR-flyvninger, herunder anvendelse af
flyvehdndbogen og de relevante lufttrafiktjenestedokumenter til udarbejdelse af
en [FR-flyveplan

b) procedurer og mangvrer for IFR-operation under normale og unormale
situationer samt nedsituationer, herunder mindst:

1) overgang fra visuel til instrumentflyvning ved start

i1)  standardinstrumentudflyvnings- og -anflyvningsprocedurer

i)  procedurer i forbindelse med en route-flyvning i henhold til IFR
iv)  procedurer i forbindelse med holding

v)  instrumentanflyvninger til fastsatte minima

vi)  procedurer i forbindelse med atbrudt anflyvning

viil) landing fra instrumentanflyvninger, herunder cirkling

c)  manevrer under flyvningen og sarlige flyvekarakteristika

d)  hvis kraevet, operation af flermotoret helikopter 1 ovennavnte gvelser, herunder
operation af helikopteren udelukkende med reference til instrumenter med én
motor simuleret ude af drift og slukning og genstart af motor (sidstnevnte
ovelse skal udferes i en FFS eller FNPT II eller FTD 2/3).

C. IR(As) — Modulopbygget flyvetraeningskursus
GENERELT
1. Formalet med det modulopbyggede IR(As)-flyvetraeningskursus er at uddanne piloter

til det feerdighedsniveau, der er neadvendigt for, at de er i stand til at flyve luftskibe i
henhold til IFR og i IMC. Kurset bestar af to moduler, som kan tages hver for sig
eller kombineret:

a)  Grundlaeggende instrumentflyvemodul

Dette omfatter 10 timers instrumenttid under instruktion, hvoraf op til fem
timer kan vare instrumenttid pa jorden i en BITD, FNPT I eller II eller FFS.
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Efter gennemferelse af det grundleggende instrumentflyvemodul skal
kandidaten modtage et kursusbevis.

b)  Procedurerelateret instrumentflyvemodul

Dette omfatter resten af treningspensummet for IR(As), 25 timers
instrumenttid under instruktion samt IR(As)-teorikurset.

2. Ansogere til et modulopbygget IR(As)-kursus skal have et PPL(As), herunder
rettigheder til at flyve om natten, eller et CPL(As). Ansegere til det
procedurerelaterede instrumentflyvemodul, som ikke har et CPL(As), skal have et
kursusbevis fra det grundlaeggende instrumentflyvemodul.

3. Ansegere, som ensker at gennemga det procedurerelaterede instrumentflyvemodul pa
et modulopbygget IR(As)-kursus, skal fuldfere alle instruktionstrin 1 ét
sammenha&ngende  godkendt  kursusforleb. For det procedurerelaterede
instrumentflyvemodul pabegyndes, skal ATO bekrafte ansegerens grundleeggende
instrumentflyvningsferdigheder. Der skal gennemfores opfriskningstraening, hvis det
er nadvendigt.

4. Teorikurset skal vare afsluttet inden for 18 méneder. Det procedurerelaterede
instrumentflyvemodul og den praktiske preve skal afsluttes inden for
gyldighedsperioden for de bestdede teoriprover.

5. Kurset skal omfatte:

a)  teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til IR
b) instrumentflyveinstruktion.

TEORETISK VIDEN

6. Et godkendt modulopbygget IR(As)-kursus skal omfatte mindst 150 timers
teoriundervisning.

FLYVETRANING

7. Et IR(As)-kursus skal omfatte mindst 35 timers instrumenttid under instruktion,
hvoraf op til 15 timer kan vere instrumenttid pa jorden i en FNPT I, eller op til 20
timer 1 en FFS eller FNPT II. Hojst fem timers instrumenttid pa jorden i en FNPT II
eller FFS mé udferes i en FNPT L.

8. Indehavere af et CPL(As) eller et kursusbevis fra det grundleggende
instrumentflyvemodul kan fi hele den traening, der kreves i punkt 7, reduceret med
10 timer. Hele instrumentflyveinstruktionen pd et luftskib skal udferes i
overensstemmelse med punkt 7.

9. Hvis ansegeren har en IR 1 en anden luftfartejskategori, kan den kravede
flyveinstruktion reduceres til 10 timer pé luftskibe.

10. Flyvegvelserne til den praktiske IR(As)-prove skal omfatte:

DA

a)  Grundlaeggende instrumentflyvemodul:

Procedurer og manevrer for grundleggende instrumentflyvning, herunder
mindst:

1) grundlaeggende instrumentflyvning uden visuelle referencer:
—  horisontal flyvning

—  stigning
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—  nedstigning

—  drej under vandret flyvning, stigning, nedstigning
instrumentforleb

radionavigation;

genopretning fra usaedvanlige flyvestillinger

begraenset panel

b) Procedurerelateret instrumentflyvemodul:

i)

ii)

iii)

procedurer for flyvning for IFR-flyvninger, herunder anvendelse af
flyvehdndbog og de relevante dokumenter for lufttrafiktjeneste i
forbindelse med udarbejdelse af en IFR-flyveplan

procedurer og mangvrer for IFR-operation under normale og unormale
situationer samt ngdsituationer, omfattende mindst:

— overgang fra visuel til instrumentflyvning ved start

— standardinstrumentudflyvnings- og -anflyvningsprocedurer

—  procedurer i forbindelse med en route-flyvning i henhold til IFR
—  procedurer i forbindelse med holding

— instrumentanflyvninger til fastsatte minima

—  procedurer i1 forbindelse med afbrudt anflyvning

— landing fra instrumentanflyvninger, herunder cirkling

mangvrer under flyvningen og sarlige flyveegenskaber

hvis krevet, operation af luftskib under ovennavnte gvelser, herunder
operation af luftskibet udelukkende med reference til instrumenter med
én motor simuleret ude af drift og slukning og genstart af motor
(sidstnevnte ovelse skal udferes 1 en sikker hgjde, medmindre den
udferes i en FFS eller FNPT II).
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BILAG 7
IR - PRAKTISK PRGVE

Ansggere til en IR skal have modtaget instruktion pa samme luftfartejsklasse eller
-type, som skal anvendes ved proven.

Ansggeren skal besté alle de relevante dele af den praktiske preve. Hvis et emne i en
del underkendes, er hele den pédgaeldende del underkendt. Hvis ansegeren
underkendes i mere end én del, skal vedkommende tage hele preven igen. En
anseger, der kun underkendes 1 én del, skal tage denne del om igen. Hvis ansegeren
underkendes i en hvilken som helst del, herunder de dele, som er bestdet ved tidligere
forseg, skal denne tage hele proven igen. Alle relevante dele af den praktiske prove
skal veere fuldfert inden for seks méneder. Hvis samtlige dele af en prove ikke bestés
1 to forseg, vil yderligere treening blive kraevet.

Det kan vare nedvendigt med supplerende treening, hvis en praktisk prove ikke
bestds. Der er ingen granse for antallet af forseg pa at bestd praktiske prover.

AFHOLDELSE AF PROVEN

4.

Hensigten med proven er at simulere en praktisk flyvning. Den rute, der skal flyves,
skal vaelges af eksaminatoren. Et element, der er af afgerende betydning, er
ansegerens evne til at planlegge og udfere flyvningen ud fra
standardbriefingmateriale. Ansegeren skal udfere planlaegningen af flyvningen og
skal sikre, at alt udstyr og al dokumentation for udferelse af flyvningen er ombord.
Flyvningen skal veere mindst én time.

Hvis ansegeren velger at afslutte den praktiske prove af drsager, som eksaminatoren
ikke finder fyldestgerende, skal ansegeren tage hele den praktiske prove igen. Hvis
proven afsluttes af drsager, som eksaminatoren finder fyldestgerende, skal der kun
aflegges prove i de dele, som ikke er fuldfert, pa en anden flyvning.

Enhver af provens mangvrer eller procedurer kan efter eksaminatorens skon gentages
én enkelt gang af ansegeren. Eksaminatoren kan afbryde preven pa ethvert trin, hvis
det skonnes, at ansggerens demonstration af flyveferdigheder kraver en fuldstendig
omprove.

Ansegeren skal flyve luftfartojet fra en position, hvor luftfartejschefens funktioner
kan udferes, og udfere proven, som om der ikke var andre bes@tningsmedlemmer.
Eksaminatoren mé ikke deltage 1 flyvningens udferelse undtagen i tilfelde, hvor
indgriben er nedvendig af hensyn til sikkerheden eller for at undga en uacceptabel
forsinkelse for anden trafik. Ansvaret for flyvningen skal fordeles i henhold til
nationale bestemmelser.

Beslutningshegjde over havet/jorden, mindste nedgangshejde over havet/jorden og
punkt for afbrudt anflyvning skal bestemmes af ansegeren og aftales med
eksaminatoren.

IR-ansegeren skal vise eksaminatoren, hvilke tjek og handlinger vedkommende har
udfert, herunder identifikation af radiohjelpemidler. Tjek skal udferes 1
overensstemmelse med den autoriserede tjekliste for det luftfartej, pa hvilket proven
aflegges. Under forberedelserne for flyvning i forbindelse med preven skal
ansggeren bestemme power settings og hastigheder. Prestationsdata for start,
anflyvning og landing skal udregnes af ansegeren 1 overensstemmelse med
operations- eller flyvehdndbogen for det anvendte luftfarto;.
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GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

10. Ansegeren skal demonstrere at kunne:
a)  operere luftfartgjet inden for dets begrensninger
b)  fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt
¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab
d) anvende flyvefaglig viden og
e)  opretholde kontrollen med luftfartgjet til enhver tid pa en sddan méde, at der
ikke pd noget tidspunkt opstar tvivl om, at en procedure eller manevre udferes
pa fuld forsvarlig made.
11. Folgende graenser galder under hensyntagen til turbulente forhold og det anvendte
luftfartejs mangvreringsegenskaber og prastationer.
Hojde
generelt +100 fod
begyndende go-around i beslutningshejde +50 fod/-0 fod
mindste nedgangshejde/MAP/hgjde +50 fod/-0 fod
Tracking
pa radiohjelpemidler +5°
pracisionsanflyvning halv afvigelse,azimut og glidevinkel
Kurs
alle motorer 1 funktion +5°
med simuleret motorbortfald +10°
Hastighed
alle motorer i funktion +5 knob
med simuleret motorbortfald +10 knob/-5 knob

PROVENS INDHOLD

Flyvemaskiner

alle dele

DEL 1 - FORBEREDELSER FZR FLYVNING OG AFGANG
Anvendelse af tjekliste, luftmandskab, afisning/forebyggelse af isdannelse m.v. geaelder for

a Anvendelse af flyvehandbog (eller tilsvarende), specielt udregning af luftfartejets
praestationer, masse og balance

b Anvendelse af lufttrafiktjenestedokument, vejroplysninger

c Udarbejdelse af ATC-flyveplan, IFR-driftsflyveplan

d Inspektion for flyvning

DA
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e Vejrminima

f Taxiing

g Briefing for start, start

h° | Overgang til instrumentflyvning

1° | Procedurer i forbindelse med instrumentudflyvning, hejdemalerindstilling
j° | ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 2 - MANGVRERING, GENERELT?®

a Flyvning udelukkende med reference til instrumenter, herunder: vandret flyvning ved
forskellige hastigheder, trim

b Drej i forbindelse med stigning og nedstigning med opretholdt standarddre;j

c Opretning fra unormale flyvestillinger, herunder opretholdt 45° krengningsdrej og drej 1
forbindelse med stejl nedstigning

d* | Opretning fra begyndende stall i vandret flyvning eller drej i forbindelse med svag
stigning/nedstigning og i landingskonfiguration — geelder kun flyvemaskiner

e Begrenset panel: stabiliseret stigning eller nedstigning, vandrette standarddrej pa bestemte

kurser, genopretning fra usaedvanlige flyvestillinger — geelder kun flyvemaskiner

DEL 3- EN ROUTE-PROCEDURER I HENHOLD TIL IFR®

a Tracking, herunder interception, f.eks. NDB, VOR, RNAV

b Anvendelse af radiohjelpemidler

c Vandret flyvning, kontrol med kurs, hgjde og hastighed, power setting, trimindstilling
d | Hejdemalerindstilling

e Fastsattelse og revision af ETA'er (en route-hold om nedvendigt)
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Overvagning af flyvningens forleb, driftsflyveplan, breendstofforbrug, systemer

Procedurer i forbindelse med forholdsregler mod isdannelse, om nedvendigt simuleret

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 4 - PRAECISIONSANFLYVNING®

a Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler, identifikation af hjelpemidler

b Procedurer i forbindelse med ankomst, tjek af hejdemaler

c Briefing 1 forbindelse med anflyvning og landing, herunder tjek ved
nedstigning/anflyvning/landing

d+ | Holdingprocedurer

e Overholdelse af den offentliggjorte anflyvningsprocedure

f Timing

g Kontrol med hejde, hastighed og kurs (stabiliseret anflyvning)

h+ | Aktiviteter i forbindelse med go-around

i+ | Procedurer i forbindelse med afbrudt anflyvning/landing

] ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 5 - IKKE-PRZACISIONSANFLYVNING®

a Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler, identifikation af hjelpemidler

b Procedurer i forbindelse med ankomst, tjek af hejdemaler

. Brieﬁ'ng' i forbi‘ndelse . med anflyvning og landing, herunder tjek ved
nedstigning/anflyvning/landing

d+ | Holdingprocedurer
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e Overholdelse af den offentliggjorte anflyvningsprocedure

f Timing

g Kontrol med hgjde, hastighed og kurs (stabiliseret anflyvning)
h+ | Aktiviteter i forbindelse med go-around

i+ | Procedurer i forbindelse med afbrudt anflyvning/landing

] ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 6 — FLYVNING MED EN MOTOR UDE AF DRIFT (kun flermotorede
flyvemaskiner)®

a Simuleret motorbortfald efter start eller ved go-around

b Anflyvning, go-around og proceduremeassig afbrudt anflyvning med én motor ude af drift
c Anflyvning og landing med én motor ude af drift

d ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

* Kan udferes i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II.

+ Kan udfores i del 4 eller del 5.

© Skal udferes udelukkende med reference til instrumenter.

Helikoptere

AFSNIT 1 - AFGANG

Anvendelse af tjekliste, luftmandskab, afisning/forebyggelse af isdannelse m.v. geaelder for
alle dele

a |Anvendelse af flyvehandbog (eller tilsvarende), specielt udregning af luftfartojets
prastationer, masse og balance

b | Anvendelse af lufttrafiktjenestedokument, vejroplysninger

¢ | Udarbejdelse af ATC-flyveplan, IFR-driftsflyveplan
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Inspektion for flyvning

Vejrminima

Taxiing/Taxiing i luften i overensstemmelse med ATC eller instrukterens instrukser

Briefing, procedurer og tjek for start

Overgang til instrumentflyvning

Procedurer i forbindelse med instrumentudflyvning

DEL 2 - MAN@VRERING, GENERELT

Flyvning udelukkende med reference til instrumenter, herunder:

Drej i forbindelse med stigning og nedstigning med opretholdt standarddre;j

Opretning fra unormale flyvestillinger, herunder opretholdt 30° kreengningsdrej og drej i
forbindelse med stejl nedstigning

DEL 3 - EN ROUTE-PROCEDURER I HENHOLD TIL IFR

Tracking, herunder interception, f.eks. NDB, VOR, RNAV

Anvendelse af radiohjelpemidler

Vandret flyvning, kontrol med kurs, hejde og hastighed, power setting

Hojdemalerindstilling

Fastsattelse og revision af ETA'er

Overvégning af flyvningens forleb, driftsflyveplan, breendstofforbrug, systemer

Procedurer 1 forbindelse med forholdsregler mod isdannelse, om nedvendigt og relevant
simuleret

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
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DEL 4 - PRACISIONSANFLYVNING

a | Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler, identifikation af hjelpemidler

b | Procedurer i forbindelse med ankomst, tjek af hgjdemaler

c |Briefing 1 forbindelse med anflyvning og landing, herunder tjek ved
nedstigning/anflyvning/landing

d* | Holdingprocedurer

e | Overholdelse af den offentliggjorte anflyvningsprocedure

f | Timing

g | Kontrol med hejde, hastighed og kurs (stabiliseret anflyvning)

h* | Aktiviteter i forbindelse med go-around

1* | Procedurer i forbindelse med afbrudt anflyvning/landing

] ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

* Skal udferes i del 4 eller del 5.

DEL 5 - IKKE-PRZAECISIONSANFLYVNING

a | Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler, identifikation af hjelpemidler

b | Procedurer i forbindelse med ankomst, tjek af hgjdemaler

¢ |Briefing 1 forbindelse med anflyvning og landing, herunder tjek ved
nedstigning/anflyvning/landing

d* | Holdingprocedurer

e Overholdelse af den offentliggjorte anflyvningsprocedure

f Timing
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g | Kontrol med hgjde, hastighed og kurs (stabiliseret anflyvning)

h* | Aktiviteter i forbindelse med go-around

1* | Procedurer i forbindelse med afbrudt anflyvning*/landing

] ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

* Skal udferes i del 4 eller del 5.

DEL 6 - UNORMALE PROCEDURER OG NYDPROCEDURER

Denne del kan kombineres med del 1 til 5. Proven skal vedrere udferelse af flyvning,
identifikation af bortfaldet motor, @jeblikkelige handlinger (touch drills), opfelgning pa
handlinger og tjek samt ngjagtig flyvning i felgende situationer:

a Simuleret motorbortfald efter start og ved/under anflyvning* (i en sikker hgjde, medmindre
bortfaldet udferes i en FFS eller FNPT II/IIL, FTD 2,3).

*Kun flermotoret helikopter.

b | Fejli stabilitetsforsterkningsanordninger/hydrauliksystem (hvis relevant)

c | Begrenset panel

d | Autorotation og genopretning til en forudindstillet hejde

e | Manuel precisionsanflyvning uden kunstig horisont*
Manuel precisionsanflyvning med kunstig horisont™

*Kun ét emne proves.

Luftskibe

DEL 1-FORBEREDELSER FZR FLYVNING OG AFGANG

Anvendelse af tjekliste, luftmandskab, ATC-forbindelse, efterrettelighed, R/T-procedurer gaelder
for alle dele

a Anvendelse af flyvehdndbog (eller tilsvarende), specielt udregning af luftfartejets
praestationer, masse og balance
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Anvendelse af lufttrafiktjenestedokument, vejroplysninger

Udarbejdelse af ATC-flyveplan, IFR-driftsflyveplan

Inspektion for flyvning

Vejrminima

Briefing for start, procedure efter frigerelse fra mast, manegvrering pa jorden

Start

Overgang til instrumentflyvning

Procedurer i forbindelse med instrumentudflyvning, hejdemaélerindstilling

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 2 - MAN@VRERING, GENERELT

Flyvning udelukkende med reference til instrumenter

Drej i forbindelse med stigning og nedstigning med opretholdt drej

Genopretning fra usaedvanlige flyvestillinger

Begrenset panel

DEL 3 - EN ROUTE-PROCEDURER I HENHOLD TIL IFR

Tracking, herunder interception, f.eks. NDB, VOR, RNAV

Anvendelse af radiohjelpemidler

Vandret flyvning, kontrol med kurs, hejde og hastighed, power setting, trimindstilling

Hgjdemalerindstilling
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Fastsattelse og revision af ETA'er

Overvagning af flyvningens forleb, driftsflyveplan, breendstofforbrug, systemer

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 4 - PRAECISIONSANFLYVNING

a Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler, identifikation af hjelpemidler

b Procedurer i forbindelse med ankomst, tjek af hejdemaler

C Briefing 1 forbindelse med anflyvning og landing, herunder tjek ved
nedstigning/anflyvning/landing

d+ Holdingprocedurer

e Overholdelse af den offentliggjorte anflyvningsprocedure

f Timing

g Stabiliseret anflyvning (kontrol med hejde, hastighed og kurs)

h+ Aktiviteter i forbindelse med go-around

i+ Procedurer i forbindelse med afbrudt anflyvning/landing

] ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 5 - IKKE-PRZAECISIONSANFLYVNING

a Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler, identifikation af hjelpemidler

b Procedurer i forbindelse med ankomst, tjek af hojdemaler

C Briefing i forbindelse med anflyvning og landing, herunder tjek ved
nedstigning/anflyvning/landing

d+ Holdingprocedurer
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e Overholdelse af den offentliggjorte anflyvningsprocedure

f Timing

g Stabiliseret anflyvning (kontrol med hgjde, hastighed og kurs)
h" | Aktiviteter i forbindelse med go-around

i+ Procedurer i forbindelse med afbrudt anflyvning/landing

] ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 6 - FLVYNING MED EN MOTOR UDE AF DRIFT

Denne del kan kombineres med del 1 til 5. Proven skal vedrere udferelse af flyvning,
identifikation af bortfaldet motor, gjeblikkelige handlinger, opfelgning pa handlinger og tjek samt
nejagtig flyvning i felgende situationer:

a Simuleret motorbortfald efter start eller ved go-around

b Anflyvning og proceduremessig go-around med én motor ude af drift

C Anflyvning og landing, procedure i forbindelse med afbrudt anflyvning, med én motor
ude af drift

d ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

+  Kan udferes i del 4 eller del 5.
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A

Der godskrives kun, nar indehaveren forlenger IR-rettigheder for enten enmotorede

GODSKRIVNING AF IR-DELEN AF EN DUELIGHEDSSPR@VE FOR KLASSE-

BILAG 8

ELLER TYPERETTIGHEDER

Flyvemaskiner

flyvemaskiner eller flermotorede flyvemaskiner med én pilot.

Nér der udferes en duelighedsprove
omfattende IR, og indehaveren har en

gyldig:

Godskrives der i1 forhold til IR-delen 1 en
duelighedspreve for:

MP-typerettighed (flere piloter)

Typerettighed til hejtydende kompleks
flyvemaskine

SE-klasserettighed (enmotoret)* og
SE-typerettighed* og

SP ME-klasse- og typerettighed (én pilot,
flermotoret) for ikke-hgjtydende kompleks
flyvemaskine, kun godskrivning for del 3B i
den praktiske prove for ikke-hgjtydende
kompleks flyvemaskine med én pilot i bilag

*

SP  ME-typerettighed  til  ikke-
hejtydende kompleks flyvemaskine, der
flyves med én pilot

SP ME-klasserettighed* og

SP ME-typerettighed til ikke-hejtydende
kompleks flyvemaskine og

SE-klasse- og -typerettighed*

SP  ME-typerettighed  til  ikke-
hojtydende kompleks flyvemaskine,
der flyves med flere piloter

a. SP ME-klasserettighed* og

b. SP ME-typerettighed til ikke-hejtydende
kompleks flyvemaskine* og

c. SE-klasse- og -typerettighed*

SP ME-klasserettighed til operationer
med én pilot

SE-klasse- og -typerettighed og
SP ME-klasserettighed og

SP ME-typerettighed til ikke-hejtydende
kompleks flyvemaskine

SP ME-klasserettighed begranset til
operationer med flere piloter

SE-klasse- og -typerettighed* og
SP ME-klasserettighed* og

SP ME-typerettighed til ikke-hejtydende
kompleks flyvemaskine*

SP SE-klasserettighed

SE-klasse- og -typerettighed

SP SE-typerettighed

SE-klasse- og -typerettighed

* Med forbehold af at ansggeren inden for de foregdende 12 méneder har flgjet mindst tre
[FR-afgange og -anflyvninger pa en flyvemaskine i SP-klasse eller -type i operationer med én
pilot, eller for flermotorede ikke-hgjtydende ikke-komplekse flyvemaskiner at ansggeren har
bestdet del 6 1 den praktiske prove for ikke-hojtydende ikke-komplekse flyvemaskiner med én
pilot, som udelukkende flyves med reference til instrumenter i operationer med én pilot.

B. Helikoptere
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Der godskrives kun, nar indehaveren forleenger IR-rettigheder for enten enmotorede
helikoptere eller flermotorede helikoptere med én pilot.

Nar

der udferes en duelighedsprove | Godskrives der i forhold til IR-
omfattende IR, og indehaveren har en gyldig: duelighedsprove for:

MPH-typerettighed (flermotorede helikoptere) | SE-typerettighed* (enmotoret) og

SP ME-typerettighed* (én pilot, flermotor

SP ME-typerettighed til operationer med én | SE-typerettighed og

pilot

SP ME-typerettighed

SP ME-typerettighed begreenset til operationer | SE-typerettighed*
med flere piloter SP ME-typerettighed*

* Med forbehold af at ansegeren inden for de foregdende 12 maneder har fuldfert mindst tre
IFR-afgange og -anflyvninger pé en helikopter af SP-typen i en SP-operation.

BILAG 9

TRANING, PRAKTISK PRGVE OG DUELIGHEDSPRGVE FOR MPL, ATPL,

—_

3.

TYPE- OG KLASSERETTIGHEDER OG DUELIGHEDSPRYVE FOR IRS

Generelt

Ansegere til en praktisk preve skal have modtaget instruktion pd samme
luftfartejsklasse eller -type, som skal anvendes ved proven.

Hvis samtlige dele af en prove ikke bestds i to forseg, vil yderligere treening blive
kraevet.

Der er ingen granse for antallet af forseg pé at bestéd praktiske prover.

INDHOLD AF TRZENINGEN, DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPROVEN

4.

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med del-21, skal flyveinstruktionspensummet vare i
overensstemmelse med dette bilag. Pensummet kan reduceres ved godskrivning for
tidligere erfaring pa tilsvarende luftfartejstyper, som fastlagt i de data om operationel
egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med del-21.

Bortset fra praktiske prover for udstedelse af et ATPL, kan der, hvis det er fastlagt i
de data om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med del-21 for
den specifikke type, godskrives for emner 1 den praktiske prove, som er felles for
andre typer eller varianter, hvor piloten er kvalificeret.

AFHOLDELSE AF PROVEN

6.

Eksaminatoren kan velge mellem forskellige scenarier for praktiske prover eller
duelighedsprover indeholdende simulerede relevante operationer, som er udarbejdet
og godkendt af den kompetente myndighed. Der skal anvendes FFS og andre
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10.

1.

12.

treeningsanordninger, hvis sddanne forefindes, og uanset hvor de befinder sig, som
fastlagt 1 denne del. Proven skal mindst vare:

a) 120 minutter for MPL, ATPL, typerrettigheder til flere piloter og
typerettigheder til hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot og

b) 60 minutter for IR og klasse- eller typerettigheder med én pilot.

Under duelighedsproven skal eksaminatoren bekraefte, at indehaveren af klasse- eller
typerettigheden har et tilstreekkeligt teoretisk niveau.

Hvis ansegeren valger at afslutte den praktiske prove af arsager, som eksaminatoren
ikke finder fyldestgerende, skal ansggeren tage hele den praktiske preve igen. Hvis
proven afsluttes af arsager, som eksaminatoren finder fyldestgerende, skal der kun
aflegges prove i de dele, som ikke er fuldfert, pa en anden flyvning.

Enhver af provens manevrer eller procedurer kan efter eksaminatorens skon gentages
én enkelt gang af ansegeren. Eksaminatoren kan afbryde preven pa ethvert trin, hvis
det skonnes, at ansegerens demonstration af flyveferdigheder kraver en fuldstendig
omprove.

Ansegeren skal flyve luftfartojet fra en position, hvor enten luftfartejschefens eller
andenpilotens funktioner kan udferes, og udfere preven, som om der ikke var andre
bes@tningsmedlemmer, hvis preven tages i operationer med én pilot. Ansvaret for
flyvningen skal fordeles i henhold til nationale bestemmelser.

Under forberedelserne for flyvning i1 forbindelse med preoven skal ansegeren
bestemme power settings og hastigheder. Ansggeren skal vise eksaminatoren, hvilke
tiek og handlinger vedkommende har wudfert, herunder identifikation af
radiohjelpemidler. Tjek skal udferes i overensstemmelse med tjeklisten for det
luftfartej, pd hvilket proven aflegges, og, hvis det er relevant, med MCC-konceptet.
Praestationsdata for start, anflyvning og landing skal udregnes af ansegeren i
overensstemmelse med operations- eller flyvehdndbogen for det anvendte luftfarte;.
Beslutningshegjde over havet/jorden, mindste nedgangshgjde over havet/jorden og
punkt for afbrudt anflyvning skal aftales med eksaminatoren.

Eksaminatoren ma ikke deltage i flyvningens udferelse undtagen i tilfelde, hvor
indgriben er nedvendig af hensyn til sikkerheden eller for at undgd en uacceptabel
forsinkelse for anden trafik.

SPECIFIKKE KRAV FOR DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPROVEN FOR
TYPERETTIGHEDER TIL LUFTFARTOJER MED FLERE PILOTER,
TYPERETTIGHEDER TIL FLYVEMASKINER MED EN PILOT I OPERATIONER MED
FLERE PILOTER, FOR MPL OG ATPL

13.

14.

Den praktiske prove for et luftfarte] med flere piloter eller en flyvemaskine med én
pilot 1 operationer med flere piloter skal udferes i et milje med flere
bes@tningsmedlemmer. En anden anseger eller en anden kvalificeret pilot med
typerettigheder kan fungere som andenpilot. Hvis der anvendes et luftfartej, skal
andenpiloten vaere eksaminatoren eller en instruktor.

Ansegeren skal fungere som flyvende pilot i alle dele af den praktiske prove, bortset
fra unormale procedurer og nedprocedurer, som kan udferes som flyvende pilot eller
ikke-flyvende pilot i overensstemmelse med MCC. Anseggere til den forste udstedelse
af en typerettighed til luftfartejer med flere piloter eller ATPL skal ogsa demonstrere
evnen til at fungere som ikke-flyvende pilot. Ansegeren kan velge at sidde enten til
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15.

16.

17.

B.

venstre eller hgjre under den praktiske preve, hvis alle emner kan udferes fra den
valgte position.

Folgende punkter skal kontrolleres specifikt af eksaminatoren i forbindelse med
ansegere til ATPL eller en typerettighed til luftfartejer med flere piloter eller for
operationer med flere piloter pa en flyvemaskine med én pilot omfattende en
luftfartejschefs opgaver, uanset om ansggeren fungerer som flyvende pilot eller ikke-
flyvende pilot:

a)  styring af samarbejdet mellem besatningsmedlemmerne
b)  generelt overblik over luftfartgjets operation ved hjelp af passende tilsyn og

c) fastsattelse af prioriteter og beslutningstagning i overensstemmelse med
sikkerhedsaspekterne og de relevante love og regler for den operative situation,
herunder nedsituationer.

Preven skal gennemfores i henhold til IFR, hvis den omfatter IR, og skal s& vidt
muligt atholdes i et simuleret erhvervsmessigt lufttransportmilje. Et element, der er
af afgerende betydning, er ansggerens evne til at planlegge og udfere flyvningen ud
fra standardbriefingmateriale.

Hvis typerettighedskurset har omfattet mindre end to timers flyvetraening pa
luftfartejet, kan den praktiske prove udferes i en FFS og for den forste flyvetrening
pa luftfartgjet. I det tilfeelde skal et kursusbevis fra typerettighedskurset med
flyvetrening pé luftfartejet fremsendes til den kompetente myndighed, for den nye
typerettighed indferes i ansegerens certifikat.

Specifikke krav for flyvemaskinekategorien

BESTAKRAV

1.

For flyvemaskiner med én pilot, bortset fra hejtydende komplekse flyvemaskiner
med ¢én pilot, skal ansegeren besta alle dele af den praktiske prove eller
duelighedspreven. Hvis et emne 1 en del underkendes, er hele den pégaldende del
underkendt. Hvis ansegeren underkendes i mere end én del, skal vedkommende tage
hele praven igen. En anseger, der kun underkendes 1 én del, skal tage denne del om
igen. Hvis ansegeren underkendes i en hvilken som helst del i ompreven, herunder
de dele, som er bestdet ved tidligere forsog, skal denne tage hele proven igen. For
flermotorede flyvemaskiner med én pilot skal del 6 i den relevante prove, som
omhandler asymmetrisk flyvning, bestés.

For flyvemaskiner med flere piloter og hejtydende komplekse flyvemaskiner med én
pilot skal ansegeren bestd alle dele af den praktiske prove eller duelighedsproven.
Hvis anseggeren underkendes i mere end fem emner, skal vedkommende tage hele
proven igen. Hvis ansegeren underkendes i1 fem emner eller derunder, skal
vedkommende tage disse emner igen. Hvis ansegeren underkendes i et hvilket som
helst emne 1 omproven, herunder de emner, som er bestdet ved tidligere forsog, skal
denne tage hele preven igen. Del 6 indgér ikke i den praktiske ATPL- eller MPL-
prove. Hvis ansggeren kun underkendes 1 eller ikke tager del 6, vil typerettigheden
blive udstedt uden KAT II- eller KAT Ill-rettigheder. For at f& typerettigheder til
KAT II eller KAT III skal ansggeren bestd del 6 pd den relevante luftfartejstype.

GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

3.

Ansggeren skal demonstrere at kunne:

a)  operere flyvemaskinen inden for dens begransninger
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g)

fuldfere alle mangvrer roligt og negjagtigt
udvise god demmekraft og godt luftmandskab
anvende flyvefaglig viden

opretholde kontrollen med flyvemaskinen til enhver tid pa en sddan méade, at
procedurer eller mangvrer altid udferes pé fuld forsvarlig méade

forstd og anvende procedurer for  bes@tningskoordinering  og
uarbejdsdygtighed, hvis det er relevant, og

kommunikere effektivt med de andre bes@tningsmedlemmer, hvis det er
relevant.

Folgende granser gelder under hensyntagen til turbulente forhold og den anvendte

flyvemaskines mangvreringsegenskaber og prastationer:
Hojde

Generelt  £100 fod
Begyndende go-around i beslutningshejde + 50 fod/-0 fod
Mindste nedgangshejde  + 50 fod/-0 fod

Tracking

pa radiohjelpemidler + 5°

praecisionsanflyvning halv afvigelse, azimut og glidevinkel
Kurs

alle motorer i funktion +5°

med simuleret motorbortfald + 10°

Hastighed

alle motorer i funktion +5 knob

med simuleret motorbortfald +10 knob/-5 knob

INDHOLD AF TRENINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPROVEN

5. Flyvemaskiner med ¢én pilot, bortset fra hgjtydende komplekse flyvemaskiner

a)

b)

Folgende symboler betyder:

P = Tranet som luftfartejschef eller andenpilot og som flyvende pilot (PF) og
ikke-flyvende pilot (PNF)

X=Der skal anvendes flyvesimulatorer til denne ovelse, hvis sddanne findes.
Ellers skal der anvendes en flyvemaskine, hvis det er hensigtsmassigt for
mangvren eller proceduren.

P#= Treningen skal suppleres af flyvemaskineinspektion under tilsyn

Den praktiske treening skal udferes pa mindst det treeningsudstyrsniveau, der er
vist som (P), eller kan udferes pa et hgjere udstyrsniveau som angivet med
pilen (---->)

Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte treeningsudstyr:
A =Flyvemaskine (aeroplane)

FFS =Flyvesimulator (full flight simulator)

153

DA



d)

g)

FTD =Flyvetreningsanordning (flight training device) (herunder FNPT II for
en klasserettighed for flere piloter)

Emnerne med asterisk (*) i del 3B og for flermotorede flyvemaskiner del 6 skal
flyves udelukkende med reference til instrumenter, hvis forlengelse/fornyelse
af en IR er omfattet af den praktiske prove eller duelighedspreven. Hvis
emnerne med asterisk (*) ikke flyves udelukkende med reference til
instrumenter under den praktiske prove eller duelighedspreven, og hvis IR-
befojelserne ikke godskrives, vil klasse- eller typerettigheden blive begranset
til VFR.

Del 3A skal udferes for at forlenge en typerettighed eller flermotoret
klasserettighed, kun VFR, hvis den kraeevede erfaring pa 10 rutesektorer inden
for de foregédende 12 méneder ikke er opndet. Del 3A kraves ikke, hvis del 3B
er udfort.

Hvis bogstavet "M" er vist 1 kolonnen med praktisk prove eller
duelighedsprave, angiver dette den obligatoriske gvelse eller et valg, hvis der
vises mere end én gvelse.

En FFS eller en FNPT II skal anvendes til praktisk trening for typerettigheder
eller flermotorede klasserrettigheder, hvis de indgér 1 et godkendt klasse- eller
typerettighedskursus. Felgende faktorer indgar i godkendelsen af kurset:

1) kvalifikationen for FFS eller FNPT II, som angivet i del-OR

i1)  instrukterernes kvalifikationer

ii1)  den maengde FFS- eller FNPT II-trening, der udferes pé kurset, og
iv)  pilotens kvalifikationer og tidligere erfaring pa lignende typer.

Hvis der udferes en praktisk prove eller duelighedspreve 1 operationer med
flere piloter, begraenses typerettigheden til operationer med flere piloter.

FLYVEMASKINER MED EN

KLASSE- ELLER
TYPERETTIGHED,

PILOT, BORTSET FRA | b RAKTISK TRENING PRAKTISK

HBJTYDENDE KOMPLEKSE /

FLYVEMASKINER PRZVE/DUELIGHED

SPROVE

Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i FEksaminator
ns initialer ens initialer
efter FFS efter afsluttet

FTD |FFS |A |afsluttet prove

treening A

DEL 1

DA
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FLYVEMASKINER MED EN
PILOT, BORTSET FRA

HBJTYDENDE

KOMPLEKSE

FLYVEMASKINER

PRAKTISK TRANING

KLASSE-

ELLER

TYPERETTIGHED,
PRAKTISK
PROVE/DUELIGHED

Sidevind (hvis de rette forhold er
til stede)

SPROVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Ersaminator
ns initialer ens initialer
efter FFS efter afsluttet
FTD |FFS |A |afsluttet prave
treening A
1 Afgang
1.1 For flyvning, herunder:
Dokumentation
Masse og balance
Orientering om vejret
NOTAM
1.2 Tjek for start
1.2 Ydre P# P
1.2 Indre P M
2
1.3 Motorstart:
Normal Pooe> | > | e M
Fejl
1.4 Taxiing E"" —> M
1.5 Tjek for afgang:
Motorafprevning (hvis det er|P----> [----> [-—> M
relevant)
1.6  Startprocedure:
Normal med flapindstillinger 1 P
henhold til  flyvehandbogen - -—-->
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FLYVEMASKINER MED EN

KLASSE-

ELLER

TYPERETTIGHED,

PILOT, BORTSET FRA PRAKTISK TRANING PRAKTISK
HZJTYDENDE KOMPLEKSE
ELYVEMASKINER PR@VE/DUELIGHED
SPROVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Ersaminator
ns initialer ens initialer
efter FFS efter afsluttet
FTD |FFS |A |afsluttet prove
treening A
1.7  Stigning:
Vx/Vy P----
Drej pa kurser > T M
Udfladning
1.8  ATC-forbindelse -
efterrettelighed, R/T-procedurer
DEL 2
2 Opgaver (VMC)
2.1  Flyvning ligeud og vandret ved
forskellige hastigheder, herunder P
flyvning  ved  kritisk  lave S -
hastigheder med og uden flaps,
(inkl. anflyvning til VMCA, hvor
det er relevant)
2.2 Krappe drej (360° venstre og e S M
hejre ved 45° krengning) >
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FLYVEMASKINER MED EN
PILOT, BORTSET FRA
HAJTYDENDE KOMPLEKSE

FLYVEMASKINER

PRAKTISK TRANING

KLASSE-

ELLER

TYPERETTIGHED,
PRAKTISK
PROVE/DUELIGHED

SPROVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Ersaminator
ns initialer ens initialer
efter FFS efter afsluttet
FTD |FFS |A |afsluttet A prave
treening
2.3 Stalls og genopretning:
1) Rent stall
i) Anflyvning til stall i drej i
forbindelse med nedstigning med
krengning med
anflyvningskonfiguration og
motorkraft
e M
1i1) Anflyvning til stall 1 >
landingskonfiguration og
motorkraft
v) Anflyvning til stall, drej i
forbindelse med stigning med flap
under start og motorkraft under
stigning (kun enmotorede
flyvemaskiner)
24 Flyvning med autopilot og P
kunstig horisont (kan udferes i - ———> M
del 3), hvis det er relevant
2.5 ATC-forbindelse -
efterrettelighed, R/T-procedurer
DEL 3A
3A  Enroute-procedurer iht. VFR
(se B.5, litra c) og d))
?A' Flyveplan, bestiknavigation og

kortlaesning
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FLYVEMASKINER MED EN
PILOT, BORTSET FRA
HAJTYDENDE KOMPLEKSE

FLYVEMASKINER

PRAKTISK TRANING

KLASSE- ELLER
TYPERETTIGHED,
PRAKTISK
PROVE/DUELIGHED
SPRGVE

Mangvrer/procedurer Inst'ru'k't;are Kont.i | Exsaminator
ns initialer ens initialer
efter FFS efter afsluttet

FTD |FFS |A |afsluttet prave
treening A

3A. Bibeholdelse af hgjde, kurs og

2 hastighed

3A. Orientering, timing og revision af

3 ETA'er

3A. Anvendelse af

4 radionavigationshjelpemidler

(hvis det er relevant)

3A. Flyveadministration

5 (driftsflyveplan, rutinetjek inkl.

brendstof, systemer og tilisning)

3A. ATC-forbindelse —

6 efterrettelighed, R/T-procedurer

DEL 3B

3B Instrumentflyvning

iB'l IFR under afgang E"" —> M

3B.2 P----

* IFR en route - -—-> M

iB'3 Holdingprocedurer E"" - M
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FLYVEMASKINER MED EN
PILOT, BORTSET FRA
HAJTYDENDE KOMPLEKSE

FLYVEMASKINER

PRAKTISK TRANING

KLASSE-

ELLER

TYPERETTIGHED,
PRAKTISK
PROVE/DUELIGHED

SPROVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Ersaminator
ns initialer ens initialer
efter FFS efter afsluttet
FTD |FFS |A |afsluttet prove
treening A
3B.4 ILS til DH/A pa 200" (60 m)
* eller  til  procedureminima P | M
(autopilot kan anvendes til >
indflyvningsglidebane-intercept)
3B.5 Ikke-pracisionsanflyvning til e M
* MDH/A og MAP >
3B.6 Flyvegvelser, herunder simuleret
* fejl 1 kompas og
flyveindstillingsindikator:
standarddrej i b e M
genopretning fra usadvanlige
flyvestillinger
3BT Eejl i LLZ eller glidevinkel P> | e [ e
3B.8 ATC-forbindelse —
* efterrettelighed, R/T-procedurer
Tomt felt
DEL 4
4 Anflyvning og landinger
4.1 Procedurer 1 forbindelse med e S M
anflyvning af flyvepladsen >

159

DA




FLYVEMASKINER MED EN KLASSE- ELLER
PILOT BORTSET FRA TYPERETTIGHED,
’ PRAKTISK TRZAENING PRAKTISK
HAJTYDENDE KOMPLEKSE
ELYVEMASKINER PROVE/DUELIGHED
SPRGVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Ersaminator
ns initialer ens initialer
efter FFS efter afsluttet
FTD |FFS |A |afsluttet prove
treening A
4.2 Normal landing Em- ———> M
4.3 Landing uden brug af flaps E"" > M
4.4 Landing i sidevind (hvis de rette e
forhold er til stede) >
4.5  Anflyvning til landing med motor
i tomgang fra op til 2 000 fod Pt o
over landingsbanen (kun >
enmotoret flyvemaskine)
46 Go-around fra lav hejde E"" - M
4.7  Go-around og landing om natten
(hvis det er relevant) i b e
4.8  ATC-forbindelse -
efterrettelighed, R/T-procedurer
DEL 5
5 Unormale og  nedprocedurer
(denne del kan kombineres med
del 1 til 4)
5.1 Afbrudt start med rimelig e S M
hastighed >
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KLASSE-

ELLER

CLEuASKINER MED £
’ PRAKTISK TRANING PRAKTISK
HZJTYDENDE KOMPLEKSE
ELYVEMASKINER PR@VE/DUELIGHED
SPROVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Ersaminator
ns initialer ens initialer
efter FFS efter afsluttet
FTD |FFS |A |afsluttet prove
treening A
5.2 Simuleret motorbortfald efter start P M
(kun enmotorede flyvemaskiner)
5.3 Simuleret nedlanding  uden
motorkraft (kun  enmotorede P M
flyvemaskiner)
5.4  Simulerede nedsituationer:
1) brand eller reg under
flyvning Poee> > >
i) fejl 1 systemer, hvis det er
relevant
5.5 Slukning og genstart af motor
(kun for praktisk ME-preve) (i en S S
sikker hejde, hvis det udferes pa
luftfartejet)
5.6 ATC-forbindelse —
efterrettelighed, R/T-procedurer
DEL 6
6 Simuleret asymmetrisk flyvning
6.1* (Denne del kan kombineres med
del 1til 5) .
Simuleret motorbortfald under | P [T >X M
start (1 en sikker hejde,
medmindre det udferes i en FFS
eller FNPT II)
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FLYVEMASKINER MED EN

KLASSE- ELLER
TYPERETTIGHED,

PILOT, BORTSET FRA PRAKTISK TRZAENING PRAKTISK
HOJTYDENDE KOMPLEKSE
ELYVEMASKINER PRAVE/DUELIGHED
SPROVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i Eksaminator
ns initialer ens Initialer
efter FFS efter afsluttet
FTD |FFS |A |afsluttet A prave
treening
6.2* Asymmetrisk anflyvning og go- I PR S M
around
6.3* Asymmetrisk anflyvning og
landing med fuldt stop Ll e s M
6.4 ATC-forbindelse —
efterrettelighed, R/T-procedurer
6. Flyvemaskiner med flere piloter og hgjtydende komplekse flyvemaskiner med

én pilot

a)

b)

Folgende symboler betyder:

P= Tranet som luftfartejschef eller andenpilot samt som flyvende pilot og
ikke-flyvende pilot med henblik pd udstedelse af en typerettighed , hvis
det er relevant.

X = Der skal anvendes simulatorer til denne ovelse, hvis sddanne findes.
Ellers skal der anvendes et luftfartej, hvis det er hensigtsmeessigt for
mangvren eller proceduren.

P#= Traningen skal suppleres af flyvemaskineinspektion under tilsyn.

Den praktiske treening skal udferes pad mindst det treningsudstyrsniveau, der er
vist som (P), eller kan udferes op til et hgjere udstyrsniveau som angivet med

Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte treningsudstyr:
A =Flyvemaskine (aeroplane)

FFS =Flyvesimulator (full flight simulator)

FTD =Flyvetreningsanordning (flight training device)

OTD =Andre treningsanordninger (other training devices)

Emnerne med asterisk (*) skal flyves udelukkende med reference til
instrumenter. Hvis denne betingelse ikke opfyldes under den praktiske prove
eller duelighedspreven, vil typerettigheden blive begrenset til VFR.
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d)

g)

h)

Hvis bogstavet "M" er vist i kolonnen med praktisk prove eller
duelighedspreve, angiver dette den obligatoriske prove.

En FFS skal anvendes til praktisk treening og preve, hvis FFS indgar i et
godkendt typerettighedskursus. Felgende faktorer indgar i godkendelsen af
kurset:

1) kvalifikationen for FFS eller FNPT II

i1)  instrukterernes kvalifikationer

ii1) den maengde FFS- eller FNPT II-trening, der udferes pé kurset, og
iv)  pilotens kvalifikationer og tidligere erfaring pa lignende typer.

Mangvrer og procedurer skal omfatte MCC for flyvemaskiner med flere piloter
samt for hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot i operationer med
flere piloter.

Mangvrer og procedurer skal udferes i rollen som én pilot for hejtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot 1 operationer med én pilot.

For hegjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot skal typerettigheden
begraenses til operationer med flere piloter, nar en praktisk preve eller
duelighedsprove udferes i operationer med flere piloter. Hvis der seges om
befgjelser til flyvemaskiner med én pilot, skal mangvrerne/procedurerne 1 2.5,
3.9.3.4, 4.3, 5.5 og mindst én manevre/procedure fra del 3.4 ogsa udferes som
én pilot.
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FLYVEMASKINER MED ATPL-/MPL-
FLERE PILOTER OG ITYPERETTIGH
HOJTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRANING PROVE ELLER
FLYVEMASKINER  MED DUELIGHEDSPR
ENPILOT OVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat

ns initialer orens

efter initialer

afsluttet | FFS efter

prove
DEL 1
1 Forberedelser til
flyvning
1.1 Udregning af | P
prastationer
1.2 Ydre visuel inspektion
af flyvemaskinen, placering af | P# P
dele og formal
1.3 Cockpitinspektion P >
>
1.4  Anvendelse af tjekliste
for motorstart, startprocedurer,
tiek af kommunikations- og | P-----
. > > M
navigationsudstyr, udvelgelse | >
og fastsattelse af navigations-
og kommunikationsfrekvenser
1.5 Taxiing 1 p
overensstemmelse med ATC| |  |_ |-
! . >
eller instrukterens instrukser
1.6 Tjek for start P > M
>
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FLYVEMASKINER MED ATPL-/MPL-
FLERE PILOTER OG ITYPERETTIGH
HBJTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRAENING PROVE ELLER
FLYVEMASKINER MED DUELIGHEDSPR
ENPILOT GVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter initialer
afsluttet | FFS efter
prove
DEL 2
2 Start
2.1 Normal  start med Poeeef >
forskellige flapindstillinger, =
herunder hurtig start
2.2*  Instrumentstart,
overgang til instrumentflyvning P
kraeves under rotation eller N >
straks, nédr flyvemaskinen er
lettet
C e P-----
2.3 Start i sidevind > | >
2.4 Start ved maksimal P
startmasse (faktisk eller N >
simuleret maksimal startmasse)
2.5 Starter med simuleret
motorbortfald: P-----
_____ >
2.5.1* kort efter ankomst til >
V2
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FLYVEMASKINER MED ATPL-/MPL-
FLERE PILOTER OG ITYPERETTIGH
HBJTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRANING PROVE ELLER
FLYVEMASKINER  MED DUELIGHEDSPR
EN PILOT OVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter 11}1t1aler
afsluttet | FFS etter
prove
(P& flyvemaskiner, som ikke er
certificeret som flyvemaskiner
1 transport- eller
regionalkategorien, ma
motorbortfald ikke simuleres
for opnéelse af en
minimumshegjde pd 500 fod
over  startbaneenden.  For
flyvemaskiner med samme
praestation som en
flyvemaskine i
transportkategorien med
hensyn til startmasse og
tethedshegjde kan instrukteren
simulere motorbortfald kort
efter ankomst til V2)
M Kun
k
2.5.2* mellem V1 og V2 P X FFS
2.6  Afbrudt start med P
rimelig hastighed for ankomst - M
til V1 —->X
DEL 3
3 Flyvemangvrer og
-procedurer
3.1 Drej med og wuden P-----
spoiler > -
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FLYVEMASKINER MED ATPL-/MPL-
FLERE PILOTER OG ITYPERETTIGH
HBJTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRANING PROVE ELLER
FLYVEMASKINER  MED DUELIGHEDSPR
ENPILOT OVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter initialer
afsluttet | FFS efter
prove
P----- -—-->X
32  "Tuck under"- og = Der mi
machbuffet efter opnéelse af ikke
kritisk  machtal og andre anvende
specifikke flyvekarakteristiska S ot
ved flyvemaskinen  (f.eks. luftfarte]
dutch roll) til denne
ovelse
3.3  Normal betjening af|P-----
> > >
system- og kontrolpanel >
Der  skal
mindst
Normal og unormal anvendelse velges tre
M unormale
af folgende systemer:
emner fra
3.4.0 til og
med 3.4.14
34.0 Motor (og om | P----- - - -
nedvendigt propel) >
. P-----
3.4.1 Tryk- og klimaanleg - > > >
. . P-----
3.4.2 Pitot-statisk system S > > >
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FLYVEMASKINER MED ATPL-/MPL-
FLERE PILOTER OG ITYPERETTIGH
HBJTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRANING PROVE ELLER
FLYVEMASKINER  MED DUELIGHEDSPR
ENPILOT OVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
efter 11}1t1aler
afsluttet | FFS etter
OTD |FTD FFS A trmning A afsluttet
prove
P-—--
3.4.3 Brandstofsystem S > >
. I
3.4.4 Elektrisk system - > >
. P-----
3.4.5 Hydrauliksystem S > >
3.4.6 Flyvekontrol- og | P----- - -
trimsystem >
3.4.7 Afisningssystem/system P
til forebyggelse af isdannelse, > >
>
blendskarm — varme
M
3 .4.‘8 Autopilot/kunstig P----- S - (kun
horisont > én
pilot)
3.4.9 Anordninger til advarsel
om eller forhindring af stall
P-—--
samt S > >
stabilitetsforstaerkningsanordni
nger
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FLYVEMASKINER MED ATPL-/MPL-
FLERE PILOTER OG ITYPERETTIGH
HBJTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRANING PROVE ELLER
FLYVEMASKINER MED DUELIGHEDSPR
EN PILOT OVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
efter 11}1t1aler
afsluttet | FFS etter
OTD |FTD FFS A trmning A afsluttet
prove
3.4.10 System til varsling af
. P-----
terrennarhed, vejrradar, | | |----- > | -
. >
radiohegjdeméler, transponder
34.11 Radioer,
navigationsudstyr, P----- - -
instrumenter, >
flyvestyringssystem
3.4.12 Understel og bremse E _____ > >
P-—--
3.4.13 Lamel- og flapsystem S > >
. P-----
3.4.14 Hj=lpemotor - > >
Tomt felt
Der  skal
mindst
3.6  Unormale procedurer vaelges tre
M
og nedprocedurer emner fra
3.6.1 til og
med 3.6.9
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FLYVEMASKINER MED ATPL-/MPL-
FLERE PILOTER OG ITYPERETTIGH
HBJTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRANING PROVE ELLER
FLYVEMASKINER  MED DUELIGHEDSPR
ENPILOT OVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter initialer
afsluttet | FFS efter
prove
3.6.1 Brandevelser, f.eks.
motor, APU, kabine, lastrum, e o
cockpit, vinge og elektriske >
brande, herunder evakuering
3.6.2 Regkontrol og | |
-afledning >
3.6.3 Motorbortfald, slukning P-----
) ) o I I e— S
og genstart 1 en sikker hgjde >
3.6.4 Brandstofudtemning | |
(simuleret) >
3.6.5 Vindvariation p x Kun
windshear) under start/landin
(windshear) und /landing FFS
3.6.6 Simuleret fald 1 Poeeee
kabinetryk/nednedstigning >
3.6.7 Uarbejdsdygtighed hos P o
flyvebesatningsmedlem >
3.6.8 Andre nedprocedurer
som beskrevet i den relevante I o
flyvehédndbog for >
flyvemaskinen
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FLYVEMASKINER MED ATPL-/MPL-
FLERE PILOTER oG ITYPERETTIGH
H@JTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRANING PROVE ELLER
FLYVEMASKINER MED DUELIGHEDSPR
ENPILOT @VE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter initialer
efter
OTD |FTD |FFS |A ';‘Eﬂ“ﬁ: £ | afsluteet
prove
Der ma
P ikke Kun
3.6.9 ACAS-handelse |[_  |[--—--- > | e > | anvende
> FFS
S et
luftfartej
3.7 Krappe drej med 45° P
kreengning, 180° til 360° N > | - >
venstre og hejre
3.8 Tidlig genkendelse og
afhjelpning ved begyndende
stall (op til aktivering af
stalladvarselsanordning) 1
startkonfiguration  (flaps 1 e -
startposition), 1 konfiguration >
ved  marchhejde og i1
landingskonfiguration (flaps 1
landingsposition, understel
ude)
3.8.1 Genopretning fra
fuldsteendig stall eller efter
aktivering af p X
stalladvarselsanordning under
stigning, flyvning ved
marchhgjde og anflyvning
3.9
Instrumentflyvningspro
cedurer
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FLYVEMASKINER MED ATPL-/MPL-
FLERE PILOTER OG ITYPERETTIGH
HBJTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRANING PROVE ELLER
FLYVEMASKINER  MED DUELIGHEDSPR
ENPILOT OVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter 11}1t1aler
afsluttet | FFS etter
prove
3.9.1* Overholdelse af P
afgangs- og ankomstruter og N > | - > M
ATC-instrukser
. P-----
3.9.2* Holdingprocedurer > | > | - >
3.9.3* Preacisionsanflyvninger
ned til en beslutningshejde pé
mindst 60 m (200 fod)
M
3.9.3.1* manuelt, uden kunstig P----- - (kun '
horisont > | praktis
k
prove)
3.9.3.2* manuelt, med kunstig Poeeee -
horisont >
. P-—---
3.9.3.3* med autopilot > | >
3.9.3.4%
manuelt, med én  motor
simuleret ude af drift - P----- - M
motorbortfald skal simuleres > |
under den endelige anflyvning,
for det ydre markeringsfyr er
passeret, indtil landing eller
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FLYVEMASKINER
FLERE PILOTER
HZJTYDENDE
KOMPLEKSE
FLYVEMASKINER
ENPILOT

MED
0oG

MED

PRAKTISK TRAENING

ATPL-

/MPL-

ITYPERETTIGH

ED,

PRAKTISK

PROVE ELLER
DUELIGHEDSPR

OVE

Mangvrer/procedurer

OTD |FTD |FFS |A

Instruktere
ns initialer
efter
afsluttet
treening

Kont. 1

Eksaminat
orens

FFS

initialer
efter
afsluttet
prove

gennem hele proceduren i
forbindelse med afbrudt
anflyvning

For flyvemaskiner, som ikke er
certificeret 1
transportkategorien (JAR/FAR
25) eller 1 regionalkategorien
(SFAR 23), skal anflyvning
med simuleret motorbortfald
og den efterfolgende go-around
startes 1 forbindelse med ikke-
precisionsanflyvningen  som
beskrevet i 3.9.4. Go-around
skal startes, nar den angivne
hindringsfri hejde (OCH/A) er
ndet, dog ikke senere end at en
mindste nedstigningshejde
(MDH/A) pa 500 fod over
landingsbanetarsklen nas. For
flyvemaskiner med samme
praestation som en
flyvemaskine 1
transportkategorien med
hensyn til startmasse og
teethedshegjde kan instrukteren
simulere =~ motorbortfald 1
overensstemmelse med 3.9.3.4

3.9.4% Ikke-
precisionsanflyvning ned til
MDH/A
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FLYVEMASKINER
FLERE PILOTER
HZJTYDENDE
KOMPLEKSE
FLYVEMASKINER
ENPILOT

MED
0oG

MED

PRAKTISK TRAENING

ATPL-

/MPL-

ITYPERETTIGH

ED,

PRAKTISK

PROVE ELLER
DUELIGHEDSPR

OVE

Mangvrer/procedurer

OTD

FTD

FFS

Instruktere
ns initialer
efter
afsluttet
treening

Kont. 1

Eksaminat
orens

FFS

initialer
efter
afsluttet
prove

3.9.5 Cirklingsanflyvning
under folgende betingelser:

a)*  anflyvning til  den
autoriserede = minimumshgjde
for cirklingsanflyvning pd den
pagaldende flyveplads 1
overensstemmelse med de
lokale
instrumentanflyvningsfacilitete
r under simuleret
instrumentflyvning

efterfulgt af:

b) cirklingsanflyvning  til
en anden landingsbane mindst
90° fra centerlinjen fra den
endelige anflyvning, der er
anvendt 1 litra a), ved den
autoriserede  minimumshgjde
for cirklingsanflyvning.

Bemerkning: Hvis a) og b)
ikke er mulige af ATC-arsager,
kan der udferes en simuleret
ovelse ved dérlig sigtbarhed

P*.---

DEL 4
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FLYVEMASKINER MED ATPL-/MPL-
FLERE PILOTER OG ITYPERETTIGH
HBJTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRANING PROVE ELLER
FLYVEMASKINER  MED DUELIGHEDSPR
ENPILOT OVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter 11}1t1aler
afsluttet | FFS etter
prove
4 Procedurer i forbindelse
med afbrudt anflyvning P
4.1  Go-around med alle U >
motorer 1 drift* efter en ILS-
anflyvning i beslutningshejde
4.2  Andre procedurer i P
forbindelse med afbrudt N >
anflyvning
4.3* Manuel go-around med
den kritiske motor simuleret
ude af drift efter en P*----
. . N N > M
instrumentanflyvning 1 >
beslutningshgjde, MDH eller
MAPt
4.4  Afvist landing 15 m (50 P
fod) over landingsbanetarsklen > | >
og go-around
DEL 5
5 Landinger
5.1  Normale landinger*
P

ogsa efter en ILS-anflyvning
med overgang til  visuel
flyvning 1 beslutningshgjde
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FLYVEMASKINER MED ATPL-/MPL-
FLERE PILOTER oG /TYPERETTIGH
HOJTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRAENING PROVE ELLER
ELYVEMASKINER MED DUELIGHEDSPR
EN PILOT OVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter 11}1t1aler
afsluttet FFS eiter
prove
Der méa
52 Landing med simuleret ;lﬁieen des
fejl 1 horisontal stabilisator 1 en P----- ot
hvilken som helst ude-af- > )
trimning-position luftfartoj
&P til denne
agvelse
53  Landinger i sidevind Poeeee ) S
(luftfartej om muligt) >
5.4  Trafikrunde og landing P
uden udtrukne eller med delvist > | >
udtrukne flaps og lameller
5.5 Landing med kritisk Poeeee - M
motor simuleret ude af drift >
5.6 Landing med to motorer P X M
ude af drift: K
un
- flyvemaskiner med tre FFS
motorer: den midterste motor
. o . . (kun
og én ydermotor sd vidt muligt .
. . praktis
1 overensstemmelse med data 1 K
AFM
prove)
- flyvemaskiner med fire
motorer: to motorer i én side
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FLYVEMASKINER MED

ATPL-/MPL-

FLERE PILOTER OG ITYPERETTIGH
HBJTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRANING PROVE ELLER
FLYVEMASKINER MED DUELIGHEDSPR
ENPILOT GVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter initialer
afsluttet | FFS efter
OTD | FTD | FFS treening A afsluttet
prove

Generelle bemarkninger:

Sarlige krav for udvidelse af en typerettighed til instrumentanflyvninger ned til en beslutningshejde
pa mindre end 200 fod (60 m), dvs. Kat II/IlI-operationer.

DEL 6

Supplerende autorisation for
typerettighed til
instrumentanflyvninger ned til
en beslutningshgjde pa mindre
end 60 m (200 fod) (KAT
1/11IT)

Folgende mangvrer og
procedurer er
minimumskravene for trening,
der giver tilladelse  til
instrumentanflyvninger ned til
en beslutningshgjde pa mindre
end 60 m (200 fod). Under
folgende
instrumentanflyvninger og
procedurer 1 forbindelse med
afbrudt anflyvning skal der
anvendes alt det
flyvemaskineudstyr, der kraeves
for typecertificering af
instrumentanflyvninger ned til
en beslutningshgjde pa mindre
end 60 m (200 fod).
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FLYVEMASKINER MED ATPL-/MPL-
FLERE PILOTER OG ITYPERETTIGH
HBJTYDENDE ED, PRAKTISK
KOMPLEKSE PRAKTISK TRANING PROVE ELLER
FLYVEMASKINER MED DUELIGHEDSPR
ENPILOT GVE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter ngtlaler
efter
OTD |FTD |FFS |A ';‘Eﬂ“ﬁ: £ | afsluteet
prove
6.1*  Afvist start ved mindst P*-eem | --->X M*
tilladte banesynsvidde (RVR) > D o
er ma
ikke
anvende
S et
luftfarto
] til
denne
ovelse
6.2*  ILS-anflyvninger:
1 simulerede
instrumentflyvningsbetingelser
ned til den  gzldende
beslutningshgjde under
anvendelse af
flyvestyringssystem. I > M
Standardprocedurer for -
besatningskoordinering
(opgavedeling,
tilkaldeprocedurer,  gensidig
overvagning,
informationsudveksling og
stotte) skal overholdes
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FLYVEMASKINER
FLERE PILOTER
HZJTYDENDE
KOMPLEKSE
FLYVEMASKINER
ENPILOT

MED
0oG

MED

PRAKTISK TRAENING

ATPL-

/MPL-

ITYPERETTIGH

ED,

PRAKTISK

PROVE ELLER
DUELIGHEDSPR

OVE

Mangvrer/procedurer

OTD |FTD |FFS |A

Instruktere
ns initialer
efter
afsluttet
treening

Kont. 1

Eksaminat
orens

FFS

initialer
efter
afsluttet
prove

6.3* Go-around:

efter anflyvninger som
beskrevet i 6.2 i
beslutningshgjde.

Treningen skal ogsd omfatte
go-around som folge af
(simuleret) utilstreekkelig RVR,
vindvariation (wind shear),
flyvemaskineafvigelse over
anflyvningsgraenserne for en
vellykket anflyvning samt fejl i
udstyr pa jorden eller 1 luften
for beslutningshgjde og go-
around med simuleret fejl 1
udstyr i luften

M*

6.4* Landing(er):

med visuel reference
fastsat i beslutningshgjde efter
en instrumentanflyvning.
Afhengigt af det specifikke
flyvestyringssystem skal der
udferes en automatisk landing

BEMZARK: KAT II/Ill-operationer skal udferes i overensstemmelse med de galdende krav til

flyveoperationer.

7. Klasserettigheder — hav
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Del 6 skal udferes for at forlenge en flermotoret klasserettighed — hav, kun VFR, hvis den
kraevede erfaring pa 10 rutesektorer inden for de foregdende 12 méneder ikke er opnéet.

KLASSERETTIGHEDER -

PRAKTISK TRAENING

HAV

Mangvrer/procedurer Instrukterens initialer efter | Eksaminatorens initialer efter
afsluttet treening afsluttet prove

DEL 1

1  Afgang

1.1 Fer flyvning, herunder:
Dokumentation
Masse og balance
Orientering om vejret
NOTAM

1.2 Tjek for start
Ydre/indre

1.3 Start og slukning af motor
Normal fejl

1.4 Taxiing

1.5 Taxiing over vand

1.6 Fortejning: Strand
Mole
Boje

1.7 Sejling uden motorkraft

1.8 Tjek for afgang:

Motorafprevning (hvis det er
relevant)
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KLASSERETTIGHEDER -

PRAKTISK TRAENING

HAV

Mangvrer/procedurer Instrukterens initialer efter | Eksaminatorens initialer efter
afsluttet treening afsluttet prove

1.9 Startprocedure:

Normal med flapindstillinger
iht. flyvehdndbog

Sidevind (hvis de rette
forhold er til stede)

1.10 Stigning
Drej pa kurser
Udfladning

1.11 ATC-forbindelse —
efterrettelighed, R/T-
procedurer

DEL 2

2  Opgaver (VFR)

2.1 Flyvning ligeud og vandret
ved forskellige hastigheder,
herunder flyvning ved kritisk
lave hastigheder med og
uden flaps, (inkl. anflyvning
til VMCA, hvor det er
relevant)

2.2 Krappe drej (360° venstre og

heojre ved 45° krengning)
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KLASSERETTIGHEDER -

PRAKTISK TRAENING

HAV

Mangvrer/procedurer Instrukterens initialer efter | Eksaminatorens initialer efter
afsluttet treening afsluttet prove

2.3 Stalls og genopretning:

1) rent stall

i1) anflyvning til stall i drej i

forbindelse med
nedstigning med
kreengning med

anflyvningskonfiguration
og motorkraft

iii) anflyvning til stall i
landingskonfiguration og
motorkraft

iv) anflyvning til stall, drej i
forbindelse med stigning
med flap under start og
motorkraft under stigning

(kun enmotorede
flyvemaskiner)

2.4 ATC-forbindelse -
efterrettelighed, R/T-
procedurer

DEL 3

3  En route-procedurer iht.
VFR

3.1 Flyveplan, bestiknavigation
og kortlaesning

3.2 Bibeholdelse af hgjde, kurs
og hastighed

3.3 Orientering, timing  og
revision af ETA'er

3.4 Anvendelse af

radionavigationshjelpemidle
r (hvis det er relevant)
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KLASSERETTIGHEDER -

PRAKTISK TRAENING

HAV
Mangvrer/procedurer Instrukterens initialer efter | Eksaminatorens initialer efter
afsluttet treening afsluttet prove
3.5 Flyveadministration
(driftsflyveplan, rutinetjek

inkl. brendstof, systemer og
tilisning)

3.6 ATC-forbindelse -
efterrettelighed, R/T-
procedurer

DEL 4

4  Anflyvning og landinger

4.1 Procedurer i1 forbindelse med
anflyvning af flyvepladsen
(kun amfibieflyvemaskiner)

4.2 Normal landing

4.3 Landing uden brug af flaps

4.4 Landing i sidevind (hvis de
rette forhold er til stede)

4.5 Anflyvning til landing med
motor i1 tomgang fra op til 2
000 fod over vandet (kun
enmotoret flyvemaskine)

4.6 Go-around fra lav hegjde

Landing p4 stille vand

Landing pé oprert vand

4.8 ATC-forbindelse —
efterrettelighed, R/T-
procedurer

DEL 5
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KLASSERETTIGHEDER -
HAV

PRAKTISK TRAENING

Mangvrer/procedurer

Instrukterens initialer
afsluttet treening

efter

Fksaminatorens initialer efter
afsluttet prove

5 Unormale procedurer og
ngdprocedurer

(Denne del kan kombineres
med del 1 til 4)

5.1 Afbrudt start med rimelig
hastighed

5.2 Simuleret motorbortfald
efter start (kun enmotorede
flyvemaskiner)

5.3 Simuleret nedlanding uden
motorkraft (kun enmotorede
flyvemaskiner)

5.4 Simulerede nedsituationer:

1) brand eller reg under

flyvning

i1) fejl 1 systemer, hvis det er
relevant

5.5 ATC-forbindelse —
efterrettelighed, R/T-
procedurer

DEL 6

6 Simuleret
flyvning

asymmetrisk

(Denne del kan kombineres
med del 1 til 5)

Simuleret motorbortfald
under start (i en sikker hgjde,
medmindre det udferes 1 en
FFS og FNPT II)

6.1

6.2 Slukning og genstart af
motor (kun for praktisk ME-

prove)
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KLASSERETTIGHEDER
HAV

PRAKTISK TRAENING

Mangvrer/procedurer

Instrukterens initialer efter

afsluttet treening

Fksaminatorens initialer efter
afsluttet prove

6.3 Asymmetrisk anflyvning og

go-around

6.4
landing med fuldt stop

Asymmetrisk anflyvning og

ATC-forbindelse
efterrettelighed,
procedurer

6.5

R/T-
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C.

1.

Specifikke krav for helikopterkategorien

I forbindelse med praktiske prover eller duelighedsprever for typerettigheder og
ATPL skal ansegeren besta del 1 til 4 og 6 (alt efter hvad der er relevant) i den
praktiske prove eller duelighedspreven. Hvis ansegeren underkendes i mere end fem
emner, skal vedkommende tage hele preven igen. Hvis ansggeren underkendes i fem
emner eller derunder, skal vedkommende tage disse emner igen. Hvis ansegeren
underkendes i et hvilket som helst emne i ompreven eller i et hvilket som helst andet
emne, som allerede er bestaet, skal denne tage hele proven igen. Alle relevante dele
af den praktiske prove eller duelighedsproven skal vere fuldfert inden for seks
maneder.

I forbindelse med duelighedsprover for en IR skal ansegeren bestd del 5 i
duelighedsproven. Hvis ansegeren underkendes i1 mere end tre emner, skal
vedkommende tage hele del 5 igen. Hvis ansggeren underkendes i tre emner eller
derunder, skal vedkommende tage disse emner igen. Hvis ansggeren underkendes 1 et
hvilket som helst emne i ompreven eller i et hvilket som helst andet emne i del 5,
som allerede er bestdet, skal denne tage hele proven igen.

GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

3.

Ansegeren skal demonstrere at kunne:

a)  operere helikopteren inden for dens begransninger
b) fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt

¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab

d) anvende flyvefaglig viden

e) opretholde kontrollen med helikopteren til enhver tid pd en sddan made, at der
ikke pd noget tidspunkt opstar tvivl om, at en procedure eller mangvre udferes
pa fuld forsvarlig made

f) forstd og anvende procedurer for Dbesatningskoordinering  og
uarbejdsdygtighed, hvis det er relevant, og

g) kommunikere effektivt med de andre bes@tningsmedlemmer, hvis det er
relevant.

Folgende graenser gelder under hensyntagen til turbulente forhold og den anvendte
flyvemaskines mangvreringsegenskaber og prastationer.

a)  IFR-flyvegranser

Hgojde:

Generelt +100 fod

Begyndende go-around 1 beslutningshejde +50 fod/-0 fod
Mindste nedgangshejde  +50 fod/-0 fod

Tracking:

Pé radiohjelpemidler +5°

praecisionsanflyvning halv afvigelse,azimut og glidevinkel
Kurs:
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Normale operationer +5°

Unormale operationer/nedoperationer +10°

Hastighed:

Generelt +10 knob

Med simuleret motorbortfald +10 knob/-5 knob

b)  VFR-flyvegraenser

Hojde:

Generelt +100 fod

Kurs:

Normale operationer +5°

Unormale operationer/ngdoperationer +10°

Hastighed:

Generelt +10 knob

Med simuleret motorbortfald +10 knob/-5 knob

Afdrift pa jorden:

T.O. hover LG.E. +£3 fod

Landing +2 fod (med 0 fod flyvning bagud eller sidelaens)
INDHOLD AF TRENINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPROVEN
GENERELT
5. Folgende symboler betyder:

P= Traenet som luftfartejschef for udstedelse af en typerettighed til enmotorede
helikoptere (SPH) eller traenet som luftfartejschet eller andenpilot og som
flyvende pilot og ikke-flyvende pilot for udstedelse af en typerettighed til

flermotorede helikoptere (MPH).

6. Den praktiske treening skal udferes pad mindst det treningsudstyrsniveau, der er vist
som (P), eller kan udferes op til et hgjere udstyrsniveau som angivet med pilen (----

>).

Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte treeningsudstyr:

FFS = Flyvesimulator (full flight simulator)
FTD = Flyvetraeningsanordning (flight training device)
H = Helikopter
7. Emnerne med asterisk (*) skal flyves i1 faktiske eller simulerede IMC og kun af

ansggere, som gnsker at forny eller forlenge en IR(H) eller udvide befojelser knyttet

til denne rettighed til en anden type.

8. Instrumentflyveprocedurer (del 5) mé kun udferes af ansegere, som ensker at forny
eller forlenge en IR(H) eller udvide befojelser knyttet til denne rettighed til en anden

type. En FFS eller FTD 2/3 kan anvendes til dette formal.
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10.

Hvis bogstavet "M" er vist i kolonnen med praktisk preve eller duelighedsprove,
angiver dette den obligatoriske prove.

En FSTD skal anvendes til praktisk treening og preve, hvis FSTD indgar i et
typerettighedskursus. Felgende faktorer er vigtige for kurset:

a)  kvalifikationen for FSTD som fastlagt i del-OR

b) instrukterernes og eksaminatorens kvalifikationer

c¢) den mangde FSTD-treening, der udferes pa kurset

d) pilotens kvalifikationer og tidligere erfaring pa lignende typer og

e) den mengde flyveerfaring under tilsyn, der er udfert efter udstedelse af den

nye typerettighed.

HELIKOPTERE MED FLERE PILOTER

11.

12.

Ansegere til den praktiske prove for udstedelse af typeettighed til helikoptere med

flere piloter og ATPL(H) skal kun tage del 1 til 4 og, hvis det er relevant, del 6.

Ansogere til duelighedsproven for forlengelse eller fornyelse af typerettighed til
helikoptere med flere piloter skal kun tage del 1 til 4 og, hvis det er relevant, del 6.

HELIKOPTERE MED EN ELLER
FLERE PILOTER

PRAKTISK TRAENING

PRAKTISK PR@VE

ELLER

DUELIGHEDSPR@

VE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i | Eksaminat
ns initialer orens
efter initialer
afsluttet FFS efter
FID |FFS |H trening H afsluttet
prove
DEL 1 - Forberedelser og tjek for flyvning
1.1 Ydre visuel inspektion af M (hvis
helikopteren, placering af dele udfert pa
. P .
og formaél helikopte
ren)
1.2 | Cockpitinspektion P — M
1.3 | Startprocedurer, tjek af radio-
og navigationsudstyr,
udvalgelse og fastsattelse af | P > | > M
navigations- og
kommunikationsfrekvenser

DA
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PRAKTISK PRGVE
HELIKOPTERE MED EN ELLER ELLER
FLERE PILOTER PRAKTISK TRAENING DUELIGHEDSPRY
VE
Mangvrer/procedurer Instruktere | Kont. i Eksaminat
ns initialer orens
ofter initialer
afsluttet FFS efter
FID |FFS |H treening H afsluttet
prove
14 Taxiing/taxiing 1 luften 1
overensstemmelse med ATC- P M
instrukser eller instrukterens T
instrukser
1.5 Procedurer og tjek for start P S [ M
DEL 2 - Flyvemangvrer og -procedurer
2.1 Starter (forskellige profiler) P —_— M
Starter pa og landinger fra
2.2 skranende terreen eller i P —_
sidevind
Start ved maksimal startmasse
2.3 (faktisk eller simuleret | P S [
maksimal startmasse)
2.4 Start med simuleret
motorbortfald kort fer TDP P —_ M
eller DPATO
2.4.1 | Start med simuleret
motorbortfald kort efter TDP P —_ M
eller DPATO
2.5 Drej 1 forbindelse med
stigning og nedstigning pa|P el S M
bestemte kurser
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PRAKTISK PR@VE
HELIKOPTERE MED EN ELLER ELLER
FLERE PILOTER PRAKTISK TRAENING DUELIGHEDSPR@
VE
Mangvrer/procedurer Instruktore | Kont.i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter initialer
afsluttet FFS efter
FID |FFS |H treening H afsluttet
prove
2.5.1 | Drej med 30° kraengning, 180°
til 360° venstre og hejre,
udelukkende med reference til P B M
instrumenter
2.6 | Autorotativ nedstigning P e M
2.6.1 | Autorotativ  landing  (kun
enmotorede helikoptere P S M
(SEH)) eller generhvervelse af o
motorkraft
2.7 | Landinger, forskellige profiler P S— M
2.7.1 | Go-around eller landing efter
simuleret motorbortfald for P -——— M
LDP eller DPBL
2.7.2 | Landing efter  simuleret
motorbortfald efter LDP eller P -—— M
DPBL
DEL 3 - Normal og unormal anvendelse af fglgende systemer og procedurer
3 Normal og unormal M Der  skal
anvendelse af  folgende mindst
systemer og procedurer: velges tre
emner fra
denne del
3.1 Motor P L N
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HELIKOPTERE MED EN ELLER
FLERE PILOTER

PRAKTISK TRAENING

PRAKTISK PR@VE

ELLER

DUELIGHEDSPR@

VE
Mangvrer/procedurer Instruktore | Kont.i | Eksaminat
ns initialer orens
cfter initialer
afsluttet FFS efter
FID |FFS |H trening H afsluttet
prove
3.2 Khmaaplaeg (varme, P N T
ventilation)
33 Pitot-statisk system P el
3.4 | Brendstofsystem P > | >
3.5 | Elektrisk system P > | >
3.6 | Hydrauliksystem P > | >
3.7 | Flyvekontrol- og trimsystem | P ———> [ eme>
3.8 | Afisningssystem og system til
. P > | >
forebyggelse af isdannelse
3.9 | Autopilot/kunstig horisont P e
3.10 | Stabilitetsforsteerkningsanordn P S S
inger I
3.11 | Vejrradar, radiohgjdemaler,
P > >
transponder
3.12 | Omradenavigationssystem P el S
3.13 | Understelsystem P |- PO — >
3.14 | Hjzlpemotor P > | ee>
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HELIKOPTERE MED EN ELLER
FLERE PILOTER

PRAKTISK TRAENING

PRAKTISK PR@VE

ELLER

DUELIGHEDSPR@

VE
Mangvrer/procedurer Instruktore | Kont.i | Eksaminat
ns initialer orens
cfter initialer
afsluttet FFS efter
FID |FFS |H trening H afsluttet
prove
3.15 | Radio, navigationsudstyr,
instrumenter, P > [ ee>
flyvestyringssystem
DEL 4 - Unormale procedurer og ngdprocedurer
4 Unormale  procedurer og M Der  skal
nedprocedurer mindst
vaelges tre
emner fra
denne del
4.1 | Brandevelser (inkl.
evakuering, hvis det er|P ———> [ eme>
relevant)
4.2 | Regkontrol og -afledning P e | >
4.3 | Motorborfald, slukning og P S S
genstart i en sikker hojde R
4.4 | Brendstofudtemning
. P > | >
(simuleret)
4.5 |Fejl 1 halerotorstyring (hvis P s s

det er relevant)
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HELIKOPTERE MED EN ELLER
FLERE PILOTER

PRAKTISK TRAENING

PRAKTISK PR@VE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer Instruktore | Kont.i | Eksaminat
ns initialer orens
cfter initialer
afsluttet FFS efter

FID |FFS |H trening H afsluttet
prove

4.5.1 | Tab af halerotor (hvis det er Der

relevant) ma
ikke
anven
des en
P> | heliko
pter
til
denne
ovelse
4.6 | Uarbejdsdygtighed hos
besatningsmedlem — kun [P > | >
MPH
4.7 | Fejl i transmission P ———> [ eme>
4.8 |Andre nedprocedurer som
beskrevet 1 den relevante | P —_—> | >
flyvehandbog

DEL 5 - Instrumentflyveprocedurer (udfgres i IMC eller simulerede IMC)

5.1 Instrumentstart: overgang til
instrumentﬂyvniqg kreves p |
straks, nar helikopteren er >*
lettet
5.1.1 | Simuleret motorbortfald under px | M*
afgang >*
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HELIKOPTERE MED EN ELLER
FLERE PILOTER

PRAKTISK TRAENING

PRAKTISK PR@VE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer Instruktore | Kont.i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter initialer
afsluttet FFS efter

FID |FFS |H treening H afsluttet
prove

5.2 | Overholdelse af afgangs- og L

ankomstruter og ATC- | P* o - ¥ M*
instrukser

5.3 | Holdingprocedurer p* |

>*
5.4 | ILS-anflyvninger ned til KAT p* s
I-beslutningshejde >*

5.4.1 | Manuelt, uden kunstig | P* T e M*

horisont >*

5.4.2 | Manuel prazcisionsanflyvning L

med eller uden kunstig|P* # -—-->* M#*
horisont

5.4.3 | Med autopilot px ;—: o

Manuelt, med ¢én motor
544 simuleret ude af drift.
" | (Motorbortfald skal simuleres
under den endelige
anflyvning, for det ydre p | s M
markeringsfyr er passeret, >*
indtil landing eller indtil
gennemforelse af proceduren 1
forbindelse = med  afbrudt
anflyvning)
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HELIKOPTERE MED EN ELLER
FLERE PILOTER

PRAKTISK TRAENING

PRAKTISK PR@VE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer Instruktore | Kont.i | Eksaminat
ns initialer orens
ofter initialer
afsluttet FFS efter

FID |FFS |H treening H afsluttet
prove

5.5 | Ikke-pracisionsanflyvning L

ned til mindste | P* o - ¥ M*
nedstigningshegjde (MDA/H)
Go-around med alle motorer 1
56 drift ved beslutninggh@jde p i
eller mindste >*
nedstigningshejde
5.6.1 | Andre procedurer 1 L
forbindelse = med  afbrudt | P* o -—->%
anflyvning
Go-around med ¢én motor

6o |simuleret ude af drift ved| ., "

36 beslutningshgjde eller mindste P M

nedstigningshejde

5.7 | IMC-autorotation med p Tk M*

generhvervelse af motorkraft >*

5.8 Genopr.et.ning fra usedvanlige p# | o M*

flyvestillinger >*

DEL 6 — Brug af valgfrit udstyr

6 Brug af valgfrit udstyr P > | >

D. Specifikke krav for VTOL-luftfartgjskategorien

1. I forbindelse med praktiske prover eller duelighedsprever for typeettigheder til

VTOL-luftfartejer skal anseggeren besta del 1 til 5 og 6 (alt efter hvad der er relevant)
1 den praktiske prove eller duelighedspreven. Hvis ansegeren underkendes i mere
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end fem emner, skal vedkommende tage hele preven igen. Hvis ansegeren
underkendes 1 fem emner eller derunder, skal vedkommende tage disse emner igen.
Hvis ansegeren underkendes i et hvilket som helst emne i ompreven eller i et hvilket
som helst andet emne, som allerede er bestdet, skal denne tage hele proven igen. Alle
relevante dele af den praktiske prove eller duelighedspreven skal vere fuldfert inden
for seks méneder.

GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

2.

Ansegeren skal demonstrere at kunne:

a)  operere VTOL-luftfartegjet inden for dets begraensninger
b)  fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt

¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab

d) anvende flyvefaglig viden

e)  opretholde kontrollen med VTOL-luftfartejet til enhver tid pa en sddan méde,
at der ikke pd noget tidspunkt opstar tvivl om, at en procedure eller manovre
udferes pa fuld forsvarlig made

f)  forstd og anvende procedurer for besetningskoordinering og uarbejdsdygtighed
0g
g) kommunikere effektivt med de andre besatningsmedlemmer.

Folgende graenser galder under hensyntagen til turbulente forhold og det anvendte
VTOL-luftfartejs manevreringsegenskaber og prestationer.

a)  IFR-flyvegrenser:

Hgjde:

Generelt +100 fod

Begyndende go-around 1 beslutningshejde +50 fod/-0 fod
Mindste nedgangshejde  +50 fod/-0 fod

Tracking:

Pé radiohjelpemidler +5°

Precisionsanflyvning halv afvigelse,azimut og glidevinkel
Kurs:

Normale operationer +5°

Unormale operationer/ngdoperationer +10°
Hastighed:

Generelt +10 knob

Med simuleret motorbortfald +10 knob/-5 knob

b)  VFR-flyvegrenser:

Hgjde:

Generelt +100 fod

Kurs:
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Normale operationer +5°

Unormale operationer/nedoperationer +10°
Hastighed:

Generelt +10 knob

Med simuleret motorbortfald +10 knob/-5 knob
Afdrift pé jorden:

T.O. hover LG.E. 43 fod
Landing +2 fod (med 0 fod flyvning bagud eller sidelaens)

INDHOLD AF TRENINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPROVEN

4,

DA

Folgende symboler betyder:

P= Traenet som luftfartejschef eller andenpilot samt som flyvende pilot og ikke-
flyvende pilot med henblik pd udstedelse af en typeettighed, hvis det er
relevant.

Den praktiske treening skal udferes pad mindst det treningsudstyrsniveau, der er vist
som (P), eller kan udferes op til et hgjere udstyrsniveau som angivet med pilen (----
>).

Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte treningsudstyr:

FFS = Flyvesimulator (full flight simulator)

FTID = Flyvetraeningsanordning (flight training device)
OTD = Anden treeningsanordning (other training device)
PL = VTOL-luftfartej (powered-lift aircraft)

a)  Ansegere til den praktiske prove for udstedelse af typerettighed til VTOL-
luftfartejer skal tage del 1 til 5 og, hvis det er relevant, del 6.

b)  Ansegere til duelighedspraven for forlengelse eller fornyelse af typerettighed
til VTOL-luftfartgjer skal kun tage del 1 til 5 og, hvis det er relevant, del 6
og/eller 7.

c) Emnerne med asterisk (*) skal flyves udelukkende med reference til
instrumenter. Hvis denne betingelse ikke opfyldes under den praktiske prove
eller duelighedspreven, vil typerettigheden blive begrenset til VFR.

Hvis bogstavet "M" er vist 1 kolonnen med praktisk preve eller duelighedsprove,
angiver dette den obligatoriske prove.

FSTD skal anvendes til praktisk treening og preove, hvis de indgdr i et godkendt
typerettighedskursus. Felgende faktorer indgar 1 godkendelsen af kurset:

a)  kvalifikationen for FSTD, som angivet i del-OR

b) instrukterens kvalifikationer.
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VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PRGVE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer Instrukterens | Kont. i | Eksaminator
initialer efter ens initialer
afsluttet FFS efter afsluttet

OTD |FTD |FFS |[PL trening PL prove

DEL 1 - Forberedelser og tjek for flyvning

1.1 | Ydre visuel inspektion

af VTOL-luftfartej b
placering af dele og
formal
1.2 | Cockpitinspektion P > | |
1.3 | Startprocedurer, tjek af
radio- og
navigationsudstyr,
udvalgelse og
fastsattelse af| ¥ B R R M
navigations- og
kommunikationsfrekve
nser
1.4 | Taxiing 1
overensstemmelse med p
ATC-instrukser  eller SR R
instrukterens instrukser
1.5 | Procedurer og tjek for
start, herunder tjek af|P > > > M
motorkraft

DEL 2 - Flyvemangvrer og -procedurer
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VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PRGVE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer Instrukterens | Kont. 1 | Eksaminator
initialer efter ens initialer
afsluttet FFS efter afsluttet

OTD |FTD |FFS |[PL trening PL prove

2.1 | Normale VFR-

startprofiler
Operationer pa
landingsbanen (STOL
og VTOL), herunder
sidevind P > > M
Hevede
helikopterflyvepladser
Helikopterflyvepladser
pa jorden
2.2 |Start ved maksimal
startmasse (faktisk eller
. . P ——
simuleret maksimal
startmasse)
2.3. | Afvist start:
1 . .
under operationer pa
landingsbanen
under operationer pa P s M
havet
helikopterflyveplads
under operationer pa
jorden
199 DA




DA

VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PRGVE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer

OTD

FTD

FFS

PL

Instrukterens
initialer efter
afsluttet
trening

Kont. 1 | Eksaminator
ens initialer

efter afsluttet
prove

FFS
PL

Start med simuleret
motorbortfald efter
beslutningspunkt:

under operationer pa
landingsbanen

under operationer pa
havet
helikopterflyveplads

under operationer pa
jorden

—>

24

Autorotativ nedstigning
1 helikoptertilstand til
jorden (der ma ikke
anvendes et luftfartej til
denne ovelse)

>

—>

Kun
FFS

Autorotativ nedstigning
1 flyvemaskinetilstand
(der mé ikke anvendes
et luftfartej til denne
ovelse)

—>

Kun
FFS

2.5

Normale VFR-
landingsprofiler:

operationer pa
landingsbanen (STOL
og VTOL)

havede
helikopterflyvepladser

helikopterflyvepladser
pa jorden

———>

———>
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VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PRGVE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer

OTD |FTD |FFS |[PL

Instrukterens
initialer efter
afsluttet
trening

Kont. 1 | Eksaminator

ens initialer

FFS efter afsluttet
PL prove

Landing med simuleret
motorbortfald efter
beslutningspunkt:

under operationer pa
landingsbanen

under operationer pa
havet
helikopterflyveplads

under
jorden

operationer pa

2.6

Go-around eller landing
efter simuleret
motorbortfald for
beslutningspunkt

DEL 3 - Normal og unormal anvendelse af falgende systemer og procedurer

Normal og unormal
anvendelse af folgende
systemer og procedurer
(kan udferes i en FSTD,
hvis den er kvalificeret
til evelsen):

M Der skal
mindst

vaelges tre
emner fra

denne del

3.1

Motor

—>

3.2

Tryk- og klimaanlaeg
(varme, ventilation)

P S PR

3.3

Pitot-statisk system

P SE P

DA
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VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PRGVE

ELLER

DUELIGHEDSPR@

VE

Mangvrer/procedurer

OTD |FTD |FFS |[PL

Instrukterens
initialer efter
afsluttet
trening

Kont. 1

FFS
PL

Eksaminator
ens initialer
efter afsluttet
prove

3.4 | Braendstofsystem

3.5 | Elektrisk system

P SE P

3.6 | Hydrauliksystem

3.7 | Flyvekontrol- og
trimsystem

P S PR

3.8 | afisningssystem/system
til  forebyggelse af
isdannelse,
blendskerm - varme
(hvis en sadan er
monteret)

P > [ mee>

3.9 | Autopilot/kunstig
horisont

P > |

3.10 | Anordninger til
advarsel om og
forhindring af stall samt
stabilitetsforstaerknings
anordninger

P o> [

3.11 | Vejrradar,
radiohgjdemaler,
transponder, system til
varsling af
terrennarhed (hvis et
sadant er monteret)

P > [ mee>

3.12 | Understelsystem
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VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PRGVE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

afledning

Mangvrer/procedurer Instrukterens | Kont. 1 | Eksaminator
initialer efter ens initialer
afsluttet FFS efter afsluttet

OTD |FTD |FFS |[PL trening PL prove

3.13 | Hjzlpemotor P o> | >

3.14 | Radio,

pav1gat10nsudstyr, p s s
instrumenter og
flyvestyringssystem

3.15 | Flapsystem P > | >

DEL 4 - Unormale procedurer og ngdprocedurer

4 Unormale  procedurer Der skal

og nadprocedurer mindst
(kan udferes i en FSTD, M velges  tre
. . emner  fra
hvis den er kvalificeret
. denne del
til gvelsen)
4.1 |Brandevelser, motor,
APU, lastrum, cockpit
og celektriske brande, | P —> | >
herunder  evakuering,
hvis det er relevant
4.2 | Regkontrol og “Ip G
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VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PRGVE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer

OTD

FTD

FFS

PL

Instrukterens
initialer efter
afsluttet
trening

Kont. 1 | Eksaminator
ens initialer

FFS efter afsluttet
PL prove

4.3

Motorbortfald, slukning
og genstart

(der ma ikke anvendes
et luftfartej til denne
ovelse), herunder OEI-
konvertering fra
helikopter- til
flyvemaskinetilstand og
omvendt

—>

—>

Kun
FFS

4.4

Braendstofudtemning
(simuleret, hvis et
sadant er monteret)

—>

—>

4.5

Vindvariation ved start
og landing (der ma ikke
anvendes et luftfartej til
denne ovelse)

Kun
FFS

4.6

Simuleret fald 1
kabinetryk/nednedstigni
ng (der méa ikke
anvendes et luftfartej til
denne ovelse)

—>

—>

Kun
FFS

4.7

ACAS-handelse

(der ma ikke anvendes
et luftfartej til denne
ovelse)

—>

—>

Kun
FFS

4.8

Uarbejdsdygtighed hos
besatningsmedlem

—>

—>
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VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PRGVE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer

Instrukterens
initialer efter

OTD

FTD

FFS

Kont. 1 | Eksaminator

ens initialer

afsluttet

PL treening

efter afsluttet
prove

FFS
PL

4.9

Fejl i transmission

—>

—>

Kun
FFS

4.10

Opretning fra
fuldsteendig stall (med
og uden motorkraft)
eller efter aktivering af
stalladvarselsanordning
er under  stigning,
flyvning ved
marchhgjde og
anflyvning (der ma ikke
anvendes et luftfartej til
denne ovelse)

———>

———>

Kun
FFS

4.11

Andre  nedprocedurer
som beskrevet i1 den
relevante flyvehandbog

———>

———>

DEL

5 — Instrumentflyveprocedurer (udferes i IMC

eller simulerede IMC)

5.1

Instrumentstart:
overgang
instrumentflyvning
kreves  straks,
luftfartojet er lettet

til

nar

P*

>

>k

Simuleret motorbortfald
under afgang  efter
beslutningspunkt

P*

>k

>k

M*
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VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PRGVE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer Instrukterens | Kont. 1 | Eksaminator
initialer efter ens initialer
afsluttet FFS efter afsluttet

OTD |FTD |FFS |[PL trening PL prove

5.2 | Overholdelse af

afgangs- 0g | px « « «
ankomstruter og ATC- P S R M
instrukser

5.3 | Holdingprocedurer p* e

5.4 | Precisionsanflyvning

ned til en | . x «
beslutningshgjde  pa P S g
mindst 60 m (200 fod)
5.4. | Manuelt, uden kunstig M*
1 horisont (kun
p* el B praktis
k
prove)

5.4. | Manuelt, med kunstig| . x «

2 horisont P AR e

5.4. | Med autopilot x " «

3 P ——e>F >
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VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PRGVE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer Instrukterens | Kont. 1 | Eksaminator
initialer efter ens initialer
afsluttet FFS efter afsluttet

OTD |FTD |FFS |[PL trening PL prove

5.4. | Manuelt, med én motor

4 simuleret ude af drift —

motorbortfald skal
simuleres under den
endelige anflyvning, for
det ydre markeringsfyr p ok | M
er passeret, og fortsat
enten til landing eller
gennem hele
proceduren 1
forbindelse med afbrudt
anflyvning
5.5 | Ikke-
pracisionsanflyvning
ned til mindste | P* il I M*
nedstigningshejde
(MDA/H)
5.6 |Go-around med alle
motorer 1 drift ved
beslutningshgjde eller | P* el
mindste
nedstigningshejde
5.6. | Andre procedurer 1
1 forbindelse med afbrudt | P* il
anflyvning
5.6. | Go-around med ¢én
2 motor simuleret ude af
drift ved
beslutningshejde eller P M
mindste
nedstigningshejde
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VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PRGVE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer Instrukterens | Kont. 1 | Eksaminator
initialer efter ens initialer
afsluttet FFS efter afsluttet

OTD |FTD |FFS |[PL trening PL prove
5.7 | IMC-autorotation med
generhvervelse af
motorkraft til landing
pa landingsbane M*
udelukkende i|P* > Sl B Kun
helikoptertilstand  (der FFS
ma ikke anvendes en
helikopter til  denne
ovelse)

5.8 | Opretning fra
usedvanlige
flyvestillinger  (dette | P* —->F | ¥ M*
afthaenger af kvaliteten
af FFS)

DEL 6 — Supplerende autorisation for typerrettighed til instrumentanflyvninger ned til en
beslutningshgjde pa mindre end 60 m (KAT 11/111)
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PRAKTISK PRGVE

ELLER
VTOL-LUFTFARTQJER PRAKTISK TRANING DUEL IGHEDSPR®D
VE
Mangvrer/procedurer Instrukterens | Kont. 1 | Eksaminator
initialer efter ens initialer
afsluttet FFS efter afsluttet
OTD |FTD |FFS |[PL trening PL prove
6 Supplerende
autorisation for
typerettighed til
instrumentanflyvninger
ned til en
beslutningshgjde pa
mindre end 60 m (KAT
1/1IT)
Folgende mangvrer og
procedurer er
minimumskravene  for
trening, der  giver
tilladelse til
instrumentanflyvninger
ned til en
beslutningshgjde pa
mindre end 60 m (200
fod). Under folgende
instrumentanflyvninger
og procedurer 1
forbindelse med afbrudt
anflyvning skal der
anvendes alt det VTOL-
luftfartejsudstyr, der
kreves for
typecertificering af
instrumentanflyvninger
ned til en
beslutningshejde pa
mindre end 60 m.
6.1 |Afvist start ved mindst
tilladte  banesynsvidde P -——> M*
(RVR)
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VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PRGVE
ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE

Mangvrer/procedurer

OTD |FTD |FFS |[PL

Instrukterens
initialer efter
afsluttet
trening

Kont. 1 | Eksaminator
ens initialer

FFS efter afsluttet
PL prove

6.2

ILS-anflyvninger

1 simulerede
instrumentflyvningsbeti
ngelser ned til den
galdende
beslutningshgjde under
anvendelse af
flyvestyringssystem.
Standardforskrifterne
(SOP) for
besatningskoordinering
skal iagttages

P —

M*

6.3

Go-around

efter anflyvninger som
beskrevet 1 6.2 1
beslutningshgjde.
Treningen skal ogsa
omfatte go-around som
folge af (simuleret)
utilstraekkelig RVR,
vindvariation (wind
shear),
luftfartojsafvigelse over
anflyvningsgranserne
for en vellykket
anflyvning samt fejl i
udstyr pd jorden eller 1
luften for
beslutningshgjde og go-
around med simuleret
fejl i udstyr i luften

P > | >

M*
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PRAKTISK PRGVE
VTOL-LUFTFART@JER | PRAKTISK TRENING ELLER
DUELIGHEDSPR@
VE
Mangvrer/procedurer Instrukterens | Kont. 1 | Eksaminator
initialer efter ens initialer
afsluttet FFS efter afsluttet
OTD |FTD |FFS |[PL trening PL prove
6.4 | Landing(er)
med visuel reference
fastsat 1
beslutningshgjde  efter
en
instrumentanflyvning. P - M*
Afhengigt af  det
specifikke
flyvestyringssystem skal
der udferes en
automatisk landing
Del 7 — Valgfrit udstyr
7 Brug af valgfrit udstyr P > | >
E. Specifikke krav for luftskibskategorien
1. I forbindelse med praktiske prover eller duelighedsprever for typerettigheder til

luftskibe skal ansegeren bestd del 1 til 5 og 6 (alt efter hvad der er relevant) i den
praktiske prove eller duelighedspreven. Hvis ansegeren underkendes 1 mere end fem
emner, skal vedkommende tage hele proven igen. Hvis ansggeren underkendes i fem
emner eller derunder, skal vedkommende tage disse emner igen. Hvis ansegeren
underkendes i et hvilket som helst emne i omproven eller i et hvilket som helst andet
emne, som allerede er bestaet, skal denne tage hele proven igen. Alle relevante dele
af den praktiske prove eller duelighedsproven skal vere fuldfert inden for seks

maneder.

GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

2. Ansegeren skal demonstrere at kunne:

a)  operere luftskibet inden for dets begrensninger

b) fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt

¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab

d) anvende flyvefaglig viden
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e) opretholde kontrollen med luftskibet til enhver tid pa en sddan méde, at der
ikke pd noget tidspunkt opstar tvivl om, at en procedure eller manevre udferes
pa fuld forsvarlig made

f)  forstd og anvende procedurer for bes@tningskoordinering og uarbejdsdygtighed
0g
g)  kommunikere effektivt med de andre bes@tningsmedlemmer.

3. Folgende graenser galder under hensyntagen til turbulente forhold og det anvendte
luftskibs manevreringsegenskaber og praestationer.

a)  IFR-flyvegranser:

Hojde:

Generelt  £100 fod

Begyndende go-around 1 beslutningshejde +50 fod/-0 fod
Mindste nedgangshejde  +50 fod/-0 fod

Tracking:

Pa radiohjalpemidler +5°
Pracisionsanflyvning halv afvigelse, azimut og glidevinkel
Kurs:

Normale operationer +5°

Unormale operationer/ngdoperationer +10°
b)  VFR-flyvegraenser:

Hgjde:

Generelt +100 fod

Kurs:

Normale operationer +5°

Unormale operationer/ngdoperationer +10°

INDHOLD AF TRENINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPROVEN
4. Folgende symboler betyder:

P= Tranet som luftfartejschef eller andenpilot samt som flyvende pilot og ikke-
flyvende pilot med henblik pé udstedelse af en typerettighed, hvis det er
relevant.

5. Den praktiske treening skal udferes pad mindst det treningsudstyrsniveau, der er vist
som (P), eller kan udferes op til et hgjere udstyrsniveau som angivet med pilen (----
>)_

6 Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte treningsudstyr:
FFS = Flyvesimulator (full flight simulator)
FTD = Flyvetraeningsanordning (flight training device)
OTD = Anden treningsanordning (other training device)
As = Luftskib (airship)
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a)  Ansggere til den praktiske prove for udstedelse af typerettighed til luftskibe
skal tage del 1 til 5 og, hvis det er relevant, del 6.

b)  Ansegere til duelighedspraven for forleengelse eller fornyelse af typerettighed
til luftskibe skal tage del 1 til 5 og, hvis det er relevant, del 6.

c) Emnerne med asterisk (*) skal flyves udelukkende med reference til
instrumenter. Hvis denne betingelse ikke opfyldes under den praktiske prove
eller duelighedspreven, vil typerettigheden blive begrenset til VFR.

7. Hvis bogstavet "M" er vist 1 kolonnen med praktisk prove eller duelighedsprove,
angiver dette den obligatoriske prove.

8. FSTD skal anvendes til praktisk trening og preve, hvis de indgar i et
typerettighedskursus. Felgende faktorer er vigtige for kurset:

a)  kvalifikationen for FSTD, som angivet i del-OR

b) instrukterens kvalifikationer.

PRAKTISK
PROVE ELLER

LUFTSKIBE PRAKTISK TRAENING DUEL IGHEDSPR
OVE
Mangvrer/procedurer Kont. i | Eksaminat
Instrukterens orens
initialer efter initialer
afsluttet FFES efter
OTD |FTD FFS As trmning As afsluttet
prove
DEL 1 - Forberedelser og tjek far flyvning
1.1 Inspektion for flyvning P
1.2 Cockpitinspektion P > > >
1.3 Startprocedurer, tjek af
radio- og
navigationsudstyr,
udvelgelse og
fastsattelse af P | T M
navigations- og
kommunikationsfrekve
nser

DA
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PRAKTISK
PROVE ELLER

LUFTSKIBE PRAKTISK TRANING DUEL IGHEDSPR
OVE
Mangvrer/procedurer Kont. i | Eksaminat
Instrukterens orens
initialer efter initialer
afsluttet FFS efter
OTD |FTD |FFS |As treening As afsluttet
prove
1.4 Procedure efter
frigerelse fra mast og P -——> M
mangvrering pa jorden
1.5 Procedurer og tjek for p R O N M
start
DEL 2 - Flyvemangvrer og -procedurer
2.1 Normal VFR-
startprofil P e M
2.2 Start med simuleret
motorbortfald P i M
2.3 Start med tyngde > 0
(tung start — "Heavy P ——->
T/0")
2.4 Start med tyngde < 0 P S
(let start — "Light T/O") T
2.5 Normal
L P -——->
stigningsprocedure
2.6 Stigning til trykhejde P -——>
2.7 Genkendelse af P .
trykhejde T
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PRAKTISK
PROVE ELLER

LUFTSKIBE PRAKTISK TRANING DUEL IGHEDSPR
OVE
Mangvrer/procedurer Kont. i | Eksaminat
Instrukterens orens
initialer efter initialer
afSluttet FFS efter
OTD |FTD |FFS |As treening As afsluttet
prove
2.8 Flyvning i eller tet pa
trykhajde L M
2.9 Normal nedstigning og
. P -———
anflyvning
2.10 Normal VFR-
landingsprofil P e M
2.11 Landing med tyngde >
0 (tung landing - P -——-> M
"Heavy Ldg.")
2.12 Landing med tyngde <
0 (let landing — "Light P ——-> M
Ldg.")
Tomt felt
DEL 3 - Normal og unormal anvendelse af fglgende systemer og procedurer
3 Normal og unormal Der skal
anvendelse af folgende mindst
systemer og procedurer valges tre
(kan wudferes 1 en M emner fra
FSTD, hvis den er denne del
kvalificeret til
gvelsen):
3.1 Motor P o> s e

DA
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PRAKTISK
PROVE ELLER

LUFTSKIBE PRAKTISK TRANING DUEL IGHEDSPR
OVE
Mangvrer/procedurer Kont. i | Eksaminat
Instmkt@rens orens
initialer efter initialer
afSluttet FFS efter
OTD |FTD |FFS |As traening As afsluttet
prove
3.2 Tryksatning af hylster | P U, S e, S [,
33 Pitot-statisk system P S (S
34 Brandstofsystem P > | > | >
3.5 Elektrisk system P > | >
3.6 Hydrauliksystem P U, S e, S [,
3.7 Fl.yvekontrol— °g|p R T
trimsystem
3.8 Ballonetsystem P > | >
3.9 Aut'opllot/kuns‘ug P I B
horisont
3.10 Stabilitetsforstaeerknings
: P > > | >
anordninger
3.11 Vejrradar,
radiohgjdemadler,
transponder, system til P I O
varsling af
terreennarhed (hvis et
sddant er monteret)
3.12 Understelsystem P |- SO p— > | oee>

216

DA




PRAKTISK
PROVE ELLER
LUFTSKIBE PRAKTISK TRAENING DUEL IGHEDSPR
OVE
Mangvrer/procedurer Kont. i | Eksaminat
Instrukterens orens
initialer efter initialer
afSluttet FFS efter
OTD |FTD |FFS |As treening As afsluttet
prove
3.13 Hjzlpemotor P > > e
3.14 Radio,
pawgatlonsudstyr, P I O
instrumenter og
flyvestyringssystem
Tomt felt
DEL 4 - Unormale procedurer og ngdprocedurer
4 Unormale procedurer Der skal
og nedprocedurer mindst
(kan udferes 1 en M veelges ;re
FSTD, hvis den er emner: ra
denne del

kvalificeret til gvelsen)

4.1 Brandevelser, motor,
APU, lastrum, cockpit
og elektriske brande, | P > e | >
herunder evakuering,
hvis det er relevant

4.2 Regkontrol og

-aﬂedning P ---=> —_—— —
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PRAKTISK
PROVE ELLER

LUFTSKIBE PRAKTISK TRAENING DUEL IGHEDSPR
OVE
Mangvrer/procedurer Kont. i | Eksaminat
Instrukterens orens
initialer efter initialer
afsluttet FFS efter
prove
4.3 Motorbortfald,
slukning og genstart
I bestemte faser i en|p SR D P
flyvning, herunder
motorbortfald af flere
motorer
4.4 Uarbejflsdygtlghed hos P I D B
bes@tningsmedlem
4.5 Fejl i p S S S Kun
transmission/gearkasse o o T FFS
4.6 Andre nedprocedurer
som beskrevet i den|P > | > >
relevante flyvehdndbog

DEL 5 - Instrumentflyveprocedurer (udfagres i IMC eller simulerede IMC)

5.1

Instrumentstart:
overgang til
instrumentflyvning
kreves  straks, nar
luftskibet er lettet

P*

S

S

———>F

5.1.1

Simuleret
motorbortfald under
afgang

P*

>k

S

M*
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PRAKTISK
PROVE ELLER

LUFTSKIBE PRAKTISK TRAENING DUEL IGHEDSPR
OVE
Mangvrer/procedurer Kont. i | Eksaminat
Instmkt@rens orens
initialer efter initialer
afSluttet FFS efter
OTD |FTD |FFS |As traening As afsluttet
prove
5.2 Overholdelse af
afgangs- 08 | px « « « %
ankomstruter og ATC- P R R M
instrukser
53 Holdingprocedurer p* SRS S
54 Praecisionsanflyvning
ned til en | . « « N
beslutningshgjde  pé P B R
mindst 60 m (200 fod)
54.1 | Manuelt, uden kunstig M*
horisont
(kun
p* Sl Rl Rt praktis
k
prove)
54.2 Mapuelt, med kunstig p T T .
horisont
5.4.3 | Med autopilot p* e F e F [ *
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LUFTSKIBE

PRAKTISK TRAENING

PRAKTISK
PROVE ELLER
DUELIGHEDSPR
OVE

Mangvrer/procedurer

OTD |FID

FFS

As

Instrukterens
initialer efter
afsluttet
trening

Kont. 1 | Eksaminat
orens

initialer
FES efter

As afsluttet
prove

544

Manuelt, med én motor
simuleret ude af drift —
motorbortfald skal
simuleres under den
endelige  anflyvning,
for det ydre
markeringsfyr er
passeret, og fortsat til
landing eller gennem
hele  proceduren i
forbindelse med
afbrudt anflyvning

P* ____>*

S

S

M*

5.5

Ikke-
pracisionsanflyvning
ned til mindste
nedstigningshejde
(MDA/H)

S

S

5.6

Go-around med alle
motorer 1 drift ved
beslutningshgjde eller
mindste
nedstigningshejde

S

S

5.6.1

Andre procedurer i
forbindelse med
afbrudt anflyvning

P* ____>*

>k

S
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PRAKTISK
PROVE ELLER

LUFTSKIBE PRAKTISK TRAENING DUEL IGHEDSPR
OVE
Mangvrer/procedurer Kont. i | Eksaminat
Instrukterens orens
initialer efter initialer
afSluttet FFS efter
OTD |FTD |FFS |As treening As afsluttet
prove
5.6.2 | Go-around med ¢én
motor simuleret ude af
drift ved | %
beslutningshgjde eller P M
mindste
nedstigningshejde
5.7 Genopretning fra
usedvanlige
flyvestillinger P* SN I N IS M*

(dette  afhanger af
kvaliteten af FFS)

DEL 6 - Supplerende autorisation for typerettighed til instrumentanflyvninger ned til en
beslutningshgjde pa mindre end 60 m (KAT 11/111)
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PRAKTISK
PROVE ELLER

LUFTSKIBE PRAKTISK TRANING DUEL IGHEDSPR
OVE
Mangvrer/procedurer Kont. i | Eksaminat
Instrukterens orens
initialer efter initialer
afsluttet FFS efter
OTD |FTD |FFS |As treening As afsluttet
prove
6 Supplerende autorisation
for  typerettighed  til
instrumentanflyvninger
ned til en
beslutningshejde pa
mindre end 60 m (KAT
1/110)
Folgende manevrer og
procedurer er
minimumskravene for
trening, der giver
tilladelse til
instrumentanflyvninger
ned til en
beslutningshejde pa
mindre end 60 m (200
fod). Under folgende
instrumentanflyvninger og
procedurer i forbindelse
med afbrudt anflyvning
skal der anvendes alt det
luftskibsudstyr, der
kraeves for
typecertificering af
instrumentanflyvninger
ned til en
beslutningshejde pa
mindre end 60 m (200
fod).
6.1 | Afvist start ved mindst
tilladte banesynsvidde P -——-> M*
(RVR)
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LUFTSKIBE

PRAKTISK TRAENING

PRAKTISK
PROVE ELLER
DUELIGHEDSPR
OVE

Mangvrer/procedurer

OTD |FTD |FFS |As

Instrukterens
initialer efter
afsluttet
trening

Eksaminat
orens

Kont. 1

initialer
FES efter

As afsluttet
prove

6.2

ILS-anflyvninger

I simulerede
instrumentflyvningsbeting
elser ned til den geldende
beslutningshgjde  under
anvendelse af
flyvestyringssystem.
Standardforskrifterne
(SOP) for
besatningskoordinering
skal iagttages

M*

6.3

Go-around

Efter
beskrevet i
beslutningshgjde.

Treningen skal ogsa
omfatte go-around som
folge af  (simuleret)
utilstraekkelig RVR,
vindvariation (wind
shear), luftskibsafvigelse
over
anflyvningsgranserne for
en vellykket anflyvning
samt fejl 1 udstyr pa
jorden eller i luften for
beslutningshgjde og go-
around med simuleret fejl
i udstyr i luften

anflyvninger som
62 i

P >

M*
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PRAKTISK
PROVE ELLER

LUFTSKIBE PRAKTISK TRAENING DUEL IGHEDSPR
OVE
Mangvrer/procedurer Kont. i | Eksaminat
Instrukterens orens
initialer efter initialer
afsluttet FFS efter
OTD |FTD |FFS As treening As afsluttet
prove
6.4 | Landing(er)
Med visuel reference
fastsat i beslutningshgjde
efter en
instrumentanflyvning. P > M
Afhangigt af det
specifikke
flyvestyringssystem  skal
der udferes en automatisk
landing
DEL 7 - Valgfrit udstyr
7 Brug af valgfrit udstyr P —

224

DA




DA

BILAG II
TIL GENNEMFJRELSESFORORDNINGEN

KRAV FOR KONVERTING AF NATIONALE PILOTERCERTIFIKATER OG

RETTIGHEDER TIL FLYVEMASKINER OG HELIKOPTERE

A. FLYVEMASKINER
1. Pilotcertifikater

Et pilotcertifikat, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de nationale krav,
konverteres til et del-FCL-certifikat, hvis ansegeren opfylder folgende krav:

a) for ATPL(A) og CPL(A) gennem en duelighedspreve opfylde kravene til
forlengelse 1 del-FCL for type-/klasse- og instrumentrettighed, der er af
relevans for de befojelser, der er knyttet til ansegerens certifikat

b)  demonstrere viden om de relevante dele i del-OPS og del-FCL

c) demonstrere sprogferdigheder i overensstemmelse med FCL.055

d) opfylde kravene i nedenstiende tabel:

Erstattes med
Nationalt Samlet  antal|Supplerende fglgende' del- Fjernelse af
. . FCL-certifikat .
certifikat flyvetimer krav . betingelser
og betingelser
(hvor det er
relevant)
(1) @) (3) @) (5)
ATPL(A) >1 500 timer|Ingen ATPL(A) Ikke relevant (a)
som
luftfartejschef
pa
flyvemaskiner
med flere
piloter
ATPL(A) >1 500 timer pé|Ingen Som (c)(4) Som (c)(5) (b)
flyvemaskiner
med flere
piloter
ATPL(A) >500 timer pa|Demonstrere ATPL(A) med|Demonstrere (©)
flyvemaskiner |viden om |typerettighed |evne til  at
med flere | flyveplanlaegnin |begreenset  til | fungere ~ som
piloter g og -praestation | andenpilot luftfartejschef
iht. FCL.515 iht. bilag 9 til
del-FCL
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Erstattes med
Nationalt Samlet  antal|Supplerende fglgende' del- Fjernelse af
. . FCL-certifikat .
certifikat flyvetimer krav . betingelser
og betingelser
(hvor det er
relevant)
(1) ) 3) “ )
CPL/IR(A) og 1) Demonstrere | CPL/IR(A) med |Ikke relevant  |(d)
bestaet en viden om | godskrivning
ICAO ATPL- flyveplanlegnin | for ATPL-teori
teoriprove i den g og -praestation
medlemsstat, itht. FCL.310 og
der har udstedt FCL.615, litra
certifikatet b)
i1) opfylde de
resterende krav
1 FCL.720.A,
litra c)
CPL/IR(A) >500 timer pa|i) Bestd en|CPL/IR(A) med|Ikke relevant |(e)
flyvemaskiner |ATPL(A)- godskrivning
med flere | teoripreve i den | for ATPL-teori
piloter eller 1i|medlemsstat,
operationer der har udstedt
med flere | certifikatet™
piloter pa|..
flyvemaskiner i) opfylde de
. . |resterende krav
med énpilot); " pep,720.4,
CS-23- i
. itra c)
regionalkategor
1 eller
tilsvarende iht.
kravene 1 del-
OPS for
erhvervsmassig
lufttransport
CPL/IR(A) >500 timer som | Ingen CPL/IR(A) med 3
luftfartejschef type-
pa /klasserettighed
flyvemaskiner er begraenset til
med én pilot flyvemaskiner

med én pilot
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Erstattes med

Nationalt Samlet  antal|Supplerende fglgende' del- Fjernelse af

certifikat flyvetimer krav FCL-certifikat betingelser

og betingelser
(hvor det er
relevant)

(1) ) 3) “ )

CPL/IR(A) <500 timer som | Demonstrere Som (4)(f) Erhvervelse af|(g)
luftfartejschef |viden om typerettighed til
pa flyveplanlegnin flere piloter iht.
flyvemaskiner |g og -prastation del-FCL
med én pilot for CPL/IR-

niveau

CPL(A) >500 timer som|Rettighed  til|CPL(A) med (h)
luftfartejschef |natflyvning, type-
pa hvis det er|/klasserettighed
flyvemaskiner |relevant -er begranset til
med én pilot flyvemaskiner

med én pilot

CPL(A) <500 timer som|i) Rettighed til|Som (4)(h) (1)
luftfartejschef |natflyvning,
pa hvis det er
flyvemaskiner |relevant
med én pilot i1) demonstrere

viden om
flyveplanlegnin
g og -praestation
iht. FCL.310

PPL/IR(A) >75 timer iht.|Rettighed  til|PPL/IR(A) (IR|Demonstrere )
I[FR natflyvning, begraenset  til|viden om

hvis PPL) flyveplanlaegnin
befojelserne til g og -prastation
natflyvning iht.  FCL.615,
ikke er omfattet litra b)

af

instrumentrettig

heden

PPL(A) >70 timer péd|Demonstrere PPL(A) (k)
flyvemaskiner |anvendelse af

radionavigation
shjelpemidler

* Indehavere af CPL, som allerede har en typerettighed til en flyvemaskine med flere piloter,
en ATPL(A)-teoriprove,

skal

ikke have Dbestdet
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flyvemaskinetype, men de vil ikke fa godskrevet ATPL(A)-teori for et del-FCL-certifikat.
Hvis de skal bruge en anden typerettighed til en anden flyvemaskine med flere piloter, skal de
opfylde kolonne (3), rekke (e), punkt i), i ovenstaende tabel.

2. Instruktgrbeviser

Et instrukterbevis, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de nationale
krav, konverteres til et del-FCL-certifikat, hvis ansegeren opfylder folgende krav:

Nationalt bevis | Erfaring Supplerende krav Erstattes med

eller nationale folgende del-FCL-

rettigheder bevis

(1) ) 3) 4)

FI(A)/IRI(A)/TRI( | Som kraevet i del- | Ikke relevant FI(A)/IRI(A)/TRI(

A)/CRI(A) FCL for det A)/CRI(A)
relevante bevis

3. SFI-bevis

Et SFI-bevis, der er udstedt af en medlemsstat 1 overensstemmelse med de nationale krav,
konverteres til et del-FCL-bevis, hvis indehaveren opfylder folgende krav:

Nationalt bevis Erfaring Supplerende krav Erstattes med
folgende del-FCL-
bevis

(1) 2) 3) (4)

SFI(A) >1 500 timer som | i) Have eller have | SFI(A)

pilot pA MPA haft et CPL, MPL
eller ATPL til
flyvemaskiner
udstedt af en
medlemsstat

i) have gennemfort
flyvesimulatordelen
af det relevante
typerettighedskursu
s, herunder MCC

SFI(A) Tre ars  nylig | Have gennemfort | SFI(A)
erfaring som SFI flyvesimulatordelen
af det relevante
typerettighedskursu
s, herunder MCC

Konverteringen er gyldig i hejst tre ar. Hvis beviset skal forlaenges, skal de relevante krav i
del-FCL vere opfyldt.

4. STIl-bevis
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Et STI-bevis, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de nationale krav i
den pégaldende stat, konverteres til et del-FCL-bevis, hvis indehaveren opfylder kravene 1
nedenstaende tabel:

Nationalt bevis Erfaring Supplerende krav Erstattes med
folgende bevis
(1 2) 3) 4
STI(A) >500 timer som |i) Have eller have | STI(A)
pilot pd SPA haft et

pilotcertifikat
udstedt af en
medlemsstat

ii) have bestéet en
duelighedsprove

iht. bilag 9 til del-
FCL i en FSTD, der
er relevant for

instruktionen
STI(A) Tre ars  nylig | Have bestaet en | STI(A)
erfaring som STI duelighedsprove

iht. bilag 9 til del-
FCL i en FSTD, der
er relevant for
instruktionen

Hvis beviset skal forlaenges, skal de relevante krav i del-FCL vare opfyldt.
B. HELIKOPTERE
1. Pilotcertifikater

Et pilotcertifikat, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de nationale krav,
konverteres til et del-FCL-certifikat, hvis ansegeren opfylder felgende krav:

a)  gennem en duelighedsprove opfylde kravene til forlengelse 1 del-FCL for type-
og instrumentrettigheder, der er af relevans for de befojelser, der er tilknyttet
ansegerens certifikat

b)  demonstrere viden om de relevante dele i del-OPS og del-FCL
c) demonstrere sprogferdigheder i overensstemmelse med FCL.055

d) opfylde kravene i nedenstaende tabel:
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Nationalt Samlet antal | Supplerende Erstattes med | Fjernelse  af
certifikat flyvetimer krav folgende del- | betingelser
FCL-certifikat
og betingelser
(hvor det er
relevant)
(1 2) 3) 4) )
ATPL(H) >1 000 timer | Ingen ATPL(H) og | Ikke relevant | (a)
gyldig IR(H) | som IR
luftfartejschef
pa helikoptere
med flere
piloter
ATPL(H) >1 000 timer | Ingen ATPL(H) (b)
ingen IR(H)- | som
befojelser luftfartojschef
pa helikoptere
med flere
piloter
ATPL(H) >1 000 timer | Ingen ATPL(H) og | Demonstrere | (c)
gyldig IR(H) | pd helikoptere IR med | evne til at
med flere typerettighed | fungere som
piloter begranset til | luftfartejschef
andenpilot iht. bilag 9 til
del-FCL
ATPL(H) >1 000 timer | Ingen ATPL(H) med | Demonstrere | (d)
ingen IR(H)- | pd helikoptere typerettighed | evne til at
befojelser med flere begraenset til | fungere som
piloter andenpilot luftfartejschef
iht. bilag 9 til
del-FCL
ATPL(H) >500 timer pa | Demonstrere Som (4)(c) Som (5)(c) (e)
gyldig IR(H) | helikoptere viden om
med flere | flyveplanlaegni
piloter ng og
-praestation
iht. FCL.515
og FCL.615,
litra b)
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Nationalt Samlet antal | Supplerende Erstattes med | Fjernelse  af
certifikat flyvetimer krav folgende del- | betingelser
FCL-certifikat
og betingelser
(hvor det er
relevant)
(1) 2) 3) 4 )
ATPL(H) >500 timer pa | Som (3)(e) Som (4)(d) Som (5)(d) f)
ingen IR(H)- | helikoptere
befojelser med flere
piloter
CPL/IR(H) og 1) CPL/IR(H) Ikke relevant | g)
bestéet en Demonstrere | med
ICAO viden om | godskrivning
ATPL(H)- flyveplanlegni | af ATPL(H)-
teoriprove i ng og | teori, hvis
den -preaestation ICAO
medlemsstat, itht. FCL.310 | ATPL(H)-
der har udstedt og FCL.615, | teoripraven
certifikatet litra b) bedemmes
m . som varende
re)st(e)fer}l,die ° pd  del-FCL
K . | ATPL-niveau
rav i
FCL.720.H,
litra b)
CPL/IR(H) >500 timer pa | i) Bestd en | CPL/IR(H) Ikke relevant | (h)
helikoptere del-FCL- med
med flere | ATPL(H)- godskrivning
piloter teoriprove 1| af  del-FCL
den ATPL(H)-
medlemsstat, | teori
der har udstedt
certifikatet™
i1) opfylde de
resterende
krav i
FCL.720.H,
litra b)
231

DA



DA

Nationalt Samlet antal | Supplerende Erstattes med | Fjernelse  af
certifikat flyvetimer krav folgende del- | betingelser
FCL-certifikat
og betingelser
(hvor det er
relevant)
(1) 2) 3) 4 )
CPL/IR(H) >500 timer | Ingen CPL/IR(H) (1)
som med
luftfartejschef typerettig-
pa helikoptere heder
med én pilot begrenset til
helikoptere
med én pilot
CPL/IR(H) <500 timer | Demonstrere Som (4)(1) ()
som viden om
luftfartejschef | flyveplanlaegni
pa helikoptere | ng og
med én pilot -praestation
iht. FCL.310 Erhvervelse af
og FCL.615, : ttiched
litra b) YPETeHig
til flere piloter
CPL(H) >500  timer | Rettighed til | CPL(H) med | M 4eFCL )
som natflyvning typerettighed-
luftfartojschef er begrenset
pa helikoptere til helikoptere
med én pilot med én pilot
CPL(H) <500 timer | Rettighed til | Som (4)(k) )
som natflyvning.
luftfartejschef | Demonstrere
pa helikoptere | viden om
med én pilot flyveplanlegni
ng og
-praestation
iht. FCL.310
CPL(H) >500 timer Som (4)(k) og | Erhvervelse af | (m
. som begrenset til | typerettighed |)
:ﬂdsifr]e};tilrlgifrllegd luftfartejschef VFR- til flere piloter
pa helikoptere dagoperationer | iht.  del-FCL
med én pilot og en
rettighed  til
CPL(H) <500 timer | Demonstrere | Som (4)(k) og | natflyvning (n)
. som viden om | begrenset til
Uden rettighed luftfartejschef | flyveplanlegni | VFR-
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Nationalt Samlet antal | Supplerende Erstattes med | Fjernelse  af
certifikat flyvetimer krav folgende del- | betingelser
FCL-certifikat
og betingelser
(hvor det er
relevant)
(1) 2) 3) 4 )
til natflyvning | pa helikoptere | ng og | dagoperationer
med én pilot -preaestation
iht. FCL.310
PPL/IR(H) >75 timer iht. | Rettighed til | PPL/IR(H) (IR | Demonstrere | (0)
IFR natflyvning, begraenset til | viden om
hvis PPL) flyveplanlegn
befojelserne til ing og
natflyvning -praestation
ikke er iht. FCL.615,
omfattet af litra b)
instrumentretti
gheden
PPL(H) >75 timer péa | Demonstrere PPL(H) (p)
helikoptere anvendelse af
radionavigatio
nshjelpemidle
r

* Indehavere af CPL, som allerede har en typerettighed til en flyvemaskine med flere piloter,
skal ikke have bestaet en ATPL(H)-teoripreve, hvis de fortsaetter pd samme helikoptertype,
men de vil ikke f4 godskrevet ATPL(H)-teori for et del-FCL-certifikat. Hvis de skal bruge en
anden typerettighed til en anden helikopter med flere piloter, skal de opfylde kolonne (3),
rekke (h), punkt 1), 1 ovenstaende tabel.

2. Instruktgrbeviser

Et instrukterbevis, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de nationale
krav, konverteres til et del-FCL-bevis, hvis ansggeren opfylder folgende krav:

Nationalt bevis eller | Erfaring Supplerende krav | Erstattes med folgende
nationale rettigheder bevis
1) 2) 3) 4)
FI(HY/IRI(H)/TRI(H) | Som kraevet i del- FI(HY/IRI(H)/TRI(H)*
FCL for det
relevante bevis

Hvis beviset skal forlaenges, skal de relevante krav i del-FCL vare opfyldt.
3. SFI-bevis
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Et SFI-bevis, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de nationale krav,
konverteres til et del-FCL-bevis, hvis indehaveren opfylder folgende krav:

Nationalt bevis Erfaring Supplerende krav Erstattes med
folgende bevis
6] 2) 3) 4)
SFI(H) >1 000 timer som | i) Have eller have | SFI(H)
pilot p4 MPH haft et CPL, MPL

eller ATPL udstedt
af en medlemsstat

1) have gennemfort
flyvesimulatordelen
af det relevante
typerettighedskursu
s, herunder MCC

SFI(H) Tre ars nylig | Have  gennemfort | SFI(H)
erfaring som SFI simulatordelen  af
det relevante
typerettighedskursu
s, herunder MCC

Hvis beviset skal forlaenges, skal de relevante krav i del-FCL vare opfyldt.
4. STI-bevis

Et STI-bevis, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de nationale krav i
den pégaldende stat, konverteres til et del-FCL-bevis, hvis indehaveren opfylder kravene 1
nedenstaende tabel:

Nationalt bevis Erfaring Supplerende krav Erstattes med
folgende bevis
(1 (2) 3) 4
STI(H) >500 timer som |1) Have eller have | STI(H)
pilot pA SPH haft et pilotcertifikat
udstedt af en
medlemsstat

1) have bestaet en
duelighedsprove iht.
bilag 9 til del-FCL 1
en FSTD, der er
relevant for
instruktionen
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erfaring som STI

duelighedspreve iht.
bilag 9 til del-FCL i
en FSTD, der er
relevant for
instruktionen

Nationalt bevis Erfaring Supplerende krav Erstattes med
folgende bevis

6] 2) 3) 4)

STI(H) Tre ars  nylig | Have bestaet en | STI(H)

Hvis beviset skal forlaenges, skal de relevante krav i del-FCL vare opfyldt.
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BILAG I
TIL GENNEMFJRELSESFORORDNINGEN

KRAV FOR ANERKENDELSE AF PILOTCERTIFIKATER UDSTEDT AF ELLER

PA VEGNE AF TREDJELANDE

A FORLANGELSE AF CERTIFIKATER

Generelt

1. Et pilotcertifikat udstedt af et tredjeland i overensstemmelse med kravene i ICAO
bilag 1 kan forleenges af den kompetente myndighed i en medlemsstat.
Piloter skal ansege den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor de er
bosiddende eller etableret, eller, hvis de ikke er bosiddende pa medlemsstaternes
omrade, hvor det luftfartsforetagende, de flyver for eller skal flyve for, har sit
hjemsted.

2. Et certifikat kan hgjst forlenges i €t ar, hvis det tilgrundliggende pilotcertifikat

fortsat er gyldigt.

Denne periode kan kun forlenges én gang af den kompetente myndighed, som
udstedte forlengelsen, nér piloten 1 forlengelsesperioden har ansegt om eller er i
feerd med trening med henblik péd udstedelse af et certifikat i overensstemmelse med
del-FCL. Denne forlengelse galder for det tidsrum, det tager at fa udstedt
certifikatet i overensstemmelse med del-FCL.

Indehaverne af et pilotcertifikat, der er anerkendt af en medlemsstat, skal udeve
deres befgjelser i overensstemmelse med kravene i del-FCL.

Pilotcertifikater til erhvervsmaessig lufttransport og andre erhvervsmaessige aktiviteter

3. For pilotcertifikater til erhvervsmassig lufttransport og andre erhvervsmassige

aktiviteter skal indehaveren opfylde felgende krav:

a)  gennem en praktisk preve opfylde kravene i del-FCL for forlengelse af type-
eller klasserettighed, som er af relevans for de befojelser, der er tilknyttet
certifikatet

b)  demonstrere viden om de relevante dele i del-OPS og del-FCL

c) demonstrere faerdigheder i engelsk i overensstemmelse med FCL.055

d) have en gyldig klasse 1-helbredsgodkendelse udstedt i overensstemmelse med
del-MED

e) for flyvemaskiner opfylde kravene til erfaring 1 folgende tabel:

Certifikat Samlet antal flyvetimer Befojelser

0] ) 3)

ATPL(A) >1 500 timer som|Erhvervsmassig (a)
luftfartejschef pa | lufttransport pa
flyvemaskiner med flere | flyvemaskiner med flere
piloter piloter som luftfartejschef

ATPL(A) eller(>1 500 timer som|Erhvervsmassig (b)

CPL(A)/IR* luftfartejschef eller | lufttransport pa
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andenpilot pa|flyvemaskiner med flere
flyvemaskiner med flere|piloter som andenpilot
piloter iht. de

operationelle krav

CPL(A)/IR >1 000 timer som |Erhvervsmessig (©)
luftfartejschef 1| lufttransport pa
erhvervsmaessig flyvemaskiner med ¢én
lufttransport siden | pilot som luftfartejschef
erhvervelse af en IR

CPL(A)/IR >1 000 timer som|Erhvervsmassig (d)
luftfartejschef eller | lufttransport pa
andenpilot pa|flyvemaskiner med ¢én
flyvemaskiner med én|pilot som andenpilot iht.
pilot iht. de operationelle|del-OPS
krav

ATPL(A), CPLA(A)/IR,|>700 timer pé& andre|Udevelse af befojelser pa|(e)

CPL(A) flyvemaskiner end TMG, |flyvemaskiner 1 andre
herunder 200 timer i den|operationer end
rolle, som der soges|erhvervsmassig
anerkendelse for, og 50 |lufttransport
timer i den rolle i de
foregdende 12 maneder

* Indehavere af CPL(A)/IR pé flyvemaskiner med flere piloter skal have demonstreret

viden pa ICAO ATPL(A)-niveau for anerkendelse.

f)  for helikoptere opfylde kravene til erfaring i felgende tabel:

Certifikat Samlet antal flyvetimer Befojelser

(1 2) 3)

ATPL(H) gyldig IR >1 000 timer som | Erhvervsmaessig (a)
luftfartejschef pé | lufttransport pa
helikoptere med flere | helikoptere med flere
piloter piloter som

luftfartejschef 1 VFR- og
[FR-operationer

ATPL(H) ingen IR-|>1 000 timer som | Erhvervsmassig (b)

befojelser luftfartejschef pa | lufttransport pa
helikoptere med flere | helikoptere med flere
piloter piloter som

luftfartojschef 1 VFR-
operationer
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ATPL(H) gyldig IR >1 000 timer som pilot | Erhvervsmaessig (c)
pé helikoptere med flere | lufttransport pa
piloter helikoptere med flere

piloter som andenpilot i
VFR- og IFR-operationer

ATPL(H) ingen IR-|>1 000 timer som pilot | Erhvervsmassig (d)

befojelser péd helikoptere med flere | lufttransport pa
piloter helikoptere med flere

piloter som andenpilot 1
VFR-operationer

CPL(H)/IR* >1 000 timer som pilot | Erthvervsmessig (e)
pé helikoptere med flere | lufttransport pa
piloter helikoptere med flere

piloter som andenpilot

CPL(H)/IR >1 000 timer som Erhvervsmassig )
luftfartejschef i lufttransport pa
erhvervsmaessig helikoptere med ¢én pilot
lufttransport siden som luftfartejschef
erhvervelse af en IR

ATPL(H) med eller uden >700 timer p& andre Udovelse af befojelser pd (g)

IR-befojelser, helikoptere end dem, der helikoptere 1 andre

CPL(H)/IR, CPL(H) er certificeret iht. CS- operationer end
27/29 eller tilsvarende, erhvervsmassig
herunder 200 timer i den lufttransport
rolle, som der seges
anerkendelse for, og 50
timer i den rolle i de
foregédende 12 méneder

* Indehavere af CPL(H)/IR pé helikoptere med flere piloter skal have demonstreret

viden pd ICAO ATPL(H)-niveau for anerkendelse.
Pilotcertifikater til ikke-erhvervsmaessige aktiviteter med en instrumentrettighed

4. For private pilotcertifikater med en instrumentrettighed, eller CPL- og ATPL-
certifikater med en instrumentrettighed, hvor piloten kun har til hensigt at udeve de
private pilotbefojelser, skal indehaveren opfylde folgende krav:

a)  gennemfere den praktiske prove for instrumentrettigheden og de type- eller
klasserettigheder, der er relevante for de befojelser, der er tilknyttet certifikatet,
i overensstemmelse med bilag 7 og bilag 9 til del-FCL

b) demonstrere viden om luftfartsret, flyvevejrsregler, flyveplanlegning og
-praestation (IR) og menneskelig ydeevne

c¢) demonstrere feerdigheder 1 engelsk i1 overensstemmelse med FCL.055

d) have mindst en gyldig klasse 2-helbredsgodkendelse udstedt i
overensstemmelse med ICAO bilag 1
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f)  mindst have 100 timers instrumentflyvetid som luftfartejschef i den relevante
luftfartejskategori.

Pilotcertifikater til ikke-erhvervsmaessige aktiviteter uden en instrumentrettighed

5.

For private pilotcertifikater, eller CPL- og ATPL-certifikater uden en
instrumentrettighed, hvor piloten kun har til hensigt at udeve de private
pilotbefgjelser, skal indehaveren opfylde folgende krav:

a)  demonstrere viden om luftfartsret og menneskelig ydeevne
b)  bestd den praktiske PPL-prove som beskrevet i del-FCL

c) opfylde de relevante krav i del-FCL for udstedelse af en type- eller
klasserettighed, der er af relevans for de befojelser, der er knyttet til
certifikatet

d) have mindst en klasse 2-helbredsgodkendelse udstedt i overensstemmelse med
ICAO bilag 1

e) demonstrere sprogferdigheder i overensstemmelse med FCL.055

f)  mindst have 100 timers flyvetid som pilot i den relevante luftfartejskategori.

Forlaengelse af pilotcertifikater for specifikke opgaver af begrzanset varighed

6.

B.

Uanset ovenstdende bestemmelser kan medlemsstaterne i forbindelse med
producentflyvninger anerkende et pilotcertifikat udstedt af et tredjeland 1
overensstemmelse med ICAO bilag 1 i hejst 12 méneder for en specifik opgave af
begrenset varighed, sidsom instruktionsflyvninger 1 forbindelse med den forste
ibrugtagning, demonstration, faergeflyvninger eller preveflyvninger, hvis ansegeren
opfylder folgende krav:

a) have relevant certifikat og helbredsgodkendelse og de dermed forbundne
rettigheder eller kvalifikationer udstedt i overensstemmelse med ICAO bilag 1

b)  veare direkte eller indirekte ansat af en flyvemaskineproducent.

I dette tilfeelde er indehaverens befojelser begraenset til udferelse af flyveinstruktion
og proveflyvninger for forstegangsudstedelse af typerettigheder, tilsyn med
luftfartsforetagenders piloters forste ruteflyvning, leverings- eller fergeflyvninger,
forste ruteflyvning, flyvedemonstrationer eller proveflyvninger.

KONVERTERING AF CERTIFIKATER

Et PPL-/BPL-/SPL-, et CPL- eller ATPL-certifikat udstedt af et tredjeland i
overensstemmelse med kravene i ICAO bilag 1 kan af den kompetente myndighed 1
en medlemsstat konverteres til et PPL/BPL/SPL i henhold til del-FCL med en klasse-
eller typerettigehed til én pilot

Piloten skal indgive ansegning til den kompetente myndighed i den medlemsstat,
hvor denne er bosiddende eller etableret.

Indehaveren af certifikatet skal opfylde folgende minimumskrav for den relevante
luftfartejskategori:

a)  besté en skriftlig prove i luftfartsret og menneskelig ydeevne

b)  bestd enten den praktiske PPL-, BPL- eller SPL-prove i overensstemmelse med
del-FCL
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C.
1.

opfylde kravene for udstedelse af den relevante klasse- eller typerettighed i
overensstemmelse med subpart H

have mindst en klasse 2-helbredsgodkendelse udstedt i overensstemmelse med
del-MED

demonstrere sprogferdigheder i overensstemmelse med FCL.055

have fuldfert mindst 100 timers flyvetid som pilot.

ANERKENDELSE AF KLASSE- OG TYPERETTIGHEDER

En gyldig klasse- eller typerettighed i et certifikat udstedt af et tredjeland kan
indsattes i et del-FCL-certifikat, hvis ansegeren:

a)
b)

b)

opfylder kravene til erfaring og kravene for udstedelse af den relevante type-
eller klasserettighed i overensstemmelse med del-FCL,

bestar den relevante praktiske prove for udstedelse af den relevante type- eller
klasserettighed 1 overensstemmelse med del-FCL,

er ved at gennemga flyvetrening,
har mindst:

1) 100 timers flyvetid som pilot 1 den relevante klasse af klasserettigheder
for flyvemaskiner

11) 500 timers flyvetid som pilot i den relevante type af typerettigheder for
flyvemaskiner

1) 100 timers flyvetid som 1 pilot i den relevante type af enmotorede
helikoptere med en maksimal certificeret startmasse pa op til 3 175 kg

iv) 350 timers flyvetid som pilot i den relevante klasse for alle andre
helikoptere.
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