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Parte-NCO — IR

Subparte A — Requisitos gerais

NCO.GEN.100 Autoridade competente

a)

b)

A autoridade competente sera a autoridade designada pelo Estado-Membro onde a
aeronave se encontra registada.

Se a aeronave estiver registada num pais terceiro, a autoridade competente sera a
autoridade designada pelo Estado-Membro onde o operador se encontra estabelecido ou
possui residéncia.

NCO.GEN.101 Meios de conformidade

O operador poderd utilizar meios de conformidade alternativos aos adotados pela Agéncia
para garantir a conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008" e respetivas regras de
execucao.

NCO.GEN.102 Planadores com motor fixo e planadores motorizados

a)

b)

Os planadores com motor fixo deverdo ser operados em conformidade com os
requisitos relativos a:

(1)  avides, quando forem movidos por um motor; e
@) planadores, quando a sua operagé@o nao envolver a utilizacdo de um motor.

Os planadores com motor fixo deverdo estar equipados em conformidade com os
requisitos aplicaveis aos avides, salvaguardando qualquer outra indicacdo em contrario
especificada na Subparte D.

Os planadores motorizados, & excegdo daqueles que tém motor fixo, deverdo ser
operados em conformidade com os requisitos aplicaveis aos planadores.

Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviacdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranga da
Aviacgdo, e que revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e a
Diretiva 2004/36/CE. JO L 79, 19.3.2008, p. 1, com a Ultima redacdo que lhe foi dada pelo Regulamento
(CE) n.° 1108/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009 JO L 309,
24.11.2009, p. 51.
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NCO.GEN.105 Deveres e autoridade do piloto em comando

a)

O piloto em comando é responsavel:

1)

()

(3)

(4)

()

(6)

i)
i

pela seguranca da aeronave, bem como pela seguranca de todos os membros da
tripulacdo, passageiros e carga a bordo, conforme referido no ponto 1.c do
Anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008;

pelo inicio, continuacdo, conclusdo ou desvio de um voo no interesse da
seguranca;

por assegurar a observancia de todos os procedimentos operacionais e listas de
verificacdo especificados no ponto 1.b do Anexo IV do Regulamento (CE) n.°
216/2008;

por iniciar o voo apenas quando considerar que todas as limitaces operacionais
referidas no ponto 2.a.3. do Anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008 estdo
asseguradas da seguinte forma:

a aeronave esta em perfeitas condi¢Ges de aeronavegabilidade;
)  aaeronave esta devidamente registada;

i) 0s instrumentos e 0s equipamentos necessarios para a execucdo do Voo
estdo instalados na aeronave e estdo operacionais, exceto se a operacdo com
equipamento inoperacional for permitida pela lista de equipamento minimo
(MEL) ou por outro documento equivalente, tal como estipulado na
NCO.IDE.A.105, na NCO.IDE.H.105, na NCO.IDE.S.105 ou na
NCO.IDE.B.105;

iv) amassa da aeronave e, a excecao dos balbes, a localizacdo do seu centro de

gravidade permitem realizar o voo dentro dos limites prescritos nos
documentos de aeronavegabilidade;

v) todo o equipamento, bagagem e carga estd adequadamente carregado e

acondicionado e continua a ser possivel a evacuacdo de emergéncia da
aeronave; e

vi) as limitagbes operacionais especificadas no manual de voo da aeronave

(AFM) néo serdo excedidas em momento algum durante o voo;

por nao dar inicio ao voo se nado estiver fisicamente apto a desempenhar as suas
tarefas devido a ferimento, doenca, fadiga, ou por se encontrar sob a influéncia
de substancias psicoativas;

por ndo prosseguir um voo para além do mais proximo local de operacdo ou
aerodromo com condi¢es meteoroldgicas minimas, quando a sua capacidade de
desempenho de tarefas estiver significativamente reduzida devido a fadiga,
doenca ou falta de oxigénio;
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b)

d)

9)

h)
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(7) aceitar ou rejeitar uma aeronave com anomalias permitidas pela lista de desvios
de configuragcdo (CDL) ou pela lista de equipamento minimo (MEL), conforme
aplicavel; e

(8) registar os dados de utilizagdo e todas as falhas suspeitas ou confirmadas da
aeronave no final do voo, ou da série de voos, na caderneta técnica ou no diario
de bordo da aeronave.

O piloto em comando devera assegurar-se de que, durante as fases criticas de voo ou
sempre que tal seja considerado necessario para fins de seguranca, os tripulantes
permanecem sentados nos respetivos postos e ndo levam a cabo quaisquer atividades
além das necessérias para a operacdo segura da aeronave.

O piloto em comando tem o direito de recusar o transporte ou o desembarque de
qualquer passageiro, bagagem ou carga que possa constituir um risco para a seguranca
da aeronave ou dos seus ocupantes.

O piloto em comando deverd, assim que possivel, informar a unidade competente de
servigos de trafego aéreo (ATS) sobre quaisquer condi¢bes meteoroldgicas ou de voo
perigosas observadas que possam afetar a seguranca de outras aeronaves.

O piloto em comando devera, numa situacdo de emergéncia que exija decisdo e acao
imediatas, tomar as medidas que considerar necessarias consoante as circunstancias, em
conformidade com o Anexo IV, ponto 7.d., do Regulamento (CE) n.° 216/2008. Em tais
casos, podera desviar-se de regulamentos ou de procedimentos e métodos operacionais,
no interesse da seguranca.

Durante 0 voo, o piloto em comando devera:

1) a ndo ser que esteja a operar um baldo, manter o cinto de seguranca apertado
quando se encontrar no seu posto; e

(2)  permanecer sempre aos comandos do avido, a ndo ser que outro piloto tenha
assumido essa funcéo.

Em caso de ato de interferéncia ilegal, o piloto em comando deverd apresentar
imediatamente o respetivo relatério a autoridade competente e informar as autoridades
locais.

O piloto em comando devera notificar, com os meios mais rapidos de que disponha, a
autoridade competente mais proxima sobre qualquer acidente que envolva a aeronave e
que resulte em ferimento grave ou morte de uma pessoa ou ainda num dano
significativo para a aeronave ou para algum bem material.

NCO.GEN.106 Deveres e autoridade do piloto em comando — baldes

O piloto em comando de um baléo serd, além do disposto na NCO.GEN.105, responsavel:

a)

pela realizacdo, antes do voo, de uma sessdo de informacdo destinada as pessoas que
estdo a assistir ao enchimento ou esvaziamento do envelope; e
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b)  assegurar o uso de vestuario de protecdo adequado por parte das pessoas que estdo a
assistir ao enchimento ou esvaziamento do envelope.
NCO.GEN.110 Conformidade com leis, regulamentos e procedimentos

a) O piloto em comando cumprira as leis, regulamentos e procedimentos dos paises onde
estejam a ser realizadas as operacgdes.

b) O piloto em comando devera estar familiarizado com as leis, regulamentos e
procedimentos aplicaveis, pertinentes para o desempenho das suas funcgdes, prescritos
para as areas a cruzar, para 0os aerodromos ou locais de operacdo que devem ser
utilizados e para os sistemas de ajuda a navegacdo aérea, conforme estabelecido no
ponto 1.a. do Anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008.

NCO.GEN.115 Rolagem de avides na pista

A rolagem do avido na area de rolagem de um aerédromo sé sera efetuada se a pessoa
sentada aos comandos:

a)  for um piloto devidamente qualificado; ou
b) tiver sido designada pelo operador e:
(1)  for competente para rolar a aeronave na pista;

(2)  for competente para utilizar o radiotelefone, caso seja necessario utilizar
radiocomunicacoes;

(3)  tiver recebido formacdo quanto a configuracdo do aerédromo, caminhos de
circulacdo, sinalizacdo, balizas, luzes, sinais e instrucdes de controlo do trafego
aéreo (ATC), fraseologia e procedimentos; e

4) estiver apta a cumprir as normas operacionais exigidas para a rolagem segura da
aeronave no aerédromo.
NCO.GEN.120 Ativacao do rotor
O rotor de um helicoptero s6 devera ser ativado para a realizacdo de um voo com um piloto
qualificado nos comandos.
NCO.GEN.125 Aparelhos eletronicos portateis

O piloto em comando ndo permitira que ninguém utilize a bordo quaisquer aparelhos
eletronicos portateis (PED) que possam perturbar o bom funcionamento dos sistemas e do
equipamento da aeronave.
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NCO.GEN.130 Informacéo sobre equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia a

bordo

A excecdo dos casos em que a aeronave descole e aterre no mesmo aerddromo/local de
operagdo, o operador deverd assegurar que existam, disponiveis para comunicagdo imediata a
centros de coordenacdo de salvamento (RCC), listas com informaces sobre todo o
equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia existente a bordo da aeronave.

NCO.GEN.135 Documentos, manuais e informacoes a bordo

a) Salvo indicacdo em contrario, deverdo encontrar-se a bordo de todos 0s voos 0s
seguintes documentos, manuais e informacdes, ou copias dos mesmos:

(1)
)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
9)
(10)

(11)

(12)

(13)

0 AFM ou documento(s) equivalente(s);

o certificado de matricula original;

o certificado de aeronavegabilidade (CofA) original;

o certificado de ruido, se aplicavel;

a lista de aprovacdes especificas, se aplicavel;

a licenca de radiocomunicac@es da aeronave, se aplicavel,
a(s) apdlice(s) de seguro de responsabilidade civil;

o diario de bordo, ou outro equivalente, da aeronave;
pormenores relativos ao plano de voo ATS, se aplicavel;

mapas e cartas atualizadas e adequadas, necessarias ao Voo previsto, assim como
a qualquer alteracdo de rota que possa ocorrer;

informacdes sobre procedimentos e sinais visuais para uso por aeronaves que
intercetem ou sejam intercetadas;

a MEL ou a CDL, se aplicavel; e

qualquer outra documentagdo que possa Ser pertinente para 0 voo ou exigida
pelos Estados a que o voo diz respeito.

b)  Salvaguardando o disposto na alinea a), nos voos:

1)
()

destinados a descolar e aterrar no mesmo aerédromo/local de operacgao; ou

que se mantenham a uma distancia ou numa area determinada pela autoridade
competente,

os documentos e informacdes referidos da alinea a)(2) a alinea a)(8) poderdo ser
guardados no aerodromo ou local de operacao.
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Salvaguardando o disposto na alinea a), em voos com baldes ou planadores, a exce¢do
dos planadores com motor fixo (TMG), os documentos e informacGes referidos da
alinea a)(2) a alinea a)(8) e da alinea a)(11) a alinea a)(13) poder&o ser transportados no
veiculo de recuperacao dos documentos.

O piloto em comando devera entregar a autoridade competente, num espaco de tempo
razoavel apds ter sido solicitada, toda a documentacdo que é obrigado a transportar a
bordo da aeronave.

NCO.GEN.140 Transporte de mercadorias perigosas

a)

b)

O transporte aéreo de mercadorias perigosas devera ser efetuado em conformidade com
0 Anexo 18 da Convencdo de Chicago, conforme alterado e aditado pelas Instrucdes
Técnicas para 0 Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Technical
Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air, Doc OACI
9284-AN/905), incluindo os respetivos suplementos e qualquer adenda ou retificacéo.

As mercadorias perigosas s6 poderdo ser transportadas por um operador aprovado ao
abrigo do Anexo V (Parte SPA), Subparte G, do Regulamento (CE) n.° xxx/XXXX, a
n&o ser que:

1) ndo se encontrem sujeitas as disposicdes das Instrucdes Técnicas, em
conformidade com a Parte 1 das referidas instrucdes; ou

(2)  sejam transportadas por passageiros ou pelo piloto em comando, ou estejam
contidas na bagagem, em conformidade com a Parte 8 das Instrugcdes Técnicas.

O piloto em comando devera tomar todas as medidas razodveis para evitar que
mercadorias perigosas sejam inadvertidamente transportadas a bordo.

Em conformidade com as Instrucdes Técnicas, o piloto em comando devera elaborar
imediatamente um relatério dirigido a autoridade competente e a autoridade do Estado
em que ocorreu o0 evento, no caso de se verificar um acidente ou incidente relacionado
com mercadorias perigosas.

O piloto em comando devera assegurar-se de que a informacdo é difundida em
conformidade com o disposto nas Instrugcdes Técnicas, a fim de avisar 0s passageiros
guanto ao tipo de artigos considerados mercadorias perigosas.

NCO.GEN.145 Resposta imediata a um problema de seguranca

O operador devera implementar:

a)

b)

todas as medidas de seguranca exigidas pela autoridade competente, em conformidade
com a ARO.GEN.135 (c); e

todas as medidas vinculativas decorrentes das informagdes de seguranca emitidas pela
Agéncia, incluindo as diretrizes de aeronavegabilidade.
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NCO.GEN.150 Diério de bordo

Os dados da aeronave, da tripulacéo e de cada viagem deverdo ser registados para cada voo,
ou série de voos, num diario de bordo, ou outro equivalente.

NCO.GEN.155 Lista de equipamentos minimos

Podera ser criada uma lista de equipamento minimo (MEL) conforme indicado no ponto
8.a.3. do Anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008. Nesse caso, a MEL e qualquer
alteracdo a mesma deverdo ser aprovadas pela autoridade competente.
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Subparte B — Procedimentos operacionais

NCO.OP.100 Utilizacéo de aerédromos e locais de operacéo

O piloto em comando s6 devera planear a utilizacdo de aerédromos e locais de operacao
adequados ao tipo de aeronave e de operagdo em causa.

NCO.OP.105 Especificacdo de aerodromos isolados — avides

No que diz respeito a selecdo do aerddromo alternativo e da politica de combustivel, o piloto
em comando devera considerar um aerédromo como aerédromo isolado se o tempo de voo
até ao mais proximo aerédromo de destino alternativo for superior a:

a)  paraavides com motores alternativos, 60 minutos; ou

b)  paraavides com motores de turbina, 90 minutos.

NCO.OP.110 Minimos de operacdo de aerodromo — avides e helicopteros

a)  No que diz respeito as regras de voo por instrumentos (IFR), o piloto em comando
devera selecionar e utilizar os minimos de operacgédo de aerédromo para cada aerédromo
de partida, de destino e alternativo. Tais minimos:

1) ndo deverdo ser inferiores aos estabelecidos para esses aerédromos pelo Estado
onde se situa o aerédromo, exceto quando especificamente aprovados por aquele
Estado; e

(2 deverdo, em situacGes de baixa visibilidade, ser aprovados pela autoridade
competente em conformidade com o Anexo V (Parte SPA), Subparte E, do
Regulamento (UE) n.° xxx/XXXX.

b) Ao selecionar os minimos de operagdo de aer6édromo, o piloto em comando devera
tomar em consideragdo o seguinte:

(1)  otipo, o desempenho e as caracteristicas de utilizacdo da aeronave;
(2 a sua competéncia e experiéncia;

3 as caracteristicas e as dimensdes das pistas ou das areas de aproximagcdo final e
de descolagem (FATO) que podem ser utilizadas;

4 0 desempenho e a adequacéo das ajudas visuais e ndo visuais, em terra;
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0 equipamento disponivel a bordo da aeronave, para navegacao e/ou controlo da
trajetéria do voo durante a descolagem, aproximacdo, arredondamento,
aterragem, rolagem e aproximacdo falhada;

0s obstaculos nas areas de aproximacédo, de aproximacdo falhada e de subida
necessarias para a execucao de procedimentos especiais de contingéncia;

a altitude ou altura livre de obstaculos para os procedimentos de aproximacao
por instrumentos;

0s meios de determinar e relatar as condigdes meteorologicas; e

a técnica de voo a utilizar durante a aproximacéo final.

Os minimos para um tipo especifico de procedimento de aproximacdo e aterragem
aplicar-se-ao nas seguintes condices:

1)

)

(3)
(4)

deverd estar operacional o equipamento de terra necessario para o procedimento
em causa;

deverdo estar operacionais 0s sistemas da aeronave necessarios para o tipo de
aproximagdo em causa;

deverdo ser cumpridos os critérios de desempenho da aeronave; e

o piloto devera possuir a devida qualificacéo.

NCO.OP.111 Minimos de operacdo de aerodromo — Operacfes NPA, APV, CAT |

a)

b)

A altura de decisdo (DH) a utilizar numa aproximacao de ndo-precisao (NPA) mediante
utilizacdo da técnica de aproximacao final em descida continua (CDFA), aproximacao
com orientacdo vertical (APV) ou operacdo de categoria | (CAT I) devera ser mais
elevada do que:

(1)

)
(3)
(4)
()

a altura minima a que se pode utilizar a ajuda de aproximacgdo sem a referéncia
visual necessaria;

a altura livre de obstaculos (OCH) para a categoria da aeronave em causa;
a DH publicada do procedimento de aproximacao, se aplicavel;
0 minimo de sistema especificado no Quadro 1; ou

a DH minima especificada no AFM ou noutro documento equivalente, se
indicada.

O operador devera assegurar que a altura minima de descida (MDH) para uma operagédo
NPA executada sem a técnica CDFA seja mais elevada do que:

1)

a OCH para a categoria de aeronave;
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2 0 minimo de sistema especificado no Quadro 1; ou

3) a MDH especificada no AFM, se estabelecida.

Quadro 1: Minimos de sistema

Equipamento disponivel DH minima/MDH
(pés)

Sistema de aterragem por instrumentos (ILS) 200

Sistema global de navegacdo por satélite 200

(GNSS)/sistema de melhoramento do sinal baseado

em satélite (SBAS) (Precisdo lateral com

aproximagéo com orientacéo vertical (LPV))

GNSS (Navegacdo Lateral (LNAV)) 250

GNSS/Baro-navegacdo vertical (VNAV) (LNAV/ 250

VNAV)

Localizador (LOC) com ou sem equipamento de 250

medicdo da distancia (DME)

Aproximacao de vigilancia radar (SRA) (terminando 250

a %2 milha nautica)

SRA (terminando a 1 milha nautica) 300

SRA (terminando a 2 milhas nauticas ou mais) 350

Radiofarol de alinhamento omnidirecional VHF 300

(VOR)

VOR/DME 250

Farol ndo direcional (NDB) 350

NDB/DME 300

Indicador de direcdo VHF (VDF) 350

NCO.OP.112  Minimos de operacdo de aerodromo — operagdes de circuito de

aproximacao por instrumentos («circling») com avides

a)

A MDH para uma operacdo de circuito de aproximagdo por instrumentos com avido

devera ser mais elevada do que:
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1) a OCH publicada da operagéo de circuito de aproximacéo por instrumentos para
a categoria do avido;

2 a altura minima da operacdo de circuito de aproximacgdo por instrumentos,
fornecida no Quadro 1; ou

3) a DH/MDH do procedimento anterior de aproximacéo por instrumentos.

b) A visibilidade minima para operagdes de circuito de aproximacao por instrumentos com
avido devera ser a mais elevada de:

1) a visibilidade da operacéo de circuito de aproximacao por instrumentos para a
categoria do avido, se publicada;

(2)  avisibilidade minima fornecida no Quadro 2; ou
3) o alcance visual de pista/visibilidade meteoroldgica convertida (RVR/CMV) do

procedimento anterior de aproximacao por instrumentos.

Quadro 1: MDH e visibilidade minima para operagdes de circuito de aproximacao
por instrumentos vs. categoria de avido

Categoria do aviao
A B C D
MDH (pés) 400 500 600 700
Visibilidade 1500 1 600 2400 3600
meteoroldgica
minima (m)
NCO.OP.113  Minimos de operacdo de aer6dromo — operagdes de circuito de

aproximacdao por instrumentos («circling») com helicépteros

A MDH para operagdes onshore de circuito de aproximagdo por instrumentos com
helicopteros ndo devera ser inferior a 250 pés e a visibilidade meteorol6gica ndo inferior a
800 m.

NCO.OP.115 Procedimentos de partida e de aproximagédo — avides e helicopteros

a) O piloto em comando cumprird os procedimentos de partida e de aproximacao
estabelecidos pelo Estado em cujo territério se situa o aerédromo, se tiverem sido
publicados procedimentos para a pista ou FATO a utilizar.

b) O piloto em comando poderd desviar-se de uma rota de chegada, de partida ou de
aproximacdo estabelecida:
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1) desde que observe as alturas minimas aos obstaculos, tenha plenamente em
conta as condicdes de operacédo e obtenha todas as autorizacdes do ATC; ou

2 desde que esteja a ser vetorizado por radar por uma unidade ATC.

NCO.OP.120 Procedimentos de atenuacdo do ruido — avibes, helicopteros e
planadores motorizados

O piloto em comando devera ter em conta os procedimentos publicados de atenuacdo de
ruido destinados a minimizar o efeito do ruido da aeronave, garantindo simultaneamente que
a seguranca prevaleca sobre a atenuacdo do ruido.

NCO.OP.121 Procedimentos de atenuacéo do ruido — baldes

O piloto em comando devera ter em conta 0os procedimentos operacionais destinados a
minimizar o efeito do ruido do sistema de aquecimento, garantindo simultaneamente que a
seguranga prevaleca sobre a atenuagdo do ruido.

NCO.OP.125 Abastecimento de combustivel e 6leo — avides

a) O piloto em comando sé iniciara um voo depois de se certificar de que o combustivel e
0 6leo a bordo do avido séo suficientes para:

1) no caso de um voo com regras de voo visual (VFR):

i)  durante o dia, pretendendo descolar e aterrar no mesmo aerédromo/local de
operacdo e permanecer sempre a vista do referido aerédromo ou local do
operacdo, voar ao longo da rota pretendida e sobrevoa-lo durante, pelo
menos, 10 minutos a uma altitude de cruzeiro normal;

i)  durante o dia, voar para o0 aerddromo previsto para aterragem e sobrevoa-lo
durante, pelo menos, 30 minutos a uma altitude de cruzeiro normal; ou

iii)  durante a noite, voar para o aerddromo previsto para aterragem e sobrevoa-
lo durante, pelo menos, 45 minutos a uma altitude de cruzeiro normal; ou

2 no caso de um voo por instrumentos (IFR):

i)  quando ndo for necessario optar por um aerédromo alternativo de destino,
voar para o0 aerodromo previsto para aterragem e sobrevoa-lo durante, pelo
menos, 45 minutos a uma altitude de cruzeiro normal; ou

i) quando for necessario optar por um aerédromo alternativo de destino, voar
para 0 aerodromo previsto para aterragem, para um aerodromo alternativo e
sobrevoa-lo durante, pelo menos, 45 minutos a uma altitude de cruzeiro
normal.
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Ao calcular o combustivel necessario, inclusive para casos de contingéncia, devera
ter-se em conta o seguinte:

1)
)
(3)

(4)

as previsdes meteoroldgicas;

as rotas ATC e os atrasos no trafego aéreo;

0s procedimentos para casos de perda de pressurizacdo ou falha de um dos
motores em rota, se aplicaveis; e

qualquer outra condi¢do que possa atrasar a aterragem do avido ou aumentar o
consumo de combustivel e/ou dleo.

Durante o voo, nada podera impedir a alteracdo de um plano de voo, por forma a que
seja efetuado um replaneamento do voo para outro destino, desde que todos o0s
requisitos possam ser cumpridos a partir do ponto em que o voo é replaneado.

NCO.OP.126 Abastecimento de combustivel e 6leo — helicopteros

a)

b)

O piloto em comando s6 iniciard um voo depois de se certificar de que o combustivel e
0 6leo a bordo do helicoptero sdo suficientes para:

1)

)

no caso de um voo VFR, voar para o aerddromo ou local de operacao previsto
para aterragem e sobrevoa-lo durante, pelo menos, 20 minutos a velocidade
mais eficiente; e

no caso de um voo IFR:

guando ndo é exigido um aer6dromo alternativo ou nao esteja disponivel
um aerédromo alternativo com condigBes meteorolégicas minimas, voar
para 0 aerédromo ou local de operacdo previsto para aterragem e sobrevoar
durante 30 minutos, a velocidade de espera a 450 m (1 500 pés), o nivel do
aerodromo/local de operacdo de destino em condi¢cbes normais de
temperatura, efetuar uma aproximacao e aterrar; ou

guando é exigido um aerédromo alternativo, voar e efetuar uma
aproximacdo e uma aproximacédo falhada ao aerédromo/local de operagéo
previsto para aterragem e:

(A) voar para o aerédromo ou local de operacdo especificado; e

(B) sobrevoar durante 30 minutos, a velocidade de espera a 450 m (1 500
pés), o nivel do aerddromo/local de operacdo alternativo em
condic¢des normais de temperatura, efetuar uma aproximacéo e aterrar.

Ao calcular o combustivel necessério, inclusive para casos de contingéncia, devera
ter-se em conta o seguinte:

1)
()

as previsdes meteoroldgicas;

as rotas ATC e os atrasos no trafego aéreo;
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3) 0s procedimentos para casos de perda de pressurizacdo ou falha de um dos
motores em rota, se aplicaveis; e

4) qualquer outra condicdo que possa atrasar a aterragem da aeronave ou aumentar
0 consumo de combustivel e/ou dleo.

Durante o voo, nada podera impedir a alteracdo de um plano de voo, por forma a que
seja efetuado um replaneamento do voo para outro destino, desde que todos o0s
requisitos possam ser cumpridos a partir do ponto em que o voo é replaneado.

NCO.OP.127 Abastecimento e planeamento de combustivel e lastro — bal6es

a)

b)

O piloto em comando sé devera iniciar o voo se a reserva de combustivel, gas ou lastro
for suficiente para 30 minutos de voo.

Os calculos de combustivel, gas ou lastro basear-se-d0, pelo menos, nas seguintes
condicdes de operacdo sob as quais 0 voo sera realizado:

1) nos dados fornecidos pelo fabricante do baléo;
(2) nas massas previstas;
3) nas condi¢cdes meteoroldgicas esperadas; e

4) nos procedimentos e restri¢cfes do prestador de servicos de navegacao aerea.

NCO.OP.130 Informac6es aos passageiros

O piloto em comando devera assegurar-se de gue, antes da descolagem ou, se adequado,
durante 0 voo, 0s passageiros sejam instruidos sobre os equipamentos e procedimentos de
emergéncia.

NCO.OP.135 Preparacdo do voo

a)

b)

O piloto em comando s6 iniciard um voo depois de se ter certificado, por todos os
meios razoaveis, de que estdo disponiveis 0s sistemas de terra e/ou de dgua diretamente
necessarios para a execucdo do voo e para a operagao segura da aeronave, incluindo o
equipamento de comunicagbes e ajudas de navegacdo, e de que 0S MesSmMOS S&0
adequados ao tipo de operacdo em que é efetuado o0 voo.

Antes de iniciar o voo, o piloto em comando devera reunir todas as informacdes
meteoroldgicas disponiveis para 0 voo em questdo. A preparacdo de um voo longe do
local de partida, e para todos os voos em IFR, deverd incluir:

Q) um estudo atual das informacdes e previsdes meteoroldgicas; e

2 um plano alternativo de procedimento na eventualidade de o voo ndo poder ser
efetuado conforme planeado, devido as condi¢des meteoroldgicas.
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NCO.OP.140 Aerddromos alternativos de destino — avioes

Para cada voo IFR, o piloto em comando deverd indicar no plano de voo, pelo menos, um
aerodromo alternativo de destino com condi¢des meteoroldgicas minimas, a nao ser que:

a)  as previsdes meteorologicas disponiveis para esse aerédromo indiquem que, entre uma
hora antes e uma hora depois da hora prevista de chegada, ou entre a hora de partida e
uma hora depois da hora prevista de chegada, a que for menor, a aproximacao e a
aterragem podem ser realizadas em condi¢fes meteoroldgicas visuais (VMC); ou

b) o local previsto de aterragem seja isolado e:

(1) tenha sido estabelecido um procedimento de aproximacdo por instrumentos ao
aerodromo previsto de aterragem; e

2 as previsdes meteoroldgicas disponiveis indiquem que as seguintes condicGes
meteoroldgicas manter-se-do no periodo compreendido entre duas horas antes e
duas horas depois da hora prevista de chegada:

i)  um teto de nuvens de, pelo menos, 300 m (1000 pés) acima do minimo
associado ao procedimento de aproximacao por instrumentos; e

i)  uma visibilidade de, pelo menos, 5,5 km ou de 4 km a mais do que o
minimo associado ao procedimento.

NCO.OP.141 Aer6dromos alternativos de destino — helicdpteros

Para cada voo IFR, o piloto em comando devera indicar no plano de voo, pelo menos, um
aerédromo alternativo de destino com condicGes meteoroldgicas minimas, a nao ser que:

a) tenha sido estabelecido um procedimento de aproximagdo por instrumentos ao
aerodromo previsto de aterragem e as previsdes meteoroldgicas disponiveis indiqguem
que as seguintes condi¢bes meteorolégicas manter-se-d0 no periodo compreendido
entre duas horas antes e duas horas depois da hora prevista de chegada ou entre a hora
de partida e duas horas depois da hora prevista de chegada, prevalecendo o periodo
mais curto:

1) um teto de nuvens de, pelo menos, 120 m (400 pés) acima do minimo associado
ao procedimento de aproximagao por instrumentos; e

(2)  uma visibilidade de, pelo menos, 1 500 m mais do que 0 minimo associado ao
procedimento; ou

b) o local previsto de aterragem seja isolado e:

(1)  tenha sido estabelecido um procedimento de aproximacéo por instrumentos ao
aerodromo previsto de aterragem; e
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2 as previsdes meteoroldgicas disponiveis indiquem que as seguintes condi¢Ges
meteoroldgicas manter-se-8o no periodo compreendido entre duas horas antes e
duas horas depois da hora prevista de chegada:

i)  um teto de nuvens de, pelo menos, 120 m (400 pés) acima do minimo
associado ao procedimento de aproximacao por instrumentos; e

i) uma visibilidade de, pelo menos, 1500 m mais do que o minimo associado
ao procedimento; e

(3)  sejadeterminado um ponto de nao retorno (PNR) para destinos offshore.

NCO.OP.145 Reabastecimento com passageiros a embarcar, a bordo ou a
desembarcar
a)  Nao devera ser efetuada qualquer operacdo de reabastecimento de Avgas (gasolina de

b)

aviacdo) ou de combustivel de gasolina e querosene, ou de uma mistura destes dois
tipos de combustivel, durante o embarque, o desembarque ou a permanéncia de
passageiros a bordo da aeronave.

Para quaisquer outros tipos de combustivel, a aeronave ndo devera ser reabastecida com
passageiros a embarcar, a bordo ou a desembarcar, a ndo ser que seja assistida pelo
piloto em comando ou por outro pessoal qualificado, preparado para iniciar e dirigir
uma evacuacdo da aeronave da forma mais pratica e rapida possivel.

NCO.OP.150 Transporte de passageiros

A excecéo dos balBes, o piloto em comando devera assegurar que, antes e durante a rolagem
na pista, a descolagem e a aterragem, e sempre que o considere necessario por questdes de
seguranca, 0S passageiros ocupem 0s seus assentos ou lugares e tenham os cintos
devidamente apertados.

NCO.OP.155 Fumar a bordo — avides e helicdpteros

O piloto em comando devera certificar-se de que ninguém fume a bordo:

a)
b)

sempre que as normas de seguranga o exijam; e

durante o reabastecimento da aeronave.

NCO.OP.156 Fumar a bordo — planadores e baldes

N&o é permitido fumar a bordo de planadores ou balGes.
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NCO.OP.160 Condigbes meteoroldgicas

a)

b)

Num voo VFR, o piloto em comando s6 devera iniciar ou continuar o voo se a Ultima
informacao disponivel indicar que as condi¢cdes meteoroldgicas previstas ao longo da
rota e a hora de chegada ao aer6dromo de destino sdo iguais ou superiores aos minimos
de operacdo aplicaveis de VFR.

Num voo IFR, o piloto em comando sO devera iniciar ou continuar 0 voo para o
aerédromo de destino previsto se as Ultimas informacGes disponiveis indicarem que, a
hora prevista para a chegada, as condi¢cbes meteoroldgicas no destino, ou pelo menos
num aerodromo alternativo ao do destino, estdo dentro ou acima dos minimos de
operacdo aplicaveis ao aerédromo em causa.

Se um voo contiver segmentos VFR e IFR, a informacdo meteoroldgica referida nas
alineas a) e b) sera aplicavel conforme a sua relevancia.

NCO.OP.165 Gelo e outras substéncias contaminantes — procedimentos em terra

O piloto em comando sé devera iniciar a descolagem se nas superficies exteriores ndo houver
qualquer depdsito que possa afetar o desempenho e/ou a capacidade de controlo da aeronave,
com excec¢do do previsto no AFM.

NCO.OP.170 Gelo e outras substéncias contaminantes — procedimentos de voo

a)

b)

O piloto em comando ndo deverd iniciar um voo ou dirigir-se intencionalmente para
zonas em que existam ou se prevejam condicdes de gelo, exceto se o avido estiver
certificado e equipado para operar nessas condicdes, tal como referido no ponto 2.a.5
do Anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008.

Se 0 gelo exceder a intensidade para a qual a aeronave foi certificada ou se uma
aeronave ndo certificada para voos em condic6es de gelo conhecidas encontrar gelo, o
piloto em comando saird imediatamente da zona de gelo, alterando a altitude e/ou a rota
da aeronave, comunicando, se necessario, uma situacdo de emergéncia ao ATC.

NCO.OP.175 Condigdes de descolagem — avides e helicopteros

Antes de iniciar a descolagem, o piloto em comando devera certificar-se de que:

a)

b)

em face das informacOes de que dispde, tanto as condi¢cbes meteoroldgicas do
aerédromo ou local de operagdo, como as condic¢des da pista ou FATO que vai utilizar
permitem uma descolagem e partida em seguranca; e

0s minimos de operacédo aplicaveis ao aerodromo serdo cumpridos.
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NCO.OP.176 Condigdes de descolagem — baldes

Antes de iniciar a descolagem de um baldo, o piloto em comando devera certificar-se de que,
em face das informac6es de que dispde, as condigdes meteoroldgicas no aerédromo ou local
de operacdo permitem uma descolagem e partida em seguranca.

NCO.OP.180 Simulagéo de situagdes anormais em voo

a) O operador devera estabelecer procedimentos para garantir que, durante um voo de
transporte de passageiros ou carga, ndo se proceda a simulacdo de situagdes anormais ou de
emergéncia que exijam a pratica de procedimentos anormais ou de emergéncia ou operacoes
em condic¢des meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC) por meios artificiais.

b) Sem prejuizo do disposto na alinea a), quando forem realizados voos de treino por
uma organizacao de formacao certificada, tais situagcdes poderédo ser simuladas com alunos de
pilotagem a bordo.

NCO.OP.185 Gestao de combustivel em rota

O piloto em comando devera certificar-se de que a quantidade de combustivel ou lastro
utilizavel restante na aeronave em voo ndo € inferior a quantidade necessaria para prosseguir
para um aerodromo ou local de operacdo com condi¢cdes meteoroldgicas minimas, ficando
ainda combustivel de reserva conforme exigido pela NCO.OP.125 e pela NCO.OP.126.

NCO.OP.190 Utilizacdo de oxigéenio suplementar

O piloto em comando devera assegurar que os tripulantes de voo, no desempenho das funcbes
essenciais a operacdo com seguranca de uma aeronave e durante o voo, utilizem
continuamente oxigénio suplementar, sempre que a altitude de cabina exceder 10 000 pés
durante um periodo superior a 30 minutos, ou quando a altitude de cabina for superior a
13 000 pés.

NCO.OP.195 Detecdo de proximidade do solo

Se o piloto em comando ou um sistema de aviso de proximidade do solo detetar uma
proximidade excessiva do solo, o piloto devera imediatamente proceder & manobra corretiva,
por forma a restabelecer as condic¢des de seguranca do voo.

NCO.OP.200 Sistema de anticolisdo de bordo (ACAS)

Quando o sistema ACAS estiver instalado e operacional, devera ser usado em conformidade
com o Regulamento (UE) n.° 1332/20112.

2 Regulamento (UE) n.° 1331/2011 que estabelece requisitos comuns de utilizacdo do espaco aéreo e

procedimentos operacionais para a prevencao de colisdes no ar, JO L 336, 20.2.2011 p. 20.
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NCO.OP.205 Procedimentos de aproximacao e de aterragem — avides e helicopteros

Antes de iniciar uma aproximagcao de aterragem, o piloto em comando devera certificar-se de
que, em face das informacbes de que dispbe, tanto as condi¢bes meteoroldgicas do
aerodromo ou local de operacdo, como as condicdes da pista ou FATO que vai utilizar
permitem uma aproximacao e uma aterragem ou aproximacao falhada, em seguranca.

NCO.OP.210 Inicio e prosseguimento da aproximacado — avides e helicopteros

a)

b)

f)

O piloto em comando poderd iniciar uma aproximagdo por instrumentos
independentemente do alcance visual de pista/visibilidade (RVR/VIS) comunicados.

No entanto, ndo deverd prosseguir a aproximagdo se o RVR/VIS comunicado for
inferior aos minimos aplicaveis:

(1)  abaixo dos 1 000 pés acima do aer6dromo; ou

2 no segmento de aproximacao final, se a altitude ou altura de decisdo (DA/H) ou
a altura/altitude de descida minima (MDA/H) for superior a 1 000 pés acima do
aerddromo.

Se ndo forem conhecidos os valores de RVR, 0s mesmos poderdo ser determinados
atraves da conversdo da visibilidade comunicada.

Se, depois de passar os 1 000 pés acima do aer6dromo, 0 RVR/VIS comunicado descer
abaixo do minimo aplicéavel, a aproximacdo podera prosseguir até a DA/H ou MDA/H.

A aproximacdo podera prosseguir abaixo da DA/H ou da MDA/H e a aterragem podera
ser efetuada desde que se estabeleca e mantenha a necessaria referéncia visual na DA/H
ou MDA/H, atendendo ao tipo de operacdo de aproximacao e a pista prevista.

O RVR da zona de aterragem («touch-down») serd sempre a referéncia obrigatoria.

NCO.OP.215 Limitagdes operacionais — baldes de ar quente

Um baldo de ar quente sO podera descolar durante a noite se transportar combustivel
suficiente para uma aterragem de dia.
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Subparte C — Desempenho e limitac6es operacionais

NCO.POL.100 LimitacGes operacionais

a)

b)

Durante qualquer fase da operacdo, a carga, a massa e, a exce¢do dos baldes, o centro
de gravidade (CG) da aeronave deverdo obedecer aos limites especificados no AFM ou
noutro documento equivalente.

As tabuletas, as listagens, as marcagfes dos instrumentos, ou as respetivas
combinag0es, contendo as limitagdes operacionais previstas no AFM para apresentagdo
visual, serdo exibidas na aeronave.

NCO.POL.105 Pesagem — avides e helicopteros

a)

b)

O operador devera assegurar-se de que a massa da aeronave e, no que diz respeito
apenas aos avides e helicopteros, o centro de gravidade foram determinados atraves de
uma pesagem efetiva antes da entrada inicial em servico. Devem ser tidas em
consideracdo e devidamente documentadas todas as modificacbes e reparacdes que
tenham ocorrido e produzam efeitos sobre a massa e a centragem. Tais informacdes
deverdo ser disponibilizadas ao piloto em comando. Se ndo existir um conhecimento
exato relativo ao efeito que as modificagdes produzem sobre a massa e a centragem, as
aeronaves deverao ser objeto de nova pesagem.

A pesagem devera ser efetuada pelo fabricante da aeronave ou por uma organizacao de
manutenc¢éo aprovada.

NCO.POL.110 Desempenho — generalidades

a)

b)

O piloto em comando sO devera operar a aeronave se 0 desempenho da mesma for
adequado ao cumprimento das regras de aviacdo aplicaveis e de quaisquer outras
restricdes aplicaveis ao voo, ao espaco aéreo ou aos aerédromos ou locais de operacao
utilizados, atendendo a exatiddo das cartas e dos mapas utilizados.

O piloto em comando ndo devera operar a aeronave sobre areas congestionadas de
cidades, vilas ou povoag6es ou sobre uma reunido de pessoas ao ar livre se, em caso de
falha de um dos motores, ndo for possivel aterrar sem colocar em perigo pessoas ou
bens gque se encontrem no solo.
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Subparte D — Instrumentos, dados e equipamento

Seccdo 1 — Avides

NCO.IDE.A.100 Instrumentos e equipamento — generalidades

a)

b)

d)

Os instrumentos e equipamentos cuja presenca € exigida na presente Subparte deverdo
ser aprovados em conformidade com os requisitos aplicaveis de aeronavegabilidade,
caso sejam:

1) utilizados pela tripulacdo de voo para controlar a trajetoria de voo, de modo a
cumprir a NCO.IDE.A.190 e a NCO.IDE.A.195; ou

2 instalados no aviao.

Os instrumentos e equipamentos cuja presenca ndo seja exigida pela presente Subparte
e quaisquer outros equipamentos que ndo sejam exigidos por outros anexos relevantes
mas que, ainda assim, sejam transportados a bordo, deverdo cumprir 0s seguintes
requisitos:

(1) a informacdo fornecida por estes instrumentos ou equipamentos ndo sera
utilizada pela tripulacdo de voo para efeitos de cumprimento do Anexo | do
Regulamento (CE) n.° 216/2008 ou das disposicfes da NCO.IDE.A.190 e da
NCO.IDE.A.195; e

(2 0s instrumentos e equipamentos ndo deverdo afetar a aeronavegabilidade do
avido, mesmo em caso de avaria ou mau funcionamento.

Se o instrumento ou equipamento for destinado a ser usado por um tripulante de voo no
seu posto durante o voo, devera poder ser operado a partir do posto desse tripulante.

Todo o equipamento de emergéncia obrigatorio deverd estar acessivel para uso
imediato.

NCO.IDE.A.105 Equipamento minimo para o0 voo

Um voo ndo devera ser iniciado caso algum dos instrumentos, equipamentos ou funcdes do
avido que devam ser utilizados durante 0 voo se encontre inoperacional ou em falta, a menos

que:

a)

0 avido seja operado em conformidade com a MEL, se estabelecida; ou
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0 avido esteja sujeito as condigdes de uma licenca de voo emitida ao abrigo dos
requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis.

NCO.IDE.A.110 Fusiveis sobressalentes

O avido devera estar equipado com fusiveis sobressalentes, do tipo necessario para garantir
uma protecdo completa dos circuitos, por forma a permitir a substituicdo dos fusiveis que
podem ser substituidos em voo.

NCO.IDE.A.115 Luzes

Os avides que efetuem voos noturnos deverdo estar equipados com:

a)  um sistema de luzes anticolisdo;

b)  luzes de navegacéo e de posicao;

c) uma luz de aterragem;

d) iluminacdo gerada pelo sistema elétrico do avido para iluminar adequadamente todos 0s
instrumentos e equipamentos essenciais a seguranca operacional do aviao;

e) iluminacdo gerada pelo sistema elétrico do avido para iluminar todos os locais
destinados aos passageiros;

f)  uma lanterna para cada membro da tripulacao; e

g) luzes que cumpram as normas internacionais de prevencdo de colisbes no mar, se se
tratar de um hidroavido ou de um avido anfibio.

NCO.IDE.A.120  Operagdes em VFR — Instrumentos de voo e de navegagdo e

equipamento associado

a)  Os avides operados durante o dia de acordo com as VFR deverdo estar equipados com
um dispositivo de medicao e indicacéao de:
(1)  orientagcdo magnética,
2 tempo em horas, minutos e segundos,
3 altitude de presséo,
(4)  velocidade do ar, e
5) nimero Mach sempre que as limitacGes de velocidade sejam expressas em

namero Mach.
b)  Os avides operados em condi¢des meteoroldgicas visuais (VMC) a noite, ou ainda em

condi¢bes que ndo permitam manter a trajetoria de voo desejada sem recurso a um ou
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mais instrumentos adicionais deverdo, além dos equipamentos referidos na alinea a),
estar equipados com:
1) um dispositivo de medicao e indicacao de:

i)  voltas e deslizamentos,

i) atitude,

iii)  velocidade vertical; e

iv)  diregéo estabilizada,

e
2 um dispositivo de indicacdo da alimentacdo deficitaria dos instrumentos de voo.

c)  Osavides operados em condi¢Bes que ndo permitam manter a trajetéria de voo desejada
sem recurso a um ou mais instrumentos adicionais deverdo, além dos equipamentos
referidos nas alineas a) e b), estar equipados com um dispositivo para prevenir o mau
funcionamento dos indicadores de velocidade do ar, exigidos na alinea a)(4), devido a
condensacdo ou formacao de gelo.

NCO.IDE.A.125  OperacBes em IFR — Instrumentos de voo e de navegacdo e
equipamento associado

Os avides operados de acordo com as IFR deveréo estar equipados com:
a)  um dispositivo de medicdo e indicacado de:
1) orientacdo magnética,
(2)  tempo em horas, minutos e segundos,
3) altitude de pressao,
4 velocidade do ar,
(5)  velocidade vertical,
(6) voltas e deslizamentos,
@) atitude,
(8) direcdo estabilizada,
9 temperatura no exterior, e

(10) ndmero Mach sempre que as limitacfes de velocidade sejam expressas em
numero Mach;
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b)  um dispositivo de indicacdo da alimentacdo deficitaria dos instrumentos de voo; e

c)  um dispositivo para prevenir o mau funcionamento dos indicadores de velocidade do ar,
exigidos na alinea a)(4), devido a condensacdo ou formacao de gelo.

NCO.IDE.A.130 Sistema de percecéo e aviso do terreno (TAWS)

Os avibes de turbina com uma capacidade maxima certificada superior a nove passageiros
deverdo estar equipados com um sistema TAWS conforme com 0s requisitos:

a) da Classe A, tal como especificados numa norma aceitavel, caso se trate de avides com
certificado de aeronavegabilidade (CofA) individual emitido em data posterior a 1 de
janeiro de 2011; ou

b)  da Classe B, tal como especificados numa norma aceitavel, caso se trate de avibes com
CofA individual emitido até 1 de janeiro de 2011, inclusive.
NCO.IDE.A.135 Sistema de comunicacdo da tripulacdo de voo por interfone

Os avibes operados por mais de um tripulante de voo deverdo estar equipados com um
sistema de comunicacdo por interfones, incluindo auscultadores e microfones para utilizacédo
por todos os membros da tripulacdo de voo.

NCO.IDE.A.140 _Assentos, cintos de seguranga, sistemas de retencgdo e dispositivos de
seguranca para criangas
a)  Os avides deverdo estar equipados com:
1) um assento ou lugar para cada pessoa com idade igual ou superior a 24 meses;
(2 um cinto de seguranca por lugar e cintos de retencdo para criancas;

3) um dispositivo de seguranca para criancas (CRD) com idade inferior a 24
meses; e

4 em cada lugar de tripulante de voo, um cinto de seguranga com arnés com um
unico ponto de libertag&o.
NCO.IDE.A.145 Estojos de primeiros socorros
a)  Qualquer avido devera estar equipado com um estojo de primeiros socorros.
b) O estojo de primeiros socorros devera:
(1)  estar permanentemente acessivel; e

(2)  serrenovado regularmente.
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NCO.IDE.A.150 Oxigénio suplementar — avibes pressurizados

a)

b)

Os aviBes pressurizados operados a altitudes de voo que exijam a utilizacdo de oxigénio
nos termos da alinea b) deverdo estar equipados com aparelhos de armazenamento e
dispensa de oxigenio com capacidade de armazenar e dispensar as quantidades de
OXxigenio necessarias.

Os avides pressurizados operados acima de altitudes de voo com uma altitude de
pressdo nos compartimentos dos passageiros superior a 10 000 pés deverdo transportar
oxigenio suficiente para:

(1)  todos os membros da tripulacéo e:

i) 100 % dos passageiros durante qualquer periodo do voo em que a altitude
de pressdo de cabina seja superior a 15 000 pés, ndo devendo, em caso
algum, o fornecimento ser inferior a 10 minutos;

i) pelo menos, 30 % dos passageiros durante qualquer periodo do voo em que,
em caso de perda de pressdao e atendendo as circunstancias do voo, a
altitude de pressdo no compartimento de passageiros esteja entre os 14 000
pés e 0s 15 000 pés; e

iii) pelo menos 10 % dos passageiros durante qualquer periodo superior a 30
minutos, a altitudes de pressao superiores a 10 000 pés mas ndo excedendo
14 000 pés;

e

(2)  todos os ocupantes do compartimento de passageiros durante um periodo
minimo de 10 minutos, no caso de se tratar de aviGes operados a altitudes de
pressdao acima dos 25 000 pés, ou operados abaixo dessa altitude mas em
condicdes que ndo permitam descer em seguranca para uma altitude de pressao
de 13 000 pés em 4 minutos.

Os avibes pressurizados destinados a serem operados a altitudes de voo superiores a
25 000 pés deverdo estar igualmente equipados com um dispositivo de aviso de perda
de pressurizacgéo para a tripulacéo de voo.

NCO.IDE.A.155 Oxigénio suplementar — avides ndo pressurizados

a)

b)

Os avides ndo pressurizados operados a altitudes de voo que exijam a utilizacdo de
oxigénio nos termos da alinea b) deverdo estar equipados com aparelhos de
armazenamento e dispensa de oxigénio com capacidade de armazenar e dispensar as
quantidades de oxigénio necessarias.

Os avides ndo pressurizados operados acima de altitudes de voo com uma altitude de
pressdo nos compartimentos dos passageiros superior a 10 000 pés deverdo transportar
oxigénio suficiente para:

Péagina 30 de 50



Anexo VII - Parte-NCO

(1)  todos os membros da tripulacdo e pelo menos 10 % dos passageiros, durante
qualquer periodo superior a 30 minutos, a altitudes de pressdo no
compartimento dos passageiros superiores a 10 000 pés mas ndo excedendo
13 000 pés; e

(2)  todos os membros da tripulacdo e passageiros durante qualquer periodo do voo
em que a altitude de pressdo no compartimento dos passageiros seja superior a
13 000 pés.

NCO.IDE.A.160 Extintores portéateis

a)

b)

Qualquer avido, a excecdo dos planadores com motor fixo (TMG), devera estar
equipado com, pelo menos, um extintor portatil:

1) localizado na cabina de pilotagem; e

2 em cada compartimento de passageiros separado da cabina da tripulacdo de voo,
a ndo ser que o compartimento esteja facilmente acessivel a tripulacao.

O tipo e a quantidade de agentes extintores deverdo ser adequados aos tipos de incéndio
que podem ocorrer no compartimento a que se destina o extintor, devendo ainda
minimizar o risco de concentracdo de gases tdxicos nos compartimentos onde viajam
pessoas.

NCO.IDE.A.165 Sinalizacdo de pontos de abertura na fuselagem

Se existirem areas na fuselagem do avido identificadas para a entrada de equipas de
salvamento numa situacdo de emergéncia, essas areas deverdo estar assinaladas como
indicado na Figura 1.

Figura 1: Sinalizagéo de pontos de abertura na fuselagem
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NCO.IDE.A.170 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)

a)

Os avides deverado estar equipados com:

1) um ELT de qualquer tipo, quando o primeiro CofA individual tenha sido
emitido até 1 de julho de 2008, inclusive;
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2 um ELT automaético, quando o primeiro CofA individual tenha sido emitido
apos 1 de julho de 2008; ou

3) um ELT de sobrevivéncia (ELT(S)) ou uma radiobaliza de localizacdo pessoal
(PLB), transportados pelo piloto em comando ou por um passageiro, quando a
aeronave tiver uma configuracdo maxima até seis pessoas.

Qualquer tipo de ELT e PLB devera ser capaz de transmitir simultaneamente em
121,5 MHz e 406 MHz.

NCO.IDE.A.175 Voos sobre a agua

a)

b)

Os seguintes avides deverdo estar equipados com um colete salva-vidas para cada uma
das pessoas a bordo ou com equipamento equivalente de flutuacdo para cada criancga a
bordo com menos de 24 meses, arrumados numa posicao facilmente acessivel a partir
do lugar ou assento da pessoa a quem se destinam:

1) avides terrestres monomotor:

i)  durante a realizacdo de voos sobre dgua para além da distancia planada da
costa; ou

i) que efetuem uma descolagem ou aterragem num aerédromo ou local de
operacdo cuja trajetéria de descolagem ou aproximacao esteja, na opinido
do piloto em comando, de tal forma sobre a 4gua que exista a possibilidade
de amaragem;

(2 hidroavides operados sobre agua; e

3) avides operados sobre agua a uma distancia de terra adequada para uma
aterragem de emergéncia, superior a distancia correspondente a 30 minutos a
velocidade de cruzeiro ou 500 milhas nauticas, prevalecendo o menor.

Os hidroavides operados sobre agua deverdo estar equipados com:
1) uma ancora;
2 uma ancora de mar (ferro), quando necessario para ajudar as manobras; e

3 dispositivos de sinalizagdo sonora conformes com as normas internacionais de
prevencdo de colisdes no mar, quando aplicavel.

O piloto em comando de um avido operado sobre &gua a uma distancia de terra
adequada para uma aterragem de emergeéncia, superior a distancia correspondente a 30
minutos a velocidade de cruzeiro ou 500 milhas nauticas, prevalecendo 0 menor, devera
avaliar os riscos de vida para os ocupantes do avido em caso de amaragem, com base
nos quais determinara o transporte de:

1) equipamento para transmissao de sinais de emergéncia;
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2 barcos salva-vidas em namero suficiente para transportar todas as pessoas a
bordo, arrumados de modo a facilitar a sua rapida utilizacdo em caso de
emergéncia; e

3) equipamento de salvacdo, incluindo meios de sobrevivéncia, conforme
apropriado ao voo em questéo.

NCO.IDE.A.180 Equipamento de sobrevivéncia

Qualquer avido operado sobre areas onde os procedimentos de busca e salvamento seriam
especialmente dificeis de executar devera estar equipado com equipamento de sinalizagéo e
de salvacéo, incluindo meios de sobrevivéncia, conforme apropriado ao voo em questao.

NCO.IDE.A.190 Equipamento de radiocomunicagoes

a)

b)

Quando exigido pelos requisitos relativos ao espaco aereo a sobrevoar, os avides
deverdo estar equipados com equipamento de radiocomunicacdes que permita
estabelecer comunicacgdes bidirecionais com as estacfes aeronauticas e nas frequéncias
indicadas nos referidos requisitos.

O equipamento de radiocomunicacdes deverd, se exigido na alinea a), assegurar a
comunicacgdo na frequéncia de emergéncia aeronautica 121,5 MHz.

Sempre que for exigido mais do que um equipamento de comunicacdo a bordo, cada
um deles devera ser independente do(s) outro(s), de modo a que a falha de um deles nao
afete o funcionamento dos restantes.

NCO.IDE.A.195 Equipamento de navegacao

a)

b)

Os avides operados em rotas que ndo possam ser navegadas por referéncias visuais
terrestres deverdo estar munidos de todo o equipamento de navegacdo necessario para
Ihes permitir prosseguir o voo em conformidade com:

1) o plano de voo ATS, se aplicavel; e
(2)  osrequisitos relativos ao espago aéreo.

Os avibes deveréo dispor de equipamento de navegacgéo suficiente para assegurar que,
em caso de falha de um dos elementos do equipamento em qualquer altura do voo, 0
equipamento restante permitira uma navegacao segura em conformidade com a alinea
a), ou a tomada, em seguranga, de medidas de emergéncia adequadas a situacao.

Os avides utilizados em voos destinados a uma aterragem em IMC deverdo dispor de
equipamento adequado capaz de fornecer orientacdo até um ponto que permita uma
aterragem visual. Este equipamento deverd fornecer orientacdo para cada aerodromo
onde se preveja a aterragem em IMC e para qualquer aerodromo alternativo designado.
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NCO.IDE.A.200 Equipamento de transponder

Sempre que exigido pelo espaco aéreo a sobrevoar, os avides deverdo estar equipados com
um transponder de radar de vigilancia secundaria (SSR) com todas as capacidades exigidas.
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Seccdo 2 — Helicopteros

NCO.IDE.H.100 Instrumentos e equipamento — generalidades

a)

b)

d)

Os instrumentos e equipamentos cuja presenca € exigida na presente Subparte deverdo
ser aprovados em conformidade com os requisitos aplicaveis de aeronavegabilidade,
caso sejam:

1) utilizados pela tripulacdo de voo para controlar a trajetoria de voo, de modo a
cumprir a NCO.IDE.H.190 e a NCO.IDE.H.195; ou

(2) instalados no helicdptero.

Os instrumentos e equipamentos cuja presenca ndo seja exigida pela presente Subparte
e quaisquer outros equipamentos que ndo sejam exigidos por outros anexos relevantes
mas que, ainda assim, sejam transportados a bordo, deverdo cumprir 0s seguintes
requisitos:

(1) a informacdo fornecida por estes instrumentos ou equipamentos ndo sera
utilizada pela tripulacdo de voo para efeitos de cumprimento do Anexo | do
Regulamento (CE) n.° 216/2008 ou das disposi¢fes da NCO.IDE.A.190 e da
NCO.IDE.A.195; e

2) 0s instrumentos e equipamentos ndo deverdo afetar a aeronavegabilidade do
helicoptero, mesmo em caso de avaria ou mau funcionamento.

Se o instrumento ou equipamento for destinado a ser usado por um tripulante de voo no
seu posto durante o voo, devera poder ser operado a partir do posto desse tripulante.

Todo o equipamento de emergéncia obrigatorio devera estar acessivel para uso
imediato.

NCO.IDE.H.105 Equipamento minimo para o voo

Um voo ndo devera ser iniciado caso algum dos instrumentos, equipamentos ou funcdes do
helicoptero que devam ser utilizados durante o voo se encontre inoperacional ou em falta, a
menos que:

a)
b)

0 helicoptero seja operado em conformidade com a MEL, se estabelecida; ou

0 helicoptero esteja sujeito as condi¢Ges de uma licenga de voo emitida ao abrigo dos
requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis.
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NCO.IDE.H.115 Luzes

Os helicopteros que efetuem voos noturnos deverdo estar equipados com:

a)  um sistema de luzes anticolisdo;

b)  luzes de navegacéo e de posicao;

c) uma luz de aterragem;

d) iluminacdo gerada pelo sistema elétrico do helicoptero para iluminar adequadamente
todos os instrumentos e equipamentos essenciais & seguranca operacional do
helicdptero;

e) iluminacdo gerada pelo sistema elétrico do helicdptero para iluminar todos os locais
destinados aos passageiros;

f)  uma lanterna para cada membro da tripulacao; e

g) luzes que cumpram as normas internacionais de prevencdo de colisbes no mar, se se
tratar de um helicoptero anfibio.

NCO.IDE.H.120  Operacbes em VFR — Instrumentos de voo e de navegacdo e

equipamento associado

a)  Os helicopteros operados durante o dia de acordo com as VFR deverao estar equipados
com um dispositivo de medicéo e indicacédo de:

1) orientacdo magnética,
(2)  tempo em horas, minutos e segundos,
3) altitude de pressao,
(4)  velocidade do ar, e
5) deslizamentos.
b)  Os helicopteros operados em VMC a noite, ou ainda com visibilidade inferior a

1500 m ou em condi¢Bes que ndo permitam manter a trajetéria de voo desejada sem
recurso a um ou mais instrumentos adicionais deverdo, além dos equipamentos
referidos na alinea a), estar equipados com:

Q) um dispositivo de medicao e indicacéao de:
i)  atitude,
i)  velocidade vertical; e

iii)  diregéo estabilizada,
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um dispositivo de indicacdo da alimentacdo deficitaria dos instrumentos de voo.

c)  Os helicopteros operados em condicGes de visibilidade inferior a 1500 m ou que nao
permitam manter a trajetoria de voo desejada sem recurso a um ou mais instrumentos
adicionais deverdo, além dos equipamentos referidos nas alineas a) e b), estar
equipados com um dispositivo para prevenir o mau funcionamento dos indicadores de
velocidade do ar, exigidos na alinea a)(4), devido a condensacéo ou formag&o de gelo.

NCO.IDE.H.125  Operagdes em IFR — Instrumentos de voo e de navegacdo e
equipamento associado

Os helicopteros operados de acordo com as IFR deverdo estar equipados com:

a)  um dispositivo de medicdo e indicacao de:

1)
)
(3)
(4)
(5)
(6)
(")
(8)
(9)

orientacdo magnética,

tempo em horas, minutos e segundos,
altitude de pressao,

velocidade do ar,

velocidade vertical,

deslizamentos,

atitude,

direcdo estabilizada, e

temperatura no exterior;

b)  um dispositivo de indicacdo da alimentacdo deficitaria dos instrumentos de voo;

c) um dispositivo para prevenir o mau funcionamento dos indicadores de velocidade do ar,
exigidos na alinea a)(4), devido a condensacéo ou formacéo de gelo; e

d)  um meio adicional de medicg&o e indicacédo da atitude, como instrumento suplementar.

NCO.IDE.H.126 Equipamento adicional para operac¢des com um unico piloto em IFR

Os helicopteros que efetuem operacdes IFR com um sé piloto deverdo estar equipados com
um piloto automatico com, pelo menos, um modo de direcdo e um controlo de altitude.
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NCO.IDE.H.135 Sistema de comunicacéo da tripulacéo de voo por interfone

Os helicopteros operados por mais de um tripulante de voo deveréo estar equipados com um
sistema de comunicacdo por interfones, incluindo auscultadores e microfones para utilizacédo
por todos os membros da tripulacéo de voo.

NCO.IDE.H.140 _Assentos, cintos de seguranca, sistemas de retencéo e dispositivos de
seguranca para criangas
a)  Os helicdpteros deverao estar equipados com:
1) um assento ou lugar para cada pessoa com idade igual ou superior a 24 meses;
2 um cinto de seguranca por lugar e cintos de retencao para criancas;

3) um cinto de seguranca com arnés em cada lugar para passageiros a partir dos 24
meses de idade, para helicopteros cujo primeiro CofA individual tenha sido
emitido apos 31 de julho de 1999;

(4)  um dispositivo de seguranga para criangas com idade inferior a 24 meses; e

(5) em cada lugar de tripulante de voo, um cinto de seguranca com arnés que
incorpore um dispositivo que segure automaticamente o tronco do ocupante, em
caso de rapida desaceleragéo.

b)  Um cinto de seguranca com arnés com um tnico ponto de libertacéo.

NCO.IDE.H.145 Estojos de primeiros socorros
a)  Qualquer helicoptero devera estar equipado com um estojo de primeiros socorros.
b) O estojo de primeiros socorros devera:

1) estar permanentemente acessivel; e

(2)  serrenovado regularmente.

NCO.IDE.H.155 Oxigénio suplementar — helicopteros ndo pressurizados

a)  Os helicopteros ndo pressurizados operados a altitudes de voo que exijam a utilizacéo
de oxigénio nos termos da alinea b) deverdo estar equipados com aparelhos de
armazenamento e dispensa de oxigénio com capacidade de armazenar e dispensar as
quantidades de oxigénio necessarias.

b)  Os helicdpteros ndo pressurizados operados acima de altitudes de voo com uma altitude
de pressdo nos compartimentos dos passageiros superior a 10 000 pés deverdo
transportar oxigénio suficiente para:
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(1)  todos os membros da tripulacdo e pelo menos 10 % dos passageiros, durante
qualquer periodo superior a 30 minutos, a altitudes de pressdo no
compartimento dos passageiros superiores a 10 000 pés mas ndo excedendo 13

000 pés; e

(2)  todos os membros da tripulacdo e passageiros durante qualquer periodo do voo
em que a altitude de pressdo no compartimento dos passageiros seja superior a

13 000 pés.

NCO.IDE.H.160 Extintores portateis

a)  Qualquer helicoptero devera estar equipado com, pelo menos, um extintor portatil:

1) localizado na cabina de pilotagem; e

2 em cada compartimento de passageiros separado da cabina da tripulacéo de voo,
a ndo ser que o compartimento esteja facilmente acessivel a tripulacgéo.

b) O tipo e a quantidade de agentes extintores deverdo ser adequados aos tipos de incéndio
que podem ocorrer no compartimento a que se destina o extintor, devendo ainda
minimizar o risco de concentracdo de gases toxicos nos compartimentos onde viajam

pessoas.

NCO.IDE.H.165 Sinalizacdo de pontos de abertura na fuselagem

Se existirem areas na fuselagem do helicdptero identificadas para a entrada de equipas de
salvamento numa situacdo de emergéncias, essas areas deverdo estar assinaladas como

indicado na Figura 1.

Figura 1: Sinalizacdo de pontos de abertura na fuselagem
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NCO.IDE.H.170 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)

a)  Os helicopteros com uma capacidade maxima certificada superior a seis passageiros

deverdo estar equipados com:

1) um ELT automatico; e
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2 um ELT de sobrevivéncia (ELT(S)) num barco salva-vidas ou colete salva-vidas
quando efetuem voos sobre a agua, a uma distancia de terra correspondente a
mais de 3 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro.

Os helicopteros com uma capacidade méaxima certificada igual ou inferior a seis
passageiros deverdo estar equipados com um ELT(S) ou uma radiobaliza de localizacao
pessoal (PLB), transportados pelo piloto em comando ou por um passageiro.

Qualquer tipo de ELT e PLB devera ser capaz de transmitir simultaneamente em
121,5 MHz e 406 MHz.

NCO.IDE.H.175 Voos sobre a agua

a)

b)

d)

Os helicdpteros deverdo estar equipados com um colete salva-vidas para cada uma das
pessoas a bordo ou com equipamento equivalente de flutuacdo para cada crianca a
bordo com menos de 24 meses, arrumados numa posicdo facilmente acessivel a partir
do lugar ou assento da pessoa a quem se destinam:

1) durante a realizacdo de voos sobre dgua para além da distancia planada da costa;
ou

(2) quando efetuem descolagens ou aterragens em aerédromos ou locais de
operacdo cuja trajetoria de descolagem ou aproximacao esteja sobre a dgua.

Todos os coletes salva-vidas ou equipamentos individuais de flutuacdo equivalentes
deverdo estar munidos de iluminac&o elétrica para facilitar a localizagdo das pessoas.

O piloto em comando de um helicoptero operado sobre dgua a uma distancia de terra
superior a distancia correspondente a 30 minutos a velocidade de cruzeiro ou 500
milhas nauticas, prevalecendo o menor, devera avaliar os riscos de vida para 0S
ocupantes do helicoptero em caso de amaragem, com base nos quais determinara o
transporte de:

(1)  equipamento para transmissdo de sinais de emergéncia;

(2 barcos salva-vidas em namero suficiente para transportar todas as pessoas a
bordo, arrumados de modo a facilitar a sua répida utilizacdo em caso de
emergéncia; e

3 equipamento de salvacdo, incluindo meios de sobrevivéncia, conforme
apropriado ao voo em questéo.

O piloto em comando de um helicOptero devera basear-se no risco de vida para 0s
ocupantes do helicéptero em caso de amaragem quando decidir quanto a
obrigatoriedade de todos os ocupantes vestirem 0s coletes salva-vidas exigidos na
alinea a).
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NCO.IDE.H.180 Equipamento de sobrevivéncia

Qualquer helicéptero operado sobre areas onde os procedimentos de busca e salvamento
seriam especialmente dificeis de executar deverd estar equipado com equipamento de
sinalizacéo e de salvagéo, incluindo meios de sobrevivéncia, conforme apropriado ao voo em
questéo.

NCO.IDE.H.185 Todos os helicopteros em voos sobre a agua —amaragem

Os helicopteros que efetuem voos sobre a agua em ambiente hostil e a uma distancia de terra
superior a 50 milhas nduticas deverao:

a)  ser concebidos para amarar, em conformidade com os requisitos de aeronavegabilidade
pertinentes;

b) estar certificados para amaragem, em conformidade com o0s requisitos de
aeronavegabilidade pertinentes; ou

c)  dispor de equipamento de flutuacdo de emergéncia.

NCO.IDE.H.190 Equipamento de radiocomunicagoes

a)  Quando exigido pelos requisitos relativos ao espaco aéreo a sobrevoar, 0s helicopteros
deverdo estar equipados com equipamento de radiocomunicacdes que permita
estabelecer comunicacgdes bidirecionais com as estacfes aeronauticas e nas frequéncias
indicadas nos referidos requisitos.

b) O equipamento de radiocomunicacbes devera, se exigido na alinea a), assegurar a
comunicacdo na frequéncia de emergéncia aeronautica 121,5 MHz.

c)  Sempre que for exigido mais do que um equipamento de comunicacdo a bordo, cada
um deles devera ser independente do(s) outro(s), de modo a que a falha de um deles nao
afete o funcionamento dos restantes.

d) Sempre que for necessario um sistema de radiocomunicacfes, além do sistema de
comunicagdo da tripulagdo por interfones exigido na NCO.IDE.H.135, o helicoptero
devera dispor de um botdo de transmissdo nos comandos de cada piloto e/ou de cada
membro da tripulagéo no respetivo posto.

NCO.IDE.H.195 Equipamento de navegagao

a)  Os helicopteros operados em rotas que ndo possam ser navegadas por referéncias
visuais terrestres deverdo estar munidos de todo o equipamento de navegagédo
necessario para lhes permitir prosseguir o voo em conformidade com:

(1)  oplano de voo ATS, se aplicavel; e

2 0s requisitos relativos ao espaco aéreo.
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b)  Os helicdpteros deverdo dispor de equipamento de navegacao suficiente para assegurar
que, em caso de falha de um dos elementos do equipamento em qualquer altura do voo,
0 equipamento restante permitira uma navegacao segura em conformidade com a alinea
a), ou a tomada, em seguranga, de medidas de emergéncia adequadas a situacao.

c)  Os helicdpteros utilizados em voos destinados a uma aterragem em IMC deveréo dispor
de equipamento de navegacdo capaz de fornecer orientacdo até um ponto que permita
uma aterragem visual. Este equipamento devera fornecer orientacdo para cada
aerodromo onde se preveja a aterragem em IMC e para qualquer aerédromo alternativo
designado.

NCO.IDE.H.200 Equipamento de transponder
Sempre que exigido pelo espago aéreo a sobrevoar, os helicdpteros deverao estar equipados

com um transponder de radar de vigilancia secundaria (SSR) com todas as capacidades
exigidas.
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Seccdo 3 — Planadores

NCO.IDE.S.100 Instrumentos e equipamento — generalidades

a)

b)

d)

Os instrumentos e equipamentos cuja presenca € exigida na presente Subparte deverédo
ser aprovados em conformidade com os requisitos aplicaveis de aeronavegabilidade,
caso sejam:

1) utilizados pela tripulacdo de voo para controlar a trajetoria de voo, de modo a
cumprir a NCO.IDE.S.145 e a NCO.IDE.S.150; ou

(2) instalados no planador.

Os instrumentos e equipamentos cuja presenca ndo seja exigida pela presente Subparte
e quaisquer outros equipamentos que ndo sejam exigidos por outros anexos relevantes
mas que, ainda assim, sejam transportados a bordo, deverdo cumprir 0s seguintes
requisitos:

(1) a informacdo fornecida por estes instrumentos ou equipamentos ndo sera
utilizada pela tripulacdo de voo para efeitos de cumprimento do Anexo | do
Regulamento (CE) n.° 216/2008; e

2 0s instrumentos e equipamentos ndo deverdo afetar a aeronavegabilidade do
planador, mesmo em caso de avaria ou mau funcionamento.

Se o instrumento ou equipamento for destinado a ser usado por um tripulante de voo no
seu posto durante o voo, devera poder ser operado a partir do posto desse tripulante.

Todo o equipamento de emergéncia obrigatorio deverd estar acessivel para uso
imediato.

NCO.IDE.S.105 Equipamento minimo para 0 voo

Um voo néo devera ser iniciado caso algum dos instrumentos, equipamentos ou func@es do
planador que devam ser utilizados durante o voo se encontre inoperacional ou em falta, a
menos que:

a)
b)

o0 planador seja operado em conformidade com a MEL, se estabelecida; ou

0 planador esteja sujeito as condi¢Bes de uma licenga de voo emitida ao abrigo dos
requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis.

Péagina 43 de 50



Anexo VII - Parte-NCO

NCO.IDE.S.115 Operagdes em VFR — Instrumentos de voo e de navegagio

a)

b)

Os planadores operados durante o dia de acordo com as VFR deverdo estar equipados
com um dispositivo de medicéo e indicacédo de:

1) no caso de se tratar de planadores motorizados, orientacdo magnética,
(2)  tempo em horas, minutos e segundos,

3) altitude de pressao, e

(4)  velocidade do ar.

Os planadores operados em condi¢fes que ndo permitam manter a trajetéria de voo
desejada sem recurso a um ou mais instrumentos adicionais deverdo, além dos
equipamentos referidos na alinea a), estar equipados com um dispositivo de medicdo e
indicacdo de:

(1)  velocidade vertical,
2 atitude ou voltas ou deslizamentos, e

3) orientacdo magnética.

NCO.IDE.S.120 Voo em condicdes de nebulosidade — Instrumentos de voo e de
navegacao

Os planadores operados em condicdes de nebulosidade deverdo estar equipados com um
dispositivo de medicéo e indicagéo de:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

orientacdo magnética;

tempo em horas, minutos e segundos;
altitude de pressao;

velocidade do ar;

velocidade vertical; e

atitude ou voltas e deslizamentos.

NCO.IDE.S.125 Assentos e sistemas de retengdo

a)

Os planadores deverdo estar equipados com:
(1)  um assento para cada pessoa a bordo; e

2 um cinto de seguranga com arnés em cada lugar para passageiros, de acordo
com o AFM.
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b)  Um cinto de seguranga com arnés com um unico ponto de libertagéo.

NCO.IDE.S.130 Oxigénio suplementar

Os planadores operados a altitudes de pressdo acima de 10 000 pés deverdo estar equipados
com aparelhos de armazenamento e dispensa de oxigénio com capacidade para transportar
oxigénio suficiente para:

a) todos os membros da tripulacdo durante qualquer periodo superior a 30 minutos, a
altitudes de presséo superiores a 10 000 pés mas ndo excedendo 13 000 pés; e

b)  todos os membros da tripulacdo e passageiros durante qualquer periodo do voo em que
a altitude de presséo seja superior a 13 000 pés.
NCO.IDE.S.135 Voos sobre a agua

O piloto em comando de um planador operado sobre a dgua devera avaliar os riscos de vida
para 0s ocupantes do planador em caso de amaragem, com base nos quais determinard o
transporte de:

a) um colete salva-vidas ou de equipamento equivalente de flutuacdo para cada uma das
pessoas a bordo, arrumados numa posicdo facilmente acessivel a partir do assento da
pessoa a quem se destinam;

b)  um transmissor localizador de emergéncia (ELT) ou uma radiobaliza de localizacéo
pessoal (PLB), transportados pelo piloto em comando ou por um passageiro, capazes de
transmitir simultaneamente em 121,5 MHz e 406 MHz; e

c)  equipamento para transmissdo de sinais de emergéncia, durante a realizacdo de voos:
(1)  sobre agua para além da distancia planada da costa; ou
2) cuja trajetoria de descolagem ou aproximacdo esteja de tal forma sobre a agua
que exista a possibilidade de amaragem.
NCO.IDE.S.140 Equipamento de sobrevivéncia

Qualquer planador operado sobre areas onde os procedimentos de busca e salvamento seriam
especialmente dificeis de executar devera estar equipado com equipamento de sinalizacéo e
de salvagéo, conforme apropriado ao voo em questéo.

NCO.IDE.S.145 Equipamento de radiocomunicagdes

a)  Quando exigido pelos requisitos relativos ao espaco aéreo a sobrevoar, os planadores
deverdo estar equipados com equipamento de radiocomunicagcdes que permita
estabelecer comunicacdes bidirecionais com as estacGes aeronauticas e nas frequéncias
indicadas nos referidos requisitos.
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b) O equipamento de radiocomunicagdes devera, se exigido na alinea a), assegurar a
comunicacdo na frequéncia de emergéncia aeronautica 121,5 MHz.
NCO.IDE.S.150 Equipamento de navegacao

Os planadores deverdo estar equipados com todo o equipamento de navegacdo necessario
para lhes permitir prosseguir o voo em conformidade com:

a)  oplano de voo ATS, se aplicavel; e

b)  os requisitos relativos ao espaco aéreo.

NCO.IDE.S.155 Equipamento de transponder

Sempre que exigido pelo espago aéreo a sobrevoar, os planadores deverdo estar equipados
com um transponder de radar de vigilancia secundaria (SSR) com todas as capacidades
exigidas.

Pagina 46 de 50



Anexo VII - Parte-NCO

Seccdo 4 — Bal0es

NCO.IDE.B.100 Instrumentos e equipamento — generalidades

a)

b)

d)

Os instrumentos e equipamentos cuja presenca € exigida na presente Subparte deverdo
ser aprovados em conformidade com os requisitos aplicaveis de aeronavegabilidade,
caso sejam:

1) utilizados pela tripulacdo de voo para controlar a trajetoria de voo, de modo a
cumprir a NCO.IDE.B.145; ou

(2) instalados no bal4o.

Os instrumentos e equipamentos cuja presenca ndo seja exigida pela presente Subparte
e quaisquer outros equipamentos que ndo sejam exigidos por outros anexos relevantes
mas que, ainda assim, sejam transportados a bordo, deverdo cumprir 0s seguintes
requisitos:

(1) a informacdo fornecida por estes instrumentos ou equipamentos ndo sera
utilizada pela tripulacdo de voo para efeitos de cumprimento do Anexo | do
Regulamento (CE) n.° 216/2008; e

2 0s instrumentos e equipamentos ndo deverdo afetar a aeronavegabilidade do
baldo, mesmo em caso de avaria ou mau funcionamento.

Se o instrumento ou equipamento for destinado a ser usado por um tripulante de voo no
seu posto durante o voo, devera poder ser operado a partir do posto desse tripulante.

Todo o equipamento de emergéncia obrigatorio deverd estar acessivel para uso
imediato.

NCO.IDE.B.105 Equipamento minimo para o voo

Um voo néo devera ser iniciado caso algum dos instrumentos, equipamentos ou func@es do
baldo que devam ser utilizados durante 0 voo se encontre inoperacional ou em falta, a menos

que:

a)
b)

0 balédo seja operado em conformidade com a MEL, se estabelecida; ou

0 baldo esteja sujeito as condi¢cbes de uma licenca de voo emitida ao abrigo dos
requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis.

NCO.IDE.B.110 Luzes

Os baldes que efetuem voos noturnos deveréo estar equipados com:
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a)  luzes de posicdo;

b) um sistema para iluminar adequadamente todos os instrumentos e equipamentos
essenciais a seguranca operacional do baldo;

c) umalanterna; e
d) em se tratando de dirigiveis de ar quente, o seguinte:
1) uma luz de aterragem, e

2 um sistema de luzes anticolis&o.

NCO.IDE.B.115  Operacbes em VFR — Instrumentos de voo e de navegacdo e
equipamento associado

Os baldes operados durante o dia de acordo com as VFR deverdo estar equipados com:
a) umindicador do angulo de desvio, e
b)  um dispositivo de medicéo e indicacdo de:

(1)  tempo em horas, minutos e segundos,

(2)  velocidade vertical, se exigido no AFM, e

3) altitude de pressdo, se exigido no AFM ou nos requisitos relativos ao espaco
aéreo, ou quando seja necessario controlar a altitude por causa da utilizacdo de
oxigenio.

NCO.IDE.B.120 Estojos de primeiros socorros
a)  Qualquer baldo devera estar equipado com um estojo de primeiros socorros.
b) O estojo de primeiros socorros devera:

Q) estar permanentemente acessivel; e

2 ser renovado regularmente.

NCO.IDE.B.121 Oxigénio suplementar

Os balGes operados a altitudes de pressdo acima de 10 000 pés deverdo estar equipados com
aparelhos de armazenamento e dispensa de oxigénio com capacidade para transportar
oxigénio suficiente para:

a) todos os membros da tripulagcdo durante qualquer periodo superior a 30 minutos, a
altitudes de pressdo superiores a 10 000 pés mas ndo excedendo 13 000 pés; e
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b)  todos os membros da tripulacdo e passageiros durante qualquer periodo do voo em que
a altitude de presséo seja superior a 13 000 pés.

NCO.IDE.B.125 Extintores portateis

a)  Qualquer baldo deveré estar equipado com, pelo menos, um extintor portétil.

b) O tipo e a quantidade de agentes extintores deverdo ser adequados aos tipos de incéndio
que podem ocorrer no baldo a que se destina o extintor, devendo ainda minimizar o
risco de concentracdo de gases toxicos para 0s ocupantes do baldo.

NCO.IDE.B.130 Voos sobre a agua

O piloto em comando de um baldo operado sobre a 4&gua devera avaliar os riscos de vida para
0s ocupantes do baldo em caso de amaragem, com base nos quais determinard o transporte
de:

a) um colete salva-vidas para cada uma das pessoas a bordo ou de equipamento
equivalente de flutuagéo para cada crianca a bordo com menos de 24 meses, arrumados
numa posicdo facilmente acessivel a partir do lugar ou assento da pessoa a quem se
destinam;

b)  quando transportar mais de 6 pessoas, um transmissor localizador de emergéncia (ELT)
capaz de transmitir simultaneamente em 121,5 MHz e 406 MHz

€) quando transportar 6 pessoas ou menos, um ELT ou uma radiobaliza de localizacao
pessoal (PLB), transportados pelo piloto em comando ou por um passageiro, capazes de
transmitir simultaneamente em 121,5 MHz e 406 MHz; e

c)  equipamento para transmissdo de sinais de emergéncia.

NCO.IDE.B.135 Equipamento de sobrevivéncia

Qualquer baldo operado sobre areas onde os procedimentos de busca e salvamento seriam
especialmente dificeis de executar devera estar equipado com equipamento de sinalizagdo e
de salvagéo, conforme apropriado ao voo em questao.

NCO.IDE.B.140 Outros equipamentos

Os balGes de ar quente e os bal6es mistos deverdo estar equipados com:

a)  uma fonte alternativa de ignicéo;

b)  um dispositivo de indicacdo de temperatura excessiva do envelope;

c) um dispositivo de medicéo e indicacdo da quantidade de combustivel,

d) luvas de protecdo para cada tripulante;

Pagina 49 de 50



Anexo VII - Parte-NCO

e) uma faca em gancho;
f)  uma manta corta-fogo ou uma capa resistente ao fogo; e

g) um cabo de suspensdo com, pelo menos, 25 m de comprimento.

NCO.IDE.B.145 Equipamento de radiocomunicagdes

a) Quando exigido pelos requisitos relativos ao espaco aéreo a sobrevoar, os balbes
deverdo estar equipados com equipamento de radiocomunicacdes que permita
estabelecer comunicacgdes bidirecionais com as esta¢fes aeronauticas e nas frequéncias
indicadas nos referidos requisitos.

b) O equipamento de radiocomunicacbes devera, se exigido na alinea a), assegurar a
comunicac¢do na frequéncia de emergéncia aeronautica 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Equipamento de transponder

Sempre que exigido pelo espaco aéreo a sobrevoar, os baldes deverdo estar equipados com
um transponder de radar de vigilancia secundaria (SSR) com todas as capacidades exigidas.

Péagina 50 de 50



