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Projekt
ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) nr .../2011
z dnia [...] r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1702/2003 ustanawiajace zasady wykonawcze dla
certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czesci i wyposazenia
w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska oraz dla certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujacych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
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Projekt
ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) nr .../...

z dnia [...] r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1702/2003 ustanawiajace zasady wykonawcze dla
certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czesci i wyposazenia

w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony sSrodowiska oraz dla certyfikacji organizacji

projektujacych i produkujacych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia
20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE',

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

(4)

W celu objecia nieskomplikowanych technicznie statkéw powietrznych z napgdem
silnikowym, rekreacyjnych statkow powietrznych izwiazanych znimi wyrobdw,
czesci 1 wyposazenia Srodkami, ktore sa proporcjonalne do ich prostej konstrukcji
irodzaju eksploatacji, przy jednoczesnym zachowaniu wysokiego jednolitego
poziomu bezpieczenstwa lotniczego w Europie, konieczne jest wprowadzenie zmian
w wymaganiach i procedurach certyfikacji rekreacyjnych statkow powietrznych
1 zwigzanych znimi wyrobow, czg$ci 1 wyposazenia oraz certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujacych.

W zwiazku zpowyzszym nalezy odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE)
nr 1702/2003°.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu okreslono na podstawie
opinii*wydanej przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego (zwanej dalej
»Agencja”) zgodnie zart. 17 wust.2 lit.b) 1 art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu
utworzonego na podstawie art. 65 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Dz.U. L 79 2 19.3.2008, s. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009
z dnia 21 pazdziernika 2009 r. (Dz.U. L 309 z 24.11.2009, s. 51).

Dz.U. L 243 z27.9.2003, s. 6. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE)
nr 1194/2009 z dnia 30 listopada 2009 r. (Dz.U. L 321 z 8.12.2009, s. 5).

Opinia 01/2011 w sprawie ,,procesu ELA” oraz ,,standardowych zmian i napraw”.
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PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 1702/2003 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1.

W art. 1 dodaje si¢ nastgpujace nowe definicje ELA1 1 ELA2:

)

k)

»statek powietrzny ELA1” oznacza zatlogowy europejski lekki statek
powietrzny:

i)

samolot o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 1200 kg, ktory
nie jest sklasyfikowany jako zlozony statek powietrzny z napedem
silnikowym;

szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie startowej nie
wigkszej niz 1200 kg;

balon o maksymalnej nominalnej ilo$ci gazu wznoszacego lub ogrzanego
powietrza nie wigkszej niz 3400 m® w przypadku balonéw na ogrzane
powietrze, 1050 m’ wprzypadku balondw gazowych, 300 m’
w przypadku balonow gazowych na uwigzi;

sterowiec zaprojektowany dla nie wigce] niz czterech pasazerow
i 0 maksymalnej nominalnej ilosci gazu wznoszacego lub ogrzanego
powietrza nie wickszej niz 3400 m® w przypadku sterowcow na ogrzane
powietrze i 1000 m® w przypadku sterowcow gazowych;

»statek powietrzny ELA2” oznacza zalogowy europejski lekki statek
powietrzny:

i)

Vi)

samolot o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 2000 kg, ktory
nie jest sklasyfikowany jako zlozony statek powietrzny z napgdem
silnikowym;

szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie startowej nie
wigkszej niz 2000 kg;

balon;
sterowiec na ogrzane powietrze;
sterowiec gazowy spelniajacy wszystkie ponizsze kryteria:
— 3% maksymalnego ci¢zaru statycznego,
— ciag niewektorowany (z wyjatkiem ciagu odwrotnego),
— konwencjonalna i prosta budowa:
— konstrukeji,
— systemu sterowania,
— systemu balonetu,
— uktad sterowania bez wspomagania;

bardzo lekki wiroptat.
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Artykut 2

Czg$¢ 21 zalacznika do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1702/2003 zostaje zmieniona
zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia [...] r.

W imieniu Komisji
[---]
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

W czgéci 21 zalacznika do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1702/2003 wprowadza sig
nastepujace zmiany:

1) pkt 21A.14 lit. b) otrzymuje brzmienie:
21A.14 Wykazanie zdolnoS$ci

»D) W drodze odstgpstwa od lit. a), w drodze alternatywnej procedury wykazywania
swoich zdolnosci, wnioskujacy moze staraé si¢ o zgode Agencji na stosowanie
procedur, ktore okreslaja konkretne praktyki projektowe, zasoby i ciag czynnosci
niezbg¢dne dla spelnienia wymagan niniejszej czesci, jezeli wyrdb jest jednym
z nastgpujacych:

1. statkiem powietrznym ELA2;
2. silnikiem lub $§migltem zamontowanym w statku powietrznym ELA2;

3. silnikiem ttokowym;

4.  $miglem o statym lub zmiennym skoku.”
2) Wprowadza si¢ nowy pkt 21A.14 lit. ¢) w brzmieniu:
»C) W drodze odstgpstwa od lit. a) wcelu wykazania zdolnosci wnioskujacy moze

postanowi¢ przedlozyé Agencji program certyfikacji wymagany na podstawie
pkt 21A.20 lit. b)*, jezeli wyréb jest jednym z nastepujacych:

1. statkiem powietrznym ELAT1;

2. silnikiem lub $§migltem zamontowanym w statku powietrznym ELA1.”
3) Pkt 21A.35 lit. b) otrzymuje brzmienie:
21A.35 Proby w locie
»D) Whioskujacy wykonuje wszelkie proby w locie, jakie Agencja uzna za niezbedne:
1. dla ustalenia zgodno$ci z majaca zastosowanie podstawa certyfikacji typu

1 wymogami ochrony $rodowiska; oraz

2. dla statkow powietrznych certyfikowanych na mocy niniejszej sekcji,
z wylaczeniem:

1) szybowcoOw 1 motoszybowcOw oraz
ii))  balonéw i sterowcow okreslonych w definicji ELA1 lub ELA2 oraz
1ii)  samolotéw o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 2722 kg,

celem ustalenia, czy istnieje wystarczajaca pewnos$¢, ze statek powietrzny, jego czgs§¢
lub wyposazenie sa niezawodne i1 prawidtowo funkcjonuja.”

4) Pkt 21A.90 otrzymuje brzmienie:
»21A.90A Zakres

Niniejsza podczg$¢ ustanawia procedury dla zatwierdzania zmian w projektach typu
1 certyfikatach oraz ustanawia prawa 1iobowiazki wnioskujacych o wydanie takich
zatwierdzen i ich posiadaczy. Niniejsza podczg$¢ okresla rowniez standardowe zmiany, ktore

4 Pkt 21A.20 lit. b) zaproponowany w opinii 01/2010.
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nie podlegaja procesowi zatwierdzania na mocy niniejszej podczesci. W niniejszej podczesci
odniesienia do certyfikatow typu powinny by¢ rozumiane jako odniesienia do certyfikatu typu
1 ograniczonego certyfikatu typu.”

5) Wprowadza si¢ nowy pkt 21A.90B w brzmieniu:

»21A.90B Standardowe zmiany
a) Standardowymi zmianami s zmiany projektu typu:
1.  w odniesieniu do:
1)  samolotdw o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 5700 kg;
i1)  wiroptatdow o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 3175 kg;

iii) szybowcow, motoszybowcow, balonow 1 sterowcow okreslonych
w definicji ELAT lub ELA2,

2.  ktore sa zgodne zdanymi projektowymi zawartymi w specyfikacjach
certyfikacyjnych wydanych przez Agencjg, obejmujacych akceptowalne
metody, techniki ipraktyki dokonywania iidentyfikowania standardowych
zmian, tacznie ze zwiazanymi z nimi instrukcjami dotyczacymi nieprzerwanej
zdatnosci do lotu; oraz

3. ktore nie sa sprzeczne z danymi posiadaczy CT.

b) Do standardowych zmian nie maja zastosowania pkt 21A.91-21A.109.”
6) W pkt 21A.112B dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:
»C) W drodze odstgpstwa od lit. a) ib) wnioskujacy moze postanowi¢ o wykazaniu

zdolnoéci za pomoca zatwierdzonego przez Agencje programu certyfikacji
wyszczegllniajacego sposoby wykazania spelnienia wymagan w przypadku
uzupehiajacego certyfikatu typu statku powietrznego, silnika lub $migta okreslonego
w pkt 21A.14 lit. ¢).”

7) Pkt 21A.116 otrzymuje brzmienie:
»21A.116 Zbywalnos$¢

Uzupetniajacy certyfikat typu moze by¢ przeniesiony tylko na osobg prawna lub fizyczna
bedaca w stanie podja¢ si¢ zobowiazan zgodnie zpkt21A.118A, iktora, wtym celu,
wykazala zdolno$¢ do zakwalifikowania si¢ wedlug kryteriow z pkt 21A.112B, z wyjatkiem
statkow powietrznych ELA1, w przypadku ktérych osoba fizyczna lub prawna starata si¢
o zgod¢ Agencji na stosowanie procedur, ktore okreslaja jej czynno$ci majace na celu
podjecie si¢ tych zobowiazan.”

8) Pkt 21A.307 otrzymuje brzmienie:
»21A.307 Dopuszczanie cze¢sci lub wyposazenia do montazu

Czesci lub wyposazenie kwalifikuja si¢ do montazu na wyrobie certyfikowanym jako typ,
jezeli sa w stanie zapewniajacym bezpieczna eksploatacjg oraz:

a) towarzyszy im autoryzowane poswiadczenie produkcji/obstugi (formularz 1 EASA),
poswiadczajace, ze zostaly wyprodukowane zgodnie z zatwierdzonymi danymi
projektowymi i sa oznakowane zgodnie z podczgscia Q, lub

b) sa czegs$ciami znormalizowanymi lub
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c) sa czeSciami lub wyposazeniem statku powietrznego ELA1 lub ELA2, ktore
spetniaja nastepujace kryteria:

1.  nie maja ograniczonej zywotnos$ci, nie sa czescia konstrukceji podstawowej ani
cze¢sciami uktadu sterowania oraz

2. sa uwazane za kwalifikujace si¢ do zamontowania na wilasnym statku
powietrznym przez wlasciciela statku powietrznego oraz
sa oznakowane zgodnie z podczgscia Q oraz

4. sa oznakowane jako przeznaczone do montazu na konkretnym statku
powietrznym.”

9) Pkt 21A.431 otrzymuje brzmienie:

»21A.431A Zakres

a) Niniejsza podczgs¢ ustanawia procedurg zatwierdzania projektdéw napraw oraz prawa
1 obowiazki wnioskujacych o takie zatwierdzenia i ich posiadaczy.

b) Niniejsza podczg$¢ okresla standardowe naprawy, ktore nie podlegaja procesowi
zatwierdzania na mocy niniejszej podczesci.

c) »Naprawa" oznacza usunigcie uszkodzenia i/lub przywrocenie stanu zdatno$ci
wyrobu, czes$ci lub wyposazenia po poczatkowym dopuszczeniu do uzytkowania
przez ich producenta.

d) Usunigcie uszkodzenia w drodze wymiany czgsci lub wyposazenia bez koniecznosci
podejmowania dziatan projektowych jest uznawane za czynno$¢ obstugowa i dlatego
nie wymaga zatwierdzenia wedtug niniejszej czgsci.

e) Naprawa artykutu ETSO jest traktowana jako zmiana w projekcie ETSO 1 dlatego
jest rozpatrywana wedhug pkt 21A.611.”

10) Wprowadza si¢ nowy pkt 21A.431B w brzmieniu:

»21A.431B Standardowe naprawy

a) Standardowymi naprawami sa naprawy:

1) w odniesieniu do:

1) samolotéw o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 5700 kg;

il)  wiroptatow o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 3175 kg;

1)  szybowcow 1motoszybowcow, balonéw isterowcow okreslonych
w definicji ELAT lub ELA2.

2.  ktére sa zgodne zdanymi projektowymi zawartymi w specyfikacjach
certyfikacyjnych wydanych przez Agencjg, obejmujacych akceptowalne
metody, techniki i praktyki dokonywania iidentyfikowania standardowych
napraw, tacznie ze zwiazanymi z nimi instrukcjami dotyczacymi nieprzerwanej
zdatnosci do lotu; oraz

3. ktore nie sa sprzeczne z danymi posiadaczy CT.

b) Do standardowych napraw nie maja zastosowania pkt 21A.432A-21A.451.”

11) Pkt 21A.432B otrzymuje brzmienie:
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»21A.432B Wykazanie zdolnoS$ci

a)

b)

12)

Whnioskujacy o zatwierdzenie projektu naprawy powaznej wykazuje swoja zdolnos¢
poprzez posiadanie zatwierdzenia organizacji projektujacej, wydanego przez
Agencjg na podstawie podczgsci J.

W drodze odstepstwa od lit. a), w drodze alternatywnej procedury wykazania swojej
zdolnos$ci, wnioskujacy moze stara¢ si¢ o zgode Agencji na zastosowanie procedur,
ktoére okreslaja konkretne praktyki projektowe, zasoby i ciag czynnosci niezbgdne dla
spetnienia wymagan niniejszej podczesci.

W drodze odstgpstwa od lit. a) i b) wnioskujacy moze stara¢ si¢ o zgodg Agencji na
zatwierdzenie programu certyfikacji, ktory okresla konkretne praktyki projektowe,
zasoby iciag czynnosci niezbedne dla spelnienia wymagan niniejszej czgsci
w przypadku naprawy wyrobu okre§lonego w pkt 21A.14 lit. ¢).”

Pkt 21A.441 otrzymuje brzmienie:

»21A.441 Realizacja naprawy

a)

b)

Realizacja naprawy jest dokonywana odpowiednio zgodnie z czgscia M lub czesdcia
145 lub przez organizacj¢ produkujaca stosownie zatwierdzona zgodnie z podczgscia
G, w oparciu o uprawnienie pkt 21A.163 lit. d).

Organizacja projektujaca przekazuje organizacji wykonujacej naprawg wszelkie
niezbgdne instrukcje montazu.”
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