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Europos aviacijos saugos agentira

PRELIMINARUS REGULIAVIMO POVEIKIO VERTINIMAS

UZzduotis Nr. 21.040
Orlaivio triuk§mo dokumentai

Antrastés

Paantrastes

1. Tikslas ir laukiamas
poveikis

a. Sprestini klausimai:

Pastaraisiais metais Tarptautinés civilinés aviacijos
organizacijos (ICAQ) Aviacijos aplinkosaugos komitetas
(CAEP) parengé triukSmo sertifikavimo dokumenty,
nustatyty Cikagos konvencijos 16 priedo | tomo ,Orlaiviy
triuk8mas“ (ketvirto leidimo) 8 pataisos, taisykles ir gaires.
16 priedo G priedélyje pateikiamos triukSmo sertifikavimo
dokumenty tvarkymo gairés ir pateikiami trys skirtingi
variantai. Tai yra:

e ICAO 1 variantas: vienas dokumentas. TriukSmo

pazyméjimas, kuriame visa informacija pateikiama
vieninteliame vieno puslapio dokumente.

e ICAO 2 variantas: du papildomi dokumentai.
Pirmajame dokumente yra patvirtintas triukSmo
sertifikavimas, taCiau jame apsiribojama tik orlaivio
identifikavimu ir atitikties pareiSkimu. Antrajame
papildomame dokumente pateikiama papildoma
reikiama informacija (pvz., triukSmo lygiai);
informacija paprastai pateikiama taip, kaip yra
patvirtinta Orlaivio skrydzio vadove (AFM) arba
Orlaivio eksploatacijos vadove (AOM).

e ICAO 3 variantas: trys papildomi dokumentai.
Pirmasis dokumentas yra toks pat, kaip ir ICAO 2
varianto pirmasis dokumentas. Antrasis dokumentas
panaSus | 2 varianto antrgjj dokumenta, kuriame
pateikiamos visos galimos orlaivio triukS§mo
konfiglracijos. TreCiasis dokumentas iSduodamas
laikantis reglamentuotos procedidros. Dokumente
nustatyta naujausia orlaivio konfiglracija, suteikiant
unikaly faktinés didZiausios kilimo masés kodg
(MTOM).

Komisijos reglamente (EB) Nr. 1702/2003, i§ dalies
pakeistame Reglamentu (EB) Nr. 335/2007, nurodyta, kad
ES valstybés narés triukSmo pazyméjimui turi naudoti EASA
45 formos blanka, atitinkantj ICAO 1 varianta.

Po nuolatiniy debaty apie triukS§mo sertifikavimo
dokumentus Agentiros i8pléstiniame praneSime apie
pasillytg pakeitimg (A-NPA 13-2006) buvo aptarti SeSi
skirtingi variantai. Gauti komentarai buvo jvertinti atsakymo
komentarus dokumente (CRD) dél A-NPA. Pagrindiné
iSvada — daugelyje komentary buvo paremtas A-NPA 1
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variantas (t. y. ICAO 1 variantas, arba nieko nedaryti), taip
pat nemazai komentary buvo uz A-NPA 4 variantg
(pasirinkimas i$ trijy ICAO varianty).
b. Klausimo mastas (jei galima, iSreikStas skaiéiais):
Valstybés narés kiekvienam orlaiviui, kuriam galioja
Cikagos konvencijos 16 priedo | tome nustatytos taisyklés,
turi iSduoti triuk8mo pazymeéjima. Atsizvelgiant | tai, kad
EASA valstybése yra registruota mazdaug 90 000 orlaiviy,
turin€iy tinkamumo skraidyti sertifikatus, galima apytikriai
apskaiciuoti, kad ne maziau kaip 60 000 orlaiviy turi turéti
triukSmo pazymeéjima.
c. Trumpas tiksly apibuadinimas:
Bdsimojo naujy teisés akty kdrimo veiklos tikslas buty
pagerinti triukSmo sertifikavimo dokumenty sistemg ES, jei
tai jmanoma.
2. Variantai a. Nustatyti variantai

e A-NPA 1 variantas: Nieko nedaryti. |gyvendinimo
taisyklés, jskaitant EASA 45 forma, nesikeicia.

e A-NPA 4 variantas: IS dalies pakeisti Komisijos
reglamentg (EB) Nr. 1702/2003 (pakeiciant EASA
45 formg), kad bity galima rinktis i$ trijy ICAO
varianty.

b. Pasirinktas pageidautinas variantas (jei imanoma):

Pageidautinas variantas — A-NPA 1 variantas.

3. Suinteresuotieji
sektoriai

Nacionalinés aviacijos institucijos, savininkai, operatoriai ir
oro uosty institucijos.

4. Poveikis

a. Visas nustatytas poveikis

i. Saugai

Jei su kuro planavimu susijusios nuostatos bus tinkamai
igyvendintos, nemanoma, kad kuris nors i$ ty varianty turéty
poveikj saugai.

ii. Ekonominis

Apskritai ekonominis varianty poveikis labai priklauso nuo
tokiy veiksniuy:

e ar ne ES Saliy operatoriai naudoja kitokias nei ES
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administracines sistemas ir ar dél skirtumy
operatoriams bty taikomas nevienodas rezimas;

e ar skiriasi skirtingy administraciniy sistemy
ekonominis  poveikis nacionalinéms  aviacijos
institucijoms, operatoriams ar kitoms 3alims
(neatsizvelgiant | ne ES sistemas);

e ar dél skirtingy sistemy skirtysi administracinés
sistemos bendrosios sgnaudos.

Remdamasi turima ir konsultacijy metu per A-NPA 13-2006
gauta informacija Agentira negali skaiCiais jvertinti Siy
veiksniy svarbos. Taciau galima teigti, kad taikant A-NPA 4
varianta, leidZiantj pareidkéjams rinktis i$ trijy ICAO sistemy,
administravimas nacionalinéms aviacijos institucijoms
pasunkéty ir pabrangty.

Be to, kad A-NPA 4 variantas bity maksimaliai lankstus,
operatoriai turi sugebéti pakeisti savo triukSmo sertifikavimo
statusa, nejtraukdami nacionaliniy aviacijos institucijy. Tada
reikéty jdiegti reguliuojama sistema, kuri leisty tikrinti, ar
sgziningai taikomi ir tvarkomi konfiguracijos pakeitimai. Tai
pareikalauty papildomy sgnaudu.
ii. Aplinkai

Paprastai sutinkama, kad triukSmo sertifikavimo tvarkymo
sistema turi teigiamg poveikj aplinkai. Zemi triuk$mo lygiai
yra svarbus rinkodaros argumentas orlaiviy gamintojams ir
operatoriams, o triukSmo sertifikavimo sistema padeda
mobilizuoti rinkos pajégas orlaiviy keliamam triukSmui
sumazinti. Labai kokybiski, tikslis ir lengvai prieinami
duomenys apie triuk8mg padeda atskirti skirtingus orlaiviy
modelius ir skatina konkurencijg Siuo atzvilgiu.

Laikantis Sio pozilrio, paprasta ir skaidri sistema, tokia kaip
vieno puslapio A-NPA 1 varianto triukSmo pazyméjimas,
uztikrina, kad triukSmo lygiams maziau jtakos turés
kasdieniai eksploatacinés masés pasikeitimai ir todél bus
aiSkiau matyti, koks yra bendras orlaivio modelyje jdiegty
triuk8mo mazinimo technologijy lygis.

Kita vertus, buvo tvirtinama, kad aplinkos apsaugos poZitriu
baty naudingiau taikyti lankstesnj A-NPA 4 variantg, nes
Siame variante yra paskata naudoti kuo mazesne kilimo
mase, jei tai jmanoma; taciau taip yra tik tuomet, jei oro
uosto institucijos sukuria tai daryti skatinancias sistemas.

Galima daryti iSvada, kad triukSmo pazyméjimo formatas
greiCiausiai néra svarbus galimos naudos aplinkos apsaugai
atzvilgiu.

iv. Socialinis

Atrodo, kad néra priezasCiy manyti, kad sistemos
pasirinkimas turéty kokj nors socialinj poveikj, iSskyrus ta,
apie kurj kalbama ekonominio poveikio skiltyje.
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v. Kiti aviacijos reikalavimai, kurie nepatenka j EASA veiklos
sritj.
Nenustatyta jokiy.

vi. UZsienio lyginamieji requliavimo reikalavimai

Nenustatyta jokiy. Taciau reikia pazyméti, kad kuo daugiau
suderinamumo bus pasiekta [ICAO susitarianciosiose
Salyse, tuo didesné bus ekonominé ir administraciné nauda.

b. Teisingumo ir nesaliSkumo klausimai

A-NPA 1 variantg paprasta administruoti, ir jis yra neSaliSkas
visiems  dalyvaujantiesiems.  Vienodas  Sio  varianto
igyvendinimas sudaryty vienodas sglygas visiems operatoriams
ir todél geriausiu atveju garantuoty vienoda rezima.

Kita vertus, taip pat galima teigti, kad A-NPA 4 variantas,
kuriame i8laikomas ICAO leidZiamas lankstumas, visiems
operatoriams bdty geriausia vienodo rezimo garantija, jei oro
uosto institucijos jdiegty paskatos sistemas. Taciau keista tai,
kad jgyvendinant tokias sistemas reikéty keisti taisykles,
taikomas oro navigacijos produkty sertifikavimui aplinkos
apsaugos atzvilgiu. Patys oro uosty nuostatai turi garantuoti
vienodg rezimg visiems operatoriams, neatsizvelgiant | orlaivio
triukSmo dokumentams taikomg variantg arba sistema, ir
uztikrinti, kad nebity diskriminuojami vieno i$ varianty arba
sistemy naudotojai. Jei oro uosto taisyklés neatitinka Siy
reikalavimy, jas reikia persvarstyti atsizvelgiant | ICAO ir kitus
taikomus tarptautinés teisés principus, susijusius su
nediskriminavimu.

5. Santrauka
galutinis vertinimas

ir

a. Kiekvieno vertinto varianto teigiamo ir neigiamo
poveikio palyginimas:

A-NPA 1 variantas:

e Visg informacijg apie triuk8mo charakteristikas
galima gauti viename dokumente. Norint rasti
sertifikuotus orlaivio triukS§mo lygius nereikia giliy
techniniy Ziniy. Tai yra naudinga tiems, kurie
naudojasi informacija.

e Pirminis triukSmo sertifikavimo tikslas — uztikrinti, kad
orlaivio modelyje baty jdiegtos naujausios triukSmo
mazinimo technologijos, tg rodyty su kasdiene veikla
susijusios proceddros, taip pat uztikrinti, kad
technologijy déka atsirandanti galimybé mazinti
triuk8ma baty jgyvendinta Salia oro uosty. TriukSmo
sertifikavimo (ir iS5duodamy dokumenty) tikslas néra
prisidéti prie oro uosto paskatos sistemos. Tuo
atzvilgiu A-NPA 1 variantas gali bati laikomas
tinkamesniu sprendimu.

e Sertifikuojami triukSmo lygiai, matuojami pagal
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Cikagos konvencijos 16 priedo | toma,
nedviprasmiskai apibldina orlaivio keliamo triukSmo
charakteristikas.

e Tikimasi, kad tas variantas turés teigiamg ekonominj
poveikj, palyginti su A-NPA 4 variantu (Zr. pirmiau).

A-NPA 4 variantas:

« Sis variantas operatoriams gali atrodyti lanksgiausiu
sprendimu. Jis leidzia taikyti, pavyzdziui, ICAO 3
variantg orlaiviui, kurio operatoriui dél ekonominiy ir
aplinkos apsaugos priezasciy reikia reguliariai keisti
sertifikuotus triukS§mo duomenis. Taciau tai galima
daryti ir taikant A-NPA 1 variantg — naudojant
papildomus operatoriaus ir oro uosto susitarimus.
Tokie susitarimai galéty reiksti, kad, pavyzdZiui,
operatorius pranesa oro uostui faktine kilimo mase ir,
jei reikia, atitinkamus triukSmo lygius kiekvieno
skrydzio metu, ir tuo remdamosi oro uosto
institucijos tam konkre€iam skrydziui apskaiciuoja
leidimosi mokescCius. Tuo remdamasi Agentira
nemano, kad reikety keisti Komisijos reglamento
(EB) Nr. 1702/2003 21 dalies | poskyrio nuostatas.

e ISlaikoma pirminé ICAO sistema, dél kurios susitarta
CAEP procese.

b. Trumpai nurodoma, kam turéty jtakos toks poveikis, ir
teisingumo bei nesaliSkumo klausimai:

Susijusioms Salims, nacionalinéms aviacijos institucijoms,
savininkams, operatoriams ir oro uosty operatoriams
poveikis baty vienodas.

c. Galutinis vertinimas ir reckomenduojamas variantas:

Triuk8mo pazymejimai iSduodami, kad baty parodyta, jog
orlaivis atitinka triukSmui keliamus reikalavimus, nustatytus
Cikagos konvencijos 16 priede (Reglamento (EB)
Nr. 1592/2002 6 straipsniu perkeltus | EB teise), ir todél gali
laisvai judéti, kaip humatyta toje konvencijoje. Turédamas §j
dokumentg operatorius ir (arba) savininkas oro uosto
institucijoms ir kitoms institucijoms gali parodyti, kad orlaivis
visi8kai atitinka bdtinus reikalavimus. Nors triukSmo
pazyméjime dokumentais yra pagrindziama techniné
informacija, jskaitant didziausig kilimo mase ir triukSmo lygj
(-ius), jo pirminé paskirtis néra prisidéti prie oro uosto
paskatos sistemos; todél laikoma, kad du apsvarstyti
variantai duoda vienodus rezultatus ir todél yra vienodai
naudingi aplinkos apsaugos atzvilgiu.

TacCiau A-NPA 1 varianto administravimas yra pigesnis, jis
geriau uztikrina orlaivio atitikimg taikomiems sertifikavimo
reikalavimams. Tai buvo vienas i§ pagrindiniy argumentu,
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pacioje pradzZioje paskatinusiy Komisijg | jgyvendinimo
taisykles jtraukti busimajj ICAO 1 variantg (21 dalies |
poskyris).

Todel Agentira nemato priezascCiy inicijuoti naujy teisés
akty kdrimg, kad pakeisty dabartines nuostatas, taikomas
triukSmo pazyméjimo formatui, atsizvelgdama | tai, kad oro
uosty paskatos sistemy moduliacija pagal faktinj kiekvieno
orlaivio skleidZziamg triuk8ma turi bati vykdoma susijusiuose
reglamentuose.
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