i Evropska agentura pro bezpecnost letectvi— Feditelstvi pro tvorbu
predpist

*; Stanovisko ¢. 07/2013

LETOVE ZKOUSKY
Souviselici CRD 2008-20 — MDM.003A — 22/08/2013

SHRNUTI

Toto stanovisko se zabyva problematikou zlepSovani bezpecnosti letovych zkousek, pricemz specifickym
cilem je zamé&¥it se na definovadni a harmonizaci kvalifikace posddek zkuSebnich letl a dosdhnout
plynulého prechodu na pozadavky, které se zavadéji. Toto stanovisko navrhuje zavedeni provozni pfirucky
pro zkusebni lety, ktera stanovi politiky a postupy organizace v souvislosti s letovymi zkouskami.

Déle se navrhuje zména Casti 21 zaclenénim nového dodatku XII s platnosti pro letadla certifikovana podle
CS-23 s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM) vétsSi nez 2 000 kg a pro vSechna letadla certifikovana
podle CS-25, CS-27 a CS-29. Tento dodatek se zaméruje na nasledujici témata:

1. definice letovych zkousek;

2. kategorie zkuebnich letd;

3.  kvalifikace pilotd zkudebnich letd kategorii 3 a 4;

4, definice hlavniho zkusebniho palubniho inZenyra a jeho kvalifikace.

V ustanoveni o vstupu v platnost se navrhuje zachovat platnost plvodnich vnitrostatnich predpisd, jakoZ i
prechodnd opatieni s cilem podpof¥it pripadnou daléi praci na téma udélovani prikazu zpUsobilosti hlavniho
zkusebniho palubniho inzenyra (LFTE). V ramci samostatného predbézného NPA (A-NPA) jsou
shromazdovény dal&i Udaje a informace a bude zahajena diskuse k vytvoreni systému udélovani priikazd
zpUsobilosti pro funkci definovanou jako LFTE.

Po tomto stanovisku bude nasledovat rozhodnuti, kterym budou zavedeny ptijatelné zplsoby prikazu
(AMC) a poradensky material (GM) k &asti 21 s cilem poskytnout dal&i pokyny k tématim, jimiz se zabyva
tento dokument.

Pouzitelnost Plan procesu

Dotcena Narfizeni Komise (EU) €. 748/2012 | Koncepé&ni dokument: Ne
narizent Skupina pro predpisovou
a rozhodnuti: ¢innost: Ano
Dotéené Véichni dr¥itelé DOA/POA/APDOA, | Z3dants ~ 08/12/2004
zainteresované  posadky pro zkugebni lety letadel | TYP posouzen! dopadu regulace: kompletni
strany: certifikovanych podle CS-23 Odborna konzultace

s hmotnosti v&t&i neZ 2 000 kg, behem pripravy NPA: Ano

letadel certifikovanych podle CS- | Datum zvefejnéni NPA: brezen 2008

25, CS-27, CS-29, cClenské staty,
organizace pro vycvik zkuSebniho

rgarn g Kz Trvani konzultace k NPA: 5 mé&sicl
|étani, profesni sdruzeni o, .
Revizni skupina: Ano
Podnét/plivod:  harmonizace, bezpe¢nost Cilena konzultace: Ne
Datum zvefejnéni rozhodnuti: biezen 2014

Odkaz: Neni k dispozici
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1. Informace o postupech

1.1.

1.2.

Informace o postupech

Postup pfFi vypracovavani predpisi

Evropskd agentura pro bezpelnost letectvi (dale jen ,agentura“) vypracovala toto
stanovisko v souladu s nafizenim (ES) ¢&. 216/2008' (dale jen ,zadkladni nafizeni®) a
s postupem pro predpisovou ¢&innost?.

Tato ¢&innost v oblasti tvorby predpisl byla zahrnuta do programu predpisové c&innosti
agentury na rok 2013 pod ¢&islem MDM.003a. Oblast plsobnosti a ¢asovy harmonogram
tohoto Ukolu byly vymezeny v souvisejicim zadani MDM.003(a)>.

Navrh znéni tohoto stanoviska vypracovala agentura s pomoci skupiny pro predpisovou
¢innost MDM.003. Se vdemi =zainteresovanymi stranami byly vedeny konzultace*
prostiednictvim ozndmeni o navrhované zmé&né (NPA) 2008-20°, jez bylo zvefejnéno dne
29. 8. 2008.

K datu uzavérky, jimz byl 31. leden 2009, obdrzela agentura 315 rlznych ptipominek od
zainteresovanych stran véetné leteckého odvétvi, vnitrostatnich leteckych Gfadd,
poskytovateld vycviku a profesnich organizaci.

Agentura se obdrzenymi pripominkami k NPA zabyvala a odpovédéla na né. Obdrzené
prfipominky a odpovédi agentury byly zpfistupnény v dokumentu pfipominek a odpovédi
(CRD) 2008-205, ktery byl zvefejnén dne 13. 9. 2012.

K datu uzavérky, jimz byl 13. listopad 2012, obdrzela agentura 11 reakci na CRD od
zainteresovanych stran vietn& leteckého odvétvi, vnitrostatnich leteckych Gfadl a
profesnich organizaci.

Znéni tohoto stanoviska (tj. vysvétlivky a navrh nafizeni) vypracovala agentura
s prihlédnutim k reakcim na CRD.

VSechny hlavni mezniky této cinnosti v oblasti predpisové cinnosti jsou shrnuty v planu
procesu na titulni strané.

Struktura stanoviska a souvisejici dokumenty

Kapitola 1 tohoto stanoviska obsahuje informace o postupech souvisejicich s timto ukolem.
Kapitola 2 ,Vysvétlivky" objasfiuje hlavni technicky obsah. Navrh znéni predpisu
pfedloZeny agenturou je zvefejnén na webovych strankach agentury’. Kapitola 3 shrnuje
souvisejici budouci rozhodnuti agentury tykajici se AMC/GM.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Unora 2008 o spolecnych pravidlech v oblasti

civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecCnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670/EHS,
nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (UF. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1), nafizeni naposledy zménéné
narizenim Komise (EU) ¢. 6/2013 ze dne 8. ledna 2013 (UF. vést. L 4, 9.1.2013, s. 34).

Agentura je povinna postupovat v souladu se strukturovanym procesem predpisové cCinnosti stanovenym v ¢l. 52

odst. 1 zakladniho nafizeni. Tento proces byl schvédlen spravni radou agentury a oznacuje se jako ,postup predpisové
¢innosti®. Viz rozhodnuti spravni rady o postupu, ktery ma agentura uplatiiovat pfi vydavani stanovisek, certifikacnich
specifikaci a poradenského materialu (postup predpisové cinnosti), rozhodnuti spravni rady agentury EASA ¢. 01-2012
ze dne 13. bfezna 2012.

3 http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/tor/mdm/EASA-ToR-MDM.003(a)-02-11012010.pdf

V souladu s ¢lankem 52 zakladniho nafizeni a ¢l. 5 odst. 3 a ¢lanku 6 o postupu predpisové Cinnosti.

5 http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/npa/2008/NPA%202008-20.pdf

¢  http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/2012/CRD%?202008-20.pdf

http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php
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1. Informace o postupech

1.3.

Dalsi kroky v ramci daného postupu

Toto stanovisko obsahuje navrhované zmeény nafizeni, ¢ast 21 a je urCeno Evropské

komisi, kterd ho vyuzije jako odborny podklad pro p¥ipravu legislativniho navrhu.

Rozhodnuti obsahujici pfijatelné zplsoby prikazu (AMC) a poradensky materidl (GM)
zverejni agentura, jakmile Komise pfijme zmény v nafizeni, ¢ast 21.
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2. Vysvétlivky

2.2,

Vysveétlivky

Otazky, které maji byt Feseny

Toto stanovisko se zabyvad potfebou harmonizovat kvalifikace posadek zku$ebnich letl
v Evropé a reaguje tak na zadost leteckého odvétvi. Letecké odvétvi zaznamenalo fadu
pripadld, kdy zkudebni posadky, jez ziskaly kvalifikaci v jedné zemi, nutn& nemusely byt
uznany v jinych zemich.

Proto bylo uznano, Ze se musi zlepsit volny pohyb osob (posddek zkugebnich letll) a sluzeb
(zkusebnich leteckych cinnosti).

Jinou otazkou, kterou je tfeba resit, byla potfeba v néjakém dokumentu definovat politiky
a postupy v souvislosti s letovymi zkouskami pro vyrobni a projekéni organizace, jez letové
zkousky provadéji. Tento dokument by schvaloval Urad pfislusny pro danou organizaci (coz
muUzZe byt vnitrostatni GFad nebo agentura).

Tento Ukol vychazi z predchoziho Usili JAA; zohledifiuje vSak stavajici regulacni ramec
agentury.
Cile

Celkové cile systému agentury EASA jsou stanoveny v ¢lanku 2 zakladniho nafizeni. Tento
navrh prispé&je k celkovym cilim tim, Ze se zabyvéa otdzkami uvedenymi v oddile 2.1.

Celkovym cilem tohoto navrhu je zajistit, aby byly zavedeny pozadavky, jez by umoznily

bezpedné provadéni letovych zkousek stanovenim harmonizovanych poZadavki tykajicich

se kvalifikaci posadek, vytvorenim provozni pfirucky pro zkusSebni lety a zajisténim

priméFeného prechodného obdobi a opatteni k zachovani platnosti plvodnich vnitrostatnich

predpisd.

Specifickymi cili jsou:

a) zavedeni pozadavku provozni prirucky pro zkusSebni lety (FTOM), kde budou
definovany politiky a postupy v souvislosti s letovymi zkouskami. FTOM bude
obsahovat odkaz na harmonizované kvalifikace letové posadky;

b)  harmonizace kvalifikaci letové posadky pomoci t&chto krokl:
1)  stanovit definici letovych zkousSek;
2) definovat kategorie zkuebnich letd;
3) zavést potiebné kvalifikace pilotd zkuSebnich letl kategorii 3 a 4; a

4) stanovit definici hlavniho zkuSebniho palubniho inZzenyra (LFTE) a podrobné
vymezit potiebné kvalifikace.

c) prechodna opatreni

Zavést zachovani platnosti plvodnich vnitrostatnich predpisG pro ¢leny letovych
posadek, ktefi jiz plni dotéené funkce, a rovnéz prechodnda opatfeni s cilem podpofit
dal&i praci a rozhodnuti na téma osvédéeni zplsobilosti LFTE.

V rdmci samostatného A-NPA jsou shromazdovany dalsi Udaje a informace a bude
zahdjena diskuse k vytvoreni systému udélovani prikaz( zpusobilosti LFTE. Bude-li
na zadkladé konzultaci k A-NPA rozhodnuto pokradovat dale v otdzce prikazu
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2. Vysvétlivky

2.3.

2.3.1

2.3.2

zpUsobilosti LFTE, bude tomuto pfedmétu vénovadn novy Ukol v oblasti predpisové
¢innosti.

Vysledek konzultaci

NPA 2008-20 vyvolalo ptipominky k riznym tématdm tykajicim se pouZitelnosti
dodatku XII, FTOM, definicim kategorii zku&ebnich letl a LFTE a pozadavkl tykajicich se
zkudenosti a odborné zpUsobilosti pilotd a LFTE. Odpovédi byly poskytnuty prostifednictvim
CRD 2008-20. Bylo navrzeno revidované znéni, které bere tyto pfipominky v Gvahu.

N&které reakce pozadovaly vyjasnéni pouzitelnosti dodatku XII a kategorii zkuSebnich letd
a Upravu navrhovanych poZadavkd tykajicich se odborné zpdsobilosti LFTE. Dal&i obdrzené
reakce se tykaly kontroverzniho tématu prikazu zpUsobilosti LFTE a rovnéZ potieby
vypracovat dalSi regula¢ni pokyny pro letadla s hmotnosti 2 000 kg a nizsi. Poukdzano bylo
i na nékteré redakcni otazky.

Pouzitelnost pozadavku tykajiciho se FTOM

V tomto stanovisko se uvadi, ze FTOM musi mit vSechny oprdvnéné vyrobni a projekéni
organizace, kde se provadéji zkusebni letecké Cinnosti. Rozhodnuti vychazejici z tohoto
stanoviska zreviduje materidl AMC a pfipadné upfesni pozZadavek na zavedeni FTOM
v ramci alternativnich postupl opravnéni DOA (APDOA) a v ramci certifikaénich programa.

Pouzitelnost pozadavku tykajiciho se dodatku XII

Pozadavek dodrzovani dodatku XII se vztahuje na letadla certifikovanad podle CS-23
s hmotnosti vétsi nez 2 000 kg a na vSechna letadla certifikovana podle CS-25, CS-27 a
CS-29, jak je dale podrobnéji vysvétleno.

Letadla certifikovand podle CS-23 s hmotnosti vétSi nez 2 000 kg a vSechna letadla
certifikovana podle CS-25, CS-27 a CS-29

RUzné zainteresované strany vznesly dotaz, pro¢ byla u letadel certifikovanych podle CS-
23 zvolena hodnota 2 000 kg stanovena jako spodni hranice pro pouzitelnost dodatku XII.
Je tfeba poznamenat, ze prahovou hodnotu hmotnosti 2 000 kg urdcila revizni skupina
s cilem umoznit nalezitou vyvazenost mezi slozitosti letadla a naklady a narocnosti
ulozenych letovych zkouSek. Tato hodnota je sjednocena s hodnotou horni hranice
hmotnosti letount ELA2.

Nékteré reakce uvadély, ze odpovédi poskytnuté a predlozené v CRD plné neobjasnuji
rozpéti pouzitelnosti a v nékterych pripadech nejsou konzistentni. Proto stale jesté
existovala otdzka, zda spodni hranice hmotnosti 2 000 kg je hranici pro pouzitelnost
dodatku XII pouze ve vztahu k letadlim certifikovanym podle CS-23, nebo zda se vztahuje
na vSechna letadla certifikovana podle CS-23, CS-25, CS-27 a CS-29.

Ackoli byla pouzitelnost dodatku XII jasné vyjadrena v navrhovaném znéni Casti 21,
nékteré obdrzené reakce zadaly, aby agentura tuto otazku dale objasnila.

Pouzitelnost dodatku XII je omezena na letadla certifikovand podle CS-23 s hmotnosti vétsi
nez 2 000 kg a na vSechna letadla certifikovand podle CS-25, CS-27 a CS-29.

Plynové vzducholodé

U plynovych vzducholodi byla zaznamenana odlisna situace. Urcité plynové vzducholodé
nespadaji do definice ELA2. Jedna reakce proto zpochybfiovala, zda se navrhované
pozadavky tykajici se letovych zkousek, a zejména dodatek XII, vztahuji na plynové

TE.RPRO.00036-002 © Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudlni znéni si ovéfte na internetové/extranetové strénce agentury

EASA.

Strana 6z 11



Evropska agentura pro bezpecnost letectvi Stanovisko ¢. 07/2013

2. Vysvétlivky

2.3.3

2.3.4

vzducholodé. Je tfeba poznamenat, ze nebylo zdmérem, aby se pozadavek dodatku XII
vztahoval na plynové vzducholodé.

Proto se znovu zdUrazfiuje, Ze dodatek XII se vztahuje pouze na letadla certifikovana podle
CS-23 s hmotnosti vétsi nez 2 000 kg a na vSechna letadla certifikovana podle CS-25, CS-
27 a CS-29.

Je vSak tfeba poznamenat, Ze pozadavek provozni pfirucky pro zkusebni lety (FTOM)
zUstavd v platnosti pro vechny drzitele DOA/POA a APDOA, ktefi provadé&ji zkusebni
letecké Cinnosti. Tyto Cinnosti se tykaji i vzducholodi. Tato pfirucka bude definovat politiku
a postupy organizace v souvislosti se zkusebnimi lety.

Pravidlo o zachovani platnosti pdvodnich vnitrostatnich predpisi

V odpovéd na jednu reakci je tfeba poznamenat, Ze na piloty, ktefi jsou zapojeni do
zkudebnich letl kategorii 3 a 4, a zkudebni palubni inZenyry se vztahuje pravidlo zachovani
platnosti plvodnich vnitrostatnich predpisli. Pro piloty, ktefi jsou zapojeni do zku&ebnich
letd kategorii 1 a 2, jsou pozadavky tykajici se zplsobilosti a pravidel prevodu jiz
stanoveny v Casti FCL nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2001 ze dne 3. listopadu 2011.

Definice letové zkousky, kategorie zkusebnich letd, kvalifikace posadky
zkusebnich letl

Béhem doby vyhrazené pro konzultace k NPA 2008-20 obdrzela agentura mnozstvi
ptipominek v souvislosti s definici kategorii zku&ebnich letd a rozsahu kvalifikace
a zkuSenosti, které jsou pozadovany pro jednotlivé kategorie zkugebnich letl a rovnéz
v souvislosti s vycvikovym programem.

Tyto otdzky byly projednany a odsouhlaseny se specializovanou revizni skupinou. Zmény
provedené v plvodnim ndvrhu NPA vyUstily v revidované znéni, které bylo navrzeno v CRD
2008-20.

Jedna reakce obdrzena v souvislosti s vycvikovym programem jej v nékterych pfipadech
povazovala za nadmérny (napf. poZzadovanych 350 hodin pozemniho vycviku a 60 hodin
letového vycviku pro dosaZeni Grovné odborné zplsobilosti 1 u LFTE), zejména v pfipadé
letadel certifikovanych podle CS-23.

Je trfeba poznamenat, 7e kromé stanoveni prahové hodnoty 2 000 kg u letadel
certifikovanych podle CS-23, na néz se vztahuje dodatek XII, byla pfijata ustanoveni, ktera
pozadavek tykajici se odborné zplsobilosti rozé¢lefiuji do dvou skupin na zakladé letovych
charakteristik letadel certifikovanych podle CS-23. To miZe podpofit letadla s nédvrhovou
rychlosti strmého letu nizsi nez Mach 0,6 a s maximalnim dostupem do 7 620 m (25 000
stop).

Jina reakce doporucila pouzit odliSnou kombinaci nizsi a vyssi hodnoty vycvikovych hodin,
nez jakou obsahuje tento navrh (napf. 300 hodin pozemniho vycviku a 90 hodin letového
vycviku pro Urover odborné zpUsobilosti 1 u LFTE). Poéet vycvikovych hodin uvedenych
v tomto navrhu vychazel z pfezkumu v ramci skupiny, a proto agentura navrhuje zachovat
vycvikovy program tak, jak je uveden v CRD 2008-20.

Daldi jedna reakce souvisela s tématem letd po Udrzb&. Podrobnéjsi informace jsou
k dispozici v regulaénim materidlu na téma ,Letovd zplsobilost a provozni aspekty pfi
kontrolnich letech po Gdrzbé“, RMT.0393/.0394, ktery v soucasnosti vypracovava
agentura.
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2. Vysvétlivky

2.3.5

2.3.6

2.3.7

2.4.

Je tfeba rovndZ poznamenat, e agentura téz vypracovava NPA k ,letdm souvisejicim
s vyrobni a projekcni ¢innosti* pod Cislem RMT.0348/.0349.

Odborna zpisobilost letové posadky / pozadavky na zkusenosti u letadel

s hmotnosti nizsi nez 2 000 kg

Na zakladé obdrzené zpétné vazby se uznava, ze existuje potreba podrobnéji se zabyvat
normalizaci nebo poskytnutim pokyn( v oblasti odborné zpUsobilosti a zku&enosti letové
posadky podilejici se na letovych zkouskach letadel s hmotnosti nizSi nez 2 000 kg. To
muze byt predmétem nékterého budouciho Gkolu v oblasti pfedpisové &innosti.

Hlavni zkusebni palubni inzenyr

Zvlaétni skupina ptipominek, jez byly vzneseny k NPA, se tykala tématu ud&lovani prikazu
zplsobilosti hlavniho zkudebniho palubniho inZenyra. Podobna rozdilnd stanoviska byla
zaznamenana béhem doby vyhrazené pro reakce. Na zakladé obdrzenych pripominek ani
na zakladé nasledujiciho prezkumu, ktery provedla specializovana revizni skupina, nebylo
mozno dospét ke shodnému stanovisku. Bylo sice dosazeno celkové shody, pokud jde o
definovéni pozadavku tykajiciho se odborné zplsobilosti a zkuSenosti zku&ebnich palubnich
inzenyrQ v rdmci ¢asti 21, avdak otdzka udé&lovani prikazd zplsobilosti byla ponechana
stranou s cilem shromazdit k ni vice informaci.

Otazka prlkazu zpUsobilosti hlavniho zku&ebniho palubniho inZenyra (LFTE) proto nyni
predstavuje téma predbézného NPA (A-NPA), jehoz cilem je tuto otadzku vyjasnit a podpofit
pfijeti rozhodnuti k ni.

Jedna reakce pozadovala, aby byla definice LFTE revidovana tak, Ze z ni bude odstranéna
formulace odkazujici na pomoc pilotovi ,pfi provozu letadla a jeho systémd“. Tato
formulace zdlraziuje kli¢ovou Ulohu LFTE, ktery b&hem zkudebni letecké &innosti mize
pfimo ovlivnit bezpecnost letadla. Agentura proto navrhuje zachovat definici LFTE beze
zmény. Dalsi vysvétleni budou pfidana do poradenského materialu k LFTE.

Jak bylo jiz dfive uvedeno v CRD 2008-20, je na drziteli DOA/POA/APDOA, aby rozhodl,
zda je nezbytné mit na palubé hlavniho zkusebniho palubniho inZenyra. Pokud je nezbytné,
aby LFTE na palubé byl, pak mu musi byt poskytnut povinny vycvik. Je tfeba poznamenat,
7ze pokud si drzitel DOA zvoli moznost nevyuzit LFTE, ale jiného zkusebniho palubniho
inZenyra, je na drziteli DOA, aby stanovil a poskytl vycvik odpovidajici Ukolu pridélenému
témto zkugebnim palubnim inZzenyrdim. Neni zdmé&rem agentury uloZit povinnou pfitomnost
jakéhokoli FTE na palubé. Za slozeni posadky je odpovédny drzitel DOA/POA/APDOA.

Jiné otazky
Na zakladé jedné reakce byla aktualizovana definice letové zkousky tak, Ze je v ni pouzit
vyraz ,shoda s typovym navrhem", cozZ je povazovano za odpovidajici formulaci.

Shrnuti posouzeni dopadii regulace

V posouzeni dopadl regulace uvedeném v NPA 2008-20 byly popsany tyto moZnosti:
a. Moznost 0: vychozi moznost (zadna zména);
b. Moznost 1: tvorba predpisu o letovych zkouskach.

DotCenymi zainteresovanymi stranami jsou drzitelé DOA/POA/APDOA, vyrobci letadel
certifikovanych podle CS-23 s hmotnosti vétsi nez 2 000 kg a vSech letadel certifikovanych
podle CS-25, CS-27 a CS-29, vyrobci motord, drzitelé STC nebo Zadatelé o STC, ktefi
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mohou vyuzit letové zkousky jako prostfedku k dosazeni souladu s nafizenimi. Pfimo
dotéeny jsou rovnéZ civilni posadky zku$ebnich letd a potazZmo organizace pro vycvik
zkusSebniho létani.

V ramci posouzeni dopadl regulace byly zjitény dopady v oblasti: bezpe&nostni,
ekonomické a socialni.

Dopad na bezpeénost byl zhodnocen na zakladé pfezkumi Gdaji o nehodach (jeden
zaméreny na letadla s pevnymi kfidly, druhy na letadla s rotujici nosnou plochou), jez byly
shromazdény v souvislosti s nehodami, k nimz doslo v souvislosti s letovymi zkouskami
v obdobi od roku 1990 do roku 2005. PFi prezkumu byly pouzity Udaje z Pfehledu leteckych
nehod ve svété (WAAS - Civil Air Publication 479). Problémy, jez byly pfi téchto nehodach
zaznamendny (chybé&jici formalni Fizeni rizik, sloZeni a odborna zplsobilost letové posadky,
bezpecnostni vybaveni), by se zabyvala FTOM, jak je navrZzeno v tomto stanovisku.
Podobné jako u letadel s pevnymi kfidly by ve FTOM méla byt odrazena také
pravdépodobnda pfi¢ina nehody letadel s rotujici nosnou plochou. Dalsi analyza navic
podpofila potfebu stanovit odpovidajici poZzadavky tykajici se odborné zpusobilosti a
zkudenosti posadky zkugebnich letd.

Ekonomicky dopad byl zhodnocen kvalitativné a byla navrzena zmirfiujici opatreni.
ZkuSenosti a odborna zpUsobilost, jeZ jsou poZzadovany u letové posadky, souviseji se
slozitosti letové zkousky a sloZitosti letadla. Pfedpoklada se, Ze budou zavedeny ¢&tyfi rdzné
kategorie, co? umozni pokryt celé spektrum zku$ebnich letd.

Zmirnujici opatfeni spocivaji v tom, ze pouzitelnost dodatku XII je omezena na letadla
certifikovand podle CS-23 o hmotnosti vétsi nez 2 000kg a na vSechna letadla
certifikovand podle CS-25, CS-27 a CS-29, vclenéni dolozky o zachovani platnosti
plvodnich narodnich predpist, prizplsobeni pozadavki na zkudenosti a odbornou
zpUsobilost letové posadky v zavislosti na sloZitosti zkou$ek a letadla a zavedeni
déletrvajicich pfechodnych opatreni.

Zaveéry stanoviska

S ohledem na to, Ze rozhodnuti ohledn& prikazu zpUsobilosti LFTE bude predmétem
samostatného Ukolu (viz A-NPA k LFTE, RMT.0583 (MDM.003c)), oCekava se, ze prijeti
tohoto navrhu bude mit pozitivnhi bezpecnostni dopad na vSechny organizace a na osoby,
které se pfimo podileji na letovych zkouskach. Ekonomické dopady byly v co nejvétsi mire
snizeny zavedenim pfiméfenych pozadavkl a dostateénych pfechodnych opatfeni.

Bliz&i podrobnosti k tomuto posouzeni dopadt regulace Ize nalézt v NPA 2008-20.

Prehled navrhovanych zmén

Hlava G - Navrhuje se zména ,Opravnéni organizace k vyrobé" v bodu 21.A.143 ,Vyklad"
za¢len&nim pozadavkd na zavedeni FTOM. Od vyrobnich organizaci se vyzaduje zavedeni
FTOM, jestlize soucasti jejich Cinnosti jsou letové zkousky. V takovém dokumentu budou
podrobné stanoveny nezbytné politiky a postupy organizace pro provadéni letovych
zkousek. Pozadavek tykajici se FTOM odkazuje na dodatek XII. FTOM se predklada
prislusnému uradu.

Hlava J - Navrhuje se zména ,Opravnéni organizace k projektovani® v bodu 21.A.243
,Udaje" zaclenénim poZadavkl na zavedeni FTOM. Od projekénich organizaci se vyzaduje
zavedeni FTOM, jestlize soucasti jejich Cinnosti jsou letové zkousky. Pozadavek tykajici se
FTOM odkazuje na dodatek XII. FTOM se predklada agenture.

TE.RPRO.00036-002 © Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudlni znéni si ovéfte na internetové/extranetové strénce agentury

EASA.

Strana 9z 11



Evropska agentura pro bezpecnost letectvi Stanovisko ¢. 07/2013

2. Vysvétlivky

Hlava P - Navrhuje se zména ,Povoleni k letu® v bodu 21.A.708 ,Letové podminky"
zalenénim pozadavk( stanovenych v novém dodatku XII. Tento dodatek se tyka
nasledujicich témat:

Pouzitelnost: Dodatek XII se vztahuje na letadla certifikovana podle CS-23 s MTOM vétsi
nez 2 000 kg a na vSechna letadla certifikovana podle CS-25, CS-27 a CS-29.

Definice: Stanovi se definice pojmd letovd zkougka, zkudebni palubni inzenyr (FTE) a
hlavni zkusebni palubni inzenyr (LFTE).

Kategorie zkudebnich letl: Dodatek XII zavadi rozélenéni zkudebnich letl do ¢yt rdznych
kategorii v zavislosti na Urovni slozitosti letovych zkousek.

Kvalifikace posadky zkudebnich letd: Dodatek XII stanovi kvalifikaéni pozadavky pro piloty
provadéjici zkuSebni lety kategorii 3 a 4 a pro LFTE.

Pozadavky tykajici se odborné zplsobilosti a zkuSenosti pilotd zkuSebnich letd a hlavnich
zkudebnich palubnich inzenyrd zaviseji na dvou parametrech: sloZitosti letové zkousky a
sloZitosti letadla. U pilot{, ktefi jsou zapojeni do zkudebnich letd kategorii 1 a 2, odkazuji
navrhované pozadavky na &ast FCL. U pilotd, ktefi jsou zapojeni do zkudebnich letd
kategorii 3 a 4, a hlavnich zkuSebnich palubnich inZenyrd by poZadovany vycvik byl
specificky stanoven organizaci, ktera je zameéstnava.

Hlavni zkusSebni palubni inZzenyr (LFTE): Stanovi se podrobné pozadavky na udéleni
opravnéni organizaci, ktera je zameéstnava.

Odbornd zplsobilost a zkusenosti jinych zkusebnich palubnich inZenyrd: Stanovi se obecné
pozadavky na zkusenosti, vycvik a vedeni zdznamg.

V Koliné nad Rynem dne 22. srpna 2013.

P. GOUDOU
vykonny feditel
(podpis)
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3.2.

3.3.

Odkazy

Dotcena narizeni

Narizeni Komise (EU) C. 748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci
pravidla pro certifikaci letové zpUsobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych &asti
a zafizeni a certifikaci ochrany zivotniho prostifedi, jakoz i pro certifikaci projekcnich
a vyrobnich organizaci.

Dotcena rozhodnuti

Rozhodnuti vykonného feditele Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se méni
rozhodnuti vykonného reditele agentury 2013/001/R ze dne 23. ledna 2013 o pfijatelnych
zplsobech prikazu a poradenském materidlu pro certifikaci letové zpUsobilosti letadel
a souvisejicich vyrobkl, letadlovych ¢&asti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho
prostiedi, jakoz i pro certifikaci projekcnich a vyrobnich organizaci (,AMC a GM
k &asti 21%).

Poznamka: Agentura zvefejni rozhodnuti obsahujici pFijatelné zplsoby prikazu
a poradensky material, jakmile bude znéni provadécich pravidel vyhldéeno v Ufednim
véstniku EU.

Referencni dokumenty
A-NPA 2013-XX ,Prikaz zpUsobilosti hlavniho zku&ebniho palubniho inZenyra®
ICAO, priloha 1 ,ZpUsobilost leteckého personalu®

NPA 2008-20 a CRD 2008-20 ,Letové zkousky"
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