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predpisov
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- Stanovisko ¢. 5/2013

Postupy tykajuce sa sterilnej pilotnej kabiny

SuvisiaCE NPA/CRD: 2012-06 — RMT.0416 (OPS.009 pisM. A)) ARMT.0417 (OPS.009 pisMm. B)) -
10. 6. 2013

ZHRNUTIE

Toto stanovisko sa tyka bezpecnosti v suvislosti s postupmi tykajucimi sa pilotnej kabiny. Bezpecnostné
odporucania suvisiace s touto otazkou sa posudili v priebehu vypraclivania tohto navrhu.

Konkrétnym ciefom tohto stanoviska je zmiernit rizikd spojené s chybami v dbésledku rudenia alebo
rozptylovania letovej posadky pocas faz letu, v ktorych musi byt letovd posddka schopna sustredit sa na
svoje povinnosti.

V tomto stanovisku sa navrhuje zavedenie koncepcie sterilného pilotného priestoru, prehodnotenie fazy
rolovania letinov ako cinnosti kritickej z hladiska bezpecnosti a zavedenie postupov rolovania v zaujme
zvysenia bezpecnosti na vzletovej a pristavacej drahe.

Ocakava sa, Zze navrhované zmeny prinesu zvysSenie bezpecnosti pocas kritickych faz letu (v pripade
vrtulhikov medzi ne podla definicie patri aj rolovanie), v pripade letinov pocas rolovania a v pripade letov
do 10 000 stdp s vynimkou cestovnych letov. Navrhovanymi zmenami sa zabezpedi stlad s poziadavkami
organizacie ICAO.

Uplatinovanie Plan postupu
Dotknuté nariadenie Komisie (EU) ¢. | Koncepény dokument: nie
nariadenia a 965/2012, rozhodnutie VSeobecné podmienky: 12.9. 2011
rozhodnutia: 2012/017/R a rozhodnutie | Skupina na tvorbu predpisov: ano
2012/018/R Typ hodnotenia vplyvu pravnej zjednoduseny
Upravy:
Technické konzultacie nie
pocas vypraclvania oznamenia
NPA:
Datum uverejnenia ozndmenia
NPA: 11. 7. 2012
DiZka trvania konzultécii o NPA: 3 mesiace
Skupina pre posudzovanie: nie
Dotknuté Datum uverejnenia dokumentu 13. 2. 2013
zainteresované Prevadzkovatelia CRD:
strany:
Skupina pre posudzovanie: nie
Podnet/p6vod: Bezpednost Specializovana konzultacia: nie
Odkaz: Nie je k dispozicii. Datum uverejnenia rozhodnutia: 3. Stvrtrok 2015
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1 Informacie o postupe

1.1 Postup vypracuvania predpisov

Eurdpska agentura pre bezpecnost letectva (dalej len ,agentura“) vypracovala toto stanovisko
v stlade s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 (dalej len ,zakladné nariadenie™)! a s postupom pri
tvorbe predpisov?.

Tvorba predpisov je sufastou programu tvorby predpisov agentlry na roky 2012 - 2015 pod
¢islom RMT.0416 (OPS.009 pism. a)) a RMT.0417 (OPS.009 pism. b)). Rozsah a harmonogram
ulohy boli vymedzené v prislusSnom referencnom ramci (pozri plan postupu na prvej strane).

Navrhované znenie tohto stanoviska vypracovala agentira s podporou skupiny na tvorbu
predpisov  RMT.0416 (OPS.009 pism. a)) a RMT.0417 (OPS.009 pism. b)). So vsetkymi
zainteresovanymi stranami sa uskutocCnili konzultacie prostrednictvom ozndmenia o navrhu
zmeny (NPA) 2012-06°. Doru&enych bolo 134 pripomienok od zainteresovanych stran vratane
subjektov odvetvia a narodnych leteckych Uradov.

Agentlra sa zaoberala pripomienkami k ozndmeniu NPA a odpovedala na ne. Prijaté
pripomienky a odpovede agentUry sU zaznamenané v dokumente pripomienok a odpovedi
(CRD) 2012-06*.

Konecné znenie tohto stanoviska (t. j. dévodova sprava a navrh nariadenia) vypracovala
agentura.

Hlavné medzniky tejto tvorby predpisov su zhrnuté v plane postupu na titulnej strane.

1.2 Struktira stanoviska a sivisiace dokumenty

V kapitole 1 tohto stanoviska su uvedené informacie o postupe tykajuce sa danej ulohy. V
kapitole 2 s nazvom ,Dovodova sprava" sa vysvetluje zakladny technicky obsah vratane cielov,
zhffia sa hodnotenie vplyvu pravnej Upravy uvedené v oznameni NPA, poskytuju sa informacie
o vyhradach zainteresovanych stran a uvadza sa prehlad navrhovanych zmien. V kapitole 3 su
uvedené odkazy. Navrh znenia predpisu predloZzeny agentlrou je uverejneny ako samostatny
dokument na webovej stranke agentury®.

1.3 Dalsie kroky v ramci postupu

Toto stanovisko obsahuje navrhované zmeny nariadeni Unie. Stanovisko je urcené Eurdpskej
komisii, ktord ho pouzije ako technicky zaklad na pripravu legislativneho navrhu.

Rozhodnutie obsahujlce suvisiace prijatelné prostriedky preukazania zhody (AMC) a materialy
s usmerneniami (GM) agentura uverejni, ked Komisia prijme suvisiace vykonavacie predpisy.

Pre informaciu agentira v rdmci dokumentu CRD 2012-06 uverejnila nadvrh znenia suvisiaceho
rozhodnutia agentury obsahujiceho AMC a GM.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara 2008 o spoloc“:n)'/ch pravidlach v oblasti
civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentiry pre bezpelnost letectva, ktorym sa zruSuje smernica Rady
91/670/EHS nariadenie (ES) ¢. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES (U. v. EU L 79, 19.3.2008, s. 1) naposledy
zmenené nariadenim Komisie (EU) & 6/2013 (U. v. EU L 4, 9.1.2013, s. 34).

Agentira ma povinnost dodrZiavat $truktdrovany postup pri tvorbe predpisov, ako sa poZaduje v &ldnku 52 ods. 1
zakladného nariadenia. Takyto postup prijala spravna rada agentiry a oznaluje sa ako ,postup pri tvorbe
predpisov®. Pozri rozhodnutie spravnej rady o postupe, ktory bude agentira uplatfiovat pri vydavani stanovisk,
technickych podmienok certifikacie a poradenskych materidlov (postup pri tvorbe predpisov), rozhodnutie EASA MB
¢. 1-2012.-

V sulade s ¢lankom 52 zdkladného nariadenia a s ¢lankom 5 ods. 3 a ¢ldnkom 6 postupu pri tvorbe predpisov;
oznamenie NPA je dostupné na webovej stranke http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php.

Dostupné na webovej stranke http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php.

Dostupné na webovej stranke http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.
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2 Vysvetl'ujiaca poznamka
2.1 Problémy, ktoré sa maju riesit’
Prehl'ad technického obsahu

V priebehu rokov sa zistilo, Ze k nehode alebo incidentu mdze dobjst, ked letovéd posadka
presmeruje svoju pozornost od jednej Ulohy a zacne sa venovat dinnostiam, ktoré priamo
nesuvisia s danou fazou letu. Takymito ¢innostami si konverzacie na vedlajsie témy, volania
palubnych sprievodcov tykajuce sa nepodstatnych zalezitosti, nesuvisiace radiové volania,
vyhldsenia adresované verejnosti atd. Je zrejmé, Zze pravdepodobnost pochybenia sa zvysi, ked’
déjde k vyruseniu letovej posadky alebo k odpuUtaniu jej pozornosti od jej hlavnych povinnosti.
Medzi nasledky, ku ktorym méze dojst v dbsledku takéhoto vyrusenia alebo rozptylenia, patri
vychylenie sa z nadmorskej vysky, vychylenie sa z kurzu, priestupky na vzletovej a pristavacej
drahe a vzlet alebo pristatie bez povolenia.

Vzhladom na bezpecénostné riziko musi byt letovd posddka pocas pohybu lietadla schopna
sustredit sa na svoje povinnosti bez vyru$ovania alebo rozptylovania zaleZitostami, ktoré sa
netykaju letu, vzdy, ked je to pocas pohybu lietadla potrebné. Plati to najméa pre fazy letu,
ktoré su z hladiska bezpecnosti kritické. Vykonavacie predpisy a suvisiace prijatelné
prostriedky preukazania zhody (AMC) a materidly s usmerneniami (GM) pre leteckd prevadzku
sa uplatfiuju (nariadenie Komisie (EU) &. 965/2012%) alebo sa budd uplatfiovat v dohladnej
budicnosti (ked Komisia prijme stanoviska agentury &. 1/20127 a €. 2/2012%). Ani potom v&ak
do regula¢ného ramca nebudu zaclenené tieto prvky:

a. koncepcia sterilného pilotného priestoru;
b.  faza rolovania letinov ako €innost kriticka z hl'adiska bezpeénosti a
C. postupy pre rolovanie v zaujme zvysenia bezpecnosti na vzletovej a pristavacej drahe.

Potreba zvazenia tychto prvkov je strucne opisana vyssie a podrobne vysvetlena v oznameni
NPA 2012-06. AgentUra zhrnula tieto Ulohy spojené s tvorbou predpisov pod hlavickou
~Postupy tykajlce sa sterilnej pilotnej kabiny". Tieto Ulohy si zamerané na letecku prevadzku.
Hlavnym cielom je zvysit bezpecnost na vzletovej a pristdvacej drahe prostrednictvom
zavedenia prevadzkovych postupov a najlepsich postupov pre fazu rolovania vratane postupov
tykajucich sa sterilnej pilotnej kabiny. Vykonavacie predpisy, AMC a GM su navrhnuté tak, ze
sa v nich uvadzaju prvky, ktoré musi prevadzkovatel zvazit pri zavadzani svojich postupov
vztahujlcich sa na letovl posaddku, palubnych sprievodcov a technick( posddku pre tieto fazy
letu:

— vSetky kritické fazy letu (v pripade vrtulnikov medzi ne podla definicie patri aj rolovanie);
— v pripade letinov pocas rolovania a

— do vysky 10 000 stop nad letiskom odletu po vzlete a nad cielovym letiskom pred
pristatim s vynimkou cestovnych letov.

Nariadenie Komisie (EU) & 965/2012 z 5. oktdébra 2012, ktorym sa ustanovuji technické poZiadavky a
administrativne postupy tykajlce sa leteckej prevadzky podlia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).

Stanovisko &. 1/2012 Eurdpskej agentlry pre bezpeénost letectva z 1. februdra 2012 k nariadeniu Komisie, ktorym
sa stanovujl vykonavacie predpisy pre leteckd prevadzku ,Leteckd prevddzka - OPS (dast NCC a ¢ast NCO)". Toto
stanovisko obsahuje &ast NCC (neobchodnd prevadzka zloZitych motorovych lietadiel) a ¢ast NCO (neobchodnd
prevadzka inych ako zloZitych motorovych lietadiel) relevantné pre tato &innost slvisiacu s tvorbou predpisov.
Dostupné na webovej stranke http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.

Stanovisko ¢. 2/2012 Eurdpskej agentlry pre bezpec¢nost letectva zo 16. aprila 2012 k nariadeniu Komisie, ktorym
sa ustanovuju vykondvacie predpisy pre leteckl prevadzku ,Leteckd prevadzka - OPS (dast SPO)". Toto stanovisko
obsahuje ¢ast SPO (Specialna prevadzka) relevantnu pre tato ¢innost slvisiacu s tvorbou predpisov. Dostupné na
webovej stranke http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.
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Rolovanie ako &innost kriticka z hl'adiska bezpeénosti pri prevadzke letanov

Jednym z hlavnych bodov medzi Ulohami spojenymi s tvorbou predpisov vztahujlcich sa na
postupy tykajlce sa sterilnej pilotnej kabiny bolo dospiet k zdveru v suvislosti so statusom
rolovania letunov. Agentlra preto v oznameni NPA 2012-06 poziadala zucastnené strany, aby
odpovedali na tato otazku:

Otazka: Malo by sa rolovanie letunov:

a. povazovat za ¢innost kritickll z hladiska bezpeénosti, ale nemalo by sa definovat ako
kriticka faza letu vo vykonavacich predpisoch;

b.  definovat ako kritickd féza letu bez obmedzeni ¢&innosti palubnych sprievodcov (t. j.
odteraz by palubni sprievodcovia mohli poskytovat sluzby cestujacim); alebo

C. definovat ako kriticka faza letu, pricom povinnosti palubnych sprievodcov by sa obmedzili
iba na vykondavanie povinnosti spojenych s bezpe¢nostou?

Z 25 pripomienkujicich na polozenlu otazku vyslovne odpovedalo 15 pripomienkujucich.
Dvanast z tychto 15 pripomienkujicich v odpovedi na otdzku uprednostnilo ,odpoved a“
(,rolovanie ako ¢innost kritickd z hladiska bezpeénosti*). Toto Cislo predstavuje jednoznaénu
vacsinu pripomienkujucich, ktori odpovedali na otazku. Tito pripomienkujici okrem
odbévodnenia prediskutovaného v ozndmeni NPA 2012-06 neposkytli ziadne dalsSie odévodnenie
na podporu svojho stanoviska. Treba poznamenat, ze ,odpoved a“ opisuje moznost, na
zaklade ktorej bolo navrhované znenie predpisu vypracované v oznameni NPA.

»Odpoved b" (,rolovanie ako kriticka faza letu bez obmedzeni ¢innosti palubnych sprievodcov")
uprednostnili traja pripomienkujuci (plus jeden pripomienkujuci, ktory suhlasil s odpovedou a
aj b). Hlavné body, ktoré pripomienkujuci uviedli v prospech ,odpovede b", boli:

—  ,Konkrétne pri prevadzke v ramci podnikov a prevadzke VIP je Cas rolovania potrebny na
pripravu."

—  ,Na palube velkych lietadiel nesmu byt ¢innosti palubnych sprievodcov obmedzené. Volny
pohyb palubnych sprievodcov pocCas fazy rolovania pozitivne prispieva k celkovej
bezpecnosti letu a pésobi pozitivhe na cestujucich."

—  Tato moznost ,by pilotom zabezpedila plne konzistentny a stvisly obraz".

Na zaver treba poznamenat, Ze ani jeden pripomienkujuci neuprednostnil ,odpoved c"
(,rolovanie ako kriticka faza letu s obmedzenim cinnosti palubnych sprievodcov").

Agentura na zaklade prijatych odpovedi dospela k zdveru, Ze rolovanie letinov, ako sa
navrhuje v oznameni NPA 2012-06, by sa malo povazovat za &innost kriticki z hladiska
bezpelnosti, ale nemalo by byt definované ako kriticka faza letu. Agentura vSak zastava nazor,
Ze absencia obmedzeni pre palubnych sprievodcov pocas rolovania by mohla viest k vys$siemu
bezpecnostnému riziku os6b na palube letina, pretoZze palubnych sprievodcov by od cinnosti
kritickych z hladiska bezpeénosti mohli rozptylovat iné Ulohy. Agentira by preto v budlcnosti
mohla iniciovat Glohu v oblasti tvorby predpisov, v rdmci ktorej sa zvazi obmedzenie ¢innosti
palubnych sprievodcov pocas rolovania na Cinnosti kritické z hladiska bezpecnosti.

Bezpecnostné odporacania

V suvislosti s Ulohou spojenou s tvorbou predpisov je agentlra pri svojich rokovaniach pocas
procesu tvorby predpisov povinna riadit sa bezpeénostnymi odpordéaniami. VySetrovanie
nehody lietadla McDonnell Douglas DC-9-82 na letisku Madrid-Barajas 20. augusta 2008 viedlo
k viacerym bezpec¢nostnym odporucaniam. S tymito Ulohami v oblasti tvorby predpisov slvisia
tieto bezpecnostné odporucania:
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a. SPAN-2011-021: Odporuéa sa, aby Eurdépska agentura pre bezpecnost letectva (EASA) v
sulade s iniciativami organizacie ICAO vo svojich predpisoch zaviedla koncepciu
kritickych faz letu a definovala tie Cinnosti, ktoré sa pocCas danych faz povazuju za
pripustné.

b.  SPAN-2011-022: Odportca sa, aby Eurépska agentura pre bezpelnost letectva (EASA) a
narodné urady civilného letectva pri hodnoteni vycvikovych programov prevadzkovatelov
zabezpedili, Ze sa:

—  zdbrazni koncepcia sterilného pilotného priestoru,

—  poukédze na dbleZitost dodrZiavania tejto koncepcie a na nasledky aj mensich
vyruseni a

— uvedu priklady a nehody, pri ktorych nedodrzanie predpisov tykajucich sa sterilného
pilotného priestoru predstavovalo relevantny faktor.

Mozno poznamenat, Ze ,koncepcia kritickych faz letu" je uz zakotvend v existujlcich
predpisoch o leteckej prevadzke aj v buducich vykonavacich predpisoch, napr.:

— vymedzenia ,kritickych faz letu® sU uvedené v prilohe I (Vymedzenia pojmov) k
nariadeniu Komisie (ES) ¢. 965/2012 a

— vykonavacie predpisy tykajuce sa cinnosti, ktoré sa povazuju za pripustné pocas
kritickych faz letu, s uvedené v &asti ORO® a v &asti CAT! nariadenia Komisie (ES)
¢. 965/2012 a pocita sa s ich za¢lenenim do ¢asti NCC!!, asti NCO*? a v &asti SPO.

Tieto Ulohy v oblasti tvorby predpisov sa podrobnejsie zaoberaji bezpecnostnymi
odporucaniami SPAN-2011-021 a SPAN-2011-022 v suvislosti s tymito opatreniami:

—  zavedenie definicie pojmu ,sterilny pilotny priestor",
— vymedzenie vztahu medzi ,sterilnym pilotnym priestorom" a , kritickymi fazami letu",

— vymedzenie fazy rolovania ako Cinnosti letu kritickej z hladiska bezpecnosti a poskytnutie
postupov pre rolovanie,

— poskytnutie AMC pre vycvik ¢lenov posadky v slvislosti s postupmi tykajacimi sa sterilnej
pilotnej kabiny a

— poskytnutie GM k ¢innostiam, ktoré sa povazuju za pripustné a nepripustné pocas trvania
fazy sterilného pilotného priestoru.
2.2 Ciele

Celkové ciele systému EASA sU vymedzené v ¢lanku 2 zdkladného nariadenia. Tento navrh
prispeje k vSeobecnym cieflom, a to zameranim sa na otazky uvedené v oddiele 2.1.
Konkrétnym ciefom tohto navrhu je preto zmiernit bezpecnostné riziko zavedenim postupov
tykajucich sa sterilnej pilotnej kabiny a postupov pre rolovanie.

2.3 Zhrnutie hodnotenia vplyvu pravnej upravy

MozZnosti zistené v hodnoteni vplyvu pravnej Gpravy' boli:

a. MozZnost ¢&. 0: Vychodiskovda mozZnost (bez zmeny; rizikd by zostali rovnaké, ako sa
uvadza v analyze problému).

° ORO.GEN.110 pism. f) prilohy III (¢ast ORO).

10 CAT.GEN.MPA.105 pism. a) bod 9 a CAT.OP.MPA.210 pism. b) prilohy IV (&ast CAT).

1 NCC.GEN.105 pism. b) prilohy VI (&ast NCC) stanoviska agentury ¢&. 1/2012.

12 NCO.GEN.105 pism. b) prilohy VII (¢ast NCO) stanoviska agentdry ¢&. 1/2012.

13 SPO.GEN.105 pism. b) prilohy VIII (¢ast SPO) stanoviska agentury ¢&. 2/2012.

4 podrobnosti o hodnoteni vplyvu pravnej Upravy si uvedené v oddiele C ozndmenia NPA 2012-06.
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b. Moznost ¢. 1: Ziadny pravny predpis, ale motivovanie prevadzkovatelov, aby zaviedli
postupy podla potreby.

C. Moznost €. 2: Vytvorenie pravneho predpisu ohladne postupov tykajlcich sa sterilnej
pilotnej kabiny pre vSetky kritické fazy letu, pre rolovanie letunov a pre let do
10 000 stop/feet s vynimkou cestovnych letov prostrednictvom prislusSnych zmien
vykonavacich predpisov, AMC a GM.

Rolovanie letinov sa povazuje za cinnost kritickl z hladiska bezpecénosti, ale nie je
definované ako kriticka faza letu.

d. Moznost €. 3: Vytvorenie pravneho predpisu ohladne postupov tykajlcich sa sterilnej
pilotnej kabiny pre vsetky kritické fazy letu a pre let do 10 000 stop/feet s vynimkou
cestovnych letov prostrednictvom prislusnych zmien vykonavacich predpisov, AMC a GM.

Rolovanie letanov je definované ako kriticka faza letu.

NajdolezitejSie vplyvy identifikované v hodnoteni vplyvu pravnej Upravy pri jednotlivych
moznostiach sU bezpecnost, ekonomicky vplyv a vplyv na harmonizaciu. V hodnoteni vplyvu
pravnej Upravy sa dospelo k zaveru, Zze uprednostfiovanou moznostou je moznost &. 2.
Hlavnym dévodom je skutocnost, Ze tdto moznost vedie k vyraznému zniZeniu bezpecnostného
rizika a ma primerany vplyv na naklady. Predpoklada sa, ze naklady by v pripade moznosti ¢. 3
boli vyrazne vyssie ako naklady v pripade moznosti ¢. 2 vzhladom na dodato¢né zatazenie
vyplyvajuce z vymedzenia rolovania ako kritickej fazy letu, pricom zniZzenie bezpecnostného
rizika by bolo iba mierne nizdie. Okrem toho moznost ¢. 2 sa na rozdiel od moznosti ¢. 0 a 1
neodchyluje od uznavanych medzindrodnych priru¢iek a akénych planov!®. Treba vsak
poznamenat, ze moznost ¢. 2 znamena, Ze nedbjde k Uplnej harmonizacii s predpismi
Spojenych Statov americkych?®.

2.4 Vyhrady ziucastnenych stran

Ako bolo spomenuté, po skonceni obdobia na podavanie pripomienok k ozndmeniu NPA 2012-
06 agentlra dostala od zucastnenych stran 134 pripomienok. Pripomienkujlci predlozili
niekolko velmi cennych ndvrhov na zmeny navrhovanych AMC a GM. PodstatnejSia revizia
znenia textu vsak nebola potrebna. Pokial ide o vykondavacie predpisy, boli navrhnuté iba
mensie zmeny. Podrobny opis zmien sa uvadza v dokumente CRD 2012-06.

Po uverejneni dokumentu CRD 2012-06 mali pripomienkujuci lehotu dva mesiace na reakcie na
zmeny zaclenené do dokumentu CRD. Agentura prijala spolu péat reakcii. Pokial véak ide o
vykonavacie predpisy, neboli predlozené nijaké ndvrhy na Upravu textu.

2.5 Prehl'ad pozmenujiucich navrhov

Navrh v oblasti tvorby predpisu ¢. 1: V pripade tejto Cinnosti v oblasti tvorby predpisu
vztahujlceho sa na postupy tykajlice sa sterilnej pilotnej kabiny agentlra zobrala do Gvahy
navrh v oblasti tvorby predpisu uréeny agentire od ,riadiacej skupiny pre postupy prevadzky"
(OPSG) Spojenych leteckych Uradov (JAA), dokument 9870 ICAO, eurdpsky akény plan na
predchdadzanie vniknutiam na vzletovl a pristdvaciu drahu a predpis Spojenych Statov
americkych o postupoch tykajlcich sa sterilnej pilotnej kabiny. S cielom predist akymkolvek

nedorozumeniam, pokial ide o pojem ,sterilny pilotny priestor*!’, agentlira rozhodla, Ze je

15 Dokument 9870 Medzinadrodnej organizacie civilného letectva (AN/463), ,Priru¢ka o predchadzani vniknutiam na

vzletovll a pristavaciu drahu“, prvé vydanie, 2007, a eurdpsky akcény plan na predchadzanie vniknutiam na
vzletovu a pristavaciu drahu, vydanie 2.0. Dostupné na webovej stranke
http://www.eurocontrol.int/articles/runway-safety.

Povinnosti ¢lenov letovej posadky podla odseku 121.542 Casti 121 a odseku 135.100 cCasti 135 hlavy 14 Koédexu
federalnych predpisov Spojenych $tatov americkych. Urad FAA ustanovil ,predpis o sterilnom pilotnom priestore",
pri¢om vymedzil rolovanie ako kritick( fazu letu, nie ako &innost kritick( z hladiska bezpeénosti.

16

17 v navrhovanom texte znenia zmien vykondvacich predpisov, AMC a GM sa v zdujme zabezpedenia sUladu s

pojmom pouZitym v nariadeni Komisie (EU) ¢. 965/2012 namiesto pojmu ,sterilna pilotna kabina® pouziva pojem
»Sterilny priestor pre letovd posadku®.
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potrebné tento pojem definovat. Agentlira navrhuje, aby sa do vykonavacich predpisov do
prilohy I (Vymedzenia pojmov) k nariadeniu o leteckej prevadzke zahrnulo toto vymedzenie:

. Sterilny priestor letovej posadky' znamena akékolvek obdobie, pocas ktorého c¢lenovia letovej
posadky nie su vyrusovani alebo rozptylovani, s vynimkou zalezitosti zasadnych pre bezpecnu
prevadzku lietadla alebo pre bezpecnost oséb na jeho palube.”

Znenie tohto vymedzenia je podobné ako znenie navrhované v dokumente 9870 organizacie
ICAO a v eurdopskom akénom plane. Jedinym rozdielom je pridanie vyrazov ,alebo
rozptylovani® a ,alebo pre bezpecnost oséb na jeho palube“. Tieto zmeny vychadzaju z
navrhov predlozenych v priebehu procesu preskimania.

Navrh v oblasti tvorby predpisu ¢. 2: Okrem definicie sterilného pilotného priestoru bude
potrebné ustanovit postupy. Agentlra dospela k zaveru, Ze k ustanoveniu tychto postupov su
najkompetentnejsi samotni prevadzkovatelia. Navrhuje sa preto zmenit ¢ast ORO, konkrétne
bod ORO.GEN.110 pism. f) vykonavacich predpisov tak, Ze od prevadzkovatelov sa bude
pozadovat, aby ustanovili postupy na dodrzanie koncepcie sterilného pilotného priestoru.

Navrh v oblasti tvorby predpisu €. 3: Agentlra povazuje za potrebné riesit vo vykonavacich
predpisoch postupy pre rolovanie lietadiel. Agentura dospela k zaveru, Ze prevadzkovatel by
mal mat povinnost ustanovit takéto postupy v zdujme zaistenia bezpelnej prevadzky a
zvy$enia bezpecnosti na vzletovej a pristadvacej drédhe. Preto sa tento predpis navrhuje pre ¢ast
CAT (CAT.GEN.MPA.125), pre c¢ast NCC (NCC.GEN.120) a pre c¢ast SPO (SPO.GEN.120).
Agentura sa domnieva, Ze takyto predpis nie je potrebny pre dast NCO, pretoze by
predstavoval nadmernu reguldciu rolovania v pripade neobchodnej prevadzky inych ako
zloZitych motorovych lietadiel®.

V Koline 10. juna 2013

P. GOUDOU
vykonny riaditel
(podpis)

8 Hoci pre ¢ast NCO nebol navrhnuty nijaky vykondvaci predpis, agentlra sa domnieva, ze v ¢asti NCO by sa mali
zaviest GM pre rolovanie letinov. To sa uskutoéni prostrednictvom rozhodnutia vykonného riaditela, ktoré agentira
uverejni, ked Komisia prijme suvisiace vykondvacie predpisy. Predbezné znenie GM je k dispozicii v dokumente
CRD 2012-06.
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3 Odkazy

3.1 Dotknuté nariadenia

Nariadenie Komisie (EU) €& 965/2012 z 5. oktdbra 2012, ktorym sa ustanovujlu technické
poZiadavky a administrativne postupy tykajuce sa leteckej prevadzky podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).

3.2 Dotknuté rozhodnutia

Rozhodnutie vykonného riaditefa agentury 2012/017/R z 24. oktoébra 2012 o prijatelnych
prostriedkoch preukazania zhody a o materidloch s usmerneniami k nariadeniu Komisie (EU)
€. 965/2012 z 5. oktébra 2012, ktorym sa ustanovuju technické poziadavky a administrativne
postupy tykajuce sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008; ,Prijatelné prostriedky preukazania zhody a materidly s usmerneniami k casti
ORO". Dostupné na webovej stranke http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-
decisions.php.

Rozhodnutie vykonneého riaditela agentury 2012/018/R z 24. oktobra 2012 o prijatelnych
prostriedkoch preukazania zhody a o materidloch s usmerneniami k nariadeniu Komisie (EU)
€. 965/2012 z 5. oktébra 2012, ktorym sa ustanovuju technické poziadavky a administrativne
postupy tykajlce sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008; ,Prijatelné prostriedky preukazania zhody a materidly s usmerneniami k casti
CAT". Dostupné na webovej stranke http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-
decisions.php.
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