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PARECER N.© 06/2012

DA AGENCIA EUROPEIA PARA A SEGURANCA DA AVIACAO

de 27 de novembro de 2012

sobre um Regulamento da Comissao que altera o Regulamento (CE) n.° 2042/2003
da Comissdo, de 20 de novembro de 2003, relativo a aeronavegabilidade
permanente das aeronaves e dos produtos, pecas e equipamentos aeronauticos,
bem como a certificacao das entidades e do pessoal envolvidos nestas tarefas

e

sobre um Regulamento da Comissao que altera o Regulamento (UE)
n.° 965/2012 da Comissao, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os
requisitos técnicos e os procedimentos administrativos para as
operacoes aéreas em conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho

«Harmonizagao do Regulamento (CE) n.° 2042/2003 da Comissdo com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 e com o Anexo 6 da OACI que impde a
compatibilidade com os fatores humanos como condicao a ter em conta na
concegao e aplicacao do programa de manutencao de aeronaves»
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Sumario executivo

A adocao do Regulamento de Base levou a necessidade de rever o Regulamento (CE) n.°
2042/2003, que estabelece regras de aeronavegabilidade permanente, com vista a aferir
da harmonizacdo entre ambos os regulamentos e a assegurar que o Regulamento (CE) n.°
2042/2003 estabelece os mecanismos necessarios para a implementacdo dos requisitos
essenciais previstos no Regulamento de Base.

O presente Parecer introduz alteracdes as regras de execucdo relativas a gestdo da
aeronavegabilidade permanente de aeronaves registadas em Estados-Membros da UE
(Parte M) e estabelece um novo conjunto de requisitos relativos a gestdo da
aeronavegabilidade permanente de aeronaves registadas em paises terceiros e utilizadas
por operadores da UE (Parte T). O presente Parecer contém ainda alteragdes ao
Regulamento (UE) n.© 965/2012 da Comissao relativo as operagdes aéreas.

As alteracdes a Parte M tém a ver com:

o a substituicdo do conceito «aeronaves de grande porte» pelo conceito «aeronaves a
motor complexas»; e

o a introducdo de requisitos aplicaveis as operagdoes com fins comerciais. No que diz
respeito a este aspeto, a Agéncia tem em conta a posicdo do Grupo de Seguranca
Estratégica da Aviacdo Geral Europeia e o facto de as medidas recomendadas no
seu documento estratégico poderem ter um impacto no conteldo do presente
Parecer.

Os requisitos constantes da Parte T tém como objetivo assegurar que o0s requisitos
essenciais previstos no Regulamento de Base sdo cumpridos ao nivel da
aeronavegabilidade permanente das aeronaves registadas em paises terceiros e utilizadas
por operadores da UE ou por operadores residentes na UE. Esta nova Parte T tem as
seguintes caracteristicas principais:

o Os requisitos da Parte T sdo aplicaveis apenas a aeronaves registadas em paises
terceiros utilizadas:

o  por operadores que operam ao abrigo de um certificado emitido nos termos da
Parte ORO ou da Parte ORA, excecdo feita as aeronaves locadas com
tripulagcdo ou que operam ao abrigo de um acordo de cédigo partilhado, ou

o em operagoes com destino ou partida na UE, ou efetuadas em territério da UE,
por operadores estabelecidos ou residentes na UE.

o Os requisitos da Parte T relativos a cada aeronave especifica sdo aplicaveis
cumulativamente aos requisitos do Estado de registo.

As alteracGes ao Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo relativo as operacgdes
aéreas sdo necessarias para assegurar a coeréncia com as alteragdes efetuadas a Parte M e
a Parte T. Tais alteracGes afetam principalmente:

o as disposicdes relativas a locacdo de aeronaves sem tripulacdo registadas em
paises terceiros, constantes dos pontos ARO.OPS.100 e ORO.AOQC.110; e

o o conteldo da declaragdo para as NCC, definido no Apéndice I da Parte ORO.
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Generalidades

O presente Parecer tem por finalidade propor a Comissao a alteracdo do Regulamento
(CE) n.© 2042/2003' e do Regulamento (UE) n.° 965/2012 relativo as operagdes aéreas.
O ambito da presente acdo de regulamentagdo foi delineado nos termos de referéncia
(ToR) RMT.0244/MDM.047, sendo descrito de forma mais detalhada mais adiante.

O presente Parecer foi adotado de acordo com o procedimento especificado pelo
Conselho de Administracdo da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo (doravante
denominada «a Agéncia»)?, em conformidade com o disposto no artigo 19.° do
Regulamento (CE) n.° 216/2008* (doravante denominado «o Regulamento de Base»).

A regulamentacdo proposta teve em consideracao a evolugao da legislacdo da Unido
Europeia e do direito internacional (OACI), bem como a harmonizagdo com as regras de
outras autoridades dos principais parceiros da Unido Europeia, tal como disposto nos
objetivos do artigo 2.9 do Regulamento de Base.

Processo de consulta

Em 10 de agosto de 2010, foi publicado no sitio Web da Agéncia o projeto de parecer
respeitante a um Regulamento da Comissdo que altera o Regulamento (CE)
n.° 2042/2003 (Aviso de proposta de alteragdo - NPA n.© 2010-10)°.

A data de encerramento do periodo de consulta, 10 de dezembro de 2010, a Agéncia
tinha recebido 131 observacbes da parte de 34 autoridades nacionais, entidades
profissionais e empresas privadas.

O NPA 2010-10 incidiu sobre quatro temas:

o Tema 1: A alteracdo ao Regulamento (CE) n.% 2042/2003 por forma a permitir a
sua harmonizacdo com os requisitos adicionais de aeronavegabilidade permanente
do Regulamento de Base, no que diz respeito as aeronaves a motor complexas.

o Tema 2: A alteracdo ao Regulamento (CE) n.° 2042/2003 por forma a permitir a
sua harmonizacdo com os requisitos adicionais de aeronavegabilidade permanente
do Regulamento de Base, no que diz respeito as operacdes com fins comerciais.

o Tema 3: A alteracdo ao Regulamento (CE) n.° 2042/2003 por forma a incluir
requisitos aplicaveis as aeronaves referidas no artigo 4.2, n.° 1, alinea c), do
Regulamento de Base.

Regulamento (CE) n.°© 2042/2003 da Comissdo, de 20 de novembro de 2003, relativo a
aeronavegabilidade permanente das aeronaves e dos produtos, pecas e equipamentos aeronauticos,
bem como a certificagdo das entidades e do pessoal envolvidos nestas tarefas (JO L 315 de
28.11.2003, p. 1). Com a ultima redacdo que |he foi dada pelo Regulamento (UE) n.° 593/2012 da
Comissao de 5 de julho de 2012 (JO L 176 de 6.7.2012, p. 38).

Regulamento (UE) n.© 965/2012 da Comissdo, que estabelece os requisitos técnicos e os
procedimentos administrativos para as operagfes aéreas em conformidade com o Regulamento (CE)
n.%2 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho.

Decisao do Quadro de Administracdo da EASA n.° 01-2012 de 13 de margo de 2012 que altera e
substitui a Decisdo do Quadro de Administragdo n.© 08-2007 relativa ao procedimento a ser aplicado
pela Agéncia a emissdo de pareceres, especificacbes de certificacdo e material de orientacdo
(«Procedimento de Regulamentagdo»).

Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviagdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca
da Aviacao, e que revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e
a Diretiva 2004/36/CE (JO L 79, 19.3.2008, p. 1).

Consultar Arquivos de RegulamentacGes em http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php.
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o Tema 4: A alteragdo ao Regulamento (CE) n.° 2042/2003 por forma a incluir
requisitos relativos aos principios relacionados com os fatores humanos a ter em
conta na concecdo e aplicacao do programa de gestao de aeronaves.

7. Todas as observagdes recebidas foram registadas e integradas em dois documentos de
resposta as observagbes (CRD), nomeadamente:

o O CRD-1 debrugou-se sobre as observacoes relacionadas com os temas 1, 2 e 4.
o O CRD-2 debrugou-se sobre as observacgdes relacionadas com o tema 3.

8. O CRD-1 foi publicado no sitio Web da Agéncia, em 15 de dezembro de 2011, e o CRD-2
foi publicado em 20 de marco de 2012. Estes CRD contém uma lista de todas as pessoas
e/ou organizagdes que apresentaram observagoes, bem como as respostas da Agéncia.

III. Resumo das reagoes

a) Introducgao

9. O presente Parecer propde alteracdes ao Regulamento (CE) n.° 2042/2003 da Comissao
relativo a aeronavegabilidade permanente, e ao Regulamento (UE) n.° 965/2012 da
Comissao relativo as operagbes aéreas.

Basic
Regulation
Airworthiness Flight Standards Aerodromes
Regu-lation Regulation
ai(r:\?ur:)tl!tnhl;:‘lnegss Air operations

10. No que respeita ao regulamento relativo a aeronavegabilidade permanente, o presente

Parecer inclui:

o alteracdes ao Anexo I (Parte M) e

o um novo Anexo V (Parte T)
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Regulation

Continuing
Airworthiness

Annex I Annex I1
Part-M Part-145

Annex III
Part-66

Annex V
Part-T

11. No que respeita as operacles aéreas, o presente Parecer inclui alteragdes a Parte ORO e
a Parte ARO.

Annex IV
Part-147

Regulation
Air
operations

Annex I Annex I1
Definitions Part-ARO

Annex III Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex VI
Part-NCC

AnnexV
Part-SPA

Annex VII
Part-NCO

Annex VIII
Part-SPO

b) Resumo das reacoes

A Agéncia recebeu um total de 67 reacdes provenientes de varias partes interessadas e
autoridades competentes. Além destas reacles, o grupo consultivo europeu para os fatores
humanos (European Human Factors Advisory Group - EHFAG) apresentou uma observacao
adicional ao CRD-1 relativa aos requisitos relacionados com os fatores humanos introduzidos
na proposta.

As reacoes recebidas registaram a seguinte distribuicdo:
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CRD-1 total: 44 CRD-2 total: 23

B NAA
B NAA
B Industr
Y
EHFAG M Industry

c) Reagodes ao CRD-1

Foram recebidas 44 observagcdes ao CRT provenientes das 14 partes interessadas e
autoridades competentes a seguir referidas: Aéro-Club de Suisse (Clube Aerondutico Suigo),
European Sailplane Manufacturers (Fabricantes Europeus de Planadores), LAMA Europe, Light
Aircraft Association of the Czech Republic (Associacdo de Aeronaves Ligeiras da Republica
Checa), Sr. Ralf Keil, Europe Air Sports, Sr. Graham Hallet, SVFB/SAMA, Sr. Werner Scholz,
AOPA Suécia, British Balloon & Airship Club (Clube Britdnico de Baldes e Aerdstatos), DGAC-
Franca, Swedish Transport Agency (Agéncia Sueca de Transportes) e CAA do Reino Unido. O
EHFAG apresentou ainda outra observacao.

As reacdes foram agrupadas de acordo com 0s seguintes temas:

1. Operacoes comerciais e transporte aéreo comercial

A maioria das reagbes ao CRD-1 referente ao NPA 2010-10 afeta a definicdo do conceito
«operagdes comerciais», sugerindo que as operagdes realizadas com certas categorias de
aeronaves nao devem ser consideradas operagdes comerciais. Apesar de tidas em conta, estas
reacoes nao foram aceites, uma vez que o presente Parecer nao incide sobre a classificacao
das atividades como comerciais ou ndo comerciais. A designacdo «operacao comercial»
encontra-se definida no artigo 3.2 do Regulamento de Base e ndo pode ser alterada através de
regras de execugao de grau inferior.

Além disso, a Agéncia tem em conta o documento elaborado pelo Grupo de Seguranca
Estratégica da Aviacdo Geral Europeia e as medidas recomendadas no mesmo. Em particular, a
medida A.1 convida os Estados-Membros a apresentarem o seu ponto de vista relativamente
as atividades que, no seu sistema atual, ndo sdo classificadas como «operacdes comerciais».
Da mesma forma, a Agéncia e a Comissdao sdo convidadas a propor alteragdes a definicdo do
conceito no Regulamento de Base.
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Uma das observacbes refere que a definicdo de «transporte aéreo comercial» incluida na
proposta deve ser harmonizada com a definigdo incluida no futuro regulamento relativo as
operacoes aéreas. Apesar de tida em conta, esta observagao nao foi aceite. Tal como explicado
no CRD-1, a alteracdo da definicdo de «transporte aéreo comercial» teria um impacto nas
derrogacdes previstas no Regulamento (CE) 1056/2008° para o setor da aviagdo geral.

2. Sistema de qualidade para pequenas CAMO

Varias reacdoes ao CRD-1 referente ao NPA 2010-10 afetam o requisito que obriga a dispor de
um sistema de qualidade para pequenas organizacdes de gestdo da aeronavegabilidade
permanente (CAMO) responsaveis pela gestdo da aeronavegabilidade permanente das
aeronaves a motor complexas ou das aeronaves envolvidas em operagdes comerciais. Estas
reacoes foram aceites.

O ponto 8.a.4 do Anexo IV do Regulamento de Base exige a manutengao de um sistema de
gestdo por parte das organizagdes responsaveis pelo controlo da aeronavegabilidade
permanente ou pela manutencdo das aeronaves a motor complexas ou das aeronaves
envolvidas em operagGes comerciais. Tal sistema de gestdo ndo é substituivel por um sistema
de garantia da qualidade.

Os elementos constituintes do sistema de gestdo serdo definidos no Regulamento (CE)
n.2 2042/2003 no &mbito da tarefa MDM.055’, relativamente a qual se espera a emissdo de
um NPA antes do final de 2012.

Em principio, os elementos da seccdo II da ORO.GEN e, em particular, a ORO.GEN.200,
formardao a base para a redacdao das alteracbes ao Regulamento (CE) n.° 2042/2003.
Assegurar-se-a assim que a mesma abordagem sera utilizada para implementar sistemas de
gestdao da seguranca (SGS) em organizacdes de formacao de pilotos, centros de medicina
aeronautica, operadores e organismos de manutencao (Parte M, Subparte F e Parte 145, CAMO
e entidades de formacdo em manutencdo aprovadas em conformidade com a Parte 147).

Para a implementacdo dos requisitos do sistema de gestdo propostos na Parte ORO, sera
necessario proceder a uma revisdo e adaptacdo dos requisitos existentes no dominio do
sistema de gestdo, do sistema de qualidade, da preparacao organizacional, da revisdo
organizacional, etc. Tal implica a introducdo de requisitos para um sistema de gestdao que
inclua a gestdo da seguranca e o controlo da conformidade, entre outras funcionalidades. No
que diz respeito ao controlo do cumprimento nas entidades mais pequenas, pretende-se
propor um programa proporcional de controlo da conformidade que respeite o principio da
independéncia (ou seja, recorrendo a auditores externos).

A alteracao proposta ao ponto M.A.712(f), é cancelada.
3. Contrato de manutencao

Vérias reagdes ao CRD-1 referente ao NPA 2010-10 estdo relacionadas com a necessidade de
clarificar as situacdes em que € necessaria a celebragdo de um contrato com a CAMO ou com o
operador e com os requisitos aplicaveis a um contrato de manutengdo. Em especial, referem
que:

o devem ser esclarecidas as condigdes que obrigam a celebracdo de um contrato escrito
com a entidade responsavel pela manutencgdo;

6 Regulamento (CE) n.° 1056/2008 da Comissdo, de 27 de outubro de 2008, que altera o Regulamento (CE) n.©
2042/2003 relativo a aeronavegabilidade permanente das aeronaves e dos produtos, pecas e equipamentos
aeronauticos, bem como a certificagdo das entidades e do pessoal envolvidos nestas tarefas (JO L 283 de
28.10.2008, p. 5).

7 http://easa.europa.eu/rulemaking/terms-of-reference-and-group-composition.php#MDM
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o a aprovacao do contrato entre a CAMO e a entidade de manutencao pela autoridade
competente é um encargo desnecessario.

Ambas as reacOes foram consideradas e o texto proposto foi alterado. As especificacdes
técnicas do contrato entre a CAMO e a entidade de manutencao devem ser incluidas no Manual
de Gestdo da Aeronavegabilidade Permanente (CAME), sendo portanto aprovadas juntamente
com o CAME, nao necessitando de aprovacao separada por parte da autoridade competente.

4. Caderneta técnica

Duas observagGes ao CRD-1 consideram que os requisitos que obrigam a detencdo de uma
caderneta técnica representam um fardo para certos tipos de operacées comerciais. Contudo,
a Agéncia considera que a caderneta técnica constitui um meio de recolha e divulgagdo
sistematica de certas informagdes que sdao necessdrias para a operagao e para a gestdo da
aeronavegabilidade permanente, tais como os tempos de utilizagao, a aptidao para o servico e
a retificacdo adiada dos defeitos. A caderneta técnica ndo tem de assentar num sistema
complexo, devendo antes adaptar-se ao tipo de aeronave e operacgao.

5. Fatores humanos no programa de manutencao

O EHFAG referiu que a introducdo das disposicoes relativas a fatores humanos na Parte M deve
ser efetuada de forma consolidada e propés adiar a introdugdo de requisitos relacionados com
fatores humanos na tarefa de regulamentacao MDM.055. Tendo em conta essas observacoes,
é cancelada a proposta de alteracdo ao ponto M.A.302(h).

d) Reacgdes ao CRD-2

Foram recebidas 23 observacbdes ao CRT provenientes das 5 partes interessadas e autoridades
competentes a seguir referidas: IACA, CAA-NL, DGAC-Franca, Agéncia Sueca de Transportes e
CAA do Reino Unido. Varias dessas reagdes sdo observacdes que apoiam a proposta incluida no
CRD-2. Os principais temas abordados nas reacdes sao:

1. Aplicabilidade do regulamento

Duas reagOes ao CRD-2 afetam a aplicabilidade do regulamento as aeronaves registadas em
paises terceiros utilizadas por operadores com estabelecimento principal na Unido Europeia.
Uma reacdo apoia as regras propostas, enquanto a outra considera que o regulamento nao
deve aplicar-se a aeronaves registadas em paises terceiros e operadas fora da Unido por
operadores da UE, tais como organizagdes de formacao de pilotos que ministrem formacao
fora da UE com aeronaves registadas num pais terceiro ou operadores de transportes aéreos
comerciais que operem aeronaves estrangeiras fora da UE.

A Ultima reagdo ndo foi aceite. A aplicabilidade do presente Regulamento é estabelecida tendo
em conta a aplicabilidade especificada no artigo 4.2, n.° 1, alinea c), do Regulamento de Base
e tendo em conta as disposicdes relativas a locacdo de aeronaves com tripulagdo e ao cédigo
partilhado, estabelecidas no Anexo III (Parte ORO) do Regulamento (UE) n.°© 965/2012. Tal
significa que o ambito do regulamento incluira:

o as aeronaves registadas em paises terceiros e utilizadas por operadores sujeitos a
certificacdo ao abrigo do Anexo III (Parte ORO) do Regulamento (UE) n.° 965/2012 ou
do Anexo VII (Parte ORA) do Regulamento (UE) n.© 1178/2011, excluindo as aeronaves
utilizadas ao abrigo de contratos de locacdo com tripulacdo ou cddigo partilhado,
independentemente do local de operacdo da aeronave, e

o as aeronaves registadas em paises terceiros e utilizadas em operagdes com destino ou
partida na UE, ou efetuadas em territorio da UE, por operadores estabelecidos ou
residentes na UE. Ficam excluidas, portanto, as aeronaves registadas em paises terceiros
utilizadas apenas fora da UE por operadores estabelecidos ou residentes na UE.
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2. Aplicacao do regulamento

Uma reagdo ao CRD-2 refere que a supervisdao da aplicacdo do regulamento as aeronaves
registadas em paises terceiros como aeronaves a motor ndo complexas sera muito dificil uma
vez que os operadores ndo sdo obrigados a declarar a sua atividade a autoridade competente.
Refere ainda que, para as autoridades competentes, essa mesma aplicacao tera um impacto
econdmico desproporcional em relacdo aos beneficios para a seguranca. O autor da observacdo
sugere que a supervisao de tais aeronaves seja efetuada ao abrigo do programa de avaliacao
da seguranca de aeronaves estrangeiras (SAFA).

A observacao foi parcialmente aceite. O regulamento tem por objetivo satisfazer a necessidade
expressa no Regulamento de Base de efetivamente se garantir a seguranga das aeronaves
registadas em paises terceiros que operem na UE. As inspecdes SAFA podem ser integradas no
programa de supervisdo aplicavel a essas aeronaves.

3. Locacao sem tripulacdo de aeronaves registadas em paises terceiros

Foram apresentadas trés reacdes ao CRD-2 relacionadas com as aeronaves registadas em
paises terceiros e locadas sem tripulagao por operadores da UE.

Uma das reagdes manifesta o apoio do observador ao facto de a proposta permitir aos
operadores de transportes aéreos comerciais da UE continuarem a celebrar contratos de
locacdo sem tripulagdo referentes a aeronaves registadas em paises terceiros. Esta reagao foi
tida em consideracgao.

A segunda reacdo propde que seja alterado o texto do ponto ARO.OPS 110(c) por forma a
impedir que uma aeronave registada num pais objeto de uma proibicdo de operagdo nos
termos do Regulamento (CE) n.© 2111/2005 da Comissao seja locada sem tripulacdao por
operadores da UE. Esta reacao foi aceite.

A terceira reacdo exige a clarificacdo das disposicoes da parte T.A.205, n.° 1), no que diz
respeito a locagdo sem tripulagdo de aeronaves registadas em paises terceiros por parte de
operadores de transportes aéreos comerciais. Esta reacdo foi tida em consideracdo e a
clarificagao solicitada serd incluida no AMC/GM.

4. Declaracao do operador

Uma das reacdes ao CRD-2 teve a ver com a obrigacdo de emissdo de uma declaracdo por
parte dos operadores de aeronaves a motor complexas registadas em paises terceiros e nao
utilizadas em operacdes comerciais. O observador considera que tal declaragdo irad
sobrecarregar tais operadores em relacao aos operadores de aeronaves registadas na UE. Esta
reacdo foi aceite, tendo em conta que o Parecer n.° 04/2011 ja inclui:

o disposicOes relativas a emissdao de uma declaragdo por parte dos operadores de
aeronaves a motor complexas nao utilizadas em operagdes comerciais (ORO.DEC.100); e

. um modelo de declaragdo destinada a autoridade competente (Apéndice I da Parte ORO).

O presente Parecer n.° 06/2012 propde que seja alterado o modelo por forma a incluir as
informac0Oes relevantes do ponto de vista da aeronavegabilidade permanente.

5. Conformidade com as medidas obrigatérias decorrentes da informacao emitida
pela Agéncia

Varias reacGes ao CRD-2 estdo relacionadas com as disposicdes do ponto T.A.201(1)(g), que
exigem que as aeronaves registadas em paises terceiros cumpram todos os requisitos
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obrigatorios aplicaveis e emitidos pelo Estado de registo e as medidas vinculativas decorrentes
das informagbes de seguranga emitidas pela Agéncia, incluindo as diretivas sobre
aeronavegabilidade. A Agéncia reconhece que, em certos casos, poderao existir conflitos entre
0s requisitos obrigatorios emitidos pelo Estado de registo e as informagGes de seguranca
obrigatorias emitidas pela Agéncia. Nestes casos, o operador tera de considerar a utilizacdo de
meios alternativos para a resolucao de tais conflitos.
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IV. Principais alteragoes introduzidas ao regulamento pelo presente parecer

Alteracoes ao Regulamento (CE) n.° 2042/2003 da Comissao

O artigo 1.0 é alterado por forma a harmonizar o &mbito do regulamento com o artigo 8.9, n.°
1, do Regulamento de Base.

O artigo 2.° é alterado com vista a aditar uma definicdo de «transporte aéreo comercial» no
ambito do Regulamento (CE) n.° 2042/2003 da Comissdo e a especificar que as definicbes
constantes do artigo 2.° se destinam a ser utilizadas no @&mbito do mesmo regulamento.

O artigo 3.° é alterado para assegurar a coeréncia com as alteracdes efetuadas ao artigo 1.9,
bem como para esclarecer quais as disposicdes que sao aplicaveis a cada categoria de
aeronave. Além disso, a referéncia no ponto 3 foi atualizada pelo facto de o Regulamento (CE)
n.© 1702/2003 ter sido revogado pelo Regulamento (UE) n.% 748/2012.

O artigo 4.9, n.° 1, é alterado por forma a identificar as disposicdes aplicaveis a certificagao
das entidades de manutencao.

Alteracoes a Parte M
M.1 Autoridade Competente

O ponto M.1(4) é alterado com vista a simplificar as disposi¢cOes relativas a designacdao da
autoridade competente para a aprovacao do programa de manutencdo.

M.A.201 Responsibilidades
Os pontos M.A.201 (e) a (k) sao alterados por forma a:

o substituir o conceito «aeronaves de grande porte» pelo conceito «aeronaves a motor
complexas»;

o introduzir o conceito do «operagdes comerciais».

o especificar, para cada categoria de aeronave e tipo de operagcdo, os requisitos que
estabelecem a necessidade de uma CAMO e de um contrato entre a CAMO e o
operador/proprietario, bem como requisitos que estabelecem a necessidade de uma
entidade de manutengdo e de um contrato com a referida entidade de manutencao.

Complex motor-
powered aircraft

Commercial air
transport Other than M.A.201 (e)

complex motor-
powered aircraft
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Complex motor-

powered aircraft el ()

Commercial
operations other than

commercial air
transport Other than complex
motor-powered — M.A.201 (g)
aircraft

Complex motor-

powered aircraft 1A
Other than commercial
air transport and
commercial operations M.A.201 (i)
Other than complex
motor-powered
aircraft
M.A.201 (j)

M.A.301 Tarefas inerentes a aeronavegabilidade permanente

O ponto M.A.301(2) é alterado por forma a harmoniza-lo com a possibilidade de estabelecer
uma MEL voluntaria para as operagdes ndo comerciais de aeronaves a motor ndo complexas,
um procedimento que também foi previsto nas regras de execucdo relativas as operacdes
aéreas através da disposicdo NCO.GEN.155.

Os pontos M.A.302 (4) e (7) sao alterados para que o conceito «aeronaves grandes» seja
substituido pelo conceito «aeronaves a motor complexas».

M.A.302 Programa de manutencdo das aeronaves

O ponto M.A.302(c) ¢ alterado por forma a assegurar a coeréncia com as alteragdes realizadas
ao ponto M.1. O ponto M.A.302(f) é alterado para que o conceito «aeronaves de grande porte»
seja substituido pelo conceito «aeronaves a motor complexas».

M.A.305 Sistema de registo da aeronavegabilidade permanente de aeronaves
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O ponto M.A.305(b) é alterado por forma a assegurar a coeréncia com as alteragdes realizadas
ao ponto M.A.306(a).

M.A.306 Caderneta técnica do operador

O titulo deste ponto é alterado de «Caderneta técnica do operador» para «Caderneta técnica
da aeronave», de modo a assegurar a coeréncia com a terminologia utilizada noutras
subpartes do presente regulamento e no regulamento relativo as operacdes aéreas.

O ponto M.A.306(a) é alterado com vista a alargar os requisitos da caderneta técnica as
aeronaves utilizadas em operagdes comerciais. A Agéncia considera que, no que respeita as
operagdes comerciais, o operador deve apresentar uma caderneta técnica da aeronave, a qual
constituira um meio de recolha e divulgacao de certas informagdes que sdo necessarias para a
operagdo e para a gestdao da aeronavegabilidade permanente, tais como os tempos de
utilizacdo, a aptidao para o servigo e a retificacao adiada dos defeitos.

M.A.403 Retificacdao de defeitos

O ponto M.A.403(b) é alterado de modo a harmonizar-se com as disposicées da NCO.GEN.155,
gue prevé a possibilidade de estabelecer voluntariamente uma MEL sem necessidade de
aprovacao da autoridade competente. Além disso, a alteracdo do texto destina-se a:

o clarificar que a MEL também pode ser usada pelo pessoal responsavel pela certificacdo
autorizado para adiar a retificacdao de defeitos, e

o eliminar a disposicdo sobre os defeitos das aeronaves definidos como aceitaveis pela
autoridade competente.

O ponto M.A.403(c) é alterado de modo a clarificar que a retificagdo adiada dos defeitos tem
de ocorrer no periodo especificado nos dados de manutengdo ou na MEL.

M.A.504 Controlo de componentes fora de servico

O ponto M.A.504(b) é alterado para que o conceito «aeronaves de grande porte» seja
substituido pelo conceito «aeronaves a motor complexas».

M.A.708 Gestao da aeronavegabilidade permanente

O ponto M.A.708(c) é alterado, sendo os respetivos requisitos divididos em duas alineas,
nomeadamente na alinea c) e na alinea d).

O ponto M.A.708(c) especifica que deve ser estabelecido um contrato entre a CAMO e uma
entidade de manutencao competente quando se trate de uma aeronave a motor complexa ou
de uma aeronave envolvida em operagdes comerciais, incluindo em operacdes de transporte
aéreo comercial. Esta alteragdo encontra-se em linha com as alteragdes introduzidas ao ponto
M.A.201.

O ponto M.A.708(d) contém uma disposicao que, em certas condigbes, permite um desvio ao
ponto M.A.708(c).

M.A.801 Certificado de aptidao de aeronave para servico

O ponto M.A.801(c) é alterado para que o conceito «aeronaves de grande porte» seja
substituido pelo conceito «aeronaves a motor complexas».

M.A.803 Licenca de piloto-proprietario

O ponto M.A.803(b) é alterado de modo a assegurar a coeréncia com a terminologia utilizada
ao longo do regulamento.
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M.A.901(g) Avaliacdao da aeronavegabilidade de aeronaves

O ponto M.A.901(g) é alterado de modo a harmonizar-se com as alteragdes ao ponto M.A.201
M.B.105 Intercambio mutuo de informacoes

O ponto M.B.105 é alterado para atualizar a referéncia ao artigo 15.° do Regulamento de Base.
Apéndice I Contrato de Aeronavegabilidade Permanente

Foram introduzidas as seguintes alteracdes ao Apéndice I:

o o termo «acordo» foi substituido pelo termo «contrato>,

o é introduzido o acréonimo CAMO para designar uma entidade de gestdo da
aeronavegabilidade permanente aprovada de acordo com a Parte M, Subparte G,

. as referéncias ao Regulamento (CE) n.° 1702/2003 sdo substituidas por referéncias ao
Regulamento (UE) n.© 748/2012,

o o ponto 3 é alterado por forma a exigir que o tipo de operacdo seja especificado no
contrato,

. o ponto 4 é alterado por forma a corrigir a terminologia utilizada nas referéncias a

autoridade competente,

o no ponto 4, a palavra «certifica» é substituida por «declara», uma vez que a utilizacdo do
conceito de certificacdo na frase em questdo ndo é coerente com a definicdo constante
do artigo 3.9, alinea e), do Regulamento de Base,

o no ponto 5.1, o item 7 foi reformulado de modo a clarificar as responsabilidades da
CAMO contratada no que diz respeito a avaliacao da aeronavegabilidade.

Apéndice VI Aprovacao da entidade de gestao da aeronavegabilidade permanente

A pagina 1 do certificado de aprovacdo € alterada de modo a fazer referéncia a aplicagdo dos
requisitos do Anexo V (Parte T) as entidades cujos procedimentos estdo sujeitos a aprovagao
da autoridade competente no que diz respeito a gestdo da aeronavegabilidade permanente das
aeronaves registadas em paises terceiros.

Conteldo da nova Parte T

A Parte T foi elaborada para incluir os requisitos de aeronavegabilidade permanente aplicaveis
as aeronaves registadas em paises terceiros e utilizadas por operadores da UE. Tal como
explicado no NPA 2010-10, a estrutura da Parte T respeitou o mais possivel a estrutura da
Parte M, contendo igualmente as secgbes A e B.

O objetivo dos principais requisitos da Parte T e as alteracOes efetuadas ao texto apds o CRD-2
2010-10 encontram-se descritos abaixo.

T.1 Autoridade competente

Este ponto foi incluido na Parte T com vista a identificar as autoridades competentes
responsaveis pelo controlo do cumprimento dos requisitos constantes da referida Parte T.

Seccgao A
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A seccdo A contém os requisitos técnicos aplicdveis as aeronaves, aos operadores, as
entidades de gestdao da aeronavegabilidade permanente e as entidades de manutencdo,
divididos nas seguintes subpartes:

Subparte A

Esta subparte estabelece que o anexo em questdo é aplicavel as aeronaves registadas em
paises terceiros e utilizadas por operadores da UE.

Subparte B

Esta subparte contém dois pontos, o ponto T.A.201, que estabelece os requisitos comuns
aplicaveis a todas as aeronaves no ambito da presente Parte, e o ponto T.A.205, que
estabelece requisitos adicionais aplicaveis as aeronaves envolvidas em operacdes comerciais e
as operacdes de aeronaves a motor complexas.

O ponto T.A.205 foi alterado no seguimento de uma observagao apresentada ao CRD-2 2012-
10 e os requisitos relativos a emissdo de uma declaragao foram eliminados.

Subparte C Programa de manutencgao

Esta subparte estabelece os requisitos aplicaveis ao programa de manutencao das aeronaves
no ambito do anexo em questao.

Subparte E Entidade de manutencao

Esta subparte estabelece os requisitos aplicdveis as entidades responsaveis pela manutencdo
das aeronaves a motor complexas e das aeronaves envolvidas em operagfes comerciais. O
ponto T.A.501 foi alterado no seguimento de algumas observacdes apresentadas ao CRD-2
2010-10, de modo a clarificar as disposicOes relativas ao sistema de comunicacdo de
ocorréncias e os elementos que devem ser verificados pela entidade de gestdo da
aeronavegabilidade permanente.

Subparte G — Requisitos adicionais aplicaveis as entidades de gestdo da
aeronavegabilidade permanente certificadas nos termos do anexo I (parte M),
subparte G

No que diz respeito as aeronaves a motor complexas e as aeronaves envolvidas em operagoes
comerciais, o Regulamento de Base exige, no Anexo IV, ponto 8.g, que uma organizacdo seja
responsavel pela gestdo da aeronavegabilidade permanente. Tal organizacdo devera ser uma
CAMO que, para além dos requisitos previstos na Parte M, Subparte G, devera satisfazer
também os requisitos desta subparte G.

Esta subparte especifica os procedimentos especificos que devem integrar o Manual de Gestdo
da Aeronavegabilidade Permanente, os conhecimentos de que devem dispor o pessoal da
organizacgao, os requisitos relativos ao sistema de qualidade e a documentagdo. Contém ainda
as prerrogativas aplicaveis as organizacdes caso estas cumpram os requisitos da Parte T.

Além disso, especifica, no ponto T.A.708, as tarefas que incumbem a entidade em questdo.
Este ponto foi alterado no seguimento da apresentacdo de algumas observagdes ao CRD-2
2010-10, de modo a incluir uma disposicdo que exija a celebragdo de um contrato em
conformidade com o Anexo I, Parte T, sempre que uma entidade de gestdao da
aeronavegabilidade permanente seja contratada para gerir a aeronavegabilidade permanente
de uma aeronave.

Seccao B - Procedimentos adicionais a cumprir pelas autoridades competentes

A Seccdo B estabelece os procedimentos administrativos adicionais que a autoridade
competente deve cumprir no exercicio da sua atividade.
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Alteracoes ao Requlamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo relativo as operacoes
aéreas

Alteracoes ao Anexo II (Parte ARO)

ARO.OPS.110 Acordos de locacao

O ARO.OPS.110(c) é alterado por forma a incluir uma disposicdo que obrigue a autoridade
competente a suspender ou cancelar um acordo de locacdao sem tripulagdo sempre que a
aeronave em questao se encontre registada num pais sujeito a uma proibicdo de operacgao.

Alteracoes ao Anexo III (Parte ORO)

Os pontos ORO.AOC.100(c), ORO.AOC.110(b) e ORO.AQOC.110(d), sdo alterados com vista a
assegurar a coeréncia com as alteracdes ao Regulamento (CE) n.° 2042/2003 da Comissdo no
gue respeita as aeronaves registadas em paises terceiros.

As alineas a) e b) do ponto ORO.AOC.130 sdo alteradas por forma a substituir «sistema de
monitorizacdo dos dados de voo» por «programa de monitorizacdo dos dados de voo»,
uniformizando assim este conceito com o conceito utilizado nos meios de conformidade
aceitdveis e nos materiais de orientagdo referentes as disposicbes ORO.AOC.130 e
ORO.FC.A.245. O termo «programa» ja foi utilizado no Anexo ao Regulamento (CE) n.°
859/2008 (OPS-EU) 1.037 (a)(4) e no Temporary Leaflet Guidance n.° 44 (Folheto n.° 44 de
Orientacdo Temporario - JAR OPS 1, Seccdo 2). O conceito «programa de monitorizagdo dos
dados de voo» é comummente utilizado nas orientagoes relativas a monitorizacdo dos dados
de voo (por exemplo, o CAP 739 publicado pela Autoridade de aviacao civil do Reino Unido,
disponivel a todas as partes interessadas).

O apéndice I «Declaragcao do operador» é alterado de modo a incluir a informacgdo relevante
em termos de aeronavegabilidade permanente.
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V. Entrada em vigor

A entrada em vigor e a aplicagdo das alteragdes ao Regulamento (CE) n.° 2042/2003 e
ao Regulamento (UE) n.© 965/2012 sdo propostas de modo a que a indUstria aerondutica
e as administracdes dos Estados-Membros disponham de tempo suficiente para se
adaptarem ao novo quadro regulamentar e por forma a assegurar a sincronizagao com a
aplicacao do regulamento relativo as operacdes aéreas e com as alteracdes ja propostas,
nomeadamente as da Parte NCC. Sendo assim, € proposto o seguinte esquema de
aplicagao:

o a aplicacdo das alteragdes a Parte M, a aplicagao da Parte T as aeronaves utilizadas
em operacbes comerciais e as alteracdes as disposicdoes ARO.OPS.110(c),
ORO.AOC.100, ORO.AOC.110 e OR0O.AOC.130 do Regulamento (UE) n.° 965/2012
estao previstas para 28 de outubro de 2014. Pretende-se, assim, garantir que todas
essas alteracbes serdo aplicdveis na altura em que o Regulamento (UE) n.°
965/2012 também for aplicavel em todos os Estados-Membros,

o a aplicacdo da Parte T as aeronaves ndo utilizadas em operacbes comerciais esta
prevista para 28 de outubro de 2015,

o a data de aplicacdo das alteracdes ao Apéndice I do Anexo III do Regulamento (UE)
n.© 965/2012 deve ser coordenada com o processo de adogdo do regulamento
relativo as operacdes aéreas aplicavel as aeronaves a motor complexas ndo
envolvidas em operagdes comerciais (Parecer n.° 04/2011).

Coldnia, 27 de novembro de 2012

P. GOUDOU
Diretor Executivo
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