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Sammanfattning

Detta yttrande omfattar féljande dokument:
- Andring av férordningen om flygdrift inklusive &ndringar av bilaga I - Definitioner.

- Bilaga VIII - Del-SPO, tekniska krav for specialiserad verksamhet (kommersiell och
icke-kommersiell) med flygplan, helikoptrar, segelflygplan och ballonger.

Dessa krav har utarbetats utifran féljande mal:
- Bibehalla en hog sdkerhetsniva.
- Sakerstalla proportionerliga regler.

- Garantera flexibilitet och effektivitet for operatérer och myndigheter.

Detta yttrande &r resultatet av en omfattande samrddsprocess med myndigheter,
organisationer, operatorer och luftfartsexperter.

Yttrandet 6ver de resterande avsnitten i bilaga IV - Del-CAT for segelflygplan och ballonger
samt flygningar A till A med flygplan och helikoptrar — kommer att publiceras langre fram.
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Inledning

Allmaént

Genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008! (nedan kallad
grundférordningen), dndrad genom férordning (EG) nr 1108/20092, faststélls en l1amplig
och dvergripande ram for att utarbeta och genomféra gemensamma tekniska krav och
administrativa férfaranden pa det civila luftfartsomradet.

Syftet med detta yttrande &r att bista Europeiska kommissionen med att faststilla
tilldmpningsféreskrifter for flygdrift.

Yttrandet har antagits enligt det férfarande som angetts av styrelsen for Europeiska
byrdn for luftfartssdkerhet (nedan kallad byr8n)3, i enlighet med bestammelserna i
artikel 19 i grundférordningen.

Yttrandets omfattning

Detta yttrande omfattar foljande dokument:
- Andring av férordningen om flygdrift inklusive &ndringar av bilaga I — Definitioner.

- Bilaga VIII - Del-SPO, tekniska krav for specialiserad verksamhet (kommersiell och
icke-kommersiell) med flygplan, helikoptrar, segelflygplan och ballonger.
Dokumenten till detta yttrande baseras pa den reviderade regelstruktur som foéreslogs av

kommissionen och byrén i april 2011. Foéljande tabell ger en dversikt éver bilagorna till
forordningen om flygdrift.

Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststéllande av
gemensamma bestdmmelser pd det civila Iuftfartsomradet och inrdttande av en europeisk byrd for
luftfartssakerhet, och om upphévande av rddets direktiv 91/670/EEG, férordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv
2004/36/EG. EUT L 79, 19.3.2008, s. 1-49.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1108/2009 av den 21 oktober 2009 om &ndring av férordning
(EG) nr 216/2008 inom omradet flygplatser, flygledningstjanst och flygtrafiktjanster och om upphéavande av
direktiv 2006/33/EG. EUT L 309, 24.11.2009, s. 51-70.

Styrelsens beslut rérande det forfarande som ska anvandas da byrdn avger ett yttrande samt utfardar
certifieringsspecifikationer och vagledande materiel (regleringsférfarandet). EASA MB 08-2007, 13.6.2007.
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Figur 1: Bilagor till forordningen om flygdrift
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Samrad

Detta yttrande baseras pa NPA 2009-02 med férslag till tillampningsféreskrifter samt
tillhérande AMC och vagledande material for flygdrift.

- Samradsfasen for NPA

NPA 2009-02 offentliggjordes pa8 EASA:s webbplats (http://www.easa.europa.eu) den
30 januari 2009. Samradsperioden upphérde den 31 juli 2009. Byran fick in sammanlagt
13 775 synpunkter, varav ca 350 synpunkter géllde detta yttrandes omfattning.

- Samradsfasen fér CRD (Comment Response Document)

Sammanfattning av synpunkterna, tillhérande svar till sammanfattade synpunkter samt
den foreslagna reviderade regeltexten diskuterades ingdende med féljande fyra
granskningsgrupper for regleringsarbetet (RG):

- RGO1 (CAT), med inriktning pa reglerna fér kommersiell flygtransport.
- RGO02 (SPO), med inriktning pa reglerna for specialiserad verksamhet.

- RG03 (NCC), med inriktning pg reglerna for icke-kommersiell verksamhet med
komplexa motordrivna luftfartyg.

- RG04 (NCO), med inriktning pa reglerna for icke-komplexa motordrivna luftfartyg.

Utkastet till CRD-text om Del-SPO granskades av RG02.

Byran gjorde ocksd en konsekvenskontroll gentemot andra delar (Del-CAT samt Del-NCC
och Del-NCO) innan férteckningen med synpunkter och svar offentliggjordes.

P& basis av ett omfattande samrad med myndigheter, organisationer och operatdrer
publicerade byrdn CRD OPS II den 27 september 2011. Reaktionsperioden upphérde
den 31 januari 2012.
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- Moéte med granskningsgruppens ledamoter samt webbkonferens

12. Under samradsfasen anordnade byrdn ett ytterligare mote med ledaméterna i
RG02 (SPO) den 23-24 november for att diskutera den publicerade CRD-texten. Under
det har moétet kunde CRD-texten férbattras och allmant samférstand uppnaddes. De
fragor som i foérsta hand diskuterades var prestandakriterierna fér helikoptrar och de
bada operativa standardférfarandena for HESLO och HEC.

13. Utdver moétet med granskningsgruppens ledamdter anordnade byran en offentlig
webbkonferens den 29 november 2011 fér att presentera CRD-dokumentet samt for att
utbyta diskussioner och information om Del-SPO. Den feedback som inkom var positiv.

- Reaktioner pa forteckningen med synpunkter och svar (CRD)

14. Byran mottog reaktioner pa férteckningen med synpunkter och svar fran 43 organ,
inklusive nationella myndigheter, tillverkare, sammanslutningar och enskilda personer.
Det totala antalet kommentarer ar cirka 560, varav 15 procent ar dubbleringar.

I féljande figurer redovisas en 6versikt dver reaktionerna.
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Figur 2: Oversikt over synpunktslamnare som inkommit med reaktioner
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Figur 3: Oversikt 6ver inkomna synpunkter
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15. Alla reaktioner har bedémts och besvarats samt beaktats nar andringen av bilaga VIII till
detta yttrande utarbetades.

IV. Praxis for regelnumrering

16. I linje med byrans riktlinjer fér att utarbeta reglering har féljande praxis for
regelnumrering tilldmpats p3 tillampningsféreskrifterna:

<Del>.<Kapitel>.<Avsnitt>.<N>
Férklaring:
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<Del>: obligatoriskt — upp till fyra bokstaver eller siffror
exempel: SPO

<Kapitel>: obligatoriskt — upp till fyra bokstaver eller siffror
exempel: GEN, OP, POL, IDE, SPEC

<Avsnitt>: obligatoriskt — upp till fem bokstaver eller siffror
exempel: SPO.SPEC.HESLO

<N>: obligatorisk - regelnummer - tre siffror, med bérjan fran 100, féljande
nummer numreras normalt i steg om 5.
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Forordningen om flygdrift

Tillampningsomrade

I férordningen om flygdrift faststalls den allmanna tillampligheten for de delar som den
omfattar. Har féreslds ocksa évergangsatgarder i form av undantagsklausuler4. Den har
utarbetats som en andringsférordning och bygger pa den ursprungliga férordning fér OPS
som EASA-kommittén rostade igenom for CAT-paketet (yttrande 04/2011).

Oversikt 6ver reaktioner

Reaktionerna som mottogs pa férordningen fér OPS fokuserade pa konsekvent
terminologi, dvergdngsbestammelser, frdgan om samtliga kommersiella operatérer bor
certifieras eller ej, tillampningsomrade for och definition av specialiserad verksamhet
samt definitionen av uppdragsspecialist.

Forklaringar

I artikel 1.1-4 i &ndringsférordningen faststélls tillampningsomradet fér férordningen
som avser kommersiell och icke-kommersiell specialiserad verksamhet. For kommersiella
specialiserade operatérer ska det kravas ett certifikat, medan icke-kommersiella
specialiserade operatdrer av komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar kommer att
behdéva deklarera sin verksamhet fé6r den behdriga myndigheten. Tillhdérande
bestammelser om certifierings-, deklarations- och organisationskrav (Del-ORO)
publicerades redan i samband med EASA-yttrande 04/2011.

Artikel 1.5 innehaller en definition av kommersiell och icke-kommersiell specialiserad
verksamhet samt av uppdragsspecialist. Ytterligare forklaring finns i kapitlen III och IV
nedan.

Det har lagts till en ny bilaga VIII, Del-SPO, som innehdller de tekniska kraven for
operativa forfaranden, prestanda, utrustning och vissa allmanna krav fér all specialiserad
verksamhet (artikel 1.11). Tillampligheten i samband med detta faststalls i artikel 1.8.
Saval kommersiella som icke-kommersiella specialiserade operatérer maste dessutom ha
ett sarskilt godkdannande nar de utfor verksamhet i angivet luftrum, bedriver verksamhet
for ldagre minima eller transporterar farligt gods. De bestdammelser som avser denna typ
av verksamhet och godkdnnanden finns i Del-SPA (verksamhet som kraver sarskilda
godkannanden), som publicerades tillsammans med yttrande 04/2011. Fo6r detta kravs
ingen andring av férordningen.

Artikel 1.9 innehdller fértydliganden i fraga om tillampliga FTL-krav. I nuldget ska de
nationella bestémmelserna fortsatta att galla fér specialiserad verksamhet. Tillhérande
tillampningsfoéreskrifter kommer att féreslas langre fram.

Artikel 1.10 i andringsférordningen innehdller undantagsbestammelserna. Med tanke pa

att det inte har uppréattats nagra harmoniserade bestammelser i fraga om specialiserad

verksamhet och att vissa operatérer behdver certifieras foreslds ett generellt undantag
o o

pa tre ar.

I artikel 2 anges slutligen kraven for att andringsférordningen ska trada i kraft.

En undantagsklausul &r en typ av Overgangsatgard som ger medlemsstaterna méjlighet att senareldgga
genomfoérandedatumet for en viss bestammelse, fram till en viss lagstadgad tidsgrans.
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Bilaga VIII - Del-SPO

Syfte

Del-SPO bor lasas tillsammans med

- forordningen om flygdrift, framfoér allt vad gaéller genomférandedatum och
dvergangsperioder,

- bilaga I - definitioner av begrepp som anvands i bilagorna II-VIII,

- bilaga II - Del-ARO som bland annat innehdller myndighetskrav fér SPO-operatorer
vad galler tillsynsansvar och certifiering,

- bilaga III - Del-ORO som bland annat innehdller organisationskrav fér SPO-
operatoérer som utfor kommersiell specialiserad verksamhet och icke-kommersiell
specialiserad verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg, och

- bilaga V - Del-SPA, som innehdller kraven fér drift som kréaver sarskilt tillstand.

Del-SPO innehdller de tekniska kraven fér kommersiell och icke-kommersiell
specialiserad verksamhet.

Den bestdr av fem kapitel. Kapitel D, SPO.IDE, och kapitel E, SPO.SPEC, &r ytterligare
indelat i avsnitt med sarskilda regler for olika typer av luftfartyg och specifik verksamhet.

Kapitelstrukturen ar jamforbar med strukturen for de vasentliga kraven i
grundférordningens bilaga IV.

Regelstrukturen, och framfér allt avsnitten, har utformats pa ett sddant satt att kraven
for ytterligare luftfartygskategorier eller specifik verksamhet ska kunna laggas till
framdver utan att man behdver gbéra d@ndringar i den befintliga regeltexten eller i den
befintliga strukturen.

I figur 4 och 5 visas en 6versikt dver strukturen for Del-SPO. Kapitel E galler sarskilt fér
Del-SPO och férklaras mer ingdende nedan.
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Figur 4: Struktur for Del-SPO - Rubriker
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Fran bruksflyg till specialiserad verksamhet

Hittills har arbeten som utférs inom bruksflygsomradet endast namnts i samband med
den &vergripande JAA-ramen och utarbetandet av forslaget till JAR-OPS4. I mdnga av
Europas medlemsstater regleras bruksflygsverksamhet i dag genom reglerna for
allmanflyget och baseras p& ICAO bilaga 6 del II. ICAO har inga normer och
rekommenderad praxis som tacker just bruksflyget.

Under 2006 bildades EASA:s undergrupp III till regleringsgruppen OPS.001 i syfte att
utarbeta regler for bruksflyg med hjalp av forslaget till JAR-OPS 0 respektive 4, beroende
pd vilken del som var tillamplig. I samband med detta beaktades &ven de nationella
normerna inom detta omrade. Regleringsgruppen OPS.001 lade fram férslag till regler
och publicerade 2009 NPA-dokumentet om flygdrift, som aven omfattade det arbete som
undergrupp III hade utfort om bruksflyg.

I NPA 2009-02b faststalldes kraven for annan kommersiell trafik an kommersiell
flygtransport enligt kapitel C. Detta kapitel skulle ldsas tillsammans med kapitel A (GEN),
som innehdll de krav som grundades pd ICAO bilaga 6 del II. Till féljd av de offentliga
samradsfaserna har byran, i samférstdnd med Europeiska kommissionen, reviderat
regelstrukturen och beslutat att dela upp reglerna i olika delar. Bilaga VIII tacker nu
bruksflygsverksamhet och bygger till stor del pd kapitel A och kapitel C i NPA 2009-02b.
Den EASA-granskningsgrupp som bildats for att utarbeta férteckningen med synpunkter
och svar (CRD) granskade NPA-texten med héansyn till den nya regelstrukturen och i
samforstand med ledaméterna i denna granskningsgrupp beslét man att detta kapitel
skulle fa beteckningen Del-SPO.

Aven om Del-SPO nu i huvudsak géller bruksflygsverksamhet, ska tilldmpningsomradet
for Del-SPO ses som mer omfattande éan det man normalt brukar betrakta som bruksflyg.
Framoéver kan aven andra typer av flygningar eller verksamhet inkluderas i denna del:
men de ingdr inte i sig i kategorin bruksflyg.

En viktig férandring i férhallande till NPA-dokumentet &r att Del-SPO nu &ven inbegriper
specialiserad verksamhet som bedrivs icke-kommersiellt. Byrdn beslét att utvidga
tillampningsomradet fér Del-SPO till icke-kommersiella operatérer. M3nga olika
verksamheter som réknas som specialiserad verksamhet bedrivs icke-kommersiellt, men
sakerhetsriskerna ar &ndd desamma som for specialiserad verksamhet som utférs
kommersiellt. Det skulle féljaktligen ha forefallit oférdelaktigt att inte reglera en kategori
av operatdrer som faktiskt utfor samma verksamhet som andra operatérer utfér enbart
pd grund av att de utfér en flygning utanfér ett kommersiellt sammanhang. Dessutom
ska lattnader eller ytterligare krav tilldampas och kravas for all specifik
bruksflygsverksamhet. Att 18ta dem ingd i andra delar, som Del-NCC och Del-NCO, skulle
ha inverkat negativt pa dessa delars ldsbarhet och darigenom gjort dem mer komplexa.

Verksamhet som tacks av Del-SPO

Under 2006 identifierade undergrupp III till regleringsgruppen OPS.001 en rad olika
verksamheter som ansags utgdra bruksflygsverksamhet. Efter detta har byran
identifierat ytterligare verksamheter som kan anses ingd i den lista som denna
regleringsgrupp har féreslagit.

N&r det géller tillampningsomrddet for Del-SPO var det tvd olika aspekter som gav
upphov till m8nga synpunkter.

- De verksamheter som angetts inga i tilldmpningsomradet.

Den framsta reaktionen har var att en del av dessa verksamheter inte bér betraktas som
specialiserad verksamhet, framfér allt “"tavlingsflygningar” och "bogsering av
segelflygplan”. Enligt vissa aktorer utgdr dessa verksamheter normal drift som faller
under reglerna for allmanflyget och darfér inte bdr regleras genom denna del.
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- Utformningen av listan dver verksamheter.

Framfor allt frAn de nationella myndigheterna har det kommit generella synpunkter om
att listans icke-uttémmande karaktar goér att man inte sakert kan veta vilka
verksamheter som tacks av denna del eller €].

I yttrandet foreslds det nu darfoér att specialiserad verksamhet ska definieras pa ett
sadant satt i forordningen att den inbegriper allmanna kriterier gallande flygningens
syfte. Detta kompletteras med en lista omfattande 19 olika kategorier av verksamheter
som anses utgdra specialiserad verksamhet. Detta &r de verksamheter som enligt byrans
kannedom ager rum i de europeiska medlemsstaterna i dag.

Féljande verksamheter tacks av Del-SPO: helikopterverksamhet med yttre last (HEL),
helikopterverksamhet med yttre mansklig last (HEC), lantmateriverksamhet som utférs
med helikopter, fallskdrmsverksamhet, jordbruksflygningar, flygfotoflygningar, bogsering
av segelflygplan, flygreklamflygningar, kalibreringsflygningar, Flygningar i samband med
bygg- och anlaggningsarbeten, inklusive kraftledningsarbeten och skogréjning,
oljesanering, lavinréjning, Lantmateriverksamhet, inklusive flygkartsverksamhet och
utslappskontroll, nyhetsrapporteringsflygningar, TV- och filmflygningar, flygningar i
samband med sarskilda arrangemang, inklusive flyguppvisningar och tavlingsflygningar,
flygningar for att driva och undsatta djur samt transportera ut veterinar,
begravningsverksamhet till havs, forskningsflygningar (fér andra dandamal &n de som
avses i bilaga II i férordning nr 216/2008) och molnsadd.

Eftersom det utférs sa manga olika bruksflygsaktiviteter i Europa i dag, ar det inte
mojligt att uppratta en uttdmmande lista5. I framtiden kan det ocksd komma att
utvecklas nya verksamheter som skulle gélla som specialiserad verksamhet. Byran kan
darfor inte begransa verksamheterna till dem som rdknas upp under SPO.GEN.005. Det
ar mot denna bakgrund som det klargérs att varje annan verksamhet som inte redan har
angetts och som uppfyller ett av kriterierna i definitionen ska regleras genom Del-SPO.
Byran anser att aktérerna kommer att kunna identifiera om en bruksflygsverksamhet
omfattas av Del-SPO eller ej med hjdlp av listan 6ver verksamheter tillsammans med
definitionen som innehaller allménna kriterier.

Betraffande tavlingsflygningar och bogsering av segelflygplan handlade det inte sa
mycket om regeln i sig utan om begreppet “specialiserad” och farhagorna om att det kan
komma att inféras ytterligare krav i framtiden. Tavlingar genomférs enligt sarskilda
regler som faststdlls av evenemangets arrangor. Luftfartyg kan flyga mycket nara
varandra eller ndra markytan eller ocksd kan sarskilda uppgifter behéva utféras. Stressen
att vinna en tavling kan ocks3 paverka hur flygningen genomférs och darigenom oka
riskerna. Vad géller bogsering av segelflygplan maste luftfartyget vara specialutrustat
och piloten ha en vytterligare behérighet. Andra forsiktighetsdtgarder behdver vidtas &n
vid en vanlig ndjes- eller transportflygning. Fér bada dessa verksamheter behdéver en
sarskild riskbedémning géras innan flygningen genomfors och korrekta forfaranden foljas
for att reducera riskerna. Detta ar anledningen till att de har tagits med i Del-SPO.

Sarskilda sardrag for specialiserad verksamhet

I Del-SPO behandlas regler fér verksamheter som ar mycket olika till sin karaktar. Denna
del innehadller en fullstdndig uppsattning regler som omfattar specialiserad verksamhet
med komplexa motordrivna luftfartyg och icke-komplexa motordrivna luftfartyg.

Den verksamhet som faller under Del-SPO har féljande sérdrag:

- Luftfartyget anvands for att utféra en sarskild uppgift, vilket i princip utesluter
"normala” néjes- eller transportflygningar.

Det finns ingen definition av bruksflyg som técker in all bruksflygsverksamhet. Aven ICAO-definitionen
innehdller endast en upprédkning av exempel. Andra myndigheter anvander sig antingen av termen bruksflyg,
specificerar vissa verksamheter (t.ex. USA) eller kallar det (diverse) specialflygningar och speciella
flygevenemang (Kanada).
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- Dessa sarskilda uppgifter innebar sarskilda risker, vilket kraver att det vidtas
sarskilda dtgarder i underlattande syfte eftersom luftfartyget t.ex. flygs pa mycket
I1&g hojd, flygningen genomférs genom ovanliga mandvrer, dédr extern last/externt
gods lyfts eller bogseras, personer far ga in i eller Iamna luftfartyget under flygning,
amnen slapps ut fran luftfartyget eller specialutrustning krévs for att utféra
flyguppdraget.

- Verksamheten far inbegripa andra personer &n piloten, t.ex. uppdragsspecialister.

I Del-SPO inférs ocksa begreppet "uppdragsspecialist”. En uppdragsspecialist &r en
person som har utsetts av operatdren eller tredje part eller som agerar som féretag och
som utfér uppdrag pa& marken som ar direkt forbundna med en specialiserad uppgift eller
ocksd utfér specialiserade uppgifter ombord eller fran luftfartyget. Definitionen ingar i
forordningen eftersom begreppet anvands dar.

Anvandningen av bendmningen "uppdragsspecialist” var ndgot som i hdg grad férordades
och efterlystes av saval regleringsgruppen som de bruksflygsaktérer som ldmnat
synpunkter pa8 NPA- och CRD-dokumenten. De skal som byran har lagt fram och antagit
var att dessa personer behdver en specialgenomgang eller specialutbildning oavsett vem
som har utsett dem och att dessa personer krdvs for att utfora ett bruksflygsuppdrag.
Benamningen “passagerare” ansags vara otydligt i det hanseendet.

Sett i ett rattsligt perspektiv ar uppdragsspecialister varken besattningsmedlemmar eller
passagerare. Enligt definitionen av besattningsmedlem i bilagal avses med
"besattningsmedlem: en person som av en operator tilldelats arbetsuppgifter ombord pa
ett luftfartyg”. Om en uppdragsspecialist inte har blivit tilldelad detta av operatéren, ar
han eller hon en passagerare.

Kapitel E — Specifika krav

Byran noterar alla positiva synpunkter som under CRD-samradet har inkommit nar det
galler inférandet av detta kapitel, vilket vdlkomnas av saval bruksflygsaktdérerna som de
nationella myndigheterna.

Del-SPO delas in i 5 kapitel. Kapitel A-D innehdller de regler som &r gemensamma for
alla SPO-operatérer. Kapitel E har inforts for att uppfylla féljande tre specifika mal:

- M3l 1: Lagga fram forslag till ytterligare krav, vid behov. Eftersom det &r s manga
olika verksamheter som ingdr under Del-SPO, behévs det ibland ytterligare krav for
en specifik verksamhet. Dessa tidcks dd av detta kapitel eftersom de inte far
tillampas pd@ samtliga SPO-operatorer. Helikopteroperatérer som utfér verksamhet
med yttre hdngande last behdver t.ex. ha extrautrustning utdver den utrustning
som kravs enligt kapitel D (IDE) eftersom uppdraget ar av en sadan karaktar att
det &r nddvandigt att installera eller ha sarskild utrustning som inte kravs fér annan
verksamhet.

- M3l 2: Ge utrymme fér nédvéndiga undantag eller lattnader i férhallande till de
gemensamma bestdmmelserna. Vissa regler i kapitel A-D lémpar sig kanske inte
for alla olika typer av specialiserad verksamhet eller skulle kanske till och med
hindra att uppdraget fullgjordes pa ett sakert sitt om dessa regler féljdes. Det &r
darfor nédvandigt att sakerstélla att reglerna ar flexibla och proportionerliga.

- M3l 3: Inbegripa detaljerade specifikationer som utgér underlag foér operatérens
operativa standardférfaranden. Detta kapitel innehdller tva detaljerade
specifikationer, som har utarbetats av operatérer och granskats av byrdn i samrad
med experter fran granskningsgruppen. De anges i olika AMC fér att ge den
flexibilitet som kravs for specialiserad verksamhet. Aven om SPO-operatérer maste
folja hogt stallda krav, ar det viktigt att ge dem maximal flexibilitet fér att faktiskt
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genomfdra dessa krav och se till att de kan halla en hég sakerhetsniva nar de utfér
den specialiserade uppgiften och bedriver sin verksamhet.
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Fyra olika typer av specialiserad verksamhet har nu inférts i detta kapitel. Avsnitt 1
(Helikopterverksamhet med yttre hangande last) och avsnitt 2 (Helikopterverksamhet
med yttre mansklig last) omfattar detaljerade specifikationer enligt ovan. Avsnitt 3
(Fallskdrmsverksamhet) och avsnitt 4 (Avancerad flygning) innehaller nédvandiga
lattnader eller undantag. Mer detaljerade specifikationer kan utarbetas genom en separat
regleringsuppgift.

Kapitel E delas in enligt foljande:

Avsnitt 1 - Helikopterverksamhet med yttre hdngande last (HESLO) omfattar
verksamhet som utférs i syfte att transportera extern last genom olika metoder
(t.ex. underliggande, yttre behdllare eller transporthallare). Vissa utrustningskrav
har lagts till eftersom de anses vara nédvandiga fér att utféra en HESLO-flygning.
Detta avsnitt innehaller specifikationer i AMC som har vackt manga synpunkter. De
kommer att finnas tillgangliga tillsammans med EASA:s beslut.

Avsnitt 2 - Helikopterverksamhet med yttre mansklig last (HEC) ar verksamhet
som utférs i syfte att transportera ménniskor som yttre last fran/till flygplatser
och/eller  utelandningsplatser. Detta omfattar inte lotstransfer  eller
vinschoperationer som utférs inom ramen fér ambulansflygning (HEMS). I bada
dessa fall rér det sig om kommersiell flygtransport som rdknas till SPA.HHO. Liksom
for HESLO har ytterligare utrustningskrav lagts till av sdkerhetsskal.
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Specifikationerna i AMC kommer att goéras tillgangliga tillsammans med EASA-
beslutet, dar man beaktar de synpunkter som inkommit under CRD-samradet.

- Avsnitt 3 - Fallskdarmsverksamhet (PAR) innehdller flera lattnader av reglerna i
kapitel A-D for att hopparna (i regeln omnamnda som uppdragsspecialister) ska
kunna utféra sin uppgift. De behéver exempelvis kunna hoppa ut fran luftfartyget
och kravet pa att vara fastspind &ar darfér inte tillampligt for dem.
Uppdragsspecialister som deltar i uppvisningar med rékanordningar behéver (under
vissa forhallanden) inte heller uppfylla kravet pa att det ska vara forbjudet att
slappa ut farligt gods éver tittbebyggda omraden, eftersom de annars inte skullle
kunna utféra sin uppgift. Det infors dven en lattnad med avseende pa syrgaskraven
och ett undantag har faststdllts for att undvika ogenomférbara utbildningskrav.
Slutligen har det inforts ytterligare ett krav om att befdlhavaren ska medféra en
nodradiosandare vid ballongverksamhet 6ver vatten dar fler an 6 personer kan
transporteras.

- Avsnitt 4 - Avancerad flygning (ABF) innehdller de undantag som krdvs for att
forhindra att alltfér manga onddiga krav inférs fér denna typ av verksamhet.
Undantag inférs for att forhindra att férbandslddor eller handbrandsliackare ska
medfdras.

Sarskilda synpunkter och viktiga forandringar

SPO.GEN.106 Uppdragsspecialisters ansvar

En ny bestammelse har utarbetats for att klart ange uppdragsspecialistens ansvar. Som
tidigare namnts ar uppdragsspecialister ibland att betrakta som besattningsmedlemmar -
vars ansvar definieras i SPO.GEN.105 - och ibland som passagerare. For att klart ange
ansvarsomradena i dessa ba3da fall faststills uppgifter och skyldigheter for
uppdragsspecialister som inte har funktion som besattningsmedlemmar i SPO.GEN.106.

SPO.GEN.155 Transport av farligt gods

Transport av farligt gods maste utféras i enlighet med ICAO:s Technical Instructions.
Under denna punkt anges det i vilka fall som farligt gods far transporteras utan ndgot
sarskilt tillstand i enlighet med SPA.DG. Detta géller t.ex. néar farligt gods transporteras
ombord pd luftfartyget for specialiserade syften. I ICAO:s Technical Instructions finns en
upprakning 6ver relevanta fall. En ytterligare lattnad faststalls i kapitel E féor HESLO nar
operatérer transporterar farligt gods till eller frdn obemannade anldggningar eller
avlagsna platser. Det ansdgs inte praktiskt genomférbart att tilldmpa de relevanta
bestdammelserna i Technical Instructions fullt ut. Undantaget maste ocksd godkédnnas av
den behdériga myndigheten.

SPO.OP.130/131 Brénsle- och oljeméngd — flygplan/helikoptrar

N&r det géller VFR-flygningar far befalhavaren endast inleda en flygning om han/hon har
forvissat sig om att helikoptern medfér tillrackligt mycket bransle och olja for att flyga till
flygplatsen eller utelandningsplatsen. Manga aktorer efterlyste en lattnad héar, eftersom
manga kortvariga flygningar inom bruksflyget behéver vara sa latta som méjligt for att
uppgiften ska kunna utféras. For att tillgodose detta &nskemal tilldter byran nu att
operatérer medfér bransle och olja fér endast 10 minuter, férutsatt att flygningen utférs
inom 25 NM fran avgangsflygplatsen/-utelandningsplatsen.
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SPO.OP.135 Sikerhetsgenomgdng

Sikerhetsgenomgangen anpassas till den specialiserade verksamhetens sarskilda
karaktdr och ska vara mer ingdende &n vanlig passagerarinformation. Den far erséittas av
ett utbildningsprogram.

SPO.OP.185 Simulering av onormala situationer under flygning

I dverensstammelse med de generella reglerna anges i detta krav att befalhavaren inte
far  utfora simuleringar  (onormala situationer eller nddsituationer) nar
uppdragsspecialister medférs ombord, om detta inte gérs i utbildningssyfte.

SPO.OP.200 Terrangvarning

Detta krav innehdller en mycket generell sikerhetsregel, dar det faststills att néar
otillbérlig narhet till terrangen upptdcks av en flygbesattningsmedlem eller av ett
terrangvarningssystem ska manévrerande pilot omedelbart vidta korrigerande 3tgérder
for att 3teruppratta sakra flygférhdllanden. For viss specialiserad verksamhet, t.ex.
jordbruksflygningar (dar flygningen behéver utféras inom ett sddant markavstdnd som
skulle utlésa terrangvarningssystemet), ansdgs det ndédvédndigt med viss flexibilitet
genom att till3ta att piloten avaktiverar systemet.

SPO.OP.205 Flygburet antikollisionssystem (ACAS) - komplexa motordrivna
flygplan och helikoptrar

Enligt detta krav ska operatdren faststalla forfaranden for att sdakerstalla att nar ACAS 11
ar installerat och funktionsdugligt, ska systemet anvandas i enlighet med férordning (EU)
nr 1332/2011. Om det ar installerat och funktionsdugligt ska samma princip galla som
for terrangvarningssystemet. Denna lattnad avser verksamhet som tavlingsflygningar
eller avancerade flygningar dar luftfartyg far flyga mycket nara varandra.

SPO.POL.146 Prestandakriterier - helikoptrar

Denna bestdammelse innehdller prestandakraven for olika kategorier av helikoptrar som
brukas 6ver tittbebyggda omrdden. Detta krav har gett upphov till en mangd
synpunkter, sarskilt SPO.POL.146 a. Helikopteroperatérer har haft starka invandningar
mot att det skulle krdvas enbart certifikat for kategori A for att fa bedriva verksamhet
inom dessa omraden. De invédnder att de i sd fall inte skulle kunna bedriva ndgon
verksamhet langre, eftersom de flesta av dessa operatérer i dag endast anvander
helikoptrar i kategori B, &ven i tattbebyggda omrdden. Byran har beaktat detta och
kravet har nu &ndrats s3 att helikoptrar i kategori B far flyga 6ver tattbebyggda
omraden, pd tva villkor: sdkerhetsdtgdrder maste uppréttas for att forhindra att personer
eller egendom pd marken utsétts for onddiga risker och nar dessa sakerhetsdtgarder har
upprattats behdéver verksamheten godkannas av den behdriga myndigheten.

Medforande och anvidndning av extra syrgas

Féljande regler om syrgasutrustning for icke-komplexa flygplan och helikoptrar har gett
upphov till ett stort antal synpunkter och blivit mycket omdiskuterade:

- SP0O.0OP.195 Anvandning av extra syrgas
- SPO.IDE.A/H.175 Extra syrgas - flygplan/helikoptrar utan tryckkabin.
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I allménhet 6nskar man lattnader nar det galler dessa regler for SPO, med anledning av
operativ praxis i vissa medlemsstater.

Efter att ha gatt igenom inkomna synpunkter och det material som ldmnats i denna fraga
papekade byran féljande:

- Kraven for helikoptrar med tryckkabin har strukits eftersom det inte anvands nagra
sadana helikoptrar i EU.

- Den nuvarande texten om flygplan har bibehallits i linje med kraven i NCC.IDE och
NCO.IDE med tanke pd att risken for att piloten drabbas av hypoxi skulle kunna
leda till farliga situationer som utsatter tredje part for en oacceptabel risk.

- H&r har byran framfér allt beaktat att manniskans fysiologi &r densamma oavsett
vlken verksamhet som bedrivs eller hur komplext luftfartyget ar.

- Byrdn bekréftar ocksd ICAO:s beddémningar inom detta omrdde, som 3aterfinns i
dok 8984 Manual of Civil Aviation Medicine i den senast dndrade versionen fran
2008. Detta dokument innehdller framfér allt en beskrivning av effekterna av
hypoxi pa olika hdjder och underbyggande dokumentation som visar att detta krav
ar ndédvandigt.

- Foéljande kan emellertid konstateras:

- Fér en del SPO-verksamhet skulle kraven om medférande och anvandning av extra
syrgas medfora stora konsekvenser eller begransningar.

- Vissa SPO-operatérers samlade erfarenhet av verksamhet pd héga héjder utan
syrgas.

- Piloter och uppdragsspecialister som har 18ng flygerfarenhet i vissa bergsomraden
kan ha anpassat sig fysiologiskt till dessa héjder.

- Kriterier som reducerar risken och begrénsar exponeringstiden pa héga héjder utan
syrgas kan faststédllas och verkstéllas i de operativa standardférfarandena.

- Byran har visserligen bibehdllit det allmdnna kravet om medférande och
anvandning av extra syrgas, men dnda beaktat sardragen for viss SPO-verksamhet
och 6vervagt att under vissa forhallanden inféra lattnader forutsatt att dessa forst
godkanns av den behoériga myndigheten.

Utrustning for att forhindra kollisioner

Detta krav har strukits med anledning av de inkomna synpunkterna om hur svart det &r
att verkstélla detta pd ett proportionerligt sitt med hansyn till konstruktionsaspektioner
och implementeringstid. Byran kommer att ta upp frdgan pa nytt i en sarskild
regleringsuppgift langre fram.

SPO.IDE.A.130 Terrdngvarningssystem

Texten har reviderats for att klargéra hur kravet ska tillampas och lattnader har lagts till i
kapitel E.
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SPO.IDE.H.195 Flygning 6ver vatten - icke-komplexa motordrivna helikoptrar
& SPO.IDE.H.197 Flytvastar - komplexa motordrivna helikoptrar

Kravet om att flytvdstar ska vara forsedda med elektrisk belysning har bibehdllits for
helikoptrar i éverensstammelse med Del-NCC och Del-NCO. Till féljd av synpunkter som
inkommit har det ocksa klargjorts att flytvastarna inte nédvéndigtvis behdver forvaras pa
ett visst stalle s3 att de ar lattillgdngliga, utan ocksa kan béras av de personer som de &r
avsedda for.

Villkor har ocksa lagts till for att beakta fallet med dubbelmotoriga helikoptertyper som
klassificieras som "icke-komplexa helikoptrar”.

SPO.IDE.B.140 Diverse utrustning

Tillampligheten nar det galler vissa artiklar som stdr med pa listan &ver diverse
utrustning foér ballonger, t.ex. skyddshandskar eller kniv, har reviderats for
ballongkategorin med anledning av de synpunkter och rdd som inkommit fran experter.

KdIn den 16 april 2012

P. GOUDOU
Verkstadllande direktor
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