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Kopsavilkums

Saja atzinuma ir $adi dokumenti:

- grozijumi nodroSinajuma regula par gaisa kugu ekspluataciju, tostarp grozijumi
I pielikuma — Definicijas;

- VI pielikums — NCC dala (A, H), tehniskas prasibas nekomercialiem lidojumiem ar
sarezgitam, ar dzin€ju darbinamam lidmasinam un helikopteriem;

- VII pielikums — NCO dala (A, H, S, B), tehniskas prasibas nekomercialiem
lidojumiem ar gaisa kugiem (lidmasinam, helikopteriem, planieriem un gaisa
baloniem), kas nav sarezgiti, ar dzinéju darbinami gaisa kugi.

Atbilstigi principiem, ko Valde noteikusi kopigi ar Eiropas Komisiju, Adentiras
ierosinajuma prasibas, ciktal praktiski iespéjams, ir saskanotas ar 6. pielikuma II dala un
III dalas 3. sadala noteiktajiem ICAO standartiem un ieteicamo praksi (turpmak — SARP)
un ar jau publicéto atzinumu par CAT dalu.

Sis prasibas izstradatas atbilstigi $adiem mérkiem:

- augsta droSibas llmena uzturésana;

- samérigu noteikumu nodrosinaSana attiecinamos gadijumos;

- elastiguma un efektivitates nodrosinasana ekspluatantiem un iestadém.

Sis atzinums izstradats, nemot véra plasa apsprieSanas procesa rezultatus; Saja
apsprieSana piedalijas iestades, apvienibas, ekspluatanti un aviacijas nozares specialisti.
Atzinums par Sis regulas atlikuso pielikumu — VIII pielikumu jeb SPO dalu un par

IV pielikuma jeb CAT dalas atlikusajam sadalam par planieriem un gaisa baloniem — tiks
publicéts vélak.
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Ievads

I. Vispariga informacija
1. Ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr.216/2008! (turpmak —
“Pamatregula”), kurad grozijumi izdariti ar Regulu (EK) Nr. 1108/20097%, tiek
izveidota atbilstiga un visparéja struktira kopigu tehnisko prasibu un administrativo
procediru noteikSanai un istenoSanai civilas aviacijas joma.
2. S3 atzinuma meérkis ir palidzét Eiropas Komisijai izstradat gaisa kugu ekspluatacijas
istenoSanas noteikumus.
3. Sis atzinums pienemts saskana ar Eiropas Aviacijas drosiba adentiras (turpmak —
Adentiira) Valdes izstradato procediiru® Pamatregulas 19. panta noteiktaja kartiba.
II. Atzinuma darbibas joma

4. Saja atzinuma ir $adi dokumenti:
- grozijumi nodrosSindjuma regula par gaisa kudgu ekspluataciju, tostarp
grozijumi I pielikuma — Definicijas;

- VI pielikums — NCCdala (A, H), tehniskas prasibas nekomercialiem
lidojumiem ar sarezgitam,* ar dzinéju darbinamam lidmasinam un
helikopteriem;

~

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regula (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas droSibas agentiras izveidi, un ar ko
atce] Padomes Direktivu 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK. OV
L 79, 19.03.2008., 1.-49. Ipp.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 21. oktobra Regula (EK) Nr. 1108/2009, ar ko groza
Regulu (EK) Nr. 216/2008 lidlauku, gaisa satiksmes parvaldibas un aeronavigacijas pakalpojumu
joma un atce] Direktivu 2006/33/EK. OV L 309, 24.11.2009., 51.-70. Ipp.

Valdes Iémums par procediru, ko Adentlira pieméro, izdodot atzinumus, sertifikatus, specifikacijas
un norazu dokumentus (Noteikumu izstrades procedira). EASA MB Nr. 08-2007, 13.06.2007.

Regulas (EK) Nr. 216/2008 3. panta j) punkta sarezdits, ar dzin&ju darbinams gaisa kugis (CMPA)
tiek definéts sadi:
“j) “sarezdits, ar dzin€ju darbinams gaisa kugis” ir:
i) lidmasina:
— kuras maksimali pielaujama sertificéta pacelSsanas masa parsniedz 5700 kg, vai
— kuras maksimala sertificeta pasazieru sédvietu konfiguracija ir vairak neka
devinpadsmit vietas, vai
— kas sertificéta ekspluatacijai ar apkalpi, kura ir vismaz divi piloti, vai
— kur uzstadits turbodzinéjs(-i) vai vairak par vienu turbopropelleru dzingju;
ii) sertificéts helikopters:
— ar maksimali pielaujamo pacelSanas masu, kas parsniedz 3175 kg, vai
— ar vairak par devinam maksimali pielaujamo pasazieru sédvietam, vai
— kuru ekspluaté apkalpe vismaz divu pilotu sastava;
vai
iii) gaisa kugdis ar tiltrotoru.”
TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. Parskatisanas statusu apstipriniet EASA 4. Ipp. no 50
interneta/iekstikla.



Atzinums Nr. 01/2012 2012. gada 1. februaris

VII pielikums — NCO dala (A, H, S, B), tehniskas prasibas nekomercialiem
lidojumiem ar gaisa kugiem (lidmasinam, helikopteriem, planieriem un gaisa
baloniem), kas nav sarezditi gaisa kugi.

5. Sis atzinums neattiecas uz:

III pielikuma jeb CAT dala noteiktajam prasibam par komercialiem
avioparvadajumiem ar planieriem un gaisa baloniem, ka ari lidmasinu un
helikopteru ekspluataciju lidojumos, kurus sak un beidz viena un taja pasa
lidlauka;

VIII pielikuma jeb SPO dala noteiktajam tehniskajam prasibam par ipaSiem
ekspluatacijas veidiem (aviacijas darbiem).

Atzinums par Sim paréjam prasibam tiks publicéts vélak.

6. Sa atzinuma dokumenti atbilst parstradatajai noteikumu uzbivei, ko Eiropas
Komisija un Adentira ierosinaja 2011. gada aprill. Tabula apkopots parskats par
pielikumiem, kas ir regulad par gaisa kugu ekspluataciju.

1. attels. Pielikumi regulai par gaisa kugu ekspluataciju

Regulation
Air
operations

Annex I Annex 11
Definitions Part-ARO

Annex III Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

III. Apspriesana

7. Atzinuma pamata ir Sads dokuments:

NPA Nr. 2009-02, kur ir TstenoSanas noteikumu un saistito AMC un GM
priekslikumu projekti par gaisa kugu ekspluataciju.

8. NPA Nr. 2009-02 EASA timekla vietné (http://www.easa.europa.eu) tika publicéts

2009. gada 30. janvari. Apspriesanu noslédza 2009. gada 31. jdlija. Adentira
sanéma kopuma 13 775 komentarus, un apméram 8200 komentari attiecas uz sa
atzinuma darbibas jomu.
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11.

12.

13.
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Komentaru kopsavilkumi, attiecigas atbildes uz apkopotajiem komentariem un
ierosinatais parskatito noteikumu teksts detalizéti tika apspriests ar cCetram
Noteikumu izstrades izvértéSanas grupam (RG):

- RGO1 (CAT) — izskatot noteikumus par komercialiem avioparvadajumiem;
- RG02 (SPO) — izskatot noteikumus par ipasiem ekspluatacijas veidiem;

- RGO3 (NCC) — izskatot noteikumus par nekomercialiem lidojumiem ar
sarezgitiem, ar dzinéju darbinamiem gaisa kugiem;

- RG04 (NCO) — izskatot noteikumus par nekomercialiem lidojumiem ar gaisa
kugiem, kas nav sarezditi, ar dzinéju darbinami gaisa kugi.

CRD projektus par NCC dalu un NCO dalu parskatija attiecigi RG03. un RG04. grupa.

Pirms CRD publicéSanas Adgentlra parbaudija ari saskanotibu ar citam dalam
(CAT daju un SPO dalas projektu).

Nemot véra rezultatus no plasas apsprieSanas ar iestadém, apvienibam un
ekspluatantiem, Adentira 2011.gada 31.augustd publiceja CRD OPS II.
Atsauksmju iesniegSanas periods noslédzas 2011. gada 31. oktobri.

Atsauksmes par CRD Adentlira sanéma no 56 iestadém, tostarp valsts iestadem,
razotajiem, apvienibam un privatpersonam. Kopa tika sapnemti apméram
600 komentari, un 30% no tiem atkartojas.

14. Nakamajos attélos ir parskats par Sim atsauksmém.

2. attels. Parskats par atsauksmju iesniedzéejiem

Atsauksmiju iesniedz€ji pa nozarém (%

M lestad
H Apviel

M Privat
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3. attels. Komentaru sadalijums starp NCC dalu un NCO dalu

Distribution of NCC and NCO Reactions (%)

M Readctions to NCC
M Readtions to NCC

4, attels. Komentaru sadalijums starp NCC daju un NCO dalu

Atsauksmju sadalijums pa nozarém (%)
attieciba uz NCC un NCO dalu

100.00% [~ —
80.00% |
60.00% |~
40.00%
20.00%
0.00%

'IL-IIII

lestades Apvienibas | Privatpers

onas

Razotaji

15. Visas atsauksmes tika izvértétas, to iesniedz&ji sanéma atbildes, un atsauksmes tika
nemtas véra, sagatavojot $a atzinuma I, VI un VII pielikuma grozijumus.

IV. Noteikumu numeracija

16. Saskana ar Adentlras noteikumu izstrades pamatnostadném TistenoSanas
noteikumos tika piemérota Sada numeracija:

<dala>.<apaksdala>.<sadala>.<Nr.>

Skaidrojums.
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<Dala>: obligati — ne vairak par Cetriem burtiem vai cipariem.
Pieméri: NCC, NCO.

<Apaksdala>: obligati — ne vairak par Cetriem burtiem vai cipariem.
Pieméri: GEN, OP, POL, IDE.

<Sadala>: obligati — ne vairak par pieciem burtiem vai cipariem.
Pieméri: MPA, A, H.

<Nr.>: obligati — noteikuma numurs — trisciparu skaitlis, sakot ar 100 un
nakamos numurs parasti palielinot par 5.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA 8. Ipp. no 50
interneta/iekstikla.



Atzinums Nr. 01/2012 2012. gada 1. februaris

Nodrosinajuma requla par gaisa kugu ekspluataciju

I. Darbibas joma

17.

Nodrosinajuma regula par “gaisa kudgu ekspluataciju” definéti tas dalu visparéjie
pieméroSanas noteikumi un ierosinati parejas pasakumi, izmantojot atteikSanas
tiesibas.® Ta ir izstradata ka grozijumu regula, un taja nemtas véra izmainas, ko
Eiropas Komisija veikusi sakotnéja OPS nodrosinajuma regula, kas tika publicéta ar
EASA Atzinumu Nr. 04/2011.

II. Atsauksmju parskats

18.

Par OPS nodrosSindjuma regulu sanemtas atsauksmes attiecas uz formulé&juma
konsekvenci, bet dazos gadijumos atsauksmeés lidza paskaidrojumus.

III. Skaidrojums

19.

20.

21.

22.

Grozijumu regulas 1. panta 1.-3. punkts nosaka regulas darbibas jomu, aplikojot
visus nekomercialos lidojumus ar lidmasinam, helikopteriem, planieriem un gaisa
baloniem. Sarezgitu, ar dzinéju darbinatu lidmasinu un helikopteru ekspluatantiem
savas darbibas bls jadeklaré kompetentaja iestadé (1. panta 6. punkta pirmais
apaksSpunkts). Saistitie noteikumi par deklaréSanu un organizacijam piemérojamam
prasibam jau tika publicéti EASA Atzinuma Nr. 04/2011.

Ir ierosinati divi jauni pielikumi ar tehniskajam prasibam par ekspluatacijas
procedlram, darbibas raditajiem un aprikojumu, ka ari dazam visparigam prasibam:
VI pielikums jeb NCC dala un VII pielikums jeb NCO dala (1. panta 11. punkts). To
piemérojamiba ir noteikta 1. panta 6. punkta pirmajos divos apakspunktos. Turklat
ikreiz, kad ekspluataciju veic noteikta gaisa telpa vai saskana ar obligatajiem
nosacijumiem, gan komercialo, gan nekomercialo lidojumu ekspluatantiem ir
nepiecieSama Ipasa atlauja. Ar sadam darbibam un atlaujam saistitie noteikumi ir
SPA dala (ekspluatacijas veidiem, kam vajadziga 1pasa atlauja), kas publicéta
Atzinuma Nr. 04/2011. Nodrosinajuma regula tagad noteikta saistita piemérojamiba
(1. panta 4. un 5. punkts).

Par apstiprinatajam macibu organizacijam (ATO) piemérojamam ekspluatacijas
prasibam noradits, ka ATO lidosanas apmacibu veic saskana ar NCC dalu vai
NCO dalu atbilstigi tam, vai attiecigais gaisa kugis ir sarezdits, ar dzinéju darbinams
gaisa kugis, un neatkarigi no ta, vai lidojumi ir komerciali vai nekomerciali lidojumi
(1. panta 6. punkta tresais apakspunkts).

Tabula ir dazadu OPS prasibu kopsavilkums, kas piemérojamas nekomercialiem
lidojumiem un apstiprinatam macibu organizacijam.

5

AtteikSanas tiesibas ir parejas pasakuma veids, kas konkréta noteikuma TistenoSanas datumu

dalibvalstim Jauj atlikt par noteiktu, tiesibu aktos noraditu laika periodu.
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Ekspluatacijas veids Dala Gaisa kugis Publikacija
Nekomerciali lidojumi ar NCC dala Lidmasinas Publicéts ar %o
CMPA Helikopteri atzinumu
SPA dala Lidmasinas Publicets ar Atzinumu
Helikopteri Nr. 04/2011
ORO dala Lidmasinas Publicéts ar Atzinumu
Helikopteri Nr. 04/2011
Nekomerciali lidojumi ar NCO dala Lidmasinas Publicéts ar So
gaisa kugiem, kas nav Helikopteri atzinumu
sarezditi, ar dzin&ju Gaisa baloni
darbinami gaisa kugi Planieri
(otCMPA)
SPA dala Lidmasinas Publicéts ar Atzinumu
Helikopteri Nr. 04/2011
Gaisa baloni
Planieri
Apstiprinatas macibu ORA dala Jebkads Publicéts ar Atzinumu
organizacijas Nr. 03/2011
NCO dala OtCMPA: Publicéts ar So
Lidmasinas atzinumu
Helikopteri
Gaisa baloni
Planieri
NCC dala CMPA: Publicéts ar So
Lidmasinas atzinumu
Helikopteri
SPA dala Lidmasinas Publicéts ar Atzinumu
(jebkurs Helikopteri Nr. 04/2011
ekspluatants) Gaisa baloni
Planieri
23. 1. panta 7.punkta ir piemérojamo FTL prasibu skaidrojumi. Pagaidam uz
nekomercialiem lidojumiem ar sarezditiem, ar dzinéju darbinamiem gaisa kugiem
joprojam attiecas valstu noteikumi. Saistitie TstenoSanas noteikumi (IR) tiks
ierosinati vélak.
24. Grozijumu regulas 1. panta 8. un 9. punkta ir atteikSanas noteikumi. Parejas

periodu ilgumu ierobezo Pamatregulas 70. panta noteiktais maksimalais laiks, lidz
kuram japieméro IstenoSanas noteikumi, proti, istenosanas noteikumi japieméro ne
vélak ka 2012. gada 8. aprill. Ievérojot Eiropas Komisijas prasibu parejas periodu

pagarinat gadijumos, kad tas ieilgst péc 2012. gada 8. aprila, tika izvéléta
TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
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atteikSanas metode. Nekomercialiem lidojumiem ierosinats 2 gadus ilgs visparéjas
atteikSanas periods.

25. 1. panta 10. punkta ir papildu definicijas, ko pievienos I pielikumam “Definicijas” (ar
ko groza Atzinuma Nr. 04/2011 publicétas definicijas). I pielikuma ir definicijas
terminiem, kas lietoti regulas par gaisa kudgu ekspluataciju pielikumos.
Papildinajuma ir definicijas terminiem “nolaiSanas procedira ar vertikaliem
noradijumiem (APV)" un “laikapstaklu nosacijumiem atbilstigs lidlauks”.

26. Termina APV definicija no I pielikuma AMC tika parnesta uz galveno pielikumu, jo Sis
termins tiek lietots TstenoSanas noteikumos NCC dala. Definiciju publicEja CRD
OPS II dokumenta, kur tika ari paskaidrots, ka definicija saskanota ar EU-OPS un
nozimé nolaisanos lidz IEmumu pienemsanas augstumam (DH), kas ir 250 pédas, un
skrejcela redzamibu (RVR), kas ir vismaz 600 m. SaskanoSana ar EU-OPS nozimg,
ka darbibas, kad precizu atraSanas vietu nosaka péc vertikalajiem noradijumiem
(LPV) un kad DH ir zemaks par 200 pédam, jauzskata par CAT I, nevis APV
darbibam.

27. CRD OPS II dokumenta tika pievienota termina “laikapstak|u nosacijumiem atbilstigs
lidlauks” definicija. Definicija pieprasa veikt laikapstaklu parbaudi, gustot
apliecinajumu, ka bils iespé&jama drosa nolaiSanas. Definiciju pamato termina
“piemérots rezerves lidlauks” definicija, kas ir ICAO 6. pielikuma I dalas
E papildindjuma. PriekSroka dodama terminam “laikapstak|u nosacijumiem atbilstigs
lidlauks”, nevis “piemérots lidlauks”, jo 1pasi tapéc, ka pédg&jais no terminiem varétu
radit sarezgijumus tulkotajiem, kam Sis termins bltu jaskir no termina “atbilstigs
lidlauks”. Par Sim definicijam netika sanemta neviena atsauksme.

28. Visbeidzot 2. panta ir iegramatojums par grozijumu regulas prasibu stasanos speka.
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29.

30.

31.

32.

33.
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VI pielikums — NCC dala (A, H)

Darbibas joma

NCC dala lasama kopa ar sadiem dokumentiem:

- nodrosinajuma regulu par gaisa kudgu ekspluataciju, jo 1pasi attieciba uz
piemérosanas datumiem un parejas periodiem;

- I pielikumu — II-VIII pielikuma lietoto terminu definicijam;

- IT pielikumu jeb ARO dalu, kur ir, pieméram, iestadém piemé&rojamas prasibas
par NCC ekspluatantiem saistiba ar uzraudzibas pienakumiem, deklaraciju
vadibu un Tpaso atlauju saraksta izdosanu;

- ITI pielikumu jeb ORO dalu, kur ir, pieméram, organizacijam piemé&rojamas
prasibas par NCC ekspluatantiem saistiba ar vadibas sistému, proceduru
attiecigajiem lidzekliem atbilstibas panaksanai, ekspluatantiem piemérojamas
prasibas par deklaraciju iesniegSanu, rokasgramatas, Zurnalu un pierakstu
uzturésanu, lidojumu apkalpes un salona apkalpes loceklu apmacibu un vélaka
posma ar prasibas par lidojuma laika ierobezojumiem;

- V pielikumu jeb SPA dalu, kur ir prasibas darbibam, kam nepiecieSama Tpasa
atlauja.

NCC dala ir tehniskas prasibas nekomercidliem lidojumiem ar sarezgitam
lidmadinam un helikopteriem. Sai dalai ir Cetras apaksdalas; apaksdala par
instrumentiem, datiem un aprikojamu ir iedalita sadalas, kur ir 1pasi noteikumi
katrai gaisa kugu kategorijai.

Apaksdalu uzblve pielidzinama Pamatregulas IV pielikuma Pamatprasibu uzbivei un
ICAO 6. pielikuma uzbuivei.

Noteikumu uzbilve — jo Tpasi sadalu uzblve — izstradata ta, lai prasibas par papildu
gaisa kugu kategorijam vai Tpasiem ekspluatacijas veidiem vélak varétu pievienot,
negrozot pasreizéjo noteikumu formul&jumu vai uzbivi. Janorada, ka nakamajos
noteikumu izstrades uzdevumos tiks izstradatas prasibas par gaisa kudgiem ar
tiltrotoru.

5. un 6. attéla ir parskats par NCC dalas uzbuvi.
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5. attels. NCC dalas uzbuve — virsraksti

Subpart C-

Subpart A - SubpartB - Aircraft Subpart D -

General Operating peformance and
requirements procedures operating
limiations

Instrument, data,
equipment

Section 1 -
Aeroplanes

Section 2 -
Helicopters

6. attels. NCC dalas uzbuive — noteikumu identifikatori

.H

34. Noteikumi par NCC darbibam ir saskanoti ar ICAO 6. pielikuma II un III daju, un to
pamats ir JAR-OPS 2 projekts.

II. Atsauksmju parskats

35. Par NCC dalu tika sanemti 150 komentari no 14 autoriem.

36. Kopuma komentaru autori atbalstija Sis apaksdalas noteikumu uzblvi. Tapéc
Adentlra saglabaja koncepciju par cetram apaksdalam, kas vajadzibas gadijuma
sikak iedalitas sadalas un nodalas.

37. Vairakos komentaros tika lugts NCC noteikumus attiecinamos gadijumos saskanot
ar komercialo lidojumu noteikumiem. Adgentlira atzina, ka Sada saskanosSana varétu
uzlabot drosibu, jo Tpasi komercialo un nekomercialu lidojumu darbibas, un Sis
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IGgums attiecinamos gadijumos ir ievérots. Plasaka informacija ir dazadu sadalu
apaksvirsrakstos, kas noraditi taladk saja dokumenta.

II1. Neatbilstibu parskats

Neatbilstibas ICAO 6. pielikumam

38. Tabula ir parskats par tiem ICAO 6. pielikuma II dalas un III dalas 3. sadalas
standartiem, kuri, Skiet, vai nu nav transponéti, vai ari ir transponéti tada veida,
kas nenodrosSina vismaz ICAO 6. pielikuma standartiem atbilstigu drosibas limeni.

7. tabula. Neatbilstibas ICAO 6. pielikumam

6. pielikuma
I/II1I dalas
atsauce

EASA ES atsauce

Neatbilstibas raksturojums

6. pielikuma II dalas
3.6.3.2.1.1./3. punk
ts un III dalas

III sadalas

4.7.2.1. punkts

NCC.IDE.A/H.160

CVR istenosSanas datums attiecas uz CofA, kas
izdoti 01.01.2016. vai péc Sa datuma

6. pielikuma II dalas
3.6.3.1.2.2./3. punk
ts un III dalas

III sadalas
4.7.1.2.1. punkts

NCC.IDE.A/H.165

FDR istenoSanas datums attiecas uz CofA, kas
izdoti 01.01.2016. vai péc Sa datuma

6. pielikuma II dalas
3.6.3.1.2.5. punkts

NCC.IDE.A.165

Nav ieviests maksimalais intervals dazu
parametru mérisanai un ierakstisanai FDR
dokumentos

6. pielikuma II dalas
3.6.3.3.1.2. punkts
un III dalas

III sadalas
4.7.3.1.1.1. punkts

NCC.IDE.A./H.170

Nav ieviesta prasiba par datu parraides sakaru
redistracijas modernizaciju

Ierosinato noteikumu izstrades uzdevumu saraksts

39. Apspriezoties ar ieinteresétajam personam, tika konstatéti vairaki jautajumi, kas —
ja tie bitu jarisina Saja atzinuma — ievérojami parsniegtu Adentidras pilnvaras
attieciba uz pasreizéjo noteikumu satura transponésanu. Tomér Sie jautajumi tika
dokumentéti, un tie tiks risinati atseviskos noteikumu izstrades uzdevumos, lai
ieinteresétas personas varétu atbilstigi piedalities apsprieSsanas procesa. Tabula
apkopots So ierosinato noteikumu izstrades uzdevumu saraksts.
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8. tabula. Ierosinatie noteikumu izstrades uzdevumi

Dala, noteikumu Atsauce uz

Darbibas joma
atsauces RMP

NCC.POL.105 RMT.0.312. un

Parskats par standarta svara vértibam
0.313/ OPS.027

NCC.IDE.A.165 Parametru saraksta atjauninasana, ieklaujot RMT.0.308 un
parametru veiktsp€ju 0.309
NCC.IDE.A./H.170 RMT 0.294 un

Datu parraides registratoru modernizacija
0.295

40.

NCC.GEN: A apaksdala — Visparéjas prasibas

Saja apakédala ir visparéjas prasibas NCC darbibam.

Vispariga informacija

41.

42.

43.
44,

45.

46.

47.

Izskané&ja bazigi izteikumi par attiecigo kompetento iestadi, kas atbild par tresaja
valsti registrétu gaisa kugi. Regula (EK) Nr. 216/2008 attiecas uz gaisa kugiem, kas
registréti treSajas valstis un tiek ekspluatéti Eiropas Kopiena. Kompetento iestadi
nosaka péc diviem kritérijiem:

— “galvena uznémeéjdarbibas vieta” korporativas aviacijas un vaditajam darbibam,
kas veiktas ka nekomerciali lidojumi;

- privato ekspluatantu/ekspluatantu-ipasnieku “dzivesvieta”.

Tapéc NCC.GEN.100. punkts tika izstradats saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008
4. panta 1. punktu.

Dazos komentaros bija ldgums precizét NCC.GEN.130. punkta saturu par
parnésajamam elektroniskajam iericem (PED). Tiks izstradati jauni AMC/GM, lai
sniegtu plasakus noradijumus par PED.

Ta ka gaisa kuda lidojumderiguma sertifikats (CofA) par derigu uzskatams tikai tad,
ja tam pievienots derigs lidojumderiguma parbaudes sertifikats (ARC), un ta ka
ipaSsa norade uz CofA jau liecina, ka CofA ir japievieno derigs ARC,
NCC.GEN.140. punkta ARC nav minéts nepiecieSamo Iidzi vedamo dokumentu
saraksta, lai neatkartotu So prasibu.

Tika sanemti daudzi komentari ar ligumu NCC.GEN.150. punkta piemérot vairak
atbrivojumu, lai atlautu gaisa kudi parvadat priekSmetus, kas parasti uzskatami par
bistamu kravu. Par sadiem papildu atbrivojumiem Adentlra izsakas bazigi un
uzskata, ka nevajadzétu parsniegt atbrivojumus, kas jau ir ICAO tehniskajas
instrukcijas.
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NCC.GEN.106 Gaisa kuga kapteipa pienakumi un pilnvaras

48. Saskana ar jaunajiem izstrades principiem istenosanas noteikumos ir atsauce uz
Pamatregulas IV pielikuma Pamatprasibam, kur Sis prasibas ir aplikotas detalizétak
neka istenoSanas noteikumos.

NCC.GEN.120 Lidmasinu manevrésana

49. Nemot véra komentarus, kas sanemti tieSi par prasibu veikt apmacibu radiotelefona
lietoSana, ir pielauts atvieglojums lidlaukiem, kur $adi radiosakari nav nepiecieSami.
Tapat attiecigas izmainas nodrosina Sis prasibas saskanotibu ar ICAO 6. pielikuma
IT dalu.

50. Nemot véra dazus komentarus, tiks pievienota GM ar papildu noradijumiem par
prasmém un zinadsanam, kadas nepiecieSamas, lai izpilditu ekspluatacijas standartus
lidmasinas drosai parvietosanai lidlauka.

NCC.GEN.125 Rotora iedarbinasana

51. Teksta aprakstiti apstakli rotora iedarbinasanai lidojuma un tehniskas apkopes
noltkos, un teksts ir saskanots ar CAT dalas CAT.GEN.MPA.130. punktu.

NCC.GEN.130 Parnesajamas elektroniskas ierices

52. Teksta noteikts, ka nedrikst izmantot PED, kas var negativi ietekmét gaisa kugi, un
teksts ir saskanots ar CAT dalas CAT.GEN.MPA.135. punktu.

NCC.GEN.150 Bistamu kravu parvadajumi

53. Si prasiba attiecas uz gadijumiem, kad bistamu kravu drikst parvadat bez atlaujas,
kas izdota saskana ar SPA.DG. Tas attiecas, pieméram, uz tadiem priekSmetiem
pasazieru vai salona apkalpes bagaza, ko parasti uzskata par bistamu kravu.

54. Pienakums zinot par nedeklarétu vai nepareizi deklarétu bistamu kravu ir svitrots, jo
tas tika uzskatits par mazsvarigu un neistenojamu nekomercialos lidojumos.

55. Adentlira izvélgjusies izmantot dinamisku atsauci uz ICAO Tehniskajam
instrukcijam, ar $o pieeju iepazistinot NPA dokumenta. Si atsauce ir noradita
istenoSanas noteikumos. Dalu no Tehniskajam instrukcijam Sajos noteikumos vispar
nav. Ir citétas tikai tas Tehnisko instrukciju prasibas, kur noteikti konkréti
ekspluatanta pienakumi.

56. Termins “Tehniskas instrukcijas” definéts I pielikuma (publicEts Atzinuma
Nr. 04/2011).

NCC.OP: B apaksdala — Ekspluatacijas procediiras

57. Saja apaksdala ir prasibas NCC ekspluatacijas procedaram.
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Vispariga informacija

58. LVTO prasibas ir saskanotas ar CAT dalu un SPA dalas priekslikumu, kas nosaka:
veicot pacelSanos zem 400 m, nepiecieSama saskana ar SPA dalu izsniegta atlauja.

59. Daudzas ieinteresétas personas baZigi izteicas par NCC.OP.155. un
NCC.OP.156. punktu saistiba ar galapunkta rezerves lidlauku izvéli lidmasinam un
helikopteriem. Noteikuma noliks nav, ka tika noradits komentaros, pieprasit, lai gan
galapunkta, gan rezerves lidlauki vienlaikus atbilstu nosacijumiem par piemérotiem
laikapstakliem. Ka noradits Sajos noteikumos — ja galapunkta lidlauka laikapstakli
neatbilst obligatajiem laikapstaklu nosacijumiem, rezerves lidlauks jaizvélas saskana
ar piemérojamam laikapstak|u prasibam.

60. Saskana ar sanemtajiem komentariem par DA(H) lietoSanu, veicot neprecizu
nolaiSanos ar vienmeérigu augstuma samazinasanu nolaiSanas beigu posma, kas otra
rinka gadijuma var izraisit lidoSanu zem MDA(H), NCC.OP.111. punktam tiks
pievienots AMC, kur plasdk izskaidrots ekspluatanta piendkums izstradat
procediras, lai rinkoSanas/otra rinka laika nepielautu lidoSanu zem MDA/MDH.

NCC.OP.105 Izolétu lidlauku specifikacija — lidmasinas

61. Noteikums tika vienkarsots, un tagad tas attiecas tikai uz lidosanas laiku lidz
tuvakajam atbilstigajam rezerves lidlaukam.

62. Janem veéra, ka helikopteru ekspluatacijas joma Sis termins nav definéts, un
jasaprot, ka izvéles kritérijus lidojumu rokasgramata noteiks ekspluatants. Agentira
apsver domu kada no nakamajiem noteikumu izstrades uzdevumiem paplasinat
termina “izoléts lidlauks” definiciju.

NCC.OP.110 Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — vispariga informacija
NCC.OP.111 Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — NPA, APV, CAT I
darbibas

NCC.OP.112. Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — rinkosanas manevri
ar lidmasinam

NCC.OP.113 Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — rinkosanas manevri
virs jaras ar helikopteriem

63. NCC.OP.110. punkta noteiktas stingrakas prasibas neka ICAO 6. pielikuma II dalas
3.4.2.7. sadala. NCC dala noteikts, ka ekspluatantam janosaka obligatie lidlauka
ekspluatacijas nosacijumi, bet 6. pielikuma 1II dala noteikts tikai tas, ka
ekspluatantam japarliecinas, vai gaisa kudga kapteinis ievéro obligatos ekspluatacijas
nosacijumus, ko noteikusi valsts, kura lidlauks atrodas.

64. Sa noteikuma teksts un uzbiive tagad ir labak saskanota ar CAT dajas attiecigo
prasibu, proti, CAT.OP.MPA.110. punktu.
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NCC.OP.120 Trokspu mazinasanas procediiras

65. Noteikums attiecas uz ekspluatantiem un ka mérki nosaka to, ka drosSibai ir
augstaka prioritate neka trokSnu mazinasanai. Noteikuma pamata ir ieteikumi no
ICAO 6. pielikuma II un III dalas.

NCC.OP.125 Minimalais skérslu parlidosanas absoliitais augstums — IFR
lidojumi

66. Sis noteikums ir saskanots ar 6. pielikuma II dajas 3.4.2.6. sadalu. Noteikuma
merkis ir panakt, lai ekspluatants noraditu metodi, péc kuras noteikt minimalo
lidoSanas absolito augstumu, un saskana ar So metodi gaisa kuga kapteinis péc tam
noteiktu minimalo lidoSanas absolito augstumu katram lidojumam.

NCC.OP.135 Bagazas un kravas izvietosana

67. 53 noteikuma pamata ir ICAO 6. pielikuma II un III dald noteiktds prasibas.
Noteikuma teksts ir saskanots ar CAT dalas CAT.OP.MPA.160. punktu.

NCC.OP.140 Pasazieru instruktaza

68. Noteikuma nosauktas témas, kam jabit pasazieru instruktaza.

NCC.OP.145 Gatavosanas lidojumam

69. Nemot véra sanemtos komentarus, tiks pievienota GM ar noradijumiem par
ekspluatacijas lidojuma plana (OFP) iespé&jamo izmantosanu, lai izpilditu prasibu par
gatavosanos lidojumam. Ari ICAO nepilnvaro izmantot OFP nekomercialiem
lidojumiem.

NCC.OP.150 Pacelsanas rezerves lidlauks — lidmasinas
NCC.OP.151 Galapunkta rezerves lidlauks — lidmasinas
NCC.OP.152 Galapunkta rezerves lidlauks — helikopteri

70. Prasiba par rezerves lidlaukiem ir sadalita tris konkrétas prasibas. Saskana ar ICAO
6. pielikuma II dalas 3. sadalu un III dalas III sadalu pacelSanas rezerves lidlauki ir
obligati tikai lidmasinam. Turklat ir noradits, ka Sis prasibas attiecas vienigi uz
lidojumiem, ko veic saskana ar instrumentalo lidojumu noteikumiem (IFR).

71. Teksts par galapunkta rezerves lidlaukiem ir iedalits gaisa kugiem specifiskas
prasibas. Teksts nosaka meteorologisko apstaklu deriguma laiku lidojumiem ar
lidmasinu. Lai gan ICAO 6. pielikuma un NPA dokumenta noradits vienigi uz
pienemamu laika periodu pirms aprékinata ielidoSanas laika un péc ta, sa noteikuma
tekstd noteikts, ka Sis laika periods ir vienu stundu pirms un vienu stundu péc
aprékinata ierasanas laika — tapat ka CAT dala.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA 18. Ipp. no 50
interneta/iekstikla.



Atzinums Nr. 01/2012 2012. gada 1. februaris

72. Skaidribas un konsekvences labad NCC.OP.152. punkta a) apaksSpunkts tika grozits,
lai ieklautu prasibu par instrumentalas nolaiSanas procediru galapunkta lidlauka, jo
noteikumos bija noradits uz minimalo prasibu par instrumentalo procediru.

73. Ir noteikts deriguma termins izolétos lidlaukos, ko izmato helikopteru lidojumiem,
un tas ir saskanots ar a) apaksSpunkta prasibam, proti, no 2 stundam pirms
aprékinata ierasanas laika lldz 2 stundam péc ta.

NCC.OP.155 Degvielas uzpildisana, pasaZieriem iekapjot gaisa kugi, atrodoties
uz gaisa kudga klaja vai izkapjot no gaisa kuga

74. Noteikuma teksts ir saskanots ar CAT dalas CAT.OP.MPA.195. punktu. Teksta izskir
aviacijas degvielu (AVGAS) un viegli uzliesmojosu degvielu, ka ari citus degvielas
veidus. Sis noteikums ar nollku ir stingraks par ICAO 6. pielikuma II dalas
prasibam, un droSibas apsvérumu dé| nav atlauts gaisa kugi uzpildit Avgas
(aviacijas degvielu) vai viegli uzliesmojoSu degvielu, vai $adu degvielas veidu
maisijumu, pasazieriem iekapjot gaisa kudi, atrodoties uz ta klaja vai izkapjot no
gaisa kuga.

NCC.OP.160 Austinu lietosana

75. S3 noteikuma pamata ir ICAO 6. pielikuma II un III dala. Tas nosaka gadijumus,
kad austinas jaizmanto ka galvena ierice sazinai ar gaisa satiksmes dienestiem
(ATS). Teksts ir saskanots ar atbilstigajam CAT dalas CAT.OP.MPA.215. punkta
prasibam.

NCC.OP.165 Pasazieru parvadasana

76. Skaidribas un konsekvences labad termina “personas” vieta tiek lietots termins
“pasazieri”, bet termina “siksna” vieta tiek lietots termins “ierobezotajierice”. Teksta
aplukota ari situacija, kad vienu gaisa kuga sédvietu ienem vairaki pasazieri, lai
viena sédekli varétu sédét viens pieaugusais ar vienu bérnu. Si teksta daja ir
saskanots ar CAT.OP.MPA.225. punktu.

NCC.OP.185 Ledus un citi piesarpotaji — procediras lidlaukos
NCC.OP.190 Ledus un citi piesarpotaji — procediiras lidojuma

77. Ar apledojumu saistitas proceduras ir aplukotas divas prasibas — pirma attiecas uz
procediram, ko veic lidlauka, bet otra attiecas uz procediram, ko veic lidojuma. Sis
noteikums ir saskanots ar atbilstigajam CAT dalas CAT.OP.MPA.250. punkta un
255. punkta prasibam.

NCC.OP.200 Nestandarta situaciju modelésana lidojuma
78. Tika sanemti daudzi komentari ar ligumu svitrot Tpaso prasibu neveikt maksligu IFR

simulaciju, kad lidmasina ir pasazieri. Tomér Adentilira uzskata, ka sadu situaciju
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simulé&Sana, pasazieriem atrodoties lidmasina, attiecas uz droSibu, tapéc i prasiba ir
saglabata.

Ta ka NCC dala attiecas uz apstiprinatam macibu organizacijam, kas veic macibu
lidojumus ar sarezgitiem gaisa kugiem, — un nemot véra sanemtos komentarus —,
noteikumos ir ieviesti atvieglojumi, kas atlauj macibu lidojumu laika maksligi
simulét nestandarta situacijas un IFR, kad lidmasina atrodas studentpiloti.

NCC.OP.205 Degvielas apsaimniekosana lidojuma

80.

Nemot véra daudzos komentarus, ka ari konsekvences nodrosinasanas labad ir
svitrots termins “galigais rezerves degvielas daudzums”, kas nav definéts NCC
noteikuma teksta. Tagad $3 noteikuma teksta ir prasibas par minimalo degvielas
daudzumu lidmasinam un helikopteriem. Noteikuma noliks ir nodrosinat, lai péc
noséSanas atlikuSais degvielas daudzums nebitu mazaks par NCC.OP.130. un
NCC.OP.131. punkta pieprasito rezerves degvielas daudzumu.

NCC.OP.220 Gaisa kugu sadursmes novérsanas sistéma (ACAS)

81.

Prasibas par ACAS izmantosSanu ir saskanotas ar Regulu Nr. 1332/2011.

NCC.OP.230 Nolaisanas sakums un turpinajums

82.

Sa noteikuma meérkis ir nepielaut, lai ekspluatants lidotu zemak par 1000 pédam, ja
zinotie obligatie nosacijumi ir zemaki par noteiktajiem obligatajiem lidlauka
ekspluatacijas nosacijumiem.

NCC.POL: C apaksdala — Gaisa kuga veiktspéja un ekspluatacijas ierobezojumi

Vispariga informacija

83.

84.

85.

86.

Saja apak$dalda ir noteikumi par gaisa kudu veiktsp&ju un ekspluatacijas
ierobezojumiem nekomercidlos lidojumos ar sarezgitam lidmasinam un
helikopteriem.

Noteikumos aplikoti ekspluatacijas ierobezojumi, masa un lidzsvars, vispargjas
veiktspéjas prasibas un ipasas veiktsp&jas prasibas konkrétam lidojuma fazém.

Dazos komentaros bija llgums dzést Sis prasibas, jo tajas atkartotas dazas no SERA
A dalas prasibam. Tas netika izdarits, jo SERA A dala attiecas tikai uz ES gaisa
telpu, bet atsauce uz lidojumu noteikumiem ir nepiecieSama, lai prasibas attiecinatu
ari uz darbibam, ko veic arpus ES gaisa telpas.

Citos komentaros tika llgts precizak definét kritérijus un norades par nosésanas
kvalitati — 1pasi lidmasinam. To definét noteikumu Ilimeni, ka tas darits CAT dal3,
bdtu nesamérigi nekomercialo lidojumu konteksta, tapéc Adentiira plano pievienot
kritérijus un noradijumus AMC/GM limeni.
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87. Vairakos komentaros tika prasits svitrot atsauci, kas ir visa NCC dala, par
helikopteru ekspluataciju atbilstigi 1., 2. vai 3. kategorijas parametriem, tapéc ka
Sis kategorijas ir tikai definétas un attiecas uz CAT dalas darbibam, jo NCC dala un
pat ne NCO dala nav noteiktas Sadas veiktspéjas prasibas. Noteikumi tika attiecigi
mainiti, nosakot alternativus kritérijus helikopteru veiktsp€jai.

NCC.POL.100 Ekspluatacijas ierobeZojumi — visi gaisa kugi

88. Sa noteikuma teksts ir saglabats, tikai veikti nelieli redakcionali uzlabojumi,
salidzinot ar NPA un CRD dokumentiem.

NCC.POL.105 Masa un lidzsvars, kravas izvietosana

89. Lidmasinam un helikopteriem piemérojamas masas un lidzsvara prasibas tika
saglabatas vienkopus, jo starp Sim gaisa kugu klasém tika konstatétas vien dazas
atskiribas. Izveidotais teksts — ciktal iespéjams — tika saskanots ar CAT dalu.
Tomér dazas CAT dalas prasibas nav ieklautas, bet ir panakts labaks lidzsvars starp
istenosanas noteikumu un AMC/GM limeni, lai nodrosinatu pietiekamu elastigumu
un nemtu véra atskirigos ekspluatacijas apstak|us.

90. Prasibas par gaisa kuga svérsanu ir paturétas. Kada no nakamajiem noteikumu
izstrades uzdevumiem Adentira var izskatit, vai Sie noteikumi neparklajas ar
lidojumderiguma prasibam, un izveidot ipasu noteikumu izstrades uzdevumu, lai
veiktu saskanosSanu.

91. Noteikumi par periodisku gaisa kuga atkartotu svérsanu tika svitroti, jo atkartotas
svérSanas nosacljumi jau ir pietiekami aprakstiti jaunaja a) apakSpunkta.

92. Nemot véra komentarus ar ligumu uzlabot noteiktibu, standarta svaru veértibas
tagad tiks piemérotas noteikumu Iimeni. Ari nakamajos noteikumu izstrades
uzdevumos RMT.0312 un 0313 tiks aplukotas standarta svaru vértibas.

93. AMC limenl ir pievienota tabula par svérSanas iekartu precizitati.

NCC.POL.110 Masas un lidzsvara dati un dokumentacija
NCC.POL.111 Masas un lidzsvara dati un dokumentacija — atvieglojumi

94. Masas un lidzsvara sistémas galvenie elementi, ka ari masas un lidzsvara
dokumentacija paturéti IR limen.

95. Teksts ir parstradats, lai skaidrak paustu nolGku un ieviestu atsevisku noteikumu,
kas paredz Tpasus atvieglojumus helikopteriem.

96. GM sikak tiks aprakstitas dazadas izmantojamas datorizétas masas un lidzsvara
sistémas.

NCC.POL.120 Pacelsanas masas ierobezZojumi — lidmasinas

97. Sis noteikums ir pievienots, lai labak izskaidrotu masas ierobezojuma drogibas mérki
un saskanotu noteikumus ar 6. pielikuma II dalas 3.5.2.6. punktu.
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NCC.POL.125 Pacelsanas — lidmasinas

98. Grozitaja tekstda nemts véra, ka ne visam lidmasinam ir V1, kas noradits gaisa kugu
lidojumu rokasgramata (AFM), un teksta skaidrak nodalitas ari vairakdzing€ju
lidmasinas, kuru tirais pacelSanas cel$ ir noradits AFM, un vairakdzin&ju lidmasinas,
kuru tirais pacelSanas cel$ nav noradits.

NCC.POL.130 Viena dzin€ja atteice lidojuma — lidmasinas

99. Grozitais teksts nosaka: nemot véra veiktsp&ju, jaapsver lidoSana uz “atbilstigu
lidlauku”, un tas paredz iesp€ju lidot uz ekspluatacijas vietu, kas atlauts saskana ar
NCC.OP.100. punkta noteikumiem.

NCC.POL.135 Nosésanas — lidmasinas

100. Grozitais teksts paredz iesp€ju nosésties ekspluatacijas vieta, un tas atlauts saskana
ar NCC.OP.100. punkta noteikumiem.

NCC.IDE: D apaksdala — Instrumenti, dati, iekartas

Vispariga informacija

101.Saja apaksdala ir NCC darbibam piemérojamas prasibas par instrumentiem, datiem
un iekartam. Apaksdala ir divas sadalas:

- 1. sadala — Lidmasinas;
- 2. sadala — Helikopteri.

102. Noteikumu formuléjums kopuma izstradats, lai rezultatos balstitus mérkus, kur tas
praktiski iesp€jams, saglabatu noteikumu [iment un sistému/iekartu specifikacijas
un lidzek|us atbilstibas panaksanai noteiktu AMC limenr.

103. Prasibas par iekartam tika noskirtas no prasibam, kas attiecas tikai uz ekspluataciju,
pieméram, prasibam par izmantoSanu, jo Sis prasibas ir pienacigi atspogulotas
NCC.OP. dala.

104.Katra sadala saglabata seciga noteikumu numeracija, vienu un to pasu numuru un
noteikuma nosaukumu pieskirot vienam un tam pasam tematam lidmasinam un
helikopteriem. Ja noteikumu pieméro tikai lidmasinam, Sis numurs noteikumos par
helikopteriem tika izlaists — un pretéji.

105.1Ir ieviesta jauna prasiba (NCC.IDE.A/H.105 Obligato lidojuma iekartu saraksts), kur
aplukota ekspluatacija ar bojatu vai trikstoSu aprikojumu.

106.Tika svitrota pirma dala sakotn€jai prasibai par iekartam, ko izmanto lidojumiem
apledosanas apstak|os, jo Si prasiba jau ir Pamatprasibu 2.a.5. punkta.

107.ApstiprinadSanas prasibas ir paskaidrotas un saskanotas ar 21. dalas prasibam.
Pievienoti papildu noteikumi, lai nodrosinatu, ka instrumentus un iekartas, kas nav
prasiti NCC dala un kas nav jaapstiprina saskana ar 21. dalu, neizmanto drosibas
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pasakumiem un tie neietekmé lidojumderigumu. Turklat ir paskaidrots, ka
lidojumderiguma prasibas piemérojamas, apstiprinot iekartas, kas atrodas tresaja
valsti registretos gaisa kudos, un ir pievienotas GM. Péc komentaru sanemsanas
sikak tika paskaidroti noteikumi par apstiprinatam un neapstiprinatam iekartam.

NCC.IDE.A/H.105 Obligato lidojuma iekartu saraksts

108.Saja punkta ir par iesp&ju lietot gaisa kudi, parsniedzot MEL noteiktos
ierobezojumus, tacu neparsniedzot MMEL noteiktos ierobeZzojumus, — péc tam kad
kompetents iestade katru gadijumu ir atsevidki apstiprindjusi. Sis punkts atbilst
attiecigajiem CAT dalas noteikumiem.

NCC.IDE.A.110 Rezerves drosinataji

109.No iepriekSéjiem NPA ieklautajiem OPS.CAT.407. punkta noteikumiem ir ieviesta
ipasa prasiba par rezerves droSinatajiem. Ta atbilst ICAO 6. pielikuma II dalas
2.4.2.2. punktam. Tapat ka CAT.IDE — Ilidzvértiga prasiba helikopteriem nav
ierosinata.

NCC.IDE.A/H.120 un 125 Lidmasinu ekspluatacija saskana ar VFR/IFR —
lidojuma un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

110.Ierosinatie noteikumi tika izstradati saskana ar pamata pienémumu, ka lidojumu
noteikumi par vizualo lidojumu noteikumiem (VFR) noteiks vizualos meteorologiskos
apstaklus (VMC) un bils javeic lidojums meteorologiskajos apstaklos péc
instrumentu radijumiem (IMC) saskana ar IFR.

111.AMC tiks ieklauti papildu ldzekli atbilstibas panaksanai vietéjiem lidojumiem un
ipasiem instrumentiem.

NCC.IDE.A/H.130 Papildu iekartas viena pilota lidojumam saskapa ar IFR

112.Ievérojot ekspertu ieteikumu, ir nemta lidojumu apkalpes darba slodze vienpilota
IFR lidojumos un pievienota prasiba par autopilotu, kam ir vismaz augstuma un
kursa noturésanas rezims; Si prasiba ir stingraka neka ICAO 6. pielikuma attiecigas
prasibas.

NCC.IDE.A.135 Reljefa apzinasanas bridinasanas sistema (TAWS)

113.Ierosinatais teksts atbilst NPA-OPS 39B secinajumu projektam. TAWS funkciju
tehniskais apraksts ir A un B klases gaisa kugu definicijas, tapéc no $a punkta
apraksts ir svitrots. Ir pievienota GM ar TAWS standartu atsauci.

NCC.IDE.A/H.140 Sadursmes novérsanas sistéma (ACAS)

114.Prasiba par ACAS iekartu tika vienkarSota un saskanota ar Regulu Nr. 1332/2011.
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NCC.IDE.A/H.160 Pilotu kabines skanas registratori
NCC.IDE.A/H.165 Lidojuma parametru registrators

115.Lai gan ICAO 6. pielikuma II dala jau kadu laiku ir prasiba par Sadu iekartu,
ierosinati NCC 1stenoSanas datumi, lai savlaicigi bridinatu nozares dalibniekus par So
prasibu izpildiSanu. Datumu ierosindja tadél, lai ierakstiSanas prasibu noteiktu par
obligatu gaisa kugiem, kuru lidojumderiguma sertifikats (CofA) izdots 2016. gada
1. janvari un péc $a datuma.

NCC.IDE.A/H.180 Sédekli, sédeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un
bérnu ierobeZotajierices

116.Ir ieviesta TpasSa prasiba par sédekliem, jostam un ierobezotajsistémam. Lai
nodrosinatu elastigus konstrukciju risindjumus, ieviesta ari definicija terminam
“kermena augSdalas ierobeZotajsistéma” (UTR). Parskatot komentarus, tika
noskaidrots, ka termins “siksna” lietots nekonsekventi. Lai gan Skiet, ka ar jédzienu
“drosibas siksnas” kopuma saprot droSibas jostu un divas plecu siksnas, ir daudzas
lidmasinas, kas varétu neatbilst piemérojamam prasibam. Vairakos komentaros par
NPA tika prasita atlauja drosibas jostas ar diagonalu plecu siksnu izmantot lidojumu
apkalpes kabiné novérotaja sédekli tadas lidmasinas, kur praktiski nav iespéjams
uzstadit Cetros punktos stiprinamu siksnu. Nemot véra jaunakos sasniegumus gaisa
kugu iekStelpu konstrukcijas attistiba, ar daudzveidigiem kermena augsdalas
ierobezotajsistému risindjumiem novérotaju sédeklos var garantét tadu pasu
uzlabotu drosibas limeni.

117.Dazos komentaros par CRD tika prasits noteikt datumus, kad saks piemérot prasibu
par UTR lidojumu apkalpes sédeklos. Sakuma datumus nepienéma, jo noteikumu
nolliks ir sniegt ieteikumus par droSibu, ka ari uzlabot flotes drosibas standartus.

NCC.IDE.A.195 Papildu skabeklis hermetizétas lidmasinas

118.Saja punkta tagad noteikts, kada dala pasazieru jaapgada ar skabekli, jo ICAO SARP
vispariga prasiba apgadat daju pasazieru ar skabekli nebija izpildama.

NCC.IDE.A/H.200 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmasinas/helikopteros

119.Sis prasibas parstradatas saskana ar ICAO SARP. Noteikumi par hermetizétiem
helikopteriem tika atsaukti (tapat ka CAT.IDE). Atvieglojumi neilgiem lidojumiem
13 000-16 000 pédu augstuma bus japiemeéro saskana ar Pamatregulas 14. pantu.
Sie papildu iznémumi neatbilst ICAO SARP, un to apstiprind$ana janem véra ipasi
ietekmes mazinasanas pasakumi (pieméram, ekspluatanta pieredze, pilota fiziska
pielagoSanas spéja noteiktam augstuma limenim). Turklat parasti tie bls Tstenojami
tikai konkrétos regionos (t. i., kalnu apgabalos).

NCC.IDE.A/H.205 Parnésajami ugunsdzeésibas aparati

120.Ir izstradats Tpass noteikums par parnésajamiem ugunsdzésibas aparatiem.
Noteikumi par ugunsdzésibas vielas halona obligatu izmantosSanu ir svitroti, lai
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nodro$inatu saskanotibu ar Regulu (EK) Nr. 1005/2009°% kas aizliedz $is vielas
lietodanu. Saja noteikuma ir prasits, lai ugunsdzésigas vielas efektivitate atbilstu
visparéjam drosibas meérkim. Tapéc parejas perioda drikstés turpinat halona
lietoSanu.

Vajadzigas iekartas helikopteriem, ar kuriem lido virs iddens un atklata jara

121.Sis prasibu kopums tika parskatits un parstradats, lai nodrodinatu konsekvenci ar
atbilstigajiem CAT.IDE noteikumiem, jo CAT un NCC dala ir apliukotas lidzigas Sada
veida lidojumu drosibas problémas.

- NCC.IDE.H.225 Glabsanas vestes
- NCC.IDE.H.226 Apkalpes locekl|u aizsargtérps

- NCC.IDE.H.227 Glabsanas plosti, glabsanas ELT un izdzivoSanas aprikojums
talos lidojumos virs Gdens

- NCC.IDE.H.230 Izdzivosanas aprikojums

- NCC.IDE.H.231 Papildu prasibas helikopteriem, ar kuriem veic darbibas
atklata jdra nelabvéliga jlras apvidi

- NCC.IDE.H.232 Dazadas ierices ekspluatacijai uz Udens sertificetiem
helikopteriem

- NCC.IDE.H.235 Visu helikopteru piespiedu nosédinasana uz tdens lidojumos
virs tdens.

122.Ipasi janem véra $adi aspekti:
- lielaka dala So prasibu ir saskanotas ar ICAO 6. pielikuma II dalu;
- par ICAO prasibam stingrakas ir NCC.IDE.H.226. un NCC.IDE.H.231. punkta

prasibas, kur saskana ar CAT.IDE nemti véra pasreizéjo pétijumu rezultati un
iepriekSejie JAA NPA par izdzivoSanas laiku auksta ddenr.

123.Tika sanemti komentari ar viedokli, ka iepriekS minétas prasibas ir nesamérigas
nekomercialiem lidojumiem. Tas tika nemts véra prasibas par ilgakiem lidojumiem
virs tGdens un helikopteru piespiedu nosédinasanu. Tomér tika saglabats augstaks
droSibas standarts aprikojumam prasibas, kas attiecas uz lidojumiem atklata jara.

124.Turklat, nemot véra sanemtos komentarus, tika paskaidrots, ka glabsanas vestém
nav obligati jablt novietotam konkrétas vietas, kur tas ir pieejamas lietoSanai
gatava stavokli, bet tas var but ari uzvilktas personam, kam vestes sagadatas.

NCC.IDE.A/H.240 Austinas

125.Arpus ICAO prasibam ir ieviesta TpaSa prasiba par austinam saskana ar
NCC.OP.165. punkta noteiktajam ekspluatacijas prasibam par austinu lietoSanu.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 16. septembra Regula (EK) Nr. 1005/2009 par ozona
slani noardosam vielam. OV L 286, 31.10.2009., 1. Ipp.
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NCC.IDE.A/H.250 Navigacijas ierices

126.1Ir ieviestas Sadas papildu prasibas, kas ir saskanotas ar ICAO 6. pielikuma II dalas
3.7.1. punktu:

- spé&ja veikt divvirzienu sakarus lidlauka vadibas nolukos un

- spéja jebkura bridi lidojuma laika sanemt meteorologisko informaciju.

NCC.IDE.A.260 Elektroniskas navigacijas datu izmantosana

127.55 noteikuma a) apak$punktd noradits vispar&jais noliiks, bet atbilstigaja AMC
precizéts — ja elektroniskos datus lieto, lai atbalstitu lietojumprogrammu ka
primaro navigacijas metodi, nepiecieSams vienosanas dokuments (LoA). Citam
lietojumprogrammam, kas nepiecieSamas SPA ekspluatacijas atbalstiSanai, vajag
atlauju. Tas ir paskaidrots b) apaksSpunkta.
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VI pielikums — NCO dala (A, H, S, B)

I. Darbibas joma

128.NCO dala lasama kopa ar Sadiem dokumentiem:

- nodrosSinajuma regulu par gaisa kudu ekspluataciju, jo 1pasi attieciba uz
piemérosanas datumiem un parejas periodiem;

- I pielikumu — II-VIII pielikuma lietoto terminu definicijam;

- IT pielikumu jeb ARO dalu, kur ir, pieméram, iestadém piemé&rojamas prasibas
NCO ekspluatantiem par uzraudzibas pienakumiem un Ipaso atlauju saraksts;

- V pielikumu jeb SPA dalu, kur ir prasibas darbibam, kam nepiecieSama 1pasa
atlauja.

129.NCO dala ir tehniskas prasibas nekomercialiem lidojumiem ar gaisa kugiem, kas nav
sarezgitas, ar dzinéju darbinamas lidmasinas, helikopteri, planieri un gaisa baloni.
Dalai ir Cetras apaksdalas, kas attiecas uz instrumentiem, datiem un aprikojumu,
tas sikak iedalitas sadalas ar konkrétiem noteikumiem attiecigajai gaisa kudu
kategorijai.

130. Apaksdalu uzbive pielidzinama Pamatregulas IV pielikuma Pamatprasibu uzbdvei un
ICAO 6. pielikuma uzbdivei.

131.Noteikumu uzblive — jo ipasi sadalu uzblve — izstradata ta, lai prasibas par papildu
gaisa kugu kategorijam vai Tpasiem ekspluatacijas veidiem vélak varétu pievienot,
negrozot pasreizéjo noteikumu formul&jumu vai uzblvi. Janorada, ka nakamajos
noteikumu izstrades uzdevumos tiks izstradatas prasibas dirizabliem, aerostatiem ar
trosu stiprinajumu un bezpilota aviacijas sistémam.

132.7. un 8. attela ir parskats par NCO dalas uzbdavi.
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Subpart A - Subpart B - Aircraft Subpart D -
General Operating peformance and Instrument, data,
requirements procedures operating equipment
limiations
| Section 1 -
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8. attels. NCO dalas uzbuve — noteikumu identifikatori

|| || |
BN =

| A

i .H

i .S

.B

Atsauksmju parskats

133.
134.

135.

136.

137.

Par NCO dalu tika sanemti 450 komentari no 50 autoriem.

Kopuma komentaros tika lagts NCO dala piemérot krietni vieglakas prasibas neka
NCC dala, biezi tika ierosinati papildu atvieglojumi viegliem un |oti viegliem gaisa
kugiem — ipasi attieciba uz aprikojumu.

RGO04. grupa iesniedza kopigas atsauksmes, lai uzsvertu stridigus jautajumus, par
kuriem sanaksmés netika panakta vienosSanas, un lai uzsvértu citas atskiribas starp
sanaksmés apspriesto tekstu un CRD galigo versiju, kas izgaismojas, Adentirai
parbaudot konsekvenci starp dazadam OPS dalam. Lai gan Adgentlra atzist katras
prasibas logisko pamatojumu, janem véra, ka ir jasaglaba lidzsvars starp drosibu,
sameérigumu ar vispar€jo aviaciju un atbilstibu ICAO SARP. Talak tekstda minéti
konkréti jautajumi.

Tika sanemti vairaki komentari ar ligumu atjaunot konkrétus atvieglojumus, kas
sakuma tika ieklauti dokumenta NPA Nr. 2009-2b, pieméram, par figlrlidojumiem.
Lielaka dala So atvieglojumu ir svitroti no NCO dalas, jo tos ieklaus SPO dala.

Viena dalibvalsts uzsvéra, ka NCO dokumenta vairakas vietas lietotais termins
“MOPSC” (maksimala ekspluatacijas pasazieru sédvietu konfiguracija) nav pareizs,
jo NCO darbibas nav javeic saskana ar lidojumu rokasgramatu, kur tiktu noteikts
MOPSC. Sis termins tika aizstats ar terminu “maksimald sertificéta pasazieru
sédvietu konfiguracija”.
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III. Neatbilstibu parskats

Neatbilstibas ICAO 6. pielikumam

138

.Tabula ir parskats par tiem ICAO 6. pielikuma II dalas 2. sadalas un III dalas
3. sadalas standartiem, kuri, Skiet, vai nu nav transponéti, vai ari ir transponéti tada
veida, kas nenodroSina vismaz ICAO 6. pielikuma standartiem atbilstigu drosibas
Tmeni.

7. tabula. Neatbilstibas ICAO 6. pielikumam

6. pielikuma EASA ES atsauce Neatbilstibas raksturojums
I/II1I dalas
atsauce

4.3

6. pielikuma NCO.IDE.H.175. punkta | Glabsanas plostu parvadasanu nosaka gaisa
I1I dalas I1I sadalas | c) apakSpunkta 2. dala kuga kapteinis, izvértéjot paredzéta lidojuma
.2.1. punkta risku.

b) apakSpunkts

139

NCO.GEN: A apaksdala — Visparéjas prasibas

.Saja apaksdala ir visparéjas prasibas NCO darbibam.

Vispariga informacija

140

141.

142,

.Izskanéja bazigi izteikumi par attiecigo kompetento iestadi, kas atbild par treSaja
valsti registrétu gaisa kugi. Regula (EK) Nr. 216/2008 attiecas uz gaisa kugiem, kas
registréti tresaja valstli un tiek ekspluatéti Eiropas Savieniba. Kompetento iestadi
nosaka péc valsts, kura gaisa kugis registréts. Gaisa kugiem, kas registréti tresaja
valsti, kritérijus nosaka péc ekspluatanta redistracijas vai dzivesvietas valsts. Ta ka
ekspluatants var but vai nu uznémums (aviacijas klubs), vai fiziska persona, tad,
nosakot kompetento iestadi, janem véra gan iestades registracijas vieta, gan pilota
dzivesvieta. NCO.GEN.100. punkts tika izstradats saskana ar Regulas (EK)
Nr. 216/2008 4. panta 1. punktu.

Tika sanemti vairaki komentari ar noradi, ka, nemot véra ierobezoto vietu dazu NCO
gaisa kudgu kabing, NCO.GEN.135. punkta, kas attiecas uz parvadajamiem
dokumentiem, rokasgramatam un informaciju, vajadzétu piemérot papildu
atvieglojumus. Janorada, ka NCO.GEN.135. punkta jau ir paredzéts, ka lidojumos,
kas izlido un ielido viena vieta, ir iesp€ja lielako dalu nepiecieSamo dokumentu
uzglabat lidlauka vai ekspluatacijas vieta.

Dazos komentaros tika |IlGgts precizét NCO.GEN.125. punkta saturu par
parnésajamam elektroniskajam iericém (PED). Tiks izstradati jauni AMC/GM, lai
sniegtu plasakas norades par PED.
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143.Vairakas ieinteresétas personas ir komentgjusas nepiecieSamibu apstiprinat MEL, lai
gan NCO.GEN.155. punkta MEL nav noteikts ka obligats. Agentlra uzskata, ka MEL,
ja tas noteikts, arm turpmak jaietilpst kompetentas iestades kontroles joma vai
registracijas valsts kontroles joma, ja gaisa kugis ir registréts tresaja valsti. MEL
sniedz atbrivojumus no noteikumiem, kas pieprasa pienacigu uzraudzibu.

144.Nemot véra sanemtos komentarus par NCO.GEN.135. punkta a) apakSpunkta
1. dalu, tiks izstradats AMC ar hdzekli, ar ko panakt atbilstibu prasibai gaisa balonu
lidojumos uz klaja parvadat AFM.

145.Ta ka gaisa kuda lidojumderiguma sertifikats (CofA) par derigu uzskatams tikai tad,
ja tam pievienots derigs lidojumderiguma parbaudes sertifikats (ARC), un ta ka
ipasa norade uz CofA jau liecina, ka CofA ir japievieno derigs ARC,
NCO.GEN.135. punktda ARC nav minéts nepiecieSamo lidzi vedamo dokumentu
saraksta, lai neatkartotu So prasibu.

146.Tika sanemti daudzi komentari ar ldgumu NCO.GEN.140. punkta piemérot
atbrivojumus, lai bltu iespéjams gaisa kugi parvadat izstradajumus, kas parasti
uzskatami par bistamu kravu. Par sadiem papildu atbrivojumiem Adentira izsakas
bazigi un uzskata, ka nevajadzétu parsniegt atbrivojumus, kas jau ir ICAO
tehniskajas instrukcijas.

NCO.GEN.101 Lidzekli atbilstibas panaksanai

147.T7a ka ORO dala neattiecas uz NCO ekspluatantiem, ir pievienots jauns noteikumu
teksts, kura noteikts, ka ekspluatanti var izmantot Adentilras pienemtajiem
lldzekliem alternativus lidzeklus atbilstibas panaksanai. Kompetentajai iestadei nav
ieprieks jaapstiprina Sie alternativie lidzekli atbilstibas panaksanai.

NCO.GEN.102 Motorplanieri tiaristu parvadasanai un ar dzinéju aprikoti planieri

148.Sis prasibas noliiks ir izskaidrot piemérojamos noteikumus par motorplanieriem
tdristu parvadasanai, jo tos reizém lieto ka planierus un reizém — ka lidmasinas.

NCO.GEN.105 Gaisa kuga kapteina pienakumi un pilnvaras
NCO.GEN.106 Gaisa kuga kapteina pienakumi un pilnvaras — gaisa baloni

149, Saskana ar jaunajiem izstrades principiem istenosanas noteikumos ir atsauce uz
Pamatregulas IV pielikuma Pamatprasibam, kur Sis prasibas apliikotas detalizétak
neka istenoSanas noteikumos.

150. Gaisa balona kapteina (PIC) papildu pienakumi ir noteikti atseviska prasiba.

151.1Ir pievienota jauna prasiba, kura ieviesta lidojuma kritisko fazu koncepcija, lai
nodrosSinatu, ka Sajas lidojuma fazés tiek veiktas tikai ar droSibu saistitas darbibas.

NCO.GEN.115 Lidmasinu manevrésana

152.Tagad ekspluatanta pienakums ir noteikt, kuram personam ir tiesibas manevrét
lidmasinu.
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153.Nemot vera komentarus, kas sanemti tiesi par prasibu veikt apmacibu radiotelefona
lietoSana, ir pielauts atvieglojums lidlaukiem, kur $adi radiosakari nav nepiecieSami.
Tapat attiecigas izmainas nodrosina Sis prasibas saskanotibu ar ICAO 6. pielikuma
IT da]u.

154.Nemot véra dazus komentarus, tiks pievienota GM ar papildu noradijumiem par
prasmém un zinasanam, kadas nepiecieSamas, lai izpilditu ekspluatacijas standartus
lidmasinas droSai parvietosanai pa lidlauku.

NCO.GEN.120 Rotora iedarbinasana

155.Teksta aprakstiti apstakli rotora iedarbinasanai lidojuma un tehniskas apkopes
nolukos, un teksts ir saskanots ar CAT dalas CAT.GEN.MPA.130. punktu.

NCO.GEN.125 Parnésajamas elektroniskas ierices

156.Teksta noteikts, ka nedrikst izmantot PED, kas var negativi ietekmét gaisa kugi, un
teksts ir saskanots ar CAT dalas CAT.GEN.MPA.135. punktu.

NCO.GEN. 130 Informacija par avarijas un izdzivosanas aprikojumu gaisa kugi

157.Nemot veéra sanemtos komentarus, ir sniegts atvieglojums prasibai par to, ka
vienmér jabit pieejamam sarakstam ar avarijas aprikojumu. Gaisa kugiem, kas
pacelas un nolaizas viena un taja pasa lidlauka/ekspluatacijas vieta, Si prasiba nav
jaizpilda.

NCO.GEN.140 Bistamu kravu parvadajumi

158.Si prasiba attiecas uz gadijumiem, kad bistamu kravu drikst parvadat bez atlaujas,
kas izdota saskana ar SPA.DG. Tas attiecas, pieméram, uz tadiem priekSmetiem
pasazieru bagaza, ko parasti uzskata par bistamiem.

159. Pienakums zinot par nedeklarétu vai nepareizi deklarétu bistamu kravu ir svitrots, jo
tas tika uzskatits par mazsvarigu nekomercialos lidojumos.

160.Adentlra izvéléjusies izmantot dinamisku atsauci uz ICAO Tehniskajam
instrukcijam, ar $o pieeju iepazistinot NPA dokumenta. Si atsauce ir noradita
istenoSanas noteikumos. Dalu no Tehniskajam instrukcijam Sajos noteikumos vispar
nav. Ir citétas tikai tas Tehnisko instrukciju prasibas, kur noteikti konkréti
ekspluatanta pienakumi.

161.Termins “Tehniskas instrukcijas” definéts I pielikuma (publicéts Atzinuma
Nr. 04/2011).

NCO.GEN. 145 Tuliteja reakcija uz drosibas problemam

162.Adentira uzskata, ka ekspluatantam, kas veic NCO darbibas, jauzliek pienakums
istenot kompetentas iestades izdotos droSibas pasakumus un ievérot Adentiras
izdoto obligato drosibas informaciju, piemé&ram, noradijumus par lidojumderigumu.
TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
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NCO.GEN.155 Obligato iekartu saraksts

163.Principa NCO darbibam nav nepiecieSams MEL. Tomér var brivpratigi izvéléties MEL

izmantoanu. Sada gadijuma kompetentajai iestadei ir jaapstiprina MEL. Tredaja
valsti redistréta gaisa kuga MEL apstiprina registracijas valsts.

NCO.OP: B apaksdala — Ekspluatacijas procediiras

164.Saja apakédala ir prasibas par NCO ekspluatacijas procediram.

Vispariga informacija

165.

LVTO prasibas ir saskanotas ar CAT dalu un SPA dalas priekslikumu, kas nosaka:
veicot pacelSanos zem 400 m, nepiecieSama saskana ar SPA dalu izsniegta atjauja.

166.Tika sanemti vairaki komentari ar lugumu grozit metodi, ar kuru aprékina obligatos

167.

168.

169.

ekspluatacijas nosacijumus, un lielaka méra pielagot to NCO darbibam. Janorada, ka
ST metode, kas ir saskanota ar metodi CAT un NCC dala, ir ieklauta noradés (GM3-
NCO.OP.110), tapéc ir tikai informativa. Gaisa kudga kapteinis var izmantot citas
metodes.

Dazas ieinteresétas personas lidza Adentiru no NCO.OP.125./126. punkta svitrot
nepiecieSamibu uzskaitit papildu degvielas daudzumu dehermetizacijas gadijumiem
vai gadijumiem, kad lidojuma laika vairs nedarbojas viens dzing€js. Atbilstigi
Pamatprasibu 2. punkta a) apaksSpunkta 7. dalai, kas nosaka to, ka ekspluatantiem
ir javed lidzi rezerves degviela darbnepartrauces nodrosinasanai, Adenttra uzskata,
ka Sie gadijumi ietilpst darbnepartrauces procesos un ir bitiski droSam lidojumam.
Tapéc ST NCO prasiba joprojam ir saskanota ar NCC prasibu.

Tika sanemti vairaki komentari ar ligumu grozit NCO.OP.165. punktu, lai VFR
lidojumu drikstétu sakt pat tad, kad laikapstakli lidojuma marsruta uz galapunkta
lidlauku neatbilst VFR nosacijumiem, ja vien kads alternativs marsruts uz vienu vai
vairakiem rezerves lidlaukiem atbilst prasitajiem VFR nosacijumiem. Isteno$anas
gadijuma prasiba noteiktu zemaku drosibas limeni, neka noteikusi ICAO. Adgentiiras
meérkis nav noteikt prasibas, kas ir mazak stingras par ICAO prasibam, un Adgentira
nekonstatéja parliecinoSus drosibas argumentus, lai atlautu sadus lidojumus.

Daudzas ieinteresétas personas bazigi izteicas par NCC.OP.155. un
NCC.OP.156. punktu saistiba ar galapunkta rezerves lidlauku izvéli lidmasinam un
helikopteriem. Noteikuma noltks nav, ka tika noradits komentaros, pieprasit, lai gan
galapunkta, gan rezerves lidlauki vienlaikus atbilstu nosacijumiem par piemérotiem
laikapstakliem. Ka noradits Sajos noteikumos — ja galapunkta lidlauka laikapstakli
neatbilst obligatajiem laikapstaklu nosacijumiem, rezerves lidlauks jaizvélas saskana
ar piemérojamam laikapstak|u prasibam.

170.Tika sanemti vairaki komentari ar ligumu svitrot vardu “aeronavigacija” no

NCO.OP.135. punkta a) apaksSpunkta 11. dalas, kas attiecas uz meteorologisko
informaciju, kada gaisa kuga kapteinim jaizmanto. ICAO 6. pielikuma II dalas
prasibas pamata ir aktualas un atbilstigas kartes, kas patiesiba attiecas uz
aeronavigacijas karsu definiciju ICAO 4. pielikuma. Tomér $1 prasiba neliedz
ekspluatantiem lietot citas pieejamas kartes, tikai tam japievieno aktualas
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aeronavigacijas kartes, kas ir vienigas kartes ar visu nepiecieSamo aeronavigacijas
informaciju.

171.Saskana ar sanemtajiem komentariem par DA(H) lietoSanu, veicot neprecizu
nolaiSanos ar vienmeérigu augstuma samazinasanu nolaisanas beigu posma, kas otra
rinka gadijuma var izraisit lidoSanu zem MDA(H), NCC.OP.111. punktam tiks
pievienots AMC, kur plasak izskaidrots ekspluatanta pienakums izstradat
procediras, lai rinkoSanas/otra rinka laika nepielautu lidoSanu zem MDA/MDH.

NCO.OP.105 Izoletu lidlauku specifikacija — lidmasinas

172.Noteikums tika vienkarSots, un tagad tas attiecas tikai uz lidoSanas laiku ldz
tuvakajam atbilstigajam rezerves lidlaukam.

173.Janem véra, ka helikopteru ekspluatacijas joma Sis termins nav definéts, un
jasaprot, ka izvéles kritérijus lidojumu rokasgramata noteiks ekspluatants. Tiek
uzskatits, ka helikopteru 1pasibu dé&| terminam “izoléts lidlauks” nav japievieno ipasa
definicija.

NCO.OP.110 Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — lidmasinas un
helikopteri

174.Si prasiba ir izstradata, lai atspogulotu NCO darbibas un nodro$indtu samériguma
principu.

175.Ekspluatantam nav janosaka obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi, bet
ekspluatants var izmantot komerciali pieejamos obligatos ekspluatacijas
nosacijumus. Prasiba ir saskanota ar ICAO 6. pielikuma II dalas 2. sadalu.

NCO.OP.111 Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — NPA, APV, CAT I
darbibas

NCO.OP.112 Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — rinkosanas manevri
ar lidmasinam

NCO.OP.113 Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — rinkosanas manevri
ar helikopteriem

176.Sis prasibas ir saskanotas ar NCC noteikumiem.

NCO.OP.120 Troksnu mazinasanas procediiras — lidmasinas, helikopteri un
planieri ar dzin€ju

177.Teksts ir iedalits noteikumos, kas attiecas uz konkrétiem gaisa kudgu veidiem.
Lidmasinam/helikopteriem/planieriem ar dzinéju un gaisa baloniem piemé&rojamie
noteikumi par trokSnu mazinasanas procediram attiecas uz gaisa kuga kapteini un
nosaka to, ka droSibai ir augstaka prioritate neka troksnu mazinasanai. Noteikuma
pamata ir ieteikumi no ICAO 6. pielikuma II un III dalas.
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NCO.OP.125 Degvielas un smérvielu krajumi — lidmasinas
NCO.OP.126 Degvielas un smeérvielu krajumi — helikopteri

178.Teksts ir iedalits noteikumos, kas attiecas uz konkrétam gaisa kugu klasém, un ir
saskanots ar ICAO 6. pielikuma II un III dalu.

179.Nemot véra sanemtos komentarus, ir ieviesti atvieglojumi gaisa kugiem, kas pacelas
un nolaizas viena un taja pasa lidlauka un paliek lidlauka redzamibas zona. Sada
gadijuma pieprasitais degvielas daudzums ir samazinats lidz 10 min. plus degviela,
kas nepiecieSama, lai atgrieztos lidlauka.

NCO.OP.130 Pasazieru instruktaza

180. Teksts pielagots NCO darbibam, un tas paredz, ka instruktazai jabat pirms lidojuma
vai ta laika.

NCO.OP.135 Gatavosanas lidojumam

181.Nemot véra sanemtos komentarus, tiks pievienota GM ar noradijumiem par
ekspluatacijas lidojuma plana (OFP) iesp&jamo izmantosanu, lai izpilditu prasibu par
gatavosanos lidojumam. Ari ICAO nepilnvaro izmantot OFP nekomercialiem
lidojumiem.

NCO.OP.140 Galapunkta rezerves lidlauks — lidmasinas
NCO.OP.141 Galapunkta rezerves lidlauks — helikopteri

182.Teksts par galapunkta rezerves lidlaukiem ir iedalits gaisa kugiem specifiskas
prasibas.

183. Skaidribas un konsekvences labad NCO.OP.141. punkta a) apakSpunkts tika grozits,
lai ieklautu prasibu par instrumentalas nolaiSanas proceddru galapunkta lidlauka, jo
noteikumos tika noradits uz minimalo prasibu par instrumentalo proceduru.

184. Attieciba uz izolétiem lidlaukiem helikopteru ekspluatacijai ir ieviests nepiecieSamais
meteorologisko apstaklu deriguma termin$ galapunkta lidlauka. Si prasiba ir
saskanota ar a) apakSpunkta prasibu, kura noteikts intervals no 2 stundam pirms
paredzéta ielidoSanas laika un lidz 2 stundam péc ta.

NCO.OP.145 Degvielas uzpildisana, pasazZieriem iekapjot gaisa kugi, atrodoties
uz gaisa kudga klaja vai izkapjot no gaisa kuga

185.Nemot veéra lielo komentaru skaitu, ir ieklauta iesp&ja uzpildit degvielu, kad gaisa
kudi iekapj, uz ta klaja atrodas vai no gaisa kuga izkapj pasazieri, paredzot tadus
pasus ierobezojumus ka NCC dala.
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NCO.OP.170 Ledus un citi piesarnotaji — proceduras lidlaukos
NCO.OP.175 Ledus un citi piesarnotaji — procediras lidojuma

186. Ar apledojumu saistitas procediras ir aplukotas divas prasibas — pirma attiecas uz
proceduram, ko veic lidlauka, bet otra attiecas uz procedidram, ko veic lidojuma. Tas
atbilst Pamatprasibam (IV pielikuma 2.a.5. punkts) un uzliek pienakumus PIC.

NCO.OP.185 Nestandarta situaciju modelésana lidojuma

187.Tika sanemti daudzi komentari ar lGgumu svitrot Tpaso prasibu neveikt maksligu IFR
simulaciju, kad lidmasina ir pasazieri. Tomér Adgentilira uzskata, ka sSadu situaciju
simuléSana, pasazieriem atrodoties lidmasina, saistita ar drosibu, tapéc Si prasiba ir
saglabata.

188.Tomér, ta ka NCO dala attiecas uz apstiprinatam macibu organizacijam, kas veic
macibu lidojumus ar gaisa kugiem, kuri nav sarezgiti gaisa kugi, ka ari, nemot véra
komentarus, ir ieviesti atvieglojumi, kas atlauj macibu lidojumu laika maksligi
simulét nestandarta situacijas un IFR, kad lidmasina atrodas studentpiloti.

NCO.OP.190 Degvielas apsaimniekosana lidojuma

189.Nemot véra daudzos komentarus, ka ari konsekvences labad ir svitrots termins
“galiga rezerves degviela”, kas nav definéts NCO noteikumu teksta, bet nolika
paskaidrot prasibu ir pievienota atsauce uz prasibu par degvielu lidmasinam un
helikopteriem. Noteikuma nolidks ir nodrosinat, lai péc nosésanas atlikusais
degvielas daudzums nebdtu mazaks par NCO.OP.125. un NCO.OP.126. punkta
pieprasito rezerves degvielas daudzumu.

NCO.OP.200 Zemes tuvuma noteiksana

190.Saskana ar ICAO 6. pielikuma II dalu tikai dazas NCO lidmasinas ir jaapriko ar
TAWS. Tapéc S prasiba attiecas uz TAWS lietoSanas ekspluatacijas prasibam. Teksts
ir saskanots ar NCC dalu.

NCO.OP.205 Gaisa kugu sadursmes novéersanas sistema (ACAS)

191.5i prasiba ir pievienota, lai nodrosinatu, ka uzstadita ACAS tiek izmantota saskana
ar Regulu (ES) Nr. 1332/2011.

VII. NCO.POL: C apaksdala — Gaisa kuga veiktspé&ja un ekspluatacijas ierobezojumi

Vispariga informacija

192.5aja apaksdajd ir noteikumi par gaisa kudu veiktsp&ju un ekspluatacijas
ierobezojumiem nekomercialos lidojumos ar gaisa kugiem, kas nav sarezditi, ar
dzinéju darbinami gaisa kudi.
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NCO.POL.100 Ekspluatacijas ierobeZojumi

193.

NPA dokumenta teksts ir parstradats jauna noteikumu teksta, pievienojot vienu
papildu punktu par to, ka izvietot uzrakstus, sarakstus un instrumentu markéjumus
ar Siem ekspluatacijas ierobezojumiem.

NCO.POL.105 Svérsana — lidmasinas un helikopteri

194,

195.

Daudzos komentaros tika uzsvérts, ka So prasibu nevajadzétu ieklaut
OPS noteikumos, bet gan M dalas noteikumos. Prasibas par gaisa kugu svérsanu ir
paturétas Saja regula, lai izvairitos no nepilnibam juridiskajos noteikumos, kas
paslaik nav ieklauti M dala. To var uzskatit par nakamo noteikumu izstrades
uzdevumu darba punktu.

Noteikumi par periodisku gaisa kudga atkartotu svérsanu tika svitroti, jo atkartotas
svérSanas nosacljumi jau ir pietiekami aprakstiti jaunaja a) apakSpunkta.

VIII:NCO.IDE: D apaksdala — Instrumenti, dati, iekartas

196.

197

198.

199.

200.

201

Saja daja ir NCO darbibam piemérojamas prasibas par instrumentiem, datiem un
iekartam. Dalai ir Cetras sadalas:

- 1. sadala — Lidmasinas;
2. sadala — Helikopteri;
- 3. sadala — Planieri;
4.

sadala — Gaisa baloni.

.Teksts kopuma izstradats, rezultatos balstitus mérkus saglabajot tur, kur tas

praktiski iesp&jams, t. i., noteikumu liment, un AMC Iimeni nosakot sistému/iekartu
specifikacijas un lidzeklus atbilstibas panaksanai.

Iekartam piemérojamas prasibas ir noskirtas no prasibam, ko pieméro tikai
ekspluatacijai, pieméram, iekartu izmantoSanai; Sis prasibas ir pienacigi
atspogulotas NCO.OP. sadala.

Katra sadala saglabata seciga noteikumu numeracija, vienu un to pasu numuru un
noteikuma nosaukumu pieskirot vienam un tam pasam tematam lidmasinam un
helikopteriem. Ja noteikumu pieméro tikai lidmasinam, Sis numurs noteikumos par
helikopteriem tika izlaists — un pretéji.

Ir ieviesta jauna prasiba (NCO.IDE.A/H.105 Obligato lidojuma iekartu saraksts), kur
aplukota ekspluatacija ar bojatu vai trikstoSu aprikojumu.

.Ta ka ICAO nav atsauces uz planieriem un gaisa baloniem, Sim abam gaisa kugu

kategorijam piemérojamas prasibas par iekartam un instrumentiem ir izstradatas ar
ekspertu palidzibu un saskana ar pasreizéjiem valstu standartiem un noteikumiem.
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NCO.IDE.A/H/S/B.100 Instrumenti un iekartas — visparejas prasibas

202. Apstiprinasanas prasibas paskaidrotas saskana ar 21. dalas prasibam. Ieviesti
papildu noteikumi, lai nodrosinatu, ka instrumentus un iekartas, kas nav prasiti
NCO dala un kas nav jaapstiprina saskana ar 21. dalu, neizmanto droSibas
pasakumiem un tie neietekmé lidojumderigumu. VEl ir paskaidrots, ka
lidojumderiguma prasibas piemérojamas, apstiprinot iekartas, kas atrodas tresaja
valsti redistrétos gaisa kugos. Saja noltka pievienotas GM. P&c komentaru
sanemsanas sikak tika paskaidroti noteikumi par apstiprinatam un neapstiprinatam
iekartam.

NCO.IDE.A.110 Rezerves drosinataji

203.No iepriekséjiem NPA ieklautajiem OPS.CAT.407. punkta noteikumiem ir ieviesta
ipasa prasiba par rezerves droSinatajiem. Ta atbilst ICAO 6. pielikuma II dalas
2.4.2.2. punktam. Tapat ka CAT.IDE un NCC.IDE — nav ierosinata lidzvertiga
prasiba helikopteriem.

NCO.IDE.A/H.120 un 125 Gaisa kugu ekspluatacija saskana ar VFR/IFR —
lidojuma un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

204.Ierosinatie noteikumi tika izstradati saskana ar pamata pienémumu, ka lidojumu
noteikumi par VFR noteiks VMC un bus javeic IMC lidojums saskana ar IFR.

205.Saskana ar CAT.IDE ir pievienots AMC vietéjiem lidojumiem, kura sniegti papildu
lldzekli atbilstibas panaksanai par daziem instrumentiem lidmasinas.

206. Lidztekus prasibam, kas pieprasa papildu aprikojumu ekspluatacijai saskana ar VFR,
pievienots helikopteriem piemérojams nosacijums par redzamibu, kas mazaka par
1500 m.

207.1r pievienots AMC par lidzekliem, ar kuriem méra un attélo magnétisko virzienu.

208. Atbilstigi ICAO 6. pielikumam ir pievienota prasiba par lidzekliem, ar kuriem novérst
gaisa atruma mérisanas sistému nepareizu darbibu konkrétos ekspluatacijas veidos
saskana ar VFR. Nemot véra komentarus, tika paskaidrots, ka Si prasiba neattiecas
uz VFR lidojumiem nakti, bet gan tikai uz apstakliem, kad gaisa kugi nevar uzturét
vélamaja lidojuma trajektorija, neizmantojot papildu instrumentus, un apstakliem,
kad redzamiba ir mazaka par 1500 m.

209.1Ir pievienots AMC par lidzekliem, ar kuriem novérst gaisa atruma mérisanas sistému
nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dél.

NCO.IDE.H.126 Papildu iekartas viena pilota ekspluatacijai saskana ar IFR

210.Ierosinats pievienot prasibu par autopilotu, kam ir vismaz augstuma un kursa
noturésanas rezims helikopteriem, ko ekspluaté saskana ar IFR, atbilstigi
pasreizéjam sertifikacijas prasibam par stabilitates palielinasanu un UK AAIB
droSibas noteikumiem, kas ieklauti Gaisa kugu negadijumu zinojuma (Aircraft
Accident Report AAIB 4/97).
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NCO.IDE.A/H.140 Sédekli, sédeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un
bernu ierobeZotajierices
NCO.IDE.S.125 Sédekl]i un ierobeZotajsistémas

211.Ir ieviesta 1paSa prasiba par sédekliem, jostam un ierobeZotajsistemam. Lai
nodrosinatu elastigus konstrukciju risindjumus, ieviesta ari definicija terminam
“kermena augsSdalas ierobeZotajsistéma” (UTR). Parskatot komentarus, tika
noskaidrots, ka termins “siksna” lietots nekonsekventi. Lai gan Skiet, ka ar jédzienu
“drosibas siksnas” kopuma saprot droSibas jostu un divas plecu siksnas, ir daudzas
lidmasinas, kas varétu neatbilst piemérojamam prasibam. Tika sanemti vairaki
komentari ar ligumu atlaut drosibas jostas ar diagonalu plecu siksnu izmantot
lidmasinas, kur praktiski nav iespéjams uzstadit cetros punktos stiprinamu siksnu.
Tiek uzskatits, ka 1pasi NCO darbibas kermena augsSdalas ierobezotajsistéma ar
vienu plecu siksnu (pieméram, sédekla droSibas josta ar diagonalu plecu siksnu)
atbilst prasibai par lidojumu apkalpes sédekliem.

212.Dazos komentaros par CRD tika prasits noteikt datumus, kad saks piemérot prasibu
par UTR lidojumu apkalpes sédeklos. Sakuma datumus nepienéma, jo noteikumu
nolidks ir sniegt ieteikumus par drosSibu, ka ari uzlabot flotes drosibas standartus.
Turklat NCO darbibas ieklauta iesp€ja lietot diagonalas jostas, lai izpilditu prasibu,
nodrosSina pietiekamu elastigumu.

Prasibas par skabekla iekartam

213.Tika sanemti daudzi komentari, un ir notikuSas plasas apspriedes par Siem
noteikumiem:

- NCO.IDE.A.150 Papildu skabeklis hermetizétas lidmasinas un
- NCO.IDE.A/H.155 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmasinas/helikopteros.

214.Adgentlira sanéma vairakus komentarus ar ierosinajumu atvieglot Sos noteikumus
NCO darbibam, nemot véra pasreizéjo ekspluatacijas praksi dazas dalibvalstis un
ICAO SARP (galvenokart 6. pielikuma II dalas 2.2.3.8. punktu).

215.1zvértéSanas grupa Nr. 04 sniedza pieradijumus tam, ka Eiropa nav liecibu par
negadijumiem, ko izraisijis skabekla trikums augstuma zem 14 000 pédam, ka ari
noteica, ka ierobezojums uzturét gaisa kugi zema lidoSanas Iimeni, lidojot makonos
un apledojuma apstaklos, var radit drosibas problémas, ja gaisa kugis nav aprikots
ar skabekli.

216.Agentlra parskatija visus par So jautajumu sanemtos komentarus un materialus un
uzsvéra vairakus aspektus.

- Prasibas par hermetizétiem helikopteriem ir svitrotas tapat ka CAT.IDE un
NCC.IDE sadalas, jo ES nelieto hermetiz&tus helikopterus.

- Prasibas par nehermetizétiem helikopteriem ir saskanotas ar ICAO
6. pielikuma III dalas III sadalas 2.9. punktu, kas nosaka: lidojot ilgak neka
30 mindtes augstuma no 10 000 pédam Iidz 13 000 peédam un jebkadu laiku
augstuma virs 13 000 pédam, ir japarvada skabeklis.

- Pasreiz€jais ierosinatais teksts par lidmasinam joprojam ir saskanots ar
NCC.IDE prasibam un ar nolGku nosaka stingrakas prasibas neka pasreiz&jos

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA 39. Ipp. no 50
interneta/iekstikla.



Atzinums Nr. 01/2012 2012. gada 1. februaris

ICAO standartos. Patiesiba ICAO standarti pilniba palaujas uz gaisa kuga
kapteina novértéjumu, tapéc standarti teorétiski atlauj jebkada augstuma lidot
bez skabekla. Sis prasibas uzskatamas par parak zemam, jo gaisa kudi lieto
gaisa telpu kopa ar citiem gaisa satiksmes dalibniekiem. Lidz ar to pilota
hipoksija var izraisit bistamas situacijas, radot nepienemamu risku tresajam
pusém.

- Adentlira 1paSi néma véra to, ka cilvéka fiziologija neatskiras veiktas
ekspluatacijas raksturojuma (komerciali vai nekomerciali lidojumi) vai gaisa
kuga sarezgitibas aspekta. Tapéc ierosinataja teksta ieviests ICAO
6. pielikuma II dalas 2.A papildinajuma saturs un pieprasits vadat lidzi papildu
skabekli, ka noteikts CAT dala un NCC dala.

- Tapat Adentlra atzist ICAO novértéjumus par So tému, kas pieejami
dokumenta Nr. 8984 versija ar ped€jiem grozijumiem, kas veikti 2008. gada.
Saja dokumenta ir detalizéts apraksts par hipoksijas ietekmi daZados
augstumos un pamatota nepiecieSamiba péc $adas prasibas.

- Ir atzits, ka piloti ar ilgu lidoSanas pieredzi konkrétos kalnainos redgionos var
bit fiziologiski pielagojusies lidojumiem sada augstuma. Tomér, nemot Véra
ieprieks minétos mediciniskos pétijumus, Adentiira bazigi izsakas par drosibu
Sados lidojumos, kad skabekla trikums pilotam var izraisit kognitivus
traucéjumus vai (daléju) darbnespé&ju. Turklat skabekla nepietiekamiba var
negativi ietekmét pasazierus ar pamatsaslimsanu.

- Atvieglojumi tiks pieméroti saskana ar Pamatregulas 14. pantu, un to pamata
jabidt Tpasiem ietekmes mazinasanas pasakumiem (pieméram, ekspluatanta
pieredzei, pilota fiziskajai pielagoSanas spé&jai noteiktam augstuma Ilimenim).
Turklat parasti tie bls Tstenojami tikai konkrétos redionos (t.i., kalnu
apgabalos).

217.1Ir noradits ar tas, cik liela dala pasazieru hermetizétas lidmasinas ir jaapgada ar
skabekli.

NCO.IDE.A/H.160 un NCO.IDE.B.125 Parnésajami ugunsdzesibas aparati

218. Noteikumi par parnésajamiem ugunsdzesibas aparatiem, kas nosaka ugunsdzesigas
vielas halona obligatu izmantosanu, ir svitroti, lai nodrosinatu saskanotibu ar Regulu
(EK) Nr. 1005/2009, kas aizliedz $is vielas lieto$anu. Saja noteikuma ir prasits, lai
ugunsdzeésigas vielas efektivitate atbilstu visparéjam droSibas mérkim. Tapéc
parejas perioda drikstés turpinat halona lietosanu.

219.Adgentlira novértéja Izvértésanas grupas priekslikumu, ka ari citus sanemtos
komentarus par vieglo lidmasinu un helikopteru (ar maksimalo pacelSanas masu
zem 2000 kg) atbrivoSanu no prasibas parvadat ugunsdzésibas aparatu. Tomeér,
piemérojot sSadu atbrivojumu, NCO noteikumi neatbilstu 6. pielikuma II dalai
(2.4.2.2. punktam) un III dalas III sadalai (4.1.3.1. punktam). Adentlira néma véra
ari to, ka saskana ar jaunako pieejamo 6. pielikuma papildinajumu tikai divas
dalibvalstis iesniedza dokumentus par atskiribam no ICAO standartiem, lidz ar to
Adgentlira pienéma, ka lielaka dala dalibvalstu So noteikumu ir ieviesusi savos
nacionalajos tiesibu aktos. Tapéc Sis noteikums ir paturéts.
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220.Tomér motorplanieri tdristu parvadasanai (TMG) un planieri ir izslégti no Sis
prasibas Sadu iemeslu dél:

- kabiné ir ierobezota vieta vai daziem planieru tipiem vispar nav vietas kabing,
vai

- ugunsdzésibas aparatu var novietot tikai aiz pilota galvas, un tas var
apdraudét pilota drosibu.

NCO.IDE.A/H.170 Avarijas atrasanas vietas raiditajs (ELT)
NCO.IDE.S.135 un NCO.IDE.B.130 Lidojumi virs ddens

221.Péc sanemtajiem komentariem Adentlra izvértéja iespéju konkrétos mazos gaisa
kugos avarijas atraSanas vietas raiditaja vieta izmantot personalo vietu noradoso
baku (PLB) un parliecinajas, ka tas nodrosinatu lidzvértigu droSibas limeni. Ir
pievienoti ari saistitie AMC un GM par PLB. Lai gan tiek nodroSinats lidzvértigs
droSibas limenis, tas atSkirsies no ICAO 6. pielikuma SARP par ELT. Ir ar
paskaidrots, ka PLB ir alternativa ELT un ELT péc véléSanas aizvien var lietot mazos
gaisa kugos.

NCO.IDE.H.175 Lidojumi virs udens

222.Nemot véra komentarus, tika paskaidrots, ka glabsSanas vestém nav obligati jabat
novietotam konkrétas vietas, kur tas ir pieejamas lietoSanai gatava stavokli, bet tas
var buat ari uzvilktas personam, kam vestes sagadatas.

NCO.IDE.S.110 Ekspluatacijas gaismas

223.S51 prasiba ir svitrota planieriem, jo FCL daJd nav noteiktas nakts lidojumu
kvalifikacijas Sis kategorijas gaisa kugiem.
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AKRONIMI/ABREVIATURAS NCC dald UN NCO dala

- tikai atsaucei -

AAC aviacijas administrativie sakari

AAD pieskirta barometriska augstuma novirze
AAL virs lidlauka limena

AC mainstrava

ACAS II II gaisa kuga sadursmes novérsanas sistéma
ADF automatiskais virziena meklétajs

ADG ar gaisu darbinams generators

ADS automatiska atkariga novérosana

ADS-B automatiska atkariga novérosana — apraide
ADS-C automatiska atkarigd novérosana — ligums
AeMC aviacijas medicinas centrs

AEO visi dzin€ji darbojas

AFCS automatiska lidojumu vadibas sistéma

AFM gaisa kugu lidojumu rokasgramata

AFN gaisa kuga lidojuma pieteikums

AFN ATS iekartas pazinojums

AGL virs zemes

AHRS kursa stavokla atsauces sistéma

AIS aeronavigacijas informacijas dienests

ALS nolaisanas apgaismojuma sistéma

ALSF nolaiSanas apgaismojuma sistéma ar secigi mirgojosam gaismam
AMC attiecigi Iidzekli atbilstibas panaksanai

AMSL virs vidéja juras limena

ANP navigacijas iekartu darbibas faktiskie parametri
AOC gaisa kuga ekspluatanta aplieciba

APCH nolaisanas

APU spéka paligiekarta

APV nolaisanas procedira ar vertikaliem noradijumiem
AR ATS marsruts

AR vajadziga atlauja

AR prasibas iestadém
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ARA nolaiSanas, izmantojot lidmasinas radaru

ASC Gaisa satiksmes drosibas komiteja

ASDA pieejamais paatrinajuma un apstasanas attalums

ATC gaisa satiksmes vadiba

ATO apstiprinata macibu organizacija

ATPL avioliniju transporta pilota aplieciba

ATQP alternativa apmacibas un kvalifikacijas programma

ATS gaisa satiksmes dienesti

AVGAS aviacijas degviela

AVTAG viegli uzliesmojosa degviela

B-RNAV navigacija noteikta regiona

BALS nolaiSanas galvena apgaismojuma sistéma

CAP dispecera piekluves parametri

CDFA augstuma pakapeniska samazinasana nolaiSanas beigu posma

CDL konfiguracijas novirzu saraksts

CFIT kontrol€jams lidojums apvidi

cG smaguma centrs

cm centimetri

cM konfiguracijas/konteksta parvaldiba

CMA pastavigas uzraudzibas pieeja

CcMv parrékinatd meteorologiska redzamiba

CMPA sarezgits, ar dzingéju darbinams gaisa kugis

CofA lidojumderiguma sertifikats

CPA nolaisanas tuvakais punkts

CPDLC dispecera un pilota datu parraides posma sakari

CPL komercpilota aplieciba

CRM apkalpes darba optimizacija

CRT komentaru atbildes riks

CVR pilotu kabines skanas registrators

DA IEmuma pienemsanas absolitais augstums

D-ATIS Datu parraide — lidlauka rajona informacijas automatiskas
parraides dienests

DC lidzstrava

DCL Skérslu parlidosana izlidoSanas posma

DDM modulacijas dzilumu starpiba

D-FIS lidojuma datu parraides informacijas dienests

DGOR zinojums par bistamam kravam
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DH [Emuma pienemsanas augstums

DME attaluma meéritajs

D-OTIS Datu parraide — lidlauka rajona informacijas operativais parraides
dienests

DR IEmuma pienemsanas augstuma diapazons

DSTRK vélamais kurss

EASP Eiropas Aviacijas droSibas programma

EK Eiropas Komisija

EFB elektroniska datu parvaldes iekarta

EFIS elektroniska lidojumu instrumentu sistéma

EGT izplides gazu temperatura

ELT(AD) avarijas vietas noteic€jraiditajs (automatiski atdalamais)

ELT(AF) avarijas vietas noteicéjraiditajs (automatiskais stacionarais)

ELT(AP) avarijas vietas noteicéjraiditajs (automatiskais parnésajamais)

ELT(S) avarijas vietas noteicéjraiditajs (glabsanas)

EPE pozicijas klidas aprékinasana

EPR dzinéja spiediena koeficients

EPU pozicijas neprecizitates aprékinasana

ERA rezerves lidlauks marsruta

ESSG Eiropas SAFA uzraudzibas grupa

ETOPS Tpasi tali lidojumi ar divdzingju lidmasinam

ETSO Eiropas tehnisko standartu prasibas

EUROCAE Eiropas Civilas aviacijas aprikojuma organizacija

EVS redzamibas uzlaboSanas sistéma

FAA Federala aviacijas administracija

FAF nolaiSanas beigu posma kontrolpunkts

FAK pirmas palidzibas komplekts

FALS pilna nolaiSanas apgaismojuma sistéma

FANS nakotnes aeronavigacijas sistéma

FAP nolaiSanas beigu posma punkts

FATO nolaisanas beigu posma un pacelSanas zona

FDM lidojuma parametru uzraudziba

FDR lidojuma parametru registracijas ierice/registrators

FFS pilniba komplektéts lidojumu trenazieris

FI lidoSanas instruktors

FL lidojuma limenis

FM frekvences modulacija
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FMS lidojuma parvaldibas sistéma

FOR redzes lauks

Fov redzamibas lauks

FSTD lidojumu simulacijas trenazieru iekarta

ft péda

FTD lidojumu trenazieru iekarta

g grams

g gravitate

GBAS uz zemes bazéta darbibas uzlaboSanas sistéma
GCAS sistéma sadursmju novérsanai ar zemi

GIDS zemes apledojuma noteikSanas sistéma

GLS GBAS nosésanas vadibas sistéma

GM norade(-es)

GNSS globala satelitnavigacijas sistéma

GPS globala pozicionésanas sistema

GPWS zemes tuvuma bridinasanas sistéma

HEMS helikoptera neatliekamas mediciniskas palidzibas dienests
HF augstfrekvences

HI/MI augstas intensitates / vid€jas intensitates
HIALS augstas intensitates nolaiSanas apgaismojuma sistéma
HLL helikopteru klaja ierobezojumu saraksts

HoT efektivitates laiks

hPa hektopaskals

HUD prieks€jais ekrans

HUDLS nosésanas vadibas priekSéjo ekranu sistéma
IAF nolaiSanas sakumposma kontrolpunkts

IALS nolaiSanas starpposma apgaismojuma sistéma
ICAO Starptautiska Civilas aviacijas organizacija

IF starpposma kontrolpunkts

IFR instrumentalo lidojumu noteikumi

IGE zemes ietekme

ILS instrumentalas nosésanas sistéma

IMC instrumentalie meteorologiskie apstakli

inHg dzivsudraba stabina colla

INS inerciala navigacijas sistéma

IORS iekS€ja notikumu zinosanas sistéma

IP starpposma punkts
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IR Istenodanas noteikumi

IRNAV/IAN integréta navigacija regiona

IRS inerciala atsauces sistéma

ISA starptautiska standarta atmosféra

i.v. intravenozs

JAA Apvienotas aviacijas instittcijas

JAR Vienotas prasibas aviacijai

JET1/A/ Al petroleja

JET B viegli uzliesmojosa degviela

JIP Kopéja istenosanas procedira

P-4 viegli uzliesmojoSa degviela

km kilometrs

kN kilonatons

KSS Ktitorova, Simina, Sindalovska formula

kt mezgls

LAT/LONG platums/garums

LED gaismas diode

LIFUS uzraudzits lidojums reisa apstaklos

LNAV horizontala navigacija

LoA vienosanas dokuments

LocC vietas noteicéjraiditajs

LOE reisa apstakliem atbilstigs vertéjums

LOFT reisa apstakliem atbilstiga apmaciba

LOS virsma ar nelieliem skérsliem

LouT zemaka ekspluatacijai pienemama temperatura

LP atrasanas vietas noteicéjraiditaja veiktspéja

LPV preciza horizontala nolaiSanas ar vertikaliem noradijumiem

LRNS taldarbibas aeronavigacijas sistéma

LVO ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos

LVP ekspluatacijas procediras sliktas redzamibas apstak|os

LVTO pacelSanas sliktas redzamibas apstak|os

m metrs

MALS vidéjas intensitates nolaiSanas apgaismojuma sistéma

MALSF vi(_jéja_s viptensijcéte_s nolaiSanas apgaismojuma sistéma ar secigi
mirgojosam gaismam

MALSR vidéjas intensitates nolaiSanas apgaismojuma sistéma ar skrejcela
noteikSanas indikatoru gaismam

MAPE otra rinka sakumpunkts
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MCTOM maksimala sertificéta pacelSanas masa

MDA minimalais augstuma samazinasanas absolltais augstums

MDA/H minimalais augstuma samazinasanas absolttais/relativais
augstums

MDH minimalais augstuma samazinasanas relativais augstums

MEA minimalais drosSais absolUtais augstums marsruta

MEL obligato iekartu saraksts

METAR zinojums par meteorologiskajiem apstakliem lidlauka

MGA minimalais droSais absoldtais lidojuma augstums atbilstigi
koordinatu rezgim

MHz megahercs

MID viduspunkts

ml mililitrs

MLS mikrovilnu nosésanas sistéma

MMEL obligato iekartu pamatsaraksts

MNPS obligatie navigacijas iekartu darbibas parametri

MoC minimalais Skérs|u parlidosanas augstums

MOCA minimalais Skérslu parlidoSanas absolitais augstums

MOPS ekspluatacijas parametru minimalas prasibas

MORA minimalais absolitais augstums marsruta

MPSC maksimala pasazieru sédvietu konfiguracija

mSv miliziverts

NADP izlidoSanas trokSna mazinasanas procedira

NALS nolaisanas apgaismojuma sistémas neesamiba

NAV navigacija

NDB stacionara baka

Nr brivas turbinas apgriezienu skaits

NM juras judze

NOTAM pazinojums lidotajiem

NPA nepreciza nolaiSanas

NVG nakts redzamibas brilles

OAT ar€ja gaisa temperatura

OCH Skerslu parlidosanas relativais augstums

OCL okeana parlidosana

ODALS rotéjosa nolaiSanas apgaismojuma sistéma

OEI nedarbojas viens dzinéjs

OFS Skérslbriva virsma

OGE arpus zemes ietekmes
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oIpP nobides sakumpunkts

oM lidojumu rokasgramata

ONC operativas navigacijas karte

OSsD ekspluatacijas piemérotibas dati

OtCMPA gaisa kugi, kas nav sarezditi, ar dzingju darbinami gaisa kugi
PAPI precizas nolaiSanas trajektorijas indikators

PAR precizas nolaiSanas radars

PBE elposanas aizsargierices

PBN noteiktas precizitates navigacija

PCDS personala parvadasanas iericu sistéma

PDP ieprieks noteikts punkts

PNR atgrieSanas punkts

POH pilota darba rokasgramata

PRM persona ar ierobezotam parvietoSanas sp&jam

QFE atmosféras spiediens pie lidlauka pacéluma (vai lidlauka sliekSna)
QNH zinotais nulles augstums, atmosféras spiediens virs jlras limena
R/T radiotelefonija

RA norades sadursmes novérsanai

RAT saspiesta gaisa turbina

RCC glabsanas koordinésanas centrs

RCF samazinats degvielas daudzums darbnepartrauces nodrosinasanai
RCLL skrejcela viduslinijas gaismas

RFC radionavigacijas karte

RNAV regionala navigacija

RNAV 5 B-RNAV, navigacija noteikta regiona

RNP vajadzigie navigacijas iekartu darbibas parametri

RNPX vajadzigie navigacijas iekartu darbibas parametri X

ROD augstuma samazinasanas atrums

RTCA Aeronavigacijas radiotehniska komisija

RTZL skrejcela noséSanas zonas gaismas

RVR redzamiba uz skrejcela

RVSM samazinats minimalais vertikalais intervals

SACA kopienas gaisa kugu droSibas novértéjums

SAFA arvalstu gaisa kugu drosibas novértéjums

SAE ARP Autobives inzenieru apvienibas ieteicama prakse gaisa telpa
SALS vienkarsa nolaiSanas apgaismojuma sistéma

SALSF straujas nolaiSanas apgaismojuma sistéma ar secigi mirgojosam
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gaismam

SAp stabila nolaiSanas

SAP sistémas piek|luves parametri

SAR mekléSana un glabsana

SBAS satelita bazéta darbibas uzlaboSanas sistéma

SCP Tpasas pasazieru kategorijas

SID standarta instrumentala izlidoSana

SMS drosibas parvaldibas sistéma

SPECI Tpasais aviacijas zinojums

SRA nolaiSanas, izmantojot novéroSanas radaru

SRE novéroSanas radara elements

SSALF vienkér%ota straujas nolaiSanas apgaismojuma sistéma ar secigi
mirgojosam gaismam

SSALR vienkarsota straujas nolaiSanas apgaismojuma sistéma ar
skrejcela noteikSanas indikatoru gaismam

SSALS vienkarsota straujas nolaiSanas apgaismojuma sistéma

sSSP Valsts droSibas programma

SSR sekundaras novérosanas radars (spiediens—absolltais augstums-
zinoSana)

STC papildu tipa sertifikats

Svs maksliga redzamibas sistéma

TA satiksmes konsultativa informacija

TAC lidlauka karte

TAFS laikapstaklu prognozes lidlauka

TAS realais gaisa atrums

TAWS reljefa apzindSanas bridinasanas sistéma

TCAS sistéma bridinasanai par satiksmi un sadursmes novérsanai

TCCA Transport Canada civilas aviacijas organizacija

TDP pacelsanas IEmuma pienemsanas punkts

TDZ nosésanas zona

THR skrejcela slieksnis

TODA pieejamais pacelSanas attalums

TORA pieejamais pacelsanas ieskrejiens

TRI tipa kvalifikacijas atzimes instruktors

TSE absoluta sistémas klida

TVE absoluta vertikala k|uda

TWIP informacija pilotiem par laikapstakliem lidlauka

UMS izmantoSanas uzraudzibas sistéma
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urc universalais koordinétais laiks

UTR kermena augsdalas ierobezotajsistéma
VaT izméritais gaisa atrums pie sliekSna
VDF VHF virziena meklétajs

VFR vizualo lidojumu noteikumi

VHF loti augsta frekvence

VIS redzamiba

VMC vizualie meteorologiskie apstakli

Vmo maksimalais ekspluatacijas atrums
VNAV vertikala navigacija

VOR VHF rotéjosa radiobaka

Vsig 1 g iekriSanas atrums

Vso bremzésanas atrums

Vy labakais augstuma uznemsanas atrums
WAC pasaules navigacijas kartes

WXR meteorologiskais radars

ZFT bez lidojumu prakses

ZFTT macibas bez lidojumu prakses

Kelng, 2012. gada 1. februan

P. GUDU [P. GOUDOU]
Izpilddirektors
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