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Vezeto6i 6sszefoglalo

Jelen vélemény az alabbi dokumentumokbdl all:

- a légi lUzemeltetésrdl szolo keretrendelet moédositasa, beleértve az I. melléklet:
Fogalommeghatarozasok modositasat;

- VI. melléklet: NCC rész (A, H): a hajtdmlivel rendelkez6 Osszetett repilégépekkel és
helikopterekkel végzett nem kozforgalmi repllésekre vonatkozé miiszaki
kévetelmények;

- VII. melléklet: NCO rész (A, H, S, B): a nem hajtédml(ivel rendelkez6 Osszetett
légijarm(inek mindGsuld légijarmlvekkel (replilégépekkel, helikopterekkel, vitorlazé
repllégépekkel és ballonokkal) végzett nem ko6zforgalmi repllésekre vonatkozod
muiszaki kévetelmények.

Az Igazgatdtanacs és az Eurdpai Bizottsag altal egyilttesen meghatarozott elvekre
alapozva az Ugyndkség javaslata az el8irdsokat, amennyire csak lehetséges, 6sszhangba
hozza az ICAO elGirasai és javasolt gyakorlata (SARP) 6. mellékletének II. részével és III.
részének 3. szakaszaval, valamint a CAT részt érint6, mar kézreadott véleménnyel.

Az elGirasok kialakitdsa az alabbi célokat szolgalta:
- a replilésbiztonsag magas szinten tartasa;
- ahol lehetséges, aranyos szabalyozas kialakitasa;
- rugalmassag és hatékonysag garantalasa az lizemeltetdk és a hatdésagok szamara.

Jelen vélemény a hatdsagokkal, a szovetségekkel, az Gzemeltetbkkel és a repulési
szakértOkkel folytatott széles korl konzultacié eredményeként alakult ki.

A rendelet fennmaradé mellékletére - VIII. melléklet: SPO rész -, valamint a IV.
melléklet: CAT rész fennmarado, a vitorldzd replildgépekre és a ballonokra vonatkozé
szakaszait egy késObbi idéGpontban adjuk kozre.
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Bevezetés

I. Altalanos rész

1. Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 216/2008/EK rendelete’ (a tovabbiakban:
»Alaprendelet”) az 1108/2009/EK rendelettel médositva® megfelels és atfogd keretet
hoz létre a polgari repilés terén a kozoés milszaki kovetelmények és kodzigazgatasi
eljarasok meghatarozasara és végrehajtasara.

2. Jelen vélemény célja az Eurdpai Bizottsag segitése a repllések végrehajtasi
szabalyainak megallapitasaban.

3. A Vélemény elfogaddsa az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség (a tovabbiakban:
Ugynodkség) Igazgatdtanacsa® altal az Alaprendelet 19. cikkének rendelkezései
alapjan meghatarozott eljarasnak megfeleléen tortént meg.

II. A vélemény hatalya

4, Jelen vélemény az alabbi dokumentumokbdl all:

- a légi Uzemeltetésrol szolé keretrendelet modositasa, beleértve az 1.
melléklet: Fogalommeghatarozasok maddositasat;

- VI. melléklet: NCC rész (A, H): a hajtomlivel rendelkezd &sszetett?
repllégépekkel és helikopterekkel végzett nem kozforgalmi replilésekre
vonatkozo miszaki kovetelmények;

~

Az Eurdpai Parlament és Tanacs 216/2008/EK (2008. februar 20.) rendelete a polgari repllés
teriiletén kézds szabalyokrdl és az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség létrehozasardl, valamint a
91/670/EGK tanacsi rendelet, az 1592/2002/EK rendelet és a 2004/36/EK iranyelv hatalyon kivdl
helyezésérol. HL L 79., 2008. 03. 19., 1-49. o.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1108/2009/EK (2009. oktéber 21.) rendelete a 216/2008/EK
rendeletnek a repll6terek, a légiforgalmi szolgaltatas és a Iégi navigacios szolgalatok tekintetében
torténé modositasardl, valamint a 2006/23/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésér6l. HL L 309.,
2009. 11. 13., 51-70. o.

Az lgazgatGtanacs hatarozata a vélemeények, légialkalmassagi eldirasok és utmutaté anyagok
kiadasakor az Ugynokség altal alkalmazandé eljarasrdl (szabalyalkotasi eljaras). EASA MB 08-2007,
2007. 06. 13.

A 216/2008/EK rendelet a 3 (j) bekezdésében tartalmazza a hajtdmlivel rendelkez6 Osszetett
Iégijarm( meghatarozasat, amely a kovetkez0:
(j) ,komplex motoros meghajtasu légijarm:
(i) repul6gép:
- amelynek bizonyitvany szerinti legnagyobb felszallotomege meghaladja a 5700 kg-t,
vagy
- amelynél a bizonyitvany szerint az utasok megengedett maximalis szdma tébb mint
tizenkilenc, vagy
- amelynek bizonyitvany szerinti Uzemben tartdsa legaldbb két pilotabdl allé
személyzettel lehetséges, vagy
TE.RPR0O.00036-001© Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynékség. Minden jog fenntartva.
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VII. melléklet: NCO rész (A, H, S, B): a nem hajtédmlivel rendelkez6 Gsszetett
légijarmiinek mindstl6 |égijarmivekkel (repllogépekkel, helikopterekkel,
vitorlazé repiulégépekkel és ballonokkal) végzett nem kozforgalmi repllésekre
vonatkozé miszaki kdvetelmények.

5. Jelen vélemény nem tartalmazza az aldbbiakat:

ITII. melléklet: CAT rész: a vitorlazd replildgépekkel és ballonokkal végzett
kozforgalmi repulésekre, valamint a repllogépekkel és helikopterekkel
végrehajtott, azonos felszallé6 és leszalld repiléteret hasznald repilésekre
vonatkozo el6irasok;

VIII. fejezet: SPO rész: a kulonleges repllésekre (légi munkavégzésre)
vonatkozd miiszaki kovetelmények.

Az ezekre a fennmaradd elGirdsokra vonatkozd véleményt egy késdbbi idGpontban
fogjuk kozzétenni.

6. A jelen véleményt alkoté dokumentumok az Eurdpai Bizottsdg és az Ugyndkség altal
2011 aprilisdban javasolt modositott szabalyfelépités alapjan késziltek. Az alabbi
tablazat attekintést ad a légi zemeltetésrdl szol6 rendelet mellékleteirdl.

1. abra: A légi iizemeltetésrol sz6l6 rendelet mellékletei

A legi
iizemeltetésrél
52616 rendelet

I. melleklet: II. melléklet:

e i ARO rész
meghatarozasok

III. melléklet: IV. melléklet:
ORO rész CAT rész

V. melléklet: VI. melléklet:
SPA rész NCC resz

VII. melléklet:; VIII. melléklet
NCO rész SPO rész

- amely egy vagy tobb turbd-sugarhajtomlvel vagy egynél tobb turbdlégcsavaros

hajtémdvel rendelkezik; vagy

(ii) helikopter, amelynek a bizonyitvany szerint:

- a legnagyobb felszall6tomege meghaladja a 3175 kg-ot, vagy

- az utasok maximalis szama tébb mint kilenc, vagy

- Uzemben tartasa legaldbb két pildtabdl allé személyzettel lehetséges;
vagy

(iii) a donthetd rotoros Iégijarmuvek.
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III. Konzultacioé

7.

8.

10.

11.

12.

13.

14.

Jelen vélemény a kovetkezd dokumentumok alapjan késziilt:

- A tervezett modositasrol szold 2009-02 sz. értesités (NPA), amely a Iégi
Uzemeltetésr6l szold6 rendelet végrehajtasi szabalyainak, valamint a
kapcsolodé elfogadhatd megfelelési modozatoknak (AMC) és Utmutatd
anyagoknak (GM) a tervezetét tartalmazza.

A tervezett modositasrdl szold 2009-02 sz. értesités (NPA 2009-02) az EASA
webhelyén (cime: http://www.easa.europa.eu) lett kdzzétéve 2009. januar 30-an. A
konzultdcids idészak 2009. julius 31-én zarult le. Az Ugyndkség dsszesen 13 775
hozzaszodlast kapott, ebbdl mintegy 8200 foglalkozik a jelen vélemény altal targyalt
témakaorrel.

A hozzaszélasok Osszefoglaldsat, az 0Osszefoglalt hozzaszoélasokra vonatkozo
valaszokat, majd a javasolt modositott jogszabalyszoveget részletesen megtargyalta
az alabbi négy szabalyalkotas-feliilvizsgalé csoport (RG):

- RG0O1 (CAT): a kozforgalmi repllésekre vonatkozd  szabalyokra
Osszpontositva;

- RGO02 (SP0O), a kilonleges repiilésekre vonatkoz6 szabalyokra dsszpontositva;

- RGO03 (NCC), a hajtomuvel rendelkezé Osszetett |égijarmlivekkel végzett nem
kozforgalmi repllésekre vonatkozd szabalyokra 6sszpontositva;

- RG04 (NCO), a nem hajtomivel rendelkez6 Osszetett Iégijarminek mindsulé
légijarm(ivekkel végzett nem kozforgalmi repiilésekre vonatkozd szabalyokra
Osszpontositva;

A hozzaszéblasokra adott valaszoknak (CRD) az NCC és az NCO résszel kapcsolatos
tervezett szovegét az RG03, illetve az RG04 csoport nézte at.

A hozzdaszéldsokra adott valaszok megjelentetése eldtt az Ugynokség elvégezte a
jogszabalytervezet kovetkezetességének és ellentmondas-mentességének
ellenGrzését a tobbi résznek (a CAT résznek, valamint az SPO rész tervezetének) a
szbvegéhez képest.

A hatdsagokkal, a szovetségekkel és az Uzemeltetokkel folytatott kiterjedt
konzultacid eredményeként az Ugyndkség 2011. augusztus 31-én CRD OPS II.
cimen koézreadta a hozzdszoélasokra adott valaszokat. A valaszadasi idészak 2011.
oktdber 31-én zarult le.

Az Ugynokség a hozzadszbldsokra adott valaszokat tartalmazé dokumentumra 56
helyr6l - nemzeti léglgyi hatdsagoktdl, gyartdktdl, szovetségektsl és
maganszemélyektdl - kapott észrevételeket. Az észrevételek szama mintegy 600,
ennek 30%-a atfedést tartalmaz.

Az alabbi dbrak attekintést adnak az észrevételekrol.

TE.RPR0O.00036-001© Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynékség. Minden jog fenntartva.
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2. abra: Az észrevételt beny(jtok attekintése

Az észrevételt benyujtok szektorok szerinti lebontdshan {%)

o latdsdgok (H)
B S5z0vetsopok (52}

u Magdnszemdlyek (i}

B Gyartok (Gy}
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3. abra: Az NCC részhez és az NCO részhez fizott észrevételek megoszlasa

Az NCC és az NCO részhez flzott észrevételek megoszldsa
{%)

100%
0% -
230% -
70% -
60%
50% -

Az NCO részhez ictionsto MCO
Az NCC ctions to NCC
30 -
20% -
10% -

4. abra: Az NCC részhez és az NCO részhez flizott észrevételek megoszlasa

Az NCC és az NCO részhez flzott észrevételek szektorok
szerinti megoszldsa {%)
100,00% ?
90,00% [/
80,00% -
70,00% L
60,00% [/
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%
0,00%
H 5z [ Gy
HEMNCC 49,30% 6,25% 34.09% 20,83%
HMNCO| 50,64% 93,75% 65,91% 79,17%

15. Az Osszes észrevételt értékeltiik, mindegyikre valaszt adtunk, és mindegyiket
figyelembe vettik az I. melléklet, a VI. melléklet és a VII. melléklet jelen
véleményben szerepl6 moddositasi tervezetének elkészitésekor.

IV. A jogszabaly szamozasi rendszere

16. Az Ugynodkség jogszabdlytervezetek készitésére vonatkozd Gtmutatdjaval
0sszhangban a végrehajtasi szabalyoknal az aldbbi szamozasi rendszert
alkalmaztuk:

TE.RPR0O.00036-001© Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynékség. Minden jog fenntartva.
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<Rész>.<Alrész>.<Szakasz>.<N>
Jelmagyarazat:

<Rész>: kotelezl; legfeljebb négy betlibdl vagy szamjegybdl allhat
példdk: NCC, NCO

<Alrész>: kotelez6; legfeljebb négy betl(ibdl vagy szamjegybdl allhat
példak: GEN, OP, POL, IDE

<Szakasz>: kotelezd; legfeljebb 6t bet(ibdl vagy szamjegybdl allhat
példak: MPA, A, H

<N>: kotelezd; az el6irdas szama; harom szamjegybdl all, 100-zal indul, és
altaldban 5-6sével novekszik.

TE.RPR0O.00036-001© Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynékség. Minden jog fenntartva.
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A légi lizemeltetésrol szolé keretrendelet

I. Hataly

17. A légi Uzemeltetésrol szold keretrendelet meghatdrozza a hozza tartozdé részek
altaldnos alkalmazhatdsagat, és kivételek formajaban tesz javaslatot az atélldsra.” A
jogszabaly modositd rendeletként készllt, és figyelembe veszi az Eurdpai Bizottsag
altal a légi GUzemeltetésrol sz6l6 eredeti keretrendelettel kapcsolatosan végrehajtott
valtoztatdsokat, amelyek az EASA 04/2011 szamu véleményében jelentek meg.

II. Az észrevételek attekintése

18. A |égi lUzemeltetésrbl szdl6 keretrendelethez beérkezett észrevételek els6sorban a
kovetkezetes szohasznalatra Osszpontositottak, illetve néhany esetben pontositast
kértek.

III. Magyarazatok

19. A rendelet hatalyat a médosité rendelet 1 (1) - (3) cikke hatarozza meg: e szerint
az a repul6égépekkel, helikopterekkel, vitorlazd repllégépekkel és ballonokkal
végzett mindenfajta nem koézforgalmi repilésre terjed ki. A hajtomivel rendelkez6
Osszetett repllégépek és helikopterek Uzemeltetdinek be kell jelenteniik ezt a
tevékenységuket az illetékes hatdsagnal (az 1 (6) cikk els6 pontja értelmében). A
bejelentésre és a szervezeti kévetelményekre vonatkozd kapcsolatos rendelkezések
mar megjelentek az EASA 04/2011 sz. véleményében.

20. Két Uj melléklet szerepel a javaslatban, ezek a repulési eljarasokra, a replilési
jellemzdkre és a berendezésekre vonatkozd miszaki el6irdsok, és még néhany
altalanos elGirds: a VI. melléklet: NCC rész, illetve a VII. melléklet: NCO rész (az 1
(11) cikkben). A kapcsolodo alkalmazhatdésagot az 1 (6) cikk els6é két pontja
hatarozza meg. Ezen tulmenden, ha a légijarm{ meghatarozott Iégtérben, illetve
alacsonyabb minimumok melletti repldl, mind a kézforgalmi, mind a nem
kézforgalmi replléseket végz6 Uzemeltetbknek erre érvényes jovahagyassal kell
rendelkezniik. Az ilyen tevékenységfajtdkra és a kapcsolédd jévahagyasokra
vonatkozo rendelkezések az SPA részben (egyedi jovahagyast igényld replilésekre
vonatkozo elGirasok) talalhatdk, amely a 04/2011 sz. véleményben jelent meg. A
keretrendelet most meghatarozza a vonatkozé alkalmazhatdsagot (az 1 (4) és (5)
cikkben).

21. Ami a jovahagyott kiképz4 szervezetekre vonatkozo l|égilizemeltetési elGirasokat
illeti, a jogszabaly ugy rendelkezik, hogy az ilyen kiképz0 szervezetek altal végzett
replilésoktatast az NCC vagy az NCO részben foglaltak szerint kell végezni attdl
figgGen, hogy a légijarmd hajtomuvel rendelkez6 Gsszetett Iégijarmii-e vagy sem,

> A szabalyok aldli kivétel egyfajta atmeneti intézkedés, amely a tagdllamokra bizza a valasztas

lehet0ségét abban, hogy elhalasztjdk-e egy bizonyos rendelkezés bevezetésének id6pontjat egy
bizonyos, a térvény altal meghatarozott hataridén bell.
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fuggetlenul attdl, hogy a tevékenység koézforgalmi vagy nem koézforgalmi jellegli-e
(az 1 (6) cikk harmadik pontja).

22. Az alabbi tablazat osszefoglalja a légi Gzemeltetésrél szdéld rendeletnek a nem
kézforgalmi repllésekre és a jovahagyott kiképz6 szervezetekre vonatkozo

kilonb6z6 elbirasait.

A repiilés jellege Rész Légijarmi Megjelenés
Hajtomdvel rendelkezd NCC rész Replilégépek Megjelent jelen
Osszetett légijarmiivel Helikopterek véleményben
(CMPA) végzett nem
kozforgalmi repllések SPA rész Repiilégépek Megjelent a 04/2011

Helikopterek sz. véleményben
ORO rész Repllégépek Megjelent a 04/2011
Helikopterek sz. véleményben
Nem hajtdmdivel rendelkez6 | NCO rész Repllégépek Megjelent jelen
Osszetett |égijarm(inek Helikopterek véleményben
minGslé Iégijarmivel Ballonok
(otCMPA) végzett nem Vitorlazé
kézforgalmi replilés repllégépek
SPA rész Replildégépek Megjelent a 04/2011
Helikopterek sz. véleményben
Ballonok
Vitorlazé
repllégépek
Jévahagyott kiképzd ORA rész barmilyen Megjelent a 03/2011
szervezetek altal végzett légijarm( sz. véleményben
repllések
NCO rész otCMPA: Megjelent jelen
Repllégépek véleményben
Helikopterek
Ballonok
Vitorlazo
repulégépek
NCC rész CMPA: Megjelent jelen
Repllégépek véleményben
Helikopterek
SPA rész Repllégépek Megjelent a 04/2011
(barmely Gzemeltet6) | Helikopterek sz. véleményben
Ballonok
Vitorlazé
repulégépek
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23. Az alkalmazando repllési és szolgalati id6korlatokra vonatkozd elGirdsokat az 1 (7)
cikk tartalmazza. Egyel6ére a hajtdmivel rendelkez6 Osszetett |égijarmivekkel
végzett nem kozforgalmi repllések esetében tovabbra is a nemzeti rendelkezések
érvényesek. A kapcsolddo végrehajtasi szabalyokra késébb készUl el a javaslat.

24. A moédosité rendelet 1 (8) és (9) cikke tartalmazza a kivételekre vonatkozé
rendelkezéseket. A végrehajtasi szabalyok legkésObbi érvénybe |épési idejének az
alaprendelet 70. cikkében szerepl6 meghatarozasa korlatozza az atmeneti id6szak
szamara rendelkezésre all6 idGtartamot, elrendelve, hogy a végrehajtasi
szabalyoknak legkésébb 2012. aprilis 8-aig hatalyba kell Iépnilk. Az Eurdpai
Bizottsag kérésére a kivételekre olyan modszert valasztottunk, amely tekintettel van
az atmeneti id6szakra, ha az tulnyudlik 2012. aprilis 8-an. A nem kozforgalmi
repllésekre vonatkozdan altaldanos kétéves kivételezés all a javaslatban.

25. Az 1 (10) cikk tartalmazza azokat a tovabbi fogalommeghatarozasokat, amelyekkel
az I. melléklet: Fogalommeghatarozasok kiegészil majd (modositva a 04/2011 sz.
véleményben szerepl6é fogalommeghatdrozasokat). Az I. melléklet a repilésekre
vonatkozé rendelet mellékleteiben hasznalt fogalmaknak meghatarozasat
tartalmazza. A kiegészitésben a ,,Megkdzelitési eljaras fliiggbleges iranyitassal (APV)”
és az ,Alkalmas id6jarasu replil6tér” meghatarozasa szerepel.

|II

26. A ,Megkoézelitési eljaras fliggbleges iranyitassal” meghatarozasa atkertlt az 1.
melléklet elfogadhatdé megfelelési mddozatok (AMC) részébdl a melléklet f6 részébe,
mivel a fogalom el6fordul a végrehajtasi szabalyokban az NCC rész szévegében. Ez
a légilizemeltetési eljarasokkal kapcsolatos hozzaszélasokra adott valaszokat
tartalmazé CRD OPS II dokumentumban jelent meg, ahol azt is tisztaztuk, hogy a
meghatdrozadst 0Osszhangba hoztuk az EU-OPS elGirdsban Iévével, és a
~Megkozelitési eljaras fliggbleges iranyitassal” a legf6ljebb 250 Iab elhatarozasi
magassagig (DH) és legalabb 600 m futdpalya menti latétavolsdg (RVR) mellett
végzett megkozelitési eljarasokat foglalja magaban. Az EU-OPS elGirassal vald
0sszhangba hozas azt jelenti, hogy az iranysav szerint precizids, figgoleges
iranyitassal 200 lab elhatarozasi magassagig végrehajtott megkozelitést (oldaliranyu
precizibs megkozelités fligglleges iranyitassal, LPV) I. kategdrias (CAT 1)
megkozelitésnek kell tekinteni, nem pedig fligg6leges iranyitassal végrehajtott
megkozelitésnek (APV).

27. Az ,alkalmas idGjarasu repUllétér” meghatarozdasa a hozzaszélasokra adott
valaszokat tartalmazé CRD OPS II dokumentummal kerllt be a szévegbe. Ez elbirja,
hogy ellendrizni kell az idGjarast, és meg kell gy6zédni arrél, hogy a leszallas
biztonsagosan végrehajthaté. A meghatarozas az ICAO 6. melléklet 1. rész E
fuggelékében talalhato ,alkalmas kitérd repul6tér” (suitable alternate aerodrome)
meghatarozason alapul. A szdvegben inkabb az ,alkalmas id6jarasu repulotér”
(weather-permissible aerodrome) kifejezést hasznaljuk az ,alkalmas repllétér”
(suitable aerodrome) helyett, kulén6ésen, hogy ez utdbbi kihivast jelenthetett volna
a forditéknak, hiszen a fogalmat meg kellett volna tudniuk kilonbdztetni a
.megfeleld  repllétér”  (adequate  aerodrome) fogalmatdél. Ezekhez a
fogalommeghatarozasokhoz nem érkezett észrevétel.

28. Végezetil a 2. cikk tartalmazza a moddosité rendelet hatalybalépésére vonatkozé
kovetelményeket.
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VI. melléklet: NCC rész (A, H)

I. Hataly

29.

30.

31.

32.

33.

Az NCC részt mindig a kovetkezOkkel egyutt kell értelmezni:

- a légi lGzemeltetésre vonatkozd keretrendelet, kilonosen a hatdlyba |épési
idoket és az dtmeneti id6szakokat illetéen;

- I. figgelék (A II. - VIII. figgelékben hasznalt fogalmak meghatarozasa);

- II. figgelék (ARO rész), amely tartalmazza tobbek kozott a hatdsagokra
vonatkozé elGirasokat az NCC rész hatadlya ald tartozd UzemeltetGkkel
kapcsolatos felligyeleti feladatokat, a bejelentések kezelését és az egyedi
jovahagyasok listajanak kiadasat illetéen;

- ITII. melléklet (ORO rész), amely tartalmazza tobbek ko6z6tt a szervezetre
vonatkozd elGirdsokat az NCC rész hatdly ald tartozd (zemeltet6kkel
kapcsolatosan a felligyeleti rendszert és az elfogadhaté megfelelési
modozatokkal kapcsolatos eljarast, valamint az Uzemeltet6re vonatkozo
eldirasokat a bejelentés benyujtasat, a kézikdonyvek, utasitasok, naplék és
nyilvantartasok karbantartasat, a hajozé személyzetek és a l|égiutas-kisérdk
képzését és - egy késdbbi idépontban — a repilési id6 korlatozasat illetéen;

- V. melléklet (SPA rész), amely az egyedi jovahagyast igénylo repllésekre
vonatkozo elbirdasokat tartalmazza.

Az NCC rész a hajtomdivel rendelkezé Osszetett repll6gépekkel és helikopterekkel
végzett nem kozforgalmi repilésekre vonatkozé miliszaki kovetelményeket
tartalmazza. Négy alrészbdl all, ezekbdl egy, a miulszerekre, adatokra és

. 7.

légijarmivekre vonatkoz6 egyedi rendelkezéseket tartalmazd szakaszokra.

Ennek az alrésznek a szerkezete hasonld az alaprendelet IV. mellékletében
megadott Alapkovetelmények és az ICAO 6. melléklet szerkezetéhez.

A jogszabdly - és klilondsen az egyes szakaszok - szerkezetét olyan modon
alakitottuk ki, hogy a jov6ben anélkll lehessen a jogszabalyt Ujabb Ilégijarmd-
kategoriakkal vagy egyedi repilésfajtakkal kiegésziteni, hogy a meglévl szbéveget
és a meglévl szerkezetet modositani kellene. Meg kell jegyezni, hogy a jovobeli
szabalyalkotasi feladatok kozétt szerepel a donthetd rotoros I|égijarmUivekre
vonatkozo elbirasok kidolgozasa.

Az 5. és 6. abra attekintést ad az NCC rész szerkezetérol.
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5. abra: Az NCC rész szerkezete: a cimek

A alresz: B alrész:

}'\H‘:glénos Legitizemeltetesi
eloirasok eljarasok

= e D alrész:

Repiilesi jellemzok
es repulési
korlatozasok

Miszerek, adatok,
berendezések

1 szakasz:
Repiilogepek

2. szakasz:
= Helikopterek

6. abra: Az NCC rész szerkezete: a jogszabalyi helyek azonositoi

34.

.H

Az NCC rész hatalya alda tartozd, a légi Uzemeltetésre vonatkozo elGirasok
0sszhangban vannak az ICAO 6. mellékletének II. és III. részével, és a JAR-OPS 2
el6irason alapulnak.

II. Az észrevételek attekintése

35.
36.

37.

Az NCC résszel kapcsolatosan 14 helyrél 6sszesen 150 hozzaszélas érkezett.

Altaldnossagban a hozzaszdlok tdmogattdk az alrész szerkezetét. Ezért az
Ugyndkség megtartotta a négy alrész koncepcidjat, tovabb bontva ezeket
szakaszokra és fejezetekre, ahol szliikséges.

Tobb észrevétel jelezte, hogy az NCC rész hatdlya ala tartozo repilésekre vonatkozd
el6irdsokat, ahol lehet, 6sszhangba kell hozni a kézforgalmi repllésekre vonatkozé

”r

el8irdsokkal. Az Ugynokség egyetértett azzal, hogy az 6sszhangba hozads a
replilésbiztonsagot szolgalja, kilonésen azokban az esetekben, amelyeknél mind
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kézforgalmi, mind nem koézforgalmi replilések el6fordulnak; ezért ahol lehetséges
volt, teljesitettiik ezt az kérést. Részletesebben ez az egyes szakaszok alcimében
van leirva lentebb.

III. Az eltérések attekintése

Az ICAO 6. melléklettol valo eltérések

38. Az alabbi tablazat azokrél az ICAO 6. melléklet II. részében és III. rész 3.
szakaszaban foglalt el6irdsokrdl nyujt attekintést, amelyek nem kerlltek at a
rendeletbe, vagy pedig olyan modon kerlltek at, hogy nem nyujtanak legalabb
olyan mérték( repllésbiztonsagot, mint az ICAO 6. melléklet szerinti eldiras.

7. tablazat: Az ICAO 6. melléklettdl valo eltérések

Hivatkozas az Hivatkozas az EASA Az eltérés leirasa
ICAO 6. melléklet rendeletben
II., illetve III.
részében

6. melléklet II. rész | NCC.IDE.A.160, A fedélzeti hangrogzitére vonatkozo

3.6.3.2.1.1/3 és III. | NCC.IDE.H.160 rendelkezések bevezetésének idépontja csak a

rész III. szakasz 2016. januar 1-jén vagy azt kovetéen kiadott

4.7.2.1 légialkalmassagi bizonyitvanyu légijarmivekre
érvényes.

6. melléklet II. rész | NCC.IDE.A.165, A repllési adatrogzitére vonatkozd

3.6.3.1.2.2/3 és III. | NCC.IDE.H.165 rendelkezések bevezetésének id6épontja csak a

rész III. szakasz 2016. januar 1-jén vagy azt kévet6en kiadott

4.7.1.2.1 légialkalmassagi bizonyitvanyu légijarmivekre
érvényes.

6. melléklet II. rész | NCC.IDE.A.165 A replilési adatrogziténél az egyes paraméterek

3.6.3.1.2.5 mintavételezési és rogzitési idokozére
vonatkozo6 fels6 korlat nem kerdlt at a
rendeletbe.

6. melléklet II. rész | NCC.IDE.A.170, Az adatkapcsolaton at torténd adatforgalom

3.6.3.3.1.2 és III. NCC.IDE.H.170 rogzitésének utdlagos beépitésére vonatkozo

rész III. szakasz el6iras nem kertilt at a rendeletbe.

4.7.3.1.1.1

IV. A javasolt szabalyalkotasi feladatok felsorolasa

39. Az érdekeltekkel lefolytatott konzultacid sordn szamos olyan kérdés merilt fel,
amelyek, ha jelen véleményben kellene azokat megvalaszolni, messze tulhaladnak
az Ugyndkségnek a meglév el6irdsok tartalmanak &atvételére vonatkozd
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felhatalmazasat. Ezeket a felvetett kérdéseket azonban dokumentaltuk, és ezekkel
kilon szabalyalkotasi feladatokban fogunk foglalkozni, lehetévé téve a megfeleld
konzultaciot az érdekeltek bevonasaval. Az alabbi tablazat a javasolt szabalyalkotasi
feladatokat foglalja dssze.

8. tablazat: A javasolt szabalyalkotasi feladatok

Hivatkozas a

Rész, ; szabalyalkotasi
A L. Hataly
jogszabalyi hely programban
(RMP)

NCC.POL.105 RMT.0.312 és

A szabvanytomegek értékének fellilvizsgalata | RMT.0.313,
OPS.027

NCC.IDE.A.165 A paraméterek listajanak atdolgozasa, RMT.0.308 és
beleértve a paraméterek jellemzdit is RMT.0.309

NCC.IDE.A.170, X , . i RMT.0.294 és
Utolag beépitett adatkapcsolati adatrégziték

NCC.IDE.H.170 RMT.0.295

V. NCC.GEN: A alrész: Altalanos eléirasok

40.

Ez az alrész az NCC rész hatalya alad tartozd repllésekre vonatkoz6 altalanos
el6irasokat tartalmazza.

Altaldnos rész

41.

42.

43.
44,

45.

46.

Aggalyok meriltek fel a harmadik orszagban lajstromozott Iégijarm(ivek illetékes
hatésagaval kapcsolatban. A 216/2008/EK rendelet a harmadik orszagban
lajstromozott, de az Eurdpai Unidban lGzemeltetett |égijarmivekre is vonatkozik. Az
illetékes hatésag megallapitédsa két kritériumon alapul:

a vallalati repulés, illetve a nem kozforgalmi repulést végzo jogi személyek esetében
a székhely;

maganszemély (zemeltetd esetében a lakdhely.

Az NCC.GEN.100 bekezdés sztvegét ezért a 216/2008/EK rendelet 4.1 cikkével
6sszhangban fogalmaztuk meg.

Egyes hozzaszdlasok kérték a hordozhatd elektronikus eszkdzokre vonatkozo
NCC.GEN.130 bekezdés tartalmanak pontositdsat. A hordozhato elektronikus
eszkozokre vonatkozdan U(j elfogadhaté megfelelési mddozatok és utmutatd anyag
(AMC/GM) készll tovabbi Utmutatas céljabdl.

Mivel a légijarm( légialkalmassagi bizonyitvanyat csak akkor lehet érvényesnek
tekinteni, ha hozza van csatolva az érvényes Iégialkalmassagi felllvizsgalati
tanusitvany, és tekintettel arra, hogy a légialkalmassagi bizonyitvanyrdl szo6lé rész
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kulon megemliti, hogy a legfrissebb l|égialkalmassagi felllvizsgalati tanusitvanyt
csatolni kell a lIégialkalmassagi bizonyitvanyhoz, az NCC.GEN.140 bekezdés szdvege
nem emliti a l|égialkalmassagi felllvizsgdlati tandsitvanyt a fedélzeten tartanddé
dokumentumok ko6zétt, elkertlve a kovetelmény megkett6zését.

47. Sok olyan hozzaszdlas érkezett, amelyekben az NCC.GEN.150 bekezdésben tovabbi
kivételeket kérnek egyébként veszélyes arunak tekintett dolgok fedélzeten torténd
szdllithatdésadgara. Az Ugynokségnek fenntartdsai vannak ezekkel a tovabbi
kivételekkel kapcsolatban, és ugy tekinti, hogy az ICAO miszaki el6irasaiban mar
szerepl kivételek kérét nem szabad kiterjeszteni.

NCC.GEN. 106 A légijarmii parancsnokanak kotelezettségei és hataskore

48. Az Uj jogszabaly-tervezési elvekkel Osszhangban a végrehajtasi szabalyok az
Alaprendelet IV. mellékletében szerepl6é Alapkovetelményekre hivatkoznak, ahol a
végrehajtasi szabalyok részletesebben taglaljak ezeket a kévetelményeket.

NCC.GEN.120 Gurulas a repiilégéppel

49. Azoknak a beérkezett hozzaszdlasoknak a hatdsara, amelyek kimondottan a
radidtelefon hasznalatara szolo oktatast el6iré kovetelményre vonatkoztak, a
jogszabalyba bekerilt egy koénnyités azon replloterek esetében, amelyeken a
radidkapcsolat fenntartasa nem el6irds. Ez a mddositas egyuttal 6sszhangba hozza
az elGirast az ICAO 6. melléklet II. részében foglaltakkal.

50. Néhany hozzaszélas hatasara egy utmutatd anyagot fogunk kiadni, némi eligazitast
adva azokra a képzettségekre és ismeretekre vonatkozdoan, amelyek a
repllégépeknek a repll6téren torténd biztonsdgos mozgasahoz megkovetelt Gzemi
normaknak valdé megfeleléshez sziikségesek.

NCC.GEN.125 A rotor bekapcsolasa

51. A jogszabalyszoveg megadja a rotor repulilési és karbantartasi okbdl torténd
bekapcsoldasdnak feltételeit, hozzdigazitva a CAT rész CAT.GEN.MPA.130
bekezdéséhez.

NCC.GEN.130 Hordozhaté elektronikus eszk6zo6k

52. A jogszabalyszoveg nem engedi meg az olyan hordozhaté elektronikus eszk&dzdk
hasznalatat, amelyek hatranyos hatassal lehetnek a légijarm(ire, hozzaigazitva a
CAT rész CAT.GEN.MPA.135 bekezdéséhez.

NCC.GEN.150 Veszélyes aruk szallitasa

53. Ez a rendelkezés azokat a korllményeket taglalja, amelyek fennalldsa esetén
jovahagyas nélkill lehet veszélyes arut szallitani az SPA.DG alrésszel 6sszhangban.
Ez érinti példaul az utasok, illetve a személyzet poggyaszaban szallitott, egyébként
veszélyes arunak mindsilé dolgokat.
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A be nem vallott vagy hibasan bevallott veszélyes aru eseteinek jelentésére
vonatkozo kotelezettség kikertllt a jogszabalybdl, mivel Ugy tekintjik, hogy a nem
kozforgalmi replilések esetében ez nem jellemzé és nem valdsithatdé meg.

Az Ugynbkség altal alkalmazott megoldds az ICAO Ml(iszaki utasitdsaira vald
dinamikus hivatkozasok alkalmazasa, ahogyan az a tervezett mddositasrél szolo
értesitbben (NPA) is szerepel. A hivatkozas a végrehajtdsi szabdlyokban van
megadva. A Mdlszaki utasitdsokbdl készult kivonatok altalaban nem szerepelnek
ezek kozott a rendelkezések kdzott. A Mlszaki utasitasokbdl csak az Gzemelteték
konkrét feladatait meghatarozo rendelkezéseket emeltiik at a jogszabalyba.

A Mdlszaki utasitdsok fogalmanak meghatarozasa az I. mellékletben szerepel (a
04/2011 véleményben jelent meg).

NCC.OP: B alrész: Légiiizemeltetési eljarasok

57.

Ez az alrész az NCC rész hatdlya ald tartozd repuléseknél alkalmazott
légitizemeltetési eljarasokra vonatkozé elbirasokat tartalmazza.

Altalanos rész

58.

59.

60.

A rossz latasi viszonyok kozott végzett felszallasra vonatkozd elGirdasokat
0sszhangba hoztuk a CAT rész és az SPA rész tervezetében szerepl6 javaslattal,
amely elbirja az SPA résznek megfelel6 jovahagyast a 400 m-nél kisebb latétavolsag
esetén végzett minden felszallasra.

Sok érdekelt fejezte ki aggalyait a repillogépek és helikopterek leszallasi kitérd
repllétereinek kivalasztasaval foglalkozd NCC.OP.155 és NCC.OP.156 bekezdéssel
kapcsolatban. Amint az a hozzaszdlasokban is kifejezésre jut, a rendelkezésnek nem
szandéka elGirni azt, hogy mind a célrepll6tér, mind a kitér6 repllétér egyidejlleg
alkalmas idGjarasu repul6tér legyen. Amint ebben a két bekezdésben szerepel,
abban az esetben kell a vonatkozd idGjarasi kovetelményeknek megfelel6 kitérd
repll6teret valasztani, ha a célrepllotér idéjarasa nem éri el az eldirt minimumot.

Valaszul azokra a hozzaszélasokra, amelyek felvetették, hogy az elhatarozasi
magassagnak (DA vagy DH) a folyamatos stillyedéssel tértén6é végsé megkozelitési
modszert alkalmazé nem precizios megkozelités végrehajtasakor valé hasznalata
atstartolds esetén a legkisebb siillyedési magassag (MDA vagy MDH) alatti
replléshez vezethet, az NCC.OP.111 bekezdést ki fogjuk egésziteni egy elfogadhatd
megfelelési moddozattal (AMC), amely még jobban tisztdzza az (zemeltet6
kotelességét olyan eljarasok kidolgozasara, amelyek megakadalyozzak a legkisebb
slillyedési magassag alatti repllést atstartolas esetén.

NCC.OP.105 Az elszigetelt repiilotér meghatarozasa repiilogépek esetében

61.

62.

A rendelkezést egyszer(sitettik, jelenleg csak a legkdzelebbi megfeleld kitérd
repllétérre vald repllés idejét tartalmazza.

Meg kell jegyezni, hogy ez a fogalom a helikopterrel végzett replilések esetében
nincs meghatarozva, és Ugy kell értelmezni, hogy az (zemeltetének Kkell
meghatdroznia a kivalasztas feltételeit a Iégilizemeltetési utasitdsban. Az Ugynodkség
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megfontolja, hogy egy késObbi szabalyalkotasi feladatban meghatarozza az
elszigetelt repilétér fogalmat.

NCC.OP.110 Repiilétér-hasznalati minimumok: altalanos rendelkezések
NCC.OP.111 Repiilotér-hasznalati minimumok NPA, APV, CAT I repiilések esetén
NCC.OP.112 Repiilétér-hasznalati minimumok repiilogéppel végzett korézés
esetén

NCC.OP.113 Repiilotér-hasznalati minimumok helikopterrel szarazfold felett
végzett korozés esetén

63. Az NCC.OP.110 bekezdés szigorubb, mint az ICAO 6. melléklet II. rész 3.4.2.7
pontja. Az NCC rész elGirja az Uzemeltetének a repul6tér-hasznalati minimumok
meghatarozasat, mig a 6. melléklet II. része csak azt irja el6, hogy az Gzemeltet6
gondoskodjon arrdl, hogy a légijarm{ parancsnoka betartsa az azon allam altal
meghatarozott repllétér-hasznalati minimumokat, amelynek teriletén a repulGtér
talalhato.

64. A rendelkezés szbvege és szerkezete most jobban igazodik a CAT rész
CAT.OP.MPA.110 bekezdésének megfeleld rendelkezéséhez.

NCC.OP.120 Zajcsokkenté eljarasok

65. A rendelkezés az Uzemeltetének szdl, és tartalmazza azt a célt, hogy a
repllésbiztonsagnak elsGbbséget kell élveznie a zajcsokkentéssel szemben. A
rendelkezés az ICAO 6. melléklet II. és III. részében foglalt ajanlasokon alapul.

NCC.OP.125 A legkisebb akadalymentes magassag IFR replilések esetén

66. A rendelkezés Osszhangban van a 6. melléklet II. rész 3.4.2.6 pontjaval. A
rendelkezés célja, hogy az Uzemeltet6é kidolgozzon egy méddszert a legkisebb
replilési magassagok meghatarozasara; igy a modszer alapjan a légijarmd
parancsnoka mar meg tudja hatarozni a legkisebb replilési magassagot az adott
repllés esetében.

NCC.OP.135 A poggyasz és a teheraru elhelyezése

67. A rendelkezés az ICAO 6. melléklet II. és III. részének kovetelményein alapul. A
rendelkezés megfogalmazasa 6sszhangban van a CAT rész CAT.OP.MPA.160
bekezdésével.

NCC.OP.140 Az utasok eligazitasa

68. A bekezdés azoknak a témaknak a felsoroldsat tartalmazza, amelyekre az utasok
eligazitasa soran ki kell térni.
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NCC.OP.145 A repiilés elokészitése

69. A beérkezett hozzaszoldsok eredményeként egy utmutatd anyagot (GM) fogunk
kiadni, amely eligazitast tartalmaz az operativ repllési terv (OFP) esetleges
hasznalatara vonatkozodan a repllés elkészitését el6ird rendelkezés teljesitésénél. Az
ICAO sem teszi kotelez6vé az operativ repllési tervet a nem kozforgalmi repilések
esetében.

NCC.OP.150 Felszallo kitéro repiiloterek repiilogépek esetében

NCC.OP.151 Leszallo kitéré repiiléterek repiilégépek esetében
NCC.OP.152 Leszallo kitéré repiiloterek helikopterek esetében

70. A Kkitér6 repulotérre vonatkozd rendelkezések harom kilonalld bekezdésben
jelennek meg. Az ICAO 6. melléklet II. rész 3. szakaszaval és a III. rész III.
szakaszaval 6sszhangban felszalld tartalék repllétér csak a replildgépek esetében
van elGirva. Ezen tulmenden a szbveg Ugy rendelkezik, hogy az elbirasok csak a
miszerrepllési szabalyok (IFR) szerint végzett repilésekre vonatkoznak.

71. A leszallé kitér6 repul6térre vonatkozé rendelkezés tovabb oszlik [égijarmivek
szerinti el6irdsokra. A szbveg repllégéppel végzett repllések esetén meghatarozza
a meteoroldgiai viszonyok érvényességi idoszakat. Mig az ICAO 6. melléklet, illetve
a tervezett moddositasrol széld értesités (NPA) csak egy ésszer(i idépontot nevez
meg a varhato érkezési id6t megel6z6en és azt kdvetben, a végleges szbveg ezt az
idoszakot egy Oraban hatarozza meg a varhatd érkezési id6t megel6z6en és azt
kévetden, ugyanugy, mint a CAT részben.

72. Az egyértelm(iség és az egységesség érdekében az NCC.OP.152 bekezdés (a)
pontjat moddositottuk, bekerllt a szovegbe egy a célrepil6téren végzett miszeres
megkozelitési  eljarasra vonatkozd el6irds, mivel a rendelkezés a ml(iszeres
megkozelitéssel kapcsolatos minimumra hivatkozik.

73. Elszigetelt repllotérnél helikopterrel végzett replilések esetén a szovegbe bekerilt
egy érvényességi idészak, ez, 6sszhangban az (a) pont rendelkezéseivel, két 6ra a
varhato érkezési id6t megel6z6en, és két ora azt kovetden.

NCC.OP.155 Tiizeléanyag-feltoltés utasok be- és kiszallasa kézben, illetve
utasokkal a fedélzeten

74. A rendelkezés Gsszhangban van a CAT rész CAT.OP.MPA.195 bekezdésével. A
rendelkezés kilénbséget tesz elsGsorban a repllébenzin (AVGAS) és az alacsony
dermedéspontu tizel6anyagok (wide-cut type fuel), illetve a tobbi fajta tiizel6anyag
k6zott. Ez a rendelkezés szandékosan szigoribb, mint az ICAO 6. melléklet II.
részében foglalt el6irds, és a biztonsag érdekében nem engedi a légijarm(
feltoltését replilébenzinnel, alacsony dermedéspontu tlizeléanyaggal (wide-cut type
fuel) és ezek barmilyen keverékével az utasok be- és kiszallasa kozben, illetve
utasokkal a fedélzeten.
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NCC.OP.160 Fejhallgato hasznalata

75. A rendelkezés az ICAO 6. melléklet II. és III. részének rendelkezésein alapul. A
rendelkezés meghatdrozza, hogy milyen korilmények kozott kell fejhallgatét
hasznalni a légiforgalmi szolgalatokkal (ATS) fenntartott kapcsolat f6 eszkozeként. A
szbveg Osszhangban van a CAT rész CAT.OP.MPA.215 bekezdésének megfeleld
rendelkezésével.

NCC.OP.165 Utasok szallitasa

76. A kovetkezetesség és egyértelmilség érdekében az ,utasok” szét hasznaljuk
~Sszemélyek” helyett, és a ,rogzitéheveder” szot ,heveder” helyett. Emellett a sz6veg
kitér az egy Ulésben Ul6 tobb személy kérdésére, megengedve, hogy egy felnitt és
egy csecsemoO egy Ulést foglaljon el. A szbvegnek ez a része 6sszhangban van a
CAT.OP.MPA.225 bekezdés szbvegével.

NCC.OP.185 Foldi eljarasok jég és egyéb szennyezddés jelenléte esetén
NCC.OP.190 Repiilési eljarasok jég és egyéb szennyezddés jelenléte esetén

77. A jegesedéssel kapcsolatos eljarasok két rendelkezésben vannak megfogalmazva,
az egyik a foldi eljarasokat, a masik a repllési eljarasokat taglalja. A rendelkezések
0sszhangban vannak a CAT rész CAT.OP.MPA.250 és CAT.OP.MPA.255
bekezdésében foglalt rendelkezésekkel.

NCC.OP.200 Rendkiviili helyzetek szimulalasa repiilés kozben

78. Sok hozzaszdélas kérte annak a rendelkezésnek a kivételét a jogszabalybdl, amely
megtiltja a mliszerrepllési szabalyok (IFR) szerinti replilés mesterséges eszkozokkel
vald szimuldldsat utasokkal a fedélzeten. Az Ugyndkség tovabbra is gy gondolja,
hogy az ilyen helyzetek szimulalasa utasokkal a fedélzeten repulésbiztonsagi
probléma, ezért a rendelkezés bent maradt a jogszabalyban.

79. Mivel az NCC rész az Osszetett |égijarmlivekkel gyakorlorepllést végzd jovahagyott
kiképz6 szervezetekre is vonatkozik, a beérkezett hozzaszélasok hatasara
kénnyitést vezettlink be a szbvegbe, lehetévé téve a rendkivili helyzetek és a
mUszer szerinti repllés mesterséges eszk6zokkel torténdé  szimulalasat
gyakorlérepiilések soran, ha a fedélzeten pilétandvendékek tartézkodnak.

NCC.OP.205 Gazdalkodas a tiizeléanyaggal repiilés kézben

80. Szamos beérkezett hozzaszolasra reagalva, illetve a kovetkezetesség érdekében
kivettik a rendelkezés szovegébdl a ,végs6 tartalék tiizeldanyag” kifejezést,
amelynek meghatarozadsa nem szerepel az NCC rész szbvegében. A széveg most a
minimalisan szukséges tlzel6anyagrdl rendelkezik repil6gépek és helikopterek
esetében. A rendelkezés célja annak elérése, hogy a leszalldas utdn a maradék
tlizel6éanyag ne legyen kevesebb, mint az NCC.OP.130 és NCC.OP.131 bekezdésben
elGirt tartalék tlizelbanyag mennyisége.
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NCC.OP.220 Fedélzeti 6sszeiitkézés-elkeriilé rendszer (ACAS)

81.

A fedélzeti Osszeltkozés-elkerll6 rendszer hasznéalatdara vonatkozd eldiras
0sszhangban van az 1332/2011 rendeletben foglaltakkal.

NCC.OP.230 A megkozelités megkezdése és folytatasa

82.

A rendelkezés célja annak megel6zése, hogy a légijarm{ 1000 lab magassag alatt
replljon, ha a jelentett minimumok a repul6tér-hasznalati minimumok alatt vannak.

VII. NCC.POL: C alrész: A légijarmiivek repiilési jellemzoi és a repiilési korlatozasok

Altaldnos rész

83.

84.

85.

86.

87.

Az alrész a légijarm( repulési jellemzGire és a repulési korlatozasokra vonatkozo
elGirdasokat tartalmazza az 6sszetett replilégépekkel és helikopterekkel végzett nem
kozforgalmi replilések esetében.

A rendelkezések foglalkoznak a repllési korlatozasokkal, a témeggel és a
sulyponthelyzettel, a repilési jellemz6kre vonatkozoé altalanos kévetelményekkel,
valamint a replilés egyes fazisaihoz tartozd egyedi kdvetelményekkel a repllési
jellemzoket illetéen.

Néhany hozzaszolo azt kérte, toroljik azokat a kdvetelményeket, amelyek a SERA
(Egységes Légikozlekedési Szabalyok, Standardised European Rules of the Air) A
részének kovetelményeit ismétlik. Ezt nem tettiik meg, mivel a SERA A része csak
az Eurdpai Unid Iégterére vonatkozik, és a Légikozlekedési szabalyok elGirasaira vald
hivatkozasnak az Uniod légterén kivil végzett replilésekre ki kel terjednilk.

Mas hozzaszélasok, kulontsen repllégépek esetében, kérték a leszallasi repilési
jellemzOk pontosabb meghatarozasat és az erre vonatkozo Utmutatast. Ennek
megvaldsitdsa jogszabalyi szinten, ahogyan az a CAT rész esetében tértént, a nem
kdzforgalmi repiilések esetében ardnytalan lenne, ezért az Ugynékség megfontolja,
hogy a feltételeket és az Utmutatast elfogadhatdé megfelelési mdédozatok (AMC) és
utmutatd anyag (GM) szintjén adja a rendelkezéshez.

Tobb hozzaszélas kérte az NCC részben tobb helyen el6forduld, a helikopterekkel
végzett replilések 1., 2. és 3. teljesitményosztalydra vonatkozd hivatkozasok
torlését, mivel a teljesitményosztalyok csak a CAT részbe tartozd (kdzforgalmi)
replléseknél vannak definidlva, és csak ott van értelmik, mivel a repllési
jellemzOkre vonatkozéan nem tartalmaz elGirasokat az NCC rész, de még az NCO
rész sem. A jogszabdly szévegét ennek megfeleléen modositottuk, és a helikopterek
repilési jellemzGire mas feltételeket allapitottunk meg.

NCC.POL.100 Repiilési korlatozasok az osszes Iégijarmiire

88.

A rendelkezés szovege, néhany aprd szerkesztési javitast leszamitva, megmaradt a
tervezett moddositasrdél szolo értesités (NPA) és a hozzaszodlasokra adott valaszok
(CRD) szbvegével azonos tartalommal.
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NCC.POL.105 Tomeg és sulyponthelyzet; terhelés

89.

90.

91.

92.

93.

A tomegre és a sulyponthelyzetre vonatkozd elGirdsok a repilégépekre és a
helikopterekre egyltt jelennek meg, mivel ezen a téren csak néhdany eltérés
jelentkezik a két légijarmliosztaly kozott. Az eredményill kapott széveg a
megvaldsithatésag hataraig 6sszhangban van a CAT rész rendelkezéseivel. A CAT
rész egyes rendelkezései azonban nem kertltek at a szovegbe, emellett javitottunk
a végrehajtasi szabalyok szintje, illetve az elfogadhatd megfelelési mdodozatok és
Utmutatd anyag (AMC/GM) szintje kozotti egyensulyon, igy elegend6 rugalmassagot
hagytunk a kilénb6zd repllési helyzetek figyelembevételéhez.

Megmaradt a légijarm{ tomegének tényleges méréssel térténé meghatarozasara
vonatkoz6 el8irds. Lehet, hogy az Ugynékség egy késébbi szabdlyalkotasi feladatban
megfontolja, van-e atfedés a légialkalmassagi elbirasokkal, és egy kimondottan
ezzel foglalkozo szabalyalkotasi feladatot hataroz meg a harmonizacid elvégzésére.

A légijarm{ tdmegének rendszeres Ujramérését el6ird rendelkezést toroltik, mivel
az Ujramérést igényld feltételeket mar kell6 mértékben meghatarozza az Ujonnan
bevezetett (a) pont.

A szabvanytomegek értékét a hozzaszoélasok nyoman jogszabalyi szinten
pontositottuk a nagyobb bizonyossdg érdekében. A kés6bb megvaldsitandd
RMT.0312 és RMT.0313 szabalyalkotasi feladat ugyancsak foglalkozik majd a
szabvanytomegek értékével.

A mérés elvégzésére hasznalt eszk6z0k pontossagara vonatkozéan egy tablazatot
adtunk ki az elfogadhaté megfelelési modozatok (AMC) szintjén.

NCC.POL.110 A tomeg- és sulypontadatok és dokumentalasuk
NCC.POL.111 A tomeg- és sulypontadatok és dokumentalasuk: konnyitések

94.

95.

96.

A tOmeg és sulyponthelyzet rendszerének, valamint a tomeg és sulyponthelyzet
dokumentalasanak legfontosabb elemeit megtartottuk a végrehajtdsi szabalyok
szintjén.

A szbveget atfogalmaztuk Ugy, hogy pontosabban kifejezze a jogalkotdi szandékot,

és bevezettink egy 0nalld rendelkezést a helikopterekre vonatkozd egyedi
kénnyitésekkel.

A hasznalhatd szamitdogépes témeg- és sulypontszamitd rendszereket egy kés6bb
megjelend Utmutatd anyag (GM) fogja részletesebben ismertetni.

NCC.POL.120 A felszallotomeg korlatozasa repiilogépek esetében

97.

Ez a rendelkezés azért kerllt be a jogszabalyba, hogy jobban megvilagitsa a
tomegkorlatozas repulésbiztonsagi céljat, és hogy a szoveg 6sszhangba keriiljon az
ICAO 6. melléklet II. rész 3.5.2.6 pontjaval.
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NCC.POL.125 A felszallas repiilogépek esetében

98.

A modositott szoveg figyelembe veszi azt a tényt, hogy nem minden repilégép
légilizemeltetési utasitasaban van meghatarozva V1 sebesség; ugyanakkor jobban
megkllonbozteti azokat a toébbhajtdmlives repillégépeket, amelyeknél tiszta
felszallasi repilési palya van meghatarozva a légilizemeltetési utasitdsban, azoktdl a
tobbhajtdémlives replilégépektdl, amelyeknél nincs tiszta felszallasi repilési palya
meghatarozva.

NCC.POL.130 Utvonalrepiilés egy meghibasodott hajtémiivel repiilégépek
esetében

99.

A modositott szoveg Ugy rendelkezik, hogy a repulési jellemzOket tekintetbe véve
meg kell fontolni egy ,megfeleld repilotérre” torténd repllést, és tartalmazza a
leszalléhelyre repllés lehetéségét, ahogyan azt az NCC.OP.100 bekezdés
megengedi.

NCC.POL.135 Leszallas repiilogépek esetében

100.A modositott széveg tartalmazza a leszalldbhelyen végzett leszallds lehetOségét,

ahogy azt az NCC.OP.100 bekezdés megengedi

VIII:NCC.IDE: D alrész: Miiszerek, adatok, berendezések

Altalanos rész

101.

102.

103.

104.

105

Ez az alrész az NCC rész hatalya ala tartozo replilésekhez sziikséges miszerekre,
adatokra és berendezésekre vonatkozoé el6irasokat tartalmazza. Két szakaszbdl all:

- 1. szakasz: Replil6gépek
- 2. szakasz: Helikopterek

A szOveget altalanossagban agy allitottuk Ossze, hogy a jellemz6ékoén alapuld
célokat, amennyire ez megvaldsithatd, megtartsuk jogszabalyi szinten, a
rendszerekre és berendezésekre vonatkozo elGirdsokat és megfelelési modozatokat
pedig kitettiik az elfogadhatd megfelelési mddozatok (AMC) szintjére.

A berendezésekre vonatkozd elGirasokat elkllonitettiik a tisztan Uzemeltetési
jellegl, pl. a berendezés hasznalatara vonatkozo elGirasoktdl, mivel ezekkel
megfelel6en foglalkozik az NCC.OP alrész.

A rendelkezések szamozasa folyamatos a két szakaszban, az azonos targyhoz
tartozd rendelkezés ugyanazt a szamot és cimet kapta a repullégépeknél és a
helikoptereknél. Ha egy rendelkezés csak a repllégépekre vonatkozik, ez a sorszam
a helikoptereknél kimarad, és forditva.

.A jogszabalyba bekertlt egy Uj rendelkezés (NCC.IDE.A.105, illetve NCC.IDE.H.105,

A repliléshez minimalisan sziikséges berendezések) a meghibasodott, illetve hianyzo
berendezésekkel végzett repillések szabalyozasa céljabdl.
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106.Az eredeti rendelkezés elsd részét, amely a jegesedési korllmények kozott
végrehajtott repiléshez sziikséges berendezésekrdl szolt, kivettik innen, mivel ezt
a kérdést mar rendezi az Alapkdvetelmények 2. a. 5. pontja.

107.Pontositottuk a jovahagyasokkal kapcsolatos elGirdsokat, 6sszhangban a 21. rész
el6irasaival. Tovabbi rendelkezéseket iktattunk be a szovegbe annak érdekében,
hogy az NCC rész altal nem eldirt, a 21. rész szerinti jovahagyast nem igényl6
mUszereket és berendezéseket ne lehessen replilésbiztonsagi szempontbdl jelentGs
feladatokra hasznalni, és hogy ezek ne legyenek hatassal a légialkalmassagra. Ezen
tulmenben pontositottuk a harmadik orszagban lajstromozott Iégijarm(ivek
berendezéseinek jovahagyasara vonatkozo Iégialkalmassagi elGirasok
alkalmazhatdsagat, és kiadtunk egy utmutaté anyagot (GM). A hozzaszdlasok
hatasara tovabb pontositottuk a jovahagyott és a nem jovahagyott berendezésekre
vonatkozo rendelkezéseket.

NCC.IDE.A.105, NCC.IDE.H.105 A repiiléshez minimalisan sziikséges
berendezések

108.Ez a bekezdés lehetGséget ad a légijarml repllésére a minimalisan szlikséges
berendezések listdjanak (MEL) korlatain kivil, de a minimalisan sziikséges
berendezések alaplistajanak (MMEL) korlatain belll, az illetékes hatdsagtol kapott
egyedi jovahagyas alapjan. Ez a megoldas 6sszhangban van a CAT részben foglalt
megfeleld rendelkezésekkel.

NCC.IDE.A.110 Tartalék olvadobiztositékok

109.Bekerlilt a jogszabalyba a tartalék olvaddbiztositékokra a repulégépek esetében
vonatkozé egyedi el6irds az OPS.CAT.407 elGirds korabbi tervezett mddositasrol
sz0lo értesit6jébdl (NPA). Ez 6sszhangban van az ICAO 6. melléklet II. rész 2.4.2.2
pontjaval. Ugyanugy, ahogy a CAT.IDE alrész esetében, a javaslat a helikopterekre
nem tartalmaz hasonlé elGirast.

NCC.IDE.A.120, NCC.IDE.A.125, NCC.IDE.H.125, NCC.IDE.H.125 A repiil6gép-
vezetési és navigacios miiszerek, valamint a kapcsolodo berendezések VFR és
IFR szerinti repiilésnél

110. A javasolt rendelkezések abbdl az alapvetd feltételezésbdl kiindulva szlilettek, hogy
a latva repilési szabalyokra (VFR) vonatkozd repilési elGirasok latva repilésre
alkalmas iddjarasi viszonyokat (VMC) feltételeznek, és hogy a mdlszer szerinti
replilésre alkalmas idGjarasi viszonyok (IMC) koOzotti repiulést mlszerrepllési
szabalyok (IFR) szerint végzik.

111.A késbbbiekben az elfogadhatdé megfelelési mddozatok (AMC) tovabbi megfelelési
modokat adnak majd a helyi replilések esetére és egyedi mliszerekre.
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NCC.IDE.A.130, NCC.IDE.H.130 Az IFR szerinti egypilotas repiilésekhez
sziikséges kiegészité berendezések

112.A szakért6k tanacsanak megfeleléen figyelembe vettik a hajézd személyzet
munkaterhelését a mlszerrepulési szabalyok (IFR) szerinti egypilotas repuléseknél,
és az ICAO 6. mellékletéhez képest szigorubb elGirast allapitottunk meg,
amennyiben legaldbb magassdg- és irdnyszogtartds (zemmoddal ellatott
robotpildtat irtunk eld.

NCC.IDE.A.135 Foldkozelségjelz6 rendszer (TAWS)

113.A javasolt szoveg O0sszhangban van az NPA-OPS 39B tervezett modositasrol szélo
értesité tervezetének kovetkeztetéseiben foglaltakkal. A foldkozelségjelzé rendszer
feladatainak specifikacidéja szerepel az A és B osztaly meghatarozasaban, ezért itt
ezt kivettik a szOvegbdl. Kiadtunk egy Utmutaté anyagot (GM), amely hivatkozasi
dokumentumkeént szolgal a TAWS rendszerre vonatkozo elGirdsok tekintetében.

NCC.IDE.A.140, NCC.IDE.H.140 Fedélzeti 6sszeiitk6zés-elkeriilé rendszer
(ACAS)

114.A fedélzeti Osszeltkozés-elkeruld rendszerre vonatkozo6 elGirdsokat
egyszerUsitettliik, és 6sszhangba hoztuk az 1332/2011 rendelettel.

NCC.IDE.A.160, NCC.IDE.H.160, Fedélzeti hangrogzito
NCC.IDE.A.165, NCC.IDE.H.165 Repiilési adatrogzito

115.Bar az ICAO 6. figgelék II. része mar egy ideje elbirja ezeknek a berendezéseknek
a haszndlatat, a bevezetési hataridét az NCC rész hatdlya ald tartozd repiléseknél
olyan modon hataroztuk meg a javaslatban, hogy az iparagnak legyen elegendd
ideje a megfelelésre. Ennek megfelelden a hang- és adatrogzitést azoknal a
légijarmlveknél tettlik kotelez6vé, amelyeknek a légialkalmassagi bizonyitvanyat
2016. januar 1-jén vagy azt kdvetden allitjak ki..

NCC.IDE.A.180, NCC.IDE.H.180 Ulések, biztons&gi 6vek, régzitéhevederek és
gyermek biztonsagi ovek

116.Az Ulésekre, biztonsagi ovekre és rogzithevederekre 6nalld eldirast vezettink be.
Bevezettik a ,felsOtestet rogzitd” fogalmat, nagyobb rugalmassagot nyujtva a
meglévd kiviteli megoldasoknak. A hozzaszoélasok attekintésébdl kiderilt, hogy a
~heveder” szot nem kovetkezetesen hasznalja a jogszabalytervezet. Bar ugy tlnik,
egységes vélemény van arrol, hogy a biztonsagi heveder egy biztonsagi 6vbol és két
vallhevederbdl all, szamos olyan repll6gép van, amely esetleg nem felel meg a
vonatkozoé elGirasoknak. A tervezett modositasrdl szolo értesitéshez (NPA) toébb
hozzaszdlas is érkezett, kérve az az egyetlen atldos vallhevederrel ellatott biztonsagi
Ov hasznalatanak megengedését a megfigyel6i Ulésnél az olyan repllégépek
pilotafulkéjében, amelyeknél négypontos vallheveder felszerelése a gyakorlatban
nem valdsithatd meg. Figyelembe véve a Iégijarmivek belsé kialakitasaban
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bekovetkezett legUjabb valtozasokat, megallapithaté, hogy a felsGtestet régzité
hevederrel kombindlt biztonsagi 6v kilonbdz6 kiviteli megoldasai azonosan magas
szint(i biztonsagot képesek nyujtani az érintett megfigyeldi Giléseknél.

117.A hozzaszolasokra adott valaszokra (CRD) érkezett észrevételek néhany esetben
kérték hatalybalépési id0 megallapitdsat a hajozé személyzet tagjainak Uléseinél
hasznalt, a fels6testet is rogzitdé hevederre vonatkozd rendelkezésre. Ezt a kérést
nem teljesitettik, mivel a repllésbiztonsagi ajanlasok alapjan a rendelkezés
szandéka a biztonsag szintjének novelése a meglévo flottanal is.

NCC.IDE.A.195 Kiegészito oxigén a tulnyomasos utasteri repiilogépeken

118.Ez a bekezdés most meghatarozza, hogy az utasok hany szazalékat kell tudni
oxigénnel ellatni, mivel az ICAO SARP eldirdsai az utasok egy részének oxigénnel
vald altalanos ellatasardl nem voltak alkalmazhatoak.

NCC.IDE.A.200, NCC.IDE.H.200 Kiegészité oxigén a nem tiulnyomasos utasterii
repiilogépeken (helikoptereken)

119.A rendelkezéseket Ujrafogalmaztuk az ICAO SARP elGirdsaival 6sszhangban. A
tulnyomasos utaster(i helikopterekre vonatkozd rendelkezéseket kivettik a
jogszabalybdl (mint a CAT.IDE bekezdés esetében). A 13 000 lab és 16 000 lab
barometrikus magassag kozotti rovid idejd elofordulasok esetére vonatkozd
kénnyitést az Alaprendelet 14. cikkének utjan kell kezelni. Ezek a tovabbi kivételek
nincsenek 6sszhangban az ICAO SARP elbirasaival, és a jévahagyasuknak egyedi
kockazatcsokkentd intézkedésekre kell alapulnia (pl. az lUzemeltetGi tapasztalat, a
pilotak fiziologiai alkalmazkodasa bizonyos magassagokhoz). Ezen tulmenden ezeket
altaldban csak bizonyos kérzetekben (pl. hegyes vidékeken) lehet elérni.

NCC.IDE.A.205, NCC.IDE.H.205 Kézi tiizolto késziilékek

120.A tervezetbe bekerllt egy egyedi rendelkezés a kézi tlzoltd készllékekre
vonatkozdan. A halon mint oltdbanyag kotelez6 hasznalatara vonatkozd rendelkezés
kikerlilt a jogszabdlybdl, alkalmazkodva az 1005/2009/EK rendelethez®, amely
megtiltja a halon hasznalatdt. A rendelkezés most csak egy altalanos
repllésbiztonsagi célt tartalmaz az oltdanyag hatékonysagaval kapcsolatban. Ez
megengedi a halon tovabbi hasznalatat az atmeneti idészakban.

A vizfeliilet és tenger folott repiilé6 helikopterek berendezéseire vonatkozo
elbirasok

121.Az alabbi rendelkezéseket atvizsgalas utan atirtuk, egybehangzéva téve Oket a
CAT.IDE alrész rendelkezéseivel, tekintettel az érintett repllések hasonld
repllésbiztonsagi megfontoldsaira a kdzforgalmi (CAT) és a hajtémlivel rendelkez6
Osszetett légijarmivekkel végzett nem kodzforgalmi (NCC) repulésben:

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1005/2009/EK (2009. szeptember 16.) rendelete az 6zonréteget
lebontd anyagokrél. HL L 286., 2009. 10. 31., 1. o..
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- NCC.IDE.H.225 Ment6mellények
- NCC.IDE.H.226 A személyzet tuléléruhazata

- NCC.IDE.H.277 Ment6tutajok, tulél6i vészhelyzeti helymeghatarozoé jeladok és
tuléléfelszerelések nagy tavolsagu viz feletti replilésekhez

- NCC.IDE.H.230 Eletment§ felszerelés

- NCC.IDE.H.231 A baratsagtalan tengeri koérnyezetben tenger feletti
replléseket végrehajtd helikopterekre vonatkozd kiegészit6 elGirasok

- CAT.IDE.H.232 Viz feletti repllésre engedélyezett helikopterek egyéb
berendezései

- NCC.IDE.H.235 Kényszerleszalldas vizre a vizfelszin felett repll6 06sszes
helikopter esetében.

122.Nevezetesen az aldbbiakat kell tekintetbe venni:
- Az elGirasok tobbsége 6sszhangban van az ICAO 6. melléklet II. részével.

- Az ICAO el6irdasoknal szigorubb az NCC.IDE.H.226 és az NCC.IDE.H.231
bekezdés, amelyeknél, 6sszhangban a CAT.IDE alrésszel, figyelembe vettlk a
meglévé tanulmanyoknak és a korabbi JAA tervezett moddositasrdl szold
értesitOknek (NPA) a hideg vizben valo tulélési idékre vonatkozo eredményeit.

123.Egyes hozzaszélasok Ugy tekintették, hogy a fenti elGirdsok a nem ko&zforgalmi
repllések esetében aranytalanok. Ezt a vizfelilet fol6tt tartésan repuld
helikopterekre és a helikopterrel végzett kényszer-vizreszallasra vonatkozé
rendelkezéseknél figyelembe vettllk. Megtartottuk azonban a nagyobb
repllésbiztonsagi szintet nyujtd rendelkezéseket a tenger feletti reptlésekkel
kapcsolatos el6irdsokhoz tartozé eszkozok tekintetében.

124.Ezen tulmenden, a kapott hozzaszélasok hatasara pontositottuk, hogy a
mentémellényeket nem biztos, hogy elegend6é a hasznalathoz konnyen elérhet6
helyen tarolni, hanem lehet, hogy azokat a replilés soran feloltve kell viselnitik
azoknak a személyeknek, akiknek a hasznalatara szolgalnak.

NCC.IDE.A.240, NCC.IDE.H.240 Fejhallgato

125. A felszerelésekre vonatkozo eldirasok kozé bevezettiink egy 6nalld rendelkezést a
fejhallgatokra vonatkozdéan a tisztdan ICAO-elGirasokon felul, 0Osszhangban a
fejhallgatok hasznalatara vonatkozd NCC.OP.165 elGirassal.

NCC.IDE.A.250, NCC.IDE.H.250, Navigacios berendezések

126.Az alabbi kiegészitd rendelkezéseket vezettiik be az ICAO 6. melléklet II. rész 3.7.1
pontjaval 6sszhangban:

- alkalmassag kétiranyu radidkapcsolat fenntartdsara a repul6téri iranyitas
céljabol;
- alkalmassag idGjarasi adatok vételére a repulés kbzben barmikor.
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NCC.IDE.A.260 Az elektronikus navigacios adatok kezelése

127.A bekezdés (a) pontja megadja az altalanos jogalkotdi szandékot, a megfeleld
elfogadhatd megfelelési modozat (AMC) pedig meghatarozza, hogy amennyiben
elektronikus adatokat hasznalnak egy elsGdleges navigacidos célra szolgald
alkalmazashoz, akkor szikség van egy elfogadd nyilatkozatra. A kilonleges
repilések tdmogatdsdhoz sziikséges minden mas alkalmazashoz jévahagydsra van
szlikség. Ezt a (b) pont pontositja.
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VI. melléklet: NCO rész (A, H, S, B)

Hataly

128.Az NCO részt mindig a kdvetkezdkkel egyltt kell értelmezni:

- a légi lGzemeltetésre vonatkozd keretrendelet, kiléndsen a hatdlyba Iépési
id6ket és az atmeneti id6szakokat illetéen;

- I. figgelék (A II. - VIII. figgelékben hasznalt fogalmak meghatarozasa);

- II. figgelék (ARO rész), amely tartalmazza egyebek kozétt a hatdsagokra
vonatkozé elGirdsokat az NCO rész hatalya alda tartozé (izemeltetokkel
kapcsolatos felligyeleti feladatokat és az egyedi jévahagyasok listajat illetéen;

- V. melléklet (SPA rész), amely az egyedi jévahagyast igénylé repllésekre
vonatkozo elGirdsokat tartalmazza.

129.Az NCO rész a nem hajtomilvel rendelkez0 0Osszetett |égijarminek mindsilo
légijarmlvekkel (repllégépekkel, helikopterekkel, vitorldzé repllégépekkel és
ballonokkal) végzett nem  koézforgalmi repllésekre vonatkozd  miiszaki
kovetelményeket tartalmazza. Négy alrészbdl all, ezekbdl egy, a mdlszerekre,
adatokra és berendezésekre vonatkozd alrész még tovabb oszlik a kilonb6z6

kategoriaju  légijarmlvekre vonatkozéd egyedi rendelkezéseket tartalmazo
szakaszokra.

130.Ennek az alrésznek a szerkezete hasonlé az alaprendelet IV. mellékletében
megadott Alapkovetelmények és az ICAO 6. melléklet szerkezetéhez.

131.A jogszabdly - és kilon6sen az egyes szakaszok - szerkezetét olyan mddon
alakitottuk ki, hogy a jov6ben anélkll lehessen a jogszabalyt Ujabb I[égijarmi-
kategoriakkal vagy egyedi repllésfajtakkal kiegésziteni, hogy a meglévl szbveget
és a megléve szerkezetet mddositani kellene. Meg kell jegyezni, hogy a kés6bbi
szabalyalkotasi feladatok soran ki fogjuk dolgozni a léghajokra, a kotott ballonokra
és a pilota nélkili replilészerkezetekre vonatkozé elGirasokat.

132.Az 7. és 8. abra attekintést ad az NCO rész szerkezetérol.
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7. abra: Az NCO rész szerkezete: a cimek

C alresz:

A alrész: B alrész: e " D alrész:
Altalanos Legilizemeltetesi Relese?;J‘gllg:;z‘)k Miiszerek, adatok,
eloirasok eljarasok epu berendezések
korlatozasok
1. szakasz:
Repilogepek
2. szakasz:
Helikopterek
3. szakasz:
— Vitorlazo
replilogepek
4. szakasz:
— Ballonok
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8. abra: Az NCO rész szerkezete: a jogszabalyi helyek azonositoi

[ |
| ] | ] ] |

A

II. Az észrevételek attekintése

133.
134.

135.

136.

137.

Az NCO résszel kapcsolatosan 50 helyrdl 6sszesen 450 hozzaszélas érkezett.

Altaldnossagban a hozzaszdlok konnyitett rendelkezéseket kértek az NCO rész ala
tartozd repilésekre az NCC részhez képest, és gyakran javasoltak tovabbi
kénnyitéseket a kénnyld és a szuperkénnyl légijarm(ivek esetében, kiilondsen a
berendezések tekintetében.

Az RGO04 fellilvizsgalati csoport beadott egy kozos valaszt, amely ismerteti azokat a
vitds kérdéseket, amelyeket illetben a megbeszélések soran nem sikerilt
egyetértésre jutni, valamint a megvitatott jogszabalyszoveg és a hozzaszolasokra
adott valaszokat tartalmazé dokumentum (CRD) végleges szbvege kozotti, az
Ugyndkség altal végzett, a kilénbéz& OPS részek kovetkezetességének és
ellentmondas-mentességének ellendrzésébdl adddd eltéréseket. Bar az Ugyndkség
megérti az egyes kéréseket alatamasztd érveket, fontos megérteni, hogy egyensulyt
kell tartani egyrészt a biztonsag és az aranyossag kozoétt a kisgépes replilésnél,
masrészt az ICAO SARP elGirdsainak valé megfelelés kozott. Az egyes kérdéseket az
alabbiakban taglaljuk.

Tobb hozzaszolas kérte az NPA 2009-2b tervezett modositasrél szold értesitében
eredetileg meglévé egyes konnyitések visszaallitdsat, példaul a mlrepllésre
vonatkozoakét. Ezeknek a konnyitéseknek a nagy részét kivettilk az NCO részbdl,
mivel ezekkel az SPO részben fogunk foglalkozni.

Az egyik tagallam képvisel6i ramutattak, hogy az NCO részben tdbb helyen szerepel
a ,legnagyobb (zemi utasilésszam” (MOPSC, maximum operational passenger
seating configuration) kifejezés, ami az NCO rész hatdlya ald tartozé repilések
esetén nem helyénvald, hiszen ezeket nem kotelezé lizemeltetési utasitas alapjan
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végezni, és a legnagyobb Uzemi utaslilésszam az Uzemeltetési utasitasban van
meghatarozva. A kifejezést lecseréltiik a ,legnagyobb engedélyezett utasilésszam"
(certificated maximum passenger seating configuration) kifejezésre.

III. Az eltérések attekintése

V.

Az ICAO 6. melléklettol valo eltérések

138.Az alabbi tablazat azokrdl az ICAO 6. melléklet II. rész 2. szakaszaban és III. rész
3. szakaszaban foglalt el6irdsokrdl nyujt attekintést, amelyek nem kertltek at a
rendeletbe, vagy pedig olyan modon kerlltek at, hogy nem nyujtanak legalabb
olyan mérték( repulésbiztonsagot, mint az ICAO 6. melléklet szerinti eldiras.

7. tablazat: Az ICAO 6. melléklettdl valo eltérések

Hivatkozas az ICAO Hivatkozas az EASA Az eltérés leirasa
6. melléklet I., rendeletben
illetve III. részében

6. melléklet III. rész NCO.IDE.H.175 (c) (2) | A mentGtutajok szallitasardl a légijarmd
III. szakasz 4.3.2.1 b) parancsnoka dont a tervezett repllésre
vonatkozd kockazatelemzés alapjan.

NCO.GEN: A alrész: Altalanos eldirasok

139.Ez az alrész az NCO rész hatdlya ald tartozo replilésekre vonatkoz6 altalanos
elGirasokat tartalmazza.

Altaldnos rész

140.Aggalyok merltek fel a harmadik orszagban lajstromozott Iégijarmivek illetékes
hatdsagaval kapcsolatban. A 216/2008/EK rendelet a harmadik orszagban
lajstromozott, de az Eurdpai Unidban (zemeltetett légijarmivekre is vonatkozik. Az
illetékes hatdsag meghatarozédsa a légijarmlvet lajstromban tarté allam szerint
torténik. Harmadik orszagban lajstromozott légijarm(ivek esetében azt az allamot
kell figyelembe venni, amelyben az Uzemeltet6 székhelye vagy lakohelye van.
Valéjaban, mivel az Ulzemeltet6 lehet jogi személy (példaul repuldklub) és
természetes személy is, az illetékes hatdésdg meghatarozasanal mindkét esetet
figyelembe kell venni, azaz hogy hol van a jogi személy székhelye, illetve hol van a
piléta lakéhelye. Az NCO.GEN.100 bekezdés szévegét ezért a 216/2008/EK rendelet
4.1 cikkével 6sszhangban fogalmaztuk meg.

141.Tobb hozzaszélas szova tette, hogy az NCO rész hatalya alda tartozd egyes
|égijarmUvek pilotafiilkéjében a rendelkezésre all6 hely sz(ikossége miatt tovabbi
kénnyitéseket kellene tenni a fedélzeten tartandé dokumentumokat, kézikonyveket
és utasitasokat, valamint tajékoztatokat eléird NCO.GEN.135 bekezdésben. Meg kell
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jegyezni, hogy az NCO.GEN.135 bekezdés mar lehetdvé teszi, hogy az ugyanarrol a
helyrdl induld és ugyanoda visszatér6 replilések esetében lehetéség van arra, hogy
az el6irt dokumentacié nagy részét a repulétéren vagy leszalldhelyen hagyjak.

142.Egyes hozzaszélasok kérték hordozhatdé elektronikus eszkozokre vonatkozd
NCO.GEN.125 bekezdés tartalmanak pontositasat. A hordozhaté elektronikus
eszkozOkre vonatkozodan Uj elfogadhaté megfelelési mddozatok és Uutmutatdé anyag
(AMC/GM) készul tovabbi Utmutatas céljabadl.

143.Tobb érdekelt kifogasolta, hogy a minimalisan szikséges berendezések listajat
(MEL) jéva kell hagyatni, holott a minimalisan sziikséges berendezések listdja az
NCO.GEN.155 bekezdés szerint nem kotelezd. Az Ugyndkség véleménye az, hogy ha
van minimalisan sziikséges berendezések listaja, akkor azt az illetékes hatdsag,
vagy ha a légijarmivet harmadik orszagban lajstromoztadk, a lajstromozd allam
ellenGrzése alatt kell tartani. A minimalisan szikséges berendezések listaja kivételt
tesz lehet6vé az elbirasok aldl, és ezt megfeleld mddon ellendrizni kell.

144.Az NCO.GEN.135 (a) (1) alpontjara érkezett hozzdszdldsok hatdsara meg fogunk
jelentetni egy elfogadhaté megfelelési mdédozatot ismerteté (AMC) dokumentumot,
amely megad egy megfelelési moédozatot arra az elbirdsra, amely kotelezévé teszi a
légilizemeltetési utasitdas meglétét a ballonnal végzett replilések esetében.

145.Mivel a légijarmU légialkalmassagi bizonyitvanyat csak akkor lehet érvényesnek
tekinteni, ha hozza van csatolva az érvényes Iégialkalmassagi felllvizsgalati
tanusitvany, és tekintettel arra, hogy a légialkalmassagi bizonyitvanyrdl szo6lé rész
kulon megemliti, hogy a legfrissebb légialkalmassagi felllvizsgalati tanusitvanyt
csatolni kell a légialkalmassagi bizonyitvanyhoz, az NCO.GEN.135 bekezdés szdvege
nem emliti a l|égialkalmassagi felllvizsgdlati tandsitvanyt a fedélzeten tartandé
dokumentumok ko6zétt, elkertlve a kovetelmény megkett6zését.

146.Sok olyan hozzaszolas érkezett, amelyekben az NCO.GEN.140 bekezdésben tovabbi
kivételeket kérnek egyébként veszélyes arunak tekintett dolgok fedélzeten torténd
szdllithatdésadgara. Az Ugynokségnek fenntartdsai vannak ezekkel a tovabbi
kivételekkel kapcsolatban, és ugy tekinti, hogy az ICAO miszaki el6irasaiban mar
szerepl kivételek kdrét nem szabad kiterjeszteni.

NCO.GEN.101 Megfelelési médozatok

147.Mivel az ORO rész az NCO rész hatdlya ala tartozé lizemeltetokre nem vonatkozik, a
jogszabalyt kiegészitettilk egy Uj szOvegrésszel, amely Ugy rendelkezik, hogy az
tizemeltetdk hasznalhatnak mas, az Ugynékség altal meghatarozottaktdl eltérd
alternativ megfelelési mddozatokat is. Az alternativ megfelelési moédozatok esetében
nincs szlikség az illetékes hatdsag el6zetes jovahagyasara.

NCO.GEN.102 Motoros tiuravitorlazo repiilogépek és segédmotoros vitorlazo
repiilégépek

148.A rendelkezés célja a motoros turavitorlazd repllégépekre vonatkozo elGirdasok
egyértelmdsitése, hiszen a motoros turavitorldazd repllégépeket hol vitorlazéd
repulégépként, hol pedig motoros replilogépként repilik.
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NCO.GEN.105 A Iégijarmii parancsnokanak kételezettségei és hataskére
NCO.GEN.106 A Iégijarmii parancsnokanak kételezettségei és hataskore
ballonok esetében

149.Az Uj jogszabaly-tervezési elvekkel 6sszhangban a végrehajtasi szabalyok az
Alaprendelet IV. mellékletében szereplé Alapkdvetelményekre hivatkoznak, ahol a
végrehajtasi szabalyok részletesebben taglaljak ezeket a kovetelményeket.

150.A ballon parancsnokara haruld tovabbi koételezettségeket 6nallé rendelkezésben
fogalmaztuk meg.

151.Egy Uj rendelkezés bevezeti a kritikus repllési fazis fogalmat, és elbirja, hogy
ezekben a repllési fazisokban csak a repllésbiztonsaggal kapcsolatos tevékenység
végezheto.

NCO.GEN.115 Gurulas a repiilégéppel

152.Azoknak a személyeknek a kijel6lése, akik jogosultak a replilogéppel gurulast
végezni, most az lizemelteto felel6ssége ala tartozik.

153.Azoknak a beérkezett hozzaszdlasoknak a hatdsara, amelyek kimondottan a
radidtelefon hasznalatara szdlo oktatast el6iré kovetelményre vonatkoztak, a
jogszabdlyba bekerilt egy koénnyités azon replloterek esetében, amelyeken a
radidkapcsolat fenntartasa nem el6irds. Ez a mddositas egyuttal 6sszhangba hozza
az elGirast az ICAO 6. melléklet II. részében foglaltakkal.

154.Néhany hozzaszo6las hatdsara egy utmutatd anyagot fogunk kiadni, némi eligazitast
adva azokra a képzettségekre és ismeretekre vonatkozdoan, amelyek a
repllégépeknek a repll6téren torténd biztonsdgos mozgasahoz megkovetelt Gzemi
normaknak valdé megfeleléshez sziikségesek.

NCO.GEN.120 A rotor bekapcsolasa

155.A jogszabalyszbveg megadja a rotor repllési és karbantartasi okbdl torténd
bekapcsoldasdnak feltételeit, hozzdigazitva a CAT rész CAT.GEN.MPA.130
bekezdéséhez.

NCO.GEN.125 Hordozhatoé elektronikus eszk6z6k

156.A jogszabalyszoveg nem engedi meg az olyan hordozhatd elektronikus eszkdzok
hasznalatat, amelyek hatranyos hatassal lehetnek a légijarm(ire, hozzaigazitva a
CAT rész CAT.GEN.MPA.135 bekezdéséhez.

NCO.GEN.130 A fedélzeten talalhaté vészhelyzeti és tiuléléfelszerelésekre
vonatkozé tajékoztato

157.A beérkezett hozzaszélasok hatasara beiktattunk egy konnyitést a fedélzeten
taldlhatd vészhelyzeti és tuléléfelszerelésekre vonatkozd tajékoztatd fedélzeten
tartasanak kotelezettségét elGird rendelkezésbe. Az ugyanarrdl a repll6térrél vagy
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felszallohelyrdl felszalld és ugyanoda leszalld légijarmiveknek nem kell teljesiteniik
ezt az elGirast.

NCO.GEN.140 Veszélyes aruk szallitasa

158.Ez a rendelkezés azokat a koérulményeket taglalja, amelyek fennallasa esetén
jévahagyas nélkil lehet veszélyes arut szallitani az SPA.DG alrésszel 6sszhangban.
Ez érinti példaul az utasok poggyaszaban szallitott, egyébként veszélyes arunak
minGsul6 dolgokat.

159.A be nem vallott vagy hibasan bevallott veszélyes aru eseteinek jelentésére
vonatkoz6 kotelezettség kikerllt a jogszabalybdl, mivel Ggy tekintjik, hogy a nem
k6ézforgalmi repllések esetében ez nem jellemzé.

160.Az Ugynékség 4&ltal alkalmazott megoldds az ICAO Mliszaki utasitdsaira vald
dinamikus hivatkozasok alkalmazasa, ahogyan az a tervezett modositasrol szold
értesitében (NPA) is szerepel. A hivatkozas a végrehajtasi szabalyokban van
megadva. A Mliszaki utasitasokbdl készilt kivonatok altaldaban nem szerepelnek
ezek kozott a rendelkezések kozott. A Miszaki utasitasokbdl csak az (zemeltet6k
konkrét feladatait meghatarozo rendelkezéseket emeltik at a jogszabalyba.

161.A Mlszaki utasitasok fogalmanak meghatarozasa az I. mellékletben szerepel (a
04/2011 véleményben jelent meg).

NCO.GEN.145 Haladéktalan reagalas a repiilésbiztonsagi problémakra

162.Az Ugyndkség sziikségesnek taldlta, hogy beiktassa a jogszabalyba az NCO rész
hatalya ald tartozo lzemeltetbkre vonatkozo kotelezettséget az illetékes hatdsag
altal elrendelt replilésbiztonsagi intézkedések és az Ugyndkség altal kiadott kdtelezd
repllésbiztonsagi tajékoztatasok, példaul a Ilégialkalmassagi kovetelmények
(Airworthiness Directives, AD) végrehajtasara.

NCO.GEN.155 A minimalisan sziikséges berendezések listaja (MEL)

163.Elviekben az NCO rész hatdlya ald tartozd replilések esetében nincs szikség
minimalisan szlikséges berendezések listdjara (MEL). Az (izemelteté azonban
Onkéntes alapon donthet Ggy, hogy &sszeadllit ilyen listat. Ilyen esetben a
minimalisan szikséges berendezések listdjat jova kell hagyatni az illetékes
hatdsaggal. Harmadik orszagban lajstromozott Iégijarm(i esetében a minimalisan
szlikséges berendezések listajat a lajstromozo orszag hatésaganak kell jovahagynia.

VI. NCO.OP: B alrész: Légilizemeltetési eljarasok

164.Ez az alrész az NCO rész hatdlya ald tartozd replléseknél alkalmazott
légilizemeltetési eljarasokra vonatkozdé elGirasokat tartalmazza.
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Altaldnos rész

165.A rossz latasi viszonyok kozott végzett felszallasra vonatkozd eldirasokat
0sszhangba hoztuk a CAT rész és az SPA rész tervezetében szerepl6 javaslattal,
amely elbirja az SPA résznek megfelel6 jovahagyast a 400 m-nél kisebb |atotavolsag
esetén végzett minden felszallasra.

166.5zamos hozzaszélds kérte a repilési minimumok szamitdsi modjanak
megvaltoztatasat, és hogy az jobban alkalmazkodjon az NCO rész hatdlya ala
tartozo repllésekhez. Meg kell jegyezni, hogy a mddszert, amely 6sszhangban van
a CAT részben és az NCC részben el6irt modszerrel, csak Utmutatdé anyagként
(GM3-NCO.0P.110) adtuk ki, ennélfogva csak tajékoztaté jelleglinek szamit. A
légijarm{ parancsnoka hasznalhat mas maddszert.

167.Egyes érdekeltek kérték, hogy az Ugynokség vegye ki az NCO.OP.125 és
NCO.OP.126 bekezdésbdl azt a rendelkezést, amely kiegészit6 tlzel6anyagot ir eld
arra az esetre, ha az Gtvonalon kihermetizalddas torténik, vagy meghibasodik egy
hajtom(. Az Alapkovetelmények 2. (a) (7) alpontja elGirja az Gzemeltet6k szamara
tartalék tlzel6anyag meglétét varatlan helyzetek esetére; ennek alapjan az
Ugynokség Ugy gondolja, hogy ez a tiizel6anyag része a varatlan helyzetekre
fenntartott tlizeléanyagnak, és ez elengedhetetlenlil sziikséges a biztonsagos
replléshez. Ezért az NCO részben ezt a rendelkezést megtartottuk, az NCC részben
lévOvel 6sszhangban.

168.Tobb hozzdszdlas kérte az NCO.OP.165 bekezdés médositasat ugy, hogy az
megengedje a latva repllési szabalyok (VFR) szerinti replilés megkezdését akkor is,
ha a célrepil6térhez vezetd utvonal iddjarasi kortlményei nem felelnek meg a VFR
repliléshez szikséges feltételeknek, de egy vagy tobb kitéré repllGtérre vezetd
alternativ Gtvonal idéjarasa megfelel a VFR elGirasoknak. Ennek elfogadasa esetén
az elb6iras az ICAO altal meghatarozottnal alacsonyabb repllésbiztonsagi szintet
eredményezne. Az Ugynékség nem kivan az ICAO-el8irdsok ald menni, és nem taldlt
semmi olyan kényszerité6 érvet, amely miatt az ilyen repilléseket meg kellene
engedni.

169.Sok érdekelt fejezte ki aggalyait a repul6gépek és helikopterek leszallasi kitéré
repllétereinek kivalasztasaval foglalkoz6 NCC.OP.155 és NCC.OP.156 bekezdéssel
kapcsolatban. Amint az a hozzaszolasokban is kifejezésre jut, a rendelkezésnek nem
szandéka eldirni azt, hogy mind a célreplilotér, mind a kitér6 repulétér egyidejlileg
alkalmas idGjarasu repul6tér legyen. Amint ebben a két bekezdésben szerepel,
abban az esetben kell a vonatkozé iddjarasi kovetelményeknek megfeleld kitérd
replléteret valasztani, ha a célrepul6tér idéjarasa nem éri el az el6irt minimumot.

170.Tobb hozzaszolas kérte a légijarmi parancsnoka altal felhasznalanddé meteoroldgiai
adatokkal foglalkozd6 NCO.OP.135 bekezdés (a) (11) alpontjanak moddositasat,
mégpedig a ,légi navigacids” (aeronautical) sz6 torlését a szovegbdl. Az ICAO 6.
melléklet II. részében foglalt rendelkezés a legljabb és a repilési feladatnak
megfelel6 térképeken alapszik, ezzel pedig valdjaban a |égi navigacios térképeknek
az ICAO 4. mellékletben szereplé fogalommeghatarozasara utal. Mindazonaltal az
el6irds nem tiltja meg az Uzemeltetoknek masféle térképek hasznalatat, de csak
kiegészit6 jelleggel a legujabb |égi navigaciés térképek mellett, mivel ezek azok a
térképek, amelyeken az 0sszes szlikséges |égi navigacids adat megtalalhatd.
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171.Valaszul azokra a hozzaszélasokra, amelyek felvetették, hogy az elhatarozasi
magassagnak (DA vagy DH) a folyamatos sillyedéssel torténé végsé megkdzelitési
modszert alkalmazé nem precizids megkozelités végrehajtasakor vald hasznalata
atstartolas esetén a legkisebb sillyedési magassag (MDA vagy MDH) alatti
replléshez vezethet, az NCC.OP.111 bekezdést ki fogjuk egésziteni egy elfogadhaté
megfelelési moddozattal (AMC), amely még jobban tisztdzza az Uzemelteto
kotelességét olyan eljarasok kidolgozasara, amelyek megakadalyozzak a legkisebb
slllyedési magassag alatti replilést atstartolas esetén.

NCO.OP.105 Az elszigetelt repiilotér meghatarozasa repiilogépek esetében

172.A rendelkezést egyszerUsitettiik, jelenleg csak a legkdzelebbi megfelel6 kitéré
repll6térre valod repllés idejét tartalmazza.

173.Meg kell jegyezni, hogy ez a fogalom a helikopterrel végzett repiilések esetében
nincs meghatarozva, és Ugy kell értelmezni, hogy az Uzemeltetének kell
meghataroznia a kivalasztds feltételeit a l|égilizemeltetési utasitdsban. Ugy
gondoltuk, hogy a helikopterek jellegzetességei miatt nincs sziikség az elszigetelt
repllétér egyedi fogalommeghatarozasanak bevezetésére.

NCO.OP.110 Repiilétér-hasznalati minimumok repiilégépek és helikopterek
esetében

174.A rendelkezést oly mddon alakitottuk ki, hogy tikrozze a nem hajtomuvel
rendelkez6 Osszetett |égijarmlinek mindsulé |égijarmivekkel végzett nem
kozforgalmi replilések jellegzetességeit, és vegye tekintetbe az aranyossag elvét.

175.Az Uzemeltet6é nem koteles meghatarozni a repullotéri minimumokat, hasznalhatja a
kereskedelmi forgalomban beszerezhetdé adatokat. Ez 6sszhangban van az ICAO 6.
melléklet II. rész 2. szakaszaban foglaltakkal.

NCO.OP.111 Repiilotér-hasznalati minimumok NPA, APV, CAT I repiilések esetén
NCO.OP.112 Repiilétér-hasznalati minimumok repiilégéppel végzett korozés

esetén
NCO.OP.113 Repiilotér-hasznalati minimumok helikopterrel végzett kéroézés
esetén

176.Ezek a rendelkezések 6sszhangban vannak az NCC részben szerepld elbirdsokkal.

NCO.OP.120 Zajcsokkento eljarasok repiilogépek, helikopterek és segédmotoros
vitorlazé repiilogépek esetében

177.A szbveget légijarmdl-kategdridk szerinti bontdsban adtuk meg. A zajcsokkentd
eljarasokrol szolé, a repul6gépekre, helikopterekre, segédmotoros vitorlazé
repllégépekre és ballonokra vonatkozé rendelkezések a légijarml parancsnokanak
szollnak, és tartalmazzak azt a célt, hogy a biztonsagnak els6bbséget kell élveznie a
zajcsokkentéssel szemben. A rendelkezés az ICAO 6. melléklet II. és III. részében
foglalt ajanlasokon alapul.
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NCO.OP.125 Tiizeléanyag- és olajmennyiség repiilégépek esetében
NCO.OP.126 Tiizel6anyag- és olajmennyiség helikopterek esetében

178.A szOveget légijarmi-kategoridk szerinti bontdsban adtuk meg, és a rendelkezések
az ICAO 6. melléklet II. és III. részében foglalt ajanlasokon alapulnak.

179. A beérkezett hozzaszélasok hatasara bevezettiink egy kénnyitést azon repilégépek
esetében, amelyek ugyanarrdl a repuilotérrol szallnak le és ugyanoda térnek vissza,
és latotavolsagban maradnak a repulétértél. Ebben az esetben a szikséges
tlzel6anyag-mennyiséget 10 percnyi replléshez sziikséges értékre csokkentettik a
repllétérre torténd visszatéréshez szilikséges tlizeléanyag mennyiségén felll.

NCO.OP.130 Az utasok eligazitasa

180.A szbveget a nem hajtomivel rendelkez6 0Osszetett légijarminek mindsilo
|égijarmUlvekkel végzett nem koézforgalmi repillésekhez igazitottuk, lehetdvé téve,
hogy az eligazitast akar a repllés el6tt, akar repilés kdzben el lehessen végezni.

NCO.OP.135 A repiilés elokészitése

181.A beérkezett hozzaszéldsok eredményeként egy utmutaté anyagot (GM) fogunk
kiadni, amely eligazitast tartalmaz az operativ repllési terv (OFP) esetleges
hasznalatara vonatkozoéan a replilés elkészitését eldird rendelkezés teljesitésénél. Az
ICAO sem teszi kotelezOvé az operativ repllési tervet a nem koézforgalmi repilések
esetében.

NCO.OP.140 Leszallo kitéro repiiloterek repiilogépek esetében
NCO.OP.141 Leszallo kitéro repiiloterek helikopterek esetében

182.A leszalldo kitérd repulilotérre vonatkozd rendelkezés tovabb oszlik légijarmivek
szerinti elGirdsokra.

183.Az egyértelmlség és az egységesség érdekében az NCC.OP.141 bekezdés (a)
pontjat moédositottuk, bekerilt a szévegbe egy a célrepllétéren végzett miszeres
megkozelitési eljardsra vonatkozd el6irds, mivel a rendelkezés a miuszeres
megkozelitéssel kapcsolatos minimumra hivatkozik.

184.Az elszigetelt replldterek esetében a helikopterekkel végzett repuléseket illetéen
bevezettiink egy érvényességi id6szakot a célreplilotéren megkdvetelt idéjarasi
viszonyokra. Ez O0sszhangban van az (a) pontban szerepl6é rendelkezéssel, amely
egy, a becsilt érkezési id6t két oraval megel6z6en kezd6d6 és utana két oraval
zaruld idészakot hataroz meg.

NCO.OP.145 Tiizel6anyag-feltéltés utasok be- és kiszallasa kozben, illetve
utasokkal a fedélzeten

185.A szamos ezt kér6 hozzaszélas hatasara bevezettik a légijarmd tlzel6anyaggal
torténd feltoltésének lehetdségét az utasok be- és kiszallasa idején, illetve utasokkal
a fedélzeten; a korlatozasok azonosak az NCC részben szerepl6kkel.
TE.RPR0O.00036-001© Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynékség. Minden jog fenntartva.
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NCO.OP.170 Foldi eljarasok jég és egyéb szennyezddés jelenléte esetén
NCO.OP.175 Repiilési eljarasok jég és egyéb szennyezédés jelenléte esetén

186.A jegesedéssel kapcsolatos eljarasok két rendelkezésben vannak megfogalmazva:
az egyik a foldi eljarasokat, a masik a repllési eljarasokat taglalja. A rendelkezések
0sszhangban vannak az Alapkévetelményekkel (IV. melléklet 2. a. 5 alpont), és a
kotelezettséget a légijarm(i parancsnokara terhelik.

NCO.OP.185 Rendkiviili helyzetek szimulalasa repiilés kézben

187.S0k hozzaszélas kérte annak a rendelkezésnek a kivételét a jogszabalybdl, amely
megtiltja a mliszerrepllési szabalyok (IFR) szerinti replilés mesterséges eszkozokkel
vald szimuldldsat utasokkal a fedélzeten. Az Ugyndkség tovabbra is gy gondolja,
hogy az ilyen helyzetek szimulalasa utasokkal a fedélzeten repulésbiztonsagi
probléma, ezért a rendelkezés bent maradt a jogszabalyban.

188. Mivel azonban az NCO rész a nem Osszetett légijarm(inek mindsild IégijarmUlivekkel
gyakorlérepiilést végzo jovahagyott kiképz6 szervezetekre is vonatkozik, a
beérkezett hozzaszdlasok hatasara konnyitést vezettliink be a szovegbe, lehetévé
téve a rendkivuli helyzetek és a mlszer szerinti replilés mesterséges eszkozokkel
torténd szimulalasat gyakorléreplilések sordn, ha a fedélzeten pilétandvendékek
tartozkodnak.

NCC.OP.190 Gazdalkodas a tiizeléanyaggal repiilés kézben

189.T6bb hozzaszéldas hatdsara, valamint a koOvetkezetesség érdekében kivettiik a
szOvegbdl a végso tartalék tlizeléanyag (final reserve fuel) kifejezést, mivel annak
fogalommeghatarozdsa nem szerepel az NCO rész szbvegében; helyette a
rendelkezés egyértelmisitése céljabdl beiktattunk egy hivatkozast a repiildgépekre
és a helikopterekre vonatkozo, a tlizeléanyaggal kapcsolatos elGirasra. A
rendelkezés célja annak elérése, hogy a leszallas utan a maradék tuzel6anyag ne
legyen kevesebb, mint az NCO.0OP.125 és NCO.0OP.126 bekezdésben el6irt tartalék
tlizel6éanyag mennyisége.

NCO.OP.200 A foldkozelség észlelése

190.Az ICAO 6. melléklet II. része alapjan az NCO rész hatdlya ala tartozo repilégépek
kézal csak néhanyat kell foldkozelségjelz6 rendszerrel (TAWS) felszerelni.
Ennélfogva a rendelkezés a foldk6zelségjelz6 rendszer hasznalataval kapcsolatos
Uzemeltetési elGirasokkal foglalkozik. A szbveg 06sszhangban van az NCC rész
szovegével.

NCC.OP.205 Fedélzeti 6sszeiitkézés-elkeriilé rendszer (ACAS)

191.A rendelkezést annak elérésére iktattuk be, hogy ha a légijarmlvon van fedélzeti
Osszeltkozés-elkerlil6 rendszer, annak hasznalata 06sszhangban legyen az
1332/2011/EU rendeletben foglaltakkal.
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VII. NCO.POL: C alrész: A légijarmiivek repiilési jellemzoi és a repiilési korlatozasok

Altaldnos rész

192.Az alrész a légijarmil repulési jellemzGbire és a repulési korlatozasokra vonatkozo
elGirasokat tartalmazza a nem hajtomivel rendelkezd 06sszetett |égijarmiinek
mindsilo légijarmivekkel végzett nem kozforgalmi repiilések esetében.

NCO.POL.100 Repiilési korlatozasok

193.Az Uj jogszabalyi szbvegbe atkerlilt a tervezett modositasrdl szolo értesitésben
(NPA) szerepl6 szovegvaltozat, kiegészitve egyetlen, a korldtozasokat feltiintet6
feliratok, listak és m(iszerjel6lések elhelyezésérdl sz6l6 bekezdéssel.

NCO.POL.105 Sulymérés repiilogépek és helikopterek esetében

194.Sok hozzaszélas ramutatott, hogy ezt a rendelkezést nem az OPS szabalyok kozott,
hanem az M rész elGirasai kozott kellene szerepeltetni. A l1égijarmivek stilymérésére
vonatkozoé rendelkezést megtartottuk a jelen rendeletben azért, hogy ne maradjon
joghézag, mivel ezzel a kérdéssel jelenleg nem foglalkozik az M rész. A kérdést egy
kés6bbi szabalyalkotasi feladat részének lehet tekinteni.

195.A légijarm{ tomegének rendszeres Ujramérését elbird rendelkezést toroltik, mivel
az Ujramérést igénylo feltételeket mar kelld6 mértékben meghatarozza az Ujonnan
bevezetett (a) pont.

VIII:NCO.IDE: D alrész: Miiszerek, adatok, berendezések

196.Ez az alrész az NCO rész hatalya ala tartozé repllésekhez sziikséges muszerekre,
adatokra és berendezésekre vonatkozd eldirdsokat tartalmazza. Négy szakaszbol
all:
- 1. szakasz: Repllogépek
- 2. szakasz: Helikopterek
- 3. szakasz: Vitorlazo repul6gépek

- 4. szakasz: Ballonok

197.A szoveget altalanossagban ugy allitottuk 6ssze, hogy a jellemzékoén alapuld
célokat, amennyire ez megvaldsithatd, megtartsuk jogszabalyi szinten, a
rendszerekre és berendezésekre vonatkozé elbirdsokat és megfelelési mdédozatokat
pedig kitettlik az elfogadhaté megfelelési mdédozatok (AMC) szintjére.

198.A berendezésekre vonatkozd elGirdsokat elkulonitettik a tisztan Uzemeltetési
jellegli, pl. a berendezés hasznalatdara vonatkozé elGirasoktél, mivel ezekkel
megfeleléen foglalkozik az NCO.OP alrész.

199.A rendelkezések szamozasa folyamatos a négy szakaszban, az azonos targyhoz
tartozd rendelkezés ugyanazt a szamot és cimet kapta a repilégépeknél és a
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helikoptereknél. Ha egy rendelkezés csak a replilégépekre vonatkozik, ez a sorszam
a helikoptereknél kimarad, és forditva.

200. A jogszabalyba bekeriilt egy Uj rendelkezés (NCO.IDE.A.105, illetve NCO.IDE.H.105,
A repuléshez minimalisan sziikséges berendezések) a meghibasodott, illetve hianyzo
berendezésekkel végzett repiilések szabalyozasa céljabdl.

201.Mivel ICAO-rendelkezés a vitorlazé replilégépekre és a ballonokra nem volt elérhetd,
a berendezésekre és a miiszerekre vonatkozo elGirasokat e két kategdria esetében
szakértok segitségével, a meglévé nemzeti elbirasok és szabalyok alapjan allitottuk
Ossze.

NCO.IDE.A.100, NCO.IDE.H.100, NCO.IDE.S.100, NCO.IDE.B.100 A miiszerekre
és berendezésekre vonatkozo altalanos eloirasok

202.Pontositottuk a jovahagyasokkal kapcsolatos elGirasokat, 6sszhangban a 21. rész
elGirasaival. Tovabbi rendelkezéseket iktattunk be a szévegbe annak érdekében,
hogy az NCO rész altal nem el6irt, a 21. rész szerinti jovahagyast nem igényl6
mUszereket és berendezéseket ne lehessen replilésbiztonsagi szempontbdl jelentds
feladatokra hasznalni, és hogy ezek ne legyenek hatassal a légialkalmassagra. Ezen
tulmenéen pontositottuk a harmadik orszagban lajstromozott Iégijarmivek
berendezéseinek jovahagyasara vonatkozd légialkalmassagi elGirasok
alkalmazhatdsagat. E célbdl kiadtunk egy utmutatd anyagot (GM). A hozzaszolasok
hatasara tovabb pontositottuk a jévahagyott és a nem jévahagyott berendezésekre
vonatkozo rendelkezéseket.

NCO.IDE.A.110 Tartalék olvadobiztositékok

203.Bekerilt a jogszabalyba a tartalék olvadobiztositékokra a replilogépek esetében
vonatkoz6 egyedi el6irds az OPS.CAT.407 elGirds korabbi tervezett modositasrol
sz0lo értesit6jébdl (NPA). Ez 6sszhangban van az ICAO 6. melléklet II. rész 2.4.2.2
pontjaval. Ugyanugy, ahogy a CAT.IDE és az NCC.IDE alrész esetében, a javaslat a
helikopterekre nem tartalmaz hasonlé elGirast.

NCO.IDE.A.120, NCO.IDE.A.125, NCO.IDE.H.125, NCO.IDE.H.125 A repiilégép-
vezetési és navigaciés miiszerek, valamint a kapcsol6dé berendezések VFR és
IFR szerinti repiilésnél

204. A javasolt rendelkezések abbdl az alapveté feltételezésbdl kiindulva szilettek, hogy
a latva repllési szabdlyokra (VFR) vonatkozé repllési elGirasok latva repilésre
alkalmas id6jarasi viszonyokat (VMC) feltételeznek, és hogy a mlszer szerinti
repllésre alkalmas idGjarasi viszonyok (IMC) koOzotti repilést mlszerrepulési
szabalyok (IFR) szerint végzik.

205.Kiadtunk egy elfogadhaté megfelelési mddozatot (AMC) a helyi replilések esetére,
O0sszhangban a CAT.IDE elGirassal, tovabbi megfelelési moddokat adva a
repllégépeken |évo egyes mliszerekre.
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206.A helikopterek esetében bevezettilk az 1500 m alatti 1atétavolsagot azok k6zé a
feltételek kozé, amelyek esetében tovabbi berendezésekre van szikség a latva
repllési szabalyok (VFR) szerinti repilések esetében.

207.Egy elfogadhatdo megfelelési mddozatot (AMC) adtunk ki a magneses iranyszog
mérésének és kijelzésének modjara vonatkozoan.

208.Kiegészitettlik a jogszabalyt egy rendelkezéssel a |égsebességjelz6 rendszerek
mukodésképtelenségének megelGzésére szolgaldé megoldasokra vonatkozoéan
bizonyos latva repllési szabalyok (VFR) szerinti repilések esetében, 6sszhangban
az ICAO 6. mellékletével. A hozzaszolasok hatadsara tisztaztuk, hogy a rendelkezés a
latva repilési szabalyok (VFR) szerint éjszaka végrehajtott replilésekre nem
vonatkozik, hanem csak azokra a korilményekre, amelyek fennalldsa esetén a
légijarml a kivant repllési palyat egy vagy tobb tovabbi mliszer hasznalata nélkdil
nem képes tartani, és amikor a latotavolsag nem éri el az 1500 m-t.

209. Egy elfogadhatd megfelelési mddozatot (AMC) adtunk ki a légsebességjelz6 rendszer
paralecsapdédas és jegesedés miatt bekovetkez6 ~miuiikédésképtelenségének
megeldzésére szolgalé megoldasokkal kapcsolatban.

NCC.IDE.H.126 Az IFR szerinti egypilotas repiilésekhez sziikséges kiegészité
berendezések

210.Azt a javaslatot kaptuk, hogy a jogszabalyba keriljon be egy rendelkezés, amely a
miszerrepllési szabalyok (IFR) szerint repil6é helikopterek esetében eldirja legalabb
magassag- és iranyszogtartas lUzemmodddal rendelkez6 robotpildta haszndlatat a
meglévd, stabilitdsnovelési kovetelményt tartalmazd légialkalmassagi eldirasra,
valamint az UK AAIB Jaltal kiadott 4/97 szdmu replldbaleseti kivizsgalasi
jegyz6konyvben foglalt repilésbiztonsagi ajanlasokra tamaszkodva.

NCO.IDE.A.140, NCO.IDE.H.140 Ulések, biztonsdgi évek, rogzitéhevederek és
gyermek biztonsagi ovek
NCO.IDE.S.125 Ulések és hevederek

211.Az Ulésekre, biztonsagi 6vekre és rogzitbhevederekre 6nallo elGirast vezettiink be.
Bevezettik a ,felsOtestet rogzitd” fogalmat, nagyobb rugalmassagot nyujtva a
meglévd kiviteli megolddsoknak. A hozzaszoélasok attekintésébdl kiderilt, hogy a
~heveder” sz6t nem kovetkezetesen hasznalja a jogszabalytervezet. Bar ugy tlnik,
egységes vélemény van arrol, hogy a biztonsagi heveder egy biztonsagi 6vbol és két
vallhevederbdl all, szamos olyan repll6gép van, amely esetleg nem felel meg a
vonatkozo elGirasoknak. Tobb olyan hozzaszdlas is érkezett, amelyben kérték az az
egyetlen atlés vallhevederrel ellatott biztonsagi 6v hasznalatanak megengedését az
olyan repllégépek esetében, amelyeknél négypontos vallheveder felszerelése a
gyakorlatban nem valdsithaté meg. Kifejezetten az NCO rész hatalya ala tartozd
repllések esetében a felsOtestet rogzitd biztonsdagi hevederrendszer egy
vallhevederrel megoldott valtozata (pl. egy biztonsagi 6v és egy atlés vallheveder)
megfelelének tekinthetd a hajozo személyzet tagjainak Uléseire vonatkozo elbirasok
teljesitésére.
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212.A hozzaszodlasokra adott valaszokra (CRD) érkezett észrevételek néhany esetben
kérték hatalybalépési id0 megallapitdsat a hajozé személyzet tagjainak Uléseinél
hasznalt, a fels6testet is rogzité hevederre vonatkozd rendelkezésre. Ezt a kérést
nem teljesitettik, mivel a repllésbiztonsagi ajanlasok alapjan a rendelkezés
szandéka a biztonsag szintjének novelése a meglévo flottandl is. Emellett az atlés
vallheveder hasznalatanak lehet6sége az eldiras teljesitésére az NCO rész hatalya
ala tartozo légijarmiveknél kell6 rugalmassagot ad.

Az oxigénnel kapcsolatos berendezésekre vonatkozo eldirasok

213.Az aladbbi rendelkezésekhez nagyszamu hozzdszolas érkezett, és ezeket kiterjedten
megvitattuk:

- NCO.IDE.A.150 Kiegészit6 oxigén a tulnyomasos utaster(i repilégépeken;

- NCO.IDE.A.155, NCO.IDE.H.155 Kiegészit6é oxigén a nem tulnyomasos
utasterl repul6égépeken (helikoptereken).

214.Az Ugyndkség tébb olyan hozzaszdlast kapott, amelyek az NCO rész hatdlya ald
tartozo légijarmivek esetén javasoljak a rendelkezések konnyitését, tdmaszkodva
az egyes tagallamokban jelenleg is folyd gyakorlatra, valamint az ICAO SARP
el6irasaira (leginkabb a 6. melléklet II. rész 2.2.3.8 pontjara).

215.Az RGO04 fellilvizsgalati csoport kimutatta, hogy Eurépaban nem jegyeztek fel olyan
balesetet, amely az oxigén hidnya miatt kdvetkezett volna be 14 000 Iab magassag
alatt, és ravilagitottak arra is, hogy repilésbiztonsagi szempontbdl aggalyos az
oxigénnel fel nem szerelt légijarmlveket kis magassagon tartani felhdben és
jegesedési kortulmények kozotti reptilésnél.

216.Az Ugyndkség attekintette az ebben a témakdrben kapott ¢sszes hozzdszdlast és
egyéb anyagot, és ramutatott a kovetkezGkre:

- A tulnyomasos utaster( helikopterekre vonatkozdé rendelkezéseket kivettiik a
jogszabalybdl, amint a CAT.IDE és az NCC.IDE alrészbdl is, mivel Eurépaban
nem Uzemel tulnyomasos utaster(i helikopter.

- A nem tulnyomasos utasteri helikopterekre vonatkozé rendelkezések
0sszhangban vannak az ICAO 6. melléklet III. rész III. szakaszanak 2.9
alpontjaval, amely elGirja oxigén meglétét 10 000 lab és 13 000 lab magassag
kozott végzett, 30 percet meghaladd repllés esetén, és barmennyi ideig tarto
repllés esetén, ha a magassag meghaladja a 13 000 |ab értéket.

- A jelenlegi javaslatban szerepl6 szoveg a replilégépek esetében megmaradt az
NCC.IDE alrésszel egybehangzdan, szandékosan meghaladva az ICAO
el6irdsait. Valdjaban az ICAO-elbiras teljes mértékben a I|égijarmd
parancsnokanak belatdsara bizza a kérdést, azaz elvileg barmilyen
magassagon engedélyezi a replilést oxigén nélkil. Ez az elbirds szerintlink
tulsdgosan gyenge, hiszen a légijarmd a légteret mas légijarmivekkel egytt
hasznalja, igy a pilétandl bekovetkezd oxigénhidny veszélyes helyzetekhez
vezethet, elfogadhatatlan kockazatot jelentve a harmadik felek szamara.

- Az Ugynékség legféképpen azt a tényt vette figyelembe, hogy az emberi test

fizioldgidja nem mas és mas sem a végrehajtott repllés természetének (t.i.

hogy koézforgalmi vagy nem kozforgalmi replilés torténik-e), sem pedig a
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légijarm( Osszetettségének fliggvényében. Ennek megfeleléen a javasolt
jogszabaly megtartja az ICAO 6. melléklet II. részének 2.A fliggelékében
foglaltakat, és elGirja a kiegészit6é oxigén meglétét, ahogyan a CAT rész és az
NCC rész is.

- Az Ugynokség elfogja az ICAO 4&ltal a témakérben végzett értékelést,
amelynek eredménye a Doc 8984 jeli dokumentum 2008-as, legujabb
kiadasaban taldlhatdé meg. A dokumentum egyebek mellett leirja az
oxigénhidany tlneteit kilonb6z6 magassagokon, és ezzel megerdsiti a
rendelkezés sziikségességét.

- Elfogadjuk, hogy az egyes hegyvidéki terileteken hosszU repllési
tapasztalatot szerzett pilotak fizioldgiai szempontbdl alkalmazkodhatnak
ezekhez a nagyobb magassagokhoz. A fent emlitett egészséglgyi
tanulmanyok alapjan azonban az Ugynékségnek repiilésbiztonsagi
szempontbdl fenntartdsai vannak ezekkel a repilésekkel kapcsolatban, hiszen
az oxigénhiany kognitiv zavart okozhat, vagy akar a piléta (részleges)
cselekvOképtelenségéhez vezethet. Emellett a rejtett egészséglgyi
problémakkal biré utasokat hatranyosan érintheti az oxigén hianya.

- A konnyitéseket az Alaprendelet 14. cikkének atjan kell kezelni, és azoknak
egyedi kockazatcsokkentd intézkedésekre kell alapulniuk (pl. az GzemeltetGi
tapasztalat, a pilétak fizioldgiai alkalmazkoddsa bizonyos magassagokhoz).
Ezen tulmenden ezeket altalaban csak bizonyos korzetekben (pl. hegyes
vidékeken) lehet elérni.

217.Emellett meghataroztuk, hogy tulnyomasos utasteri repilégépeken az utasok
mekkora hanyadat kell tudni elladtni oxigénnel.

NCO.IDE.A.160, NCO.IDE.H.160, NCO.IDE.B.125 Kézi tiizolto késziilékek

218.A halon mint oltéanyag kézi tlizolté késziilékekben vald kotelezd haszndlatara
vonatkozd rendelkezés kikerilt a jogszabalybodl, alkalmazkodva az 1005/2009/EK
rendelethez, amely megtiltja a halon hasznalatat. A rendelkezés most csak egy
altaldnos repllésbiztonsagi célt tartalmaz az oltdbanyag hatékonysagaval
kapcsolatban. Ez megengedi a halon tovabbi hasznalatat az atmeneti idészakban.

219.Az Ugyndkség megvizsgdlta a felllvizsgalati csoport javaslatat, valamint a kapott
hozzaszélasokat arra vonatkozéan, hogy a kénny( repllégépeket és helikoptereket
(2000 kg legnagyobb engedélyezett felszallétomeg alatt) fel kellene menteni a
tlizolto készllék fedélzeten tartdsanak kotelezettsége aldl. Ez a felmentés azonban
megszintetné az NCO részben foglalt rendelkezések 6sszhangjat a 6. melléklet II.
részével (2.4.2.2 alpont) és a III. rész III. szakaszdval (4.1.3.1 alpont). Az
Ugyndkség ugyancsak figyelembe vette, hogy a 6. melléklet legUjabb kiegészitése
szerint csak két tagallam kért eltérést az ICAO-elGirastdl, ezért feltételeztik, hogy a
tagallamok tobbsége beépitette ezt a rendelkezést a sajat nemzeti elGirasaba.
Emiatt a rendelkezést megtartottuk.

220.A motoros turavitorldzd replilogépeket és a vitorldzd repllogépeket azonban
kivettiik ennek a rendelkezésnek a hatalya aldl az alabbi okokbdl:

- a pilétafulkében a hely korlatozott, egyes tipusok esetében pedig egyaltalan
nincs is ott hely; vagy
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- a tlzoltd készuléket csak a pilota feje mogott lehetne elhelyezni, ezt pedig a
piléta biztonsagat veszélyeztethetné.

NCO.IDE.A.170, NCO.IDE.H.170 Vészhelyzeti helymeghatarozo jelado (ELT)
NCO.IDE.S.135, NCO.IDE.B.130 Vizfeliilet feletti repiilés

221.A beérkezett hozzdszdldsok alapjan az Ugyndkség megvizsgdlta, hogy bizonyos
kisrepll6gépek esetén lehet-e személyi helymeghatarozd jeladdt (PLB) hasznalni a
vészhelyzeti helymeghatarozd jeladd (ELT) helyett, és Ugy itélte meg, hogy azzal is
azonos biztonsagot lehet elérni. Kiadtuk a megfelel6 elfogadhaté megfelelési
modozatokat (AMC) és utmutatokat (GM) is a személyi helymeghatarozé jeladdkkal
kapcsolatban. Bar ez a megoldas azonos szintli biztonsagot nyuijt, a rendelkezés el
fog térni az ICAO 6. mellékletében foglalt SARP elGirasoktél a vészhelyzeti
helymeghatarozo jeladd (ELT) tekintetében. Vildgossa tettiik tovabba, hogy a
személyi helymeghatarozo jeladd (PLB) csak egy alternativdja a vészhelyzeti
helymeghatarozé jeladénak (ELT), és az utdbbit tovabbra is hasznalhatjak a
kisreplil6gépeken is.

NCO.IDE.H.175 Vizfeliilet feletti replilés

222.Ezen tulmenden, a kapott hozzaszélasok hatasdra pontositottuk, hogy a
mentémellényeket nem biztos, hogy elegendé a hasznalathoz konnyen elérhet6
helyen tarolni, hanem lehet, hogy azokat a replilés soran feldltve kell viselnitk
azoknak a személyeknek, akiknek a hasznalatara szolgalnak.

NCO.IDE.S.110 Uzemi fények

223.Ezt a rendelkezést kivettiik a vitorlazé replilégépekre vonatkozd elGirasbdl, mivel
erre a légijarmi-kategdridra nincs éjszakai jogositas az FCL részben.
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AZ NCC RESZBEN ES AZ NCO RESZBEN HASZNALT ROVIDITESEKIEGYZEKE

(csak tajékoztatasul)

AAC aeronautical administrative communication [EN], |égi navigacios
adminisztrativ kozlés [HU]

AAD assigned altitude deviation [EN], eltérés a kijelolt magassagtol [HU]

AAL above aerodrome level [EN], a replil6tér szintje folott [HU]

AC alternating current [EN], valtakozé dram [HU]

ACAS 1II airborne collision avoidance system II [EN], masodik generacids
fedélzeti 0sszelitk6zés-elkerlilé rendszer [HU]

ADF automatic direction finder [EN], radidiranytl [HU]

ADG air driven generator [EN], szélkerekes generator [HU]

ADS automatic dependent surveillance [EN], automatikus berendezésfiiggd
|égtérellen6rzés [HU]

ADS-B automatic dependent surveillance - broadcast [EN], automatikus
berendezésfiiggd légtérellendrzés, adatkodzlés [HU]

ADS-C automatic dependent surveillance - contract [EN], automatikus
berendezésfiiggd légtérellendrzés, egylttmikodés [HU]

AeMC aero-medical centre [EN], repll6orvosi kdzpont [HU]

AEO all engines operating [EN], minden hajtém{ m{kodik [HU]

AFCS automatic flight control system [EN], automatikus repilésvezérld
rendszer, robotpildéta [HU]

AFM aircraft flight manual [EN], |égilizemeltetési utasitas [HU]

AFN aircraft flight notification [EN], repllési értesit6 [HU]

AFN ATS Facilities Notification [EN], |égiforgalmi szolgalat |étesitményének
értesitése [HU]

AGL above ground level [EN], a felszin felett(i) (magassag) [HU]

AHRS attitude heading reference system [EN], térbeli helyzetet és
iranyszoget ado referenciarendszer [HU]

AIS aeronautical information service [EN], légi navigaciés tajékoztato
szolgalat [HU]

ALS approach lighting system [EN], bevezet6 fényrendszer [HU]

ALSF approach lighting system with sequenced flashing lights [EN],
bevezetd fényrendszer futéfénnyel [HU]

AMC acceptable means of compliance [EN], elfogadhaté megfelelési
maddozat [HU]

AMSL above mean sea level [EN], az atlagos tengerszint folott(i)

(magassag) [HU]
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ANP actual navigation performance [EN], tényleges navigacidés pontossag
[HU]

AOC air operator certificate [EN], lIégijarm{-tzembentartéi engedély [HU]

APCH approach [EN], megkdzelités [HU]

APU auxiliary power unit [EN], segédhajtomi [HU]

APV approach procedure with vertical guidance [EN], megkdzelitési eljaras
fuggolleges iranyitassal [HU]

AR ATS route [EN], ATS atvonal, a légiforgalmi szolgalat altal megadott
utvonal [HU]

AR authorisation required [EN], felhatalmazas szlikséges [HU]

AR Authority Requirements [EN], a hatdosagokra vonatkozd elGirasok
[HU]

ARA airborne radar approach [EN], megkdzelités fedélzeti lokatorral [HU]

ASC Air Safety Committee [EN], Replilésbiztonsagi Testillet [HU]

ASDA accelerate-stop distance available [EN], rendelkezésre allo gyorsitasi-
megallasi tdvolsag [HU]

ATC air traffic control [EN], légiforgalom-iranyitas [HU]

ATO approved training organisation [EN], jovahagyott kiképz6 szervezet
[HU]

ATPL airline transport pilot licence [EN], kozforgalmi pildéta szakszolgalati
engedély [HU]

ATQP alternative training and qualification programme [EN], alternativ
képzési és képesitési program [HU]

ATS air traffic services [EN], Iégiforgalmi szolgalatok [HU]

AVGAS aviation gasoline [EN], repllébenzin [HU]

AVTAG wide-cut fuel [EN], alacsony dermedéspontu tizeldanyag (kerozin és
repllébenzin keverésével elGallitott, a kerozinénal alacsonyabb
dermedéspontu tlizel6anyag) [HU]

B-RNAV basic area navigation [EN], alapszint{ terdleti navigacié [HU]

BALS basic approach lighting system [EN], alapszinti bevezet6
fényrendszer [HU]

CAP controller access parameters [EN], az iranyité elérhet6ségének
paraméterei [HU]

CDFA continuous descent final approach [EN], folyamatos slllyedéssel
végzett végsé megkodzelités [HU]

CDL configuration deviation list [EN], konfiguracioeltérési lista [HU]

CFIT controlled flight into terrain [EN], kormanyzott foldnek Gtkozés [HU]

CG centre of gravity [EN], témegkdzéppont, sulypont [HU]

cm centimetres [EN], centiméter [HU]

CM configuration management, context management [EN],
konfiguraciokezelés, kontextuskezelés [HU]

CMA continuous monitoring approach [EN], folyamatos figyelemmel kisérés
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mabdszere [HU]

CMV converted meteorological visibility [EN], atszamitott meteoroldgiai
latotavolsag [HU]

CMPA complex motor-powered aircraft [EN], hajtomivel rendelkez6
Osszetett légijarmu [HU]

CofA certificate of airworthiness [EN], |égialkalmassagi bizonyitvany [HU]

CPA closest point of approach [EN], a megkodzelités legkézelebbi pontja
[HU]

CPDLC controller-pilot data link communications [EN], az iranyité és a pildta
k6zotti adatkapcsolaton tovabbitott kozlés [HU]

CPL commercial pilot licence [EN], kereskedelmi pildta szakszolgalati
engedély [HU]

CRM crew resource management [EN], személyzeti munkamegosztas [HU]

CRT comment response tool [EN], észrevétel-megvalaszold eszkoz [HU]

CVR cockpit voice recorder [EN], fedélzeti hangrogzitdé [HU]

DA decision altitude [EN], elhatarozasi magassag (tengerszint feletti
érték) [HU]

D-ATIS Data Link - Automatic Terminal Information Service [EN],
adatkapcsolatos automatikus kozelkorzeti tajékoztatd szolgalat [HU]

DC direct current [EN], egyenaram [HU]

DCL departure clearance [EN], indulasi engedély [HU],

DDM difference in depth of modulation [EN], a modulacids mélység
kilonbsége [EN],

D-FIS data link flight information service [EN], adatkapcsolatos repiilési
tajékoztatd szolgalat [HU]

DGOR dangerous goods occurrence report [EN], jelentés veszélyes aruval
kapcsolatos eseményrol [HU]

DH decision height [EN], elhatarozasi magassag (foldfelszin folotti érték)
[HU]

DME distance measuring equipment [EN], (radiés) tavolsagméro
berendezés [HU]

D-OTIS Data Link - Automatic Operational Terminal Information Service [EN],
adatkapcsolatos automatikus operativ kozelkorzeti tajékoztatod
szolgalat [HU]

DR decision range [EN], elhatarozasi tavolsag [HU]

DSTRK desired track [EN], kivant Utvonalszég [HU]

EASP European Aviation Safety Programme [EN], Eurdpai Repilésbiztonsagi
Program [HU]

EC European Commission [EN], Eurdpai Bizottsag [HU]

EFB electronic flight bag [EN], ,elektronikus pilotataska” [HU]

EFIS electronic flight instrument system [EN], elektronikus repul6gép-
vezetési milszerrendszer [HU]

EGT exhaust gas temperature [EN], (1) a kipufogdgaz hémérséklete (2) a
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turbinabdl kilép6 gaz homeérséklete, ,kilép6 gazhé” [HU]

ELT(AD) emergency locator transmitter (automatically deployable) [EN],
(automatikusan miikdodésbe [ép8) vészhelyzeti helymeghatarozé
jeladé [HU]

ELT(AF) emergency locator transmitter (automatic fixed) [EN],
(automatikusan m(ikodésbe |ép6, rogzitett) vészhelyzeti
helymeghatarozé jeladd [HU]

ELT(AP) emergency locator transmitter (automatic portable) [EN],
(automatikusan  muikodésbe 1ép6, hordozhatd) vészhelyzeti
helymeghatarozé jeladd [HU]

ELT(S) survival emergency locator transmitter [EN], tuléléi vészhelyzeti
helymeghatarozo jeladé [HU]

EPE estimate of position error [EN], becsiilt helymeghatarozas hibaja [HU]

EPR engine pressure ratio [EN], hajtom{-nyomasviszony [HU]

EPU estimate of position uncertainty [EN], becsilt helymeghatarozas
bizonytalansaga [HU]

ERA en-route alternate (aerodrome) [EN], az utvonalon lév6é kitérd
repllétér [HU]

ESSG European SAFA Steering Group [EN], Eurdpai SAFA Operativ Csoport
(a kulfoldi légijarm(ivek repilésbiztonsagat értékel6 eurdpai operativ
csoport) [HU]

ETOPS extended range operations with two-engined aeroplanes [EN],
megnovelt hatétavolsdgu repllés két hajtdmlives repilégépekkel
[HU]

ETSO European technical standards order [EN], eurdpai mdlszaki
megfelel6ségi végzés [HU]

EUROCAE European Organisation for Civil Aviation Equipment [EN], Polgari
Repllési Berendezésekkel Foglalkozé Eurdpai Szervezet [HU]

EVS enhanced vision system [EN], latasjavité rendszer [HU]

FAA Federal Aviation Administration [EN], Szdvetségi Légligyi Hat6sag (az
Amerikai Egyestlt Allamok légligyi hatésaga) [HU]

FAF final approach fix [EN], végsO0 megkozelitési helyzetpont [HU]

FAK first-aid kit [EN], elsGsegélycsomag [HU]

FALS full approach lighting system [EN], teljes bevezet6 fényrendszer [HU]

FANS future air navigation system [EN], fejlett légi navigacids rendszer
[HU]

FAP final approach point [EN], végs6 megkozelitési pont [HU]

FATO final approach and take-off area [EN], végs6é megkozelitési és
felszallasi tertlet [HU]

FDM flight data monitoring [EN], a repulési adatok figyelése (felligyelete)
[HU]

FDR flight data recorder [EN], repulési adatrogzité [HU]

FFS full flight simulator [EN], teljes repulésszimulator [HU]

FI flight instructor [EN], oktatdpildta, [HU]
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FL flight level [EN], repilési szint [HU]

FM frequency modulator [EN], frekvenciamodulator [HU]

FMS flight management system [EN], replil6gép-vezetési rendszer [HU]

FOR field of regard [EN], lathatosagi mezd [HU]

FOV field of view [EN], latomez6 [HU]

FSTD flight simulation training device [EN], repilésszimulacios
oktatéeszksz [HU]

ft feet [EN], 1ab (mértékegység) [HU]

FTD flight training device [EN], repiilésoktatd eszkoz [HU]

g gram [EN], gramm [HU]

g gravity [EN], gravitacids egyutthaté v. allandé [HU]

GBAS ground-based augmentation system [EN], mi{holdas navigacids
rendszer foldfelszini pontosité rendszere [HU]

GCAS ground collision avoidance system [EN], foldnekltkozés-elkerlld
rendszer [HU]

GIDS ground ice detection system [EN], foldi jegesedésérzékel6 rendszer
[HU]

GLS GBAS landing system [EN], GBAS leszallitérendszer, foldfelszini
pontosité rendszerrel ellatott globalis mi(iholdas leszallitérendszer
[HU]

GM Guidance Material [EN], Utmutaté anyag [HU]

GNSS global navigation satellite system [EN], globalis m{iholdas navigacids
rendszer [HU]

GPS global positioning system [EN], globalis helyzetmeghatarozé rendszer
[HU]

GPWS ground proximity warning system [EN], foldkodzelségjelz6 rendszer
[HU]

HEMS helicopter emergency medical service [EN], helikopteres Iégiment6
szolgalat [HU]

HF high frequency [EN], rovidhulldm, RH [HU]

HI/MI high intensity / medium intensity [EN], nagy intenzitasd - k&zepes
intenzitasu [HU]

HIALS high intensity approach lighting system [EN], nagy intenzitasu
bevezetd fényrendszer [HU]

HLL helideck limitations list [EN], helikopterleszallé platform korlatozasi
listaja [HU]

HoT hold-over time [EN], védettséget biztosité idétartam [HU]

hPa hectopascal [EN], hektopascal [HU]

HUD head-up display [EN], szem elé vetitett kijelz6 [HU]

HUDLS head-up guidance landing system [EN], szem elé vetitett kijelz6s
leszallitorendszer [HU]

IAF initial approach fix [EN], kezdeti megkozelitési helyzetpont [HU]
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IALS intermediate approach lighting system [EN], kozbens6 bevezet6
fényrendszer [HU]
International Civil Aviation Organisation [EN], Nemzetk6zi Polgari

ICAO Repllési Szervezet [HU]

IF intermediate fix [EN], kozbenso helyzetpont [HU]

IFR instrument flight rules [EN], mUszerrepilési szabalyok [HU]

IGE in ground effect [EN], parnahatas alatt v. mellett [HU]

ILS instrument landing system [EN], mUszeres leszallitérendszer [HU]

IMC instrument meteorological conditions [EN], miszer szerinti repllésre
alkalmas id6jarasi viszonyok [HU]

inHg inches of mercury [EN], higanyhtivelyk [HU]

INS inertial navigation system [EN], inercialis navigacios rendszer [HU]

IORS internal occurrence reporting system [EN], bels6é replloesemény-
jelentd rendszer [HU]

1P intermediate point [EN], kézbens6 pont [HU]

IR Implementing Rule [EN], végrehajtasi szabaly, végrehajtasi utasitas
[HU]

IRNAV, IAN integrated area navigation [EN], integralt terlleti navigacié [HU]

IRS inertial reference system [EN], inercialis vonatkozasi rendszer [HU]

ISA International Standard Atmosphere [EN], Nemzetk6zi Szabvanylégkor
[HU]

v intra-venous [EN], intravénas [HU]

JAA Joint Aviation Authorities [EN], az eurdpai Egyesilt Légligyi Hatdsag
[HU]

JAR Joint Aviation Requirements [EN], az eurdpai Egységes Léglgyi

El6irdsok[HU]

JET 1, JET A, JET

kerosene [EN], kerozin [HU]

Al

JET B wide-cut fuel [EN], alacsony dermedéspontu tizeldanyag (kerozin és
repllébenzin keverésével elGallitott, a kerozinénal alacsonyabb
dermedéspontu tlizel6anyag) [HU]

JIP Joint Implementing Procedure [EN], egységes végrehajtasi eljaras
[HU]

JP-4 wide-cut fuel [EN], alacsony dermedéspontu tlizeldanyag (kerozin és
repllébenzin keverésével el6allitott, a kerozinénal alacsonyabb
dermedéspontu tlizel6anyag) [HU]

km kilometres [EN], kilométer [HU]

kN kilonewton [EN], kilonewton [HU]

KSS Ktitorov, Simin, Sindalovskii formula [EN], Ktyitorov-Szimin-
Szindalovszkij képlet [HU]

kt knot [EN], csomd [HU]

LAT/LONG latitude/longitude [EN], féldrajzi szélesség és hosszisag [HU]

TE.RPR0O.00036-001© Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynékség. Minden jog fenntartva.
Védett dokumentum. A példényokat nem ellendrzik. A fel(ilvizsgalati dllapot az EASA internetes/intranetes 52/58. oldal

webhelyén ellenérzendd.



01/2012 sz. vélemény 2012. februar 1.

LED light-emitting diode [EN], vilagitodidda [HU]

LIFUS line flying under supervision [EN], fellgyelettel végzett forgalmi
repllés [HU]

LNAV lateral navigation [EN], oldalirdnyl navigacié [HU]

LoA letter of agreement [EN], szandéknyilatkozat [HU]

LOC localiser [EN], iranysav(adé) [HU]

LOE line oriented evaluation [EN], Utvonal-orientalt értékelés [HU]

LOFT line oriented flight training [EN], utvonal-orientalt replilésoktatas
[HU]

LOS limited obstacle surface [EN], akadalymentes felllet [HU]

LOUT lowest operational use temperature [EN], az Uzemszer(i hasznalat
legalacsonyabb hémérséklete [HU]

LP localiser performance [EN], az iranysavadd jellemzdi [HU]

LPV lateral precision with vertical guidance approach [EN], oldaliranyu
preciziés megkozelités fliiggdleges iranyitassal[HU]

LRNS long range navigation system [EN], nagy tavolsagu navigacios
rendszer [HU]

LVO low visibility operations [EN], csokkent latasi viszonyok kozotti
repllések [HU]

LVP low visibility procedures [EN], cstkkent latasi viszonyok ko&zott
hasznalt eljarasok [HU]

LVTO low visibility take-off [EN], felszallas csokkent latasi viszonyok kozott
[HU]

m metres [EN], méter [HU]

MALS medium intensity approach lighting system [EN], k&zepes intenzitasu
bevezet6 fényrendszer [HU]

MALSF medium intensity approach lighting system with sequenced flashing
lights [EN], kbozepes intenzitdsu bevezet6 fényrendszer futéfénnyel
[HU]

MALSR medium intensity approach lighting system with sequenced flashing
lights  [EN], kézepes intenzitasu bevezet6  fényrendszer
futopalyakozép-jelz6 fényekkel [HU]

MAPt missed approach point [EN], a megszakitott megkéozelités
kezd6pontja [HU]

MCTOM maximum certificated take-off mass [EN], legnagyobb engedélyezett
felszallétomeg [HU]

MDA minimum descent altitude [EN], legkisebb (tengerszint feletti)
slillyedési magassag [HU]

MDA/H minimum descent altitude/height [EN], legkisebb (tengerszint feletti
vagy felszin feletti) slllyedési magassag [HU]

MDH minimum descent height [EN], legkisebb (felszin feletti) sillyedési
magassag [HU]

MEA minimum safe en-route altitude [EN], legkisebb biztonsagos

(tengerszint feletti) magassag utvonalon [HU]
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MEL minimum equipment list [EN], a minimalisan sziikséges berendezések
listdja [HU]

METAR meteorological aerodrome report [EN], repul6téri idéjaras-jelentés
[HU]

MGA minimum safe grid altitude [EN], legkisebb biztonsagos (tengerszint
feletti) racsmagassag [HU]

MHz megahertz [EN], megahertz [HU]

MID midpoint [EN], k6zéppont, kézbens6 pont [HU]

ml millilitres [EN], milliliter [HU]

MLS microwave landing system [EN], mikrohulldmu leszallitérendszer [HU]

MMEL master minimum equipment list [EN], a minimalisan szikséges
berendezések alaplistaja [HU]

MNPS minimum navigation performance specifications [EN], el6irt minimalis
navigacios pontossag [HU]

MOC minimum obstacle clearance [EN], minimalis akadalymentesség [HU]

MOCA minimum obstacle clearance altitude [EN], a legkisebb akadalymentes
(tengerszint feletti) magassag [HU]

MOPS minimum operational performance standard [EN], minimalis repulési
jellemzdk elbirdsa [HU]

MORA minimum off-route altitude [EN], legkisebb tengerszint feletti
magassag az utvonalat elhagyva [HU]

MPSC maximum passenger seating configuration [EN], a legnagyobb
engedélyezett utasilésszam [HU]

mSv millisievert [EN], millisievert [HU]

NADP noise abatement departure procedure [EN], zajcsdkkentd induldsi
eljaras [HU]

NALS no approach lighting system [EN], nincs bevezet6 fényrendszer [HU]

NAV navigation [EN], navigacié [HU]

NDB non-directional beacon [EN], kérsugarzo radidiranyadé [HU]

Ne free power turbine speed [EN], a szabadturbina fordulatszama [HU]

NM nautical miles [EN], tengeri mérfold [HU]

NOTAM Notice to Airmen [EN], kézlemény hajéz6 személyzetek részére [HU]

NPA non-precision approach [EN], nem preciziés megkétzelités [HU]

NVG night vision goggles [EN], éjjellaté szemiiveg [HU]

OAT outside air temperature [EN], kiils6 h6mérséklet [HU]

OCH obstacle clearance height [EN], akadalymentes (felszin feletti)
magassag [HU]

OCL oceanic clearance [EN], 6ceani engedély [HU]

ODALS omnidirectional approach lighting system [EN], kbdrsugarzé bevezet6
fényrendszer [HU]

OEI one-engine-inoperative [EN], egy meghibasodott hajtomdivel [HU]
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OFS obstacle-free surface [EN], akadalymentes felllet [HU]

OGE out of ground effect [EN], parnahatas nélkul(i) [HU]

OIP offset initiation point [EN], eltolt kezd6pont [HU]

oM operations manual [EN], Gzemeltetési utasitas [HU]

ONC operational navigation chart [EN], repllési navigacios térkép [HU]

0sD operational suitability data [EN], a repilésre valdé alkalmassagra
vonatkozo adatok [HU]

otCMPA other-than-complex motor-powered aircraft [EN], nem hajtomuvel
rendelkez6 dsszetett |égijarmiinek mindsld légijarmd [HU]

PAPI precision path approach indicator [EN], preciziés siklépalyajelz6
(feny) [HU]

PAR precision approach radar [EN], preciziés bevezet6 lokator [HU]

PBE protective breathing equipment [EN], fUstvédelmi légzdkészilék [HU]

PBN performance-based navigation [EN], teljesitményalapu navigacié [HU]

PCDS personnel carrying device system [EN], (helikopterre fliggesztett)
személyszallité eszkoz [HU]

PDP predetermined point [EN], el6re meghatarozott pont [HU]

PNR point of no return [EN], elhatarozasi pont [HU]

POH pilot's operating handbook [EN], Iégilizemeltetési utasitas [HU]

PRM person with reduced mobility [EN], csokkent mozgasképességl
személy [HU]

QFE atmospheric pressure at aerodrome elevation (or at runway
threshold) [EN], a repll6tér tengerszint feletti magassagan (vagy a
futopalyakliszébnél) mért légkéri nyomas [HU]

QNH question nil height, atmospheric pressure at nautical height [EN],
légkoéri nyomas nulla magassagon, légkori nyomas a tengerszinten
[HU]

R/T radiotelephony [EN], radiételefénia, radidtavbeszélés [HU]

RA resolution advisory [EN], megoldasi tanacsadas [HU]

RAT ram air turbine [EN], torlosugar-hajtomd [HU]

RCC rescue coordination centre [EN], mentéskoordinalé kdzpont [HU]

RCF reduced contingency fuel [EN], varatlan helyzetekre fenntartott
csOkkentett mennyiségli tizel6anyag [HU]

RCLL runway centreline lights [EN], futépalya-kozépfények [HU]

RFC route facility chart [EN], Utvonali segédeszkdzok térképe [HU]

RNAV area navigation [EN], terileti navigacié [HU]

RNAV 5 B-RNAV, basic area navigation [EN], B-RNAV, alapszint(i terileti
navigacio [HU]

RNP required navigation performance [EN], eldirt navigaciéos pontossag
[HU]

RNPX required navigation performance X [EN], X. szintd el6irt navigacios
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pontossag [HU]

ROD rate of descent [EN], sullyedési sebesség [HU]

RTCA Radio Technical Commission for Aeronautics [EN], Repllési
Radidétechnikai Bizottsag [HU]

RTZL runway touchdown zone lights [EN], a futopalya foldetérési zonajanak
fényei [HU]

RVR runway visual range [EN], futépalya menti latotavolsag [HU]

RVSM reduced vertical separation minima [EN], csdkkentett fiiggéleges
elkulonitési minimumok [HU]

SACA safety assessment of community aircraft [EN], a koz0sségi
légijarmivek repllésbiztonsagi értékelése [HU]

SAFA safety assessment of foreign aircraft [EN], a kulfoldi Iégijarm(ivek
replilésbiztonsagi értékelése [HU]

SAE ARP Society of Automotive Engineers Aerospace Recommended Practice
[EN], az Autdipari Mérnokok Egyesiletének a repul6- és (riparban
ajanlott gyakorlata [HU]

SALS simple approach lighting system [EN], egyszeri bevezetd
fényrendszer [HU]

SALSF short approach lighting system with sequenced flashing lights [EN],
rovid bevezetd fényrendszer futéfénnyel [HU]

SAp stabilised approach [EN], stabilizalt megké6zelités [HU]

SAP system access parameters [EN], a rendszer elérési paraméterei [HU]

SAR search and rescue [EN], kutatds-mentés [HU]

SBAS satellite-based augmentation system [EN], mdholdas navigacios
rendszer mUiholdas pontositd rendszere [HU]

SCpP special categories of passenger [EN], klilonleges kategéridaju utasok
[HU]

SID standard instrument departure [EN], szabvanyos ml(iszeres indulasi
eljaras [HU]

SMS safety management system [EN], repllésbiztonsag-felligyeleti
rendszer [HU]

SPECI aviation selected SPECIal aviation report [EN], repiléshez kivalasztott
specialis jelentés [HU]

SRA surveillance radar approach [EN], I|égtérellen6rz6 lokatoros
megkozelités [HU]

SRE surveillance radar element [EN], |égtérellen6rz6 lokatorelem [HU]

SSALF simplified short approach lighting system with sequenced flashing
lights [EN], egyszer(sitett révid bevezetd fényrendszer futéfénnyel
[HU]

SSALR simplified short approach lighting system with runway alignment
indicator lights [EN], egyszer(sitett rovid bevezet6é fényrendszer
futdpalyakozép-jelz6 fényekkel [HU]

SSALS simplified short approach lighting system [EN], egyszerUsitett révid

bevezet6 fényrendszer [HU]
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SSpP state safety programme [EN], allami repiilésbiztonsagi program [HU]

SSR secondary surveillance radar (pressure-altitude-reporting) [EN],
masodlagos (szekunder) Iégtérellen6rz6 radar (a barometrikus
magassag tovabbitasaval) [HU]

STC supplemental type certificate [EN], kiegészitd tipusalkalmassagi
bizonyitvany [HU]

SVS synthetic vision system [EN], szintetikus latasjavité rendszer [HU]

TA traffic advisory [EN], forgalmi tanacsadas [HU]

TAC terminal approach chart [EN], kozelkorzeti megkozelitési térkép [HU]

TAFS aerodrome forecasts [EN], repul6téri (id6jaras-)elb6rejelzések [HU]

TAS true airspeed [EN], valos sebesség [HU]

TAWS terrain awareness warning system [EN], foldkozelségjelz6 rendszer
[HU]

TCAS traffic alert and collision avoidance system [EN], forgalmi tajékoztato
és Osszeltkozés-elkeril6 rendszer [HU]

TCCA Transport Canada Civil Aviation [EN], Transport Canada Civil Aviation,
a kanadai légligyi hatésag [HU]

TDP take-off decision point [EN], felszallasi elhatarozasi pont [HU]

TDZ touchdown zone [EN], foldetérési zéna [HU]

THR threshold [EN], palyakiszob [HU]

TODA take-off distance available [EN], rendelkezésre all6 felszallasi tavolsag
[HU]

TORA take-off run available [EN], rendelkezésre all6 nekifutasi Uthossz [HU]

TRI type rating instructor [EN], tipusminGsit6 oktato [HU]

TSE total system error [EN], a rendszer teljes hibaja [HU]

TVE total vertical error [EN], teljes fliggGleges hiba [HU]

TWIP terminal weather information for pilots [EN], kozelkorzeti idéjarasi
tajékoztatas pilétaknak [HU]

UMS usage monitoring system [EN], hasznalatfigyel6 rendszer [HU]

uTC coordinated universal time [EN], egyezményes vilagidé [HU]

UTR upper torso restraint [EN], a felsGtestet régzité6 heveder [HU]

Var indicated airspeed at threshold [EN], mf(iszer szerinti sebesség a
palyaklszébnél [HU]

VDF VHF direction finder [EN], URH radié-iranyméré [HU]

VFR visual flight rules [EN], latva repllési szabdlyok [HU]

VHF very high frequency [EN], ultrarévidhulldam, URH [HU]

VIS visibility [EN], 1at6tavolsag [HU]

VMC visual meteorological conditions [EN], latva repllésre alkalmas
id6jarasi viszonyok [HU]

Vmo maximum operating speed [EN], legnagyobb repllési sebesség [HU]
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VNAV vertical navigation [EN], figgdleges navigacio [HU]

VOR URH tartomanyu kérsugarzo radidiranyado

Vsic 1 g stall speed [EN], 1 g-s atesési sebesség [HU]

Vso stalling speed [EN], atesési sebesség [HU]

Vy best rate of climb speed [EN], a legjobb emelkedési sebességhez
tartozo sebesség [HU]

WAC world aeronautical chart [EN], |égiforgalmi vilagtérkép [HU]

WXR weather radar [EN], id6jaras-felderité radar [HU]

ZFT zero flight time [EN], nulla replt id6(s) [HU]

ZFTT zero flight time training [EN], nulla repllt id6s képzés [HU]

K6ln, 2012. februar 1.

P. Goudou
ligyvezetl igazgato
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