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Kopsavilkums

Saja atzinuma ir $adi dokumenti:
- Gaisa kugu ekspluatacijas 1stenoSanas noteikumu regula;
- I pielikums — II-VIII pielikuma terminu definicijas;
- II pielikums — ARO dala — Iestazu prasibas gaisa kugu ekspluatacijai;

- III pielikums — ORO dala — Organizaciju prasibas ekspluatantiem, kas veic
sarezdgitu, ar dzin€ju darbinamu gaisa kugu komercidlu un nekomercialu
ekspluataciju;

- IV pielikums — CAT(A,H) dala — Tehniskas prasibas lidmasinu un helikopteru
komercekspluatacijai;

-V pielikums — SPA dala — Prasibas ekspluatacijas veidiem, kam vajadziga ipaSa
atlauja.

Nemot véra Adentiiras valdes un Eiropas Komisijas noteiktos principus, Adentiira sava
priekslikuma transponé EU-OPS un JAR-OPS 3 saturu un — ciktal iesp&jams — pielidzina
prasibas ICAO Standartu un ieteicamas prakses 6. pielikuma I un IIl dalas 1. un
2. sadalai.

Sis prasibas izstradatas atbilstigi $3diem mérkiem:
- uzturét augstu drosibas limeni;
- attiecigos gadijumos nodrosinat samérigus noteikumus;
- nodrosinat ekspluatantiem un iestadém elastigumu un efektivitati.

Sis atzinums izstradats, nemot véra plasa apsprie$anas procesa rezultatus; $aja
apspriesana iesaistijas iestades, apvienibas, ekspluatanti un aviacijas nozares specialisti.

Atzinums par Sis regulas paréjiem pielikumiem — VI pielikuma NCC dalu, VII pielikuma
NCO dalu un VIII pielikuma SPO dalu — tiks publicéts velak.
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Ievads

I. Vispariga informacija

1. Ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 216/2008' (talak tekstd —
Pamatregula), kura grozijumi izdariti ar Regulu (EK) Nr. 1108/20092, ir izveidota
atbilstiga un visparéja struktlra kopigu tehnisko prasibu un administrativu
procediru noteikSanai un istenosanai civilas aviacijas joma.

2. Sa atzinuma mérkis ir palidz&t Eiropas Komisijai izstradat gaisa kudu
ekspluatacijas 1stenosanas noteikumus.

3. Sis atzinums pienemts saskana ar Eiropas Aviacijas drosiba agentiras (turpmak —
Adentiira) Valdes® izstradato procediru Pamatregulas 19. pantd noteiktaja
kartiba.

II. Atzinuma tverums

4, Saja atzinuma ir $adi dokumenti:

Gaisa kugu ekspluatacijas 1stenosanas noteikumu regula;

I pielikums — II-VIII pielikuma terminu definicijas;

II pielikums — ARO dala — Iestazu prasibas gaisa kugu ekspluatacijai;

IT pielikums — ORO dala — Organizaciju prasibas ekspluatantiem, kas veic
sarezgitu, ar dzinéju darbinamu gaisa kudgu komercialu un nekomercialu
ekspluataciju;

- IV pielikums — CAT(A,H) dala — Tehniskas prasibas lidmasinu un helikopteru
komercekspluatacijai;
- V pielikums — SPA dala — Prasibas ekspluatacijas veidiem, kam vajadziga
Tpasa atlauja.
5. Sis atzinums neattiecas uz:
- ITI pielikuma CAT dala noteiktajam prasibam planieru un gaisa balonu

komercekspluatacijai, ka ari lidmasinu un helikopteru ekspluatacijai lidojumos,
kurus sak un beidz viena un taja pasa lidlauka;

- VI pielikuma NCC dalu — Tehniskas prasibas sarezditu, ar dzin&ju darbinamu
gaisa kugu nekomercialai ekspluatacijai;

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regula (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas droSibas adentiras izveidi, un ar ko
atce] Padomes Direktivu 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK. OV
L 79, 19.03.2008., 1.-49. Ipp.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 21. oktobra Regula(EK) Nr. 1108/2009, ar ko groza
Regulu (EK) Nr. 216/2008 lidlauku, gaisa satiksmes parvaldibas un aeronavigacijas pakalpojumu
joma un atce| Direktivu 2006/33/EK. OV L 309, 24.11.2009., 51.-70. Ipp.

Valdes lemums par procediiru, ko Adgentlira pieméro, izdodot atzinumus, sertifikatus, specifikacijas
un noradijumus (Noteikumu izstrades procedira). EASA MB Nr. 08-2007, 13.06.2007.
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- VII pielikuma NCC daJu — Tehniskas prasibas tadu gaisa kugu nekomercialai
ekspluatacijai, kas nav sarezgiti, ar dzin€ju darbinami gaisa kugi;

- VIII pielikuma SPO dalu — Tehniskas prasibas 1pasiem ekspluatacijas veidiem,
tostarp komercialai un nekomercialai ekspluatacijai;

- So ekspluatacijas veidu attiecigajiem noteikumiem Gaisa kudgu ekspluatacijas
istenoSanas noteikumu regula.

Atzinums par paréjam prasibam tiks publicéts vélak.

6. Sa atzinuma dokumenti izstradati, ievérojot Eiropas Komisijas un Adentiras
2011. gada aprill ierosinato parskatito noteikumu uzb@vi. Tabula ir Regulas par
gaisa kugu ekspluataciju pielikumu parskats.

1. diagramma. Pielikumi Regulai par gaisa kugu ekspluataciju

Regulation
Air
operations

Annex I Annex 11
Definitions Part-ARO

Annex II1I Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

III. Apspriesana

7. Atzinuma pamata ir Sadi dokumenti:

- NPA Nr. 2008-22, kur ir priekslikumu projekti Tstenosanas noteikumiem un
attiecigajiem Ilidzekliem atbilstibas panaksSanai (AMC), ka ari noradém (GM)
iestadém un organizacijam;

- NPA Nr. 2009-02, kur ir 1stenoSanas noteikumi un saistito AMC un GM
prieksSlikumu projekti par gaisa kugu ekspluataciju.

8. NPA Nr. 2009-02 EASA timekla vietné (http://www.easa.europa.eu) tika publicéts

kopuma sanéma 13 775 komentarus, apméram 8200 komentari attiecas uz $a
atzinuma tvérumu.
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Komentari, kopsavilkumi, attiecigas atbildes uz apkopotajiem komentariem un
ierosinatais parskatito noteikumu teksts detalizeti tika apspriests ar Cetram
Noteikumu izstrades izvértéSanas grupam (RG):

RGO1 (CAT) — izskatot noteikumus par komercparvadajumiem gaisa;

RGO02 (SPO) — izskatot noteikumus par Tpasiem parvadajumiem;

RGO3 (NCC) — izskatot noteikumus par sarezditu, ar dzinéju darbinamu gaisa
kugu nekomercialu ekspluataciju;

- RG04 (NCO) — izskatot noteikumus par tadu gaisa kugu nekomercialu
ekspluataciju, kas nav sarezditi, ar dzinéju darbinami gaisa kugi.

RGO1 izvertéja CAT dalas komentaru analizes dokumenta (CRD) projektu. Visas
Cetras RG izvértéja SPA dalas CRD projektu.

Adgentlira rikoja ari vairakas sanaksmes, kuras piedalijas helikopteru
ekspluatacijas specialisti, kas parstavéja iestades, ekspluatantus un razotajus, un
konsult€ja jautajumos par helikopteru ekspluataciju.

Nemot véra ar iestadem, apvienibam un ekspluatantiem veiktasplasas
apspriesanas rezultatus, Adentidra 2010. gada 25. novembri publicéja CRD OPS 1.
Atsauksmju iesniegSanas terminsS beidzas 2011. gada 15. februari. Adentira
sanéma 1009 atsauksmes.

Diagramma noradits sanemto atsauksmju sadalijums atbilstigi iestazu, apvienibu,
ekspluatantu un razotaju grupam.

2. diagramma. Atsauksmju iesniedzeji

14.

15.

Commenters per sector

W Authorities
M Associations
Operators

m Manufacturers

Visas atsauksmes tika izvértétas, to iesniedz&ji sanéma atbildes, un tas tika
nemtas véra, sagatavojot $a atzinuma I, IV un V pielikumu.

Plasaka informacija par dokumentu NPA Nr.2008-22b, NPA Nr. 2008-22c,
NPA Nr. 2009-02c, NPA Nr. 2009-02d apsprieSanu saistiba ar 1II pielikuma
ARO dalu un III pielikuma ORO dalu, ir $a skaidrojuma attiecigajas sadalas.
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IV. Noteikumu numeracija
16. Saskana ar Adgentlras noteikumu izstrades pamatnostadném istenoSanas
noteikumos tika piemérota $ada numeracija:
<Dala>.<Apaksdala>.<Sadala>.<Nr.>
Skaidrojums
<Dala>: obligati — ne vairak par Cetriem burtiem vai cipariem.
Pieméri: ARO, ORO, CAT, SPA.
<Apaksdala>: obligati — ne vairak par Cetriem burtiem vai cipariem.
Pieméri: GEN, OP, POL, IDE.
<Sadala>: obligati — ne vairak par pieciem burtiem vai cipariem.
Pieméri: MPA, A, H, MAB.

<Nr.>: obligati — noteikuma numurs — trisciparu skaitlis, sakot no 100,
nakamos parasti palielinot par 5.
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Gaisa kugu ekspluatacijas istenosanas noteikumu requla

I. Darbibas joma

17. Gaisa kugu ekspluatacijas istenosanas noteikumu regula definéti tas darbibas
joma ieklauto dalu visparéjie piemérosanas noteikumi, ierosinati iegdto tiesibu
saglabasanas un transponésanas pasakumi, izmantojot atteik$anas tiesibas®.

II. Atsauksmju parskats

18. Atsauksmeés, kas tika sanemtas par OPS IstenoSanas noteikumu regulu, galvena
uzmaniba bija pievérsta atbilstibai FCL dalas Tstenosanas noteikumu regulai un
JAR-OPS 3 ierosinatajiem ieglto tiesibu saglabaSanas noteikumiem, pieprasot
precizét atseviskus II pielikuma nosacljumus par gaisa kugu ekspluataciju CAT, ka
ari termina “pasi ekspluatacijas veidi” definiciju.

III. Skaidrojums

19. Saskana ar Pamatregulas 4. panta 1. punkta b) un c) apakSpunktu un 8. pantu
daja atzinuma publicétaja Isteno$anas noteikumu reguld ir prasibas ES
ekspluatantiem, kas izmanto ES vai tresa valsti registrétus gaisa kudus, ka ari
prasibas personalam, kas darbojas sadu gaisa kugu ekspluatacija.

20. Saja regula noteiktas ari prasibas, kas Adentdrai un kompetentajam iestadém
jaievéro gaisa kugu ekspluatacijas joma, tostarp attieciba uz peronparbaudém, ko
saskana ar Pamatregulas 10. pantu veic gaisa kugiem, kuru ekspluatantiem
pieméro citas valsts drosibas uzraudzibu.

21. 2. panta ir istenoSanas noteikumu reguld izmantoto terminu definicijas. CAT
definicija ir atvasinata no ICAO 6. pielikuma un mazliet grozita, lai nemtu véra
termina “komercekspluatacija” definiciju Pamatregulas 3. panta i) apakSpunkta.
Uzsverts, ka termina “komercekspluatacija” definicijas tvérums ir plasaks par CAT
definicijas tvérumu. SPO dala, kuru vél izstrada, termina “ipass ekspluatacijas
veids” definicija tiks papildinata ar ipaso pakalpojumu orientéjosu sarakstu.
Turklat, lai skaidri nodalitu CAT no komercekspluatacijas, kas nav CAT, 6. panta
6. punkta noteikts, cik personu drikst vest gaisa kugi, kuru izmanto Tpasiem
ekspluatacijas veidiem.

22. Istenodanas noteikumu regulad ir ari divi panti, kas attiecas uz dalibvalstim.
3. panta noteikts, ka dalibvalstim un Adentirai jaizveido aviacijas droSibas plani,
lai pastavigi uzlabotu drosibu. Uzsvérts ari tas, ka dalibvalstim jakoordiné drosibas
plani, jo aviacijas droSibas parvaldiba EASA dalibvalstim tagad jaisteno kopigi.
Pasreizéjais kompetences sadalijums Eiropas Savieniba nelauj dalibvalstim izoléti
Istenot drosibas planu. Nakotné bis vél citi materiali, kas papildinas prasibas par
ICAO valsts drosibas programmas (SSP) prasibu kopigu TstenoSanu Eiropas liment.
To pamata bis darbs, ko koordiné Eiropas Aviacijas droSibas padomdevéja
komiteja (EASAC), jo Tpasi attieciba uz EASP rokasgramatu.

4 AtteikSanas tiesibas ir parejas pasakuma veids, kas dalibvalstim konkrétu noteikumu istenoSanas

datumu lauj atlikt par noteiktu, tiesibu aktos noraditu laika periodu.
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23. 4. panta ierosinatas prasibas par uzraudzibas sp&jam. Sie nosacijumi pilnigi atbilst
attiecigajiem ICAO droSibas uzraudzibas sistémas kritiskajiem elementiem, tacu
dalibvalstim tie nosaka papildu pienakumu nodrosinat, lai uzraudzibas personalam
bitu atbilstigas pilnvaras veikt sertifikacijas un uzraudzibas uzdevumus un Sis
personals nebitu iesaistits nekados interesu konfliktos.

24. 3. un 4. pants jau bija publicéts kopa ar atzinumu Nr. 03/11 par istenoSanas
noteikumu regulu attiecibd uz gaisa kugu apkalpi. Jau ieklauti grozijumi, kas tika
ierosinati EASA komitejas diskusijas par attiecigo dokumenta tekstu.

25. 5. panta par peronparbaudém ir parejas noteikums par obligato parbauzu skaitu
gada, kas proporcionali pielagots Regula noteiktajam piemérosanas datumam
aprili un kas 2012. gada noteikts 65 %.

26. 6. panta noteikta pielikumu darbibas joma un piemérojamiba.

Pielikums Piemérojamiba Pants CR
IT pielikums — ARO dala Prasibas iestadém — ari par 1.1.un 5.
peronparbaudém.
III pielikums — ORO dala Komercparvadajumi gaisa ar 1.2. un 6.1.

lidmasinam un helikopteriem, iznemot
lidojumus, kurus sak un beidz viena un
taja pasa lidlauka.

IV pielikums — CAT dala

V pielikums — SPA dala Lidmasinu, helikopteru, gaisa balonu 6.3.
vai planieru visu veidu ekspluatacija.

27. Lidz attiecigas noteikumu izstrades procedliras pabeigSanai no Sis regulas
darbibas jomas 6. panta 4. punkta izslédz konkrétu veidu gaisa kudgus vai
ekspluatacijas veidus. Tie ir:

- dazi II pielikuma minéti gaisa kugi, ja tos izmanto CAT; So gaisa kugu
ekspluatacija bdtu javeic atbilstigi EU-OPS pienemta Komisijas Iémuma
nosacijumiem;

- dirizabli, gaisa kugi ar pagriezamiem propelleriem, aerostati ar trosu
stiprinajumu un bezpilota aviacijas sistémas; ka ari

- ar Sadam darbibam saistiti lidojumi, ko veic organizacijas, kas konstrué vai
razo.

28. ORO un CAT daju Sobrid nepieméro lidmasinu ekspluatacijai CAT un helikopteru
ekspluatacijai lidojumos, ko sak un beidz viena un taja pasa lidlauka (6. panta
2. punkts), ka ari gaisa balonu un planieru ekspluatacijai CAT. Attiecigie
istenoSanas noteikumi tiks publicéti vélak, atbilstigi grozot istenoSanas noteikumu
regulu.

29. Sobrid ORO daju nepieméro ari tadiem komercekspluatacijas veidiem, kas nav
CAT, un sarezditu, ar dzinéju darbinamu gaisa kugu nekomercialai ekspluatacijai.
Tiklidz Adgentlrai bds pieejama NCC, NCO un SPO dala attiecigo atzinumu
sagatavosanai, istenoSanas noteikumu regula tiks izdariti attiecigi grozijumi.
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Vairakas atsauksmés tika prasits precizét atsevisku II pielikuma minéto gaisa
kugu ekspluataciju CAT atbilstigi Pamatregulas 8. panta 5. punktam. Saskanojot
ar Eiropas Komisiju, precizéjums ir Sads:

Komisijas 1émumi, kas izdoti saskana ar Regulas (EEK) Nr. 3922/91° 8. panta
3. punktu var palikt spéka péc Regulas (EEK) Nr. 3922/91 III. pielikuma
atcelSanas, to skaidri noradot TistenoSanas noteikumos. Proti, Komisijas
2009. gada 14. oktobra Lémums C(2009)7633° paliks spéka ka parejas
pasakums. Par |émumu tika pazinots visam dalibvalstim, un tas ir pieejams
interneta.

Eiropas Komisijas |Iémums attiecas uz konkrétiem ekspluatantiem, II pielikuma
miné&tiem gaisa kudu tipiem, pieradijuma dokumentiem un nosacijumiem. Ja kads
no Siem ekspluatantiem plano izmantot II pielikuma minétajam neatbilstiga tipa
gaisa kugi, tam Eiropas Komisijai bitu jaiesniedz jauns droSibas novértéjums un
prasiba piemérot atkapi. Ierosinataja IstenoSanas noteikumu regula ir noteikumi,
kas labak izskaidro, ka saskana ar minéto Komisijas Ieémumu dalibvalstim jarikojas
gadijumos, kad javeic izmainas ekspluatacija.

Visam dalibvalstim ir tiesibas piemérot Komisijas Lémumu C(2009) 7633,
ieveérojot vienus un tos pasus nosacijumus un attieciba uz vienu un to pasu gaisa
kudga tipu. Visas atlaujas, ko péc tam izsniedz cita dalibvalsts saskana ar tiem
pasiem nosacijumiem un kas paredzétas tam pasam mérkim, var izdot saskana ar
Komisijas LEmumu C(2009) 7633.

Lai nodrosinatu pareizu un saskanotu Komisijas I|émuma interpretaciju,
Isteno$anas noteikumu regula precizéts, ka visam dalibvalstim, kas vélas izmantot
jau paredzétu atkapi, pirms istenoSanas par So ieceri jazino Eiropas Komisijai.
Tadejadi Eiropas Komisija var izveértét, vai paredzeta atkape atbilst Komisijas
[Emuma nosacijumiem un droSibas novértéjumam, kas veikts, Istenojot Komisijas
l[emumu. Konstatéjot neatbilstibu, saskana ar Pamatregulas 14. panta 6. punktu
japieméro jauna atkape.

7. panta 1. punkta ir noteikumi par iegutajam tiesibam saistiba ar AOC, kas
izdotas atbilstigi EU-OPS. Ierosinats, ka vajadzibas gadijuma parvaldibas
sistémas, apmacibas programmas, procediras un rokasgramatas japielago divos
gados. Ta ka ierosinatajos IstenoSanas noteikumos ir jauna parauga — nesenajiem
ICAO grozijumiem atbilstiga — AOC veidlapa, divu gadu laika ierobezojums ir
noteikts, lai AOC dokumentus aizstatu ar jaunajam paraugam atbilstigiem AOC
dokumentiem.

7. panta 3.-6. punkta ir konkréti konvertéSsanas noteikumi helikopteru
ekspluatacijai CAT. Ierosinats, ka dalibvalstu izdotas AOC helikopteriem divos
gados jakonverté TstenoSanas noteikumiem atbilstigas AOC. Dalibvalstis
konvertésanas zinojumus izstrada gada laika péc datuma, kad japieméro Regula.
Saja zinojuma raksturo valstu prasibas, saskana ar kuram AOC tikusi izdota, ka

Padomes 1991. gada 16. decembra Regula (EEK) Nr. 3922/1991 par tehnisko prasibu un
administrativo procediiru saskanosanu civilas aviacijas joma, OV L 373, 31.12.1991., 4. Ipp.

Komisijas 2009. gada 14. oktobra Lemums C(2009) 7633, ar ko pilnvaro Austriju, Vaciju, Apvienoto
Karalisti un Maltu izdot gaisa kudga ekspluatanta apliecibas, atkapjoties no Padomes Regulas (EEK)
Nr. 3922/1991 par tehnisko prasibu un administrativo procediiru saskanoSanu civilas aviacijas joma
noteikumiem.
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,
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ari norada ekspluatantam pieskirto tiesibu darbibas jomu, norada, kuram ORO,
CAT un SPA dalas prasibam japieméro atkapes, visus ierobezojumus, kas jaieklauj
jaunaja, TstenoSanas noteikumiem atbilstiga AOC, ka ari visas prasibas, kas
ekspluatantam jaievéro, lai Sos ierobezojumus atceltu.

8. panta noteikts, ka EU-OPS Q apaksdala un noteikumi, ko dalibvalstis
pienémusas saskana ar Regulas (EEK) Nr. 3922/91 8. panta 4. punktu, ir spéka
lidz attiecigo istenosSanas noteikumu pienemsanai.

9. panta saglabatas tiesibas ari turpmak izmantot obligato iekartu sarakstus
(MEL), kuru pamata nav jabut saskana ar 21. dalu izstradatam obligato iekartu
pamatsarakstam (MMEL). Veélak visus grozijumus MEL veic atbilstigi
piemérojamam MMEL, kas apstiprinats vai izstradats saskana ar 21. dalu.

10. pants attiecas uz lidojumu apkalpes un pasazieru salona apkalpes apmacibu
par elementiem, kas noteikti obligatajos datos par piemérotibu ekspluatacijai. Lai
gan attiecigo apmacibas programmu pielagosanai ekspluatantiem ir paredzéti divi
gadi (7. panta 1. punkta b) apakSpunkts), lai veiktu apkalpes loceklu apmacibu, ir
vajadzigs noteikums par parejas periodu. Saja priek$likuma pemti véra
ekspluatanta rikotas apmacibas cikli.

11. panta ir noteikumi par stasanos spéka, ka ari noteikumi par atteikSanas
tiestbam. Parejas periodu ilgumu ierobezo Pamatregulas 70. panta noteiktais
maksimalais laiks, Iidz kuram japieméro istenoSanas noteikumi, proti, istenoSanas
noteikumi japieméro ne vélak ka 2012. gada 8. aprili. Nemot véra Eiropas
Komisijas prasibu, lai parejas periodu pagarinatu tajos gadijumos, kad tas ir ilgaks
par 2012. gada 8. aprili, tika izvéléta atteikSanas metode.

2. punkta a) apakSpunkta paredzéts, ka iestades drikst atteikties no parvaldibas
sistémas dalam. Ka ekspluatantiem, ta iestadém vajadzigs laiks, lai pielagotu
parvaldibas sisteémas, procediiras un rokasgramatas. PrieksSlikuma noteikumu
nepiemérosanai paredzéts viens gads, nemtas véra ari iepriekS€jas diskusijas
EASA komiteja par attiecigajam iestazu prasibam lidojumu apkalpém.

Attieciba uz helikopteru ekspluataciju CAT ekspluatantiem paredzets divu gadu
atteikSanas periods, lai veiktu jau minéto AOC konvertésanu.

SPA dala ir Tpasas atlaujas, kas pieejamas visiem ekspluatantiem, iznemot
atlaujas helikoptera neatlieckamas mediciniskas palidzibas dienesta lidojumiem
(HEMS), pacelSanai/nolaiSanai ar helikoptera vincu (HHO), lidojumiem ar nakts
redzamibas attélveides sistému (NVIS) un ipasi taliem lidojumiem ar divdzingju
lidmasinam (ETOPS), — Sis atlaujas ir pieejamas tikai AOC ipasniekiem. Iegito
tiestbu un parejas principus lidmasinu un helikopteru ekspluatacijai CAT pieméro
atbilstigi aprakstam iepriekS. Lai gan saistiba ar gaisa balonu un planieru
ekspluataciju CAT pieteikumi Tpasas atlaujas sanems$anai bistamu kravu
parvadasanai varétu bt reti, ierosinats tris gadu ilgs parejas periods. Tikpat ilgs
periods ierosinats Tpasiem ekspluatacijas veidiem. Gaisa kudgu nekomercialai
ekspluatacijai, neveicot Tpasu ekspluataciju, noteikts divu gadu ilgs parejas
periods.

AtteikSanas iespéjas apkopotas tabula.
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Ekspluatacijas veids Dala Gaisa kugis Atteiksanas iespéja
CAT, iznemot lidojumus, ORO dala Lidmasinas Nav piemérojama
kurus sak un beidz viena un | caT daja
taja pasa lidlauka SPA dala

ORO dala Helikopteri 2 gadus
CAT dala
SPA dala
CAT lidojumos, kurus sak ORO dala Lidmasinas Vel nav japiemero;
un beidz viena un taja pasa | cAT dala Helikopteri bus vélak
lidlauka
SPA dala Lidmasinas 3 gadus
Helikopteri
Gaisa balonu un planieru ORO dala Gaisa baloni Vél nav japiemeéro;
CAT CAT dala Planieri bis vélak
SPA dala Gaisa baloni 3 gadus
Planieri
Ipasi ekspluatacijas veidi ORO dala* Lidmasinas Vél nav japiemeéro;
SPO dala Helikopteri bas vélak
Gaisa baloni
Planieri
SPA dala Lidmasinas 3 gadus
Helikopteri
Gaisa baloni
Planieri
Nekomerciala ekspluatacija, | ORO dala Lidmasinas Vél nav japiemeéro;
izmantojot CMPA NCC dala Helikopteri bus vélak
SPA dala Lidmasinas 2 gadus
Helikopteri
Nekomerciala ekspluatacija, | NCO dala Lidmasinas Vél nav japiemeéro;
neizmantojot CMPA Helikopteri bis vélak
Gaisa baloni
Planieri
SPA dala Lidmasinas 2 gadus
Helikopteri
Gaisa baloni
Planieri

* Pieméro komercdarbibam, kas nav CAT, un Tpasiem nekomercialas ekspluatacijas
viediem, izmantojot sarezditus, ar dzinéju darbinamus gaisa kudus.
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I pielikums — Definicijas

I. Tverums

45.

I pielikuma ir Sis regulas II-VIII pielikuma izmantoto terminu definicijas.

II. Atsauksmju parskats

46.

Par I pielikumu tika sanemtas 53 atsauksmes, ko iesniedza 18 komentaru autori
(valsts aviacijas iestazu, nozares apvienibu, razotaju, aviosabiedribu, lidlauku
apvienibas parstaviji, ka ari viena privatpersona). I pielikuma ieklautas definicijas
kopuma tika atbalstitas, tomér nebija SkelSanas istenosanas noteikumu, AMC un
GM starpa. Visvairak komentaru bija par jédzienu “maksimala pasazieru sédvietu
konfiguracija”, vienpratigi prasot transponét EU-OPS/JAR-OPS 3 definicija ietverto
noliku. Paréjas atsauksmés bija komentéti 30 termini, ierosinot redigéet
formulé&jumu, izdarit grozijumus, lai panaktu precizaku formul&umu vai labak
pielidzinatu to noteikumiem, ka ari pielidzinat vairakam EU-OPS, JAR-OPS 3, CS
definicijam un ICAO 6. pielikumam.

III. Neatbilstibu parskats

Neatbilstibas EU-OPS/JAR-OPS 3

47.

Vairakums definiciju atbilst definicijam EU-OPS un JAR-OPS 3. To terminu
definicijas, kas izmantoti vairak neka viena istenosanas noteikuma, ir I pielikuma.
Nelieli redakcionali grozijumi tika veikti, lai precizi noraditu, vai konkréti termini
attiecas uz ekspluatacijas veidu vai gaisa kugi, un lai nodroSinatu atbilstibu tiesibu
aktu projektu izstrades pamatnostadném. Vél tika veikti vairaki citi grozijumi.

CRD tika ierosinats EU-OPS terminu “marsruta pieejams rezerves lidlauks, ko
var sasniegt ar iepildito degvielas daudzumu” aizstat ar “marsruta pieejams
3 % rezerves lidlauks” — prasiba par 3% minéta AMC
CAT.OP.MPA.150. punkta “Degvielas politika”.

Termins “atbilstigs lidlauks” — EU-OPS definicija noteiktas $a lidlauka ipasibas

un sniegts Sada lidlauka vajadzigo paligdienestu orientéjoSs saraksts.
Ieinteresétas personas atsauksmés noradija, ka attieciba uz gaisa kugiem, ko
ekspluaté saskana ar NCC un NCO dalas noteikumiem, ir sarezgiti ievérot EU-
OPS definicija noteikto vajadzigo paligdienestu sarakstu, tacu citas
ieinteresétas puses prasija attieciba uz ekspluataciju CAT pilniba transponét
EU-OPS definiciju. Lai risinatu So proporcionalitates jautajumu, Adentira
noléma vajadzigo paligdienestu sarakstu transponét CAT dala — attiecigajos
istenoSanas noteikumos. Tadéjadi attieciba uz ekspluataciju CAT ir pilnigi
saglabats EU-OPS definicija paredzétais nollks.

“I kategorijas (CAT I) nolaiSanas” ietver GNSS/SBAS (satelita bazéta

funkcionali papildinata globala satelitnavigacijas sistéma), lai precizétu, ka
darbibas, kad precizu atrasanas vietu nosaka péc vertikalajiem noradijumiem
(LPV) un kad lemuma pienemsSanas augstums ir zemaks par 250 pédam (un
nav zemaks par 200 pédam), jauzskata par CAT I darbibam.
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“"GNSS nolaiSanas vadibas sistéma (GLS)” tika pardévéta par “GBAS
nolaiSanas vadibas sistemu (GLS)” un formul&jums redigéts, lai pielidzinatu
ICAO PANS ATM un PANS ABC.

“Helikopteru lidlauks” — Adgentira uzskata, ka Sis termins ietverts terminos
“lidlauks” (saskana ar definiciju Pamatregula) un “ekspluatacijas vieta”, tapéc
jaunaja regula So terminu netransponégja.

“Aizsargajosas darbibas laiks (HoT)” — Si definicija CRD netiek grozita un ir
pielidzinata ICAO 14. pielikumam.

“Maksimala pasazieru sédvietu konfiguracija (MOPSC)" aizstaj EU-OPS/JAR-
OPS 3 terminu “maksimali atlautd pasazieru sédvietu konfiguracija”.
Ieintereséto personu atsauksmes liecinaja, ka EU-OPS MAPSC tiek uzskatita par
ekspluatacijas atlauju un ka NPA un CRD maksimalas pasazieru sédvietu
konfiguracijas definicijas tas netika atspogulots. Tapéc Adgentira, nemot véra
Sis atsauksmes, izstradaja jauna termina “MOPSC” definiciju. MOPSC pilnigi
noteikti ir vienums, kas izstradats ekspluatacijai, un tas japrecize
ekspluatacijas rokasgramata. Saja definicija ari precizéts, ka MOPSC batu
jaizmanto ka maksimalas pasazieru sédvietu konfiguracijas atsauce, ko nosaka
sertifikacijas procesa.

Termins "I kategorija” tika pardévéts par terminu "I kategorijas (CAT I)
nolaiSanas” un korigéts, lai labak pielidzinatu terminam EU-OPS/JAR-OPS 3
(labojums nozimé to, ka I pielikuma EU-OPS definicija saisinajumi ir ieklauti
nesaisinati).

Neatbilstibas ICAO 6. pielikumam

48. Lai gan vairakums definiciju atbilst ICAO definicijam, jo Saja regula transponéti
EU-OPS un JAR-OPS 3, dazviet ir neatbilstibas ICAO.

“CAT II, IIIA, IIIB nolaiSanas manevri” Sobrid atbilst EU-OPS, tomér, veicot
noteikumu izstrades uzdevumu OPS.083 “SPA.LVO parskatisana”, tiks nemta
véra atbilstiba ICAO 6. pielikuma jaunakajiem grozijumiem.

“A/B kategorijas helikopteri” — nemot véra atsauksmes par CRD, S§is
definicijas pielidzinatas A kategorijas un B kategorijas rotorplanu definicijam
CS, kas atzitas par atbilstigam JAR-OPS 3 nolikam. Ieintereséto personu
atsauksmés drizak tika prasits paplasinat atvieglojumus atseviskam darbibam
(jo Tpasi HEMS darbibam), lai ar helikopteriem, kas pilniba neatbilst
sertificESanas specifikacijam, tomér drikstétu veikt 1. un 2. klases parametriem
atbilstigu ekspluataciju. Citas ieinteresétas personas prasija atvieglojumus
atcelt. Adgentlira neuzskata, ka nav tada droSibas iemesla, kura dé&| batu
jamaina definiciju noldks.

“Marsruta pieejams rezerves lidlauks (ERA)” — $§1 definicija ir saglabata
atbilstigi EU-OPS, un ta neatbilst ICAO taja zina, ka ir saistita ar “piemérotu
lidlauku” un, iesp&jams, biatu jaieklauj planoSanas posma.

“PriekSéjais ekrans” Sobrid atbilst EU-OPS, un veélak, veicot noteikumu
izstrades uzdevumu OPS.084 “HUD/EVS”, tiks nemta véra atbilstiba ICAO
6. pielikuma jaunakajiem grozijumiem.
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- “1./2./3. klases parametriem atbilstiga helikopteru ekspluatacija” — CRD tika
paskaidrots, ka tiks saglabata So definiciju atbilstiba definicijam JAR-OPS 3, jo
Adgentlira uzskata, ka tas ir vispiemérotakas. Par Siem CRD punktiem netika
sanemtas atsauksmes, vélak netika ari izdariti grozijumi. ICAO definicija
noteikts, ka 1. klases parametru helikopteriem viena dzinéja atteice (OEI)
janem véra pirms pacelSanas lemuma pienemsSanas punkta (TDP) vai péc
nosésanas |Iémuma pienemsanas punkta (LDP). I pielikuma izvéléta definicija
precizi nenosaka, kura punkta janem véra veiktspé&ja, lai gan istenoSanas
noteikumos formuléts, ka tam jabat TDP vai pirms ta (CAT.POL.H.205) un LDP
vai pirms ta (CAT.POL.H.220). Pretg€ji ICAO definicijai izvél€taja definicija
noskirti 3. klases parametru viendzingja un daudzdzingju helikopteri;

- Tapat arm termins “skrejcela virsmas stavoklis” atbilst EU-OPS, un, veicot
noteikumu izstrades uzdevumu OPS.005, definicijas tiks parskatitas, lai
nodroSinatu atbilstibu ICAO 6. pielikuma jaunakajiem grozijumiem. OPS
istenoSanas noteikumu pirma redakcionala parskatiSana paredzéta 2013. gada.
Tad ieinteresétajam personam bus iespéja sniegt atsauksmes.

IV. Skaidrojums

49,

50.

51.

Ta ka, izstradajot dokumenta projektu, galvenais princips bija EU-OPS un JAR-
OPS 3 transponésana, radas dazas neatbilstibas ICAO 6. pielikumam. Dazu EU-
OPS un/vai JAR-OPS 3 terminu definicijas tika dalitas, galveno definiciju ieklaujot
I pielikuma, bet tas pargéjas dalas ievietojot GM un/vai Istenosanas noteikumos vai
AMC. Tapéc tika izstradatas norades attiecibd uz: nosésanas vadibas priekséjo
ekranu sistému, nelabvéligu apvidu, darbibam atklata jdra, nakts redzamibas
attélveides sistémam un Vi, ieklaujot brivi interpret€jamu vai tiri ilustrativu
materialu, kas tapéc nav piemérots galvenajai definicijai. Sada EU-OPS/JAR-OPS 3
definiciju dalisana tika veikta ari tadél, lai panaktu lidzsvaru un nodrosinatu dazu
galveno terminu definiciju piemérosanu vairakas dalas. Ieprieks jau tika aprakstits
gadijums ar “piemérotu lidlauku”.

Dazas ieinteresétas personas prasija tas AMC ieklautas definicijas, kas attiecas uz
I pielikumu, ieklaut pasa pielikuma. Adentira uzskata, ka I pielikuma AMC ir
pieméroti tiem terminiem, ko izmanto citos AMC vai noradés, bet ne paSos
istenoSanas noteikumos, un Lémuma bis ieklauti I pielikuma AMC. Ta ka tika
grozita noteikumu uzbilve un Saja regula tika ieklautas prasibas iestadém un
organizacijam, atseviskas definicijas, kas sakuma bija publicétas AR un OR dalas
CRD, tika ieklautas Sis regulas I pielikuma, proti, attiecigi lidzek]i atbilstibas
panaksanai, alternativi lidzekli atbilstibas panaksanai, kodu koplietoSana, noligums
par nomasanu bez apkalpes, lidojumu simulacijas trenazieru iekarta (FSTD),
izlidoSanas aizliegums, lidojuma vadiba, galvena uznéméjdarbibas vieta, galvenas
peronparbaudes, peronparbaude, defektu novérsanas starplaiks un noligums par
nomasanu ar apkalpi. Sis definicijas ieinteresétas puses parskatija AR un OR dalas
NPA un CRD posma.

Nemot véra konkrétas atsauksmes, kas tika sanemtas par OPS I CRD, tika
grozitas dazas definicijas:

- tika precizi noradits, ka “apledojuma novérSsana” un “atledosana” ir
procediras, ko lidmasinam veic lidlauk3;
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- termina “redzamibas uzlabosanas sistéma (EVS)” definicija tika redigéta, lai
panaktu atbilstibu ICAO 6. pielikuma 34. grozijumam — Sis grozijums ir tikai
redakcionals grozijums.

52. Galu gala termina “komercparvadajumi gaisa” definicija tika parvietota uz
Isteno3anas noteikumu regulu, jo $is termins ir batisks, lai izprastu §is regulas
daudzo pielikumu darbibas jomu.
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II pielikums — ARO dala

1. Vispariga informacija

53. Atbilstigi ierosinajumam Saja atzinuma ARO dalai ir tris apaksdalas:

ARO dalas GEN apaksdala — visparéjas prasibas;
- ARO dalas OPS apaksdala — 1pasas prasibas gaisa kugu ekspluatacijai;

- ARO dalas RAMP apaksdala — prasibas ekspluatantu, kuriem pieméro citas
dalibvalsts regulativo uzraudzibu, gaisa kugu peronparbaudém.

3. diagramma. II pielikums — ARO dala

Regulation
Air operations

Annex II

Part-ARO

54, Atzinuma ierosinataja teksta atspogulotas gan izmainas, ko Adentiras
sakotngjiem priekslikumiem (publicéti dokumentos NPA Nr. 2008-22b un NPA
Nr. 2009-02d) izdaritas péc sabiedriskas apsprieSanas, gan citas izmainas, kas
veiktas, analiz€jot un izvértéjot atsauksmes par CRD dokumentu. ARO dalas
GEN apaksdala liela méra pielidzinata ARA dalas GEN apaksdalai (prasibas
kompetentajam iestadéem par gaisa kudgu apkalpi). Noteikumi, kuros
ekspluatantiem prasits deklarét savu darbibu, attiecas tikai uz gaisa kugu
ekspluataciju un nav ieklauti projekta Regulai par gaisa kugu apkalpi (ARA dala).
Visas atsauces uz noteikumiem ir grozitas, lai pilditu formuléSanas nosacijumus,
kas ierosinati, 1stenojot IEmumu grozit noteikumu struktiru:
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a. bijusie AR dalas noteikumi tagad ir ARO dalas noteikumi (kur “O” ir
“ekspluatacija” — preté&ji ARA, kur “A” ir “gaisa kuga apkalpe”);

b. bijusi AR.GEN IV sadala tagad ir atseviska apaksdala — “"ARO.RAMP”;
C. bijust AR.OPS apaksdala tagad pardévéeta par "ARO.OPS”.

Iznemot ARO dalas RAMP apaksdalu, noteikumu numuri (pédé&jie tris cipari) nav
groziti.

55. Tabula apkopotas noteikumu atsauces gan CRD, gan S$aja atzinuma (tada pasa
seciba ka Saja atzinuma).

. Atzinuma . .
CRD noteikuma . . Atzinuma noteikuma
- CRD noteikuma nosaukums noteikuma N
atsauce
S - ARO apaksdala “Vispareéjas
AR.GEN Visparéejas prasibas ARO.GEN prasibas”
--- --- ARO.GEN.005 Darbibas joma
AR.GEN.115 Uzraudzibas dokumentacija ARO.GEN.115 Uzraudzibas dokumentacija
AR.GEN.120 Lidzekli atbilstibas panaksanai ARO.GEN.120 Lidzekli atbilstibas panaksanai
AR.GEN.125 Informacija Adgentirai ARO.GEN.125 Informacija Agentirai
Taltéja reakcija uz drosibas Taltéja reakcija uz drosibas
AR.GEN.135 problémam ARO.GEN.135 problémam
AR.GEN.200 Parvaldibas sisteéma ARO.GEN.200 Parvaldibas sistema
AR.GEN.205 Kvalificéto vienibu izmantosana ARO.GEN.205 Uzdevumu sadale
AR.GEN.210 Izmainas parvaldibas sistéma ARO.GEN.210 Izmainas parvaldibas sistéma
AR.GEN.220 Uzskaite ARO.GEN.220 Uzskaite
AR.GEN.300 Pastaviga uzraudziba ARO.GEN.300 Uzraudziba
AR.GEN.305 Uzraudzibas programma ARO.GEN.305 Uzraudzibas programma
AR.GEN.310 Sékotn_éjés sertificé_s§n_§s ARO.GEN.310 Sékotnfajés sertificé_s?n_gs
procedlira — organizacijas procediira — organizacijas
Ly R . Licenéu, novért&jumu vai
LicenCu, novértéjumu vai et A v
sertifikatu izdoSanas, atkartotas sertifikatu |zdosanas,v
AR.GEN.315 L oy - v . ARO.GEN.315 atkartotas apstiprinasanas,
apstiprinasanas, atjaunosanas vai . v . g
Ty = atjaunosSanas vai mainisanas
mainiSanas procediira — personas .
procedilira — personas
AR.GEN.330 Izmainas — organizacijas ARO.GEN.330 Izmainas — organizacijas
AR.GEN.345 Deklaracija — organizacijas ARO.GEN.345 Deklaracija — organizacijas
AR.GEN.350 Kons_tate]uml un I_<o_r|g_ejosas ARO.GEN.350 Kons_tateJuml un ko_ng_epsas
darbibas — organizacijas darbibas — organizacijas
AR.GEN.355 Izpildes pasakumi — personas ARO.GEN.355 Konstatéjumi un izplides
pasakumi — personas
AR.OPS Gaisa kugu ekspluatacija ARO.OPS ARO apaksdala “Gaisa kugu
ekspluatacija
Gaisa kuga ekspluatanta Gaisa kuga ekspluatanta
AR.OPS.100 apliecibas izdoSana ARO.OPS.100 apliecibas izdoSana
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- Atzinuma . _
CRD noteikuma . . Atzinuma noteikuma
atsauce CRD noteikuma nosaukums noteikuma nosaukums
atsauce
AR.OPS.105 Noligumi par kodu koplietodanu | ARO.OPS.105 Noligumi par kodu
. . : : koplietosanu
AR.OPS.110 Nomas ligumi ARO.OPS.110 Nomas ligumi
AR.OPS.200 Ipasas atlaujas izsniegSanas ARO.OPS.200 Ipasas atlaujas izsniegSanas
kartiba kartiba
Obligato iekartu saraksta Obligato iekartu saraksta
AR.OPS.205 apstiprinasana ARO.OPS.205 apstiprinasana
AR.OPS.210 Viet€ja teritorija ARO.OPS.210 Vietéjas teritorijas noteikSana
Atlauja ekspluatét helikopteru
--- --- ARO.OPS.215 virs nelabvéliga apvidus arpus
blivi apdzivotas teritorijas
. . ARO.OPS.220 Atlauja ekspluatét helikopteru
sabiedribas interesu teritorija
. L ARO.OPS.225 Atlauja izmantot izol&tu
lidlauku
AR.GEN AR.GEN IV sadala ARO.RAMP b anpEleess
Peronparbaudes
AR.GEN.405 Darbibas joma ARO.RAMP.005 Darbibas joma
AR.GEN.415 Vispariga informacija ARO.RAMP.100 Vispariga informacija
AR.GEN.420 Prioritates pieskirsanas kritériji ARO.RAMP.105 Prioritates pieskirsanas kritériji
AR.GEN.425 Informacijas apkoposana ARO.RAMP.110 Informacijas apkoposana
AR.GEN.430 Peronparbauzu kvalifikacija ARO.RAMP.115 Peronparbauzu kvalifikacija
- - ARO.RAMP.120 Apmacibu organizaciju
apstiprinasana
AR.GEN.435 Peronparbauzu izpilde ARO.RAMP.125 Peronparbauzu izpilde
AR.GEN.440 Konstatéjumu iedalijums ARO.RAMP.130 Konstatéjumu iedaltijums
kategorijas kategorijas
AR.GEN.445 Papildu pasakumi saistiba ar ARO.RAMP.135 Papildu pasakumi saistiba ar
konstatéjumiem konstaté&jumiem
AR.GEN.450 IzlidoSanas aizliegums gaisa ARO.RAMP.140 IzlidoSanas aizliegums gaisa
kugim kugim
AR.GEN.455 Zinosana ARO.RAMP.145 Zinosana
AR.GEN.460 Adentiiras uzdevumi ARO.RAMP.150 Adentiras uzdevumi
koordinéSanas joma koordinésanas joma
AR.GEN.465 Gada zinojums ARO.RAMP.155 Gada zinojums
AR.GEN.470 Informacija sabiedribai ARO.RAMP.160 Informacija sabiedribai
AR dala Papildinajumi ARO dala Papildinajumi

IV papildinajums

Gaisa kuga ekspluatanta aplieciba

I papildinajums

Gaisa kuga ekspluatanta
aplieciba

V papildinajums

Ekspluatacijas specifikacijas

IT papildinajums

Ekspluatacijas specifikacijas

VI papildinajums

Ipado atlauju saraksts

III papildinajums

Ipado atlauju saraksts

I papildinajums

Standarta zinojuma veidlapa

IV papildinajums

Standarta zinojuma veidlapa

IT papildinajums

Gaisa kuga peronparbaudes
apliecinajuma veidlapa

V papildinajums

Gaisa kuga peronparbaudes
apliecinajuma veidlapa
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II.

Atzinums Nr. 04/2011 2011. gada 1. jdnijs

- Atzinuma . _
CRD noteikuma . . Atzinuma noteikuma
atsauce CRD noteikuma nosaukums noteikuma nosaukums
atsauce
III papildinajums | Peronparbaudes zinojums VI papildinajums Peronparbaudes zinojums

1. tabula. ARO dalas CRD atzinuma salidzinasanas tabula

Apspriesana

56.

57.

58.

59.

NPA Nr. 2008-22 tika publicéts EASA timekla vietné (http://www.easa.europa.eu)
2008. gada 31. oktobri. NPA Nr. 2009-02 tika publicéts 2009. gada 30. janvari.
Saskana ar Noteikumu izstrades procediiras’ 6. panta 6. punktu péc ieintereséto
personu lGguma tika pagarinats So NPA dokumentu apsprieSanas laiks, lai tas
daléji sakristu ar pirmo pagarinato NPA dokumentu apsprie$anas periodu®. Lidz
apspriesanas laika nosléguma datumam attiecigi 2009. gada 28. maija (NPA
Nr. 2008-22) un 2009. gada 31. jdlija (NPA Nr. 2009-02) Adentlira par AR un
OR daju bija sanémusi 9405 komentarus no vairak neka 400 autoriem, tostarp
valsts aviacijas iestadém, profesionalajam organizacijam, privatiem uznémumiem
un privatpersonam. Par abiem NPA dokumentiem sanemto komentaru kopé€jais
skaits bija 18 243.

Komentari tika izskatiti saskana ar vienoto pieeju EU kompetences paplasinasanai,
kuru noteica Adentlira un Eiropas Komisija un apstiprindja Valde un EASA
komiteja.®

Grozitais noteikumu teksts tika detalizéti apspriests ar Noteikumu izstrades
izvértéSanas grupam, kas tika izveidotas darbam ar dokumentiem NPA Nr. 2008-
22 un NPA Nr. 2009-02. Izvértésanas grupas lielakoties bija dalibnieki no
sakotnéjam izstrades grupam, kas tika izveidotas noteikumu izstrades
uzdevumiem OPS.001 un FCL.001. Tika palielinats sakotné&jas izstrades grupu
dalibnieku skaits, lai saskana ar reglamentu par dalibu noteikumu izstrades
grupas bitu ari ieintereséto personu parstaviji, ka ari viens parstavis no Adentiras
Standartizacijas iestades. Darbs ar AR dalu un OR dalu norisinajas vienlaikus, lai
parskatiSanas procesa nodrosinatu rezultatu un efektivitdtes atbilstibu. Ar
parskatiSanas procesa ripigi tika koordinéta sadarbiba ar parskatiSanas grupam,
kas darbam ar gaisa kugu ekspluatacijas (OPS) prasibam (NPA Nr. 2009-02b),
turklat notika apspriedes ar izstrades grupam, kas izveidotas otrajai
paplasinasanai (par lidlaukiem, gaisa satiksmes vadibu un aeronavigacijas
pakalpojumiem).

AR dalas un OR dalas CRD dokumenti ar komentaru un attiecigo Agentdras atbilzu
kopsavilkumu, ka ari grozitais teksts Agentilras timekla vietné tika publicéts

EASA Valdes IEmums Nr. 08-2007, ar kuru groza un aizstaj Noteikumu izstrades procedidru un kuru
pienéma Valdes 2007. gada 13. junija sanaksmé& 03-2007
(http://www.easa.eu.int/ws prod/g/management-board-decisions-and-minutes.php).

Konkrétak, NPA Nr. 2008-22 par iestazu un organizaciju prasibam un NPA Nr. 2009-02 par
IstenoSanas noteikumiem attieciba uz ES operatoru veiktiem gaisa parvadajumiem
(http://www.easa.eu.int/ws prod/r/r archives.php).

http://easa.europa.eu/ws prod/g/doc/COMMS/Commission%20EASA%20joint%20position%20MB.

%?2015%2009%2009.pdf
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2010. gada 4. oktobri. CRD dokumentos tika ieklauts visu to personu un/vai
organizaciju saraksts, kuras iesniedza komentarus. Lidz komentaru iesniegsanas
termina beigam — 2010. gada 6. decembrim — Adgentira par AR dalu un OR dalu
sanéma 1020 atsauksmes no vairak neka 70 autoriem, tostarp no Apvienotas
Karalistes, Austrijas, Belgijas, Francijas, Italijas, Irijas, Niderlandes, Norvégijas,
Somijas, Spanijas, Sveices, Vacijas un Zviedrijas aviacijas iestadém, ka ari
profesionalam organizacijam, bezpelnas organizacijam, privatiem uznémumiem un
dazam privatpersonam. CRD dokumentus izskatlja ari ASV Federala aviacijas
administracija (FAA), un ta neiesniedza nekadus komentarus. No visam
sanemtajam atsauksmém 530 atsauksmes attiecas uz AR dalu, bet 490 — uz
OR dalu. Lielaka dala atsauksmju tika iesniegtas par GEN apaksSdalu. Apméram
20 % no 1020 atsauksmém bija par AR dalas un OR dalas AMC un GM.

Nakamaja diagramma noradits par AR daju sanemto atsauksmju sadalijums atbilstigi
attiecigajai apaksdalai.
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4. diagramma. Atsauksmes par AR dalu — sadalijums
60. Nakamaja diagramma noraditi atsauksmju autori. Ta ka atsauksmes no nozares

parstavju apvienibam parasti tiek iesititas atseviSku biedru varda, var pienemt,
ka faktiska nozares apvienibu iesniegto atsauksmju dala ir lielaka, neka attélots
Saja diagramma. Tomér nav parsteidzosi, ka lielaka dala atsauksmju ir no valsts
aviacijas iestadém.
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Unions Individuals
15% 1%

Industry &
associations
16%
NAAs
68%

5. diagramma. Atsauksmes par AR dalu — autori

III. Tverums un piemérojamiba

61. Lai gan Sis atzinums attiecas tikai uz CAT, saskana ar Saja atzinuma pausto
ierosinajumu ARO dalu pieméro visiem gaisa kugu ekspluatacijas veidiem, tostarp
komercekspluatacijai, kas nav CAT, ka ari sarezgitu, ar dzin€ju darbinamu gaisa
kugu un tadu gaisa kudgu, kuri nav sarezditi, ar dzinéju darbinami gaisa kugi,
nekomercialai ekspluatacijai. Tadéjadi tiks nodrosinats, ka noteikumu
pienemsanas procesa beigas visiem gaisa kugu ekspluatacijas veidiem (komerciala
un nekomerciala ekspluatacija) tiks pienemti precizi un atbilstigi noteikumi. Ir
uzsveérts, ka visas iestadem piemérojamas prasibas, ko paredzéts piemérot arl
ekspluatacijas viediem, kas nav CAT, netiks pienemtas, kamér nebls pienemti
atzinumi par attiecigajam tehniskajam prasibam (pieméram, NCC dala, NCO dala,
SPO dala).

ARO dalas GEN apaksdala noteiktas kopé&jas prasibas kompetentajam iestadém;
tai ir tris sadalas:

- 1. sadala — Vispariga informacija;
- 2. sadala — Parvaldiba;
- 3. sadala — Uzraudziba, sertificésana un ievieSana.

62. Ar STm sadalam tiek Tstenoti atbilstigie Pamatregulas panti par mijiedarbibu starp
apstiprinatajam organizacijam un kompetento iestadi, sadarbibu un informacijas
apmainu starp kompetentajam iestdadém un Adentdru, par tadu atbilstibas
panaksanas lidzek|u apstiprinaSanu, kas ir alternativi Agentliras noteiktajiem, par
nepiecieSamibu nekavéjoties reagét uz droSibas problémam, ka ari par
nosacijumiem, saskana ar kuriem izdod, saglaba, groza, ierobezo, partrauc vai
anulé sertifikatus un apstiprinajumus. GEN apaksdala ir prasibas ari kompetento
iestazu struktdrai un parvaldibas sistémai, kas ir tieSi saistitas ar kompetento
iestazu uzraudzibas sp&jam.
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Pamatregula

Prasibas iestadem

2. panta 2. punkta d) apakSpunkts — Mérki
15. pants — Informacijas tikls

Dro$ibas programma (Isteno$anas noteikumu regulas
3. pants)

18. pants — Adgentiiras pasakumi
19. pants — Atzinumi, sertificESanas
specifikacijas un norades

Lidzekli atbilstibas panaksanai (ARO.GEN.120)

7. pants — Piloti

7. pants — Piloti (ATO, AeMC, FSTD)

8. pants — Gaisa kugu ekspluatacija

8. panta 4. punkts — Gaisa kugu
ekspluatacija — Salona apkalpe

Uzraudzibas spéjas (Isteno$anas noteikumu regulas
4. pants)

Uzraudziba (ARO.GEN.300)
Uzraudzibas programma (ARO.GEN.305)

Sakotnéja sertifikacija (ARO.GEN.310 un
ARO.GEN.315)

Izmainas — organizacijas (ARO.GEN.330)
Konstatéjumi — organizacijas (ARO.GEN.350)

Konstatéjumi un izpildes pasakumi — personas
(ARO.GEN.355)

10. pants — Uzraudziba un izpilde

Uzraudziba (ARO.GEN.300)

Uzraudzibas programma (ARO.GEN.305)
Konstatéjumi (ARO.GEN.350)
Istenoana — personas (ARO.GEN.355)

13. pants un V pielikums — Kvalificétas
struktdrvienibas

Uzdevumu sadale (ARO.GEN.205)

15. pants — Informacijas tikls

Informacija Adentirai (ARO.GEN.125)
Uzraudzibas programma (ARO.GEN.305)
Parvaldibas sistéma (ARO.GEN.200)

14. pants — Elastiguma noteikumi
15. pants — Informacijas tikls

22. panta 1. punkts — Gaisa kugu
ekspluatacijas sertificésana

Taltéja reakcija uz drosibas problémam
(ARO.GEN.135)

24. pants
Noteikumu piemérosanas parraudziba

Parvaldibas sistéma (ARO.GEN.200)
Izmainas parvaldibas sistéma (ARO.GEN.210)

54. pants
Parbaudes dalibvalstis

Izmainas parvaldibas sistéma (ARO.GEN.210)
Uzskaite (ARO.GEN.220)

2. tabula. Pamatregulas panti un attiecigie noteikumi AR dala

63. Saskana ar visparéju sistémisku pieeju prasibas GEN apaksdala ir izstradatas, lai
tiktal, cik praktiski Tstenojams, nodrosinatu atbilstibu un saskanotibu ar
piemérojamiem noteikumiem attieciba uz lidlaukiem, gaisa satiksmes vadibu/
aeronavigacijas pakalpojumiem un lidojumderigumu. Ta ka ierosinatie IstenoSanas
noteikumi ir visparigi, tajos nemti véra ICAO definétie droSibas uzraudzibas
sistémas kritiskie elementi (CE)*°, jo Tpasi $adi elementi:

- CE-3: Valsts civilas aviacijas sistéma un droSibas uzraudzibas funkcijas;

- CE-4: Tehniska personala kvalifikacija un apmaciba;

10 Sk. ICAO dokumentu Nr. 9735 Safety Oversight Audit Manual [Drosibas uzraudzibas revizijas
rokasgramata], 2. izdevums — 2006. gads, C papildinajums — novértéjot drosibas uzraudzibas
sistémas efektivu TstenoSanu, dalibvalsts drosibas uzraudzibas sp&ju nosaka, izmantojot ICAO
Universalo droSibas uzraudzibas revizijas programmu.
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65.
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- CE-5: Tehniskas norades, instrumenti un drosibai bitiskakas informacijas

nodrosinasana;

- CE-6: Licencésanas, sertifikacijas, atlauju un/vai apstiprinajumu sanemsanas

pienakums;

- CE-7: Uzraudzibas pienakumi;

- CE-8: Ar drosibu saistitu problému risindsana.

ICAO standarti valsts drosibas programmas (SSP) istenosanai nosaka to, ka valstij
jaizveido mehanisms, lai nodrosinatu kritisko elementu efektivu parraudzibu®l.
Tapéc GEN apaksdala ierosinatas prasibas palidzés dalibvalstim 1stenot SSP.

Ierosinatajos noteikumos izmantoti

sertifikacija un wuzraudziba” attiecigie noteikumi,
ieklautie ARO dalas AMC pilnigi
standartiem ICAO 6. pielikuma

IstenoSanas noteikumi
attiecigajiem
1. papildinajuma 3. dala.

un GEN dala

EU-OPS C apaksdalas “Ekspluatantu
ka ari JAA JIP noteikumi'?.
atbilst

5. papildinajuma 1. dala un

ICAO 6. pielikuma 1. dala —
5. papildinajums
ICAO 6. pielikuma 3. dala —
1. papildinajums

EASA noteikumi un attiecigie AMC/GM

1. Primarie aviacijas tiesibu akti

Pamatregula
ORO.GEN.140

2. Ipasie darbibas noteikumi

Regula (EK) Nr. 216/2008
Pamatprasibas

Regula (EK) Nr. 2042/2003*3
ARO dalas OPS apaksdala

3. Civilas aviacijas administracijas struktira un
droSibas uzraudzibas funkcijas

ARO.GEN.200. punkta a) apakSpunkta 2) dala —
pietiekams darbinieku skaits

Isteno3anas noteikumu regulas 4. pants

4. Tehniskie noradijumi

ARO.GEN.115
ARO.GEN.200. punkta a) apakSpunkta 1) dala

5. Kvalificéts tehniskais personals

ARO.GEN.200. punkta a) apakspunkta 2) dala

GM1 un 2-ARO.GEN.200. punkta a) apakspunkta
2) dala

6. Licencésanas un sertifikacijas pienakumi

ARO.GEN.200. punkta a) apakspunkta 1) dala —
AMC1-ARO.GEN.305. punkta b) apaksSpunkts —
OPS

ARO.GEN.310. punkts — AMC1 —
ARO.GEN.310. punkta a) apakspunkts — OPS

7. Pastavigas uzraudzibas pienakumi

ARO.GEN.200. punkta a) apakspunkta 1) dala
ARO.GEN.300
ARO.GEN.305; AMC1-ARO.GEN.305. punkta

11

12

13

Sk. ICAO 1. pielikuma C papildinajumu un ICAO 6. pielikuma J papildinajumu “Framework for the
State Safety programme” [Valsts drosibas programmas struktiira], 3. panta 1. punkts.

EU-OPS un JAR-OPS 3 noteikumu salidzinasanas tabulas tika ieklautas CRD dokumentos par
AR daju un OR dalu, sk. http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-ar/CRD%?20c.4%?20-

%?20Rule%20comparison%20EU-OPS+JAR-OPS3. pdf.

Komisijas Regula (EK) Nr. 2042/2003 par gaisa kugu un aeronavigacijas razojumu, dalu un iericu

lidojumderiguma uzturéSanu un So uzdevumu

izpildé iesaistito organizaciju un personala

apstiprinaganu. OV L 315, 28.11.2003., 1. Ipp.
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Atzinums Nr. 04/2011 2011. gada 1. jdnijs

ICAO 6. pielikuma 1. dala —
5. papildinajums
ICAO 6. pielikuma 3. dala —
1. papildinajums

EASA noteikumi un attiecigie AMC/GM

b) apaksSpunkts

ARO.GEN.200. punkta a) apakSpunkta 1) dala un
8. Ar dro$ibu saistitu problému risindana ARO.GEN.350
ARO.GEN.350

3. tabula. Attiecigo ICAO uzraudzibas standartu un ARO/ORO dalas
savstarpéja atbilstiba

66. Ierosinot vienotas prasibas, ko var piemérot visu veidu sertifikatiem un
apstiprinajumiem, ARO dalas GEN apaksdala tiek nemti véra JAA COrA zinojuma
secinajumi, kas attiecas uz uzraudzibu atbilstigi veiktsp&jai un racionalizétiem
apstiprinasanas  procesiem, kuri nodroSina organizaciju apstiprindjumu
konsekvenci, kas ir |oti nozimiga, lai organizacijas varétu ieviest efektivas
(drosibas) parvaldibas sistémas. ICAO mérkis ieviest SMS visas aviacijas jomas
noteikti nodrosinas vienadu pamatprincipu izmantoSanu organizaciju parvaldiba un
apstiprinasana.

67. Ta ka AR dalas pamata ir spéka esosie noteikumu dokumenti un taja ierosinatas
prasibas pilniba atbilst attiecigajiem ICAO standartiem par valsts drosSibas
uzraudzibas sistémam, Saja atzinuma ierosinatajos TstenoSanas noteikumos
noteiktie iestadém piemérojamie pienakumi bitiski neatsSkiras no tiem, kurus
kompetentas iestades pilda jau tagad. Visus papildu pienakumus var pamatot vai
nu tiesi ar Pamatregulas noteikumiem (tas ir, istenojot pantus, kas attiecas uz
pirmo pagarinasanu, Pamatregulas pamatmérka sasniegSanu attieciba uz drosibu,
standartizaciju un saskanosSanu), vai ar ICAO standartiem, kas saistiti ar SSP
izveidi.

ARO.GEN 1. sadala — Vispariga informacija

68. Papildus Isteno$anas noteikumu regulas (4. pants — Uzraudzibas spé&jas) limeni
paredzetajam prasibam, kas piemérojamas dalibvalstim, 1. sadala noteiktas
visparigas kompetentajam iestadém piemé&rojamas prasibas. To galvenais mérkis
ir veicinat sadarbibu un informacijas apmainu starp iestadi un Adentdru, ka ari
starp pasam iestadém. Sie noteikumi ir atvasinati no augstdka limena prasibam,
kas noteiktas Pamatregula (jo Tpasi 5. panta 5. punkta, 7. panta 6. punkta,
8. panta 5. punkta, 10. panta, 15. panta, 22. panta 1. punkta un 24. panta).
1. sadala noraditi ari pienakumi saistiba ar uzraudzibas dokumentaciju, kuri
papildina attiecigos Isteno$anas noteikumu regulas nosacijumus par uzraudzibas
spéjam, atsaucoties uz ICAO kritisko elementu CE-5 “Tehniskas norades,
instrumenti un drosibai batiskakas informacijas nodrosinasana”.

69. 1. sadala noteikts ari tas, ka kompetentas iestades Agentlrai sniedz drosibas zina

nozimigu informaciju (ARO.GEN.125. punkta b) apakSpunkts). Lai gan Direktiva
2003/42/EK* ir noteikta koncepcija par obligatiem droibas zinojumiem attieciba

14 Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 13. jlnija Direktiva 2003/42/EK attieciba uz zinoSanu

par notikumiem civilaja aviacija (OV L 167, 04.07.2003., 23. Ipp.).
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Atzinums Nr. 04/2011 2011. gada 1. jdnijs

uz nopietniem starpgadijumiem, &kita, ka attiecigie istenoSanas pasakumil®
neparedz skaidras prasibas par nepiecieSamibu atbilstiga formatd iesniegt
Adentirai visu pieejamo drosSibas informaciju. Adentlrai parasti jabat informétai
par jautajumiem saistiba ar projektu, ekspluatacijas piemeérotibas datiem (OSD)
un ekspluatacijas drosibu, kas ieklauti Eiropas Aviacijas drosibas programma
(EASP), vai jomam, ko Adentira Tpasi noteikusi par problematiskam droSibas zina.
Tiks ieklauti AR.GEN.125. punkta b) apakSpunkta AMC dokumenti, kas tiek
izstradati par Adentiras notikumu iekSéjas zinoSanas sistému (IORS). Savukart
tas nodrosinas Agentlrai svarigu instrumentu likumdevéja pieprasita gada
drosdibas parskata izveidei'®.

1. sadala ir prasibas par to, ka apstradat lidzek|us atbilstibas panaksanai, kas ir
alternativi Adentlras izdotajiem attiecigajiem lidzekliem atbilstibas panaksanai.
Pamatregulas 18. un 19. panta minéto terminu “attiecigie lidzek]|i atbilstibas
panaksanai” (AMC) galvenokart lieto, lai apzimétu tehniskos/procediru
dokumentus, ko dalibvalstis un nozare izmanto, ievieSot Pamatregulu un tas
istenoganas noteikumus. Saja konteksta AMC ir lidzekli, ar kuriem panak atbilstibu
noteikumiem. Ta ka Adentiras izdotajiem saistitajiem materialiem nav normativs
raksturs, ar tiem nevar noteikt nekadus pienakumus reglamentétajam personam,
un tas var izvéléties atbilstibu piemérojamam prasibam pieradit ar citu lidzeklu
palidzibu. Tomér likumdevéjs ar Sadiem dokumentiem vélgjas pieteikuma
iesniedz&jiem nodrosSinat tiesisko noteiktibu, ka ari veicinat vienotu istenoSanu,
tapéc Sie dokumenti sagatavoti, paredzot to atbilstibu noteikumiem. Saistiba ar
AMC kompetentajam iestadém jaatzist, ka reglamentétas personas, kas ievéro
AMC, atbilst ar tiesibu aktu prasibam. Tomeér ir paredzétas elastiguma iespé&jas, jo
ieinteresétas personas kompetentajai iestadei var ierosinat alternativus lidzek|us
atbilstibas panaksanai, un, ja ieinteresétas personas var pieradit, ka ar tiem
iespéjams nodroSinat lidzvértigu droSibas Ilimeni, Sos alternativos lidzeklus
atbilstibas panaksSanai var apstiprinat un izmantot.

CRD dokumenta ietverta priekSlikuma mérkis bija vienadot kompetento iestazu
pieeju sadiem alternativajiem lidzekliem, ka ari nodrosinat pilnigu parskatamibu,
kadas trikst pasreizéja sistéma. Juridiskais pamats atbilstibas panaksanas
alternativo Iidzeklu mehanismam un kompetento iestazu pienakumiem ir
Pamatregulas 5. panta 5. punkta, 7. panta 6. punkta un 8. panta 5. punkta, kas
turklat paredz, ka ir japienem istenoSanas noteikumi, saskana ar kuriem izdod,
saglaba un groza sertifikatus un apstiprinajumus. Ta ka alternativos lidzek|us
atbilstibas panakSanai pieteikuma iesniedz&ji galvenokart izmanto, lai panaktu
atbilstibu TstenoSanas noteikumiem, Adentlra uzskatija, ka ir jaizveido process,
kas noteiktu pieteikuma iesniedz&ju un iestazu pieeju alternativajiem lidzekliem
atbilstibas panaksanai. Adentdras funkcijas un pienakumus juridiski pamato
Adgentlrai pieskirtas pilnvaras parraudzit kompetento iestdazu pieeju noteikumu
istenoSanai, ka ari standartizét So iestazu darbibu (sk. Pamatregulas 10. un
24. pantu).

Standartizacijas un saskanosanas labad kompetentajam iestadém ir pienakums
informét AdgentlGru par visiem kompetentas iestades apstiprinatiem vai

15

16

Komisijas 2007. gada 12. novembra Regula (EK) Nr. 1321/2007, ar kuru nosaka IstenoSanas
noteikumus par to, ka centralaja repozitorija integréjama informacija par notikumiem civilaja

(dokuments attiecas uz EEZ), 2. pants (OV L 294, 13.11.2007., 3. Ipp.).
Pamatregulas 15. panta 4. punkts.
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izmantotiem alternativiem lidzekliem atbilstibas panaksanai, ka ari nodrosinat, lai
visam kompetentas iestades uzraudzitajam organizacijam un personam bdtu
pieejami alternativi Iidzekli atbilstibas panaksSanai, kurus kompetenta iestade
izmanto, lai nodrosSinatu atbilstibu piemérojamiem noteikumiem. Tas
kompetentajam iestadém nosaka jaunas funkcijas, ko var izpildit, izmantojot
pasreizéjos mehanismus un procediras, tapéc paredzams, ka papildu slogs
iestadém nebdus liels.

73. Komentari NPA dokumenta un atsauksmes CRD dokumenta skaidri liecina, ka
lielaka dala ieintereséto personu atbalsta Agentiiras sistematisku ex ante parbaudi
attieciba uz alternativajiem lidzekliem atbilstibas panaksanai, pirms tos apstiprina
un/vai Tsteno kompetenta iestade. Galvenais arguments ir nodrosinat vienadus
noteikumus un novérst neskaidribas, ko rada tas, ka alternativie lidzek]i atbilstibas
panaksanai, kurus kompetenta iestade ir apstiprindjusi bez Adgentiras
iejaukSanas, péc tam var tikt apstridéti, pieméram, standartizacijas parbaudes
laikd. Pamatregula neparedz Adentdrai pilnvaras veikt $adu ex ante
apstiprinasanu, jo noteikumu TistenoSana tiek uzticéta dalibvalstim. Tapéc Sos
jautajumus nevar izskatit pasreizéja tiesiska reguléjuma ietvaros. Tomeér, lai
nemtu vera ieintereséto personu bazas, ir paredzéts kompensacijas elements, kas
nosaka kompetentai iestadei tieSu prasibu izveidot sistému, ar kuras palidzibu
konsekventi novértét un kontrolét visus tos alternativos lidzek|lus atbilstibas
panaksanai, kurus pieméro attieciga kompetenta iestade vai organizacijas, kas ir
tds uzraudziba. TieSi tapéc ir svarigi noradit, ka kompetentas iestades
apstiprinatos alternativos Ilidzeklus atbilstibas panaksanai var izmantot tikai
konkréta organizacija. Citam organizacijam, kas vélas izmantot tos pasus
alternativos lidzeklus atbilstibas panaksanai, tie vélreiz jaizskata kopa ar savu
kompetento iestadi.

74.  Visbeidzot, nemot véra atsauksmes CRD dokumenta, Adentdra ir vienkarSojusi
definicijas, svitrojot terminu “papildu Ilidzek|i atbilstibas panaksanai”, ka ari
paplasinot termina “alternativi lidzekli atbilstibas panaksanai” definiciju, tadéjadi
ieklaujot taja pasreiz&jiem AMC alternativus lidzeklus, ka ari jaunus lidzeklus, ar
kuriem panakt atbilstibu Pamatregulai un tas istenoSanas noteikumiem jomas, kur
Agentlira nav pienémusi saistitus AMC.

ARO.GEN 2. sadala — Parvaldiba

75. 2. sadalas noteikumi paredz, ka kompetentajam iestadém ir jaizveido un jauztur
parvaldibas sistéma, lai izpilditu pienakumus, ka ari 1stenotu ARO dala noteiktas
funkcijas. Parvaldibas sistémas galvenie elementi [lidzinas organizacijam
piemérojamajam prasibam par standarta parvaldibas sistému:

- dokumentétas politikas nostadnes un proceduras;

pietiekams un atbilstigi kvalificéts personals, ka ari pienakums planot
personala pieejamibu;

- vadoso darbinieku iecelSana amatos dazadas darbibas jomas;

pienacigas iekartas un telpas;

pienakums uzraudzit parvaldibas sistémas atbilstibu, tostarp iecelt par
atbilstibas uzraudzibu atbildigu personu vai grupu;
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- nepiecieSamiba nodrosinat, lai sertifikacijas un parraudzibas funkcijas, kas
veiktas kompetentas iestades varda, atbilstu piemérojamam prasibam;

- sistéma izmainu noteikSanai parvaldibas sistéma, ka ari riciba, lai panaktu tas
pastavigu efektivitati;

- uzskaites sistéma, lai nodrosinatu veikto darbibu izsekojamibu.

Sis prasibas par parvaldibas sistému papildina Tpasa prasiba izveidot procediras
efektivai informacijas apmainai un palidzibas sanemsanai no citam iestadém, un
Saja prasiba tiek precizétas Pamatregulas 15. panta 1. punkta prasibas. 2. sadala
ierosinatas vienotas prasibas par kompetentas iestades parvaldibas sisteému ir tiesi
saistitas ar ICAO drosSibas parraudzibas sistému kritiskajiem elementiem CE-4
“Tehniska personala kvalifikacija un apmaciba” un CE-5 “Tehniskas norades,
instrumenti un drosibai bitiskakas informacijas nodrosindsana”. Sis prasibas
atvieglo SSP izpildi un sekmé efektivas parraudzibas sistémas izveidi, lai veicinatu
un mudinatu reglamentétas organizacijas ieviest parvaldibas sistemas saskana ar
ORO dalas noteikumiem.

Lai atbalstitu standartizacijas procesu un atvieglotu pareju uz pastavigu
uzraudzibu,!’ 2. sadala ieklauta prasiba kompetentajam iestadém nodrosinat
Adentidrai attiecigos dokumentus par So iestazu parvaldibas sistemu un taja
veiktajam izmainam.

Attieciba uz ARO.GEN.205 dazas dalibvalstis ir apstridéjusas konkrétu noteikumu
ieklausanu ARO dala, apgalvojot, ka attiecigos jautdjumus pietiekami regulé
Pamatregulas 13. panta un V pielikuma noteikumi. Turpreti Adentira uzskata, ka
Pamatregula nav paredzéts veids, ka nodroSinat noraditos pienakumus, tapéc ta
patur Sos noteikumus, lai gan grozita redakcija: tagad noteikumos noradits, ka
kompetentas iestades deledé juridiskam vai fiziskam personam sertificESanas un
uzraudzi$anas pienakumus un nosaka atbilstibas kritérijus. So konkréto
noteikumu mérkis ir nodrosinat, lai visi sertificESanas vai parraudzibas uzdevumi,
kuri tiek veikti kompetentas iestades varda, atbilstu piemérojamam prasibam, kas
ir lidzigas prasibam, kadas organizacijam japilda, ar ligumu nododot to
apstiprinajuma joma ietilpstosas darbibas. Jaunie istenoSanas noteikumi ir tiesi
saistiti ar augsta droSibas Ilimena nodrosSinasanu kompetentas iestades
sertificéSanas un parraudzibas funkcijam, ka ari attiecigo Pamatregulas noteikumu
vienotu istenoganu. Sis jaunais noteikums neierobeZo dalibvalstim piedkiro ricibas
brivibu par savu kompetento iestadi noteikt vienu vai vairakas iestades atbilstigi
Istenodanas noteikumu regulas 4. panta 1 punktam; $o noteikumu pieméro
ikviena dalibvalsts noteikta kompetenta iestade.

Ta ka 2. sadalas noteikumi atvasinati no pasreiz€jam prasibam, pieméram,
Regulas (EK) Nr. 2042/2003 B iedalas prasibam par kompetento iestazu
struktiru, kvalifikaciju un apmacibu, procedidram, telpam, uzskaiti un citam
jomam, tie kompetentajam iestddém nosaka dazus jaunus pienakumus:

17

Pastavigas uzraudzibas pieeja (CMA) paredz tadas dalibvalstu pastavigas uzraudzibas sistémas
izveidi, kur tiek ievérota saskanota un konsekventa pieeja. Dalibvalstu drosibas parraudzibas

spéjas tiks uzraudzitas atbilstigi Cetram galvenajam darbibam: 1) drosibas datu vaksana un
apstiprinasana; 2) droSibas uzraudzibas sp&ju limena analiz€Sana un novértésana; 3) trikumu

noteikSana un saistito risku izvértésana; 4) riska mazinasanas stratégiju izstrade un istenosana.
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a. procediru un to grozijumu nosdtiSana Adentdrai, ka ari Adentiras
informéSana par izmainam parvaldibas sistéma (ARO.GEN.200. punkta
d) apakspunkts un ARO.GEN.210. punkta c) apakspunkts);

b. ar ldzdalibbu savstarpéja informacijas apmaina un palidzibas sniegSanu
citam kompetentajam iestadém saistito procediru definéSana un istenosana
(ARO.GEN.200. punkta c) apakspunkts);

C. atbilstibas uzraudziSanas sistémas ievieSana lidz ar iek$&jo reviziju un
drosibas riska parvaldibas procesiem (ARO.GEN.200. punkta
a) apakspunkta 4. un 5. dala), tostarp tadas sistémas ievieSana, ar kuru
sakotn€ji un pastavigi izvérté juridiskas vai fiziskas personas, kas veic
sertificéSanas vai parraudzibas uzdevumus kompetentds iestades varda
(ARO.GEN.205).

80. Lai gan attieciba uz a) un b) pienakumu iestades varétu izmantot savus resursus
un komunikacijas kanalus, tiek atzits, ka istenosanas uzdevumam c) var bit
vajadzigi papildu resursi. IstenoSanas noteikumu regulas 4. panta 4. punkta
skaidri noteikts, ka dalibvalstim ir pienakums kompetentajam iestadém nodrosinat
parraudzibas iespé&jas un resursus, kas nepiecieSami, lai veiktu to pienakumus
saskana ar piemérojamam prasibam. Tas ir juridiskais pamats, lai nodroSinatu
finans&jumu visiem papildu uzdevumiem. Saja kontekstd janorada, ka efektiva
parvaldibas sistéma Iidz ar atbilstibas uzraudzibu un drosibas riska parvaldibu ari
veicina sertificéSanas un parraudzibas procesu rentabilitati un atvieglo SSP
istenosanu.

81. 2. sadalas noteikumos tagad paredzéti ari sadi pienakumi:

a. kompetentajam iestadém jauztur saraksts ar visiem izdotajiem organizaciju
sertifikatiem, FSTD kvalifikacijas atzimém un darbinieku licencém,
novértéjumiem, sertifikatiem vai apliecibam (ARO.GEN.220. punkta
b) apaksSpunkts);

b. kompetentajam iestadeém jaregistré sertificejamo organizaciju ierosinato
alternativo Ilidzeklu atbilstibas panakSanai novértéjumi, ka ari pasas
kompetentas iestades izmantoto alternativo lidzeklu atbilstibas panaksanai
novértéjumi (ARO.GEN.220. punkta a) apakSpunkts 11. dala);

c. jaievies sistéma personala pieejamibas planosanai (ARO.GEN.200. punkta
a) apakspunkta 2. dala).

82. Lai gan pasreiz€jos noteikumos nav Sadu skaidri izteiktu prasibu, var pienemt, ka
kompetentajam iestadém ir vajadzigas sistémas, lai sertifikatu un apstiprinajumu
parvaldibas un personala vadibas ietvaros izpilditu jaunas prasibas.

3. sadala — Uzraudziba, sertificeSsana un ieviesana

83. Saja ARO dalas GEN apaksdalas sadala ir kompetentajam iestadém nepiecie$amie
elementi, kas nosaka mijiedarbibu ar reglamentétajam organizacijam un
personam. Saja sadald aprakstiti vispar&ji uzraudzibas principi, aplikoti
uzraudzibas programmas elementi un sniegta detalizéta informacija par
konkrétam kompetento iestazu darbibam, funkcijam un piendkumiem attieciba uz
sertificéSanu, pastavigo uzraudzibu un ievieSanu. Sadalas pamata ir tiesibu aktos
noteiktas procediiras. Noteikumos par uzraudzibu nemtas véra Pamatregulas
augstaka limena prasibas, lai nodrosinatu, ka uzraudziba neaprobezojas tikai ar
kompetentas iestades sertificEtajam organizacijam un personam.
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Attiecigie nosacijumi izriet no JAA JIP attieciba uz JAR-OPS un JAR-FCL, ka ari no
Regulas (EK) Nr. 1702/2003 un Regulas Nr. 2042/2003'® B iedalas prasibam. Ar
OPS saistitie Pamatregulas panti ir sadi: 8. panta 5. punkts; saistiba ar FCL —
7. panta 6. punkts; saistiba ar kooperativo uzraudzibu — 10., 11. un 15. pants.
Nemot véra ieintereséto personu atsauksmes, AMC un GM bus precizakas norades
par sakotnéjo sertifikaciju un parraudzibu, jo Tpasi par procesiem, personala
kvalifikaciju, lidojuma instruktoru un citu darbinieku adekvatu skaitu, licen¢u un
kvalifikacijas atzimju derigumu.

NPA dokumenta izteiktaja priekslikuma bija elementi, kas izriet no COrA
ieteikumiem par vienota organizaciju sertifikata izsniegSanu tam organizacijam,
kas sanémusas apstiprinajumus saskana ar vairak neka vienu dalu. NPA
komentaru analize skaidri pieradija, ka “vienota sertifikata” koncepcija netiek
atbalstita. Nozares parstaviji raizéjas par to, ka papildus gaisa kuga ekspluatanta
apliecibai (AOC) ICAO nepieprasa ari “jumta” organizacijas apstiprinajumu, tapéc
vienotais sertifikats bdtu specifisks Eiropai un netiktu atzits starptautiski.
Kompetentas iestades koment€ja, ka nav skaidru noteikumu par vienota
sertifikata izdoSanu un saikni starp atseviskiem organizaciju sertifikatiem un jomai
specifiskiem sertifikatiem (AOC, ATO, AeMC). Tas ari apgalvoja, ka vienots
organizaciju sertifikats ievérojami palielinatu iestdazu darba slodzi, kas nav
pamatoti droSibas zina. Ta ka vienota organizaciju sertifikata koncepcijas galvenos
mérkus var sasniegt, neparedzot vienota sertifikata izdoSanu, Adentira piekrita
neuzturét vienota sertifikdta koncepciju. Lai nodroSinatu efektivu uzraudzibu,
krietni svarigak par atseviskas organizacijas sertifikata izdoSanu ir racionalizét
uzraudzibas programmu organizacijam, kas sanémusas apstiprinajumus saskana
ar vairak neka vienu dalu. Revizijas vienumu atziSana organizacijam, kas
sertificétas saskapna ar vairak neka vienu dalu, ir atlauta, ka aprakstits
ARO.GEN.305. punkta AMC.

NPA ir ari priekslikums par kooperativu uzraudzibu®® ar mérki izveidot pamatu, lai
nodrosSinatu visefektivako uzraudzibu pasakumiem, kas geografiski neaprobezojas
tikai ar dalibvalsti, kur izdots sertifikats. Kooperativas uzraudzibas noteikumu
galvenais meérkis ir izveidot Eiropas limena uzraudzibu, veicinot uzraudzibas
resursu efektivaku izmantoSanu vietéja liment un vienlaikus panakot, lai visam
personam, organizacijam vai gaisa kugiem tiktu veikta regulara uzraudziba.
Tadejadi tiktu ieviesti dazi konkréti Civilas aviacijas generaldirektoru konferences
par droSibas uzraudzibas globalo stratégiju ieteikumi (ta notika ICAO telpas
1997. gada), kuras laika tika uzsveérts, ka ir jakoordiné un jasaskano principi un
procediras droSibas uzraudzibas limena novértésanai globala liment, ka ar tika
noradita redionalas pieejas nozime. Par Adentlras priekSlikumu tika sanemti
daudzi komentari. Lielako daJu komentaru iesniedza kompetentas iestades, un
komentaros tas pauda bazas par iespéjamam neskaidribam attieciba uz
uzraudzibas pienakumiem un par praktisko sadarbibu starp iestadém, kuru
tiesisko sistému atsSkiribas vai valodas barjera varétu radit Skérslus. Nozares

18
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Komisijas 2003. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1702/2003, ar ko paredz IstenoSanas
noteikumus par sertifikaciju attieciba uz gaisa kugu un ar tiem saistito razojumu, dalu un ieri¢u
lidojumderigumu un atbilstibu vides aizsardzibas prasibam, ka ari projektéSanas un razoSanas
organizaciju sertifikaciju. OV L 243, 27.09.2003., 6. Ipp.

NPA Nr. 2008-22 paskaidrojuma izmantotais termins “kolektiva uzraudziba” aizstats ar terminu
“kooperativa uzraudziba”, kas precizak atspogulo attiecigo nosacijumu noldku.
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dalibnieku jautajumos galvenokart tika vérsta uzmaniba uz papildu slogu un uz
vairakas dalibvalstis funkcion&josSu organizaciju uzraudzibas iesp&jamu dubléSanu.

87. Saskana ar AR/OR izvértésanas grupas ieteikumiem un péc Ipasas tikSanas ar
Valsts iestazu padomdevéjas grupas (AGNA) parstavjiem  attiecigie
ARO.GEN. apaksdalas 3. sadalas noteikumi tika parstradati, nemot véra
ieintereséto personu galvenas bazas. Jaizmanto riska balstita pieeja, galvenokart
nemot véra istenosanas noteikumu regulas 3. panta minétas valsts drosibas plana
droSibas prioritates, lai noteiktu uzraudzibas jomu darbibam, ko dalibvalsts
teritorija veic personas vai organizacijas, kuras kompetenta iestade nav
sertificéjusi. Galvenie pienakumi kompetentajai iestadei, kas izdevusi sertifikatu,
netiek mainiti. PriekSlikums papildinats ar noteikumiem par brivpratigu sadarbibu,
slédzot vienoSanas starp iestadém, lai daZzus uzraudzibas pienakumus varétu veikt
iestade, kuras teritorija notiek darbibas, tadéjadi uzlabojot So darbibu
parskatamibu. Tas mudinatu kompetentas iestades efektivak izmantot resursus
vietéja méroga. Attiecigi tika groziti istenoSanas noteikumi par konstatéjumiem un
ievieSanu (ARO.GEN.350. un ARO.GEN.355. punkts). ARO.GEN.350. punktam tika
veikti papildu grozijumi, lai nodrosSinatu atbilstibu ARA.CC apaksdalas
noteikumiem par viltojumu un krapsanas apkarosanu. ARO.GEN.300. punktam
tika pievienots jauns f) apaksSpunkts, lai ieklautu noteikumu, ka kompetenta
iestade apkopo un apstrada visu informaciju, kas uzskatama par noderigu
uzraudzibai; iepriek$ Sis nosacijums bija AR.GEN.425. punkta a) apakspunkta, jo
§adas informacijas apkopo$ana neattiecas tikai uz peronparbaudém. Sis
noteikums palidzés noteikt prioritates drosibas joma, nemt véra riska balstitu
uzraudzibu un pastavigu kontroli.

88. Lai gan Adentlira ieviesa grozijumus priekslikuma par kooperativo uzraudzibu,
nemot véra dalibvalstu galvenas bazZas, ta uzstaj, ka ir svarigi paplasinat
uzraudzibas jomu, ietverot taja visas dalibvalstu teritorija veiktas darbibas un
cieSaku sadarbibu starp dalibvalstu kompetentajam iestdadém, lai risinatu ar
kopé&jo tirgu saistitas problémas. Arvien vairak pilotu un ekspluatantu var
izmantot savas tiesibas ari citas ES dalibvalstis, ne tikai dalibvalsti, kurai ir
primara atbildiba par So personu uzraudzibu. Tapéc Adentlira ierosina parskatit
kooperativas uzraudzibas noteikumu TistenoSanu un atbilstigi funkciongjosas
uzraudzibas sistémas ievieSanu ne tikai tadé], lai iesp&jami driz konstatétu
varbltéjus uzraudzibas trikumus, bet ari tadel, lai novértétu konkrétaku
noteikumu nepiecieSamibu uzraudzibas spéju uzlabosSanai Eiropas limeni — gan
attieciba uz drosibu, gan resursu efektivu izlietojumu.

89. Cits NPA dokumenta ierosinats svarigs elements bija pareja uz uzraudzibu, kas
balstita riska un rezultatos, un ari Sis elements izriet no COrA iniciativas. P&c NPA
komentaru izvértéSanas 24 ménesu ilgais uzraudzibas intervals, kas sakotné;ji tika
noteikts TstenoSanas noteikumu Ilimeni, ir parcelts uz CRD dokumenta
AR.GEN.305. punkta AMC, lai nodrosinatu elastigumu. Saistiba ar parcelSsanu uz
AMC Iimeni ieinteresétas personas iesniedza atsauksmes, kur paustas nopietnas
bazas par to, ka pasreizéja posma tiek ieviesta tikai riska balstita sistéma.
Atsauksmés tika pieprasits nepienemt Sadu sistému, kamér reglamentétas
organizacijas nav pietiekami sagatavojusas droSibas parvaldibas sistémas un
kompetentas iestades nav guvusas parskatu par to drosibas raditajiem, apkopojot
un analizéjot vajadzigos datus. Dazas ieinteresétas personas komentaros noradija
ari to, ka nodrosinato elastigumu varétu izmantot, lai attaisnotu kompetento
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iestdzu resursu Vvél lielaku samazinasanu. Lai risindtu Sos jautajumus, Adgentira
piekrita atjaunot 24 ménesu intervalu TstenoSanas noteikumu liment un tagad
ierosina vairakus kritérijus Sa standarta uzraudzibas intervala paildzinasanai vai
saisina$anai. Sie noteikumi attiecas uz kompetentds iestades sertificétam
organizacijam.

90. Tika parskatiti NPA dokumenta ierosinatie noteikumi par konkréta veida
organizaciju izmainpu “netie$u apstiprinaanu”. Sis jautdjums tagad ieklauts
ARO.GEN.330. punkta “Izmainas — organizacijas”, un izmainas ir klasificétas vai
nu ka izmainas, kam vajadzigs iepriekséjs kompetentas iestades apstiprinajums,
vai ka izmainas, kam nav vajadzigs iepriekSéjs kompetentas iestades
apstiprinajums. Ir ietverti ari noteikumi par organizacijam, kas vélas ieviest
izmainas bez iepriekS€ja kompetentas iestades apstiprindjuma: organizacijai
jaizveido procedira, ar kuru nosaka S$adu izmainu tvérumu un jaraksturo So
izmainu parvaldiba; ST procedira jaiesniedz apstiprinasanai kompetentaja iestadé
(sk. ARO.GEN.310. punkta c) apakSpunktu). Grozitie noteikumi pilniba atbilst
“netiesa apstiprindjuma” vai “iestadei pienemamu” izmainu nolikam.

91. Tika groziti ierosinatie 1stenoSanas noteikumi par konstatéjumiem un ievieSanas
pasakumiem, lai ietvertu konstatéjumu aprakstu, kas ieprieks tika sniegts
OR dala, un lai nodrosinatu konsekvenci ar  ARO.GEN.300. un
ARO.GEN.305. punktam veiktajam izmainam par kooperativo uzraudzibu. Tika
svitrotas ar1 visas norades par sankcijam, jo tas regulé piemérojamie valstu
darbibu TstenoSanas periods, lai to saskanotu ar prasibam lidojumderiguma
uzturéSanas noteikumos. Tika grozits ARO.GEN.355 nosaukums, lai tas labak
saderétu ar ARO.GEN.350 nosaukumu.

92. Ta ka daudzu ARO.GEN apaksdalas 3. sadala ierosinato istenoSanas noteikumu
pamata ir speka esosas prasibas un ICAO nosaka, ka dalibvalstim ir pienakums
valsts drosibas programmas ietvaros ieviest efektivas uzraudzibas sistémas, jauni
pienakumi vai pienakumi, kas neizriet no Cikagas konvencija noteiktajiem, paredz
tikai Sadus pienakumus:

a. informét personas un organizacijas, uz kuram attiecas kompetento iestazu
vienoSanas par uzraudzibu (ARO.GEN.300. punkta e) apakspunkts);

b. apstiprinat organizacijas procediru attieciba uz izmainam, kam nevajag
iepriek$&ju apstiprinajumu (ARO.GEN.310. punkta c) apakSpunkts);

c. informét kompetento iestadi, kas izdevusi apliecibu, ja konstatéta citas
dalibvalsts kompetentas iestades vai Adentlras sertificetas organizacijas
neatbilstiba piemérojamam prasibam, ka ari noradit konstatéjuma Iimeni
(ARO.GEN.350. punkta e) apakSpunkts);

d. informét kompetento iestadi, kas izdevusi licenci, sertifikatu, kvalifikacijas
atzimi vai apliecibu, ja konstat€ta citas dalibvalsts kompetentas iestades
sertificétas personas neatbilstiba piemérojamam prasibam
(ARO.GEN.355. punkta e) apakSpunkts).

93. Lai veiktu Sos papildu pienakumus, iestades varétu izmantot pasreizéjos resursus,
uzraudzibas un sertificéSanas procesus, ka ari komunikacijas kanalus.
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ARO.OPS — Gaisa kugu ekspluatacija

94.

95.

ARO dalas OPS apaksdalu pieméro gaisa kugu komerciala un nekomerciala
ekspluatacija iesaistitiem ekspluatantiem. Taja noteikta gaisa kuga ekspluatanta
apliecibas pieteikumu iesniegSanas kartiba, nomas ligumu un kodu koplietoSanas
noligumu apstiprinasana, Tpasiem ekspluatacijas veidiem paredzéto atlauju
izsniegSanas kartiba, obligato iekartu saraksta (MEL) apstiprinasanas kartiba,
vietéjas teritorijas noteikSana, atlauja ekspluatét helikopteru virs nelabvéliga
apvidus arpus blivi apdzivotas teritorijas, atlauja ekspluatét helikopteru
sabiedribas interesu teritorija un atlauja izmantot izolétu lidlauku.

ARO.OPS apaksdala ir divas sadalas:

ARO.OPS 1. sadala — Komercekspluatacija iesaistito gaisa kugu ekspluatantu

sertificéSana;

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

ARO.OPS 2. sadala — Atlaujas.

ST apakddala izstradata, nemot véra JAR-OPS attiecigas JAA vienotas isteno$anas
proceduras (JIP).

Galvenie jautajumi, kas uzdoti atsauksmés par CRD dokumentu, attiecas uz kodu
koplietosanu (ARO.OPS.105) un nomas ligumiem (ARO.OPS.110). Bitiski tika
groziti dazi Sis sadalas noteikumi, proti, kodu koplietoSanas un nomas noteikumi.

ARO.OPS.020. punkts “Uzskaite — Ekspluatanta apliecibu un deklaraciju
registréSana” tika svitrots, jo atlauju izdoSanas un deklarésanas procesa uzskaite
izklastita ARO.GEN.220.

ARO.OPS.100. punkta “Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas izdoSana” nav bdtisku
grozijumu. Komentari liecina, ka neskaidribas radija jédziena "“un visparéji
nosacijumi” izpratne. Jé&dziena “un visparéji nosacijumi” formul&ums jau ir
formuléjuma “un attiecigas ekspluatacijas specifikacijas” un tapéc tas ir svitrots.

ARO.OPS.230. punkts "“Izmainas” tika svitrots, jo tas pietiekama méra
atspogulots ARO.GEN.310. punkta c) un d) apakspunkta, ka ari ARO.GEN.330.

ARO.OPS.105. punkts “Noligumi par kodu koplietoSanu” — par kodu koplietoSanu
un nomu sanemtie komentari bija lldzigi komentariem par attiecigo noteikumu
ORO.AOC. Grozijumu un pamatojumu detalizéts izklasts ir ORO dalas
skaidrojuma, salidzinot to ar ORO.AOC apaksdalu.

Tika izdariti dazi redakcionali grozijumi, un Sis noteikums tika pielidzinats
ORO.AOC.115. Lai panaktu atbilstibu ORO.AOC.115 grozijumiem, tika svitrotas
atsauces uz Regulu (EK) Nr. 2111/2005%° (ES dro$ibas saraksts) un TCO dalu.
ORO.AOC.115 grozijumos noteikts, ka ES ekspluatants nedrikst pardot vai izdot
biletes lidojumiem, ko veic ekspluatants, kam pieméro saskana ar Regulu (EK)
Nr. 2111/2005 noteikto darbibas aizliegumu.

ARO.OPS.110. punkts “Nomas ligumi” — $a noteikuma teksts tika batiski grozits.

Noteikums par nomasanu bez apkalpes atkartoti tiks parskatits lidz ar Regulas
(EK) Nr. 2042/2003 (NPA Nr. 2010-10 “T dala”) grozijumiem. VEél tika ieviestas

20

Eiropas Parlamenta un Padomes 2005. gada 14. decembra Regula(EK) Nr. 2111/2005 par darbibas
aizliegumam Kopiena paklauto gaisa parvadataju Kopienas saraksta izveidi un gaisa transporta
pasazieru informésanu par apkalpojosa gaisa parvadataja identitati un par Direktivas 2004/36/EK
9. panta atcelSanu.
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107.

108.

109.

110.

111.
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Tpasas prasibas par atlaujas nomat gaisa kugi ar apkalpi apturésanu vai atcelSanu,
ieklaujot atsauci uz Regulu (EK) Nr. 2111/2005.

Attieciba uz gaisa kudga iznomasanu bez apkalpes tika pievienots papildu punkts,
lai nodroSinatu tas kompetentas iestades, kas apstiprina noligumu, sadarbibu ar
iestadi, kas atbild par gaisa kudga uzraudzibu atbilstigi Komisijas Regulai (EK)
Nr. 2042/2003, vai iestadi, kas atbild par gaisa kuga ekspluataciju, ja tas ir
dazadas iestades, un lai bez apkalpes iznomatais gaisa kugis savlaicigi tiktu
svitrots no ekspluatanta AOC.

Islaicigu nomu neparedzétu steidzamu ekspluatacijas apstaklu vai ekspluatacijas
vajadzibu gadijuma uz ierobezotu laiku regulé Pamatregulas 14. panta 4. punkts.
ACJ OPS1.165 sniedz norades kompetentajai iestadei un nomniekam islaicigas
nomas gadijuma. Vairakos komentaros bija ierosinats noteikumos ieklaut So ACJ.
Tomeér péc ACJ analizes tika secinats, ka tas nav piemérots ieklausanai Saja
tiesiskaja reguléjuma. Tapéc tika nolemts jautajumu par ACJ OPS1.165 risinat,
izstradajot atsevisku noteikumu.

AR.OPS.300. punkts “Atlauju izdoSanas kartiba”, tagad — ARO.OPS.200. punkts
“Ipasas atlaujas izsnieg$anas kartiba”, tika grozits, lai nodro$inatu $is atlaujas
ieklausanu tikko ieviestaja nekomercialas ekspluatacijas 1paso atlauju saraksta
(sk. III papildinajumu — EASA 140. veidlapa).

AR.OPS.305, tagad ARO.OPS.205. punkts “Obligato iekartu saraksta
apstiprinasana”,— skaidribas labad Sis noteikums tika redigéts. Formul&ums ...
un attiecigos gadijumos veikt organizacijas parbaudi” ir svitrots, jo gan MEL, gan
attiecigo tehniskas apkopes un ekspluatacijas procediru apstiprinasana ir tikai
dokumentara proceddira.

Tika pievienots jauns noteikums — ARO.OPS.210. punkts “Vietéja teritorija”.
Termins “vietéja teritorija” dazos noteikumos lietots, lai pieskirtu dazus
atvieglojumus, pieméram, lidojuma apkalpes apmacibas prasibu piemérojamibai.

Sis vieté&jas teritorijas radiusu nosaka kompetenta iestade, nemot véra vietéjo vidi
un ekspluatacijas apstaklus. Papildu norades Sim punktam tiks ieklautas GM.

ARO.OPS.215. punkts “Atlauja ekspluatét helikopteru virs nelabvéliga apvidus
arpus blivi apdzivotas teritorijas” ieviests, lai prasitu dalibvalstim noteikt tos kalnu
un attalus apgabalus, kur var ekspluatét helikopteru, ja tas nespé&j veikt drosu
piespiedu nolaiSanos, un kompetentajai iestadei pirms atlaujas pieskirSanas sadu
darbibu veikSanai prasitu parskatit sadu darbibu riska novérté&jumu un izskatit
tehnisko un ekonomisko pamatojumu.

Punkts ARO.OPS.220 “Atlauja ekspluatét helikopteru sabiedribas interesu
teritorija” un ARO.OPS.225 “Atlauja izmantot izolétu lidlauku” ieviests, lai butu
pieejams saraksts, kura norada, uz ko atlauja attiecas, jo kompetentajai iestadei
pirms atlaujas pieSkirSanas jaizvérté procediras, kas saistitas ar
teritoriju/lidlauku. Atlauja bez norades, kuram teritorijam un lidlaukiem So atlauju
pieméro, nenodroSinas teritorijai vai lidlaukam vajadzigo procediru piemérotu
noveértéjumu vai izstradi.
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ARO.OPS — AOC un ekspluatacijas specifikacijas

112,

113.

114,

115.

AOC veidlapa, tagad ARO dalas I papildinajums — EASA 138. veidlapa,
izstradata, nemot véra ICAO izstradato AOC veidlapu.

Veidlapa tika izdariti nelieli grozijumi. Ta ka AOC izdod uz neierobezotu laiku,
deriguma termins netiek noradits. Ekspluatacijas specifikaciju veidlapa minéta
atsauce uz CAT un ekspluataciju, kas nav CAT, parvietota uz AOC veidlapu.
Tadejadi AOC bus noradits, vai ekspluatacija, ko veic saskana ar AOC, ir vai nav
CAT.

Ari ekspluatacijas specifikaciju veidlapa ARO dalas II papildinajuma — EASA
139. veidlapa — ir izstradata, nemot véra ICAO izstradato veidlapu. Ari Saja
veidlapa veikti Iidzigi grozijumi. Tas dalgji ir tapéc, ka darbibas joma ir plasaka
(visiem ES komercekspluatantiem jabat AOC turétajiem), bet ari terminologijas
grozijumu dé|, Tpaso atlauju dé|, pieméram, pasazieru salona apkalpes (CC)
apmacibai un CC apliecibu izdosanai, ka ari grozijumu dél, kas izdariti saskana ar
sanemtajiem komentariem. Tika ieklauta sadala par gaisa kudgu redistracijas
ZImém. 6. zemteksta piezime papildinata ar teikumu, lai precizétu, ka gaisa kuga
registracijas zimes var noradit ari attiecigas 1pasas atlaujas ailg, kas paredzéta
piezimém, ja attiecigajam gaisa kuga modelim nepieméro visas Ipasas atlaujas.
20. zemteksta piezime papildinata ar teikumu, lai nodrosinatu, ka ekspluatacijas
specifikacijas tiktu noraditi gaisa kugi, ko saskana ar ORO.AOC.125 izmanto
nekomercialai ekspluatacijai.

Tika pievienots ARO dalas III papildinajums, lai attiecigi dokumentétu
nekomerciala ekspluatacija iesaistitiem ekspluatantiem izdotas ipasas atlaujas. ST
veidlapa ir ldziga komercekspluatacijas specifikaciju veidlapai. Tai ir pieskirts
EASA veidlapas numurs (EASA 140. veidlapa).

ARO.RAMP — Ekspluatantu, kuriem pieméro citas dalibvalsts regulativo
uzraudzibu, gaisa kugu peronparbaudes

116.

117.

RAMP apaksdalu pieméro kompetentajam iestadém, veicot peronparbaudes tresas
valsts ekspluatantu vai ES ekspluatantu, kuriem pieméro citas dalibvalsts
regulativo uzraudzibu, gaisa kudiem. Saja apaksdajd noteikts obligato
peronparbauzu skaits gada gaisa kudgiem, kas nosézas dalibvalstu lidlaukos,
nosacijumi attiecibd uz to, kados gadijumos Adentlra veic peronparbaudes,
peronparbauzu prioritates pieskirsanas kritériji, peronparbauzu inspektoru
kvalifikacija, macibu organizaciju apstiprindSana, peronparbauzu izpilde,
konstatéjumu iedalijums kategorijas un papildu pasakumi, izlidoSanas aizliegums
gaisa kugim un Adentidras uzdevumi koordinésanas joma.

Sis apak$dalas pamata ir Regula (EK) Nr. 216/2008, Direktiva 2004/36/EK (“"SAFA
direktiva”)?!, Komisijas Regula (EK) Nr. 351/2008%?, Komisijas Regula (EK)
Nr. 768/20062% un Direktiva 2008/49/EK?*,

21

22

Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 21. aprila Direktiva 2004/36/EK par Kopienas lidostas
izmantojosSo treSo valstu gaisa kugu drosibu. OV L 143, 30.04.2004., 76. Ipp.

Komisijas 2008. gada 16. aprila Regula (EK) Nr. 351/2008, ar ko isteno Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 2004/36/EK attieciba uz prioritates pieskirSanu Kopienas lidostas izmantojoso
gaisa kugu peronparbauzu veiksana. OV L 109, 19.04.2008., 7. Ipp.
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118. Saistibda ar So apaksdalu galvenie jautajumi bija par darbibas jomu
(ARO.RAMP.005), prioritates  piesSkirSanas kritérijiem (ARO.RAMP.105),
peronparbauzu izpildi (ARO.RAMP.125), konstatéjumu iedalijumu kategorijas
(ARO.RAMP.130), izlidoSanas aizliegumu gaisa kugim (ARO.RAMP.140) un
minimalo peronparbauzu skaitu gada (ARO.RAMP.100. punkta c) apaksSpunkta
1. dala un attiecigie AMC).

119. ARO.RAMP.005. punkts "“Darbibas joma” — daudzas dalibvalstis, veicot
peronparbaudes, parraugamo ekspluatantu, ta déveto “vietéjo ekspluatantu” gaisa
kugiem, pieméro SAFA direktiva noteikto metodologiju. Citas dalibvalstis noradija,
ka vietéjo ekspluatantu uzraudziba tam ir atSkiriga pieeja vai ka tas daléji pieméro
SAFA metodologiju. Sis dalibvalstis uzskata, ka viet&jiem ekspluatantiem nav
japieméro ARO.RAMP un ka sada prasiba ir nesamériga un bis neizdeviga resursu
zina. Sis dalibvalstis uzskata, ka japarbauda sistéma, nevis iznakums, jo $adas
parbaudes, vinuprat, ir mazak efektivas. DaZzos komentaros bija noradits, ka Sis
apaksdalas darbibas joma batu jaieklauj tikai SAFA.

120. SAFA direktiva noteikts, ka dalibvalstim obligati japarbauda treSo valstu gaisa
kugi, ja ir aizdomas, ka tie neatbilst starptautiskiem lidojumdrosibas standartiem.
Saja direktiva atlauts veikt izlases veida parbaudes (t. i., parbaudes, ko veic, ja
nav nekadu aizdomu) un atkartoti apstiprinatas dalibvalstu tiesibas veikt citas
peronparbaudes (t.i., parbaudit dalibvalsti redistrétu gaisa kugi). Koncepciju par
arvalstu gaisa kugu peronparbaudém apstiprindja ICAO 36. asambleja, un péc
tam tika grozits 6. pielikums, lai ligumslédz€jas valstis pilnvarotu “izveidot
programmu, kura paredzétas proceduras arvalstu avioparvadataju darbibas
parraudzibai attiecigas valsts teritorija un piemérotu pasakumu veikSanai, ja tadi
vajadzigi drosSibas saglabasanai”. ICAO rokasgramata par ekspluatacijas
inspekciju, sertifikaciju un pastavigu uzraudzibu (dokuments Nr. 8335) ir norades
par arvalstu ekspluatantu gaisa kugu peronparbauzu izpildi, kas liela méra lidzinas
proceduram, ko pieméro ES SAFA programma.

121. Sobrid nedaudz vairak par 50 % peronparbauzu tiek veiktas ES ekspluatantu
gaisa kugiem (lai gan, ja nem véra to, ka vairakums lidojumu tiek veikti ES
teritorija, treSo valstu ekspluatantu gadijuma parbauzu koeficients (parbauzu
skaits/ nolaiSanas skaits) ir daudz lielaks). Gan ES, gan treSo valstu gaisa kugu
parbaudes tiek veiktas, ievérojot ICAO standartus. Parbaudot ES ekspluatantu
gaisa kugus, daudzu ES ekspluatantu gaisa kugiem vél joprojam tiek konstatétas
nopietnas neatbilstibas (tomér kopé&jais konstatéjumu skaits ir mazaks neka citu
pasaules redionu ekspluatantu gaisa kugiem). Nemot véra EASA sistematiskas
analizes datus, So informaciju nosita par uzraudzibu atbildigajam attiecigajam
NAA, kas daudzkart ir pienémusas Ieémumu veikt padzilinatu papildu izmekléSanu
un revizijas, péc tam vairakos gadijumos ierobezojot, apturot un atcelot AOC.

122. Dati, kas ieglti peronparbaudés, ko veic, izmantojot augSup&ju parauga
nemsanas programmu, papildina un ir veiksmigi savienojami ar citam lejup&jam

23

24

Komisijas 2006. gada 19. maija Regula (EK) Nr. 768/2008, ar ko isteno Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 2004/36/EK par informacijas vakSanu un apmainu attiecibd uz to gaisa kugu
drosibu, kuri izmanto Kopienas lidostas, un informacijas sistému parvaldibu. OV L 134,
20.05.2006., 16. Ipp.

Komisijas 2008. gada 16. aprila Direktiva 2008/49/EK, ar ko groza II pielikumu Eiropas Parlamenta
un Padomes Direktivai 2004/36/EK attieciba uz kritérijiem perona parbauzu procediiras, ko veic
gaisa kugiem, kas izmanto Kopienas lidostas. OV L 109, 19.04.2008., 17. Ipp.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA 37. Ipp. no 129
interneta/iekstikla.



123.

124.

125.

126.

127.

128.

129.

Atzinums Nr. 04/2011 2011. gada 1. jdnijs

programmam, pieméram, pastavigas uzraudzibas programmam vai EASA
standartizacijas programmu. Paturot prata iniciativu pakapeniski mainit
uzraudzibas pasakumu veidu un ievieSot riska balstitu pieeju “arkartas”
peronparbaudes aizstat ar “profilaktiskajam” parbaudém, ir loti svarigi nodrosinat
pieejamus riska noteikSanas un uzraudzibas lidzeklus. Pieredze rada, ka
peronparbaudes ir labs instruments, ar kura palidzibu apkopot drosibas datus un
atvasinat riska raditajus, tapéc tas veicina riska balstitu uzraudzibu.

Kopé&jas uzraudzibas principi skaidri noteikti Pamatregulas 10. panta, proti:

- dalibvalstis un Adentira sadarbojas nolGka nodrosinat atbilstibu
piemérojamiem ES drosibas noteikumiem;

- dalibvalstis papildus saviem valsts wuzraudzibas pienakumiem veic
peronparbaudes;

- dalibvalstis pienem pasakumus, precizéjot "“nosacijumus, ka veic
peronparbaudes, tostarp sistematiskas peronparbaudes”.

Nemot véra Sos faktus un to, ka lielaka dala ICAO SARP ir transponéti ES tiesibu
aktos, ir skaidrs, ka jaturpina parbaudit ES ekspluatantu gaisa kudgus un ka Sis
parbaudes javeic, ievérojot ES standartus. Adgentira uzskata, ka pienacigi istenota
Kopienas gaisa kugu droSibas novértéjuma programma (SACA) var k|Gt par
vietéjo ekspluatantu uzraudzibas instrumentu. Tapéc Sis sadalas darbibas jomu
Adentira ir nolémusi nemainit.

ARO.RAMP.100. punkta “Vispargjas prasibas” a) apaksSpunkts tika pielidzinats
ARO.GEN.305 “Uzraudzibas programma”. Tapéc tika svitrota atsauce uz “izlases
veida proceddru”. ARO.GEN.305 prasits kompetentajam iestadém izveidot
uzraudzibas programmu, nemot VEéra iepriekS€jos uzraudzibas pasakumus un
risku novértéjumu. Tapéc Adentira uzskata, ka Sa punkta svitrota dala atbilstigi
ieklauta ARO.GEN.305.

Tika svitrots b) apakSpunkts, jo SANA nav Sis apaksdalas darbibas joma. Jaunais
b) apakSpunkts tika pielidzinats a) apakSpunktam. Ikgad€&ja programma bds
ieklauta ARO.GEN.305 minétaja uzraudzibas programma.

“Minimalais peronparbauzu skaits gada”. Gada veikto SAFA parbauzu skaits
dalibvalstis krasi atSkiras; atSkiras ne vien kopé&jais parbauzu skaits, bet ari
parbaudito arvalstu (ES un treSo valstu) ekspluatantu, kuru gaisa kugi nolaizas So
valstu teritorijas, skaits attieciba pret ekspluatacijas apjomu.

Sadas neatbilstibas dé| par tiem ekspluatantiem, kas darbibu veic “neaktivakajas”
valstis, tiek apkopots ierobezots datu apjoms, tadéjadi mazinot jebkuras analizes
ticamibu.

Koncepcija par minimalo peronparbauzu skaitu gada tika ieviesta, lai visam
dalibvalstim nodroSinatu vienadus nosaclijumus, katrai no tam garanté&jot
salidzinamus sakuma datus. Valsts minimalo peronparbauzu skaitu aprékina,
nemot véra divus elementus: 1) &rvalstu gaisa kudgu lidojumu daudzveidibu
(ekspluatantu skaits) un 2) ekspluatacijas apjomu (noséSanas skaits). Nemot véra
apsprieSanas laika sanemtos komentarus, tika parskatita aprékinasanas formula,
lai Tpasi noskirtu tos ekspluatantus, kuru gaisa kugi attiecigaja valsti gada nosézas
reti (mazak par 12 reizém). Tapat, nemot vé€ra sanemtos komentarus, tika
parskatita formula, lai parbaudes vértétu atsSkirigi, nemot véra riska faktorus
(pieméram, pozicijas, kam pieskirta prioritadte, samazinats paraugu koeficients) un
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izmaksas (liels attalums, papildu darba laiks). Lai gan tas nav izteikts skaitlos,
formulas izmantoSana bdtu janem véra divi apsvérumi: 1) japanak visaptverosa
izlase un 2) jaizvairas no to ekspluatantu atkartotam parbaudém, kuri nerada
aizdomas par drosSibu. Minimald parbauzu skaita mérkis nav palielinat parbauzu
kopskaitu, bet gan labak sadalit So skaitu dalibvalstis. Faktiski, ja So formulu
pieméro 2009. un 2010. gada veiktajiem lidojumiem, parbauzu minimalais skaits
kopuma bdtu mazaks neka Sajos gados veikto parbauzu faktiskais skaits.

130. Peronparbauzu laika apkopotie dati sekmés divus jaunus procesus — atlauju
izdosanu treso valstu ekspluatantiem un ES ekspluatantu kopigu uzraudzibu.
Tapéc ir svarigi, lai Sie dati bitu apkopoti atbilstigi un vienadi, sniedzot pietiekami
ticamu informaciju, kas vajadziga So darbibu riska balstitas uzraudzibas
nodrosinasanai.

131. Adentira periodiski vértés AMC, kur ir gada minimald peronparbauzu skaita
aprékinasanas formulas. Teksts d) apakSpunkta tika grozits, lai nodrosinatu, ka
Adgentlira veic peronparbaudes, sadarbojoties ar dalibvalstim. Skaidribas labad
nelieli grozijumi tika izdariti d) apakSpunkta 2. un 3. dala attieciba uz gadijumiem,
kad Adgentiira pati veiktu peronparbaudes.

132. ARO.RAMP.105. punkts “Prioritates pieskirSanas kritériji* — jaunaja
c) apakspunkta tika ieklauta atsauce uz ES drosSibas sarakstu, lai péc aviacijas
droSibas komitejas sanaksmes par Regulu (EK) Nr. 2111/2005 varétu sakt
prioritaSu pieskirsanas saraksta izstradi. Pédé&jais teikums b) apakSpunkta 3. dalas
i) apakspunkta tika parvietots uz GM. Tika grozita ARO.RAMP.105. punkta
b) apaksSpunkta 5. dala, lai nodrosinatu, ka peronparbauzu prioritati pieskir tresas
valsts gaisa kugiem, kuru Adentiras izdota atlauja ir ierobezota vai atjauninata
péc apturéSanas vai atcelSanas. Grozits tika c) apakSpunkts, lai nemtu véra
komentarus, kur bija noradits, ka jaizstrada prioritaSu saraksta izveides
procedura.

133. Tika grozits ARO.RAMP.115. punkta “Peronparbauzu inspektoru kvalifikacija”
nosaukums, pievienojot varda dalu “peron-". Prasiba, ka adentilra izstrada un
uztur apmacibas programmas, tika pievienota d) apakSpunkta.

134, AMC1-AR.GEN.430. punkta c) apakspunkta 2. un 3.dalas CRD tika
parveidots par ARO.RAMP.120. Direktiva 2008/49/EK ir ari noteikumi treSo pusu
apmacibas organizacijam, kas apmaca peronparbauzu inspektorus (t. i.,
organizacijas, kas nav kompetentas iestades dala). Dalibvalstim, kas izmanto
Sadas organizacijas pakalpojumus, ST organizacija ir jaizvérté. Tomér dalibvalstis
var ligt Adentilirai veikt apmacibas organizacijas tehnisku vértéjumu.

135. Dalibvalstis un treSo pusSu peronparbauzu inspektoru apmacibas organizacijas
regulativo slogu. Ta ka iesaistito treSo pusu apmacibas organizaciju skaits ir
niecigs, tehniska vértéjuma centraliz€éSana, uzticot to Adentlrai, palidzés
pilnveidot vértésanas procesu, vienlaikus saglabajot drosibas mérki — nodrosinat
augstas kvalitates apmacibu. Tapéc Eiropas SAFA koordinacijas grupa (ESSG)
kopa ar Eiropas Komisiju prasija Adentdrai parveidot AMC1-AR.GEN.430. punkta
c) apakspunkta 2. un 3. dalu isteno$anas noteikumos saskana ar $o atzinumu. Sis
noteikums veido tiesisko pamatu apmacibas organizacijas iepriekSéjai
apstiprinasanai un norada uz nosacijumiem, kas organizacijai jaievéro, lai
sapemtu $adu atlauju. Sie nosacijumi jau ir definéti noradés, ko Adentira
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izstradajusi un publicéjusi saskana ar Direktivu 2008/49/EK, un, lai papildinatu
istenoSanas noteikumus, tie tiks atkartoti izvértéti, veicot atsevisku noteikumu
izstrades uzdevumu.

136. ARO.RAMP.125. punkta “Peronparbauzu izpilde” a) apakSpunkts par interesu
konfliktu tika parvietots uz istenosSanas noteikumu regulas 4. pantu (sk. 4. panta
4. punktu), jo Adentiira uzskata, ka Sis noteikums japieméro parbaudém visas
ARO dala ieklautajas jomas. Atsauce uz III papildinajumu (tagad — ARO dalas
VI papildinajums) tika svitrota, jo So veidlapu izmantos tikai Agentlra.
Kompetenta iestade aizpilda veidlapu ar grozijumiem (Peronparbaudes
apliecinajums), kas ir V papildinajuma un kur tagad ieklauta ari konstatéjuma
kategorija.

137. ARO.RAMP.130. punkta “Konstaté&jumu iedalijums kategorijas” 1. un
2. kategorijas konstatéjumi tagad iedaliti 1., 2. un 3. kategorijas konstatéjumos.
Daudzas ieinteresétas personas raizéjas par to, ka SAFA direktiva noteiktie 1.-
3. kategorijas konstatéjumi ARO.GEN.350 iedaliti 1. wun 2. kategorijas
grupas sanaksmé par peronparbaudém. Kompetentds iestades pasreizéjo
iedalijumu kategorijas pamato galvenokart ar to, ka SAFA direktiva noteikta
klasifikacijas sistéma ir daudz piemérotaka izstradajumu revizijai, kas ir konkréta
briza “momentuznémums”, un ka tapéc Si klasifikacija daudz labak atbilst
peronparbauzu noltikam. Tomér visparéja klasifikacija (1. un 2. kategorija) ir
piemérojama, veicot sistémas vai procesa reviziju. Kompetentas iestades pauda
ari bazas par izmainam stabila klasifikacijas sistéma, kas ir bijusi vairak neka
piemérota.

138. Adentira uzskata, ka pasreiz€jam SAFA parbaudém ir piemérotas tris
konstatéjumu kategorijas. Tomér, ta ka ARO.RAMP. darbibas joma ir plasaka neka
SAFA direktivas darbibas joma (to pieméro ari ES ekspluatantu gaisa kugiem),
konkrétos gadijumos janodrosSina ekspluatanta saikne ar gaisa kugi. Divas
dazadas konstatéjumu klasifikacijas shémas (1. un 2. kategorija — ekspluatantam
un 1., 2. un 3. kategorija — gaisa kugim) varétu radit problémas gan
kompetentajam iestadém, gan gaisa kugu ekspluatantiem.

139. Tomér ir saprotams, ka SAFA sistéma, tostarp konstatéjumu kategorijas, ir
parbaudita praksé. Vel Adentiira uzskata, ka vienlaikus parak daudzas izmainas
sisttma var parmeérigi noslogot gan kompetentas iestades, gan ekspluatantu
resursus. Tapéc Adentlra nolémusi Saja apaksdala ieviest tadu konstatéjumu
iedalijumu kategorijas, kads jau ir.

140. ARO.RAMP.140. punkts “IzlidoSanas aizliegums gaisa kugim” tika papildinats ar
d) apakspunktu, lai, nemot véra dazadas iestades, kas atbild par gaisa kuga
pastavigu uzraudzibu, precizétu, kadi pasakumi javeic, lai gaisa kugim atceltu
izlidoSanas aizliegumu, ja neatbilstiba ietekmé gaisa kuga lidojumderiguma
apliecibas derigumu. Tika svitrota d) apakspunkta 4. dala, jo Sobrid TCO dala nav
paredzéts ieklaut “ICAO apakskategoriju” gaisa kudgus (tostarp uz laiku
lidojumnederigus gaisa kudgus). Sadu gaisa kugu atlauju izdo$anai tiks izstradati
atseviski noteikumi.

141. ARO.RAMP.145. punkta “Zinosana” a) apakSpunkts tika pielidzinats
ARO.RAMP.120. punkta a) apakSpunktam. Atsauce uz Adentlru b) apakSpunkta
tika svitrota, jo attiecigo informaciju apkopo kompetentas iestades. ApakSpunkts
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R/

c) tika pielidzinats ARO.RAMP.110. punkta b) apakSpunktam. Termins “brivpratigi
d) apakspunkta tika svitrots, lai aizsargatu personas, kuras sniedz informaciju,
tadéjadi mudinot zinot par jautajumiem, kas saistiti ar droSibu.

ARO dalas IV papildinajuma “Standarta zinojuma veidlapa” tika svitrots
valsts koordinatora vards, uzvards un paraksts, jo So informaciju paredzéts ievadit
centralaja datubazé, kas minéta ARO.RAMP.150. punkta b) apaksSpunkta 2. dala.

Veidlapas V papildinajuma “Gaisa kuga peronparbaudes apliecinajums” un
VI papildinajuma “Peronparbaudes zinojums” tika izdariti nelieli grozijumi,
lai uzlabotu precizitdti un nodroSinatu atbilstibu grozitajiem terminiem vai
attiecigajam S$a atzinuma dalam. Katrai veidlapai tika pieskirts EASA veidlapas
numurs.

Neatbilstibu parskats

144,

Nakamaja tabula apkopotas ARO un EU-OPS/JAR-OPS 3 dalu neatbilstibas. ORO

un EU-OPS/JAR-OPS 3 dalu attiecigas neatbilstibas noraditas ORO dalas
skaidrojuma.
Neatbilstibas EU-OPS/JAR-OPS 3
EU-OPS/JAR- EASA-EU Neatbilstibas Pamatojums
OPS 3 atsauce atsauce raksturojums
1./3.035 ARO.GEN.310 Atbildigais par kvalitates | | ai nodroginatu
kontroles sistému — lidzvartiau kontrol
c) apak$punkts atbilstigi ORO dalai 1 Zve.r 'gu kontroles
“Kvalitates kontroles attleqb_a_uz s_a_anjata limeni.
o kandidatiem jédziens
sistéma “pienemams
kompetentajai iestadei”
(tagad — “amatu
kandidati”) ieklauts
ekspluatanta aplieciba un
Sa amata kandidatu
maina aprakstita
ARO.GEN.330 AMC1
“Izmainas —
organizacijas”.
1.165. punkta Nepieméro Nav prasibas, ka nomas Atsauce “Visi nosacijumi,
b) apakspunkta liguma, kas pieder pie Sis | kas pieder pie $a
2. dalas atlaujas, jaieklauj apstiprinajuma, ir
i) apakSpunkts un nosacijumi. jaietver nomas liguma”
c) apakspunkta skiet nevajadziga, jo
1. dalas dalibvalstis nedrikst
i) apakSpunkts prasit, lai nomas ligumos
“Noma” ieklautu papildu drosibas
nosacijumus.
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ARO dalas neatbilstibas ICAO 6. pielikumam

145. Nakamaja tabula ir parskats par tiem ICAO 6. pielikuma standartiem I dalas un
III dajas 1. un 2. sadala, kas attiecas uz §a atzinuma tvérumu?® un kas, $kiet, vai
nu nav transponéti, vai ari ir transponéti neatbilstigi attiecigajiem ICAO
6. pielikuma standartiem.

6. pielikuma I/III dalas EASA-EU atsauce Neatbilstibas
atsauce raksturojums
I dala — 3.3.1.

III daja — 1.3.1.

Dalibvalstis izstrada Valsts Nepieméro
droSibas programmu, lai panaktu
pienemamu civilas aviacijas
drosibas limeni.

Tas nav tiesi saistits ar gaisa
kudu ekspluataciju. To nevar
transponét Regula par gaisa

kudu ekspluataciju.

Idala — 1.3.1.
III daja — 1.3.2.

Pienemamo drosibas Iimeni
nosaka dalibvalsts.

Nepieméro

V. Ierosinato noteikumu izstrades uzdevumu saraksts

146.

Tabula ir ar ARO dalu saistitu ierosinato noteikumu izstrades uzdevumu saraksts.
Attiecilba uz GEN apaksdalu Sie uzdevumi galvenokart koncentréjas uz Sadiem
jautajumiem:

a. nemot véra OPS parskatiSanas grupu apspriesanas rezultatus, tika ierosinats
ARO dalas 2. un 3. sadalas AMC dokumentos ieklaut papildu noteikumus
kompetento iestazu darbiniekiem, kas atbild par AOC turétaju uzraudzibu, ka
ari par sakotngjo sertificéSanu un AOC turétaju uzraudzibu, ieklaujot JIP un
ICAO Rokasgramatas par ekspluatacijas inspekciju, sertifikaciju un pastavigu
uzraudzibu (dok. Nr. 8335) attiecigas sadalas;

b. hdztekus EASP istenoSanai un vélak paredzétajai jauna ICAO 19. pielikuma
publicésanai par droSibas parvaldibas standartiem un ieteicamo praksi
turpinasies noteikumu izstrade iestadém un organizacijam attieciba uz riska
novértéjumu, drosibas parvaldibu un SSP.

25

Proti, nav ieklauti ICAO standarti attieciba uz tehnisko apkopi un ekspluatanta veiktas tehniskas

apkopes kontroli.
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Tveérums

2011. gada 1. jdnijs

Atsauce uz
RMP

ARO.GEN.125. punkta
b) apakspunkts

Izveidot AMC, lai precizétu, kada informacija
jasniedz Agentirai. Parasti tai batu jabat
informacijai par problémam gan saistiba ar
konstrukcijas drosibu, ekspluatacijas
piemérotibas datiem, gan ari attieciba uz
jomam, ko Adgentira Tpasi noteikusi par
problematiskam drosibas zina.

MDM.095. punkta
a) un
b) apaksSpunkts

ARO.GEN.200. punkta
a) apakspunkta 2) dala

Ietvert papildu AMC un GM saistiba ar AOC
Tpasnieku uzraudzibas inspektoru kvalifikaciju
un apmacibu.

OPS.005. punkta
a), b) apakspunkts

ARO.GEN.200. punkta
a) apakspunkta 4) dala

Pievienot papildu norades par drosibas riska
parvaldibas procesa izveidi, tostarp galveno
riska faktoru noteikS8anu un izmantosanu,
nemot véra Eiropas Aviacijas drosibas
programmas izveidi un prasibu par drosibas
planu (Isteno3anas regulas 3. pants).

MDM.095. punkta
a) un
b) apaksSpunkts

ARO.GEN.300 Ieklaut papildu AMC un GM attieciba uz AOC OPS.005. punkta
ARO.GEN.305 turétaju atbilstibas parbaudi, salidzinot ar a), b) apaksSpunkts
ARO.GEN.310 sakotn€jo sertifikaciju, ka ari pastavigu

uzraudzibu.

ARO.OPS Izstradat atseviskus noteikumus saistiba ar ACJ | OPS.005. punkta
OPS1.165 noradém kompetentajai iestadei un a), b) apakspunkts
nomniekam islaicigas nomas gadijuma.

ARO.RAMP Izstradat visaptverosu procediru sistému, kas OPS.087

nodrosina peronparbauzu saskanotu izpildi
atbilstigi ARO.RAMP, parvietojot pasreizéjo
EASA SAFA GM par peronparbauzu inspektoru
kvalifikaciju, nosacijumiem attieciba uz macibu
organizacijam un peronparbauzu procedlram,
un Sajas noradés ieklaujot dalas, kas vajadzigas
jaunu prasibu ievieSanai, proti, attieciba uz ES
dalibvalstis sertificétu ekspluatantu gaisa kugu
peronparbaudéem.
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III pielikums — ORO dala

I. Vispariga informacija

147.

148.

149.

150.

151.

Ka rosinats Saja atzinuma, ORO dalai ir astonas apaksdalas ar sadalam, kuras ir
gan visparéjas prasibas, gan jomai specifiskas prasibas gaisa kugu ekspluatacijai.

ORO dalas GEN apaksdala — visparéjas prasibas — ir papildinata ar Sadam
apaksdalam:

- ORO dalas AOC apaksdala — Tpasas prasibas gaisa kugu ekspluatacijai;

- ORO dalas DEC apaksdala — Tpasas prasibas ekspluatantiem, kuriem jadeklaré
savas darbibas;

- ORO dalas MLR apaksSdala — Tpasas prasibas attieciba uz rokasgramatam,
borta Zurnaliem un dokumentiem;

- ORO dalas SEC apaksdala — 1pasas prasibas drosibas jom3;
- ORO dalas FC apaksdala — 1pasas prasibas lidojumu apkalpei;
- ORO dalas CC apaksdala — Tpasas prasibas pasazieru salona apkalpei;

- ORO dalas TC apaksdala — ipasas prasibas HEMS, HHO vai NVIS ekspluatacija
iesaistitai tehniskai apkalpei.

Saja atzinuma ierosinatajai ORO dajas GEN apaksdalai ir divas sadalas:

- 1. sadala — Vispare€jas prasibas;

- 2. sadala — Parvaldiba.

ORO dalas GEN apaksdalas pamata ir COrA galvenie ieteikumi un ICAO standarti

saistiba ar SMS. Sis prasibas papildina iestadém piemérojamas prasibas par

nosacijumiem, saskana ar kuriem izdod, uztur spéka, groza, ierobezo, aptur un
anulé sertifikatus un apstiprinajumus.

Atzinuma ierosinataja teksta ir atspogulotas Adentiras sakotnéja priekslikuma
(publicéts dokumenta NPA Nr. 2008-22c un Nr. 2009-02c) izmainas, ka ari papildu
izmainas, kas veiktas, izanaliz€jot un novértéjot atsauksmes par CRD dokumentu.

II. Apspriesana

152.

ARO dalas paskaidrojuma ir vispariga informacija par atsauksmém, kas sanemtas
par CRD dokumentiem attieciba uz AR un OR daJu. Nakamaja tabula attélots par
OR dalJu (CRD Nr.2008-22c un Nr. 2009-02c) sanemto 490 atsauksmju
sadalijums; 1/3 no Sim atsauksmém tika iesniegta par AMC un GM, bet 2/3 — par
istenoSanas noteikumiem.
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Cover GEN OPS ATO AeMC other (general
Regulation comments)

6. diagramma. Atsauksmes par OR dalu — sadalijums

153. Nakamaja diagramma noraditi atsauksmju autori. Ta ka atsauksmes no nozares
parstavju apvienibam parasti tiek iesttitas atsevisku biedru varda, var pienemt,
ka faktiska nozares apvienibu iesniegto atsauksmju kopé&ja dala ir lielaka par Saja
diagramma redzamo.

Unions Individuals
5% 1%
\‘ NAAs
42%
Industry &
associations
52%

7. diagramma. Atsauksmes par OR dalu — autori

154. Nakamajos punktos aplukoti galvenie jautajumi, kas uzdoti atsauksmés par CRD
dokumentu.
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III. Tvérums un piemeérojamiba

155.

156.

157.

158.

159.

Saja atzinuma ierosindto ORO dalu pieméro ekspluatantu, kas veic sarezditu, ar
dzinéju darbinamu gaisa kudu komercidlu un nekomercialu ekspluataciju,
apstiprinasanai un/vai pastavigai uzraudzibai. Ta ka regulas par gaisa kudu
ekspluataciju struktdra ir parskatita, prasibas, kas organizacijam jaievéro gaisa
kugu ekspluatacija (ORO dala), apkopotas 1pasa pielikuma, kura ir noteikumi, ko
pieméro sarezgitu, ar dzinéju darbinamu gaisa kugu nekomercialai vai komercialai
ekspluatacijai. Tadéjadi tiks nodrosinats, ka noteikumu pienemsanas procesa
beigas attieciba uz visiem gaisa kudgu ekspluatacijas veidiem (CAT un
nekomerciala ekspluatacija) tiks pienemti precizi un konsekventi noteikumi. Tapéc
saglabats ORO dalas izkartojums, lai gan sakotnéji varéti Skist, ka tikai attieciba
uz CAT tas nav vajadzigs.

Ir uzsvérts, ka visas prasibas organizacijam ORO dala, ko paredzéts piemérot
tadiem ekspluatacijas viediem, kas nav CAT, netiks pienemtas, kamér nebus
pienemti atzinumi ar attiecigajam tehniskajam prasibam (pieméram, NCC dala,
NCO dala).

ORO dalas GEN apaksdala ar diviem iznémumiem ir pielidzinata GEN apaksdalai,
kura ir prasibas organizacijam attieciba uz gaisa kuga apkalpi (ORA dala):

- noteikumi par deklaracijam ieklauti tikai gaisa kudgu ekspluatacijas

noteikumos; un

- lai nodroSinatu atbilstibu CAT dalai un SPA dalai, termins “organizacija”

ORO dala aizstats ar terminu “ekspluatants”.

ORO dalas GEN apaksdalas 1. sadala papildina ARO dalas prasibas, saskana ar
kuram izdod, uztur spéka, groza, ierobezo, aptur un anulé sertifikatus un
apstiprinajumus. ORO dalas GEN apaksSdalas 2. sadala noteiktas ari kopigas
prasibas parvaldibas sistémai, tostarp prasibas par atbilstibas uzraudzibu un
droSibas parvaldibu.

Turklat tagad ORO dalas GEN apaksdala ir noteikumi par ekspluatanta
pienakumiem, kas iepriekS bija ieklauti OR dalas OPS apaksdalas GEN sadala
(OR.OPS.GEN). Pargjas bijusas OR dalas OPS apaksdalas sadalas tagad ir ka
atseviSkas apaksdalas. Velak tas papildinas jauna apaksdala par lidojumu laika
ierobezojumiem (FTL apaksdala).
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8. diagramma. III pielikums — ORO dala

Regulation
Air operations

Annex III
Part-ORO

|
9]

.FTL

160. Iznemot dazus gadijumus, bijusas OR dalas noteikumu numuri (p&dgjie tris cipari)
nav groziti. SalidzinoSaja tabula ir noteikumu atsauces gan CRD, gan Saja
atzinuma (tdda pasa seciba ka atzinuma).

OR.GEN Visparejas prasibas ORO.GEN 3;:3512%22 :I:::iébiasla

--- --- ORO.GEN.100 Darbibas joma

OR.GEN.105 Kompetenta iestade ORO.GEN.105 Kompetenta iestade

--- --—- ORO.GEN.110 Ekspluatanta pienakumi
OR.GEN.115 PieteikSanas uz organizacijas ORO.GEN.115 PieteikSanas uz ekspluatanta
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) Atzinuma
:‘gbauncoetelkuma CRD noteikuma nosaukums noteikuma Atzinuma noteikuma nosaukums
atsauce
sertifikatu apliecibu
OR.GEN.120 Lidzekli atbilstibas panaksanai ORO.GEN.120 Lidzekli atbilstibas panaksanai
OR.GEN.125 Apstip_ri_né_;ana_s n_oteikumi un ORO.GEN.125 Apstiprinésana_s r)oteikumi un
organizacijas tiesibas ekspluatanta tiesibas
OR.GEN.130 Izmainas organizacijas, uz ORO.GEN.130 Izmainas
kuram attiecas sertifikacija i
OR.GEN.135 Deriguma uzturésana ORO.GEN.135 Deriguma uzturésana
OR.GEN.140 Piekluve ORO.GEN.140 Piekluve
o . . (tagad atseviska apaksdala —
OR.GEN.145 Deklaracija ORO.DEC)
OR.GEN.150 Konstat&jumi ORO.GEN.150 Konstat&jumi
OR.GEN.155 TDITtéja r_eakcija uz drosibas ORO.GEN.155 TUITté!'a l:eakcija uz drosSibas
problémam problémam
OR.GEN.160 Zinosana par notikumiem ORO.GEN.160 Zinosana par notikumiem
OR.GEN.200 Parvaldibas sistéma ORO.GEN.200 Parvaldibas sistéma
OR.GEN.205 Ligumu slégSana un pirkSana ORO.GEN.205 Ar ligumu nodotas darbibas
OR.GEN.210 Prasibas personalam ORO.GEN.210 Prasibas personalam
OR.GEN.215 Prasibas telpam ORO.GEN.215 Prasibas telpam
OR.GEN.220 Uzskaite ORO.GEN.220 Uzskaite
OR dalas OPS apaksdala (katra sadala ir atseviska
OR.OPS . a = s -— =
Gaisa kugu ekspluatacija apaksdala)
Sadala — . .
ORIOIFEEEN Visparé€jas prasibas
OR.OPS.GEN.100 Darbibas joma - (iestradats ORO.GEN ka 005)
OR.OPS.GEN.105 Ekspluatanta pienakumi --- (iestradats ORO.GEN ka 110)
Sadala — ORO dalas apaksdala
OR.OPS.AOC Gaisa kuga ekspluatantu ORO.AOC Gaisa kuga ekspluatantu
sertifikacija sertifikacija
PieteikSanas gaisa kuga PieteikSanas gaisa kuga
OR.OPS.AQC.100 ekspluatanta apliecibas ORO.AOC.100 ekspluatanta apliecibas
sanemsanai sapnemsanai
Ekspluatanta apliecibas Ekspluatanta apliecibas turétaja
OR.OPS.AOC.105 turétaja ekspluatacijas ORO.AOQC.105 ekspluatacijas specifikacijas un
specifikacijas un tiesibas tiesibas
OR.OPS.AOQC.110 Noma ORO.AO0C.110 Noma
OR.OPS.AOC.115 Noligumi par kodu ORO.AOC.115 Noligumi par kodu koplietoganu
koplietoSanu
AOC atlaujas rikot CC dala AOC atlaujas rikot CC dala minéto
OR.OPS.AO0C.120 P ORO.AO0C.120 apmacibu un izdot salona apkalpes
salona apkalpes locek|u o
- locek|u apliecibas
apliecibas
AOC noraditie gaisa kugu = g . }
OR.OPS.AOC.125 nekomercialas ekspluatacijas ORO.AOC.125 nac ”ora‘.j_'tl'e galfalkug_” e veidi
veidi nekomercialas ekspluatacijas veidi
OR.OPS.AOC.130 Lidojum:’a pa.ramevt_ru_ ORO.AOC.130 I_.idojuvr_na_ parametru uzraudziba
uzraudziba lidmasinam lidmasinam
OR.OPS.AOC.135 Prasibas personalam ORO.AOC.135 Prasibas personalam
OR.OPS.A0C.140 Prasibas telpam ORO.AOC.140 Prasibas telpam
OR.OPS.AOQC.150 Prasibas dokumentacijai ORO.AOC.150 Prasibas dokumentacijai
Sadala — < _
OR.OPS.DEC Gaisa kuga ekspluatanta ORO.DEC ORO dalas apaksdala

deklaracija

Deklaracija
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. Atzinuma
:‘gbauncoetelkuma CRD noteikuma nosaukums noteikuma Atzinuma noteikuma nosaukums
atsauce
OR.OPS.DEC.100 Deklaracija ORO.DEC.100 Deklaracija
OR.OPS.DEC.105 Deklaracijas saturs --- ---
Sadala — ORO dalas apaksdala —
OR.OPS.MLR Rokasgramatas, zurnali ORO.MLR Rokasgramatas, zurnali un
un registracijas zurnali registracijas zurnali
Ekspluatacijas I - _
OR.OPS.MLR.100 rokasgramata — visparigi ORO.MLR.100 Ekspluatacijas rokasgramata
; . visparigi noteikumi
noteikumi
EkspluaEacuas Ekspluatacijas rokasgramata —
rokasgramata — nekomercialas ekspluatacijas
OR.OPS.MLR.101 nekomercialas ekspluatacijas ORO.MLR.101 _ - .
- struktira un NC SPO, izmantojot
struktira un NC SPO, CMPA
izmantojot CMPA
OR.OPS.MLR.105 ?ﬁgﬁfm lekartu saraksts ORO.MLR.105 Obligato iekartu saraksts (MEL)
OR.OPS.MLR.110 Lidojuma zurnals ORO.MLR.110 Lidojuma zZurnals
OR.OPS.MLR.115 Uzskaite ORO.MLR.115 Uzskaite
OR.OPS.SEC Sadala — Drosiba ORO.SEC @iy CEIREG EELERELR =
Drosiba

OR.OPS.SEC.100.A

Lidojumu apkalpes kabines
drosiba

ORO.SEC.100.A

Lidojumu apkalpes kabines
drosiba

OR.OPS.SEC.100.H

Lidojumu apkalpes kabines
drosiba

ORO.SEC.100.H

Lidojumu apkalpes kabines
droSiba

Sadala — Lidojumu

ORO dalas apaksdala —

oA apkalpe e Lidojumu apkalpe
OR.OPS.FC.005 Darbibas joma ORO.FC.005 Darbibas joma
OR.OPS.FC.100 Lidojumu apkalpes sastavs ORO.FC.100 Lidojumu apkalpes sastavs
OR.OPS.FC.105 Pirma pilota/kapteina ORO.FC.105 Pirma pilota/kapteina ieceliana
iecelSana
OR.OPS.FC.110 BortinZenieris ORO.FC.110 BortinZenieris
Apkalpes darba optimizacijas Apkalpes darba optimizacijas
OR.OPS.FC.115 (CRM) apmadiba ORO.FC.115 (CRM) apmadiba
Parkvalifikacija, ko riko Parkvalifikacija, ko riko
OR.OPS.FC.120 ekspluatants ORO.FC.120 ckspluatants
OR.OPS.FC.125 AtsKiribu un lepazisanas ORO.FC.125 At&kiribu un iepaziganas apmaciba
apmaciba
OR.OPS.FC.130 Periodiska apmaciba ORO.FC.130 Periodiska apmaciba
Pilota kvalifikacija lidmasinas Pilota kvalifikacija lidmasinas
OR.OPS.FC.135 vadisanai no jebkura pilota ORO.FC.135 vadisanai no jebkura pilota
sédekla sédekla
OR.OPS.FC.140 Val_raku galsakuga_ t_|_pu vai ORO.FC.140 Val_raku galsakuga_ t_|_pu vai
variantu ekspluatacija variantu ekspluatacija
OR.OPS.FC.145 Apmacibas organizésana ORO.FC.145 Apmacibas organizésana
OR.OPS.FC.200 Lidojumu apkalpes sastavs ORO.FC.200 Lidojumu apkalpes sastavs
OR.OPS.FC.205 Kapteinu kursi ORO.FC.205 Kapteinu kursi
Apkalpes darba optimizacijas Apkalpes darba optimizacijas
OR.OPS.FC.215 (CRM) pamatapmaciba ORO.FC.215 (CRM) pamatapmaciba
Parkvalifikaclja un Parkvalifikacija un parbaudes, ko
OR.OPS.FC.220 parbaudes, ko riko ORO.FC.220 - ) P !
riko ekspluatants
ekspluatants
OR.OPS.FC.230 P?r'Od'SKa apmaciba un ORO.FC.230 Periodiska apmaciba un parbaudes
parbaudes
OR.OPS.FC.240 Van.'aku galsakug;i t.'.pu vai ORO.FC.240 Val.raku galsakuga_ tll.pu vai
variantu ekspluatacija variantu ekspluatacija
Pilota kvalifikacija lidmasinas Pilota kvalifikacija lidmasinas
OR.OPS.FC.235 vadiSanai no jebkura pilota ORO.FC.235 vadisanai no jebkura pilota

sédekla

sédekla
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2011. gada 1. jdnijs

. Atzinuma
:‘gbauncoetelkuma CRD noteikuma nosaukums noteikuma Atzinuma noteikuma nosaukums
atsauce
OR.OPS.FC.245.A Alternativa apmacibas un ORO.FC.245.A Alternativa apmacibas un
kvalifikacijas programma kvalifikacijas programma
Kapteini ar komercpilota Kapteini ar komercpilota apliecibu
OR.OPS.FC.255.A apliecibu (lidmagina) CPL(A) ORO.FC.255.A (lidmagina) CPL(A)
Kapteini ar komercpilota Kapteini ar komercpilota apliecibu
OR.OPS.FC.255.H apliecibu (lidmagina) CPL(A) ORO.FC.255.H (lidmagina) CPL(A)
Periodiska apmaciba un Periodiska apmaciba un
OR.OPS.FC.330 parbaudes — kvalifikacijas ORO.FC.330 parbaudes — kvalifikacijas
parbaude, ko riko - -
parbaude, ko riko ekspluatants
ekspluatants
OR.OPS.FC.201.A Lidojumu apkalpes locek]u ORO.FC.201.A Lidojumu apkalpes loceklu
aizvietoSana lidojuma aizvietoSana lidojuma
_ ORO dalas apaksdala —
OR.OPS.CC Sadala — Salona apkalpe ORO.CC Salona apkalpe
OR.OPS.CC.005 Darbibas joma ORO.CC.005 Darbibas joma
Pasazieru salona apkalpes Pasazieru salona apkalpes locek|u
OR.OPS.CC.100 loceklu skaits un sastavs ORO.CC.100 skaits un sastavs
OR.OPS.CC.110 Nosacijumi norikoSanai darba ORO.CC.110 Nosacijumi norikoSanai darba
Apmacibas kursu vadisana Apmacibas kursu vadiSana un
OR.OPS.CC.115 un attiecigas parbaudes ORO.CC.115 attiecigas parbaudes
OR.OPS.CC.120 Pamatapmacibas kurss ORO.CC.120 Pamatapmacibas kurss
Konkrétam gaisa kuga tipam Konkrétam gaisa kuga tipam
atbilstiga apmaciba un atbilstiga apmaciba un
OR.OPS.CC.125 parkvalifikacija, ko riko ORO.CC.125 parkvalifikacija, ko riko
ekspluatants ekspluatants
OR.OPS.CC.130 AtsSkiribu apmaciba ORO.CC.130 Atskiribu apmaciba
OR.OPS.CC.135 Gaisa kuga iepaziSana ORO.CC.135 Gaisa kuga iepaziSana
OR.OPS.CC.140 Periodiska apmaciba ORO.CC.140 Periodiska apmaciba
OR.OPS.CC.145 Kvalifikacijas atjauninasana ORO.CC.145 Kvalifikacijas atjauninasana
OR.OPS.CC.200 Pasazieru s_alona apka_lpes ORO.CC.200 Pas_azieru salo_na apkalpes locek|u
locek|u skaits un sastavs skaits un sastavs
Obligatais salona apkalpes
OR.OPS.CC.205 Iocelfju skaits ne'paredzet_os ORO.CC.205 Standarta_(:!arblbias .Ildlaukos un
apstaklos un, veicot darbibas neparedzéti apstakli
lidlauka
OR.OPS.CC.210 Nosacijumi norikoSanai darba ORO.CC.210 Nosacijumi norikoSanai darba
Apmacibas kursu vadisana Apmacibas kursu vadiSana un
OR.OPS.CC.215 un attiecigas parbaudes ORO.CC.215 attiecigas parbaudes
Vairaku gaisa kuga tipu vai Vairaku gaisa kugda tipu vai
OR.OPS.CC.250 variantu ekspluatacija ORO.CC.250 variantu ekspluatacija
OR.OPS.CC.255 Vieniga salopa apkalpes ORO.CC.255 V|en|_ga salona apkalpes locekla
locekla darbiba darbiba
OR.OPS.CC.260 I\gi‘;i'l‘las's salona apkalpes ORO.CC.260 Vecakais salona apkalpes loceklis
Sadala — HEMS, HHO vai ORO dalas apaksdala —
NVIS ekspluatacija HEMS, HHO vai NVIS
ehalmte iesaistitie tehniskas ehidzkre ekspluatacija iesaistita
apkalpes locekli tehniska apkalpe
OR.OPS.TC.100 Darbibas joma ORO.TC.100 Darbibas joma
OR.OPS.TC.105 Nosacijumi norikoSanai darba ORO.TC.105 Nosacijumi norikoSanai darba
OR.OPS.TC.110 Apmaciba un parbaudes ORO.TC.110 Apmaciba un parbaudes
OR.OPS.TC.115 Pamatapmaciba ORO.TC.115 Pamatapmaciba
OR.OPS.TC.120 Parkvalifikacija, ko riko ORO.TC.120 Parkvalifikacija, ko riko
ekspluatants ekspluatants
OR.OPS.TC.125 Atskiribu apmaciba ORO.TC.125 Atskiribu apmaciba
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) Atzinuma
:‘gbauncoetelkuma CRD noteikuma nosaukums noteikuma Atzinuma noteikuma nosaukums
atsauce

OR.OPS.TC.130 Iepazisanas lidojumi ORO.TC.130 Iepazisanas lidojumi
OR.OPS.TC.135 Periodiska apmaciba ORO.TC.135 Periodiska apmaciba
OR.OPS.TC.140 Kvalifikacijas atjauninasana ORO.TC.140 Kvalifikacijas atjauninasana
OR dala Papildinajumi ORO dala Papildinajumi
OR da_11a_s = Deklaracijas veidlapa ORO Qagai Deklaracijas veidlapa
I papildinajums I papildinajums

4. tabula. ORO dalas CRD un atzinuma savstarpéja atbilstiba

ORO.GEN 1. sadala — Vispariga informacija

161. Istenodanas noteikumu 1. sadald ir visparéjas organizacijam piemé&rojamas
prasibas, jo Tpasi attieciba uz sakotngjo sertificéSanu un uzraudzibu. STm prasibam
atbilstigas iestadém piemérojamas prasibas ir ARO dalas GEN apaksdalas 1. un
3. sadala. To pamata ir Pamatregula noteiktas augstaka limena prasibas. Saskana
ar ARO.GEN apaksdala veiktajam izmainam tika pievienoti divi jauni regulativie
punkti, lai noteiktu organizacijam piemérojamas prasibas par darbibam, kas javeic
saistiba ar tdlitéju reakciju uz drosibas problémam (OO.GEN.155), ka ari saistiba
ar zinosanu par notikumiem (OR).GEN.160). Jaunaja ORO.GEN.155. punkta
organizacijam ir noteikta prasiba ievérot Agentiiras izdoto lidojumderiguma
direktivu un droSibas direktivu, no kuram pé&dé&ja ir atvasinata no noteikumu
izstrades uzdevuma Nr. 21.039 “Ekspluatacijas piemérotibas dati”?®.

i Nosaukums Atbilstigais ARO punkts

atsauces Nr.

ORO.GEN.105 Kompetenta iestade Nepieméro

e o o e = ARO.GEN.310. punkta

ORO.GEN.115 PieteikSanas uz organizacijas sertifikatu a) apak&punkts

ORO.GEN.120 Lidzek]i atbilstibas panaksanai ARO.GEN.120

ORO.GEN.125 Apstiprinasanas noteikumi un organizacijas tiesibas ARO'GEN'310' punkta

b) apakspunkts

ORO.GEN.130 Izmainas organizacijas ARO.GEN.330

ORO.GEN.135 Deriguma uzturésana ARO'GEI\BIO' punkta

b) apakspunkts
. Isteno3anas noteikumu regula
ORO.GEN.140 Piekluve
4. panta 5. punkts
ORO.GEN.150 Konstat&jumi ARO.GEN.350

26

CRD Nr. 2009-01, sk. http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/2009/CRD%202009-
01%20(EN,%20comment%?20response%20summary%20and%20resulting%20text).pdf.
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ORO.GEN.155 Talitéja reakcija uz drosibas problémam ARO.GEN.135

ORO.GEN.160 ZinoSana par notikumiem ARO.GEN.135

162.

163.

164.

5. tabula. ARO.GEN un ORO.GEN savstarpé&ja atbilstiba

Ta ka ir mainita noteikumu uzbive, divi istenosanas noteikumi, kas ieprieks bija
OR.OPS (OR.OPS.GEN.100 un OR.OPS.GEN.105), tagad ir ieklauti ORO.GEN.
ORO.GEN.110. punktd noteikti ekspluatanta pienakumi gaisa kudga drosas
ekspluatacijas nodrosinasanai, tostarp prasiba izveidot un uzturét jebkura
lidojuma, ko veic saskana ar deklaraciju vai apliecibu, ekspluatacijas kontroles
sistému, kuras pamata ir spéka esosas prasibas, t. i., EU-OPS un JAR-OPS 3, ar
§adam bitiskam atskiribam:

- kontrolsarakstu sisteéma bis janem véra cilvéka faktora principi atbilstigi ICAO
6. pielikuma I, II un III. dalai; vél bis janem véra gaisa kuga razotaja jaunaka
dokumentacija; Sis papildu teksts tika pievienots, readéjot uz ieintereséto
personu komentariem;

- ekspluatantam ekspluatacijas rokasgramata lidojuma planosanas procediras
bls janorada atbilstigi ICAO 6. pielikuma II. dalas 3. sadalai.

Vairakas dispeceru apvienibas prasija ieviest dispeCeru licencéSanas noteikumus,
tacu So jautajumu nevaréja risinat, jo tas neietilpst NPA darbibas joma. NPA tika
transponétas pasreizéjas prasibas; ne EU-OPS, ne JAR-OPS 3, ne ari Pamatregula
$adu prasibu nav. Ierosinatais dokumenta teksts atbilst ICAO 6. pielikumam, kura
noteikts, ka ekspluatants var izvéléties tadu kontroles metodi, kur vajadzigi
lidojumu nodrosinasanas darbinieku vai lidojumu vadibas dispeceru pakalpojumi,
taCu ta nav obligata prasiba. Saskana ar ICAO 6. pielikumu, izmantojot lidojumu
nodrosinasanas darbinieku/ lidojumu vadibas dispeceru pakalpojumus,
ekspluatanta valsts var izvéléties, vai prasit licencétus lidojumu nodrosinasanas
darbiniekus vai lidojumu vadibas dispecerus.

Jédziena “galvena uznéméjdarbibas vieta” definicija attieciba uz kompetentas
iestades noteikSanu saskana ar ORO.GEN.105. punktu tagad ir saskanota ar
definiciju Regula (EK) Nr. 1008/2008 par kopigiem noteikumiem gaisa
parvadajumu pakalpojumu snieg3anai Kopiena (parstradata redakcija)?’, un $ada
definicija ir pienemta art Regula (EK) Nr. 2042/2003 un tas grozijumu Regula (EK)
Nr. 127/2010%. Tapéc licencétie gaisa parvadataji saskana ar Regulas (EK)
Nr. 2042/2003 “M dalas” 1. pielikuma G apaksdalu ir jaapstiprina ka dala no to
AOC. Definicija tiek pienemts, ka organizacijas galvenas finansu funkcijas un
darbibu vadiba norisinas viena un taja pasa dalibvalsti. Lai gan Adentira atzist, ka
kopigu definiciju pienemsana dazadas regulas zinama méra bitu izdeviga, ta
uzskata, ka definicijas parnemsSana no Regulas (EK) Nr. 1008/2008 sarezditu
istenoSanu. Tapéc Adgentlra iesaka parskatit So definiciju visas attiecigajas EASA

27

28

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1008/2008 par
kopigiem noteikumiem gaisa parvadajumu pakalpojumu sniegSana Kopiena (parstradata versija)
(dokuments attiecas uz EEZ). OV L 293, 31.10.2008., 3.-20. Ipp.

Komisijas 2010. gada 5. februara Regula (EK) Nr. 127/2010, ar kuru groza Regulu (EK)
Nr. 2042/2003 par gaisa kugu un aeronavigacijas razojumu, dalu un iericu lidojumderiguma
uzturéSanu un So uzdevumu izpildé iesaistito organizaciju un personala apstiprinasanu (dokuments
attiecas uz EEZ). OV L 40, 13.02.2010., 4.-50. Ipp.
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regulas, tostarp lidojumderiguma regulas. ParskatiSana janem véra organizacijas
tehniskas vadibas atrasanas vieta attieciba pret darbibu, kas apstiprinata saskana
ar Pamatregulu un tas istenoSanas noteikumiem, un tas ir galvenais kritérijs
organizacijas galvenas uznéméjdarbibas vietas noteikSanai, lai noteiktu
kompetento iestadi.

165. ORO.GEN.115. punkta noteikta kartiba, kada jaiesniedz pieteikums organizacijas
sertifikdta sanemsanai. Nemot véra ieintereséto personu komentarus par NPA
dokumentu, NPA Nr. 2008-22c ieklautais priekslikums par vienotu organizacijas
sertifikatu netika paturéts, tapéc OR dala nav ierosinata standarta pieteikuma
veidlapa. VEélak dalibvalstis pauda bazas par to, ka standarta pieteikuma veidlapas
ievieSana ietekmétu dazadas pasreizé€jas administrativas sistémas, kas atbilst
piemérojamiem noteikumiem. Saistiba ar “vienota sertifikata” koncepciju Adentira
uzskata, ka tas galvenos mérkus var sasniegt, nenosakot vienota organizacijas
sertifikata izdoSanu — Sis sertifikats, kas ir tikai sertifikacijas procesa
“apliecinajums”, var bat ka viens vienots dokuments vai ka dazadi dokumenti.
Galvenais ir nodrosinat, lai kompetentas iestades iespéjami efektivak varétu
uzraudzit organizacijas, kam ir vairaki apstiprinajumi®®. Tapéc ir svarigi, lai uz visu
veidu organizacijam attiektos kopigas prasibas par parvaldibas sistémam.

166. ORO.GEN.120. punkta noteikts process, ar kuru apstiprina alternativos lidzekl|us
atbilstibas panaksanai un kur$ attiecas uz organizacijam, kam ir ORO dalas
noteikumiem atbilstigs sertifikats. ApsprieSanas procesa tika paustas bazas par
alternativajiem Ilidzekliem atbilstibas panaksanai, ko izmanto organizacijas, uz
kuram attiecas tikai deklaréSanas pienakums. Adentiira norada, ka Pamatregula
nav juridiska pamatojuma, kas liktu STm organizacijam ievérot tadu pasu procesu,
lai apstiprinatu alternativos lidzeklus atbilstibas panakSanai, kadu ievéro
sertificétas organizacijas. Alternativos lidzek|us atbilstibas panaksanai iespéjams
apstiprinat vienigi tad, ja norada, ka tie pievienoti sertifikatam vai
apstiprinajumam, kura S$adi lidzekli ir uzskatami par daju no pamatojuma pieskirt
apstiprinajumu. Tacu organizacijam, uz kuram attiecas deklaréSanas pienakums,
apstiprinasanas process tiesi piemérojams alternativiem Ilidzekliem, ar kuriem
panakt atbilstibu AMC, kas saistiti ar ipasiem apstiprinajumiem, kadi Sim
organizacijam varétu but saskana ar SPA dalas noteikumiem. Attieciba uz
profesionalajam organizacijam vai ieintereséto personu parstavju struktiram,
kuram nav saskana ar Pamatregulu un istenoSanas noteikumiem par alternativiem
lidzekliem atbilstibas panaksanai izdotu organizacijas sertifikatu, Sim
organizacijam nav japieprasa Sadu alternativo lidzeklu apstiprinasana, ja vien
Pamatregula un tas istenoSanas noteikumi tam nenosaka piendkumu nodroSinat
atbilstibu.

167. Nemot véra nozares ieintereséto personu atsauksmes, Adentlira saks papildu
noteikumu izstrades uzdevumu, lai nodrosSinatu metodologiju par to, ka pieradit,
ka, piesakot apstiprinasanai alternativu lidzekli atbilstibas panaksanai, ir panakts
istenoSanas noteikumu droSibas mérkis.

168. Lai mazinatu organizacijam un iestadém uzlikto slogu, ORO.GEN.130. punkta
“Izmainas organizacijas, uz kuram attiecas sertifikacija” ir precizétas izmainas,

29 Revizijas vienumu “kreditéSanas” kritériji to organizaciju uzraudzibai, kam ir vairaki

apstiprinajumi, tiks sniegti ARO.GEN.305. punkta AMC.
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kam nepiecieSams iepriekséjs apstiprindjums saistiba ar organizacijas parvaldibas
sisttmu — tagad precizak noteiktas parvaldibas sistémas izmainas, kas ieprieks
jaapstiprina, un tas ir izmainas, kas ietekmé atbildibas un paklautibas virzienus
un/vai drosibas politiku. Agentiras priekslikums par ORO.GEN.130. punktu kopa
ar atbilstigajiem ARO noteikumiem batiba neatskiras no koncepcijas par “netiesu
apstiprinasanu” vai “kompetentajai iestadei pienemamam izmainam” — veicot
sakotnéjo sertificéSanu, kompetenta iestade parbauda atbilstibu piemérojamam
prasibam un apstiprina organizacijas parvaldibas sistému, tostarp ekspluatacijas
kontroles sistému, ka art kartibu, kada jaievéro attieciba uz izmainam, kam nav
nepiecieSams ieprieks€js apstiprindjums. Tatad izmainas ir vai nu taddas izmainas,
kam vajadzigs iepriekSéjs apstiprinajums, vai tadas, par kuram var vienoties ar
kompetento iestadi. Ierosinatie noteikumi ir arl daudz piemérotaki, lai istenotu
rezultatos balstitu uzraudzibu — veicot sdkotnéjo sertificESanu, organizacija ar
kompetento iestadi var vienoties par tam izmainam, kam nav nepiecieSams
iepriekS€js  apstiprindjums, npemot véra ORO.GEN.130. punktd noteiktos
ierobezojumus. Lidz ar organizacijas pieredzes vairoSanos izmainu klastu var
paplasinat, ja vien tas joprojam atbilst T1stenoSanas noteikumu Iimeni
paredzéetajiem ierobezojumiem.

169. Vairaku dalibvalstu kompetentas iestades iesniedza komentarus par neierobezoti
derigu sertifikatu koncepciju un komentaros pauda bazZas par to, ka sertifikatiem
bez deriguma termina varétu trikt efektivas kontroles. Adentlra norada, ka
Sobrid lidojumderiguma joma plasi tiek pienemti sertifikdti ar neierobezotu
deriguma terminu. Organizaciju sertifikatu deriguma uzturéSana ir atkariga no
kompetentas iestades veiktas pastavigas uzraudzibas. Agentiras priekslikuma tiek
atbalstits pastavigas parraudzibas process, veicot reviziju, parskatiSanu un
parbaudes atbilstigi intervaliem, ko nosaka péc iepriekSéjo parraudzibas
pasakumu rezultatiem, nemot véra ari riska elementus. Ja sertifikatiem butu
ierobezots deriguma termins, kompetentds iestades varétu atlikt revizijas un
parbaudes lidz bridim, kad atlicis pavisam nedaudz laika Idz sertifikata deriguma
termina beigam. ARO dala ir noraditi elementi, kas kompetentajam iestadém
nepiecieSsami, lai jebkura laika péc nepiecieSamibas veiktu ar sertifikatu saistitas
darbibas, ja konstatéjumi norada uz bitisku droSibas apdraudéjumu. Turklat
dalibvalstis var veikt izpildes pasakumus, piemérojot sankcijas saskana ar valstu
tiesibu aktiem, ar kuriem Tsteno Pamatregulas 68. pantu.

170. IstenoSanas noteikumos ir jauns punkts ORO.GEN.160 “ZinoSana par
notikumiem”, lai noraditu uz saikni ar piemérojamiem tiesibu aktiem un noteiktu
zinoSanas prasibas, tostarp zinoSana organizacijai, kas atbild par gaisa kuga
konstrukciju, un visam organizacijam, uz kuram attiecas ORO dalas noteikumi.
Teksta pamata ir lidojumderiguma noteikumu pasreizéjas prasibas. Jazino par
tadiem notikumiem, kas rada faktiskus draudus gaisa kudga droSai ekspluatacijai,
nevis par aviacijas droSibas apdraudéjumu, kas japarvalda, izmantojot iekSgjo
notikumu zinoSanas shému, ka noteikts ORO.GEN.200. punkta a) apakSpunkta
3. dala. Lai nemtu véra atsauksmes CRD dokumenta, tika parskatitas prasibas —
sakotné&jos zinojumos, ko organizacija iesniedz 72 stundu laika péc attieciga
notikuma konstatéSanas, nav jablt informacijai par pasakumiem, kurus
organizacija plano veikt, lai novérstu S$ada notikuma atkartoSanos, jo s$adu
pasakumu noteikSana var biit laikietilpiga.
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ORO.GEN 2. sadala — Parvaldibas sistema

171. Adentdra ierosina Tpasu sadalu veltit visparéjam organizacijam piemérojamam
prasibam saistiba ar organizacijas parvaldibas sistému. Sis prasibas galvenokart
izriet no prasibam, kas jau ieklautas piemérojamos standartos, pieméram, JAR.
Tas ir prasibas par kvalificetu personalu un konkrétas prasibas par Tpasiem
darbiniekiem, kas atbild par organizacijas atbilstibas nodrosSinasanu
piemérojamam prasibam. Pasreizéjas prasibas ieklauta ari prasiba par attiecigu
aprikojumu  pienakumu  veikSanai, ka ari nepiecieSamiba saskana ar
piemérojamiem noteikumiem veikt uzskaiti par visam izpilditajam darbibam.

172. Saja sadala bltu pieméroti ietvert ari ICAO standartus par dro$ibas parvaldibas
sisttmam (SMS)*°. Adentiira uzskata, ka $os standartus nevajadzétu ieviest ar
papildu parvaldibas sistémas prasibam, aizstajot esoSos noteikumus, Kkas,
pieméram, attiecas uz finansém, kvalitati vai citiem ar organizacijas vadibu
saistitiem jautajumiem. DroSibas parvaldibas sistémas ievieSanu atseviski no
citam sistemam var uzskatit tikai par papildu normativu ar risku, ka organizacijas
censtos parliecinat kompetento iestadi, pieradot, ka visi pieprasitie normativie
elementi ir ieveéroti. Tas neveicinatu rezultatos balstitu noteikumu ievieSanu, ko
ICAO atbalsta, lai atvieglotu SMS principu istenoSanu.

173. Ta vieta Adentlra ierosina uzskaitit elementus, kas organizacijam jaizpilda. Tatad
ierosinato prasibu pamata ir princips, kas nosaka, ka droSiba un atbilstiba
noteikumiem ir aspekti, kam jaattiecas uz visu personalu un visam organizacijas
darbibam. Tapéc prasibas formulétas ta, lai organizacija tas varétu piemérot péc
saviem ieskatiem atbilstiga veida, nemot véra attiecigas organizacijas
uznémeéjdarbibas modeli. Proti, prasibas dotu iespé&ju ieviest integrétu parvaldibas
sistému, kura drosSibas aspekts janem véra katra Iémuma, nevis salidzinat
parvaldibas sistémas. Integréta parvaldiba lauj vaditajiem atpazit un nemt véra
visus organizaciju ietekmé&joSos bitiskos faktorus, pieméram, uznéméjdarbibas
stratédisko virzienu, attiecigos tiesibu aktus un standartus, iekS&jo politiku un
kultdru, riska veidus un apdraud€jumus, vajadzigos resursus, ka ari to personu
vajadzibas, uz kuram organizacijas veiktas darbibas var radit ietekmi.

174. Attieciba uz kvalitates sistemam Adentira ierosina saglabat tos aspektus, kas ir
patieSam nozimigi, likumdevéjam pieprasot, lai organizacijas ievies kvalitates
sistému, proti, atbilstibu noteikumiem. Butiba kvalitates sistému var izmantot, lai
izpilditu dazadu veidu noteikumus. Adentilira uzskata, ka atbilstibas parraudziba
vienkarsi janosaka ka parvaldibas sistémas prasiba. Tadéjadi ierosinatas prasibas
nodroSinas spéju istenot ICAO SMS standartus, neliekot organizacijai mainit
uznémejdarbibas modeli.

175. lerosinatas parvaldibas sistému prasibas ir piemérotas dazadam organizacijam
neatkarigi no to lieluma, darbibas veida vai sarezgitibas un organizacijas izvéleta
uznéméjdarbibas modela, tadéjadi nodroSinot samérigu piemérosanu. Vél
Agentilra ierosina, ka gadijuma, ja organizacija noslédz arpakalpojumu ligumu par
dalJu no darbilbam, uz kuram attiecas ierosinatas prasibas, tai janodrosSina
atbilstiba piemérojamiem noteikumiem. Tas vajadzigs, lai nodroSinatu organizaciju
pilnigu atbildibu par darbibam, uz kuram attiecas to sertifikacija.

30 ICAO 1. pielikuma 4. papildinajums/ICAO 6. pielikuma 7. papildinajums “Framework for Safety

Management Systems” [DroSibas parvaldibas sistému struktdra].
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Parvaldibas sistému prasibas ierosinats attiecinat uz visam organizacijam, uz
kuram attiecas Sis ierosinatas organizacijam piemérojamas prasibas. Izstradajot
parvaldibas sistému prasibas, Adentlra parbaudija, kadas prasibas jau tiek
piemérotas organizacijam attieciba uz sakotnéjo lidojumderigumu un
lidojumderiguma uzturésanu, lai nodrosinatu saskanotibu ar jau piemérojamajiem
noteikumiem, saglabajot jau piemérojamo noteikumu formul€jumu, kad vien
iespéjams. Adgentira paredz ierosinat noteikumus ICAO SMS standartu ievieSanai
citas organizacijas. Iesp&ju robezas Adentlira centisies izstradat prasibas, kas ir
maksimali l1dzigas tam, kuras ierosinatas organizacijam piemé&rojamajas prasibas.
Tas vienkarsos ICAO standartu ievieSanu, jo Tpasi tam organizacijam, kuru darbiba
aptver vairakas aeronavigacijas nozares.

Izstradajot Sis ierosinatas prasibas, Adgentlira centas nodroSinat dazadu veidu
organizacijam piemeérojamo prasibu saskanotibu. Tapéc Adentira izpétija JAR-FCL
1., 2. un 3. dala, EU-OPS, JAR-OPS 1. dalas AMC un GM un JAR-OPS 3. dalai
noteiktas prasibas. Sajos standartos bija ieklautas prasibas, kuras organizacijam
jaievéro saistiba ar priekslikuma ietvertajam organizacijam piemérojamajam
prasibam. Lai nodrosSinatu visparéju atbilstibu, péc tam Adentira izpétija
attiecigas prasibas, kas paredzétas istenoSanas noteikumos, kurus paslaik
pieméro ar lidojumderigumu saistitam organizacijam. Adentira NPA dokumenta
ierosinaja formuléjumu, kurs Skita piemérotakais visam organizacijam, Sis
prasibas vajadzibas gadijuma papildinot ar prasibam, kas attiecas uz konkréta
veida organizacijam.

Ierosinatos noteikumus Adentira papildinaja ar citiem noteikumiem, kuru pamata
ir ICAO standarti, kas nav ietverti iepriek$éja punkta uzskaititajos standartos. Tas
ir, pieméram, ICAO SMS prasibas.

Apspriesanas fazé Adentira plasi izskaidroja procesu, kas tika ievérots, izstradajot
ierosinatas parvaldibas sistému prasibas. Ieintereséto personu sakotné&jie
komentari liecinaja, ka vini pilniba neizprot ierosinatos noteikumus. Tapéc
Agentlira ar izvértésanas grupas palidzibu izskatija ierosinato noteikumu tekstu,
lai to precizétu.

Adentidrai Skita interesanti ari tas, ka dazas ieinteresétas personas ludza lielaka
méra orientéties uz noteikumiem, kas balstiti rezultatos. TaCu Adgentiira uzskata,
ka Saja posma nebiltu sapratigi ierosinat noteikumus, kas pilniba balstiti
rezultatos, un ka pastaviga noteikumu uzlaboSana saskana ar organizaciju lTmeni
panakto progresu atvieglos pareju uz noteikumiem, kas balstiti rezultatos.

Lai gan ierosinatas prasibas ir atSkirigi formulétas, tas pilniba atbilst ICAO.
Ierosinato prasibu un OR(O) dalas attiecigo AMC un GM, ka ari attiecigo ICAO
standartu savstarpéjas atbilstibas tabula bija ieklauta CRD “Prasibas
organizacijam” (Nr. 2008-22c un Nr. 2009-02c)3! skaidrojuma III pielikuma. ICAO
37. asambleja 2010. gada septembri-oktobri tika apstiprinata jauna pielikuma —
19. pielikuma — izveide par droSibas parvaldibu, kur paredzéts ieklaut visam
organizacijam piemé&rojamus visparéjus SMS standartus, tade€jadi ievérojot EASA
NPA dokumenta par iestazu un organizaciju prasibam ierosinato visparéjo
sistemas pieeju. P&c $& jauna pielikuma publicésanas tiks parskatitas
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organizacijam piemérojamas prasibas par SMS, lai nemtu véra ari Starptautiskas
sadarbibas grupas drosibas parvaldibas jautajumos (SM-ICG) veikto darbu, EASP
IstenoSanas attistibu un — jo Tpasi — lai parvalditu droSibas riskus, ko rada
mijiedarbiba ar citam organizacijam. Saja pédéja jautajuma Adentira piekrit
ieinteresétajam personam, ka organizacijam drosSibas parvaldibu nevajadzétu
Istenot izoléti, bet gan koordinéti ar citam saistitajam organizacijam. Piemé&ram,
lidlauka ekspluatanta istenota efektiva drosibas parvaldiba nozimé atbilstigu
koordinaciju ar gaisa kudgu ekspluatantiem un aeronavigacijas pakalpojumu
sniedz€&jiem, kas izmanto lidlauka pakalpojumus. Tapéc, ka uzsvérts ieprieks,
Adentira plano parskatit organizacijam piemérojamas prasibas, izstradajot jaunus
noteikumus.

ORO.AOC — Gaisa kuga ekspluatantu sertifikacija

182.

183.

184.

185.

186.

187.

So apakddalu pieméro gaisa kudu komercekspluatacija iesaistitiem
ekspluatantiem. Saja sadala noteikta kartiba, kada jaievéro, lai sanemtu gaisa
kuga ekspluatanta apliecibu; nomas un kodu koplietoSanas ligumslégsSanas
nosacijumi; kartiba, kada jaievéro, lai sanemtu atlauju organizét pasazieru salona
apkalpes apmacibu un izdot salona apkalpes locek|u apliecibas; ka ar1 prasibas
AOC noraditai gaisa kuga nekomercialai ekspluatacijai. PEd&jas prasibas attiecas
uz lidojuma parametru uzraudzibu, personalu, telpam un rokasgramatu un
dokumentacijas izveidi.

So apaksdalu pamato attiecigas EU-OPS un JAR-OPS 3 B un C apaksdala noteiktas
prasibas. ORO.AOC ir jauna prasiba kodu koplietoSanai; S1 prasiba nav paredzéta
EU-OPS. Ta tika ieklauta, lai atspogulotu to, ka Pamatregulai ir plasaka darbibas
joma neka EU-OPS. Nemot véra ieintereséto personu komentarus, tika grozits
sakotnéjais priekslikums NPA dokumenta Nr. 2009-2c.

Saistiba ar So apaksdalu ieinteresétas personas uzdeva jautdajumus galvenokart
par AOC (ORO.AOC.100) piemérojamibu un darbibas jomu, par prasibam attieciba
uz tresas valsts gaisa kugu nomasanu ar un bez apkalpes (OR0O.AOC.110), kodu
koplietoSanu (ORO.AOC.115) un par dazadu amatpersonu saikni un amatpersonu
sistému (ORO.AOC.135).

Nemot véra sanemtas atsauksmes, dazi noteikumi tika bdtiski groziti. Dazas
izmainas drizak bija redakcionalas vai ar1 to mérkis bija precizét noteikumus.

ORO.AOC.025. punkts “Izmainas” ir svitrots, jo Sis jautajums ir pienacigi
izklastits ORO.GEN. ORO.GEN apaksdalas GM ir ieviests to izmainu provizorisks
saraksts, kam vajadziga iepriekSéja apstiprinasana; Sis saraksts tiks publicéts
kopa ar lemumu.

ORO.AOC.110. punkta b) apakspunkts "“Noma” — daudzas ieinteresétas
personas pauda baZas par treSo valstu gaisa kugu nomasanu. Adgentlra rapigi
izvertéja sanemtos komentarus. Noma ir komercialu aviosabiedribu svarigs
uznéméjdarbibas lidzeklis, tapéc drosibas noteikumiem bdtu jabdt samérigiem.
Tomeér ir skaidrs, ka gaisa kuga nomasana — jo 1pasi treSo valstu ekspluatantu
gaisa kugu nomasana — jauzrauga, nodrosinot pienemamu droSibas I[imeni.
Eiropas likumdevéjs to ir atzinis un nomas jautajumus ieklavis gan Regula (EK)
Nr. 1008/2008, gan EU-OPS. Izdarot grozijumus NPA dokumenta, Sie abi tiesibu
akti tika nemti véra. Adentlira uzskata, ka Saja atzinuma formulétais grozitais
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teksts komercialajam aviosabiedribam sniedz vajadzigo ricibas brivibu un
vienlaikus nodrosina sabiedribai un likumdevéjam vélamo drosibas limeni.

Nomas noteikumu teksts tika pamatigi grozits. Galvenas izmainas saistitas ar
treSo valstu ekspluatantu gaisa kugu nomasanu ar apkalpi. Daudzos komentaros
bija noradits, ka ir sarezgiti pildit NPA/CRD paredzétas prasibas, ko pieméro sadu
gaisa kugu nomasanai ar apkalpi. EU-OPS noteikts, ka nomasanai ar apkalpi drikst
piemérot EU-OPS standartiem “lidzvértigus” droSibas standartus. Nemot véra
sanemtos komentarus, ka ari tadel, lai panaktu atbilstibu EU-OPS, tika ieviests
formul&jums “lidzvértigus droSibas standartus”. Tatad ES ekspluatantiem tagad ir
dota iesp&ja pieradit kompetentajai iestadei, ka gaisa kugis, kas nomats ar
apkalpi, atbilst ES drosibas noteikumiem lidzvértigiem standartiem. V&l komentaru
autori pauda baZas par Komisijas Regulas (EK) Nr. 2042/2003 un FCL dalas
III pielikuma piemérojamibu. Komentari par Komisijas Regulu (EK) Regulas (EK)
Nr. 2042/2003 tiks aplukoti NPA dokumenta Nr. 2010-10 CRD. Komentari par
FCL dalas III pielikumu tiks izvertéti, izstradajot jaunus noteikumus (FCL.002).

Dazos komentaros bija noradits, ka ORO.AOC bitu jaatspogulo lidzSinéja riciba
gadijumos, kad tresa valstl registrétu gaisa kugi ar apkalpi Tslaicigi noma
ekspluatacijas nodrosinasanai. Lidzigi komentari tika sanemti par NPA dokumentu
Nr. 2010-10. Ta ka nomasana bez apkalpes saistita ar pastavigu lidojumderigumu,
nosacijumi, saskana ar kuriem batu iespéjams nomat tresa valsti redistrétu gaisa
kugi, tiks izvértéti atbilstigi CRD pret NPA Nr. 2010-10. Lai izstradatu Sos
noteikumus, bis jaizvérté ORO.AOC noteikumi par nomasanu bez apkalpes.

Saistiba ar nomasanu bez apkalpes atsauce uz Komisijas Regulu (EK)
Nr. 2042/2003 tikusi parvietota uz ARO.OPS.110. punktu. Ta ka kompetenta
iestade atbild par gaisa kuga svitroSanu no ekspluatanta AOC, ari prasiba
savlaicigi svitrot gaisa kudgi no iznomataja AOC tikusi parvietota uz
ARO.OPS.110. punktu. Teksts ir grozits, lai precizétu, ka atlaujas sanemsanas
pieteikumam nevajadzés pievienot vienoSanos par nomas finansésanu.

Tika ieviests jauns punkts par iznomasanu ar apkalpi, kura noteikts, ka ES
ekspluatanti pirms gaisa kuga iznomasanas ar apkalpi zino kompetentajai iestadei.

ORO.AOC.115. punkts “Noligumi par kodu koplietoSanu” — diskusija par nomu
attiecas ari uz kodu koplietosanu. Daudzos komentaros bija noradits, ka TCO dala
nebltu japieméro noligumiem par kodu koplietoSanu ar treSo valstu
ekspluatantiem, jo dazi kodu koplietoSana iesaistitie partneri nekad neveic
lidojumus uz Eiropu. Dazos komentaros bija apstridéts kodu koplietoSanas
reguléjuma juridiskais pamats un tika ierosinats kodu koplietoSana iesaistito
partneru uzraudzibu deledét ES ekspluatantam. Ta ka nav iesp&jams nodrosinat
treSo valstu ekspluatantu pilnigu atbilstibu, tika apstridéta ari atbilstiba
pamatprasibam (Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikums). Citos komentaros bija
noradits, ka kodu koplietoSana bitu jaizskata atseviska noteikumu izstrades
uzdevuma. Pirmam kartam jauzsver, ka Adentlira uzskata: kodu koplietoSana
ietilpst Regulas (EK) Nr. 216/2008 4. panta 1. punkta c) apakSpunkta darbibas
joma. P&c komentaru izvértéSanas kodu koplietoSanas noteikums tika grozits.
Jaunaja Atzinuma priekslikuma tika svitrota atsauce uz TCO dalu. Par kodu
koplietoSana iesaistito partneru uzraudzibu tagad atbild ES ekspluatants,
nodrosinot pastavigu atbilstibu pamatprasibam. Tadé| ekspluatantam jaizveido
kodu koplietoSanas revizijas programma. Tas attiecas ari uz tadiem kodu
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koplietoSana iesaistitiem partneriem, kas neveic lidojumus uz ES. Tiks izstradatas
norades, kur bis ieklauta obligato noteikumu tabula. Atbilstiba Siem noteikumiem
nodrosinas Regulas (EK) Nr. 216/2008 1V pielikuma minéto pamatprasibu stingru
ievéroSanu. Tabula noraditajiem noteikumiem jaatbilst tiem noteikumiem, ko
pieméro treSo valstu ekspluatantiem, kuri iesniedz pieteikumu atlaujas
sanemsanai saskana ar TCO dalu. Visbeidzot Sis noteikums tika grozits ta, lai
nodrosinatu, ka ES ekspluatants nedrikst pardot vai izdot biletes lidojumiem, ko
veic treSas valsts ekspluatants, kam pieméro saskana ar Regulu (EK)
Nr. 2111/2005 noteikto darbibas aizliegumu®? (ES dro&ibas saraksts). ES drosibas
saraksta ieklautiem treSo valstu ekspluatantiem joprojam ir iespé&jams pardot un
izdot biletes lidojumiem, ko veic to kodu koplietosana iesaistitie partneri ES. Kodu
koplietosana izmantota pieeja liela méra atbilst ASV Federalas aviacijas parvaldes
Transporta departamenta dokumentam “Kodu koplietosanas drosibas programmas
pamatnostadnes”.

ORO.AOC.120. punkta "AOC atlaujas rikot CC dala minéto apmacibu un izdot
salona apkalpes locek|u apliecibas” transponétas tas EU-OPS prasibas, kas pilniba
nebija ieklautas NPA dokumenta.

ORO.AOC.125. punkts “AOC noraditie gaisa kugu nekomercialas ekspluatacijas
veidi” — Sis noteikums tika grozits. Pirmkart, OR.OPS.GEN.105 ticis parvietots uz
ORO.AOC.125. punktu Otrkart, skaidribas labad tika grozits nosaukums; tagad tas
ir — “AOC noraditie gaisa kugu nekomercialas ekspluatacijas veidi”. Treskart,
Adentira ierosina jaunu tekstu, nosakot, ka jarikojas ekspluatantam, kam ir AOC,
ja tas gaisa kugi vélas izmantot ari nekomercialam darbibam. Ari tad spéka ir
princips, ka nekomercialas ekspluatacijas proceduras janosaka ekspluatacijas
rokasgramata, skaidri noradot ekspluatacijas procediru (komercekspluatacija un
nekomerciala ekspluatacija) atskiribas. Ekspluatantam janodrosSina ari tas, lai
ekspluatacija iesaistitie darbinieki parzinatu attiecigds procediras. So
papildinajumu apstiprina art kompetenta iestade. Tomér komercekspluatacija
iesaistitam ekspluatantam nekomerciali lidojumi nav jadeklaré. Nemot véra par
CRD sanemtos komentarus, Sis noteikums skaidribas labad tika nedaudz grozits.

14

ORO.AOC.130. punkta a) apakspunkta "“Lidojuma parametru uzraudziba
CRD teksta péc sanemta komentara par NPA dokumentu Nr. NPA-2009-2c tika
ieviests jédziens “izpemot gadijumus, kad tas ekspluaté islaicigi un tikai
partransportésanas lidojumos vai testa lidojumos”, jo ekspluatantiem, kas sniedz
neienesigus pakalpojumus, nav viegli ieviest FDM programmu. Tomér, veicot
iekSeju parskatisanu, tika secinats, ka Sis jédziens pienacigi un precizi neatbilst
grozijuma noliilkam un ka iesp&jama netiSa un neparedzéta negativa ietekme uz
drosibu. Turklat ORO.AOC.130 pilnigi atbilst EU-OPS 1 037. punktam un ICAO
6. pielikuma I dalas 3.3.6. punktam. Tapéc tika nolemts svitrot teikuma dalu
“iznemot gadijumus, kad tas ekspluaté Islaicigi un tikai partransportésanas
lidojumos vai testa lidojumos”.

32

Eiropas Parlamenta un Padomes 2005. gada 14. decembra Regula(EK) Nr. 2111/2005 par darbibas

aizliegumam Kopiena paklauto gaisa parvadataju Kopienas saraksta izveidi un gaisa transporta

pasazieru informésanu par apkalpojosa gaisa parvadataja identitati un par Direktivas 2004/36/EK

9. panta atcelSanu. OV L 344, 27.12.2005., 15. Ipp.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA 59. Ipp. no 129
interneta/iekstikla.



Atzinums Nr. 04/2011 2011. gada 1. jdnijs

ORO.DEC — Deklaracija

196. Saja apaksdala ir deklaraciju iesniegdanai piemérojamas prasibas. Deklaracijas
veidlapas saturs ir noteikts ORO dajas I papildindjuma. So apaksdalu pieméro
ekspluatantiem, kas iesaistiti sarezgitu, ar dzinéju darbinamu gaisa kudu
nekomerciala ekspluatacija (NCC ekspluatanti). Ar Sim prasibam Tsteno

Pamatregulas 8. panta 5. punkta d) apakSpunktu. Si apaksdala papildina
ARO.GEN.345.

197. Saskana ar Pamatregulu un ierosinajumu NPA/CRD visi NCC ekspluatanti obligati
iesniedz deklaraciju ekspluatanta valstij. Deklaracija norada gaisa kuga darbibas,
kas tiek uzskatitas par nekomercialu ekspluataciju.

198. Deklaracija paredzéta, lai:

- ekspluatants apzinatos pienakumus saskana ar piemérojamiem droSibas
noteikumiem un sanemtu vajadzigas atlaujas;

- kompetentajai iestadei sniegtu informaciju par ekspluatanta esamibu;
- kompetenta iestade spétu pildit savus uzraudzibas pienakumus.

199. Nemot véra sanemtos komentarus, tika parskatits deklaracijas saturs. Taja
izmantotie termini tika pielidzinati terminiem citas apaksdalas un dalas.

ORO.MLR — Rokasgramatas, zurnali un registracijas zurnali

200. ORO.MLR apaksdala ierosinati Pamatregulas IV pielikuma 8.a.3. un 8.b punkta
IstenoSanas noteikumi attieciba uz ekspluatacijas rokasgramatas, obligato iekartu
saraksta, lidojuma Zurnala izveidosanu un dokumentu glabasanu.

201. TIerosinatie TstenoSanas noteikumi attieclba uz helikopteru un lidmasinu
ekspluataciju CAT ir izstradati, nemot véra batiski grozitas pasreizéjas prasibas,
t. i., EU-OPS, JAR-OPS 3 un JAR-MMEL/MEL.

- Lai gan noteikumi attieciba uz ekspluatacijas rokasgramatas uzblvi (A-
D dala), kas kopéti no EU-OPS/JAR-OPS 3 papildinajumiem, ir sniegti ka
Istenosanas noteikumi, saraksts ar ekspluatacijas rokasgramatas saturu tiks
sniegts ka AMC, lai nodroSinatu elastigumu un samérigumu.

- EU-OPS/JAR-OPS 3 nav noteikts, ka ekspluatacijas rokasgramatai obligati
jabdt anglu valoda, tomér transponétajos EU-OPS/JAR-OPS 3 noteikumos
skaidri noteikta ekspluatanta atbildiba par to, lai visi darbinieki varétu saprast
valodu, kada rakstita ekspluatacijas rokasgramata. Vairakas ieinteresétas
personas atzina, ka ekspluatacija iesaistito darbinieku sp€ja saprast valodu,
kada rakstita ekspluatacijas rokasgramata, ir svariga droSibai.

- Noteikumos par obligato iekartu sarakstu ir papildu atsauce uz gaidamajiem
ekspluatacijas piemérotibas datiem, kas izstradati saskana ar Komisijas Regulu
(EK) Nr. 1702/2003.

202. Isteno$anas noteikumi sarezditu, ar dzin€ju darbinamu gaisa kugu nekomercialai
ekspluatacijai bez buatiskiem grozijumiem izstradati atbilstigi ICAO 6. pielikuma
IT dalas 2. un 3. sadalai, ka ari 6. pielikuma III dalas 3. sadalai.

203. Istenodanas noteikumi sarezditu, ar dzinéju darbindmu gaisa kugu ipasiem
nekomercialas un komercialas ekspluatacijas veidiem bez batiskiem grozijumiem
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izstradati atbilstigi ICAO 6. pielikuma II dalas 2. sadalai, ka ari 6. pielikuma
ITI dalas 3. sadalai.

ORO.SEC — Drosiba

204.

205.

206.

OR.OPS.SEC ierosinatajos TIstenosanas noteikumos ir prasibas ekspluatantiem
izstradat aizsardzibas procediiras un nodrosinat aprikojumu lidojumu apkalpes
kabines aizsardzibai drodibas parkapumu gadijumos. Sis prasibas piemé&ro visam
lidmasinam, kur ir lidojumu apkalpes kabines durvis, un visam lidmasinam, kuras
izmanto komercparvadajumiem un kuru sertificetd maksimala pacelSanas masa ir
lielaka par 45 500 kg, bet maksimala apstiprinata pasazieru sédvietu konfiguracija
ir lielaka par 60 sédvietam.

Helikopteriem So prasibu pieméro tad, ja tajos ir lidojumu apkalpes kabines
durvis.

Ierosinatie noteikumi izstradati atbilstigi EU-OPS S apaksdalai un JAR-OPS 3
S apaksdalai, un tajos ir apsvérumi par So apaksdalu saturu un noliku. Ierosinatie
noteikumi atbilst ari ICAO 6. pielikuma I dalai.

Ieinteresétas personas galvenokart pauda bazas par iesp&jamo pretrunu starp
Adgentliras ierosinatajiem noteikumiem lidojumdroSibas joma un Eiropas
Parlamenta un Padomes 2008. gada 11. marta Regulu (EK) Nr. 300/2008 par
kopigiem noteikumiem civilas aviacijas drosibas joma un ar ko atce| Regulu (EK)
Nr. 2320/2002%. Adentiira ar Komisiju vienojas, ka atzinuma tiks saglabati tikai
tie noteikumi, kas bitiski ietekmé drosibu un kadu nav Regula (EK) Nr. 300/2008
vai ICAO, un ka paréjos noteikumus vélak izstradas Komisija.

ORO.FC — Lidojumu apkalpe

207.

ORO.FC ierosinatajos 1stenoSanas noteikumos ir prasibas lidojuma apkalpes
locekl|u kvalifikacijai, apmacibai un parbaudei.

1. sadala noteiktas kopigas prasibas, un to pieméro gan sarezgitu, ar dzingju
darbinamu  gaisa kugu nekomercialai  ekspluatacijai, gan  visiem
komercekspluatacijas veidiem.

2. sadala noteiktas papildu prasibas, ko pieméro komercparvadajumiem gaisa,
iznemot planieru vai gaisa balonu ekspluataciju, ka ari pasazieru
parvadajumiem, ko veic diena saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem (VFR)
un ko sak un beidz viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta, un kas
nav ilgaki par 30 minutém vai ko veic kompetentas iestades noteikta viet€ja
teritorija ar:

viena propellerdzingja lidmasinam, kuru maksimala pacelSanas masa nav
lielaka par 5700 kg un kuras kopa ar pilotu parvada ne vairak par sesam
personam; vai

- viendzingja helikopteriem, kuros kopa ar pilotu parvada ne vairak par sesam

personam.

33
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3.sadala noteiktas papildu prasibas, ko pieméro gaisa kudgu
komercekspluatacijai, kas nav komercparvadajumi gaisa, ka ari planieru un
gaisa balonu ekspluatacijai un iepriekséja punkta min€tajiem
komercparvadajumiem gaisa, ko sak un beidz viena un taja pasa lidlauka.

208. Ierosinatos noteikumus pamato EU-OPS un JAR-OPS 3 noteiktas prasibas
komercparvadajumiem gaisa, ka ari JAR-OPS 0., 2. un 4. noteikumu projekts
komercekspluatacijai, kas nav komercparvadajumi gaisa, un sarezdgitu, ar dzin&ju
darbinamu gaisa kugu nekomercialai ekspluatacijai. Nekomercialai ekspluatacijai
piemérojamas prasibas ir pielidzinatas un pilnigi atbilst ICAO 6. pielikuma
IT dajai — lidmasinam un III dalas III sadalai — helikopteriem.

209. Attieciba uz ekspluataciju komercparvadajumos gaisa, salidzinot ar EU-OPS/JAR-
OPS 3, un papildus visparejam izmainam, kas aprakstitas CRD Nr. 2009-02b,
89.ff punkta®* uzsvértas vairakas izmainas.

Maksimali saskanotas lidmasinam un helikopteriem piemérojamas prasibas,
nemot véra abu gaisa kugu kategoriju ekspluatacijas parametru atskiribas.

Lai gan ierosinatajos IstenoSanas noteikumos pilniba transponéti EU-OPS
1. papildinajuma 1.005. punkta a) apakSpunktd un JAR-OPS 3 3.005. punkta
f) apakSpunkta papildinajuma noteiktie atvieglojumi, ieinteresétas personas
prasija vairak uzmanibas pievérst noteikumu samérigumam. Tapéc jau
minétajiem konkrétiem lidojumiem, ko sak un beidz viena un taja pasa
lidlauka, pieméro tos pasus noteikumus, kurus pieméro komercekspluatacijai,
kas nav komercparvadajumi gaisa. Nosakot robezlielumus, tika nemts véra
komercparvadajumos gaisa vajadzigais droSibas limenis, ka ari Sobrid spéka
esoSie dalibvalstu tiesibu akti. Helikopteriem noteiktais skaits — sesi cilveki —
uzskatams par kompromisa risinajumu maziem un vid€jiem helikopteriem, un
tam jabut pietiekamam, lai veiktu tlrisma lidojumus. Tika uzskatits, ka dzin€ja
kritérijs ir piemérotaks par masas ierobezojumu lidz 3175 kg, jo tas varétu
attiekties uz atseviskiem daudzdzingju helikopteriem. Galvenas atskiribas
ierosinatajos istenoSanas noteikumos attiecas uz ekspluatanta rikoto ikgadéjo
kvalifikacijas parbaudi un prasibam par kapteinu kursiem, apkalpes darba
optimizaciju un parkvalifikaciju; attieclba uz pédéjo noteikumi drizak ir
orienté&josi.

Prasibas visu pilotu nesenai pieredzei ir parvietotas FCL dala, proti,
FCL.060. punkta, jo tas tika uzskatits par licencé noteikto tiesibu ierobezojumu.

Tika uzlabota FSTD lietotaju apstiprinasanas kartiba, ieklaujot prasibas
ekspluatantam izveido sistému, lai atbilstigi uzraudzitu FSTD izmainas, kas
varétu ietekmét ekspluatanta apmacibas programmas.

Attieclba uz marsSruta/regiona un lidlauka kompetenci nav transponéts
jédziens “kvalifikacija”, jo to lieto tikai attieciba uz pilotu licencEm. EU-
OPS/JAR-OPS nav nedz paskaidrots, nedz ari noteikts, kada ir $1 kvalifikacija,
kas to izdod un vai ta attiecas vai neattiecas uz licenci. Tapéc — lai novérstu
neskaidribas terminologija, kas, savukart, varétu radit neskaidribas attieciba uz

3 http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-ops/CRD%20a.1%20-%20Explanatory%20Note%20-

%?200PS%20Parts.pdf
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kartibu, — tika nolemts labak svitrot jédzienu “kvalifikacija”, vienlaikus prasibu
bGtibu saglabajot negrozitu.

Nemot véra sanemtos komentarus, CRM apmaciba tika ieklauta visas viena
pilota apkalpes apmacibas programma. Tas tika darits tapéc, ka CRM attiecas
ne tikai uz vienas apkalpes divu pilotu sadarbibu, bet, pieméram, ari uz
sadarbibu ar apkalpi lidlauka. Turklat Saja apmaciba apgistams, ka efektivi
veikt darba pienakumus kabing, kas ir svarigi gadijumos, kad lidojumu vada
viens pilots.

Nemot véra JAA NPA OPS 65, tika ieviestas papildu prasibas lidojumiem, ko ar
viena pilota apkalpi veic saskana ar IFR vai nakti, pielidzinot tas ICAO
6. pielikuma I dalas 29. grozijumam.

210. Kopuma ir nodrosinata atbilsttba gan FCL dalai, gan nesen izstradatajai
koncepcijai par ekspluatacijas piemérotibas datiem. Si koncepcija dal&ji jau ir
iestradata EU-OPS, noradot atsauci uz Apvienoto darbibas novértéjuma komiteju
(JOEB).

211. Tika konstatétas vairakas neatbilstibas ICAO 6. pielikumam.

Tika grozita darbibas joma, lai izveidotu sameérigus noteikumus Tpasi CAT
lidojumiem, ko sak un beidz viena un taja pasa lidlauka. Vel tika nemts véra
EU-OPS 1 005. punkta a) apakSpunkta 1. papildindjums. Tadéjadi ekspluatanta
rikotu kvalifikacijas parbauzu skaits gada neatbilst 6. pielikuma I dalas
9.4.4.1. punkta minétajam skaitam. Tada pati neatbilstiba 6. pielikuma
III dalas 1II sadalas 7.4.3.1. punktam vérojama saistiba ar JAR-OPS 3
3.005. punkta f) apakspunkta papildinajuma transponésanu attieciba uz VFR
lidojumiem diena, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, ar helikopteriem, kas
nav sarezgiti, ar dzinéju darbinami helikopteri.

EU-OPS nebija noteikumu par radiosakaru operatoriem un sturmaniem, tapéc
ierosinataja teksta tie nav ieklauti. Tad€jadi nav atbilstibas 6. pielikuma I dalas
9.1.2. punktam par radiosakaru operatoriem. Isteno$anas noteikumos nav tadu
ekspluatacijas veidu, kad batu vajadzigi stirmani. Turklat, lai gan Agentlra var
regulét So apkalpes loceklu pienakumus, dalibvalstis joprojam regulé So
apkalpes loceklu kvalifikaciju. Tapéc ar1 6. pielikuma I dalas 9.1.3. punkts un
6. pielikuma 1II dalas 3.9.1.2. punkts par bortinZenieriem Sajos noteikumos
ieviests tikai dal€ji, jo par licencésanu joprojam atbild dalibvalstis.

Attieclba uz marsruta/regiona un lidlauka parzinasanu, transponégjot
1. papildinajuma noteikumu EU-OPS 1 005. punkta a) apaksSpunkta, par
B klases lidmasinu ekspluataciju diena VFR lidojumos vérojama neatbilstiba
6. pielikuma I dalas, 9.4.3.5. un 9.4.3.6. punkta prasibai par 12 ménesu
periodu.

Attieciba uz vienpilota apkalpes lidojumiem saskana ar IFR un nakti nepilnigi

minéts 6. pielikuma I dalas 9.4.5.3. punkta noteiktais standarts par viena pilota
apkalpes sakotn€jo parbaudi ekspluatacijai raksturiga vidé. Tomér galigais
formuléjums atbilst formuléjumam EU-OPS, tapéc saskana ar Komisijas un
EASA komitejas pienemtajam pamatnostadném tas netika grozits.

212. Nakamajas noteikumu izstrades procediras:
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- japarskata un jaatjaunina apkalpes darba optimizacijas noteikumi, nemot véra
paris iepriekS€jo gadu laika gito pieredzi;

- jaizstrada alternativa apmacibas un kvalifikacijas programma helikopteru
ekspluatacijai komercparvadajumos gaisa.

213. Sanemtie komentari rada ari to, ka vienpilota apkalpes apmacibas koncepcija ir

pretruniga un ta vél batu japarskata. Tomér daudz detalizétu uzlaboSanas

priekslikumu netika iesniegti. Kad tiks sanemti ieintereséto personu papildu
priekslikumi, Adentidra vélak var izstradat papildu noteikumus.

ORO.CC — Pasazieru salona apkalpe

214. ORO.CC ierosinatajos Tistenosanas noteikumos ir prasibas, kas attieciba uz
apmacibu, parbaudém un derigumu jaievéro visiem ekspluatantiem, Kkuri
ekspluaté gaisa kudi ar pasazieru salona apkalpi, lai salona apkalpes locekliem
nodrosSinatu pastavigu kvalifikacijas [imeni.

- 1. sadala noteiktas kopé&jas prasibas, ko pieméro sarezgitu, ar dzin&ju
darbinamu gaisa kudgu komercialai un nekomercialai ekspluatacijai
parvadajumos gaisa (CAT).

- 2. sadala noteiktas papildu prasibas, ko pieméro tikai CAT.

215. Ierosinatie noteikumi izstradati, nemot véra pasreizéjas prasibas, proti, prasibas,
kas noteiktas EU-OPS O apaksdala un JAA publicétaja JAR-OPS 3 TGL 44°°, kur
ieklauta JAR-OPS 1 2. sadala (AMC un InterpretéjoSs paskaidrojums — IEM).

216. Minétas prasibas atbilst ICAO 6. pielikuma I dalas 12. nodalai — lidmasinam un
III dalas 10. nodalai — helikopteriem. Ta ka ierosinatajos noteikumos ir EU-OPS
un JAR-OPS 3 prasibas, tie izstradati sikak neka noteikumi attiecigajos ICAO
standartos. Tomér nemti véra ari detalizéti ICAO ieteikumi, kas ir ICAO
dokumenta Nr. 7192-AN/857 “Rokasgramata salona apkalpes apmacibai drosibas
joma” E-1 dala (otrais izdevums, 1996. gads).

217. Ta ka EU-OPS prasibas sarezgitu, ar dzinéju darbinamu gaisa kugu nekomercialai
ekspluatacijai vairakuma gadijumu jaievéro brivpratigi, ir vairakas galvenas
neatbilstibas EU-OPS O apakSdalai un JAR-OPS 3, kas attiecas uz abiem
ekspluatacijas veidiem.

- Darbibas joma (ORO.CC.005) — 1. sadala “Kop€&jas prasibas” ierosinatie
noteikumi tiks pieméroti sarezgitu, ar dzinéju darbinamu gaisa kugu
nekomercialai un komercialai ekspluatacijai.

- Pasazieru salona apkalpes locek|u obligata skaita noteikSana (ORO.CC.100) —
EU-OPS prasiba (OPS 1 990. punkts, b) apakSpunkts 2. dala) ir precizéta, lai
nodrosSinatu, ka visi ekspluatanti izprot un pem véra lidojumderiguma
noteikumus un attiecigas apstiprinajuma specifikacijas salona apkalpei. Nosakot
ekspluatacijas nodrosinasanai vajadzigo salona apkalpes loceklu skaitu, Tpasi
janem véra sertificESanas prasibas par evakuacijas demonstraciju, pasazieru
salona tieSa parredzamiba un vajadzigais salona apkalpes loceklu sédvietu
skaits. Nesena pieredze liecina, ka dazadi tiek interpretéti sertificéSanas

* JAA Parvaldibas un norazu dokumenti — Ceturta sadala: Ekspluatacijas veidi, TreSa dala: Pagaidu

norazu brosdra (JAR-OPS) — BROéURA Nr. 44: JAR-OPS 1 AMT 13 2. SADALA ATJAUNINATA, LAI
IEKLAUTU 2. SADALAS TEKSTA PRIEKSLIKUMUS NO ATLIKTAJIEM JAA NPA DOKUMENTIEM.
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procesi, kas vajadzigi katra gaisa kuga konkrétas pasazieru sédvietu
konfiguracijas apstiprinasanai, un/vai to ietekme uz ekspluatacijas
nodrosinasanai vajadziga salona apkalpes loceklu skaita noteikSanu. Piemé&ram,
kada negadijumu izmekléSanas zinojuma konstatéts, ka attieciga ekspluatanta
ekspluatacijas rokasgramata obligatais pasazieru salona apkalpes loceklu skaits
bija noteikts mazaks neka salona apkalpes locek|u skaits, kas noteikts konkréta
gaisa kuga evakuacijas demonstracija/analizé.

Vecako salona apkalpes loceklu apmacibas parbaude (ORO.CC.115. punkta
d) apakspunkts un ORO.CC.260. punkta a)apakSpunkta 2. dala) — vairakums
uzskatija, ka, tiesi Sis apmacibas parbaudes neieklaujot EU-OPS, nav ievérota
konsekvence. Nemot véra ierosindjumus apsprieSsanas laika sanemtajas
atsauksmeés, Sis trikums tagad ir novérsts.

Konkrétam gaisa kudga tipam atbilstiga apmaciba un parkvalifikacija
(ORO.CC.125) — EU-OPS visi Sis apmacibas elementi ir dala no vienas
parkvalifikacijas programmas. Visiem viena tipa gaisa kugiem kopigi apmacibas
elementi ir skaidri noskirti no konkrétam ekspluatantam raksturigiem
apmacibas elementiem, lai tadéjadi panaktu atbilstibu ekspluatacijas
piemérotibas datiem (0OSD), ko paslaik izstrada. Tadéjadi nakotné tiks
atvieglota ari atlaizu piemérosana apmacibai.

Atskiribu apmaciba (ORO.CC.130)— ta ka atsauksmeés bija prasiti precizéjumi,
tagad Sai apmacibai piemérojamas prasibas noskirtas no prasibam, ko pieméro
konkrétam gaisa kudga tipam atbilstigai apmacibai un ekspluatanta rikotai
parkvalifikacijai. Tadé&jadi bus ar1 vieglak izveidot saikni ar jau minétajiem
attiecigajiem OSD elementiem.

Apmacibas un  parbauzu deriguma termins (ORO.CC.140. punkta
e) apakspunkts un 145. punkta c)apakSpunkts) — ieintereséto personu
atskiriga izpratne par CRD sanemtajas atsauksmés paradija, ka Sie aspekti EU-
OPS nav pietiekami skaidri; tapéc Sis jautajums tika risinats, nemot véra ari
TGL 44 (JAR-OPS 1 2. sadala) paredzétos noteikumus.

Salona apkalpes locek|u apliecibas (CCA) (ORO.CC.210) — Pamatregula
noteikts, ka CAT iesaistitiem salona apkalpes locekliem jabit CCA turétajiem.
Komisijas Regulas par gaisa kuga apkalpi ipasaja pielikuma (CC dala) ieklauti
IstenoSanas papildu noteikumi. CCA jauztur spéka, un to turétaju neatbilstibas
gadijumos tas var ierobezot, apturét vai anulét. Tas neatbilst EU-OPS
prasitajam droSibas apmacibas apliecibam, kur to turétajiem nav nosacijumu
par derigumu un izmantoSanu. Ievérojot vairakuma prasibu, pretéji NPA
ierosinatajam sakotn&jam priekslikumam, lai sanemtu CCA, vairs nav japilda
prasiba par gaisa kuga tipa apmacibu. Tomér joprojam ir noteikts, ka apliecibas
turétajs CCA drikst izmantot tikai tad, ja vinam ir deriga gaisa kuga tipa
kvalifikacija.

CCA turetaju gaisa kuga tipam atbilstigu kvalifikaciju saraksts
(ORO.CC.215. punkta b) apakSpunkta 2. dala) — Pamatregula noteikts, ka
jauztur CCA derigums. Lai ievérotu drosibas intereses un veicinatu saskanotu
IstenoSanu, uzraudzibu un standartizaciju, gan apliecibu turétajiem, gan visiem
par€jiem civilas aviacijas nozares darbiniekiem, kuriem jaievéro noteikumi,
jebkura bridi japierada atbilstiba prasibam. Ipa$i svarigi tas ir Sobrid, kad
aviacijas nozaré vairakums salona apkalpes locek|lu strada pie vairakiem
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ekspluatantiem un palielinds to arstata un sezonalo salona apkalpes locek|u
skaits, kas lidztekus strada pie vairakiem ekspluatantiem. Turklat, ta ka CCA
izsniedz péc sakotnéjas apmacibas kursa pabeigSanas, apliecibas turétajs
pastavigu atbilstibu visiem piemérojamiem drosibas noteikumiem var pieradit
tikai tad, ja apliecibai ir pievienots gaisa kuga tipam atbilstigo kvalifikaciju
saraksts, ko operators nodrosina visiem darba pienemtajiem salona apkalpes
locekla apliecibas turétajiem. Tika uzskatits, ka Sads variants ir praktiskak
istenojams neka CCA atkartota izdoSana un/vai deriguma atjauninasana.

- Darbs vairaku tipu vai variantu gaisa kugos (ORO.CC.250) — ari EU-OPS ir
noteikts, ka salona apkalpes loceklis drikst stradat ne vairak ka tris tipu gaisa
kugos vai — ar kompetentas iestades atlauju — cetru tipu gaisa kudgos.
Janorada, ka neatbilstibas ir prasiba par tipu un variantu noteikSanu, kas
izstradata ta, lai panaktu atbilstibu OSD, kuri attiecas uz salona apkalpi un
kurus Sobrid izstrada.

218. Attiecigos gadijumos ir nodroSinata ari atbilstiba gan CC dalai, gan ari ORO.FC un
ORO.TC dalai.

219. ApsprieSanas process skaidri pieradija, ka dalibvalstim un ieinteresétajam
personam ir vienots viedoklis par to, ka vajadzétu izstradat kopé&jus ES Iimena
kritérijus vai standartus salona apkalpes apmacibas organizaciju apstiprinasanai,
instruktoru un eksaminéetaju kvalifikacijai un trenazieru iekartam. Ja tiks panakta
vienota izpratne un sanemts likumdevéja apstiprinajums attieciba uz juridisko
pamatu, Agentira ierosina Sos jautajumus ieklaut kada no nakamajiem noteikumu
izstrades uzdevumiem.

ORO.TC — HEMS, HHO vai NVIS ekspluatacija iesaistita tehniska apkalpe

220. ORO.TC ierosinatajos istenoSanas noteikumos ir kopigas prasibas, ko pieméro,
veicot gaisa kudga komercekspluataciju ar tehnisko apkalpi, kas piedalas
helikoptera neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta (HEMS) lidojumos;
veicot pacelSanu/nolaiSanu ar helikoptera vin¢u (HHO) vai lidojumos ar nakts
redzamibas sistému (NVIS). Attiecigajam ekspluatacijas veidam atbilstigas Tpasas
papildu prasibas tehniskas apkalpes loceklu apmacibai noteiktas SPA.HEMS,
SPA.HHO un SPA.NVIS.

221. Sobrid $aja apaksdala nav prasibu, ko pieméro tehniskas apkalpes locekliem vai
specialistiem, kuri veic Tpasus uzdevumus (specialie aviacijas darbi). Prasibas So
apkalpes loceklu apmacibai, kas saistita ar specialiem aviacijas darbiem, tiks
iekJautas SPO dala un attiecigos Sis dalas AMC un GM. VElaka posma Adentira var
pienemt Iemumu parskatit ORO.TC dalas prasibas, lai ieklautu prasibas tehniskas
apkalpes locekliem, kas veic specialus aviacijas darbus.

222. lerosinatie noteikumi izstradati, nemot véra JAR-OPS 3 O apaksdalu. Papildus
visparéjam izmainam, kas raksturotas CRD Nr. 2009-02b, 89.ff punkta, ir jauzsver
vairakas izmainas.

- Uzlabota noteikumu darbibas joma un piemérojamiba un ierosinata CAT
HEMS, HHO un NVIS lidojumos iesaistito tehniskas apkalpes locekl|u definicija.

- Ta ka gaisa kudgu ekspluatacijas pamatprasibas nav minéta tehniskas apkalpes
loceklu atbilstiba veselibas parbaudes kritérijiem, JAR-OPS 3 atbilstigie
noteikumi par sakotné&jo veselibas parbaudi vai novértéjumu saglabati tikai GM.
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Noteikumi attieciba uz helikopteru tipiem un maksimala tipu skaita
ierobezojumu principa ir transponéti no JAR-OPS 3. Tomér, ta ka tehniskas
apkalpes locekliem kopuma nav noteikti konkréti helikopteru tipi, ir izdariti dazi
grozijumi. Dazi ekspluatanti pieméro lidojumu apkalpei noteikto tipu
iedalijumu. Atbilstigi HEMS, HHO un NVIS darbibas jomai bitu janem véra
aprikojuma atskiribas un procedidru lietojums. Tapéc JAR-OPS 3 noteiktie

ierobezojumi transponéti AMC, kur prasits, lai
tehniskas apkalpes

locek|u

Tpasos darba apstaklus,

rokasgramata noteiktu maksimalo tipu skaitu.

223. Ir nodrosinata atbilstiba ORO.FC un ORO.CC.

Neatbilstibu parskats

Neatbilstibas EU-OPS/JAR-OPS 3

ekspluatants,
sava ekspluatacijas

nemot véra

224. Tabula ir parskats par ORO un EU-OPS/JAR-OPS 3 dalu neatbilstibam, ka ari
katras neatbilstibas pamatojums.

EU-OPS/JAR-
OPS 3 atsauce

EASA-EU
atsauce

Neatbilstibas raksturojums

Pamatojums

EU-OPS 1 ORO.GEN.105 un | Tika svitrots princips, kas Sis noteikums ir lieks,
1.75. punkta ORO.GEN.115 nosaka, ka personai, kura jo saskana ar ORO dalu
c) apakspunkta iesniedz pieteikumu AOC izdota AOC bus deriga
1. dala un JAR- sanemsanai, nevar bt citas visas dalibvalstis.
OPS 3 175. punkta iestades izsniegta AOC,
c) apakspunkta iznemot gadijumus, ja to Tpasi
1. dala apstiprinajusas attiecigas

Iestades.
1./3.035 ORO.GEN.200 Nav minéta kvalitates sistéma, Atbilstiba ICAO SARPS
Kvalitstes sistéma bet gan pérvaldvibas sistéma, attieciba uz SMS.

kas nozimé drosibas parvaldibu

un atbilstibas uzraudzibu.
1./3.037 — ORO.GEN.200 Negadijumu novérsanas un Atbilstiba ICAO SARPS
Negadijumu lidojumu drosibas programma attieciba uz SMS.

novérsanas un
lidojumu drosibas
programmas
punkti

ORO.GEN.200. punkta aizstata
ar ICAO SMS.
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EU-OPS/JAR- EASA-EU Neatbilstibas raksturojums Pamatojums
OPS 3 atsauce atsauce
EU-OPS 1 ORO.AOQC.110. Nav prasibas, ka nomas Tika atzits, ka nav
165. punkta punkta Iiguma, kas pieder pie Sis vajadzigs prasit
c) apakspunkta a) apakspunkts atlaujas, jaieklauj nosacijumi. obligatus noteikumus
1. dalas tresa valsti registretu
ii) apakSpunkts gaisa kugu vai citu
“Noma” Ir svitrota piezime, ka visas Kopiena registrétu
neatbilstibas K un L ekspluatantu gaisa
apakssadala un/vai kugu nomasanai bez
OPS 1 005 b) paredzétajam apkalpes, jo $ada
prasibam dara zinamas lestadei | prasiba uzskatama par
un Sis neatbilstibas tai ir AOC variantu, un AOC
piepemamas. noraditam gaisa kugim
jaatbilst CAT dalas
noteikumiem, un tam
jabut lidojumderiguma
apliecibai, kas izdota
saskana ar 21. dalu.
EU-OPS 1 ORO.AOC.110. Ir svitrota prasiba, ka Iestade Gaisa kugi, kuru
165. punkta punkta ekspluatantam nepieméro iznoma bez apkalpes,
c) apakspunkta d) apakspunkts OPS dalas 1. punkta attiecigo svitro no iznomataja
3. dalas noteikumu. AOC, un $a gaisa kuga
A. apakspunkts ekspluatacijas kontroli
“Noma” nodrosina nomatajs.

Turpmak izstradatos ES
noteikumus par gaisa
kugu ekspluataciju
pieméros tikai ES
ekspluatantiem. Tapéc
nav janosaka, ka ES
ekspluatantiem
nepiemeéro attiecigas
OPS dalas prasibas, ja
gaisa kugi izmanto
ekspluatants arpus ES.

1./3175. punkta ORO.AOC.135. Atsauce uz “apkopes sistemu” Attiecas Regulas (EK)
i) apakSpunkta punkta ir svitrota. Nr. 2042/2003

2. dala a) apakspunkts noteikumi.

EU-OPS 1 Nepieméro Nav prasibas, ka pieteikums AOC izdos uz

185. punkta AOC atjaunosanai ir jaiesniedz neierobezotu laiku.
e) apakspunkts un vismaz 30 dienas vai lidz speka

JAR-OPS 3 esosa deriguma termina

185. punkta beigam, ja par to ir panakta

d) apakSpunkts

vienosanas.
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EU-OPS/JAR- EASA-EU Neatbilstibas raksturojums Pamatojums
OPS 3 atsauce atsauce
JAR-OPS 3 Nepieméro Iesniedzot pieteikumu AOC Attiecas Regulas (EK)
175. punkta sanemsanai, pieteikuma Nr. 1008/2008
c) apakspunkta iesniedz&jam nav jaredistré noteikumi.
3. dala helikopteri, ko saskana ar AOC
paredzéts ekspluatét valsti, kas
atbild par AOC izdosanu.
1./3.155. punkta ORO.MLR.115. Pievienota teikuma dala: “glaba | Precizéts, nemot véra
a) apakspunkta punkta c) apakspunkta noteikto laiku sanemtos komentarus.

1. dala

e) apakspunkts

ari tad, ja vins vairs nav
attieciga gaisa kuga apkalpes
locekla darba devéjs”.

1./3.155. punkta
a) apakspunkta
2. dala

ORO.MLR.115.
punkta
f) apakspunkts

Piemé&ro visiem dokumentiem,
ne tikai lidojumu darba laika,
darba laika un atpdtas periodu
dokumentiem.

Pievienota teikuma dala:
“c) apakspunkta noteiktaja
laikposma”.

Papildinats un
precizéts, nemot véra
sanemtos komentarus.
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EU-OPS/JAR-
OPS 3 atsauce

Atzinums Nr. 04/2011

EASA-EU
atsauce

Neatbilstibas raksturojums

2011. gada 1. jdnijs

Pamatojums

1./3.1040. punkta
c) apakspunkts

Nepieméro

Nav transponéts EU-OPS/JAR-
OPS 3 teksts:

“Ja Iestade nav apstiprinajusi
citadi vai ja citadi nav noteikts
valsts normativajos aktos,
ekspluatantam rokasgramata
jasagatavo ang|u valoda.
Papildus ekspluatants var tulkot
un lietot So rokasgramatu vai
tas dalas cita valoda.”

Lai gan EU-OPS/JAR-
OPS 3 noteikts, ka
ekspluatacijas
rokasgramata
jasagatavo anglu
valoda, ekspluatacijas
rokasgramatu atlauts
ari tulkot cita valoda.
Ta ka visas ES oficialas
valodas ir vienlidzigas,
EU-OPS/JAR-OPS 3
attiecigais punkts tomér
nav transponéts.
Turklat jajauta, vai
netiks apdraudéta
drosSiba, ja anglu valoda
sarakstitu
ekspluatacijas
rokasgramatu lietos
apkalpes loceklis,
kuram ang|u valoda nav
dzimta valoda. So
jautajumu atrisina no
EU-OPS/JAR-

OPS 3 kopétais
standarts, kur prasits,
lai ekspluatants
nodrosSina, ka visi ta
darbinieki var saprast
valodu, kada
ekspluatacijas
rokasgramata ir
rakstitas dalas, kas
attiecas uz vinu
pienakumiem un
atbildibas jomu.

1./3,1040. punkta
i) apakSpunkts

ORO.MLR.100.
punkta
g) apakspunkts

Grozits, lai piemérotu tikai tam
izmainam, par kuram jazino,
pieméram, lai neieklautu

redakcionalas izmainas.
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EU-OPS/JAR- EASA-EU Neatbilstibas raksturojums Pamatojums
OPS 3 atsauce atsauce
1./3.1055 ORO.MLR.110 Groazits, lai atlautu izdarit Lai nodrosinatu elastigu
ierakstus lidojumu Zurnala, kas | pieeju un atbalstitu
nav drukats uz papira. tehnologisko progresu.
Lidojumu zurnala saturs tiks ICA(?bSARPS E\av 5
iesniegts ka attiecigi lidzekli Erastlj ask_par zurna_u,
atbilstibas panaksanai. as drukats uz papira.
OPS 1/3.1065. pun | ORO.MLR.115. Apvienotas dokumentu Skaidribas un

kta
1. papildinajums

punkta b) un
c) apakspunkts

glabasanas laika tabulas.

Svitrots lidmasinas tehniskais
borta zurnals.

Pievienotas CC apliecibas.

Nav transponéti kosmiska un
saules starojuma devas
registracijas dokumenti.

vienkarsibas labad
apvienotas dokumentu
glabasanas laika
tabulas.

Lidmasinas tehniskais
borta zurnals svitrots,
jo attieciba uz to
pieméro
lidojumderiguma
noteikumus.

CC apliecibas
pievienotas, lai nemtu
Vvéra jaunos CC
noteikumus.

Kosmiska un saules
starojuma devas
registracijas dokumenti
nav transponéti, jo Sis
temats neattiecas uz
aviacijas drosibas jomu.

EU-OPS 1

005. punkta

a) apakspunkta
31. punkta

1. papildinajums

JAR-OPS 3

005. punkta

f) apaksSpunkta
18. punkta

1. papildinajums

Nepieméro

Noteikums nav transponéts.
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EU-OPS/JAR- EASA-EU Neatbilstibas raksturojums Pamatojums
OPS 3 atsauce atsauce
1/3.105. punkta ORO.FC.145. FSTD lietotaju atlaujas EU-OPS/JAR-OPS 3

d) apakspunkts

punkta d) un
e) apakspunkts

precizéjums.

Jauns apakspunkts, lai
pastavigi nodrosinatu tadu
FSTD izmainu parvaldibu, kas
varetu ietekmét ekspluatanta
apmacibas programmas.

istenosSanas problémas.
Vienadi nosacijumi.
Pielagots ORA.FSTD un
ORA.ATO.

Nepieméro

ORO.FC.145.
punkta
b) apakspunkts

Pievienots jauns punkts, kura
noteikts, ka janem véra
obligatie OSD elementi.

Lai nemtu véra OSD.

1/3.943. punkta Nepieméro Noteikums nav transponéts. Aktualitati zaudejis
a) apakspunkts parejas noteikums.
EU-OPS 1 ORO.FC.105. Noteikuma teksts pielidzinats Saskana ar EU-OPS
955. punkta punkta JAR-OPS 3 955. punkta noteikuma formul&jumu
a) apakspunkta b) apaksSpunkta a) apakspunktam. pilotu, kuru
2. dala 3. dala iepriekséjais
ekspluatants iecélis par
kapteini un kurs stajas
darba pie cita
ekspluatanta, jaunais
ekspluatants drikst
iecelt par kapteini tikai
tad, ja vins pabeidzis
jauna ekspluatanta
rikotu apmacibu. Tapéc
daudz logiskaks ir JAR-
OPS 3 noteikums.
EU-OPS 1 Nepieméro Nav transponéta atsauce uz ATQP nevar paplasinat
978. punkta b) un prasibu par neseno pieredzi. FCL prasibas. Nesenas
e) apakspunkts pieredzes pagarinajums
jau ir ietverts FCL.060.
EU-OPS 1 Nepieméro Nav transponéta prasiba par Atkarto visparéjas un
978. punkta attiecigas amatpersonas organizacijam

f) apakspunkts

atbildibu.
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EU-OPS/JAR- EASA-EU Neatbilstibas raksturojums Pamatojums
OPS 3 atsauce atsauce

EU-OPS 1 Nepieméro Nav transponéts Nebidtu iesp€jams

978. punkta c) apakspunkta 1. dalas noteikt, kada Si

c) apakspunkta teikums, ar kuru paredz, ka alternativa varétu bat.

1. dalas ekspluatants drikst noteikt Lidzigs teikums bija

1. papildinajums droSumu apliecinoSas ieklauts JAR-OPS 1

dokumentacijas metodei citu 978. punkta
l[idzvértigu metodi. c) apakspunkta 1. dalas

i) apakSpunkta
4. punkta
1. papildinajuma ACJ.
Tagad EU-OPS
papildinajums
parveidots par AMC, un
attiecigo ACJ
formuléjums, skiet,
norada, ka batu
jaizmanto alternativi
lidzekli atbilstibas
panaksanai, lai Sada
alternativa batu
iesp€jama visiem.

OPS 1 940. punkta | ORO.FC.202. Ieklauta vienpilota lidojumu Vienpilota lidojumu

a) apakspunkta punkta apkalpes CRM. apkalpes CRM ir

2. dalas
2. papildinajums

a) apakspunkta
7. dala

vairakas ipatnibas, ko
nepiemeéro
ekspluatacijai, kur
iesaistitas apkalpes ar
vairakiem locekliem.

OPS 1 940. punkta
a) apakspunkta

2. dalas

5. papildinajums

ORO.FC.202.
punkta
c) apakspunkts

Vienpilota apkalpei obligatais
nakts lidojumu stundu skaits.
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6.1 pielikuma

29. grozijums, ko JAAC,
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jaieklauj sakotné&jos
istenosanas
noteikumos.
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EU-OPS/JAR- EASA-EU Neatbilstibas raksturojums Pamatojums
OPS 3 atsauce atsauce
Nepieméro ORO.FC.100. Pievienota FTL specifikacija Gaisa satiksmes
punkta apkalpes arstata locekliem. drosibas komitejas

e) apakspunkta
2. dala

prasiba precizét, ka
gadijumos, kad piloti
strada pie vairakiem
ekspluatantiem,
jaievero atbilstiba FTL
prasibam.

JAR-OPS 3 988

ORO.TC un
I pielikums
“Definicijas”

Ieviesta tehniskas apkalpes
locek|u definicija un uzlabota
ORO.TC darbibas joma.

JAR-OPS 3 O apaksdalu
pieméro apkalpes
locekliem, kas nav
lidojumu apkalpes
locekli. Sie citi apkalpes
locekli ir HEMS, HHO
vai NVIS ekspluatacija
iesaistitas apkalpes
locekli. JAR-OPS 3 jau
noteikta prasiba, ka
salona apkalpes
locekliem jaatbilst JAR-
OPS 1/EU-

OPS O apaksdala
noteiktajam prasibam.

JAR-OPS 3 prasita sakotnéja

JAR.OPS 3 ORO.TC GM veselibas parbaude vai Juridiska pamata
995, punkta novértéjums. Pamatregulas ER neatbilstiba.
x 7.b. noteikts salona apkalpes
a) apakspunkta PR
) apaksp veselibas parbauzu juridiskais
2. dala pamats. Nav lidzigu prasibu
tehniskajai apkalpei. Tapéc Sis
prasibas saskana ar OPS.001
ToR transponétas tikai GM.
JAR-OPS 3 Nepieméro Nav transponéts noteikums par | Tehniskajai apkalpei
1030. punkta tipu maksimalo skaitu. nav noteikti tipi.
a) apakspunkts
Nepieméro ORO.FC.105. Pievienota FTL specifikacija Atbilst izmainam par
punkta apkalpes arstata locekliem. lidojumu apkalpi un

b) apakspunkta
2. dala
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Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA

interneta/iekstikla.

salona apkalpi.
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Atzinums Nr. 04/2011

2011. gada 1. jdnijs

EU-OPS/JAR- EASA-EU Neatbilstibas raksturojums Pamatojums
OPS 3 atsauce atsauce
EU-OPS Istenodanas Salona apkalpes definicija. Skaidribas un tiesiskas
noteikumu noteiktibas labad un

O apaksdala

regulas CC dala

nemot véra izmainas,

OPS 1 988 un Regulas par kas radusas kop$
gaisa kugu definicijas formuléjuma
ekspluataciju publicésanas JAR-OPS 1
I pielikums 1993. gada.

OPS 1 990. punkta | ORO.CC.100. Formuléts, ka noteikt minimalo | Neskaidru EU-OPS

b) apakspunkta punkta salona apkalpes locek|u skaitu. prasibu dé| ir atskiriga

2. dala

b) apakspunkta
1. dala

izpratne un TstenoSanas
veids, tadejadi,
iespéjams, ietekmejot
drosibu (jo 1pasi pie
avarijas izejam gridas
I[iment avarijas un
evakuacijas gadijuma).

Lai nodrosinatu, ka,
nosakot salona
apkalpes locekl|u
minimalo skaitu,
pienacigi tiek nemtas
véra salona apkalpes
attiecigas
apstiprinajuma
specifikacijas, ko
ekspluatants pieméro
konkréta gaisa kuga
pasazieru salona
konfiguracijai (skat. vai
nu TC, STC, vai

TC grozijumu).

Vienadi nosacijumi.

OPS 1 990. punkta
c) apaksSpunkts

Nepieméro

Iestades prasiba izn€émuma
apstaklos ieklaut salona
apkalpes papildu locek|us.
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Attiecas Regulas (EK)
Nr. 216/2008 14. panta
1. punkta noteikumi,
tapéc nav transponéta.
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Atzinums Nr. 04/2011

2011. gada 1. jdnijs

EU-OPS/JAR- EASA-EU Neatbilstibas raksturojums Pamatojums
OPS 3 atsauce atsauce
OPS 1 995. punkta | ORO.CC.110. Obligatas prasibas vai Juridiska pamata
b) apakspunkts punkta nosacijumi, ko pieméro neatbilstiba.

a) apakspunkta
2. dala

attieciba uz veselibas
parbaudém salona apkalpes
loceklu norikoSanai darba un
nodarbinasanai CAT.

Detalizeétas prasibas
MED dala nosaka
veselibas stavokla
novértéjuma intervalus
un veselibas stavokla
novértésanas
mediciniskas prasibas.

OPS 1 995. punkta
c) apakspunkts

ORO.CC.210.
punkta
a) apakspunkts

Obligatas prasibas vai
nosacijumi, ko pieméro
attieciba uz salona apkalpes
locek|u apliecibam salona
apkalpes loceklu norikosanai
darba un nodarbinasanai CAT.

Juridiska pamata
neatbilstiba.

Detalizétas prasibas CC
un ORO dala nosaka, ka
jauztur apliecibu
derigums.

OPS 1
1000. punkta
c) apakspunkts

ORO.CC.260.
punkta

a) apakspunkta
2. dala

Jauna prasiba par vecaka
salona apkalpes locekla
apmacibas parbaudi.
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Neatbilstiba, kas
radusies apsprieSanas
procesa.

Papildu prasiba par
parbaudi Skita
vajadziga, lai
nodrosinatu, ka
lidztekus citiem
apmacibas kursiem ir
pabeigta vecako salona
apkalpes locek|u
apmaciba un ieguts
vajadzigais
kvalifikacijas lTmenis.

76. Ipp. no 129



Atzinums Nr. 04/2011

2011. gada 1. jdnijs

EU-OPS/JAR- EASA-EU Neatbilstibas raksturojums Pamatojums
OPS 3 atsauce atsauce
OPS 1 CC dala Jauna darbibas joma un Juridiska pamata

1005. punkta a) un
b) apakspunkts

(CC.CCA.100)
ARA dala

CC apaksdala

apliecibu izdoSanas nosacijumi.

neatbilstiba.

Tapat ka EU-OPS: ari
turpmak Iémumu
apstiprinat
ekspluatantu un/vai
macibu organizaciju
pienem dalibvalsts.
Preté&ji EU-OPS
noteikumiem par
drosibas apmacibas
apliecibu, lai
apstiprinatu salona
apkalpes locekla
apliecibu, tas derigums
jauztur kopa ar tada
gaisa kuda tipa
kvalifikaciju, kura
ekspluatacijai apliecibas
turétajam ir attieciga
kvalifikacija.

OPS 1

1005. punkta
b), d) un

e) apakspunkts

ORO.AOC.120

Ekspluatantam izdotas atlaujas
rikot salona apkalpes loceklu
apmacibu un/vai apliecibas
janorada AOC ekspluatacijas
specifikacijas.
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Juridiska pamata
neatbilstiba.

Lai zinama méra
saskanotu procesus,
ORO.AQC ir pievienoti
kopigi pamatnoteikumi
ekspluatantiem (un
ARA dalas

CC apaksdala — macibu
organizacijam).
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Atzinums Nr. 04/2011

2011. gada 1. jdnijs

EU-OPS/JAR- EASA-EU Neatbilstibas raksturojums Pamatojums
OPS 3 atsauce atsauce
OPS 1.1010 ORO.CC.125 Parkvalifikacijai un atskiribu Neatbilstiba, kas
ORO.CC.130 apmacibai ir atseviski radusies apsprieSanas
noteikumi. procesa.
Atskiribu apmacibai ir
jauns noteikums un
formul&jums, kas So
apmacibu skaidri noskir
no konkrétam gaisa
kuga tipam atbilstigas
apmacibas un
parkvalifikacijas, ko
riko ekspluatants.
Nepieméro ORO.CC.125. Atsauces uz OSD. Lai nemtu véra OSD,
punkta pievienots jauns
b) apaksSpunkts punkts, kur noteikts, ka
ORO.CC.130. ?_pméch?s_prog.Jr?nj\més
punkta janem véra o_bhgaUe
¢) apak¥punkts OSD elementi.
Lai nodrosinatu
atbilstibu noteikumiem,
kas bus atvasinati no
OSD, nedaudz grozits
ORO.CC.250. punkta
ORO.CC.250. b) apak&punkta
punkta formul€jums, kur
b) apakspunkts prasits katra gaisa kuga
variantu noteikt ka
jaunu tipu.
Nepieméro

ORO.CC.110.
punkta

b) apaksSpunkta
2. dala

Pievienota FTL specifikacija
apkalpes arstata locekliem.
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Gaisa satiksmes
drosibas komitejas
prasiba precizét, ka
gadijumos, kad salona
apkalpes locek]i strada
pie vairakiem
ekspluatantiem,
jaievéro atbilstiba FTL
prasibam.
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EU-OPS/JAR-
OPS 3 atsauce

Atzinums Nr. 04/2011

EASA-EU
atsauce

Neatbilstibas raksturojums

2011. gada 1. jdnijs

Pamatojums

OPS 1
1015. punkta
c) apaksSpunkts

ORO.CC.140. pun
kta

e) apakspunkta
3. dala

Pagarinats to periodiskas
apmacibas elementu deriguma
termins$, kas jaapgdst reizi
trijos gados.

Neatbilstiba, kas
radusies apsprieSanas
procesa.

Lai novérstu
neskaidribas EU-OPS
attieciba uz periodiskas
apmacibas elementu,
kas jaapgust reizi trijos
gados, precizu
deriguma terminu.

OPS 1.1020

ORO.CC.145. pun
kta
c) apakspunkts

Pagarinats deriguma termins.

Lai novérstu
neskaidribas EU-OPS
attieciba uz So
jautajumu.

Ta ka AMC/GM nevar
bt pretruna
noteikumiem,
papildinati noteikumi,
kas sakotn€ji bija JAR-
OPS 1 2. sadala

(IEM OPS 1

1020. punkta

a) apakspunkts), par
piemérojamo deriguma
terminu un par
ekspluatanta iespé&ju
konkrétos apstak|os
kvalifikacijas
atjauninasanu aizstat ar
periodisku apmacibu.

OPS 1

1005. punkta

h) apakSpunkta
1. dalas

i) apaksSpunkta
1. papildinajums

Nepieméro

Nav transponéts noteikums par
CRM ievadkursu, ko nakamas
periodiskas apmacibas laika
riko salona apkalpei, kura jau
strada.

Aktualitati zaudé&jis
parejas noteikums.

OPS 1

1010. punkta

j) apakspunkta
1. papildinajums

Nepieméro

Nav transponéts noteikums par
infekcijas slimibu profilakses
pamatapmacibu.
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Aktualitati zaudé&jis
parejas noteikums.
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EU-OPS/JAR-
OPS 3 atsauce

Atzinums Nr. 04/2011

EASA-EU
atsauce

Neatbilstibas raksturojums

2011. gada 1. jdnijs

Pamatojums

OPS 1

1015. punkta

1. papildinajums
un

OPS 1

1020. punkta
1. papildinajums

ORO.CC.140. pun
kta

c) apakspunkta
2. dalas

ii) apaksSpunkts

ORO.CC.145. pun
kta

Periodiskaja apmaciba reizi tris
gados un kvalifikacijas
atjauninasana ieklauta lidojumu
apkalpes kabines drosibas
durvju darbibas apmaciba.

Neatbilstiba radusies
apspriesanas procesa,
nemot véra salona
apkalpes svarigo nozimi
drosibas saglabasana.

b) apakspunkta
3. dala

JAR-OPS 3 ORO dala Nav konkréti uzskaititas JAR-
OPS 3 neiekl|autas atkapes, ko
pieméro helikopteru salona
apkalpes apmacibas

elementiem.

ORO dalu pieméro gaisa
kugiem, tapéc visus

CC apaksdala ) -
noteikumus pieméro

O apaksdala

JAR-OPS 3

988. punkta

c) apakspunkta
1. papildinajums

lidmasinu un
helikopteru
ekspluatacijai un
atkapju saraksts vairs
nav vajadzigs, jo
ierosinatajos
noteikumos skaidri
pateikts, ka apmaciba
javeic tikai tad, ja
aprikojums “ir
uzstadits” vai “ir gaisa
kugi” un/vai “atbilst
attieciga gaisa kuga
ekspluatacijas
vajadzibam”.

ORO dalas neatbilstibas ICAO 6. pielikumam

225. Nakamaja tabula ir parskats par tiem ICAO 6. pielikuma standartiem I dalas un
III dajas 1. un 2. sadala, kas attiecas uz $a atzinuma tvérumu?® un kas, $kiet, vai
nu nav transponéti, vai ari ir transponéti neatbilstigi attiecigajiem ICAO
6. pielikuma standartiem. Uz daziem no Siem punktiem Pamatregula neattiecas,

un tie butu jarisina dalibvalstim.

36 Proti, nav ieklauti ICAO standarti par tehnisko apkopi un ekspluatanta veiktas tehniskas apkopes

kontroli.
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6. pielikuma
I/III dalas atsauce

Atzinums Nr. 04/2011 2011. gada 1. jdnijs

EASA-EU atsauce

Neatbilstibas raksturojums

I dala, 9.4.5.3.

ORO.FC.202

Nav konkréti minéta vienpilota apkalpes
sakotnéja parbaude ekspluatacijai
raksturigos apstaklos.

I dala, 9.4.4.1.

III dala, II sadala,
7.4.3.1.

ORO.FC.130/230/330

Pirms B klases lidmasinu ekspluatacijas
saskana ar VFR diena — sezona, kas nav
ilgaka par 8 secigiem ménesiem, —
ekspluatants kvalifikacijas parbaudi riko
vienu reizi.

Lidojumu apkalpes locek|u, kuri veic
lidojumus ar helikopteriem, kas nav
sarezditi, ar dzin&ju darbinami
helikopteri, diena un marsrutos, kad
navigaciju isteno, izmantojot vizualu
kontaktu ar zemi, kvalifikacijas parbaudi
var rikot tikai viena attieciga tipa
helikoptera ar noteikumu, ka izmanto
aktualako tipu.

Ikgadeja kvalifikacijas parbaude attieciba
uz pasazieru komercparvadajumiem
gaisa, ko veic diena saskana ar vizualo
lidojumu noteikumiem (VFR) un ko sak
un beidz viena un taja pasa lidlauka vai
ekspluatacijas vieta, un kas nav ilgaki
par 30 minutém vai ko veic kompetentas
iestades noteikta vietéja teritorija ar
viena propellerdzingja lidmasinam, kuru
maksimala pacelSanas masa nav lielaka
par 5700 kg un kuras kopa ar pilotu
parvada ne vairak par seSam personam;
vai viendzingja helikopteriem, kuros
kopa ar pilotu parvada ne vairak par
seSam personam.

I dala, 9.1.2.

Nepieméro

Pamatregula neattiecas uz radiosakaru
operatoru licencéSanu, un par So
jautajumu atbild dalibvalstis.

I dala, 9.1.3.

ORO.FC.110

Pamatregula neattiecas uz bortinzenieru
licencéSanu, un par So jautajumu atbild
dalibvalstis.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
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Atzinums Nr. 04/2011 2011. gada 1. jdnijs

6. pielikuma EASA-EU atsauce Neatbilstibas raksturojums
I/III dalas atsauce

I dala, 9.1.4. Nepieméro Nav prasibas, ka vajadzigi stirmani.
Pamatregula neattiecas uz stirmanu
licencéSanu, un par So jautajumu atbild
dalibvalstis.

I daja, 9.4.3.5. un ORO.FC.105. punkta Attieciba uz lidlaukiem, kurus B klases
c) apakspunkts

9.4.3.6. lidmasinu lidojumu apkalpe izmanto VFR
lidojumos diena, 12 méneSu Vvieta
noteikti 36 ménesi.

I dala, 10.3. punkta Nepieméro Attieciba uz lidojumu nodro$inasanas

b)-f) apaksSpunkts darbinieku/ lidojumu vadibas dispeceru

zinadSanam, pieredzi vai  apliecibu
deriguma terminiem nav noteiktas ipasas
prasibas.

ITI dala, 8.3. punkta
b)-f) apakSpunkts

V. Ierosinato noteikumu izstrades uzdevumu saraksts

226. Tabula apkopots ar ORO dalu saistitu ierosinato noteikumu izstrades uzdevumu
saraksts. Saistiba ar GEN apaksdalu Sie uzdevumi galvenokart bis vajadzigi, lai
péc jauna ICAO 19. pielikuma publicésanas par drosSibas parvaldibas standartiem
un ieteicamo praksi, ka ari EASP istenoSanas procesa parskatitu attiecigos ARO un
ORO dalas noteikumus drosibas parvaldibas un riska novértéjuma joma.

Dala, _ . Atsauce uz
) Darbibas joma
noteikumu atsauces RMP
ORO.GEN.120 Nodrosinat GM par to, ka pieradit, ka, MDM.094.
piesakot apstiprinasanai alternativu punkta a) un

lidzekli atbilstibas panaksanai, ir panakts b) apakspunkts
Istenosanas noteikumu drosibas mérkis.

ORO.GEN 2. sadala Nemot véra jaunako virzibu ICAO (jauna MDM.(094.
19. pielikuma publicéSana), parskatit punkta a) un
prasibas, jo 1pasi, lai parvalditu drosibas b) apaksSpunkts

riskus, ko rada mijiedarbiba ar citam
organizacijam/ ko labak var parvaldit tas
organizacijas, ar kuram sadarbojas pasu
organizacija.

ORO.AOC.125 Ieklaut tos gaisa kugu nekomercialas OPS.075
ekspluatacijas veidus, kam vajadziga AOC.
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Atzinums Nr. 04/2011 2011. gada 1. jdnijs

Dala Atsauce uz
la, Darbibas joma

noteikumu atsauces RMP

ORO.FC Parskatit un atjauninat apkalpes darba OPS.094

optimizacijas noteikumus, nemot véra
paris iepriekséjos gados gito pieredzi.

ORO.FC Izstradat alternativu apmacibas un OPS.088.

kvalifikacijas programmu helikopteru punkta a) un
ekspluatacijai komercparvadajumos gaisa. | b) apakSpunkts

IV pielikums — CAT (A, H) dala

Tverums

227.

228.

229.

230.
231.

CAT dala ir tehniskas prasibas lidmasinu, helikopteru, planieru un gaisa balonu
komercekspluatacijai. Taja ir Cetras apaksdalas, kas sikak iedalitas sadalas, kur ir
konkréti noteikumi attiecigajai gaisa kudga kategorijai. Dazas sadalas sikak
iedalitas nodalas.

Apaksdalu uzbilve atbilst Pamatregulas 1V pielikuma pamatprasibam, EU-
OPS/JAR-OPS 3 un ICAO 6. pielikuma I dalai.

Noteikumu uzbiive, jo Tpasi sadalu un nodalu uzbive, izstradata ta, lai gaisa kugu
papildu kategorijam vai Tpasiem ekspluatacijas veidiem piemérojamas prasibas
veélak varétu pievienot, negrozot esoso noteikumu formul&jumu vai uzbdvi.
Janorada, ka nakamajos noteikumu izstrades uzdevumos tiks izstradatas
dirizabliem, gaisa kudgiem ar pagriezamiem propelleriem un bezpilota aviacijas
sistemam pieméerojamas prasibas.

9. un 10. diagramma — CAT dalas uzbuves parskats.

Sis skaidrojums attiecas tikai uz sadalam par lidmasinu un helikopteru
ekspluataciju CAT:

CAT.GEN.MPA;

CAT.OP.MPA;

CAT.POL.A, CAT.POL.H, CAT.POL.MAB;
CAT.IDE.A, CAT.IDE.H.
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Atzinums Nr. 04/2011

9. diagramma. CAT dalas uzbuve — Virsraksti

Part-CAT

2011. gada 1. jdnijs

SubpartC -

SubpartA - SubpartB - . SubpartD -
General Operating Alrt:;‘a;to;:;f;rtri\:‘agnce Instrument, data,
requirements procedures e equipment
o iecfion 1- d Section 1 - Motor- Section1 - | Section 1 -
= e ‘:i-rgravf‘;:ere powered aircraft Aeroplanes Aeroplanes
Section 2 - Section 2 - . .
= Non-motor-powered Non-motor-powered Ifelt_:tlontz — Ifelgtlontz
aircraft aircraft elicopters elicopters
| Section 3 - | Section 3 -
Sailplanes Sailplanes
| Section 4 - | Section 4 -
Balloons Balloons
| Section 5 -

Mass and balance
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10. diagramma. CAT dalas uzbuve — Noteikumu identifikatori

—  .MPA —  .MPA || A - A

—  .NMPA |  .NMPA |- .H — .H
— S — S
- B - B
| .MAB

II. Atsauksmju parskats

232. Atsauksmiju iesniedzé&ji kopuma atbalstija CAT dalas CRD redakciju.

233. Vairakums ieintereséto personu atbalstija ierosinato noteikumu atbilstibas limeni
EU-OPS un JAR-OPS 3, ierosinato istenosanas noteikumu un AMC dokumentu
lidzsvaru, ka ari ierosinato noteikumu uzbuivi.

234. Dazas jomas tika paustas bazas par CRD tekstu attiecibd uz helikopteru
ekspluataciju CAT, turpreti attieciba uz lidmasinu ekspluataciju CAT vairakums
teksta daju guva vispareju atbalstu.

III. Neatbilstibu parskats

Neatbilstibas EU-OPS/JAR-OPS 3

235. Istenoanas noteikumos saglabati tie EU-OPS un JAR-OPS 3 noteikumi, kuru
mérkis ir drosiba. Tie EU-OPS un JAR-OPS 3 noteikumi, kuros skaidri noraditi
droSibas mérka sasniegSanas lidzekli, ir ieklauti AMC. Daudzos gadijumos EU-OPS
un JAR-OPS 3 papildinajumi tika uzskatiti par lidzekliem atbilstibas panakSanai un
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236.

237.

238.

239.

240.

241.

242,

243.

244,

Atzinums Nr. 04/2011 2011. gada 1. jdnijs

transponéti kd AMC. Tajos gadijumos, kad nebija iespéjams skaidri noskirt
droSibas mérki un drosibas mérka sasniegSanas lidzek|us, noteikuma formul&jums
tika ieklauts 1stenoSanas noteikumos.

Tajos gadijumos, kad bija vajadziga samérigaka pieeja, Adentiira ierosinaja
noteikuma formuléjuma ieklaut ka droSibas mérki, ta AMC. Tomér Adentira
batiski negrozija pasus noteikumus, vienigi nodalija Tstenosanas noteikumu un
AMC limenus.

Bltu arm janorada, ka OPS 1 005. punkta a) apakSpunkta 1. papildinajums
“B klases lidmasinu  ekspluatacija”, OPS 3 005. punkta f) apakSpunkta
1. papildinajums “Nelielu helikopteru ekspluatacija (tikai diena saskana ar VFR
(vizualo lidojumu noteikumiem))” un OPS 3 005. punkta g) apakSpunkta
1. papildinajums “Ekspluatacija viet€ja teritorija (VFR lidojumi tikai diena)” tika
atbilstigi transponéti attiecigajas sadalas.

Tomér Agdentlira uzskata, ka Sie noteikumu vél japarskata attieciba uz
saméerigumu un atvieglojumu kritérijiem, ko piemé&ro EU-OPS/JAR-OPS 3. Tapéc
Adentilra sava noteikumu izstrades programma planos uzdevumu parskatit CAT
noteikumus par gaisa kugiem, kas nav sarezditi, ar dziné€ju darbinami gaisa kugi,
un to izmantoSanu noteiktas teritorijas.

Juridisku iemeslu dé| tika svitrots istenosanas noteikumiem alternativs EU-OPS un
JAR-OPS 3 noteikumu formuléjums; Sadas alternativas jaizskata, ievérojot
Pamatregulas 14. panta noteiktas proceduras. AMC limeni ieklautie EU-OPS un
JAR-OPS 3 noteikumi, kuros bija alternativi AMC un nebija noradits, ka prasibas
droSitbas meérka sasniegSanai ir pilnigi izpilditas, tika svitroti; tomér
ekspluatantiem $adi alternativi AMC jaizvérté, izmantojot procediiru, ko pieméro
alternativiem lidzekliem atbilstibas panaksanai, ja ir pieradits, ka drosibas mérki
iespéjams sasniegt.

Tika svitroti AMC dokumenta transponétie noteikumi, kuri kompetentajai iestadei
jaapstiprina ka alternativi lidzek|i atbilstibas panaksanai, jo uz tiem attiecas
procediira, ko pieméro alternativiem lidzekliem atbilstibas panaksanai.

Ir saglabati EU-OPS/JAR-OPS 3 noteikumi, uz kuriem attiecas ari Pamatregulas
IV pielikums, un tiem pievienota atsauce uz Pamatregulu.

EU-OPS/JAR-OPS 3 noteikumi, kas satur skaidrojumu, ir transponéti ka GM;
piezimes ir parveidotas vai nu par AMC noteikumiem, zemteksta piezimes —
transponétas GM, vai — ja tam nav bijusi pietiekama pievienota vértiba —
svitrotas.

Noteikumi ar prasibu “pienemams Iestadei” visas apaksdalas konsekventi
iestradati ka “ekspluatants ekspluatacijas rokasgramata norada...”. Adentira sadu
pieeju pienéma, lai noteiktu konkretu kartibu, kada jaievéro, lai kompetentajai
iestadei noraditu uz Sadu informaciju.

Nakamaja tabula ir parskats par tiSam neatbilstibam EU-OPS/JAR-OPS 3. Sikak
raksturota ari neatbilstibu bdtiba un pamatojums.
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Atzinums Nr. 04/2011

6. tabula. Neatbilstiba EU-OPS/JAR-OPS 3

EU-OPS/JAR-
OPS 3 atsauce

EASA-EU atsauce

Neatbilstibas raksturojums

2011. gada 1. jdnijs

Pamatojums

1./3 125. punkta
a) apakspunkta

CAT.GEN.MPA.180.
punkta

Jabat apstiprinatai AOC kopijai,
turpreti EU-OPS/JAR-OPS 3 bija

Pielagojums ICAO
30. grozijumam.

4, dala a) apakspunkta prasits AOC originals vai kopija.
5. dala
Nepieméro CAT.GEN.MPA.180. | Jabdat lidojuma Zurnalam, Atbilstiba Cikagas
punkta turpreti EU-OPS/JAR-OPS 3 ta konvencijas 29. pantam.
a) apakspunkta nebija obligata prasiba.
9. dala
1.192 CAT.OP.MPA.106 Pirms izoléta lidlauka Izoléta lidlauka
izmantosanas par lidmasinu izmantosana lielaka
lidojuma galapunkta lidlaukiem méra saistita ar gaisa
jasanem iepriekséjs kuda un pasazieru
apstiprinajums. apdraudéjumu neka tad,
ja veic darbibas, kad
pieejams galapunkta
rezerves lidlauks. Tas,
vai lidlauks ir vai nav
izoléts lidlauks, bieZi
atkarigs no gaisa kuga,
kuru paredzéts
ekspluatét attiecigaja
lidlauka. Tadel
kompetentajai iestadei
butu jaizverte, vai riska
mazinasanai ir izmantoti
visi iesp&jamie lidzekli.
1./3.255 CAT.OP.MPA.150 Degvielas izmantoSanas Agentdra piekrit
stratégijai un visam tas ieinteresétajam
izmainam jasanem iepriekséjs personam, ka degvielas
apstiprinajums. izmantosanas stratégijai
piemérojamas prasibas ir
bitiski svarigas drosibas
prasibas, un tapéc
japrasa iepriekséjs
apstiprinajums.
JAR-OPS 3 Nepieméro Visa HV reZima diapazona Tika atzits, ka tas ir
005. punkta svitrots islaicigs lidojums. pretruna Pamatregulas

c) apaksSpunkta
1. papildinajums

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
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EU-OPS/JAR-
OPS 3 atsauce

Atzinums Nr. 04/2011

EASA-EU atsauce

Neatbilstibas raksturojums

2011. gada 1. jdnijs

Pamatojums

1./3.620 CAT.POL.MAB.100. | Ieklauts papildu kritérijs kravas | Lai ekspluatantiem
punkta vienibu standartmasas, kas nav | nodrosinatu lielaku
f) apakSpunkts pasazieru un bagazas masa, ricibas brivibu.
apstiprinasanai.
1./3.625 CAT.POL.MAB.105. | Svitrota prasiba par masas un Paredzéts, ka Sie dati
punkta lidzsvara dokumentos triikstoSu | nav zudusi, bet
a) apakspunkts datu apstiprinasanu. iestradati citos
dokumentos.

1./3.625 CAT.POL.MAB.105. | Paplasinati noteikumi par masas | Lai ieklautu ieprieks

punkta un lidzsvara dokumentaciju, lai neieklautas sistémas.
e) apakspunkts ieklautu dazadas lidmasina

uzstaditas datorizétas masas un

lidzsvara sistémas.

1.635 CAT.IDE.A.110 Atjauninatas prasibas par Atbilst ICAO un JAA NPA-
elektribas rezerves OPS 43%
drosinatajiem.

1.665 CAT.IDE.A.150 Ieviestas prasibas A un B klases | Atbilst JAA NPA-
lidmasinam attieciba uz TAWS. | OPS 39B38

1.675 CAT.IDE.A/H.165 Svitrota sakotné&jas prasibas, ko | Si prasiba jau ieklauta

pieméro iericei lidojumos
apledosanas apstaklos, pirma
dala.

pamatprasibu
2.a.5. punkta.

Noteikumi par
registracijas
iericém

CAT.IDE.A/H.185/
190/195/200

Atjauninatas prasibas FDR.
Obligata prasiba — datu
parraides registrators.

JAA NPA OPS 39C%°,
48A% 674

1./3.790

CAT.IDE.A/H.250

37
38
39
40
41
42

Svitrots noteikums par halona
obligatu lietosanu.

NPA-OPS 43 (JAR-OPS 1) Ierices aizsardzibai pret issavienojumu.
NPA-OPS 39B (JAR-OPS 1) Pito apsildes darbibas traucéjumi, TAWS B, HF.
NPA-OPS 39C (JAR-OPS 1) IA tipa FDR un degvielas kodi.

NPA-OPS 48A (JAR-OPS 1) Savstarpéjas datu parraides registratori jaunas lidmasinas.
NPA-OPS 67 (JAR-OPS 3) IVA tipa FDR.
Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 16. septembra Regula (EK) Nr. 1005/2009 par ozona
slani noardosam vielam. OV L 286, 31.10.2009., 1. Ipp.
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EU-OPS/JAR-
OPS 3 atsauce

Atzinums Nr. 04/2011

EASA-EU atsauce

Neatbilstibas raksturojums

2011. gada 1. jdnijs

Pamatojums

1./3.730 CAT.IDE.A.205 1. Mazas lidmasinas jabat 1. JAA NPA 26-20%3,
kerme?a augsdalas 2. Lai nodrosinatu
ierobezotajsistémai (UTR). - "

elastigus esoso
2. leviesta UTR definicija. konstrukciju risinajumus.
1./3.680 Nepieméro Svitrota prasiba par kosmiskas Svitrots, jo Pamatregula,

Neatbilstibas ICAO 6. pielikumam

245,

radiacijas indikatoru.

kura ir tikai droSibas
riska mazinasanas
noteikumi, nav juridiska
pamata So noteikumu,
t. i., veselibas
jautajumu,
transponésanai, ka ari
tadel, lai novérstu citu
Kopienas tiesibu aktu
dublésanu (Padomes
1996. gada 13. maija
Direktiva
96/29/Euratom **).

Nakamaja tabula ir parskats par tam ICAO 6. pielikuma prasibam, kuras, skiet, vai

nu nav transponétas, vai ari ir transponétas tada veida, kas nenodrosina vismaz
ICAO 6. pielikuma standartiem atbilstigu drosibas limeni.

7. tabula. Neatbilstibas ICAO 6. pielikumam

6. pielikuma
I/1II dalas
atsauce

EASA-EU atsauce

Neatbilstibas raksturojums

6. pielikums, I dala,

6.3.1.2.3. punkts

3. dala

CAT.IDE.A.190. punkta
a) apakspunkta 1. dala
un b) apakspunkta

CAT.IDE. dala noteiktos I tipa FDR uzstadisanas
terminus pieméro CofA, kuri izdoti péc
1990. gada jdlija, nevis 1989. gada janvara.

4 NPA Nr.26-20 KERMENA AUGSDALAS IEROBEZOTAJSISTEMAS UZSTADISANA TRANSPORTA
(PASAZIERU) LIDMASINAS, KURU MAKSIMALA PACELSANAS MASA IR < 5700 KG.

44

Padomes 1996. gada 13. maija Direktiva 96/29/Euratom, kas nosaka drosibas pamatstandartus

darba némé&ju un iedzivotaju veselibas aizsardzibai pret joniz€josa starojuma raditajam briesmam,
OV L 159, 29.06.1996., 1.-114. Ipp.
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6. pielikuma
I/II1I dalas
atsauce

Atzinums Nr. 04/2011

EASA-EU atsauce

2011. gada 1. jdnijs

Neatbilstibas raksturojums

6. pielikums, I dala,
6.3.1.2.4. punkts

CAT.IDE.A.190. punkta
a) apakspunkta 1. dala
un b) apakspunkta

2. dala

CAT.IDE dala noteiktos II tipa FDR uzstadiSanas
terminus pieméro CofA, kuri izdoti péc
1990. gada jdlija, nevis 1989. gada janvara.

6. pielikums, I dala,
6.3.1.2.12. un
6.3.1.2.13. punkts

CAT.IDE.A.190

Nav ieviests dazu parametru mérisanas un
ierakstiSanas maksimalais intervals.

6. pielikums, I dala,
6.3.1.3. punkts

CAT.IDE.A.190

Nav ieviesta prasiba par novecojusas FDR
atminas vides lietoSanas partrauksanu.

6. pielikums, I dala,
6.3.2.1.1. punkts

CAT.IDE.A.185. punkta
a) apakspunkts

Nav ieviesta prasiba par CVR uzstadisanu
vieglajas lidmasinas.

6. pielikums, I dala,
6.3.2.2. punkts

CAT.IDE.A.185

Nav ieviesta prasiba par novecojusas CVR
atminas vides lietosanas partrauksanu.

6. pielikums, I dala,
6.3.2.3. punkts

CAT.IDE.A.185. punkta
b) apaksSpunkts

Nav ieviesta CVR modernizacija attieciba uz
ierakstiSanas laika pagarinasanu lidz divam
stundam.

6. pielikums, I dala,
6.3.3.1.2. punkts

CAT.IDE.A.195

Nav ieviesta datu parraides sakaru redistracijas
modernizacija.

6. pielikums, I dala,
6.3.3.3. punkts

CAT.IDE.A.195

Nav ieviesta datu parraides sakaru redistracijas
un CVR redistracijas savstarpéja saikne.

6. pielikums, I dala,
6.3.4.5.2. punkts

CAT.IDE.A.200

Nav ieviesta prasiba par diviem kopé&jiem
registratoriem lidmasinas, kuru MCTOM
parsniedz 15 000 kg.

6. pielikums, I dala,
6.5.2.1. punkta
b) apakspunkts

CAT.IDE.A.285

Nav ieviesta prasiba uzvilkt glabSanas vesti
visas paréjas sauszemes lidmasinas (kuras
neekspluaté saskana ar 5.2.9 vai 5.2.10)
lidojumos virs tGdens talak par nolaiSanas
trajektorijas attalumu.

6. pielikums, I dala,
6.6. punkts

CAT.IDE.A.305

CAT.IDE ir izn€émumi attieciba uz papildu
izdzivoSanas aprikojumu, kas nav paredzéti
ICAO.

6. pielikums, I dala,
6.19.2. un 6.19.3.
punkts

CAT.IDE.A.350

Nav ieviesta prasiba par uztvér€jraiditaja, kas
informé par barometrisko augstumu,
izSkirtsp&ju 7,62 m attaluma.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA
interneta/iekstikla.

90. Ipp. no 129



6. pielikuma
I/II1I dalas
atsauce

Atzinums Nr. 04/2011

EASA-EU atsauce

2011. gada 1. jdnijs

Neatbilstibas raksturojums

6. pielikums, I dala,

8. papildinajums,
3.1. punkts

CAT.IDE.A.185. punkta
d) un e) apakspunkts

CAT.IDE apaksdala noteikto prasibu sakt
ierakstu pilota kabines parbauzu laika
nepieméro visam lidmasinam; to nosaka
lidmasinai izsniegta CofA datums.

6. pielikums, I dala, | Nepieméro Nav ieviestas prasibas par aviacijas attélu

8. papildinajums, 4. registracijas iericém.

punkts

6. pielikums, I dala, | Nepieméro Nav ieviestas prasibas par gaisa kuga datu
8. papildinajums, redistracijas sistémam (ADRS).

6. punkts

6. pielikums, I dala, | Nepieméro Nav ieviestas prasibas uzraudzit lidojumu

¢4}

. papildinajums,
.1. punkts

N

parametru redistratora un lidojuma datu
ieguves iekarta (FDAU) ieblvétas funkcijas.

6. pielikums,
III dala,
4.3.1.3. punkts

CAT.IDE.H.190

Nav ieviesta prasiba par tehnologiski
novecojusas FDR atminas vides lietoSanas
partrauksanu.

6. pielikums,
III dala,
4.3.1.4. punkts

CAT.IDE.H.190. punkta
b) apaksSpunkts

CAT.IDE apaksdala noteikts, ka atbilstigi
konkréta CofA kategorijai un izdosanas
datumam vajadzigais registracijas ilgums var
blt mazaks par 10 stundam.

6. pielikums,
ITI dala,
4.3.2.2. punkts

CAT.IDE.H.185

Nav ieviesta prasiba par tehnologiski
novecojusas CVR atminas vides lietoSanas
partrauksanu.

6. pielikums,
III dala,
4.3.2.3. punkts

CAT.IDE.H.185. punkta
b) apaksSpunkts

Nav ieviesta CVR modernizacijas prasiba par
ierakstiSanas laika pagarinasanu.

6. pielikums,
III dala, 4.8.2. un
4.8.3. punkts

CAT.IDE.H.240

Nav ieviestas prasibas hermetizétiem
helikopteriem.

6. pielikums,

I1I dala,

5. papildinajums,
3. punkts

CAT.IDE.H.185. punkta
d) un e) apaksSpunkts

CAT.IDE apaksdala noteikto prasibu sakt
ierakstu pilota kabines parbauzu laika
nepieméro visiem helikopteriem. Sis laiks
atkarigs no konkréta CofA izdosanas datuma.
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6. pielikuma
I/II1I dalas

Atzinums Nr. 04/2011

EASA-EU atsauce

2011. gada 1. jdnijs

Neatbilstibas raksturojums

atsauce
6. pielikums, Nepieméro Nav ieviesta prasiba par aviacijas attélu
I1I dala, redistracijas iericém.
5. papildinajums,
4. punkts
6. pielikums, Nepieméro Nav ieviestas prasibas uzraudzit lidojumu
ITI dala, parametru redistratora un lidojuma datu
5. papildinajums, ieguves iekarta (FDAU) iebavetas funkcijas.
6. punkts

Skrejcela virsmas
stavoklis

Definicija atbilst EU-OPS/JAR-OPS 3. Noteikumu
izstrades uzdevuma OPS.005 bus ieklauta
skrejcela virsmas stavokla definicijas
parskatiSana.

6. pielikums, I dala,
C pievienojums

6. pielikums,
ITI dala,
A pievienojums

A/B kategorija
helikopteriem

Definicijas pielagotas CS definicijam (JAR-
OPS 3).

IV. Ierosinato noteikumu izstrades uzdevumu saraksts

246. ApsprieZoties ar ieinteresétajam personam, tika noraditi vairaki jautajumi, kas —
ja tie bltu jarisina Saja atzinuma — talu parsniegtu Adentiiras pilnvaras attieciba
uz pasreizéjo noteikumu satura transponésanu. Tomér Sie jautajumi tika
dokumentéti un tie tiks risinati atseviskos noteikumu izstrades uzdevumos, lai
ieinteresétas personas varétu atbilstigi piedalities apsprieSanas procesa. Tabula
apkopots So ierosinato noteikumu izstrades uzdevumu saraksts.

8. tabula. Ierosinatie noteikumu izstrades uzdevumi

Atsauce uz
RMP

Dala,
noteikumu atsauces

Tveérums

I pielikums, CAT dala,
SPA dala, NCC dala,
NCO dala, SPO dala

OPS istenoSanas noteikumu un AMC/GM
pirmaja redakcionalaja parskatisana bds
uzdevums OPS.047, kura tiks precizéta
atseviska skrejcela definicija un konkréti
punkti, lai panaktu atbilstibu Atzinuma
neieklautiem ICAO 6. pielikuma jaunakajiem
grozijumiem. So noteikumu izstrades
uzdevumu paredzéts sakt 2013. gada.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
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Dala,
noteikumu atsauces

Atzinums Nr. 04/2011

Tvérums

2011. gada 1. jdnijs

Atsauce uz
RMP

OPS

Noteikumu parskatisana, nemot véra prasibas,
ko piemeéro attieciba uz sakotn€ju vai
nepartrauktu lidojumderigumu un ko tapéc
piemérotak butu ieklaut 21., 145. dala vai

M dala.

MDM.047

CAT.POL.H.420

Viendzin€ja helikopteru ekspluatacija virs
nelabveéliga apvidus arpus blivi apdzivotam
teritorijam.

OPS.049

CAT.POL.MAB.100

Gaisa kuga svérsSanas prasibu visparéja
izvértésana, lai tas ieklautu M dala. Proti,
ieinteresétas personas prasija parskatit gaisa
kugu svérsana iesaistitas pilnvarotas personas,
lai izveértetu, vai svérSanu drikst uzticét ne vien
M dala/145. dala minétajam organizacijam, bet
ari treSajam pusém, kas sava darbiba ievéro
apstiprinatu organizaciju kvalitates sistémas.

MDM.047

CAT.IDE.A.175

Priekslikums ieviest prasibu, ka apkalpes
iekS€jo sakaru sistémai jabat visos gaisa kugos
neatkarigi no to lieluma, ja attieciga tipa gaisa
kuda apkalpé ir vairaki locekli. Faktiski jau
tagad Sada sistéma ir daudzas viendzingja
vieglajas lidmasinas, ko izmanto
pamatapmacibai.

OPS.065

CAT.IDE.H.115

Priekslikums ar mérki radit iesp&ju helikopteru
nosésanas gaismam izmantot jaunas
tehnologijas (piem., LED), kas alternativa
veida var nodrosinat tadu apgaismojumu, lai
“apgaismotu zemes virsmu helikoptera prieksa
un aizmuguré, ka ari abos helikoptera sanos”.

OPS.065

CAT.IDE.H.130.
punkta i) apakSpunkts

PriekSlikums prasibai par karsu turétaja
uzstadiSanu visos nakts lidojumos.

OPS.065

CAT.IDE.H.280

Lidztekus parnésajamiem avarijas vietas
raiditajiem jaatzist ari citi pienemami lidzekli:
tie var bat tikpat efektivi ka ELT (AD) — ipasi
tapéc, ka avarijas bridi var atdalities ELT (AD)
antena.
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Dala,
noteikumu atsauces

Atzinums Nr. 04/2011

Tvérums

2011. gada 1. jdnijs

Atsauce uz
RMP

SPA.LVO,
CAT.OP.MPA.110,
SPA.ETOPS

EU-OPS E apaksdalas riipiga parbaude.
Galvenokart tas attiecas uz APV lidojumu
noteikumiem, LTS CAT I darbibam, OTS CAT II
darbibam un darbibam, kad izmanto EVS,
jaunakajiem ICAO SARP grozijumiem, tadam
jaunakajam tehnologijam ka maksligas
redzamibas sistémas (SVS).

OPS.083

CAT dala

Pielidzinasana ICAO:

i) datu parraides sakaru registracija — JAA
NPA-OPS.48A transponésana. Prasibas par
datu parraides sakaru registrésanu
reglamentéta registracijas iericé piemérosana
visam lidmasinam un helikopteriem, kur
izmanto datu parraides sakarus;

ii) jaunas prasibas parvadasanas joma
turbodzinéju lidmasinam, kuru MCTOM ir zem
5700 kg un kuras ir uzstaditas FDR vai ADRS,
vai AIR un CVR vai CARS;

iii) lidmasinas un helikopteros partraukt
registracijas iericu lietosanu, kuras izmanto
frekvences modulaciju un kuras datus ieraksta
magnétiskaja lent€;

iv) lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par

15 000 kg un kuru TC pirmo reizi izdots
01.01.2016. vai vélak, un kuras jabut gan
CVR, gan FDR, jauzstada divi kop&ji registratori
(FDR/CVR);

v) lidmasinam un helikopteriem noteikta CVR
ieraksta laika pagarinasana lidz 2 stundam (ne
tikai tiem, kuru TC pirmo reizi izdots
01.01.2016. vai vélak).

OPS.007
MDM.073
OPS.090
OPS.091
OPS.092

CAT dala

FDR parametru saraksta atjauninasana,
ieklaujot parametru veiktspé&ju, lai panaktu
atbilstibu ED-112.

FDR tehniskas apkopes noteikumu
parskatiSana (nemot véra aviacijas nelaimes
gadijumu izmekléSanas komisijas ieteikumu).
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Dala, _ Atsauce uz
. Tvérums
noteikumu atsauces RMP
CS-29 CS-29 rotorplanu HV diagrammas ripiga 278&29.027

parskatisana.

Parskatit CS-29 un apsvért iesp€ju izstradat 7C
pamata papildinajumu un parskatit HFM
helikopteriem, kas ir ekspluatacija, nemot véra
atkapi JAR-OPS 3 005. punkta c) apakSpunkta
I papildinajuma.*’

V. CAT.GEN A apaksdala — Visparéjas prasibas

247. Saja apaksdala ir visparéjas prasibas ekspluatacijai CAT. Tai ir divas sadalas:
- 1. sadala — Ar dzin&ju darbinams gaisa kugis; un
- 2. sadala — Gaisa kugis bez dzingja.

248. Saja atzinuma apliikotas tikai 1. sadalas prasibas.

CAT.GEN.MPA 1. sadala — Ar dzinéju darbinams gaisa kugis

Vispariga informacija
249. Saja sadala daléji transponéta EU-OPS B apak$dala un JAR-OPS 3. Si sadala
attiecas uz NPA OPS.GEN I, V, un VI sadalu un OPS.CAT I sadalu.

ORO dala transponétie EU-OPS/JAR-OPS 3 noteikumi

250. ORO dala transponéti un Saja sadala nav ieklauti Sadi B apakSdalas noteikumi:

- OPS 1/3.005. punkts “Visparéjas prasibas” ieklauts Gaisa kugu ekspluatacijas
IstenoSanas noteikumu regulas M dala, Pamatregulas pamatprasibas, ORO.FC;

OPS 1/3.030. punkts “Obligato iekartu saraksti — ekspluatanta pienakumi”
ieklauts ORO.MLR;

OPS 1/3.035. punkts “Negadijumu novérSanas un lidojumu droSibas
programma” ieklauts ORO.GEN.200;

OPS 1/3.037. punkts ieklauts ORO.GEN.200;
OPS 1/3.155. punkts ieklauts ORO.SEC;
OPS 1/3.165. punkts "Noma” ieklauts ORO.AOC.

45 Skat. ari 1. tabulu $aja atzinuma, kur minéts, ka atvieglojumi nav transponéti tapéc, ka tas ir

pretruna Pamatregulas IV pielikuma 4.a punktam.
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CAT.GEN.MPA.100 Apkalpes pienakumi

251. Saja noteikuma transponéts OPS1./3.085. punkta a), b) un d) apak$punkts.
Nemot véra diskusijas Gaisa satiksmes drosibas komiteja, tika pievienota
b) apakSpunkta 5. dala, lai ieviestu Tpasus noteikumus apkalpes locekliem, kuri
strada pie vairak neka viena ekspluatanta. Tie elementi, uz kuriem jau attiecas
Pamatregulas 1V pielikums, ir saglabati, un tajos pievienota atsauce uz
IV pielikumu.

CAT.GEN.MPA.105 Kapteipna pienakumi

252. Saja noteikuma transponéts OPS 1/3 085. punkta f) apak$punkts. Lai viena
noteikuma ieklautu visus kapteina pienakumus, Saja noteikuma ir apvienoti:
OPS 1/3 330. punkts un OPS 1 420.punkta d) apakSpunkta 2.dala un
d) apakspunkta 3. dala.

CAT.GEN.MPA.180 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabat gaisa

kugi

253. Ierosinatie istenosanas noteikumi izstradati, nemot véra EU-OPS un JAR-OPS 3
pasreizéjas prasibas, kuras izdariti vairaki batiski grozijumi.

- Elektronisko dokumentu, kuriem jabilt gaisa kudi, klasts papildinats ar
aplieclbam un rokasgramatam, lai nemtu véra to, ka aizvien plasak tiek
izmantoti elektroniski lidzekli. Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva
1999/93/EK par Kopienas elektronisko parakstu sistému?® noteikts elektronisko
dokumentu originalu mehanisms, t. i., elektroniskais paraksts.

- Ja gaisa kugi AOC originala vieta ir kopija, tai jabat apstiprinatai kopijai,
turpreti EU-OPS/JAR-OPS 3 Sadas prasibas nebija. Grozijumi tika izdariti, lai
panaktu atbilstibu ICAO 6. pielikuma standartiem. Attiecigaja ED Iémuma bds
noradits, ka japilda Sis noteikums.

- Gaisa kugi jabit lidojuma zurnalam, turpreti EU-OPS/JAR-OPS 3 ta nebija
obligata prasiba. Grozijumi tika izdariti, lai panaktu atbilstibu Cikagas
konvencijas 29. pantam. Lidojumu Zurnals un taja ieklauta informacija var bat
pieejams dazadas sistémas vai dokumentos.

- Vienkarsibas un skaidribas labad tika apvienoti EU-OPS un JAR-OPS 3 tris
atseviskos punktos ieklautie noteikumi par apliecibam, rokasgramatam un citu
informaciju, kam jabut gaisa kudr.

- Tagad noteikumos skaidri noradits, ka jabit tikai redistracijas apliecibas,
lidojumderiguma apliecibas un radionavigacijas sakaru izmantoSanas licences
originalam, tadéjadi atspogulojot EU-OPS/JAR-OPS 3 nollku.

- Atsauce uz dokumentiem, kas saistiti ar bistamu kravu parvadasanu,

parvietota SPA dala.

- Atkape, saskana ar kuru konkrétos apstaklos atseviSkus dokumentus lauj
glabat lidlauka vai ekspluatacijas vieta, ir grozita, ieklaujot masas un lidzsvara
dokumentus, jo lidlauka jaglaba So dokumentu kopija.

“0V L 13, 19.01.2000., 12.-20. Ipp.
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CAT.GEN.MPA.200 Bistamu prieksmetu parvadajumi

254,

255.

Saja CAT.GEN punkta noteiktas prasibas attiecas uz gadijumiem, kad bistamus
priekSmetus drikst parvadat bez atlaujas, kas izdota saskana ar SPA.DG. Tas
attiecas, pieméram, uz tadiem priekSmetiem pasazieru bagaza, ko parasti uzskata
par bistamiem. Saja punkta noteikts ari tas, ka apkalpes locekli jainformé par to,
ka atklat netisi ienestus bistamus priekSmetus.

Adentlira izvél&jusies izmantot atsauci uz ICAO Tehniskajam instrukcijam, ar So
pieeju jau iepazistinot NPA dokumentd. ST atsauce ir noradita TstenoSanas
noteikumos. Tehnisko instrukciju dalas Sajos noteikumos vispar nav ieklautas.
Tapéc CAT.GEN un SPA.DG prasibas ir isakas neka tam lidzvértigas prasibas EU-
OPS R apaksdala un JAR-OPS 3 R apakSdala. Ir citétas tikai tas Tehnisko
instrukciju prasibas, kuras noteikti konkréti ekspluatanta pienakumi.

CAT.OP B apaksdala — Ekspluatacijas procediiras

256.

Saja apaksdala ir prasibas CAT ekspluatacijas procediiram. Tai ir divas sadalas:
- 1. sadala — Ar dzin&ju darbinams gaisa kugis; un
- 2. sadala — Gaisa kugis bez dzingja.

Saja atzinuma aplikota tikai 1. sadala.

CAT.OP.MPA 1. sadala — Ar dzinéju darbinams gaisa kugis

Vispariga informacija

257.

Saja sadala dal&ji transponéta gan EU-OPS D apaksdala un E apaksdalas dalas,
gan JAR-OPS 3.

Salidzinajums ar EU-OPS/JAR-OPS 3

258.

259.

260.

EU-OPS E apaksdalas/ JAR-OPS 3 noteikumi, kas neattiecas uz ekspluataciju
sliktas redzamibas apstak|os (LVO), transponéti CAT.OP.MPA.110. Tie ir noteikumi
OPS 1/3 430. punkta dalas, ka ar1 attiecigie OPS 1/3.430. punkta 1. papildinajuma
(jauns) un OPS 1 320. punkta c) apakSpunkta 2. papildinajuma noteikumi.
OPS 1/3.430. punkta 1. papildinajums (vecais) nav transponéts, jo 2011. gada

EU-OPS/JAR-OPS 3 noteikumi par samazinatu minimalo vertikalo intervalu
(RVSM), ETOPS, obligatajiem navigacijas iekartu darbibas parametriem (MNPS) un
noteiktas precizitates navigaciju (PBN) tika parvietoti SPA dalas attiecigajas
apaksdalas.

AMC tika transponéti vairaki papildindjumi, kur aplikoti lidzekli droSibas mérka
sasniegSanai, un tie tiks atspoguloti attiecigaja Adentlras IEmuma; Si pieeja
izmantota Sadiem papildindjumiem:

- OPS 1 255. punkta 1. papildinajums “Degyvielas politika”;

- OPS 1 270 punkta 1. papildinadjums “Bagazas un kravas izvietoSana”;

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
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- OPS 1 305 punkta 1. papildinajums “Degvielas uzpildiSana/degvielas
nolieSana, pasazieriem kapjot lidmasina, esot lidmasina vai izkapjot no
lidmasinas”; un

- OPS 1/3.430. punkta 1. papildinajums (jauns).

261. Citas dalas un noteikumu dokumentos transponéti un Saja sadala nav ieklauti sadi
D apaksdalas noteikumi:

- OPS 1 311. punkts transponéts ORO.CC;

- OPS 1 390. punkts "“Kosmiska radiacija” ieklauts Padomes Direktiva
96/29/Euratom; un

- OPS 1 420. punkts ieklauts Regula (EK) Nr. 996/2010*/, ORO.GEN M dala un
SERA dala, CAT.GEN.MPA.105. punkta c) un d) apakSpunkta, SPA.DG un
ORO.SEC.

CAT.OP.MPA.105 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izmantosana

262. Saja noteikuma transponéts OPS 1/3 220. punkts. 53 noteikuma darbibas joma
paplasinata, lai ieklautu lidojumus, kurus sak vai beidz vieta, kas nav lidlauks.
DroSibas apsvérumu dél noteikts, ka ekspluatacijas vietas nedrikst izmantot
sarezgitu lidmasinu ekspluatacijai CAT.

CAT.OP.MPA.106 Izolétu lidlauku izmantosana lidmasinam

263. Adentlra ierosina, ka pirms izoleta lidlauka izmantoSanas par lidmasinu
komerclidojumu galapunkta lidlauku jasanem provizorisks apstiprinajums.

264. Adentlira atbalstija ieintereséto personu un RG viedokli, ka izoléta lidlauka
izmantoSana gaisa kugi un pasazZierus var apdraudét daudz lielaka méra neka
darbibas, kad ir pieejams galapunkta rezerves lidlauks. Tas, vai lidlauks ir vai nav
izoléts lidlauks, bieZi atkarigs no gaisa kuga, kuru paredzéts ekspluatét attiecigaja
lidlauka. Tade] kompetentajai iestadei batu jaizverté, vai, veicot lidojumus uz
izolétu lidlauku, ir izmantoti visi iesp&jamie riska mazinasanas lidzekli.

CAT.OP.MPA.110 Lidlauka ekspluatacijas obligatie nosacijumi, CAT.OP.MPA.115
Nolaisanas lidojuma metodes lidmasinam

265. Sajos noteikumos transponéts OPS 1/3.225. punkts un OPS 1/3.430. punkta
dalas. Lai uzlabotu noteikumu lasamibu, 1/3.430. punkts tika dalits, izveidojot
divas prasibas. Ciktal praktiski iesp&jams, noteikuma formul&jums tika parstradats
un vienkarsots.

266. Ka jau minéts ieprieks, AMC tika transponéti un LEmuma publicéti sadi OPS 1
430. punkta 1. papildinajuma (jauna) noteikumi:

- pacelsanas manevri, kad redzamiba uz skrejcela (RVR) ir vienada ar vai
lielaka par 400 m;

- neprecizas nolaisanas (NPA) manevri;

47" Eiropas Parlamenta un Padomes 2010. gada 20. oktobra Regula (EK) Nr. 996/2010 par nelaimes

OV L 295, 12.11.2010., 35.-50. Ipp.
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- nolaisanas manevri ar vertikaliem noradijumiem (APV);

- CAT I darbibas;

- rinkoSana;

- vizualas nolaiSanas manevri;

- noteikumi par bojatam vai otrskirigam lidlauka iekartam; un

- noteikumi par zinotas meteorologiskas redzamibas parréekinasanu RVR.

CAT.OP.MPA.115 Nolaisanas lidojuma metodes lidmasinam

267. Sajos noteikumos transponéts OPS 1/3.225. punkts un OPS 1/3 430. punkta
dalas. Lai uzlabotu noteikumu lasamibu, 1/3.430. punkts tika dalits, izveidojot
divas prasibas. Ciktal praktiski iespéjams, noteikuma formul&jums tika parstradats
un vienkarsots.

CAT.OP.MPA.140 Lielakais pielaujamais attalums no piemérota lidlauka
divdzinéju lidmasinam bez ETOPS atlaujas

268. Saja noteikuma transponéts EU-OPS 1 245. punkts. Taja noteikts, ka turbodzin&ju
lidmasinam, kuru apstiprinata maksimala pasazieru sédvietu konfiguracija ir 19
vai mazak sédvietu un maksimala pacelSanas masa ir mazaka par 45 360 kg,
maksimalo attalumu Iidz lidlaukam var palielinat lidz 180 mindtém, ja to
apstiprinajusi  kompetenta iestade. Juridisku iemeslu d€| pievienots
d) apakspunkts, kura ir prasibas kompetentas iestades atlaujas sanemsanai.

CAT.OP.MPA.150 Degvielas izmantosanas stratégija

269. Saja  noteikuma transponéts OPS 1/3  255. punkts. Adentdra piekrit
ieinteresétajam personam un RG, ka degvielas izmantosanas stratégijai
piemérojamas prasibas ir bitiski svarigas droSibas prasibas. Nemot véra
apsprieSsanos ar ieinteresétajam personam un par CRD sanemtas atsauksmes,
Adentira saglabajusi savu ierosinato prasibu, ka degvielas izmantosSanas
stratégija un visas tas izmainas ieprieks apstiprina kompetenta iestade.

270. Ka jau minéts ieprieks, OPS 1 225. punkta 1. papildindjums ticis parvietots AMC
dokumenta un tiks publicéts LEmuma.

CAT.OP.MPA.155 Ipasu kategoriju pasazZieru (SCP) parvadasana

271. Saja noteikuma galvenokart transponéts OPS 1 260. punkts un OPS 1
265. punkts. Ta mérkis ir nodrosinat ari vajadzigo saikni ar nakamajiem AMC/GM
dokumentiem, ko varétu izstradat noteikumu izstrades uzdevuma (MDM.072) par
personu ar ierobezotam parvietosanas sp&jam (PRM) parvadasanu; So izdevumu
paredzets sakt 2012. gada. lerosinatais noteikuma formul&jums ir parstradats,
nemot véra Regulu (EK) Nr. 1107/2006 par invalidu un personu ar ierobezotam
parvietoSanas sp&jam tiesibam, celojot ar gaisa transportu®®. Ipasa uzmaniba
tikusi veltita 2. panta a) apaksSpunktam, kur ir termina “invalids” vai “persona ar
ierobezotam parvietoSanas sp&jam” definicija, kuras tvérums ir nedaudz plasaks
neka lidzveértigai definicijai EU-OPS (sal. JAR-OPS 1 2. sadalas ACJ OPS 1.260).

0V L 204, 26.07.2006., 1.-9. Ipp.
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Nemot véra ari to, ka ASV PRM parvadasanas noteikumus (14. CFR, 382. dala)
tagad pieméro Eiropas ekspluatantiem, janodrosSina, lai ierosinatie IstenoSanas
noteikumi atbilstu Regulas (EK) Nr. 1107/2006 4. panta 1. punkta a) apakSpunkta
noteiktajam principam. Tatad ierosinatais noteikumu formul€jums ir izstradats, lai
varétu nodrosinat atbilstibu ne vien Regulai (EK) Nr. 216/2008 un attiecigajiem
gaisa kugu ekspluatacijas TIstenoSanas noteikumiem, bet ari Regulai (EK)
Nr. 1107/2006.

CAT.OP.MPA.295 Gaisa kudgu sadursmes novérsanas sistémas (ACAS)
izmantosana lidmasinas

272.

273.

Saja noteikuma transponéts OPS 1 390. punkts. Noteikuma formul&ums
pielidzinats Atzinuma Nr. 5/2010 par AUR.ACAS® ierosinatajam formul&umam.
AUR.ACAS dokuments tika izstradats ar mérki ACAS ar sadursmes novérSanas
7.1. versiju ieviest ka obligatu standartu visa Eiropas gaisa telpa.

Nemot véra sanemtas atsauksmes, Atzinuma ierosinatas T1pasas prasibas
lidmasinam un helikopteriem.

VII. CAT.POL C apaksdala — Gaisa kuga veiktspéja un ekspluatacijas ierobezojumi

274.

275.

Saja apakédala ir prasibas CAT ekspluatacija iesaistitu gaisa kugu veiktsp&jai un
ekspluatacijas ierobezojumiem. Tai ir piecas sadalas:

1. sadala — Lidmasinas;

2. sadala — Helikopteri;

3. sadala — Planieri;

4. sadala — Gaisa baloni;

5. sadala — Masa un lidzsvars.

Saja atzinuma aplikota 1., 2. un 5. sadala.

CAT.POL.A 1. sadala — Lidmasinas

Vispariga informacija

276.
277.

Saja sadala transponéta EU-OPS F-I apaksdala.
Sai sadalai ir ¢etras nodalas:

1. nodala — Visparé&jas prasibas;

2. nodala — A klases lidmasinas;

3. nodala — B klases lidmasinas;

4. nodala — C klases lidmasinas.

*Skat. Adenti

ras timekla vietné.
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Salidzinajums ar EU-OPS/JAR-OPS 3

278. Saglabats apaksdalu F-I noteikumu saturs. Taja veikti redakcionali labojumi, lai
panaktu atbilstibu terminiem citds apaksdalas. Tajos gadijumos, kad EU-OPS
noteikuma tika atlautas alternativas metodes, to vai nu parvietoja AMC vai
svitroja, jo, skaidri nenosakot alternativas metodes kritérijus, bitu japieméro
14. panta 6. punkta paredzéta atkape.

279. OPS 1 545. punkta b) apakspunkta 1. dalas 1. papildinajums un c) apakspunkta
1. dala tikusi parvietota AMC.

2. nodala — A klases lidmasinas
280. Noteikuma formulé&jums saglabats bez batiskam izmainam.

281. Nemot véra sanemtos komentarus, stdvas nolaiSanas manevriem ekrana
augstums tika palielinats no 50 Idz 60 pédam, lai panaktu atbilstibu NPA Nr. 25B-
267 un JAA Veiktspéjas apakskomitejas priekslikumam.

3. nodala — B klases lidmasinas

282. Noteikuma formuléjums saglabats bez bitiskam izmainam.

4. nodala — C klases lidmasinas

283. Noteikuma formuléjums saglabats bez butiskam izmainam.
CAT.POL.H 2. sadala — Helikopteri

Vispariga informacija
284. Saja sadala transponéta JAR-OPS 3 F-I apaksdala.
285. Sai sadalai ir ¢etras nodalas:
- 1. nodala — Visparéjas prasibas;
2. nodala — 1. klases parametru helikopteri;
- 3. nodala — 2. klases parametru helikopteri;
4

. hodala — 3. klases parametru helikopteri.

Helikopteru ekspluatacija sabiedribas interesu teritorijas — CAT.POL.H.225

286. Sabiedribas intereSu teritorija ir noséSanas vieta pie slimnicas blivi apdzivota
nelabvéliga apvidd. Ja S1 vieta nav HEMS ekspluatacijas baze, tai pieméro atkapes
no 1. klases parametru helikopteriem noteiktajam prasibam, jo nosésanas
laukums ir parak mazs, lai varétu veikt A kategorijas procediru, vai vides skérs|u
dé| augstuma uznemsanas slipums ir parak stavs °°. So noteikumu pieméro HEMS
darbibam, ka ari tadiem parvadajumiem starp slimnicam, kam nav vajadziga
HEMS atlauja.

50 Nosésanas vietas (pie slimnicam), kas neatrodas blivi apdzivota nelabvéliga apvidd, var piemérot

CAT.POL.H noteikumus riska novérsanai, jo ta nav atkape no 1. klases parametru helikopteriem
piemérojamam prasibam.
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287. Ekspluatants nosaka sabiedribas interesu teritorijas, kur nav iesp&jams veikt
ekspluataciju atbilstigi 1. klases parametriem, un iesniedz pieteikumu, lai sanemtu
atlauju veikt ekspluataciju, ja nav iespéjama drosa piespiedu nosgésanas.
Attiecigaja prasiba iestadém (ARO.OPS.220) noteikts, ka sabiedribas interesu
teritoriju sarakstu kompetenta iestade pievieno atlaujai.

288. Galigais priekslikums ar daziem redakcionaliem grozijumiem, lai uzlabotu
formuléjumu un pielidzinatu to paréjam prasibam, atbilst JAR-OPS 3. Ta ka
dalibvalstis JAR-OPS 3 isteno atskirigi vai neisteno nemaz, par So priekslikumu
tika sanemts daudz atsauksmju. P&c plasam diskusijam ar dalibvalstim un
ekspertiem Adgentlira secinaja, ka nav tada drosibas iemesla, kas lautu grozit JAR-
OPS 3 nollku vai TstenoSanas terminus. Par IstenoSanas terminiem, iesp&jams,
bdtu japienem Iémums Komisijas limeni, jo Sis jautajums nav saistits ar tiesibu
aktiem gaisa kugu ekspluatacijas drosibas joma.

Ekspluatacija, ja nav iespé€jama drosa piespiedu nosésanas — CAT.POL.H.305

289. Saja Tistenosanas noteikuma iekjauts JAR-OPS 3 517. punkta a) apakspunkta
1. papildinajums.

290. Tiesiskas noteiktibas dé| “nosacijumu komplektam” jabdt skaidri formulétam.
Tadél dazi JAR-OPS 3 517. punkta a) apakSpunkta 1. papildindjuma ACJ-2
elementi ir uzlaboti, lai tos pielagotu noteikuma formul€jumam un neatstatu
alternativas interpretacijas iesp€jas. AMC dokumenta saglabata attieciga
nosacijuma Istenosanas metode.

Helikopteru ekspluatacija virs nelabveliga apvidus arpus blivi apdzivotas
teritorijas — CAT.POL.H.420

291. Nelabveéligs apvidus arpus blivi apdzivotas teritorijas var bat apvidus, kur:
- nepiemérotas virsmas dé| nav iespéjams veikt drosu piespiedu nosésanos;

- helikoptera pasazieriem nav iespé&jams nodrosinat atbilstigu aizsardzibu pret
dabas apstak|u iedarbibu; un

- mekléSanas un glabsanas darbibas/iespéjas nav savienojamas ar paredzamo
risku.

292. CAT.POL.H.420. punkta avots ir JAR-OPS 3 005. punkta e) apaksSpunkta
1. papildinajums, kuru pamato riska novértéjums un kura mérkis ir
komercparvadajumos gaisa nodrosinat pasaZieru aizsardzibu augstakaja Ilimeni.
Prasiba ietverta pasazieru aizsardziba saistita ar to, ka viendzinéja helikopteram,
ko saskana ar 3. parametru klasi ekspluaté virs nelabvéliga apvidus, bdatiski
svariga dzinéja atteices gadijuma faktiski bis javeic piespiedu nosésanas ar visam
no tas izrietoSajam sekam.

293. Tomeér 1999. gada, kad noteikums tika izstradats, JAA atzina jauna noteikuma

finansialo ietekmi un to, ka attiecigu parametru helikopteri varétu nebut pieejami
talit. Tapéc tika pievienotas norades, lai IldzSingjo ekspluataciju drikstétu turpinat:

- kalnos un
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- nomalas teritorijas, kur praktisku apsvérumu dél nav sameérigi partraukt

viendzinéja helikopteru ekspluataciju, visus helikopterus aizstajot ar
daudzdzingju helikopteriem.

Ta ka JAR-OPS 3 dalibvalstis isteno atskirigi, So noteikumu pieméro daudz plasak,
neka tika paredzéts 1999. gada — ne vien laujot veikt Sadu viendzingja
helikopteru ekspluataciju nelabvéliga apvidd, bet art apstiprinot jaunus
ekspluatantus.

Ta ka tagad konkréti daudzdzingéju helikopteri varétu neatbilst 1. vai 2. parametru
klasei noteiktajam prasibam lidojumiem lielaka augstuma, JAR-OPS 3 noteikumi
ierosinatajos istenosanas noteikumos ir transponéti ta, lai sadu ekspluataciju
varétu turpinat Idz bridim, kad bus pieejami augstakai parametru klasei atbilstigi
helikopteri. Tika veikti atseviski pielagojumi, lai iespéjami nemtu véra apstaklus
dalibvalstis.

Jauna prasiba iestadém (ARO.OPS.215) paredz, ka dalibvalstis nosaka kalnu un
nomalas teritorijas, bet kompetenta iestade pirms atlaujas pieskirSanas sadu
darbibu veikSanai parskata sadu darbibu riska novértéjumu un izskata tehnisko un
ekonomisko pamatojumu.

Tiks ieviestas jaunas GM, lai aizstatu JAR-OPS 3 005. punkta e) apakSpunkta
1. papildinajuma IEM, kur paskaidroti apstakli, kadi jaievéro, lai varétu sanemt
atlauju.

Dazas dalibvalstis un ieinteresétas personas apgalvo, ka ierosinato noteikumu
nevajadzétu ierobezot tikai attiecibd uz kalnu un nomalam teritorijam, bet laut
ekspluataciju jebkura nelabvéliga apvidi. Tomér pieejamajos terminos ne
ieinteresétas personas, ne Adentlra nespé&ja vienoties par piemérotu datumu un
konstatéja, ka nav tada droSibas iemesla, kura dé| bdtu japarskata JAR-OPS 3
galvenais pamatprincips, proti, helikopteru parka aizstasana ar daudzdzing&ju
helikopteriem, vienlaikus tehnologiski pilnveidojot viendzingja helikopterus un
uzlabojot to droSumu. Tapéc Adentlra uzskata, ka Sobrid bitiski noteikuma
grozijumi ir paragri. Adgentlra sakusi vakt atbilstigus datus un $a jautajuma
risindanai paredz&jusi sakt jaunu noteikumu izstrades uzdevumu. Saja
noteikumu izstrades uzdevuma runa buds ari par helikopteriem ar virzuldzingjiem.

CAT.POL.MAB 5. sadala — Masa un lidzsvars

Vispariga informacija

299.
300.

301.

Saja sadala transponéta EU-OPS J apaks$dala un JAR-OPS 3.

Sai sadalai ir divas nodalas:

- 1. nodala — Ar dzin&ju darbinams gaisa kugis;

- 2. nodala — Gaisa kugis bez dzingja.

Saja atzinuma aplikota tikai 1. nodala.
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1. nodala — Ar dzin&ju darbinams gaisa kugis

Ipasi jautajumi

302.

303.

304.

305.

306.

Ta ka tika konstatétas tikai dazas lidmasinu un helikopteru atskiribas, tad masas
un lidzsvara prasibas, ko pieméro ar dzinéju darbinamiem gaisa kudgiem, tika
apvienotas. Noteikuma galigais formul€jums iesp&jami pielidzinats EU-OPS un
JAR-OPS 3 sakotngjam prasibam. Tomeér tas ir pilnveidots, panakot labaku
lidzsvaru starp noteikumiem un AMC, lai nodrosSinatu pietiekamu elastigumu un
nemtu véra dazados ekspluatacijas apstak|us.

Svérsanai piemérojamas prasibas pagaidam saglabatas CAT.POL.MAB.100. punkta
b) apakSpunkta. Veicot noteikumu izstrades uzdevumu MDM.047, tas tiks
iestradatas M dala. Saja uzdevuma tiks izvértétas personas/organizacijas, kuram
ir gaisa kugu svérsanas tiesibas.

CAT.POL.MAB.100. punkta f) apakspunkta ieklauts papildu kritérijs kravas vienibu
standartmasas, kas nav pasazieru un bagazas masa, apstiprinasanai.

CAT.POL.MAB.105. punkta a) apakSpunkta ir svitrota prasiba par dazu masas un
lidzsvara dokumentos trikstosu datu apstiprinaSanu, jo paredzéts, ka Sie dati nav
zudusi, bet izmantoSanai gatava veida ir pieejami citos dokumentos.

PaplaSinati noteikumi par masas un lidzsvara dokumentiem
(CAT.POL.MAB.105. punkta e) apakspunkts), lai ieklautu dazadas lidmasina
uzstaditas datorizétas masas un lidzsvara sistémas, tadéjadi aptverot esosas
sistémas, kuru nebija EU-OPS/JAR-OPS 3.

VIII.CAT.IDE D apaksdala — Instrumenti, dati, iekartas

307.

308.
309.
310.

311.

312.

Saja apaksdala ir visparéjas prasibas ekspluatacijai CAT. Tai ir ¢etras sadalas:
sadala — Lidmasinas;

sadala — Helikopteri;

1.
2.

- 3. sadala — Planieri;
4.

sadala — Gaisa baloni.
Saja atzinuma apliikota 1. un 2. sadala.
1. un 2. sadala transponéta EU-OPS K un L apaksdala un JAR-OPS 3.

Noteikumu formuléjums kopuma izstradats, rezultatos balstitus mérkus saglabajot
tur, kur tas praktiski iesp€jams, t. i., noteikumu Ilimeni, un AMC Iimeni nosakot
sistemu/iekartu specifikacijas un lidzek|us atbilstibas panaksanai.

Iekartam piemérojamas prasibas ir noskirtas no prasibam, ko pieméro tikai
ekspluatacijai, pieméram, iekartu izmantosSanai; Sis prasibas pienacigi
atspogulotas CAT.OP.

Katra sadala saglabata seciga numeracija, vienu un to pasu numuru un noteikuma
nosaukumu pieskirot vienam un tam pasam tematam lidmasinam un
helikopteriem. Ja noteikumu pieméro tikai lidmasinam, Sis numurs noteikumos
helikopteriem tika izlaists — un preté&ji.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA 104. Ipp. no 129
interneta/iekstikla.



313.

314.

315.

316.

317.

318.

319.
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CAT.IDE.A/H.100. punkta noteiktas prasibas, ko pieméro CAT.IDE prasito
instrumentu un iekartu apstiprinasanai, atbilst 21. dalas prasibam. Ieviesti papildu
noteikumi, lai nodroSinatu, ka instrumentus un iekartas, kas nav prasiti CAT dala
un kas nav jaapstiprina saskana ar 21. dalu, neizmanto drosibas pasakumiem un
tie neietekmé lidojumderigumu.

Ieviesta jauna prasiba: CAT.IDE.A/H.105. punkts — Obligato lidojuma iekartu
saraksts, lai ar bojatu aprikojumu nodrosinatu OPS 1.030/3.030 atbilstigu
ekspluataciju.

Lidojuma parametru redistracijas iericEm piemérojamas prasibas ir atjauninatas
saskana ar NPA-OPS 39B (1 Atipa FDR). Nemta véra ari NPA-OPS 48A
savstarpgjo datu parraides registracija jaunas lidmasinas un NPA-OPS 67 IV A tipa
lidojumu parametru registratori helikopteros.

CAT.IDE.A/H.165. punkta svitrota pirma dala sakotn€&jai prasibai attieciba uz ierici,
ko izmanto lidojumos apledoSanas apstaklos, jo S prasiba jau ieklauta
Pamatprasibu 2.a.5. punkta.

Savstarpéjo datu parraides redistracijas obligatas piemérosanas datumam ideala
varianta bitu jaatbilst datumam, kas noteikts bitisku VHF sakaru ievieSanai.
Tomeér daudzos komentaros tika prasits pietiekams laiks, lai izvairitos no dargas
modernizacijas. Tapéc ierosinats savstarpé&jo datu parraides redistracijas obligatas
piemérosanas datumu noteikt divus gadus péc OPS regulas stasanas speka, t. i.,
2014. gada 8. aprili.

CAT.IDE.A(H).250 Parnésajamie ugunsdzésibas aparati — tika svitrots OPS
noteikums par ugunsdzésigas vielas halona obligatu izmantoSanu, lai panaktu
atbilstibu Regulai (EK) Nr. 1005/2009, kur &is vielas lieto$ana ir aizliegta. Saja
noteikuma ir prasits, lai ugunsdzésigas vielas efektivitate atbilstu visparé€jam
droSibas mérkim. Tapéc parejas perioda halonu drikstés lietot.

Prasiba par kosmiskas radiacijas indikatoru (OPS 1.680/3.680) ir svitrota, jo
Pamatregula, kura ir tikai drosSibas riska mazinasanas noteikumi, t. i., veselibas
jautajumi, nav juridiska pamata So noteikumu transponésanai. Ar So svitrojumu
tiek novérsta ari citu Kopienas tiesibu aktu dublésana — jo Tpasi tadu tiesibu aktu,
kas attiecas uz veselibas aizsardzibu un drosibu darba vai aizsardzibu pret
radiaciju (Padomes 1996. gada 13. maija Direktiva 96/29/Euratom).

1. sadala — Lidmasinas

320.

321.

322.

Prasibas par elektribas rezerves drosinatajiem (CAT.IDE.A.110) ir paplasinatas
atbilstigi ICAO un EU-OPS, ka ari JAA NPA-OPS 43.

Atvieglojumi attieciba uz daziem instrumentiem un iekartam, kas vajadzigi VFR
lidojumos diena tiem gaisa kugiem, kuru atbilstibas panakSanai bltu vajadziga
modernizacija un kuriem vajadziga Iestades atlauja, tagad ir tiesi ieklauti
noteikuma, lai nodrosinatu vienotu piemé&rosSanu visas dalibvalstis.

Nemot véra negadijumu izmekléSanas padomes ieteikumu Apvienotas Karalistes
CAA un péc tam veikto CAA pétijumu, saskana ar NPA Nr. 26-20
CAT.IDE.A.205. punkta tika pievienota prasiba par kermena augsdalas
ierobezotajsistému (UTR) mazas lidmasinas, kuru MTOM ir mazaka par 5700 kg.
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323. Lai nodrosSinatu elastigus esoSo konstrukciju risindjumus, ieviesta ari UTR
definicija. Parskatot komentarus, kluva skaidrs, ka EU-OPS nebija konsekventi
lietots termins “drosibas siksnas”. Lai gan Skiet, ka ar jédzienu “droSibas siksnas”
kopuma saprot drosibas jostu un divas plecu siksnas, ir daudzas lidmasinas, kas
varétu neatbilst piemé&rojamam prasibam. So uzskatu apstiprina iznémumi, ko
Komisija sanémusi saskana ar EU-OPS. Vairakos komentaros tika prasita atlauja
drosibas jostas ar diagonalu plecu siksnu izmantot lidojumu apkalpes kabiné
novérotaja sédekli tadas lidmasinas, kuras praktiski nav iespéjams uzstadit Cetros
punktos stiprinamu siksnu. Nemot véra jaunakos sasniegumus gaisa kugu
iekstelpu dizaina attistibd un izmantojot daudzveidigus kermena augsdalas
ierobezotajsistému risinajumus, novérotaju sédeklos var garantét tadu pasu
uzlabotu droSibas ITmeni.

324. Atbilstigi NPA-OPS 39B ieviestas prasibas A un B klases lidmasinam attieciba uz
TAWS (CAT.IDE.A.150).

2. sadala — Helikopteri

325. Ievérojot CRD komentarus, helikopteros, kas nav sarezditi helikopteri un ko
ekspluaté barometriskaja augstuma no 10 000 hdz 13 000 pédam, atkape no
prasibam par skabekla padevi pilotiem (CAT.IDE.H.240) ir saglabata atbilstigi
sakotn€jai prasibai JAR-OPS 3. Attieciba uz paréjiem iznémumiem neilgiem
lidojumiem 13 000-16 000 pédu augstuma, kuriem atbilstigi noradéeém JAR-OPS 3
sakotngji bija vajadziga Iestades 1pasa atlauja, bls japieméro Pamatregulas
14. pants. Sie papildu iznémumi neatbilst ICAO SARP, un tie jaapstiprina, nemot
VEra Ipasus ietekmes mazinasanas pasakumus (pieméram, ekspluatanta pieredzi,
pilota fizisko pielagoSanas spé&ju noteiktam augstuma limenim). Turklat parasti tie
bis Tstenojami konkrétos regionos (t. i., kalnu apgabalos).
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V pielikums — SPA dala

Tvérums
326. SPA dala ir prasibas, ko pieméro ekspluatantiem attieciba uz ekspluatacijas
veidiem, kam vajadziga ipasa atlauja.
327. SPA dalai ir 10 apaksdalas:
- pirmaja apaksdala ir vispargéjas prasibas, ko pieméro visam devinam SPA dala
minétajam atlaujam;
- prasibas katrai no devinam atlaujam ir noteiktas atseviskas apaksdalas.

Nakamaja tabula ir SPA dalas uzbuves parskats.
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11. diagramma. SPA dalas uzbuve

Part-SPA
SubpartA -
General requirements

Subpart B - Performance-based

navigation operations (PBN)

- Operations with specified
minimum navigation performance

part D - Operations in airspace
with reduced vertical separation
minima (RVSM)

operations with two-engined
aeroplanes (ETOPS)

Subpart H - Helicopter operations with
night vision imaging systems (NVIS)

SubpartI - Helicopter hoist operations
(HHO)

Subpart] - Helicopter emergency
medical service operations (HEMS)

328. SPA dalas prasibas gan gaisa kugu komerciala, gan nekomerciala ekspluatacija
iesaistitiem ekspluatantiem pieméro ar $adiem iznémumiem:

- SPA.ETOPS pieméro tikai lidmasinu ekspluatacijai CAT; un

- SPA.NVIS, SPA.HHO un SPA.HEMS pieméro tikai helikopteru ekspluatacijai
CAT.
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Atsauksmju parskats
329. Kopuma atsauksmju iesniedz€ji atbalstija SPA dalas CRD redakciju.

Neatbilstibu parskats

Neatbilstibas EU-OPS/JAR-OPS 3

330. Nakamaja tabula ir parskats par tisam neatbilstibam EU-OPS/JAR-OPS 3.

9, tabula. Neatbilstibas EU-OPS/JAR-OPS 3

EU-OPS/JAR- EASA-EU atsauce Neatbilstibas raksturojums Pamatojums
OPS 3 atsauce
JAR-OPS 3 SPA.HEMS.125 Tika grozitas veiktspéjas Lai ieklautu JAA
005. punkta prasibas, lai nemtu veéra JAA HSST WP.
d) apakspunkta HSST WP un ieintereséto
1. papildinajuma personu nostaju péc NPA
c) apakspunkta apspriesanas.
2. dala
JAR-OPS 3 Nepieméro Svitrota prasiba par atlauju JAR-OPS 3 nav
175. punkta darbibam atklata jara. objektivu kritériju.
1. papildinajums

Neatbilstibas ICAO 6. pielikumam

331. Atzinuma nav prasibu, kas bitu mazak stingras ka Sobrid piemérojamie ICAO
standarti.

Ierosinato noteikumu izstrades uzdevumu saraksts

332. Apspriezoties ar ieinteresétajam personam, tika noraditi vairaki jautajumi, kas —
ja tie bdtu jarisina Saja atzinuma — talu parsniegtu Adgentiiras pilnvaras attieciba
uz pasreizéjo noteikumu satura transponésanu. Tomér Sie jautajumi tika
dokumentéti un tie tiks risinati atseviskos noteikumu izstrades uzdevumos, lai
ieinteresétas personas varétu atbilstigi piedalities apsprieSanas procesa. Tabula
apkopots ierosinato noteikumu izstrades uzdevumu saraksts.

10. tabula. Ierosinatie noteikumu izstrades uzdevumi

Dala, Atsauce uz
noteikumu Tveérums RMP
atsauces
SPA Atlauja darbibam atklata jura. OPS.093
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Dala, Atsauce uz
noteikumu Tvérums RMP
atsauces
SPA.LVO, EU-OPS E apaksdalas riipiga parbaude. Jo OPS.083
CAT.OP.MPA.110, ipasi tas attiecas uz APV lidojumu
SPA.ETOPS noteikumiem, LTS CAT I darbibam, OTS

CAT II darbibam un darbibam ar EVS
izmantosanu, jaunakajiem ICAO SARP
grozijumiem, tadam jaunakajam
tehnologijam ka maksligas redzamibas
sistémas (SVS).

SPA.NVIS Sameérigu noteikumu izstrade NVIS OPS.096

darbibam, kas nav CAT(H).

SPA.HHO Vienas kopé&jas sadalas izveide visam aréjam | OPS.067

darbibam ar kravu, kura ir cilvéki, nesadalot
Sis prasibas SPA dala un SPO dala.

SPA.HEMS JAA TGL-43 transponésana. OPS.057

SPA.GEN A apaksdala — Vispar&jas prasibas

Vispariga informacija

333.

Saja apakédala ir visparéjas prasibas ekspluatantiem ipasas atlaujas sanemsanai
un turésanai. Lidztekus Sai apakSdalai jalasa attieciga apaksSdala, kura ir Tpasai
atlaujai piemérojamas prasibas.

SPA.GEN.100 Kompetenta iestade

334.

335.

Saja prasiba noteikta kompetentd iestade komercekspluatantiem un
ekspluatantiem, kas veic nekomercialu ekspluataciju.

Lai saglabatu atbilstibu ICAO 6. pielikuma 1II dalai, $1 prasiba paredz, ka
ekspluatantiem, kas veic kada tresa valsti redistréta gaisa kuga nekomercialu
ekspluataciju, bdtu vajadzigas tresas valsts — registracijas valsts — TpasSas
atlaujas PBN, MNPS un RVSM ekspluatacijai

SPA.GEN.105 Pieteiksanas ipasas atlaujas sanemsanai

336.

Adgentlira ieklava atsauci uz “datiem par piemérotibu ekspluatacijai, kas noteikti
saskana ar Komisijas Regulu (EK) Nr. 1702/2003". Ekspluatacijas piemérotibas
dati ir tipa sertifikacijas procesa gaisa kuga razotaja izstradatu datu kopums, lai
nodroSinatu attieciga gaisa kuga tipa drosu ekspluataciju. Dazi no Siem datiem
ekspluatantam jaievéro obligati, ar Siem datiem pamatojot savu obligato iekartu
sarakstu (MEL) un apmacibas programmas. Tapéc OSD uzskatami par obligatajam
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prasibam, kas japieméro attieciba uz konkréto gaisa kuda tipu, lai nodrosinatu
vienadu drosibas limeni.

NPA dokumenta Nr. 2009-01 “Ekspluatacijas piemérotibas aplieciba” un “DroSibas
direktivas” CRD, kas publicéts 2011. gada 13. maija, ir sikaks skaidrojums.

SPA.GEN.110 Ekspluatanta, kam izdota ipasa atlauja, tiesibas

338.

Saja prasiba noteikts, ka nekomercialai ekspluatacijai izdotas ipasas atlaujas
norada “paso atlauju saraksta”, komercekspluatacijai — “ekspluatacijas
specifikacijas” (OPSPECS). Iestadém piemérojamas attiecigas prasibas noteiktas
ARO dala. “OPSPECS” veidlapas un “ipaso atlauju saraksts” ir ARO dalas II un

ITI papildinajuma.

SPA.GEN.115 Izmainas ekspluatacijas veidiem, kuriem vajadziga ipasa atlauja

339.

340.

Saja prasiba noteikts, ka visas izmainas, kas ietekmé ipasas atjaujas nosacijumus,
iepriekS apstiprina kompetenta iestade. Tas attiecas ari uz alternativu lidzek|u
atbilstibas panaksanai izstradi.

Tapéc butu jaatzimé&, ka SPA prasibu un attiecigo AMC dokumentu noltks ir
panakt, lai alternativus Iidzeklus atbilstibas panaksSanai, kurus ierosinajusi
ekspluatanti, kas veic komercialu un nekomercialu ekspluataciju, ieprieks
apstiprinatu attieciga kompetenta iestade.

SPA.GEN.120 Ipasas at|aujas deriguma uzturésana

341.

342.

Sis prasibas pamata ir pastaviga atlauju deriguma koncepcija, kas atbilst pieejai,
ko izmanto attieciba uz visam ekspluatantiem izdotajam atlaujam un apliecibam.
Adentlra pievienoja papildu kritériju Tpasas atlaujas deriguma uzturéSanai —
atsauci uz OSD.

SPA.PBN B apaksdala — Noteiktas precizitates navigacijas (PBN) lidojumi

Vispariga informacija

343.

Saja apaksdala ir prasibas, ko pieméro, lai izdotu Tpasu atlauju veikt lidojumus
noteikta gaisa telpa, kur jaievéro noteiktas precizitates navigacijas (PBN)
specifikacijas. Tas ir Sadas specifikacijas:

- RNAV10;

- RNP4;

- RNAV1;

- pamata RNPI;
- RNP APCH;

- RNP AR APCH*!,

51

RNAV — navigacija rediona; RNP — nepiecieSamie navigacijas raksturojumi; AR — vajadziga
atlauja; APCH — nolaiSanas.
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344. Saja apaksdala transponéts EU-OPS 1 243. punkts.

SPA.PBN.100 PBN lidojumi

345. Adentidra prasa ipasu atlauju visiem PBN lidojumiem, iznemot RNAV5 (B-RNAV).
Adentiira secinaja, ka lidojumi RNVAS5 gaisa telpa nav uzskatami par tik bistamiem
drosibai, lai bltu vajadziga Tpasa atlauja.

346. Adentlra atbalstija dazu nekomercialu ekspluatantu viedokli, ka janoskir
komerciala un nekomerciala ekspluatacija un japarvérté, vai ekspluatacijas atlauju
koncepcija ir vajadziga un piemérota. Tadé| Agentlra paredzéjusi sakt noteikumu
izstrades uzdevumu MDM.062, lai:

izstradatu FCL dalas noteikumus par PBN lidojumu apmacibas prasibam;

- parskatitu pamatojumu attieciba uz to, vai CAT, NCC un NCO ekspluatantiem
vajadziga atlauja katram PBN lidojumu veidam, un izvértétu, vai ekspluatacijas
atlaujam ir pieejamas alternativas, pieméram, FCL dalas prasibas; un

izstradatu SPA.PBN minéto ekspluatacijas atlauju AMC, izmantojot jau esoSo
dokumentu AMC 20.

347. Sis prasibas GM biis sniegta papildu informacija par dokumentda AMC 20 un/vai
ICAO dok. Nr. 9613 (PBN rokasgramata) noteiktajiem atlauju izdoSanas kritérijiem
un ekspluataciju.

VII. SPA.MNPS C apaksdala — Lidojumi, ievérojot obligatus navigacijas iekartu
darbibas parametrus (MNPS)

Vispariga informacija

348. Saja apaksdala ir prasibas, ko pieméro, lai izdotu ipasu atlauju veikt lidojumus
noteikta gaisa telpa, kura jaievéro obligatas navigacijas iekartu darbibas
parametru specifikacijas (MNPS) atbilstigi regionalajam papildprocediram.

349. MNPS apaksdala transponéts EU-OPS 1.243. un 1.870.

VIII.SPA.RVSM D apaksdala — Lidojumi gaisa telpa ar samazinatu minimalo vertikalo
intervalu (RVSM)

Vispariga informacija

350. Saja apaksdala ir prasibas, ko pieméro, lai izdotu Tpasu atlauju veikt lidojumus
noteikta gaisa telpa, kura pieméro samazinatu minimalo vertikalo intervalu 300 m
(1000 pedas).

351. Saja apaksdala transponéts EU-OPS 1.241, un tai ir TGL 6 noteikumu dalas
(Norades attieciba uz gaisa kugu un ekspluatantu apstiprinasanu lidojumiem gaisa
telpa augstuma virs FL 290, kur pieméro minimalo vertikalo intervalu 300 m
(1000 pédas)).
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IX. SPA.LVO E apaksdala — Lidojumi sliktas redzamibas apstaklos (LVO)

Vispariga informacija

352.

353.

Saja apaksdala ir prasibas, ko pieméro, lai izdotu Tpasu atlauju ekspluatacijai
sliktas redzamibas apstaklos, veicot Saddas darbibas:

pacelSanos sliktas redzamibas apstaklos (LVTO);

I kategorijas parametriem neatbilstigas (LTS CAT I) darbibas;
IT kategorijas (CAT II) darbibas;

IT kategorijas parametriem neatbilstigas (OTS CAT II) darbibas;
ITI kategorijas (CAT III) darbibas; un

nolaiSanas manevrus ar redzamibas uzlabosanas sistému (EVS), ja
ekspluataciju veic apstaklos, kad redzamiba uz skrejcela (RVR) ir sliktaka neka
obligatajos nosacijumos paredzéta.

Saja apaksdala daléji transponéti EU-OPS E apaksdalas un JAR-OPS 3 noteikumi,
kas attiecas uz LVO.

SPA.LVO.100 Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos (LVO)

354.
355.

356.

357.

Saja prasiba noteikts, kadas darbibas ir LVO.

LVO darbibu definicija un minimalie obligatie ekspluatacijas nosacijumi ir
I pielikuma "“II-VIII pielikuma izmantoto terminu definicijas” (I pielikums —
Definicijas).

Atbilstigi EU-OPS LVTO ir pacelSsanas, ja RVR ir mazaka par 400 m. EU-OPS
noteikta prasiba, ka vajadziga LVTO apmacibas programma un Ipasa papildu
atlauja, lai veiktu pacelSanos, ja RVR ir mazaka par 150 m, ka ari tad, ja RVR ir
mazaka par 125 m. Ierosinata prasiba atbilst Siem noteikumiem, tacu mazliet ir
grozita koncepcija. LVTO darbibam vajadziga tikai viena kop€ja atlauja, kur
noraditi apstiprinatie obligatie ekspluatacijas nosacijumi.

Adgentlra piekrit vairakumam ieintereséto personu, ka EU-OPS darbibas ar EVS
izmantosanu pielidzina LVO, pieméram, OPS 1 450. punkta 1. papildinajuma vai
OPS 1 455. punkta 1. papildinajuma. Ierosinataja noteikumu formuléjuma
precizéts, ka par LVO butu jauzskata tikai tadas darbibas ar EVS izmantoSanu, ja
ekspluataciju veic apstaklos, kad RVR ir sliktdaka neka obligatajos nosacijumos
paredzéta.

SPA.LVO.110 Visparejas prasibas ekspluatacijai

358.

359.

Adgentira transponéjusi OPS 1 455. punkta b) apakSpunkta 2. dalas
ix) apakspunkta 1. pielikumu, kur prasits, ka augstuma Ilimeni augstak par
200 pédam virs lidlauka sliekSna nosaka ar radioaltimetru. Nemot véra
apspriesanos ar ieinteresétaja personam, Adgentlira saglabajusi So prasibu ari
darbibam ar EVS izmantoSanu un $aja saistiba nav ierosinajusi grozit EU-OPS.

Attieclba uz LVO darbibam ar EVS izmantoSsanu — Sobrid, nemot véra visus
pieejamos dokumentus, tiek izvértéti iesp&jamie grozijumi pasreizéjam EU-OPS
prasibam, ko pieméro augstuma limena noteikSanas iekartam, ka ari to ietekme
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uz lidlauka ekspluatacijas obligatajiem nosacijumiem, ko pieméro NPA, APV un PA
ekspluatacijai.

SPA.LVO.115 Prasibas lidlaukiem

360. Saja prasiba precizéts, ka saskana ar EU-OPS LVO darbibu var veikt tikai tad, ja
izve€letajam lidlaukam ir izstradatas procediras ricibai sliktas redzamibas (LVP)
apstaklos. So prasibu pieméro visam darbibam, ja redzamiba ir mazaka par
800 m.

361. Papildu apaksSpunkta noteikts, ka lidlaukos arpus Eiropas Savienibas, kuros varétu
neblt izstradatas LVP, ekspluatants nodroSina, ka Sajos lidlaukos pieméro LVP
[idzvértigas stingras procediras.

Nakamie noteikumu izstrades uzdevumi

362. Adentdra, Iistenojot pieskirtas pilnvaras, pasreizé€jos EU-OPS noteikumus
parstradaja tikai tados gadijumos, kad bija jalabo acim redzamas kltdas, droSibas
dél bija vajadzigi butiski grozijumi vai nebija skaidrs noteikuma noluks.

363. Adentira uzskata, ka ripigi japarbauda no E apaksdalas atvasinatas prasibas. Jo
Tpasi tas varétu attiekties uz APV lidojumu (nolaiSanas procedira, izmantojot
vertikalus noradijumus) noteikumiem, LTS CAT I darbibam, OTS CAT II darbibam
un darbibam ar EVS izmantoSanu. Tadé| ir vajadzigs konkréts noteikumu izstrades
uzdevums, kura nemtu véra ari jaunakos ICAO SARP grozijumus un jaunakas
tehnologijas, pieméram, maksligas redzamibas sistémas (SVS).

X. SPA.ETOPS F apaksdala — Ipasi tali lidojumi (ETOPS) ar divdzin&ju lidmasinam

Vispariga informacija
364. Saja apaksdala ir prasibas, ko pieméro, lai izdotu Tpasu atlauju CAT ipasi talos
lidojumos ar divdzing&ju lidmasinam.

365. Saja apaksdala transponéts EU-OPS 1 246. punkts.

Pasreizéjie un nakamie noteikumu izstrades uzdevumi
366. Bitu jaatzimé, ka drizuma Sis prasibas vél tiks grozitas, jo:

- NPA Nr. 2008-01 tika ierosinats attiecigs dokuments AMC 20-6, bet
2010. gada 16. decembri tika publicéts LEmums;

- 2012. gada sakuma ICAO paredzejusi publicét oficialu véstuli, kura bus
grozijumi, kas ierosinati attieciba uz 1pasi taliem lidojumiem, ietverot ne vien
divdzingju lidmasinas, bet ari lidmasinas, kam ir vairak par diviem dzin&jiem;
un

- ka jau minéts ieprieks, jaatjaunina obligatie planoSanas nosacijumi rezerves
lidlaukam, lai ieklautu APV darbibas.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA 114. Ipp. no 129
interneta/iekstikla.



XI.

Atzinums Nr. 04/2011 2011. gada 1. jdnijs

SPA.DG G apaksdala — Bistamu kravu parvadajumi
Vispariga informacija

367. Saja apaksdala ir prasibas, ko pieméro, lai izdotu ipadu atlauju bistamu kravu
parvadasanai atbilstigi ICAO Tehniskajam instrukcijam. Taja ir transponéti EU-
OPS/JAR-OPS 3 R apaksdala un JAA NPA-OPS 70.

Salidzinajums ar EU-OPS/JAR-OPS 3

368. Agdentlra ierosina funkcionalu atsauci uz ICAO Tehniskajam instrukcijam. Tapéc
Sajos Tstenosanas noteikumos nav Tehnisko instrukciju dalas. SPA.DG apjoms lidz
ar to ir mazaks neka EU-OPS R apaksdalas un JAR-OPS 3 apjoms. Ir noraditas
tikai tas Tehnisko instrukciju prasibas, kur noteikti konkreti ekspluatanta
pienakumi.

XII. SPA.NVIS H apaksdala — Helikopteru lidojumi ar nakts redzamibas attélveides
sistemam

Vispariga informacija

369. Saja apaksdala ir prasibas, ko pieméro, lai izdotu Tpasu atlauju helikopteru
ekspluatacijai CAT saskana ar VFR un ar nakts redzamibas attélveides sistémas
(NVIS) izmantoSanu. Taja transponéts JAR-OPS 3 005. punkta j) apakSpunkts un
TGL-34.

370. Sakotnégji, izstradajot TGL-34, to daléji pamatoja ar militaru pieredzi un taja bija
militaram operacijam raksturigi elementi, pieméram, ieteikums izmantot
infrasarkano apgaismojumu. CAT nav javeic slepenas darbibas, tapéc Sis
ieteikums tika svitrots.

SPA.NVIS.100 Lidojumi ar nakts redzamibas attélveides sistému (NVIS)

371. Noteikuma formul€jums tika papildinats, lai noteiktu, ka to pieméro tiem
helikopteru ekspluatantiem, kam ir AOC ekspluatacijai CAT.

SPA.NVIS.120 Obligatas prasibas NVIS ekspluatacijai

372. Obligatas prasibas NVIS ekspluatacijai nedrikst bat mazak stingras ka prasibas
laikapstakliem VFR lidojumos attiecigajam nakts ekspluatacijas tipam. NVIS palidz
paplasinat redzamibu nakti, tapéc VFR lidojumu obligatie nosacijumi saglabati ka
noteicoSie darbibas ar NVIS izmantoSanu; pieméram, ja HEMS ekspluataciju veic,
izmantojot NVIS, pieméro HEMS obligatos nosacijumus.

SPA.NVIS.130 Prasibas NVIS lidojumu apkalpei

373. Noteikuma formul&jums pielagots, lai sertifikacijai, attiecigajai darbibai un gaisa
kuga ekspluatacijas rokasgramata noteiktu vajadzigo apkalpes sastavu. Pielagojot
noteikumu, izveidoti divi punkti, kuros noteikti Tpasi atlases, pieredzes,
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kvalifikacijas, nesenas pieredzes un apkalpes sastava kritériji un mérki. Noteiktas
lidojuma apkalpes un tehniskas apkalpes apmacibai un parbaudém piemérojamas
prasibas.

SPA.NVIS.140 Informacija un dokumentacija

374.

Salidzinot ar TGL-34, Saja jaunaja punkta noteikts, kuri ar NVIS saistiti elementi
janorada ekspluatacijas rokasgramata.

Nakamie noteikumu izstrades uzdevumi

375.

NPA Nr. 2009-02b tika paredzéta iesp&ja visu tipu gaisa kugos izmantot NVIS.
Tomeér helikopteru ekspluatacijai CAT tika izstradats TGL-34 dokuments un NPA
priekslikumi varétu bt parak stingri citiem ekspluatacijas veidiem. Nakamaja
noteikumu izstrades uzdevuma (OPS.096) varétu pievérst uzmanibu Tpasu NVIS
prasibu izveidoSanai attieciba uz ekspluataciju, kas nav ne CAT, ne ari helikopteru
ekspluatacija. Sobrid $adi ekspluatacijas veidi nav zinami un eksperti nevar lemt,
kadas prasibas batu piemérotas Sadiem ekspluatacijas veidiem. Tapéc, kamér sa
gaidama noteikumu izstrades uzdevuma iznakums nav zinams,
SPA.NVIS apaksdala ir tikai prasibas helikopteru ekspluatacijai CAT.

XIII.SPA.HHO I apaksdala — Pacelsana/nolaiSana ar helikoptera vincu

Vispariga informacija

376.

377.

378.

379.

Saja  apakddala ir prasibas, ko pieméro, lai izdotu Tipasu atlauju
pacelSanai/nolaisanai ar helikoptera vincu (HHO). Taja ir transponéts JAR-OPS 3
005. punkta h) apakspunkta 1. papildingdjums un JAA NPA-OPS 69 projekts.

Adentira ievéroja, ka vairaki komentari bija veltiti pacelSanai/nolaiSanai ar vincu
mekléSanas un glabsanas operacijas. MekléSanas un glabsanas operacijas, ka ari
glabsanas operacijas kalnos neietilpst Adentlras pilnvaru joma. Tapéc netika
nemti véra tie komentari, kur bija noradits, ka sadam operacijam nebitu
japieméro zinamas prasibas.

Par mekléSanas un glabsanas dienestu un lidzigu dienestu darbu atbild
dalibvalstis. Dalibvalstim bitu janodrosina, ka sadus dienestus, ciktal tas praktiski
iespéjams, vada, ievérojot Pamatregula noteiktos mérkus.

Vairakos komentaros bija minéts, ka aviacijas darbibam nav piemérotu
noteikumu. HHO, kas jau noteikta JAR-OPS 3, vienmér tikusi uzskatita par CAT
darbibu — tapéc D klases sertifikacijas prasibas ir prasiba par dzinéja atteices
iespéjamibu saistiba ar cilvékiem ar€ja krava (HEC). HEC A, B un C klases
darbibas (darbibas, kas nav CAT) bis ieklautas SPO dala, nosakot, ka
ekspluatantam jaizstrada atbilstigas standarta ekspluatacijas procediras (SOP).
IzveértéSanas grupas tika panakta vienoSanas par sadu pieeju.
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SPA.HHO.100 Pacelsana/nolaisana ar helikoptera vincu (HHO)

380. Tagad Saja noteikuma ir tikai tie elementi, kas vajadzigi HHO papildu atlaujas
sanemsanai; visi paréjie elementi attiecas uz AOC izdoSanu, Sis apliecibas esamiba
ir viens no nosacijumiem. Tapéc Si prasiba attiecas tikai uz AOC variantiem.

SPA.HHO.110 HHO vajadzigas iekartas

381. Ta ka HHO saistita ar CAT darbibam (HEC D klase), tad, lai sanemtu
lidojumderiguma apliecibu, ir vajadziga personu parvadasanas iericu sistéma
(PCDS). Vinfas un attieciga aprikojuma izmantoSanas atlauja bils instrukcijas
pastavigai lidojumderiguma nodroSinasanai, un ekspluatantam janodrosina So
instrukciju izpilde.

SPA.HHO.115 HHO sakaru iekartas

382. Noteikuma formuléjums ir uzlabots, lai precizétu, ka darbiniekiem jabat HHO
darbibas vieta. Tomeér, veicot HHO, HEMS darbibas vieta varétu nebut darbinieku;
tapéc ir ieklauta atkape par HHO HEMS darbibas vieta.

SPA.HHO.125 HHO veiktspéjas prasibas

383. HHO nav atkariga no parametru klases; tapéc veiktsp€jas jautajums noteikuma
ieklauts Tpasi.

384. Vairaki komentari attiecas uz jautajumu par to, ka piemérot iesp€jamibu, ka
nedarbosies dzin€js. Attieciba uz HHO, ko veic ka CAT, jaievéro pamatprasiba —
helikopteram jasp&j bdatiski svariga dzingéja atteici kompensét, neapdraudot
pacelamas/nolaizamas personas/kravas, tresas puses vai ipaSumus. PasaZierus
par maksu parvieto ar vincu, nevis ka apkalpes loceklus. Dzingja atteices
iespéjamibas dé| ar B klases helikopteriem So CAT darbibu nedrikst veikt.

SPA.HHO.130 Prasibas HHO apkalpei

385. Pielagojot noteikumu, izveidoti divi punkti, kur noteikti Tpasi atlases, pieredzes,
kvalifikacijas, nesenas pieredzes un apkalpes sastava kritériji un mérki. Noteiktas
lidojuma apkalpes un tehniskas apkalpes apmacibai un parbaudém piemé&rojamas
prasibas, ka ari prasiba par HHO pasazieru Tpasu instruktazu.

SPA.HHO.140 Informacija un dokumentacija

386. Vairakos komentaros tika prasits atkal ieviest prasibu par ekspluatacijas
rokasgramatas papildinajumu. Prasiba par papildinajumu neblGtu objektivs
noteikums, jo traucétu viengabalainas ekspluatacijas rokasgramatas izveide.
Tomér tagad Saja punkta noteikts, kadi HHO raksturigi elementi jaieklauj
ORO.MLR prasitaja ekspluatacijas rokasgramata. Ekspluatantam jaizvélas labakais
veids So elementu ieklausanai, iesp&jams — tas varétu bat papildindjums.
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Nakamie noteikumu izstrades uzdevumi

387. Tika sanemti komentari par HHO darbibam, kas nav CAT. Paredzéts sakt
noteikumu izstrades uzdevumu (OPS.067), lai veiktu SPO dala ieklauto noteikumu
papildu parbaudi un noskaidrotu, vai SPA dala ir ieklautas visas HHO darbibas.

XIV. SPA.HEMS J apaksdala — Helikoptera neatliekamas mediciniskas palidzibas
dienesta (HEMS) lidojumi

Vispariga informacija

388. Saja apaksdala ir prasibas, ko pieméro, lai izdotu Tpasu atlauju helikoptera
neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta (HEMS) lidojumiem. Taja
transponéts JAR-OPS 3 005. punkta d) apakSpunkta 1. papildinajums un darba
dokuments HSST-WP-07-03.4.

Helikoptera veiktspé€ja

389. Sis noteikums paplasinats, lai labak atspogujotu no JAA transponéto HEMS nolTku.
Tagad Saja prasiba skaidri noskirti sadi jédzieni: "HEMS ekspluatacijas baze” —
vieta, kur blivi apdzivota nelabveéliga apvidu jabut “nulles riska” zonai; slimnica
blivi apdzivota nelabvéliga apvidu — vieta, kur risks bdtu jasamazina Iidz
pienemam droSibas mérkim, tapéc Seit ir atsauce uz CAT.POL.H.225 atbilstigu
atlauju; slimnica arpus blivi apdzivota nelabvéliga apvidus — vieta, attieciba uz
kuru CAT.POL.H.305. punkta jau noteikta atkape; un “HEMS ekspluatacijas
vietas” — vietas, kur riska pakape ir tik zema, ciktal tas praktiski iesp€jams.

SPA.HEMS.100 Helikoptera neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta
(HEMS) lidojumi

390. Tagad Saja sadala ir tikai tie elementi, kas vajadzigi HEMS papildu atlaujas
sanemsanai; visi paréjie elementi ieklauti, izdodot AOC, kas ir viens no
obligatajiem nosacijumiem. Tapéc Si prasiba attiecas tikai uz AOC variantiem.

SPA.HEMS.120 HEMS ekspluatacijas obligatie nosacijumi

391. Ta ka lidojumu apkalpé& vienmér ir vismaz viens pilots un viens HEMS tehniskas
apkalpes loceklis, sada apkalpé obligati jabat vismaz vienam pilotam. Prasibu, ka
obligati jabut vismaz diviem pilotiem, pieméro tikai tajos gadijumos, kad apkalpé
ir divi piloti. HEMS tehniskas apkalpes loceklis nav pilots, tapéc ekspluatacija
nedrikst pielaut atkapes. Tas, ka obligata prasiba par vismaz vienu pilotu nav tik
stingra ka ekspluatacijas obligatie standarta nosacijumi, jau nemts véra, nosakot
prasibu par tehniskas apkalpes papildu locekli (skat. ari SPA.HEMS.130).

SPA.HEMS.125 HEMS lidojumu veiktspéjas prasibas

392. Péc HSST/WP-07/03.4 apsprie$anas noteikums tika papildinats. Seit noteiktas
prasibas attieciba uz iesp&jamu risku (Sis termins lietots, lai neb(t jalieto pareizais
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garakais termins “ekspluatacija, ja nav iesp€jama drosa piespiedu nosésanas”)
pacelSanas un nosésanas laika b) apakspunkta noteiktajos gadijumos.

SPA.HEMS.130 Prasibas apkalpei

393. Pielagojot noteikumu, izveidoti divi punkti, kur noteikti 1pasi atlases, pieredzes,
kvalifikacijas, nesenas pieredzes un apkalpes sastava kritériji un meérki. Noteiktas
lidojuma apkalpes un tehniskas apkalpes apmacibai un parbaudém piemérojamas
prasibas.

394. Prasiba par 30 minGsu ilgu lidojumu, izmantojot vienigi instrumentus, paredzéta
ka riska mazinasanas procedira, lai piloti nezaudétu kontroli, nejausi noklstot
instrumentalos meteorologiskos apstaklos (IMC). Ta ka ta nav FCL atzita
procedira, nav japrasa, lai to vaditu lidoSanas instruktors (FI).

395. Gan juridiskas precizitates, gan sanemto komentaru dé| e) apakSpunkta 1. dala
noteikti arkartas gadijumi, kad apkalpes locek|u skaitu drikst samazinat.

SPA.HEMS.135 Pasazieru instruktaza

396. Veicot HEMS darbibas, pacienti diezgan biezZi ir bez samanas vai tada méra zalu
ietekmé, ka ir ricibnespé&jigi. Turklat pacienti var but piespradzéti nestuvém un
nespéjigi parvietoties. Sajos gadijumos nav lietderigi veikt lidzigu drosibas
instruktazu, kada tiek veikta “normala” pasazieru parvadajumu lidojuma.
Kapteinim un medikiem lidojuma laika jaizvértg, cik liela méra pacients ir spéjigs
saprast instruktazu, un jasniedz pacienta veselibas stavoklim atbilstigi noradijumi.

SPA.HEMS.140 Informacija un dokumentacija

397. Vairakos komentaros tika prasits atkal ieviest prasibu par ekspluatacijas
rokasgramatas papildinajumu. Prasiba par papildingjumu nebltu objektivs
noteikums, jo traucétu viengabalainas ekspluatacijas rokasgramatas izveide.
Tomér tagad sSaja punktd noteikts, kadi HEMS raksturigi elementi jaieklauj
ORO.MLR prasitaja ekspluatacijas rokasgramata. Ekspluatantam jaizvélas labakais
veids So elementu ieklausanai, iesp&jams — tas varétu bit papildindjums.

398. Vairaki elementi, kas sakuma bija ieklauti AMC/GM, tagad ir TstenoSanas
noteikumos, lai saglabatu helikopteru ekspluatacijas Tpaso atlauju saskanibu.

SPA.HEMS.150 Degvielas piegade

399. Sis noteikums tika ieklauts, jo koment&tdji uzskatija, ka jaizstrada atbilstigi
noteikumi HEMS darbibam, ierosinot sakotn€ji JAR-OPS 3 005. punkta
f) apakSpunkta 1. papildinajuma ieklauto atkapi piemérot ari HEMS.
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SPA.HEMS. 155 Degvielas uzpildisana, pasazieriem kapjot helikoptera,
atrodoties uz helikoptera klaja vai izkapjot no helikoptera

400. Sis noteikums tika ieviests vélreiz, lai nemtu véra HEMS darbibu ipatnibas, kad
iespéjamos degvielas arkartas uzpildes gadijumos pacients no helikoptera,
visticamak, nespétu iziet pats.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA 120. Ipp. no 129
interneta/iekstikla.



Atzinums Nr. 04/2011 2011. gada 1. jdnijs

AKRONIMI/ABREVIATURAS CAT DALA UN SPA DALA

- tikai atsaucei -

AAC Aviacijas administrativie sakari

AAD Pieskirta barometriska augstuma novirze
AAL Virs lidlauka lITmena

AC Mainstrava

ACAS II IT gaisa kugu sadursmju novérsanas sistéma
ADF Automatiskais virziena meklétajs

ADG Ar gaisu darbinams generators

ADS Automatiska atkariga novéroSana

ADS-B Automatiska atkariga novérosana — apraide
ADS-C Automatiska atkariga novérosana — ligums
AeMC Aviacijas medicinas centrs

AEO Visi dzin€&ji darbojas

AFCS Automatiska lidojumu vadibas sistéma

AFM Gaisa kuga ekspluatacijas rokasgramata
AFN Gaisa kuga lidojuma pieteikums

AFN ATS iekartas pazinojums

AGL Virs zemes

AHRS Kursa stavokla atsauces sistéma

AIS Aeronavigacijas informacijas dienests

ALS NolaiSanas apgaismojuma sistéma

ALSF NolaiSanas apgaismojuma sistéma ar secigi mirgojoSam gaismam
AMC Attiecigi lidzekli atbilstibas panaksanai

AMSL Virs vidéja juras limena

ANP Navigacijas iekartu darbibas faktiskie parametri
AOC Gaisa kuga ekspluatanta aplieciba

APCH NolaiSanas

APU Spéka paligiekarta

APV NolaiSanas procediira ar vertikaliem noradijumiem
AR ATS marsruts

AR Vajadziga atlauja

AR Prasibas iestadém

ARA NolaiSanas, izmantojot lidmasinas radaru
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ASC Gaisa satiksmes drosibas komiteja

ASDA Pieejamais paatrindjuma un apstasanas attalums

ATC Gaisa satiksmes vadiba

ATO Apstiprinata macibu organizacija

ATPL Avioliniju transporta pilota aplieciba

ATQP Alternativa apmacibas un kvalifikacijas programma

ATS Gaisa satiksmes dienesti

AVGAS Aviacijas degviela

AVTAG Viegli uzliesmojosa degviela

B-RNAV Navigacija noteikta regiona

BALS NolaiSanas galvena apgaismojuma sistéma

CAP Dispecera piek|uves parametri

CDFA Pakapeniska augstuma samazinasana nolaiSanas beigu posma

CDL Konfiguracijas novirzes saraksts

CFIT Kontroléjams lidojums apvidu

cG Smaguma centrs

cm Centimetri

CM Konfiguracijas parvaldiba

CMA Pastavigas uzraudzibas pieeja

cmv Parrékinata meteorologiska redzamiba

CMPA Sarezdits, ar dzin€ju darbinams gaisa kugis

CofA Lidojumderiguma sertifikats

CPA NolaiSanas tuvakais punkts

CPDLC Dispecera un pilota datu parraides posma sakari

CPL Komercpilota aplieciba

CRM Apkalpes darba optimizacija

CRT Komentaru atbildes riks

CVR Pilotu kabines skanas registrators

DA LEmuma pienemsanas absolitais augstums

D-ATIS Datu parraide — lidlauka rajona informacijas automatiskas
parraides dienests

DC Lidzstrava

DCL Skérslu parlidosana izlido$anas posma

DDM Modulacijas dzilumu starpiba

D-FIS Lidojuma datu parraides informacijas dienests

DGOR Zinojums par bistamam kravam

DH Lémuma pienemsanas augstums
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DME Attaluma meritajs

D-OTIS Datu parraide — lidlauka rajona informacijas operativais parraides
dienests

DR LEmuma pienemsanas augstuma diapazons

DSTRK VElamais kurss

EASP Eiropas Aviacijas droSibas programma

EC Eiropas Komisija

EFB Elektroniskie lidojuma dokumenti

EFIS Elektroniska lidojumu instrumentu sistéma

EGT Izpludes gazu temperatura

ELT(AD) Avarijas vietas noteicéjraiditajs (automatiski atdalamais)

ELT(AF) Avarijas vietas noteicéjraiditajs (automatiskais stacionarais)

ELT(AP) Avarijas vietas noteicéjraiditajs (automatiskais parnésajamais)

ELT(S) Avarijas vietas noteicéjraiditajs (glabsanas)

EPE Pozicijas klGdas aprékinasana

EPR Dzin&ja spiediena koeficients

EPU Pozicijas neprecizitates aprékinasana

ERA Rezerves lidlauks marsruta

ESSG Eiropas SAFA uzraudzibas grupa

ETOPS Ipasi tali lidojumi ar divdzingju lidmasinam

ETSO Eiropas Tehnisko standartu prasibas

EUROCAE Eiropas Civilas aviacijas aprikojuma organizacija

EVS Redzamibas uzlaboSanas sistéma

FAA Federala aviacijas administracija

FAF NolaiSanas beigu posma kontrolpunkts

FAK Pirmas palidzibas komplekts

FALS NolaiSanas apgaismojuma kopiga sistéma

FANS Nakotnes aeronavigacijas sistéma

FAP NolaiSanas beigu posma punkts

FATO NolaiSanas beigu posma un pacelSanas zona

FDM Lidojuma parametru uzraudziba

FDR Lidojuma parametru registracijas ierice

FFS Pilniba komplektéts lidojumu trenazieris

FI LidoSanas instruktors

FL Lidojuma limenis

M Frekvences modulacija

FMS Lidojuma parvaldibas sisteéma
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FOR Redzes lauks

Fov Redzamibas lauks

FSTD Lidojumu simulacijas trenazieru iekarta

ft Péda

FTD Lidojumu trenazieru iekarta

g Grams

g Smagums

GBAS Uz zemes bazéta darbibas uzlaboSanas sistéma
GCAS Sistéma sadursmju novérsanai ar zemi

GIDS Zemes apledojuma noteikSanas sistéma

GLS GBAS nosésanas vadibas sistéma

GM Norades

GNSS Globala satelitnavigacijas sistéma

GPS Globala pozicionésanas sistéma

GPWS Zemes tuvuma bridinasanas sistéma

HEMS Helikoptera neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta lidojumi
HF Augsta frekvence

HI/MI Augsta intensitate / vidéja intensitate

HIALS Augstas intensitates nolaiSanas apgaismojuma sistéma
HLL Helikopteru klaja ierobezojumu saraksts

HoT Efektivitates laiks

hPa Hektopaskals

HUD PriekSéjais ekrans

HUDLS NoséSanas vadibas priekSéjo ekranu sistéma
IAF NolaiSanas sakumposma kontrolpunkts

IALS NolaiSanas starpposma apgaismojuma sistéma
ICAO Starptautiska Civilas aviacijas organizacija

IF Starpposma kontrolpunkts

IFR Instrumentalo lidojumu noteikumi

IGE Zemes ietekme

ILS Instrumentalas nosésanas sistéma

IMC Instrumentalie meteorologiskie apstakli

inHg Dzivsudraba stabina colla

INS Inerciala navigacijas sistéma

IORS Iek$éja notikumu zinoSanas sistéma

IP Starpposma punkts

IR Istenodanas noteikums
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IRNAV/IAN Integréta navigacija regiona

IRS Inerciala atsauces sistéma

ISA Starptautiska standarta atmosféra

v Intravenozs

JAA Apvienotas aviacijas institlcijas

JAR Kopé&jas aviacijas prasibas

JET1/A/Al Petroleja

JET B Viegli uzliesmojosa degviela

JIP Kopéja istenosanas procediira

JP-4 Viegli uzliesmojoSa degviela

km Kilometrs

kN Kilondtons

KSS Ktitorova, Simina, Sindalovska formula

kt Mezgls

LAT/LONG Platums/garums

LED Gaismas diode

LIFUS Uzraudzits lidojums reisa apstak|os

LNAV Horizontala navigacija

LoA VienoSanas dokuments

LOC Vietas noteicéjraiditajs

LOE Reisa apstakliem atbilstigs vértéjums

LOFT Reisa apstakliem atbilstiga apmaciba

LOS Virsma ar nelieliem skérsliem

LouT Zemaka ekspluatacijai pienemama temperatura

LP Atrasanas vietas noteicgjraiditaja veiktspéja

LPV Preciza horizontala nolaiSanas ar vertikaliem noradijumiem

LRNS Taldarbibas aeronavigacijas sistéma

LVO Ekspluatacija sliktas redzamibas apstak|os

LVP Ekspluatacijas procediras sliktas redzamibas apstaklos

LVTO PacelSanas sliktas redzamibas apstaklos

m Metrs

MALS Vidéjas intensitates nolaiSanas apgaismojuma sistéma

MALSF Vidé&jas Vintensitétes nolaiSanas apgaismojuma sistéma ar secigi
mirgojosam gaismam

MALSR Vidéjas intensitates nolaiSanas apgaismojuma sistéma ar skrejcela
noteikSanas indikatoru gaismam

MAPt Otra rinka sakumpunkts

MCTOM Maksimala sertificéta pacelSanas masa
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MDA Minimalais augstuma samazinasanas absolitais augstums

MDA/H Minimalais augstuma samazinasanas absolutais/relativais
augstums

MDH Minimalais augstuma samazinasanas relativais augstums

MEA Minimalais droSais absoldtais augstums marsruta

MEL Obligato iekartu saraksts

METAR Zinojums par meteorologiskajiem apstakliem lidlauka

MGA Minimalais droSais absolltais lidojuma augstums atbilstigi
koordinatu rezgim

MHz Megahercs

MID Viduspunkts

ml Mililitrs

MLS Mikrovilnu nosésanas sisteéma

MMEL Obligato iekartu pamatsaraksts

MNPS Obligatie navigacijas iekartu darbibas parametri

MOC Minimalais skérs|u parlidoSanas augstums

MOCA Minimalais skérs|u parlidoSanas absolitais augstums

MOPS Ekspluatacijas parametru minimalas prasibas

MORA Minimalais absolitais augstums marsruta

MPSC Maksimala pasazieru sédvietu konfiguracija

mSyv Miliziverts

NADP IzlidoSanas troksna mazinasanas procedira

NALS NolaiSanas apgaismojuma sistémas neesamiba

NAV Navigacija

NDB Stacionara baka

Ne Brivas turbinas apgriezienu skaits

NM JUras judze

NOTAM Pazinojums lidotajiem

NPA Nepreciza nolaiSanas

NVG Nakts redzamibas brilles

OAT Aréja gaisa temperatira

OCH Skérs|u parlidosanas relativais augstums

OCL Okeana parlidoSana

ODALS Rot&josa nolaiSanas apgaismojuma sistéma

OEI Nedarbojas viens dzin€js

OFS Skérs|briva virsma

OGE Arpus zemes ietekmes

OIP Nobides sakumpunkts
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oM Ekspluatacijas rokasgramata

ONC Operativas navigacijas kartes

OSD Ekspluatacijas piemeérotibas dati

OtCMPA Gaisa kugi, kas nav sarezditi, ar dzin&ju darbinami gaisa kugi
PAPI Precizas nolaisanas trajektorijas indikators

PAR Precizas nolaiSanas radars

PBE ElpoSanas aizsargierices

PBN Noteiktas precizitates navigacija

PCDS Personala parvadasanas ieri¢u sistéma

PDP Ieprieks noteikts punkts

PNR AtgrieSanas robezpunkts

POH Pilota operativa rokasgramata

PRM Persona ar ierobezotam parvietoSanas sp&jam

QFE Atmosferas spiediens pie lidlauka pacéluma (vai lidlauka slieksna)
QNH Zinotais nulles augstums, atmosféras spiediens virs jlras limena
R/T Radiotelefonija

RA Norades sadursmes novérsanai

RAT Saspiesta gaisa turbina

RCC Glabsanas koordinésanas centrs

RCF Samazinats degvielas daudzums neparedzéetiem apstakliem
RCLL Skrejcela viduslinijas gaismas

RFC Radionavigacijas karte

RNAV Regionala navigacija

RNAV 5 B-RNAV, navigacija noteikta rediona

RNP Vajadzigie navigacijas iekartu darbibas parametri

RNPX Vajadzigie navigacijas iekartu darbibas parametri X

ROD Augstuma samazinasanas atrums

RTCA Aeronavigacijas radiotehniska komisija

RTZL Skrejcela nosésanas zonas gaismas

RVR Redzamiba uz skrejcela

RVSM Samazinats minimalais vertikalais intervals

SACA Kopienas gaisa kugu drosibas novértéjums

SAFA Arvalstu gaisa kugu drodibas novértéjums

SAE ARP Autobiives inzenieru apvienibas ieteicama prakse gaisa telpa
SALS Vienkarsa nolaisanas apgaismojuma sistéma

SALSF Straujas nolaiSanas apgaismojuma sistéma ar secigi mirgojosam

gaismam
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SAp Stabila nolaisanas

SAP Sistémas piek|luves parametri

SAR MekléSana un glabsana

SBAS Satelita bazéta darbibas uzlaboSanas sistéma

ScP Ipasas pasazieru kategorijas

SID Standarta instrumentala izlidoSana

SMS Drosibas parvaldibas sistema

SPECI Ipasais aviacijas zinojums

SRA Nolaisanas, izmantojot novérosanas radaru

SRE Novérosanas radara elements

SSALF Vienkér%ota straujas nolaiSanas apgaismojuma sistéma ar secigi
mirgojosam gaismam

SSALR Vienkarsota straujas nolaiSanas apgaismojuma sistéma ar
skrejcela noteikSanas indikatoru gaismam

SSALS Vienkarsota straujas nolaiSanas apgaismojuma sistéma

SSP Valsts droSibas programma

SSR Sekundaras novéroSanas radars (spiediens-absolitais augstums-—
zinosSana)

STC Papildu tipa sertifikats

Svs Maksliga redzamibas sistéma

TA Satiksmes konsultativa informacija

TAC Lidlauka karte

TAFS Laika prognozes lidlauka

TAS Realais gaisa atrums

TAWS Reljefa apzinasanas bridinasanas sistéma

TCAS Sistéma bridinasanai par satiksmi un sadursmes novérsanai

TCCA Transport Canada civilas aviacijas organizacija

TDP PacelSanas IEmuma pienemsanas punkts

DZ Nosésanas zona

THR Skrejcela slieksnis

TODA Pieejamais pacelSanas attalums

TORA Pieejamais pacelSanas ieskréjiens

TRI Tipa kvalifikacijas atzimes instruktors

TSE Absollta sistémas kluda

TVE Absoluta vertikala klGda

TWIP Informacija pilotiem par laikapstakliem lidlauka

UMS IzmantoSanas uzraudzibas sistéma

utc Universalais koordinétais laiks
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UTR Kermena augsdalas ierobezotajsistéma
Var Izmeéritais gaisa atrums pie sliekSna
VDF VHF virziena meklé&tajs

VFR Vizualo lidojumu noteikumi

VHF Loti augsta frekvence

VIS Redzamiba

VMC Vizualie meteorologiskie apstakli

Vo Maksimalais ekspluatacijas atrums
VNAV Vertikala navigacija

VOR VHF rotéjosa radiobaka

Vsic 1 g iekritiena atrums

Vso Bremzé&sanas atrums

Vy Labakais augstuma uznemsanas atrums
WAC Pasaules navigacijas kartes

WXR Meteorologiskais radars

ZFT Bez lidojumu prakses

ZFTT Macibas bez lidojumu prakses
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