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Nuomoné Nr. 06/2010

dél galimybés is dalies pakeisti Komisijos reglamenta (EB) Nr. 2042/2003 dél
orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti ir aviacijos produkty, daliy bei
prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uzduotis atliekanciy organizacijy bei darbuotoju
patvirtinimo

Vienas ir keli isleidimo pazyméjimai pagal 145 dalj
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I. Bendroji informacija

1. Sios nuomonés tikslas - paaiskinti Agentiiros pozicija del galimybés i dalies pakeisti
Komisijos reglamenta (EB) Nr. 2042/2003 dél vieno ar keliy isleidimo pazyméjimy iddavimo
pagal 145 dalj. Toliau nurodomos Sios taisykliy kiirimo veiklos priezastys.

2. Si nuomoné priimta laikantis Europos aviacijos saugos agentiros (toliau - Agentira)
valdanciosios tarybos nustatytos tvarkos? ir pagal Reglamento (EB) Nr. 216/20083 (toliau —
Pagrindinis reglamentas) 19 straipsnio nuostatas.

3. Komisijos reglamento (EB) Nr. 2042/2003 II priedo 145.A.50 dalies a pastraipoje nustatyta:
«ISleidimo eksploatuoti pazymeéjimg organizacijos vardu iSduoda atitinkamai jgalioti uz
iSleidimg atsakingi darbuotojai, jeigu buvo nustatyta, kad organizacija visus uzsakytus
techninés priezitros darbus atliko pagal 145.A.70 dalyje nurodytas procediras, atsizvelgiant
i 145.A.45 dalyje paminéty techninés prieziliros duomeny prieinamumg ir naudojima, ir jeigu
nebuvo nustatyta skrydzio saugai didelj pavojy kelianciy neatitikimy."

Be to, 145.A.50 dalies b pastraipoje nustatyta, kad ,isleidimo eksploatuoti pazyméjimas
iSduodamas pries skrydj uzbaigus bet kokig technine priezitirg".

145.A.50 dalies b pastraipos formuluote galima aiskinti dvejopai:

. 1 aiskinimas. Turi blti vienas isSleidimo eksploatuoti pazymeéjimas, aprépiantis visg
prieS skrydj atliktg technine priezilirg [nes 145.A.50 dalies b pastraipoje nustatyta:
~ISleidimo eksploatuoti pazyméjimag <...>"].

. 2 aiskinimas. Pries skrydj atliekama techniné prieziGra gali bati padalyta | tiek
techninés priezitiros darby, kiek pageidaujama [nes 145.A.50 dalies b pastraipoje
nustatyta: ,<...> uzbaigus bet kokia technine priezilirg"], ir kiekvienam is ty techninés
priezitros darby iSduodama po iSleidimo eksploatuoti pazymé&jima.

4, Dél Sio reglamento netikslumo Europoje atsirado skirtingi orlaivio iSleidimo metodai, jskaitant
vieno iSleidimo pazyméjimo iSdavima, keliy isleidimo pazyméjimy isdavimg ir Siy dviejy
metody variantus (derinius); kiekvienas Siy dviejy metody turi savo pranasumy ir trikumuy,
kuriuos blty galima apibendrinti taip:

. Vienas isleidimo pazyméjimas. Orlaivio iSleidimo eksploatuoti pazymeéjimg iSduoda
vienas asmuo atlikus vieng ar kelis techninés priezilros veiksmus, kuriuos deramai
uzbaigé jgaliotieji darbuotojai.

2003 m. lapkri¢io 20 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 2042/2003 dél orlaiviy nepertraukiamojo
tinkamumo skraidyti ir aviacijos produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uzduotis
atliekandiy organizacijy bei darbuotojy patvirtinimo (OL L 315, 2003 11 28, p. 1). Reglamentas su
paskutiniais pakeitimais, padarytais 2010 m. spalio 26 d. Komisijos reglamentu (EB) Nr. 962/2010
(OL L 281, 2010 10 27, p. 78).

Valdanciosios tarybos sprendimas dél Agentiiros taikomos nuomoniy, sertifikavimo reikalavimy ir
rekomendacinés medziagos skelbimo tvarkos. EASA MB 08-2007, 2007 06 11 (Taisykliy kdrimo tvarka).

2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 216/2008 dél bendruyjy
taisykliy civilinés aviacijos srityje ir jsteigiantis Europos aviacijos saugos agentirg, panaikinantis Tarybos
direktyva 91/670/EEB, Reglamenta (EB) Nr. 1592/2002 ir Direktyvg 2004/36/EB (OL L 79, 2008 3 19,
p. 1). Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais 2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentu (EB) Nr. 1108/2009 (OL L 309, 2009 11 24, p. 51).
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o Pranasumai:

. Pilotas gauna vieng isleidimo pazyméjima, kuriame jam nurodoma, kad
uzbaigti visi operatoriaus uzsakyti techninés priezitiros veiksmai.

= Tinkamai iSduotas pazyméjimas turéty uztikrinti, kad visi techninés
priezidros veiksmai buvo tinkamai koordinuoti.

o Trakumai:

= Toks pazymeéjimas reiskia, kad vieng isleidimo eksploatuoti pazyméjima
pasirasancio asmens (ir jo organizacijos) darbas (jgaliojimas) turi aprépti
visas uzduotis, kurias apima isleidimo pazymeéjimas.

= Tam asmeniui tenka visa atsakomybé uz visus techninés priezZilros
veiksmus.
= Tokj pazyméjima labai sudétinga iSduoti, jeigu atliekant technine priezilirg
dalyvauja kelios techninés priezitros organizacijos.
. Keli iSleidimo pazyméjimai. ISduodami keli isleidimo eksploatuoti pazyméjimai, kuriy
kiekvienas apima tam tikras techninés priezitros uzduotis.

o Pranasumai:

. Kiekviena organizacija ir kiekvienas uz iSleidimg atsakingas darbuotojas gali
prisiimti atsakomybe tik uz tas techninés priezitros uzduotis, kurias ji (jis)
atliko ir kuriy pazymeéjima isdave.

o  Trukumai:

. Pilotas gauna kelis isleidimo eksploatuoti pazymeéjimus, todél jam sunkiau
patikrinti, ar uzbaigti visi operatoriaus uzsakyti techninés priezilros
veiksmai.

= Tokie pazyméjimai neuztikrina reikiamy koordinavimo veiksmy tarp jvairiy
uz iSleidimag atsakingy darbuotojy ar organizacijy.

5. Siekdama iSspresti Siuos klausimus, Agentiira nustaté taisykliy kdrimo uzduotj (145.012) ir
subiré redakcine grupe, kurig sudaré instituciju, orlaiviy techninés priezitGros darbuotojy
asociacijy ir pramonés atstovai bei EASA ekspertai.

6. Grupés uzduotis apibadinta atitinkamoje techninéje uzduotyje (TU), paskelbtoje Agentiros
interneto svetainéje http://easa.europa.eu/rulemaking/terms-of-reference-and-group-
composition.php.

Siame dokumente rasoma:

~Europoje vienu metu taikomos dvi skirtingos iSleidimo eksploatuoti sistemos: pagal vieng jy
iSduodamas vienas isleidimo pazyméjimas, pagal kitg - keli. Dél to gali atsirasti
nesusipratimy ir saugos problemy. Todél pramoné ir nacionalinés aviacijos institucijos
paprase isaiskinti $j klausimg, kad, jei jmanoma, likty tik viena sistema."

7. Tadiau atliekant 145.012 uzduotj padaryta iSvada, kad palikti tik vieng iS minéty sistemy
netikslinga, nes kiekviena jy turi savo pranasumy ir trilkumuy. Geriau sukurti abiejy sistemy
pranasumus aprépianciq sistemga, kuri suteikty lankstumo ir operatoriui, ir techninés
priezilros organizacijoms. Tokia sistema turéty uztikrinti, kad bty atliktos ir tinkamai
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koordinuotos visos uzduotys ir apie tai baty aiskiai pranesta pilotui. Ji turéty nustatyti aiskias
atsakomybeés sri¢iy ribas ir suteikti galimybe taikyti jprastines procediiras , kaip antai
techninés priezidros isleidimg, kai nustatoma defekty (t. y. patikras atliekant neardomuosius
bandymus) arba kai orlaivis paliekamas nepatvirtintos konfigaracijos (t.y. variklio
iSmontavimas jam iSsaugoti).

Visa tai papildzius pakankama priimtiny laikymosi priemoniy medziaga (AMC/GM), turéty
padéti uztikrinti didesne darng siekiant uztikrinti ir didinti sauga.

Konsultacijos

Remdamasi redakcinés grupés pateikta informacija, 2007 m. birzelio 28 d. Agentira
patvirtino pranesimag apie pasillyta pakeitima (PPP) Nr. 2007-09 ir paskelbé jj savo interneto
svetainéje http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php.

Iki nustatyto termino - 2007 m. spalio 28 d. (apimancio pirminio trijy ménesiy konsultacijy
laikotarpio vieno ménesio pratesimg) - Agentiira gavo 242 pastabas i$ nacionaliniy aviacijos
instituciju, profesiniy organizacijy ir privaciy bendroviu.

Konsultuojantis dél PPP pateiktose pastabose nacionalinés institucijos ir suinteresuotieji
subjektai iSreiské didelj susirlpinimg deél PPP pasillytos koncepcijos sudétingumo ir poveikio.

Atsizvelgiant | tai, suburta vertinimo grupé, kurig sudaré uz PPP parengimg atsakingos darbo
grupés nariai, vienas Standartizacijos departamento (EASA) ekspertas ir vienas pramoneés
ekspertas, atstovaujantis Europos regioninéms oro bendrovéms (ERA). Jos tikslas buvo
parengti atsakymo | pastabas dokumentg (APD).

Ivertinusi pastabas, vertinimo grupé nusprendé gerokai supaprastinti siuloma koncepcijg
nenukrypstant nuo uzduoties tikslo. Pakeitimus bity galima apibendrinti taip:

a. PPP sillyta koncepcija, kuri buvo pagrista trijy skirtingy pazyméjimy [Techninés
priezidros iSleidimo pazyméjimo (angl. MRC), Angare atliekamos techninés priezitros
iSleidimo pazyméjimo (angl. BMRC), ir ISleidimo eksploatuoti pazymeéjimo (IEP)]
iSdavimu, pakeista gerokai paprastesne koncepcija, pagrista vieno ar keliy iSleidimo
eksploatuoti pazyméjimy ir galutinio iSleidimo eksploatuoti pazyméjimo iSdavimu. Visy
pirma:

1. ISleidimo eksploatuoti pazymeéijimai (IEP):

. Juos turéjo iSduoti kiekviena atliekant technine priezilirg dalyvaujanti pagal
145 dalj patvirtinta organizacija.

o Jy tikslas buvo patvirtinti tos organizacijos atlikta technine priezitrg, todél
juos turéjo iSduoti uz iSleidimg atsakingi darbuotojai, turintys tinkamy
kategorijy licencijas ir priskirti tinkamoms tipo (grupés) kategorijoms.

) Pagal M dalies G poskyri patvirtinta organizacija (Nepertraukiamajj
tinkamuma_skraidyti uztikrinanti organizacija, angl. CAMO) gali nuspresti, ar
ji labiau noréty naudoti techniniy uzZrasy Zurnalg, pagal kurj pazyméjimas
iSduodamas dél kiekvienos uzduoties, ar techniniy uzrasy zurnala, pagal kurj
uzduotys yra uzbaigiamos ir paskui pazyméjimai iSduodami dél uzduociy
blokuy.

o Jie galéty bati iSduodami net ir tuo atveju, jeigu nustatyta neatitikciy (t. y.,
aptikus jskilimy, patikrg atliekant neardomuosius bandymus atliko
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D1 kategorijai priskirta organizacija), arba net ir tuo atveju, jeigu orlaivis
paliktas netinkamos skraidyti konfiguracijos (t. y. dél darbo tvarkos bdutina
iSmontuoti variklius jiems iSsaugoti), jeigu tai tinkamai jrasyta IEP ir apie tai
pranesta CAMO.

Vis délto visas Sias neatitiktis ar nepatvirtintas konfiglracijas galiausiai
reikés iStaisyti arba tinkamai atidéti iSduodant atitinkama IEP.

. Uz iSleidimg atsakingi darbuotojai prisiimty visg atsakomybe uZ techninés
priezilros ir atidétus darbus, jtrauktus | juy iSduotg isleidimo eksploatuoti
pazymejima.

2. Galutinis isleidimo eksploatuoti pazyméjimas (Galutinis IEP):

e Jj turéjo iSduoti pagal 145 dalj patvirtinta organizacija, kurig Siai uzduociai
atlikti paskyré CAMO.

e Jo tikslas buvo patvirtinti ir pilotui pranesti, kad visa CAMO uZsakyta
techniné prieziira buvo uZbaigta arba tinkamai atidéta. Taciau atlikta
techniné prieziGra ar atidéti darbai juo nesertifikuoti, nes tai jau padaryta
iSdavus pirmiau apibtdintg atitinkamg IEP. Dél Sios priezasties, pavyzdziui,
B1 kategorijos uz iSleidima atsakingi darbuotojai, priskirti tinkamai tipo
(grupés) kategorijai, galéty isduoti galutinj IEP, apimantj priesskrydine ir
angare atliktg technine priezilra.

e Dél to galutinj IEP iSduodantys uz iSleidimg atsakingi darbuotojai visiSkai
pasikliové 1IEP, kuriuos iSdavé kiekviena pagal 145 dalj patvirtinta
organizacija laikydamasi koordinavimo, kuris uztikrintas pagal CAMO
nustatytas procediras bei pagal CAMO ir pagal 145 dalj patvirtintos
organizacijos sudarytos sutarties sglygas.

b. IEP ir galutiniame IEP pateiktas sertifikavimo pareiSkimas buvo tapatus pateiktajam
galiojancioje taisykléje.
C. GM 145.A.50 dalis, kuri buvo nustatyta PPP siekiant geriau apibddinti sertifikavimo

procesg ir pateikti techniniy uzrasy Zzurnaly pavyzdzius, buvo isbraukta dél Siy
priezasciy:

1. Naujoji sidloma sistema buvo gerokai paprastesne, todél rekomendacijy dél
sertifikavimo proceso nebereikéjo.

2. Techniniy wuzrasy zurnaly pavyzdzZiai jau buvo nustatyti kaip M dalies
(Operatoriaus atsakomybé) AMC medziaga AMC M.A.306 dalies a pastraipoje. Be
to, | AMC 145.A.50 dalj jau jtrauktos rekomendacijos dél to, kaip pagal 145 dalj
patvirtinta organizacija gali pildyti operatoriaus techniniy uzrasy Zurnala.

d. PPP pateikta Pagrindinés techninés priezitros organizacijos (PTPO) savoka buvo
iSbraukta. Vietoj to M.A.708 dalies b pastraipos 7 punkte ir AMC M.A.708 dalies
b pastraipos 7 punkte pabrézta, kad atsakomybé uz koordinavimg tebetenka
Nepertraukiamajj tinkamuma skraidyti uztikrinanciai organizacijai (CAMO). Tai taip pat
paaiskinta AMC M.A.306 dalies a pastraipos 3 punkte.

e. AMC M.A.306 dalies a pastraipos 3 punkte paaiskinta, kad nors pagal 145 dalj
patvirtintai organizacijai iSduodant galutinj iSleidimo eksploatuoti pazyméjimag
patvirtinama, jog visa CAMO uzsakyta techniné prieziGra buvo atlikta arba tinkamai
atidéta, tai nebitinai reiské, kad orlaivis tuo momentu buvo tinkamas skraidyti. CAMO
tebebuvo atsakinga uz orlaivio tinkamuma_ skraidyti ir tebeturéjo uztikrinti, kad pries
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atliekant skrydj bity patenkinti visi nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti
reikalavimai. Tai buvo techninés prieziiros pareiskimo, reikalaujamo pagal
M.A.306 dalies a pastraipos 3 punkta, tikslas.

f. Dél labiau supaprastinto sertifikavimo proceso ir PTPO pasalinimo PPP 145.A.55 punkte
~Techninés prieziliros uzrasai* pasitlyti pakeitimai buvo iSbraukti.

g. Siekiant suteikti susijusiems suinteresuotiesiems subjektams ir kompetentingoms
institucijoms pakankamai laiko, pasillyta, kad pakeitimai jsigalioty praéjus vieniems
metams nuo naujojo reglamento paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

2010 m. rugpjucio 5 d. Agentiira Siuos sitlomus pakeitimus ir atsakymus | visas per iSorés

konsultacijas dél PPP gautas pastabas paskelbe atsakymo | pastabas dokumente Nr. 2007-

09. S| APD galima rasti Agenturos interneto svetaineje
http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r _archives.php.

Paskelbus APD Nr. 2007-09, 2010 m. rugseéjo 30 d. Agentira Kelne surengé seminarg, kad
iSaiskinty Sio dokumento turinj ir padéty suinteresuotiesiems subjektams suprasti pasitlymag
pries pateikiant atsiliepimus. Per seminarg, be kita ko, gauti tokie atsiliepimai:

. Tam tikros kompetentingos institucijos paprasé pratesti terming atsiliepimams | APD
pateikti, kad jos turéty daugiau laiko per seminarg gautai informacijai apmastyti.
Agentira sutiko ir pratesé standartinj dvieju ménesiy atsiliepimo laikotarpj dar trimis
savaitémis iki 2010 m. spalio 26 d.

. Kelios kompetentingos institucijos, techninés prieZiGiros organizacijos ir oro transporto
bendroviy asociacija vis dar nepritaré sitlomai koncepcijai, daugiausia ideéjai dél
galutinio IEP, kuri jos suvoké kaip operatoriaus (CAMO) pareigy perdavimg pagal
145 dalj patvirtintai organizacijai.

. Paaiskéjo, jog reikia atlikti papildoma darbg, kad bty iSaiskintos operatoriaus (CAMO)
pareigos, ir Agentiira svarstys $j klausima, kai atliks blisimg taisykliy kirimo uzduotj
(uzduotis Nr. M.029, kurig planuojama pradéti 2011 m.).

Surengus iSorés konsultacijas dél APD Nr. 2007-09, kurios baigtos 2010 m. spalio 26 d.,
Agentlira gavo atsiliepimus is:

. penkiy kompetentingy institucijy: Austrijos transporto ministerijos, Danijos civilinés
aviacijos administracijos (CAA), Nyderlandy CAA, évedijos CAA ir Jungtinés Karalystés
CAA;

) vienuolikos organizacijy ir asociaciju: Aerlyper, Aircraft Engineers International (AEI),
Nyderlandy aviacijos techniky asociacijos (NVLT), Europos oro transporto bendroviy
asociacijos (AEA), Licencijuoty orlaiviy inzZinieriy asociacijos (ALAE, JK), Baines
Simmons Limited, Tarptautinés oro veZzéjy asociacijos (IACA), KLM Engineering &
Maintenance, Nayak Aircraft Service NL, Norvegijos licencijuoty inZinieriy sajungos
(NFOQ) ir Transavia.com;

. 89 asmeny (dauguma jy yra licencijuoti techninés priezitros darbuotojai).

Sie atsiliepimai i$samiai pateikti priede.
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Agenturos nuomoneés turinys
Politikos sumetimai

éioje nuomonéje kiek jmanoma atsizvelgiama | pasitlymus, kuriuos pateiké daugelis
suinteresuotyjy subjekty ir nacionaliniy institucijy, dalyvavusiy konsultacijose ir pateikusiy
atsiliepimus | APD.

Agentlira noréty pazymeéti, kad orlaiviy techninés priezitros darbuotojy bendruomenés ir
orlaiviy techninés priezitros licencijos turétojy (ir iS asociacijuy, ir pavieniy asmeny)
pateiktuose atsiliepimuose APD pateiktas pasililymas buvo aiskiai paremtas.

Taciau, nors neigiamus atsiliepimus dél APD pateikto pasitilymo pateiké gerokai maziau
suinteresuotyjy subjekty ir kompetentingy institucijy, palyginti su PPP, Sie atsiliepimai rodo
(zr. Sioje nuomonéje pateiktg priedg), kad Sie suinteresuotieji subjektai ir kompetentingos
institucijos vis dar labai nepritaria pasitlymui:

o kompetentingos institucijos: Jungtinés Karalystés CAA, Nyderlandy CAA, Danijos CAA,
Svedijos CAA ir Austrijos transporto ministerija;

o oro transporto bendroviy asociacijos: Europos oro transporto bendroviy asociacija
(AEA) ir Tarptautiné oro vezéjy asociacija (IACA);

. atskiros oro transporto bendrovés: Transavia.com;

. techninés priezilros organizacijos: KLM Engineering & Maintenance ir Nayak Aircraft
Service NL;

. mokymo (konsultacijy) organizacijos: Baines & Simmons Limited,;
. nedidelis pavieniy asmeny skaicius.

Siuose atsiliepimuose pabréziami $ie pagrindiniai riipestj keliantys klausimai:

o Manoma, kad saugos pozitriu uzduotis néra tinkamai pagrjsta ir jos nereikia.

. Manoma, kad bus padarytas didelis poveikis pramonei, nes reikés keisti procediras bei
dokumentus ir reikés parupinti mokyma.

o Manoma, kad kai kurios CAMO pareigos (daugiausia koordinavimo funkcija ir galutinio
IEP iSdavimas) perduotos techninés prieziGros organizacijai. Be to, abejojama galutinio
IEP nauda.

o PrieSskrydinei techninei priezilrai ir angare atliekamai techninei priezitrai turéjo bati
parengtos skirtingos proceddros.

. Reikia papildomai isaiskinti M dalj, visy pirma:
o CAMO pareigas ir proceduras;
o techninés priezilGros pareiskimo iSdavima, atnaujinima ir platinima;

o skirtumus tarp IEP, galutinio IEP ir techninés priezitiros pareiSkimo ir jy rysj su
orlaivio techninés priezitros (tinkamumo skraidyti) statusu.
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Agentira laikosi nuomonés, priesingos kai kuriy suinteresuotyjy subjekty ir kompetentingy
institucijy isreikstai nuomonei, ir mano, kad taisykliy kdrimo uZduotis gali biti patvirtinta
saugai gerinti net ir tuo atveju, jeigu néra jokiy jrasy apie nelaimingus atsitikimus, tiesiogiai
susijusius su konkreciu klausimu. Taisykliy kirimo veiklos nesiimama vien dél nelaimingy
atsitikimy: jos taip pat gali bati imtasi, kai iS suinteresuotyjy subjekty ir kompetentingy
institucijy atsiliepimy matyti, kad tie patys reikalavimai aiSkinami labai skirtingai ir daugelis
ty aiskinimy priestarauja reguliavimo institucijos tikslui. Tai aiskiai pasireiSkia tuo atveju, kai
reglamentas yra nevienareikSmis arba kai stinga rekomendacinés medziagos.

Konkreciu Sios uzduoties atveju, kaip nurodyta techninéje uzduotyje, Sios uzduoties buvo
imtasi suinteresuotujy subjekty ir kompetentingy institucijy prasymu. Be to, PPP ir APD
konsultacijy etape gautos pastabos, 2010 m. rugséjo 30 d. surengtame seminare gautos
pastabos bei Agenturos ir kompetentingy institucijy diskusijos neseniai vykusiose
konferencijose standartizacijos klausimais Agentirai parodé, kad klaidingy aiskinimy tebéra
daug, taip pat tebéra sriciy, kuriose reglamentas gali nebiti visiSkai nuoseklus ar tikslus,
kalbant apie pagal 145 dalj patvirtinty organizacijy ir CAMO pareigas, taip pat apie uz
iSleidimg atsakingy darbuotojy atsakomybe atliekant technine priezitra.

Be to, Agentilira suzinojo apie AAIB biuletenj Nr. 9/2010 (isSleido Jungtinés Karalystés Orlaiviy
incidenty tyrimy skyrius (angl. AAIB)) dél rimto incidento, kuris jvyko 2009 m. sausio 12 d.
ir buvo susijes su orlaiviu Boeing 737, registracijos numeris G-EZJK. Sis incidentas jvyko po
proceso, kai operatorius grazino orlaivj, kuris anksciau buvo nuomotas, ir operatorius bei jo
angare atliekamos techninés prieziliros paslaugy teikéjas sudaré su treciyjy saliy jmonémis
jvairias sutartis dél visos susijusios techninés priezitiros atlikimo ir prieziGros kaip atskiry
darby pakety. Tarp Siame AAIB biuletenyje pateikty kity saugos rekomendacijy yra ir Saugos
rekomendacija Nr. 2010-072, pagal kurig Agentilrai rekomenduojama perzitréti OPS1,
M dalyje ir 145 dalyje pateiktas taisykles bei rekomendacijas ir uztikrinti, kad jose bty
tinkamai atsizvelgta | sudétinga, daugiapakope subrangos pagrindu atliekamg technine
priezilirg ir veiklos tvarka. Joje taip pat atkreipiamas démesys | bitinybe vertinti bendrg
organizacine struktlirg, sgsajas, procediras, funkcijas, pareigas ir pagrindiniy darbuotojy
kvalifikacijg (kompetencijq) visais subrangos lygmenimis.

Tai sustiprino Agentlros nuomone, kad Sioje srityje reikéjo ir tebereikia imtis taisykliy
kdrimo veiklos.

Agentdra taip pat mano, kad bet kokia taisykliy kdrimo veikla daro poveikj, kuris turi bati
kuo mazesnis. Poreikis keisti procediras ir dokumentus arba paripinti mokyma pasireiskia
beveik kiekvieng kartg, kai keiCiamas reglamentas, bet taisykliy kirimo veiklos nauda turéty
kompensuoti Sj poveikj.

Kalbant apie Siq uzduotj, Agentiira tebesilaiko nuomonés, kad APD sililomas tekstas duoda
tokig nauda:

. Aiskios pareigy ribos:

o Techninés priezidros sertifikavimas (IEP): kiekviena pagal 145 dalj patvirtinta
organizacija atsakinga uz savo darbgq ir jj patvirtina, iSduodama IEP, net ir tais
atvejais, kai darbas neuzbaigtas arba orlaivis uzbaigus darbg yra netinkamos
skraidyti biklés. Tai galima detalizuoti dar iSsamiau, kad kiekvienas uz isleidimg
atsakingas darbuotojas patvirtinty savo darbg (iSduoty savo IEP).

o Galutinis orlaivio iSleidimas (galutinis IEP) pilotui:

TE.RPRO.00036-001© Europos aviacijos saugos agentira. Visos teisés saugomos.
Dokumentas saugomas. Spausdintos kopijos nekontroliuojamos. Patikrinimo statusa tikrinti EASA interneto Psl. 8is 18
(intraneto) puslapyje.



26.

27.

Nuomoné Nr. 06/2010 2010 m. lapkricio 29 d.

=  susijes tik su CAMO uzsakyta technine priezidra;
. pasikliaujama atliktos techninés priezitros sertifikavimu naudojant IEP.

o Atsakomybé uz orlaivio tinkamumg skraidyti ir uz koordinavimo procediry
apibrézima tebetenka CAMO.

. Darbg galima patvirtinti, net jei nustatyta neatitikCiy (t. y., aptikus jskilimy, patikrg
atliekant neardomuosius bandymus atliko D1 kategorijai priskirta organizacija) arba net
ir tuo atveju, jeigu orlaivis paliktas netinkamos skraidyti konfiguracijos (t. y. dél darbo
tvarkos bdtina iSmontuoti variklius jiems iSsaugoti).

o Pilotas gauna vieng isleidimo pazyméjima (galutinj IEP), kuriame jam nurodoma, kad
visa operatoriaus uzsakyta techniné priezitra atlikta.

o Jeigu tvarka bty tinkamai jgyvendinta, ja turéty bati uztikrintas tinkamas visy
techninés priezitros veiksmy koordinavimas.

Be to, Agentlira APD pasiilé pereinamojo laikotarpio priemoniy, kuriomis bity sumazintas
poveikis suinteresuotiesiems subjektams ir kompetentingoms institucijoms.

ISvados

Taigi Agentira laikosi nuomonés, kad vieno ir keliy iSleidimo pazymeéjimy klausimui spresti
bitina imtis taisykliy kdrimo veiklos ir kad APD pateiktas pasitulymas atitiko tg tiksla. Vis
délto Agentira, atsizvelgdama | gautas pastabas, taip pat pripaZjsta, kad jos pasitlyma gali
reikéti Siek tiek patobulinti. Be to, iS Saugos rekomendacijos Nr. 2010-072, kurig AAIB
paskelbé Biuletenyje Nr. 9/2010, matyti, kad Sios uzduoties gali nepakakti kai kuriems is
klausimy spresti. IS tiesy, I CAMO pareigas ir jy rysi su orlaiviy tinkamumu skraidyti
pasitlyme neatsizvelgiama. Siuos klausimus bdtina isaiSkinti. Ta¢iau CAMO pareigy klausimg
planuojama spresti pagal Taisykliy kiirimo programoje numatyta uzduotj Nr. M.029, kurig
planuojama pradéti 2011 m. Todél Agentiira nusprendé sujungti Sias dvi veiklas, kurios yra
susijusios.

28. Taigi galutiné Agentiiros huomoné yra tokia:

. UzZbaigti uzduotj Nr. 145.012, Siame etape nesiilant jokiy galiojanciy
reglamenty ar AMC (GM) medziagos pakeitimy.

o Pagal AAIB saugos rekomendacija Nr. 2010-072, kuri pateikta Biuletenyje
Nr. 9/2010, pasinaudoti darbu, kuris buvo atliktas atliekant uzduotj
Nr. 145.012, ir iSplésti uzduoties Nr. M.029, kuria planuojama 2011 m.,,
apréptj, kad bity kartu iSnagrinéti klausimai, susije su:

o CAMO ir pagal 145 dalj patvirtinty organizaciju pareigomis ir

o techninés prieziiros, koordinavimo, orlaiviy isleidimo ir tinkamumo
skraidyti nustatymo procediuromis.
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IV. Reglamento poveikio vertinimas

29. Sioje nuomonéje nesiiloma jokiy galiojancio reglamento ar priimtiny laikymosi priemoniy
(rekomendacinés medziagos) pakeitimy, todél su ja nesusijes joks poveikis.

Kelnas, 2010 m. lapkric¢io 29 d.

P. GOUDOU
Vykdomasis direktorius
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PRIEDAS. Atsiliepimai | APD Nr. 2007-09

Atsiliepimai, kuriuose palaikomi siulomi pakeitimai

(1) Aircraft Engineers International (AEI), Nyderlandy aviacijos techniky asociacija
(NVLT), Licencijuoty orlaiviy inzZinieriy asociacija (ALAE, JK), Norvegijos
licencijuoty inzinieriy sajunga (NFO) ir 75 is 89 asmeny (dauguma jy yra
licencijuoti techninés priezitiros darbuotojai) palaiko APD Nr. 2007-09 sitlomo teksto
turinj. Be kita ko, jy nurodytos tokios priezastys:

o Pasitlymu pasSalinami galiojanCio reglamento neaiSkumai ir skatinama derinti
sertifikavimo procediiras, o to ypac reikia atsizvelgiant | dabartine tendencijg vis
dazniau naudotis uzsakomaisiais darbais ir treciyjy Saliy atliekama technine priezidra.

. Pasitlyme aiskiai apibréziamos pareigos.
o Pasidlymu nekliudoma CAMO priezilros pareigoms.
. Orlaivio techninés priezilros statusas skrydzio jgulai tampa aiskus.

. Pasitilymu bus padidinta sauga.

Atsiliepimai, kuriuose pageidaujama Siek tiek pakeisti sitilomus pakeitimus

(2) Nyderlandy aviacijos techniky asociacija (NVLT), be tam tikry nedideliy formuluociy
pakeitimy, pasitlé:

. AMC 145.A.50 dalies b pastraipos 1 punkte papildomai paaiskinti, kad isduodant
galutinj IEP orlaivis turi biti laikomas ,parengtu isleidimui eksploatuoti* po techninés
priezilros;

. kad galutinj IEP iSduodantis uz isleidimg atsakingas darbuotojas turéty uztikrinti, kad
tinkamai jgalioti asmenys iStaisyty visus techninés prieziiros defektus, dél kuriy
pateikta nusiskundimy, ir (arba) atidéty jy Salinimg, o ne vien patvirtinty, kad
atitinkamas IEP buvo iSduotas;

o iSaiskinti 145.A.50 dalies b pastraipoje pateikto sakinio ,visa operatoriaus uzZsakyta
techniné priezilra buvo uzbaigta arba tinkamai atidéta"™ reikSme;

o papildomai paaiskinti AMC 145.A.65 dalies b pastraipos 3 punkte vartojamos sgvokos
»Uzbaigimas" reikSme.

(3) Aircraft Engineers International (AEI), Licencijuoty orlaiviy inZinieriy asociacija
(ALAE, JK) ir tam tikri pavieniai asmenys pageidavo visiSkai aiSkiai nustatyti, kad
A kategorijos teisés neapima ,sistemos gedimy paieskos".

Agentira pazymi, kad | S§j klausimg atsizvelgta uzduotyje Nr. 66.006 ir Nuomonéje
Nr. 05/2009.
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Aerlyper pageidavo, kad bty papildomai iSaiskintos techninés prieziliros organizacijoms ir
66 dalyje nustatytos licencijos turétojams bitinos kategorijos, kad jie galéty isduoti galutinj
IEP.

Vienas asmuo pageidavo, kad galimybeé atlikti ,kasdienes ar lygiavertes patikras" iSdavus
galutinj IEP baty iSplésta, taip pat aprépiant uzduotis, kurios atliekamos intervalu iki
septyniy dieny pagal Techninés prieziliros analizés komiteto (angl. MRB) praneSimg
(techninés priezitros planavimo dokumentg (angl. MPD).

Atsiliepimai, kuriuose nepritariama siulomiems pakeitimams

(6)

(7)

Europos oro transporto bendroviy asociacija (AEA) ir KLM Engineering &
Maintenance, be kita ko, laikosi nuomonés, kad PPP turéjo biti visiSkai panaikintas, ir
atmeté APD pateiktg pasililymg bei nurodé Sias priezastis:

. CAMO turi daug geresnes galimybes vykdyti su orlaivio iSleidimu susijusias pareigas
negu pagal 145 dalj patvirtinta organizacija.

. Sitlomi pakeitimai prieStarauja iSbandytiems galiojancio reglamento principams, nes
CAMO pareigos perduodamos pagal 145 dalj patvirtintai organizacijai.

. Sillomame galutiniame IEP yra pareiSkimy apie IEP buvima ir techninés priezidros,
kurig uzsaké CAMO ir atliko kitos techninés priezitros organizacijos, uzbaigtuma, taciau
AEA ir KLM mano, kad daryti tokius pareiskimus yra CAMO atsakomybég ir teisé.

) Pagal pasitilymag A kategorijos uz iSleidimg atsakingiems darbuotojams neleidziama
pasirasyti galutinio IEP, jeigu yra kity atliekant technine priezilirg dalyvaujanciy
asmeny.

. Néra jokios jrodytos rizikos saugai ir nauda saugai yra pervertinta, o pakeitimas
pereinamuoju laikotarpiu kels rizika.

. Ekonominis poveikis pagal 145 dalj patvirtintoms organizacijoms nepakankamai
jvertintas, jskaitant badtinybe organizuoti mokyma ir keisti proceduras bei techniniy
uzrasy zurnalg.

AEA ir KLM sidlo, kad tuo atveju, jeigu su galiojanciais reglamentais susijusi suvokiama
rizika bty jrodyta, EASA turéty jvertinti M dalies srities procediras ir nekeisti 145 dalies.

Tarptautiné oro vezéjy asociacija (IACA) atmeté APD pateiktg pasililymag ir nurodeé Sias
priezastis:

o Asociacija nesutinka, kad dél galiojancios sistemos standartizacijos stokos kilty galimy
papildomy su sauga susijusiy problemuy.

o Teigiamas pasitlymo poveikis saugai pervertintas ir nepagristas.

o Dél galutinio IEP organizacijoms ir institucijoms kils galimy su sauga susijusiy
problemy.

o Asociacija nemato poreikio taikyti galutinj IEP, nes mano, kad:
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. jeigu darbus su orlaiviu atlieka tik viena pagal 145 dalj patvirtinta organizacija, ji
gali rinktis, ar iSduoti po IEP deél kiekvienos uzduoties, ar IEP uzduocCiy grupei.
Galiausiai pagal 145 dalj patvirtinta organizacija galéty iSduoti vieng IEP dél viso
darbo, kurj atliko ir koordinavo, kaip priimtina pagal CAMO darby uzsakymag, o tai
néra nauja ir yra visuotinai priimtina;

o jeigu pagal 145 dalj patvirtinta organizacija sudaré subrangos sutartis su kitomis
pagal 145 dalj patvirtintomis organizacijomis, Si pagal 145 dalj patvirtinta
organizacija gali nuspresti iSduoti vieng IEP dél visy darby, kurie atlikti ir
koordinuoti, kaip priimtina pagal CAMO darby uzsakyma, o tai néra nauja ir yra
visuotinai priimtina;

) jeigu CAMO sudaré sutartis su keliomis pagal 145 dalj patvirtintomis
organizacijomis, pagal galutinj IEP CAMO pareigos perduodamos pagal 145 dalj
patvirtintai organizacijai.

Piloto pozidriu deél galutinio IEP atsiranda klaidingas uzbaigtumo jausmas, nes pilotas
bet kuriuo atveju turi patikrinti, ar yra techninés prieziGros pareiskimy, susijusiy su
planine ir nefazine technine priezidra, atidétais darbais ir t. t.

Bus padarytas neigiamas poveikis, nes reikés naujy zinyny, procedidry, darbo
instrukcijy, mokymo, techniniy uzrasy zurnaly ir sutarciu.

Pramoneéje bus padarytas socialinis ir kultlirinis poveikis.

IACA pateiké tokius pasitdlymus:

palikti abi galimybes - vieno ir keliy iSleidimo pazymeéjimy;
nediegti galutinio IEP sgvokos;

jeigu EASA vis tiek manyty, kad tuo atveju, kai CAMO sudaro sutartis su keliomis pagal
145 dalj patvirtintomis organizacijomis, vienas iSleidimo pazymé&jimas yra batinas, Sis
dokumentas turéty biti zymimas kaip santraukos lapas, o ne kaip IEP.

Nayak Aircraft Service NL atmeté APD pateiktg pasililyma ir nurodé Sias prieZastis:

Imoné nemato jokio Sios uzduoties pagrindimo ir nemano, kad dél Sio pasitlymo
padidéty skrydziy sauga.

CAMO pareigos perduodamos pagal 145 dalj patvirtintai organizacijai, su kuria sudaryta
sutartis. Atsakomybé uz galutinj IEP turéty tekti CAMO.

Galutinis IEP yra administracinis dokumentas ir turéty bati pavadintas ,techninés
priezitros pareiSkimu" arba ,administraciniu galutiniu dokumentu®.

Galutinio IEP reikalaujama visai priesskrydinei ir angare atliekamai techninei priezitrai,
o Nayak mano, kad prieSskrydine ir angare atliekamg technine priezilrg reikéty skirti.

Panasiai kaip B ir C kategorijy uz iSleidimg atsakingiems darbuotojams, A kategorijos
uz iSleidimg atsakingiems darbuotojams taip pat turéty bdti leista iSduoti galutinj IEP
neatsizvelgiant | uzduociy mastg, nes tai yra administraciné uzduotis.

Nayak Aircraft Service NL siilo visisSkai panaikinti siilomus pakeitimus.

Transavia.com atmeté APD pateiktg pasillyma ir nurodé Sias priezastis:

TE.RPRO.00036-001© Europos aviacijos saugos agentira. Visos teisés saugomos.
Dokumentas saugomas. Spausdintos kopijos nekontroliuojamos. Patikrinimo statusa tikrinti EASA interneto Psl. 13 iS5 18
(intraneto) puslapyje.



(10)

(11)

Nuomoné Nr. 06/2010 2010 m. lapkricio 29 d.

Imoné nemato jokio Sios uzduoties pagrindimo.
Teigiamas poveikis saugai pervertintas.
Siuo pasidlymu sumenkinamos pareigos.

Galutinio IEP koncepcija nereikalinga operatoriams, kurie sudaro sutartj tik su viena
pagal 145 dalj patvirtinta organizacija.

Bus padarytas neigiamas poveikis, nes reikés naujy zinynuy, procediry, darbo
instrukcijy, mokymo, techniniy uzrasy zurnaly ir sutardiu.

Pramonéje ir nacionalinése institucijose bus padarytas socialinis ir kultrinis poveikis.

Baines Simmons Limited atmeté APD pateiktg pasililyma ir nurodé Sias prieZastis:

Pagal pasililymg CAMO atsakomybé uz techninés priezitros koordinavimg perduodama
pagal 145 dalj patvirtintai organizacijai.

Pasililyme numatyti dviejy skirtingy rasiy isleidimo pazyméjimai (IEP ir galutinis IEP),
bet jy formuluoté yra tokia pat.

Galiojan¢iame reglamente yra akivaizdus neaiskumas tarp M dalies ir 145 dalies, kai
techninés priezilros organizacija ,iSleidzia orlaivi eksploatuoti* atskiry uzZduociy
atzvilgiu, bet tai nebdtinai reiskia, kad orlaivis tinkamas skraidyti.

Baines Simmons Limited pateiké Siuos pasitlymus:

EASA turéty pasistengti parengti M dalies reguliavimo (AMC) medziagg dél
M.A.306 dalies a pastraipos 3 punkte nustatyto ,techninés priezitros pareiskimo", visy
pirma deél to, kaip jis turéty bdti atnaujinamas ir laiku platinamas kiekvienu techninés
priezilros atveju, o ne tik angare atliekamos techninés priezitiros atvejais.

EASA turéty skatinti savininkus (operatorius) nesudaryti sudétingy ranga pagristy
techninés priezitros susitarimy, dél kuriy, kaip gali atrodyti, gali atsirasti sudétingy
scenarijy, kai pilotui pristatoma daug pagal 145 dalj patvirtinty organizacijy, ypac
priesskrydinés techninés prieziliros aplinkos atveju.

Jeigu EASA tebenori naudoti du skirtingus iSleidimo pazyméjimus, jie turéty bati gana
skirtingi ir ,techninés prieziliros pazyméjimas" turéty bdti skiriamas nuo ,iSleidimo
eksploatuoti pazyméjimo®".

145 dalyje reikéty nustatyti tinkamesnes ,techninés priezitros iSleidimo procediras", o
M dalyje reikéty geriau apibrézti ,tinkamo skraidyti orlaivio iSleidimg eksploatuoti*.

Nyderlandy CAA, Austrijos transporto ministerija ir Walter Gessky (Austrijai
atstovaujantis EASA komiteto narys), be kita ko, laikosi nuomonés, kad PPP turéjo buti
visiSkai panaikintas arba jj reikéjo apriboti AMC (GM) medziaga, ir atmeté APD pateiktg
pasitlyma bei nurodé Sias priezastis:

Teigiamas poveikis saugai labai ribotas, o pramonei tenka didelé biurokratiné ir
administraciné nasta.

Dél galutinio IEP sumenkinamas dabartinis CAMO ir pagal 145 dalj patvirtinty
organizacijy pareigy padalijimas, ypac¢ techninés priezilGros veiklos koordinavimo
srityje. CAMO pareigos perduodamos pagal 145 dalj patvirtintai organizacijai.
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Dél galutinio IEP pilotui atsiranda klaidingas tikrumo jausmas, nes jis ne visada zino
(arba jam ne visada reikia Zinoti), kokia techniné priezitra uzsakyta.

Jeigu orlaivis naudojamas nekomercinio oro transporto vezimui, dél Sio pasitlymo
pilotas gali susipainioti, daugiausia tais atvejais, kai technine prieziirg atliko ir pagal
145 dalj, ir pagal F poskyri patvirtintos techninés prieziliros organizacijos. Tuomet
galutinis IEP gali bati iSduotas ne visais atvejais.

Nyderlandy CAA, Austrijos transporto ministerija ir Walter Gessky sidlo nieko nedaryti.

(12) Danijos CAA, be kita ko, laikosi nuomonés, kad PPP turéjo biti visiSkai panaikintas arba jj
reikéjo apriboti AMC (GM) medziaga, ir atmeté APD pateiktg pasillymg bei nurodeé Sias
priezastis:

Uzuot tapusios aiSkesnés, esamos sistemos dél pasitlymo tampa sudétingesnés.

Teigiamas poveikis saugai labai ribotas, o pramonei tenka didelé biurokratineé ir
administraciné nasta. Tai, be kita ko, yra naujos procediiros ir dokumentai, taip pat
didziulé uzduotis pasitlyma jgyvendinti organizacijose.

Dél galutinio IEP sumenkinamas dabartinis CAMO ir pagal 145 dalj patvirtinty
organizacijy pareigy padalijimas, ypac¢ techninés prieziGros veiklos koordinavimo
srityje. CAMO pareigos perduodamos pagal 145 dalj patvirtintai organizacijai.

Dél IEP pilotui gali susidaryti jspidis, kad orlaivis tinka skristi, jam neZinant, kad turi
bati galutinis IEP.

Danijos CAA siilo tik patikslinti esama AMC (GM) medziagq IEP aiSkinimui iSaiskinti.

(13) Svedijos CAA atmeté APD pateiktg pasitlyma ir nurode $ias prieZastis:

Deél Sio pasitlymo iSleidimo eksploatuoti koncepcija tampa didesne problema nei yra
dabar, ji tampa sudétingesné ir yra jvairiy_jos versijy.

Visi operatoriai turi parengti savo techniniy uzraSy sistemg ir techninés prieziliros
sertifikavimg (IEP), net jei jie tuo paciu metu nesinaudoja daugiau nei vienos techninés
prieziliros organizacijos paslaugomis.

Visi operatoriai turi pakeisti savo techniniy uzrasy sistemag, nes keletas jy sukaré kazka
kita.

Visos techninés priezilros organizacijos turi parengti procedidras ir pamokyti savo
darbuotojus. Dél to patiriama islaidy, o saugos lygis nepadidéja.

Jeigu kai kurios CAMO (operatoriai) nori tuo paciu techninés priezitros atveju naudotis
daugiau nei vienos techninés prieziliros organizacijos paslaugomis, jie turi prisiimti visg
atsakomybe. Teisinéje sistemoje Siandien yra pakankamai erdveés, kad bity jmanoma
tuo paciu techninés priezilros atveju organizuoti naudojimgsi daugiau nei vienos
techninés prieziliros organizacijos paslaugomis.

Aiski dabartiné CAMO ir pagal 145 dalj patvirtintos organizacijos ,pareigy koncepcija"
bus sumenkinta. Pasillymu sunaikinama ,aiskios darbo tvarkos koncepcija".

Paskirtai pagal 145 dalj patvirtintai organizacijai bus sunku koordinuoti veiklg, nes
neturima jzvalgy dél kity techninés priezilros sutarciy ir néra galimybiy su jomis
susipazinti.

TE.RPRO.00036-001© Europos aviacijos saugos agentira. Visos teisés saugomos.
Dokumentas saugomas. Spausdintos kopijos nekontroliuojamos. Patikrinimo statusa tikrinti EASA interneto Psl. 15is 18
(intraneto) puslapyje.



Nuomoné Nr. 06/2010 2010 m. lapkricio 29 d.

Daugumai uz isleidimg atsakingy darbuotojy reikés daug ir be reikalo pasirasinéti, dél
to jie gali susipainioti, kg pasiraso. Paraso verté ir tikslas bus sumenkinti.

Pagal 145 dalj patvirtinta organizacija, aptarnaujanti komercinio oro transporto ir
nekomercinio oro transporto vezimui naudojamus orlaivius, turi turéti dvi techninés
priezidros sertifikavimo sistemas.

Kaip bus vykdomos koordinavimo pareigos tuo atveju, kai savarankiSka CAMO sudariusi
sutartj su operatoriumi, kuris atitinka M.A.201 dalies i pastraipos reikalavimus, ir
operatorius sudares sutartis su techninés priezilros organizacijomis, patvirtintomis
pagal 145 dalj ir F poskyrj?

Kaip bus atliekamas techninés priezilros sertifikavimas, kai operatorius, atitinkantis
M.A.201 dalies i pastraipos reikalavimus ir naudojantis techniniy uzrasy sistema su IEP
ir galutiniu IEP, sudares sutartis su techninés prieziliros organizacijomis, patvirtintomis
pagal 145 dalj ir F poskyrj?

Svedijos CAA siiilo M.A.708 dalyje tiesiog iaiskinti CAMO (operatoriaus) pareigas.

(14) Jungtinés Karalystés CAA nepritaré APD pateiktam pasililymui ir nurodé Sias priezastis:

JK CAA negali nustatyti Sioje srityje jokiy konkreciy ripesciy deél saugos, dél kuriy
Agenturai reikéty imtis veiksmuy.

Siuo pasitlymu padaroma sudétingesné pagal 145 dalj patvirtintos organizacijos darbo
praktika, dél to atsiranda nereikalingo biurokratizmo ir neapibrézta nauda saugai.

Juo komplikuojami santykiai tarp CAMO ir pagal 145 dalj patvirtintos organizacijos, su
kuria sudaryta sutartis, taip pat atsiranda neaiskumy dél jy pareigu.

PareiSkimas dél galutinio IEP neturéty bati IEP pagal 145.A.50 dalj, nes tai
administraciné uzduotis, nepatenkanti | techninés prieziliros apibrézties, kuri nustatyta
Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 2 straipsnyje, taikymo sritj.

Pagal pasiilyma A kategorijos uz isleidimg atsakingiems darbuotojams neleidziama
pasirasyti galutinio IEP, jeigu yra kity atliekant technine priezitra dalyvaujanciy
asmeny. JK CAA silllo atskirti planine prieSskrydine technine priezilirg nuo paprasto
defekty Salinimo ir tokiu atveju leisti, kad galutinj IEP iSduoty A kategorijos uz iSleidimg
atsakingi darbuotojai, net ir tuo atveju, jeigu darbg atliko kiti asmenys.

JK CAA nepalaiko pasitlymo, pagal kurj B, C ir D kategorijy organizacijos, atliekancios
darbus su orlaiviu, galéty isduoti IEP orlaivio lygmeniu, ir mano, kad reikéty naudoti
1 forma.

AMC 145.A.50 dalyje pateikti techniniy uzrasy zurnalo pavyzdziai néra pakankamai
tikslUs, nes juose, pavyzdziui, néra nuorodos | iSsamius serijomis iSdéstyty sudedamuyjy
daliy duomenis. Dél ty pavyzdziy galéty bidti manoma, kad juose pateikty lauky
pakanka.

(15) Vienas asmuo atmeté APD pateiktg pasitlyma ir nurodé Sias priezastis:

Pasitlyme numatyti dviejy skirtingy rasiy iSleidimo pazyméjimai (IEP ir galutinis IEP),
bet jy formuluoté yra tokia pat.

Galutinj IEP pasirasantis asmuo neprisiima atsakomybés uz darbg, kurj apima kiti IEP.
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. Tai, kad isdavus galutinj IEP leidziama atlikti kasdienes patikras neiSduodant kito
galutinio IEP, Sis asmuo laiko neatitiktimi.

Sis asmuo siiilo pasirinkti kurig nors i$ dviejy galimybiy:

. panaikinti galutinj IEP ir pakeisti jj techniniy uzrasy zurnale pateikiamu pareiskimu,
kuriuo pazymima, kad tinkamai licencijuoti (jgalioti, patvirtinti) darbuotojai atliko
technine priezilirg ir (arba) jq atidéjo ir orlaivis saugus skristi. Turéty pakakti vieno IEP
pareiskimo su dviem parasSais (B1 ir B2);

o jeigu galutinio IEP neatsisakoma, jame turéty bati du parasai (Bl ir B2), kad baty
patvirtintos visos uzduotys ir blty prisiimta atsakomybé uz jas.

Sis asmuo taip pat siilo, kad sertifikuojant kasdienes patikras dalyvauty B2 kategorijos uz
iSleidimg atsakingi darbuotojai.

(16) Du asmenys atmeté APD pateiktg pasitilyma ir nurodé Sias prieZastis:

) Pasililymu, sumenkinant sauga, palaikomi operatoriai, nes leidziama uZsakyti
treciosioms Salims dar daugiau techninés prieziGros.

o Taip naudojant uzsakomasias paslaugas skatinamos veikti konkreciy darby srityje
besispecializuojanCios techninés prieziiros organizacijos, todél jy uz iSleidima
atsakingiems darbuotojams yra sunku jgyti Ziniy apie visg orlaiv| ir atitinkamos
patirties, o tai yra batina licencijai gauti.

(17) Vienas asmuo pareiské nesutinkas su tuo, kad galutinj IEP galéty iSduoti vienas asmuo, net
jei toks asmuo niekaip neprisidéjo prie atliktos techninés priezitros ir net jei kai kurie darbai
nepatenka | jo licencijos taikymo sritj.

(18) Vienas asmuo isreiské nuomone, kad APD pateiktas pasitlymas nereikalingas, nes visos
sritys jau yra reglamentuojamos ir iSplétotos tiek, kad jau virto kasdieniu standartiniu
pramonés reikalu.

(19) Vienas asmuo pastabose pazymeéjo, kad Siuo pasidlymu uz orlaivio technine priezilrg
atsakingi asmenys atleidZziami nuo atsakomybés.

Kiti atsiliepimai:

(20) Nyderlandy aviacijos techniky asociacija (NVLT) paklausé, ar | APD pateiktg pasitulyma
jau jtrauktas B2 kategorijos teisiy iSplétimas (PPP Nr. 2007-07) 66.A.20 dalies 3 punkte.

Agentlira pazymi, kad Sis pakeitimas | APD nejtrauktas, nes Komisija oficialiai jo dar
nepriémé. B2 kategorijos teisiy iSplétimas jtrauktas | Nuomonés Nr. 05/2009 priémimo
procesq.

(21) Vienas asmuo iSreiské pageidavimg, kad Jungtinés Karalystés CAA vél imty organizuoti
visavercius egzaminus zodziu orlaiviy techninés priezitros licencijai gauti.
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Agentlira pazymi, kad pagal galiojancius ES reglamentus tai néra jmanoma.

(22) Vienas asmuo dél Sio APD Nr. 2007-09 klaidingai pateiké pastaba, susijusiq su PPP
Nr. 2010-09, dél saqvoky ,ranga" ir ,subranga®.

(23) Vienas asmuo pateiké tokias pastabas:

Jis palaiko orlaivio iSleidimo bldo suderinima.

Jis palaiko keliy isleidimo pazymeéjimy koncepcijg, nes pagal jg atsakomybé tenka tik
darbag tvirtinanc¢iam asmeniui.

Jis mini, kad vieno isleidimo pazyméjimo koncepcija skatinama iSduoti IEP nematant ar
nezinant, kas buvo padaryta su orlaiviu, ypacC tais atvejais, kai darbai didelés apimties

ir sudeétingi, taip pat skatinama, kad technine priezilrg atlikty nekvalifikuoti
darbuotojai.

Jis visiSkai nesutinka su praktika, pagal kurig daug darby uzbaigia licencijos neturintys
imonés patvirtinti asmenys.
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