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NUOMONE NR. 02/2008

dél Komisijos reglamento, is dalies keicianc¢io Komisijos reglamenta (EB)
Nr. 1702/2003, nustatantj orlaivio tinkamumo skraidyti ir orlaivio bei susijusiy jo
gaminiy, daliy ir prietaisy tinkamumo naudoti aplinkos atzvilgiu pazyméjimy isdavima
bei projektavimo ir gamybiniuy organizacijy sertifikavima jgyvendinandcias taisykles

IR

dél Komisijos reglamento, is dalies keiciancio Komisijos reglamenta (EB) Nr. 2042/2003
dél orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti ir aviacijos produkty, daliy bei
prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uzduotis atliekanciy organizacijy bei darbuotoju
patvirtinimo

~PerZiiaréti M dalies reikalavimai komerciniam oro transporto veZimui nenaudojamam
orlaiviui ir piloto/savininko atliekamai techninei prieZiiarai"
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I. Bendra informacija

1. Sios nuomonés paskirtis - pasiiilyti Komisijai iS dalies pakeisti Komisijos reglamentus (EB)
Nr. 1702/2003' ir Nr. 2042/20032. Toliau nurodomos $io taisykliy nustatymo priezastys.

2. Nuomoné priimta Europos aviacijos saugos agentiiros (toliau - Agentdra) Valdanciosios
tarybos nustatyta tvarka®, vadovaujantis Reglamento (EB) Nr. 216/2008%19 straipsnio
nuostatomis.

II. Konsultacijos

3. Siekiant jvertinti Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 (M dalis) I priedo jtaky, kaip to reikalauja
Reglamento (EB) 7 straipsnio 6 dalis, 2004 m. Agentura surengé du susitikimus su
komercinés ir nekomercinés aviacijos pramonés atstovais, kuriuose buvo pripazinta, kad
M dalies poveikis komerciniam oro transporto vezimui buvo mazas, o poveikio vertinime
daugiau déemesio skirta kitoms veikloms.

4. Siekdama atlikti pirmiau minétg vertinimg Agentlra 2004 m. rugséjo 21 d. pasirasé sutartj su
konsultantu Air EuroSafe. Vertinimo rezultatas - 2005 m. vasario 21 d. Air EuroSafe pateikta
reglamentavimo poveikio vertinimo ataskaita 2004/S 122-102598, kuri buvo paskelbta kaip
toliau aprasyto NPA07/2005 II priedélis.

5. Agentiira pasinaudojo Sia ataskaita sililydama M dalies dél komerciniam oro transporto vezimui
nenaudojamo orlaivio pakeitimus (taisykliy nustatymo uzduotis M.007). Sis pasidlymas
2005 m. birzelio 23 d. buvo paskelbtas kaip Pranesimas apie sitilomg pataisg (NPA) 07/2005,
dél kurio vieSos konsultacijos daugelio suinteresuotyjy asmeny prasymu vyko 5 ménesius. Iki
2005 m. lapkri¢io 24 d. - paskutinés komentary teikimo dienos- Agentlira gavo
441 komentarg iS nacionaliniy valdzios institucijy, profesiniy organizacijy ir privaciy asmenuy.

6. Gauti komentarai bei seminary, surengty siekiant paaiskinti pasitlyma ir jj aptarti, iSvados
paskatino Agentlirg manyti, kad nebuvo jokiy galimybiuy, kad pakeitimams bus pritarta, jeigu
Agentlra paraleliai neinicijuos kitos taisykliy nustatymo uzduoties (M.017), siekiant parengti
atitinkamg paaiskinamaja medziagg (AMC ir GM), pasidlyti kitas normos pataisas ir abu
siilymus pateikti vienu metu tam, kad bty galima susidaryti bendra numatomy pataisy
supratimg. 2005 m. pabaigoje Sie klausimai buvo iSsamiai aptarti su bendrosios aviacijos

1 2003 m. rugseéjo 24.d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 1702/2003 nustatantis orlaivio tinkamumo
skraidyti ir orlaivio bei susijusiy jo gaminiy, daliy ir prietaisy tinkamumo naudoti aplinkos atzvilgiu
pazymeéjimy iSdavimg bei projektavimo ir gamybiniy organizacijy sertifikavimg jgyvendinancias taisykles
(OL L 243, 2003 09 27, p. 6). Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais 2008 m. kovo 28 d.
Komisijos reglamentu (EB) Nr. 287/2008 (OL L 87 2008 03 29, p. 3).

2 2003 m. lapkri¢io 20 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr.2042/2003 dél orlaiviy nepertraukiamojo
tinkamumo skraidyti ir aviacijos produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uzduotis
atliekanciy organizacijy bei darbuotojy patvirtinimo (OL L 315, 2003 11 28, p. 1). Reglamentas su
paskutiniais pakeitimais, padarytais 2007 m. kovo 30 d. Komisijos reglamentu (EB) Nr. 376/2007 (OL L 94
2007 04 04, p. 18).

Valdanciosios tarybos nutarimas dél Agentlros nuomoniy, sertifikavimo specifikacijy ir rekomendacinés
medziagos rengimo procediros. EASA MB 8-2007, 2007-06-11 (reglamentavimo tvarka).

42008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 216/2008 dél bendryjy taisykliy

civilinés aviacijos srityje ir jsteigiantis Europos aviacijos saugos agentirg, panaikinantis Tarybos direktyvg
91/670/EEB, Reglamentg (EB) Nr. 1592/2002 ir Direktyvg 2004/36/EB (OL L 79 2008 03 19, p. 18).
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10.

atstovais, kurie sutiko paremti Sj procesa. Todél taisykliy nustatymo procesas buvo iSpléstas
siekiant:

e jvertinti 441 komentarg, kurie buvo pateikti paskelbus NPA07/2005, ir | juos atsakyti,
parengiant atitinkamg Atsakymo | komentarus dokumentg (CRD);

e aptarti ir pasitlyti kitas M dalies pataisas;
e parengti atitinkamg AMC/GM medziaga.

Be to, labai specifiniai klausimai, susije su piloto/savininko atliekama technine priezitra, buvo
perkelti | atskirg uzduotj (M.005).

Pataisas parenge dvi taisykliy nustatymo grupés (M.005 ir M.017), kurias sudaré Agenturos,
Nacionaliniy aviacijos administraciju, gamybos ir techninés prieziros pramonés bei
savininky/orlaiviy naudotojy atstovai. Remdamasi jy atliktu darbu Agentira paskelbé Siuos
dokumentus vieSoms konsultacijoms:

e CRD07/2005 - 2007 m. balandzio 26 d. (paskelbtas atsakant | NPA07/2005 atzvilgiu
pateiktus komentarus).

e NPA2007-08 - 2007 m. birzelio 26 d. (pateikiami papildomi M dalies pakeitimai ir
atitinkami AMC/GM).

Siekdama pagristi ir paaiskinti Siy dokumenty turinj Agentlira 2007 m. birzelio 4 d. surengé
vieng seminarq Kelne, nuo 2007 m. rugpjicio 28 d. iki 2007 m. rugséjo 13 d. - SeSis
seminarus Sveicarijoje, Jungtinéje Karalystéje, Pranciizijoje, Danijoje, Vokietijoje ir Cekijos
Respublikoje, 2007 m. lapkricio 13 d. - vieng seminarg Austrijoje.

Siekdama palengvinti tvirtinimo procesg Komisijoje ir suinteresuotiesiems asmenims sudaryti
salygas geriau suprasti, Agentira nusprende, kad galutiné jos nuomoné turéety apimti tris
uzduotis (M.007, M.005 ir M.017) ir émési rengti bendrg CRD bei vieng pataisyta M dalies
dokumenta.

Agentira gavo 10 atsakymy | CRD07/2005 ir 661 komentarg NPA2007-08 atzvilgiu, kuriy
svarbiausius akcentus galima apibendrinti taip:

o pareikstos abejonés dél poreikio pakeisti dabartines nacionalines sistemas Europos
normomis.

e Siekiant spresti bendrosios aviacijos nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti klausimus,
reikia priimti atskirg specialy reglamentg - ,,susvelnintg M dalj.

e Reikia jtraukti teisékliros uzduoties MDM.032 dél geresnio bendrosios aviacijos srities
reguliavimo rezultatus.

e Derinti M.A. dalies F poskyrio ir M.A. dalies G poskyrio (Nepertraukiamajj tinkamumag
skraidyti uztikrinancios organizacijos(CAMQ)) patvirtinimus.

e Pripazinti FAA AC43-13 remonto ir modifikavimo atveju.

e Tiesiogiai pripazinti (nedubliuojant patvirtinimo) JAV (FAA 8130-3) ir Kanadoje
(TCCA 24-0078) isduotus komponenty, kuriems buvo atlikta techniné priezitra, isleidimo
eksploatuoti dokumentus.

o ISplésti piloto/savininko techninés priezitros apimtj ir atsisakyti saves vertinimo.
e Susvelninti pernelyg grieztus priezitros reikalavimus (Kokybés sistemos/ Vidiniai
organizacijos patikrinimai).
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e Sudaryti sglygas pirminiam CAMO patvirtinimui, jeigu néra patvirtintos techninés priezidros
programos.

e Patikslinti komponento techninés prieziros ir sudétingy darby salygas.
e Sudaryti sglygas savininkui perduoti eksploatuoti netinkamus komponentus.

e Sukurti nauja, paprasta techninés prieziGros licencijg orlaivio technine priezilrg
atliekantiems darbuotojams.

e Nustatyti Svelnesnius reikalavimus tinkamumo skraidyti patikros darbuotojams ir
supaprastintg tinkamumo skraidyti charakteristiky patikros bei tinkamumo skraidyti
patikros pazyméjimy (ARC) iSdavimo tvarka.

e Suteikti daugiau laiko numatomiems pakeitimams jgyvendinti.

11. Siy komentary perzidrai Agentira sudaré 2 perzitiros grupes (M.005 ir M.017), kuriy kiekvieng
sudaro atitinkamos darbo grupés nariai ir Standartizavimo ir patvirtinimo (Agentlros)
darbuotojas bei pramonés atstovas, kuris pateiké atskirgjg nuomone dél NPA2007-08.
Perzilréjusi komentarus, Agentira 2008 m. kovo 6 d. paskelbé CRD2007-08, kuriame
pateikiami atsiliepimai | kiekvieng komentarg, situlomas normos ir AMC/GM tekstas,
paaiskinamoji medziaga, nurodoma, kaip buvo nagrinéjami svarbiausi pirmiau paminéti
klausimai, bei gairés privaciy orlaiviy, kuriy DKM yra 2730 kg arba mazesné (jskaitant visy
dydziy oro balionus), savininkams, kuriose yra apibendrinamos pagal numatomas normas
leistinos labiausiai supaprastintos procediros.

12.Surengus iSorés konsultacijg dél CRD2007-8, pasibaigusig 2008 m. geguzés 6 d., Agentira
gavo atsiliepimus is:

e 6 kompetentingy institucijy: Austrijos AustroControl, Nyderlandy civilinés aviacijos
administracijos (CAA), Jungtinés Karalystés civilinés aviacijos administracijos (CAA),
Prancuzijos Civilinés aviacijos generalinio direktorato (DGAC), Italijos Nacionalinés civilinés
aviacijos agenturos (ENAC), Sveicarijos Federalinés civilinés aviacijos biuro (FOCA).

e 12 organizacijy ir asociacijy: Broadland Balloon Flights, British Balloon and Airship Club,
GEFA-FLUG, Royal Danish Aeroclub, Europe Air Sports, Deutscher Aero Club, Europos
sklandymo sajungos, Europos sklandytuvy gamintoju, Alitalia Servizi, Prancuzijos
sklandymo sajungos (FFVV), Norvegijos oro sporto federacijos, Europos ultralengvyjy
orlaiviy federacijos.

e 27 individualiy asmeny.

Sie atsiliepimai yra i$samiai iSnagrinéti priede. Nei vienas neturi realaus poveikio i$vady,
kurias Agentdra pateiké CRD, esmei. Vis délto, daugelyje iS jy buvo sillomi jdomis teksto
patobulinimai, kuriuos Agentlira jtrauké | Sig nuomone. Siame taisykliy nustatymo procese
negalima atsizvelgti | kai kuriuos kitus atsiliepimus, kadangi tam reikéty atitinkamos viesos
konsultacijos. Taigi | juos teisékiiroje bus atsizvelgta ateityje.

II1. Agenturos nuomonés turinys

13. Sioje nuomoneje yra kiek jmanoma labiau atsizvelgiama | daugelio suinteresuotyjy asmenuy, su
kuriais buvo konsultuojamasi ir kurie atsiliepé | CRD, pateiktus pasidlymus. Remiantis
dabartinémis nacionalinémis sistemomis, kuriose nustatomos lygiavertés tinkamo saugumo
lygio nustatymo priemonés, nuomonéje sitloma laikytis Europinio poziirio | komerciniam oro
transporto vezimui nenaudojamy orlaiviy nepertraukiama tinkamumag skraidyti, siekiant, kad
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14.

15.

bity sudarytos salygos kai kuriy iS jy nepertraukiamam tinkamumui skraidyti, jj trikdant kuo
maziau. Sidlant laikytis tokio pozilrio, joje taip pat leidziama visiems Europos pilieCiams
naudotis tomis sistemomis, kurios jrodé esancios naudingos.

Bdtinumas kartu nustatyti reikalavimus ir jy laikymosi priemones bei poreikis tinkamai jtraukti
visus suinteresuotus asmenis ir su jais konsultuotis paaiskina, kodél Si teisékiiros uzduotis,
kuri turéjo bati jvykdyta 2005 m., gali bdti uzbaigta tik dabar, t. y. likus keletui ménesiy iki
uzbaigiant laiking ataskaitg dél komerciniam oro transporto vezimui nenaudojamy orlaiviy
nepertraukiamo tinkamumo skraidyti atzvilgiu taikomos M dalies nuostaty jsigaliojimo.
Zinoma, tai pagristai sukélé susirGipinima dél susijusiy suinteresuoty asmeny. Taciau $ioje
nuomoneéje | tai yra visiSkai atsizvelgiama ir prie to derinantis yra siGlomos pereinamojo
laikotarpio priemonés.

Atsizvelgiant | EASA taisykliy hierarchijg Sioje nuomonéje yra nagrinéjami tik Agentdros
sillomi pakeitimai Komisijos reglamentams (M dalis, 145 dalis ir 21 dalis); atitinkamas
laikymosi priemones (AMC) ir gaires (GM), kurios buvo iSsamiai aprasytos CRD, Agentira gali
paskelbti ir paskelbs ir tada, kai Komisija priims pirmiau minétus reglamentus. Vis délto
svarbu suprasti, kad Sioje huomonéje pateikiamos priemonés, kaip susitarimo dalis, turi bati
nagrinéjamos kartu su minetomis AMC ir GM.

a) Bendry taisykliy poreikis

16.

17.

Nors daugelis asmeny ir organizacijy abejojo, ar pakeitimai buvo reikalingi, bei pritaré
dabartiniy nacionaliniy sistemuy_galiojimui, Europos Parlamentas ir Taryba jau nusprendé, kad
visy valstybése narése registruoty orlaiviy nepertraukiamas tinkamumas skraidyti turi atitikti
bendras taisykles, siekiant, kad pilieCiams bty naudingi du iS EASA sistemos tiksly:

a) Saugumas

Vienas is pagrindiniy tiksly - suvienodinti saugumo lygj. Nors néra jrodymuy, kad dabartinés
nacionalinés sistemos kelty ripestj, tai nereiskia, kad saugumo negalima padidinti.
Saugumo lygis kiekvienoje Salyje skiriasi, o bendry taisykliy ir atitinkamy standarty
parengimas turéty pagerinti bendrg saugumo lygj Europoje.

b) Bendroji rinka

Kitas Bendrijos tikslas kuriant EASA sistema - sudaryti geresnes saglygas vidaus rinkos
veikimui. Laisvas prekiy, paslaugy ir asmeny judéjimas reikalauja, kad buty priimtos
bendros taisyklés, siekiant uZztikrinti, kad naudota orlaivi bdty galima parduoti bet kur
bendrojoje rinkoje. Nepertraukiamajj tinkamuma skraidyti uztikrinancios ir techninés
prieziliros organizacijos gali teikti paslaugas visose valstybése narése, o ES pilieCiai savo
orlaiviu gali laisvai skraidyti bet kurioje valstybéje naréje.

Todél M dalies dél bendrosios aviacijos panaikinimas néra geras pasirinkimas. Be to,
neveikimas taip pat néra geras pasirinkimas, kadangi tai reiksty dabartinés M dalies tolimesnj
vykdyma po 2008 m. rugséjo 28 d. Todél dabartinéje teisinéje aplinkoje vienintelis budas imtis
veiksmy yra iS dalies pakeisti M dalj, siekiant geriau patenkinti skirtingy kategorijy ir dydziy
orlaiviy bei jvairaus pobidzio naudojimo poreikius. To siekdama Agentira visy pirma nagrinéjo
pagrindinius konsultacijos metu iSkeltus klausimus.
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b)

Nepertraukiamo tinkamumo skraidyti reikalavimy pobidis bendrajai aviacijai

18.Tam tikri asmenys ir organizacijos mané, kad dabartiniai reikalavimai yra pernelyg sudetingi ir

19.

20.

21,

c)

sunkiai suvokiami. Todél jie reikalavo atskiros M dalies, skirtos bendrajai aviacijai (vadinama
»Susvelninta M dalimi“). Agentlra pritaria, kad asmenims, kuriems taikomi teisiniai tekstai, ne
visuomet lengva jais naudotis net tuomet, jeigu dedamos visos pastangos, kad jie buty
pateikiami paprasta kalba ir rengiami taip, kad bty lengviau jais naudotis. Taip yra todél, kad
teisiniai tekstai néra rengiami taip, kad jais blty vadovaujamasi kaip taisyklémis kasdienéje
veikloje. IS esmés jais siekiama garantuoti teisinj tikruma kilus sunkumams. Be to, tokie
tekstai asmenims, kuriems jie taikomi, sukuria teises, kurias jie jas gali aiSkinti taip, kaip
jiems yra naudingiausia. Daugelis M dalyje esanciy reikalavimy yra bendrojo pobtdzio ir
kiekvienas pareiskéjas gali juos pritaikyti atsizvelgdamas j organizacijos ir veiklos dydj ir rasj.

Siomis aplinkybémis taip pat reikia atsizvelgti | tai, kad M dalis yra taikoma labai jvairiems
jvairioje veikloje naudojamiems orlaiviams:

Dideliems orlaiviams (jau apibrézti Reglamente (EB) Nr. 2042/2003);

Nedideliems orlaiviams, kuriy DKM yra didesné kaip 2730 kg;

Orlaiviai, kuriy DKM yra 2730 kg arba mazesng, ir oro balionai;

Orlaivis ELA1 (kaip apibréztas Sioje nuomonéje, kurioje yra numatomas NPA2008-07 dél
~ELA proceso"; ,Standartiniy pakeitimy ir remonto™ bei ,Sertifikavimo specifikacijy
lengviesiems sportiniams Iéktuvams®); ir

e CS-VLA, CS-22 ir LSA orlaiviams (kaip LAS vyra apiblidinamas Sioje nuomonéje,
numatancioje NPA2008-07);

Jeigu laikytumémeés atskiros M dalies, skirtos bendrajai aviacijai, logikos, reikéty parengti ne
vieng, o keletg ,susvelninty M daliy", siekiant iSnagrinéti kiekvieng orlaivio kategorijg, o gal
net kiekvieng veiklos rGsj. Pagal ES Teisingumo teismo praktikg tai jnesty daug painiavos,
kadangi kiekvienas tekstas yra aiskinamas nepriklausomai nuo kity, ir pagal tgq patj tekstg
galéty bati taikomi skirtingi reikalavimai.

Todél teisinius reikalavimus reikia naudoti kartu su atitinkama reguliavimo institucijy_ir paciy
asmeny, kuriems jie taikomi, parengta aiskinamaja medzZiaga. Pastaruoju atveju tokig
aiskinama medziagqg savo nariams gali rengti prekybos asociacijos ir federacijos.

Nepaisant pirmiau pateikty pastaby Agentlra suvokia, kad suinteresuotiesiems bendrosios
aviacijos asmenims reikia pagalbos suprasti ir jvykdyti reikalavimus, kuriy jie turi laikytis.
Todél Agentiira visomis iSgalémis stengsis paskelbti naudojimo vadovus, kaip, pavyzdziui, prie
CRD pridétas oro baliony ir privaciy orlaiviy, kuriy DKM yra 2730 kg arba mazesné,
savininkams skirtas naudojimo vadovas. Paaiskinimy, laiSky, seminary ir panasia forma
kompetentingoms valdzios institucijoms, asmenims, kuriems norma taikoma, ir organizacijoms
ji taip pat pateiks normos turinj ir nurodys, ko ja siekiama.

Itraukti teisékiros uzZduoties MDM.032 dél geresnio bendrosios aviacijos srities

reguliavimo rezultatus.

22.

Kai kurie asmenys ir organizacijos sillé atsizvelgti | teisékiliros uzduotyje MDM.032 numatytas
supaprastintas procediiras lengviesiems orlaiviams. Nors reikia paminéti, kad Sioje uzduotyje
pirmiausia yra aptariami oro skrydziams, piloty licencijoms ir pirminiam tinkamumui skraidyti
keliami reikalavimai, vis délto reikia uztikrinti nepertraukiamo tinkamumo skraidyti reikalavimy
ir pakeitimy bei remonto sertifikavimui keliamy reikalavimy bei atsarginiy daliy bei prietaisy
sertifikavimui taikomy reikalavimy nuosekluma. Vykdant uzduotj atlikta uztektinai, kad bty
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galima paskelbti NPA2008-07, kuriuo sukuriama naujové, vadinama ,Europos lengvuoju
orlaiviu™, kuris yra skirstomas | dvi pakategores (ELA1l ir ELA2) bei pasitilomas naujas LSA
(lengvyjy sportiniy léktuvy) specifikacijy sertifikavimas (CS). Tai numacius Sioje nuomonéje
yra pateikiami tolimesni palengvinimai, susije su Siais orlaiviais:

a) Galimybé sumontuoti komponentus, kuriems nebuvo iSduotas tinkamumo naudoti
dokumentas, jeigu tai leidzia 21 dalis (zr. M.A.501 dalies a punktg). Joje numatoma
galimybé savininkui gaminti tam tikras dalis, kuriy atzvilgiu nebuvo iSduotas tinkamumo
naudoti dokumentas, kuris buvo pasiulytas MDM.032.

b) Galimybé nepriklausomiems uzZ iSleidimg atsakingiems darbuotojams atlikti komponenty
techninés prieziliros darbus ir sudétingus ELA1 orlaivio techninés priezitros darbus (zr.
M.A.502 dalies d punktg ir M.A.801 dalies c punkta).

c) Galimybé nepriklausomiems jgaliotiesiems darbuotojams teikti rekomendacijas dél ARC
iSdavimo ELA1 orlaiviui (zr. M.A.901 dalies g punkta).

d) Derinti M.A. dalies F poskyrio ir M.A. dalies G poskyrio (Nepertraukiamajj tinkamuma
skraidyti uztikrinancios organizacijos (CAMO)) patvirtinimus.

23.

24,

Buvo pasililyta derinti M.A. dalies F poskyrio ir M.A. dalies G poskyrio patvirtinimus, siekiant
iSvengti dvigubo zinyno, nagrinéjimo, patikrinimo ir mokesciy. TacCiau Agentiira néra jsitikinusi,
kad pasitlymas atnesty laukiama naudg. Pirma, akivaizdu, kad atskiri sertifikatai turi bati
iSduodami, siekiant apsaugoti tas organizacijas, kurios pageidauja gauti tik vieng patvirtinima.
Net jeigu baty galima derinti Siuos sertifikatus, tai negarantuoty vieno sertifikavimo proceso,
kadangi atsakina valdzios institucija visuomet gali nuspresti atlikti patikrinimg atskirai, o uz
techninés priezilros ir nepertraukiamo tinkamumo skraidyti klausimus gali bdti atsakingi
skirtingi departamentai. Todél tai negarantuoty mazesniy mokesciy, kadangi institucija,
atsizvelgdama | bGtino nagrinéjimo apimtj, gali priderinti mokescio dydj, kuris bendro
patvirtinimo atveju bus didesnis uz vieno atskiro patvirtinimo mokestj. Bet kuriuo atveju
Agentira nekontroliuoja kompetentingy institucijy nustatomy mokesciy dydzio.

UZuot pritarusi bendram patvirtinimui Agentira priémé tokj sprendima:
a) AMC M.A.602 ir AMC M.A.702 dalyse bus paaiskinama, kad organizacija, pateikusi paraiskg

dél abiejy patvirtinimy, teikdama paraiskg gali naudoti vieng EASA 2 forma.

b) AMC M.B.604 punkto b papunktyje ir AMC M.B.704 punkto b papunktyje bus
rekomenduojama, kad kompetentinga institucija organizuoty patikrinimus, kurie apimty
abu patvirtinimus, siekiant iSvengti dvigubo lankymosi tam tikroje vietoje.

c) AMC M.A.704 dalyje bus pateikiamas bendro Zinyno pavyzdys tuo atveju, kai organizacija
turi abu patvirtinimus (M.A. dalies F poskyrio ir CAMO).

Tikimasi, kad tai bus mokesciy dydzio pritaikymo atsizvelgiant | reikiamg nagrinéjimo apimtj
pagrindas, neatsiZzvelgiant | tai yra galutinis bendras sertifikatas, ar du atskiri sertifikatai.

e) PripazZinti FAA AC43-13 remonto ir modifikavimo atveju

25.

Kai kurie asmenys ir organizacijos prase, kad bty pripazintas FAA AC43-13 taikymas remonto
ir modifikavimo atveju. Nors Agentlra pritaria, kad reikalingas paprastesnis lengvojo orlaivio
modifikavimo ir remonto klausimy nagriné€jimas, ji mano, kad negalima tiesiogiai taikyti FAA
taisyklés, kuri buvo suformuluota skirtingoje reguliavimo aplinkoje, kurioje remontas skirtingai
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skirstomas | ,dideli* ir ,mazg", ir kurioje taip pat skirtingai yra padalinti reguliavimo
vaidmenys.

Todeél buvo sialymy perkelti FAA AC43-13 jtvirtinta remonto patvirtinimo procesg | EASA
sistema. Sis klausimas dabar yra nagrinéjamas atsizvelgiant j teisekiros uzduoties MDM.032
taikymo sritj, kadangi reikalavimai, kuriy privaloma laikytis modifikavimo ir remonto atveju,
yra priskiriami nepertraukiamo tinkamumo skraidyti klausimui, kuris yra reglamentuojamas
21 dalies D ir M poskyriuose, o ne techninés priezitros klausimui. Taigi, kaip nurodoma
NPA2008-07, Agentlra nagrinéja atitinkamus sertifikavimo reikalavimus ir suteikia tokio pat
pobidzio lankstuma kaip AC32-13 nurodytasis, taciau EASA kontekste.

f) Tiesiogiai pripazinti JAV ir Kanadoje iSduotus komponenty, kuriems buvo atlikta
techniné prieziiira, isSleidimo eksploatuoti dokumentus.

26.

27.

Daugelis organizacijy ir orlaiviy savininky Siuo metu atsargoje turi komponenty atiduoty
naudoti po techninés priezitros su atitinkamomis formomis FAA 8130-3 arba TCCA 24-0078;
Taciau Sias formas iSdavé ne pagal Bendrijos teise patvirtintos organizacijos, todél
komponenty negalima montuoti po 2008 m. rugséjo 28 d. Be to, neatrodo, kad JAV ir Kanados
techninés prieZiliros organizacijos, atliekancios bendrosios aviacijos orlaiviuose montuojamy
komponenty technine priezilirg, buty suinteresuotos turéti Europos patvirtinimg. Todél gali
pritrikti patvirtinty techninés priezitiros organizacijy, kad bty patenkintas Europos bendrosios
aviacijos bendruomenés poreikis.

Todél AMC M.A.613 dalies a punkte Agentira paaiskins, kad M.A. dalies F poskyryje arba
145 dalyje nurodyta techninés prieziliros organizacija (), atlikusi tam tikras patikras ir
patikrinimus gali iSduoti 1 Formg dél komponenty, kurie buvo atiduoti naudoti po techninés
prieziliros su 8130-3 (FAA) arba TCCA 24-0078 (Kanada), patvirtinimas nedubliuojamas. Si
palengvinta procediira yra grindziama techninémis organizacijy galimybémis ir pasitiké&jimu
JAV bei Kanados kompetentingy institucijy vykdoma priezildira, remiantis vertinimais, atliktais
siekiant sudaryti svarstomus dvisalius aviacijos saugos susitarimus su Siomis valstybémis.

g) Isplésti piloto/savininko techninés prieziiiros apimtj ir atsisakyti saves vertinimo

28.

29.

Agentlra sutinka, kad piloto/savininko techninés prieziliros atzvilgiu tam tikry valstybiy nariy
ir kity reguliavimo sistemy patirtis parodé, kad orlaivio savininkas gali padaryti daugiau,
kadangi darbas, atliktas siekiant uZztikrinti jos/jo naudojamo orlaivio saugumag, jai/jam turi
didziausig poveikj. Todél ji nusprendé iS esmés perzilréti piloto/savininko techninés prieziliros
uzduocCiy sarasa, kurios bus nustatomos pagal orlaivio kategorijg ir bus perkeltos | AMC
medziagq (naujas AMC prie M dalies VIII priedélio). [ tokius sarasus akivaizdziai bus
nejtraukiami saugai svarbis punktai. PrieSingai, siekiant didesnio tikrumo VIII priede bus
aiSkiai nurodomos kategorijos uzduociy, kurios nepriskiriamos piloto/savininko techninei
prieziural.

Siekiant, kad piloto/savininko kompetencija jvykdyti tokias techninés prieZiGros uzduotis jgyty
reikiama patikimuma, VIII priede pateikiami pagrindiniai principai, kuriy turi laikytis
pilotas/savininkas, susije su:

o kompetencija ir atsakomybe;

o techninés priezitiros vykdymu ir uzrasais.
Siy nuostaty pagrindas - ,piloto saves jvertinimo" savoka. Su tuo susijusig rizikq mazina tai,
kad konkretaus piloto/savininko vykdomos uzduotys turi biti jrasytos | techninés prieziliros

e

V. —
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h)

30

31.

32.

i)

33.

kompetentinga institucija tinkamumo skraidyti patikros metu. Piloto/savininko techninés
priezilros veiksmingumas bus atitinkamai jvertinamas ir pataisoma techninés priezitros
programa, kad piloto/savininko uzduotys, esant reikalui, bty pritaikytos prie jos/jo faktiniy
galimybiy.

Susvelninti pernelyg grieZtus priezZiiiros reikalavimus (Kokybés sistemos/ Vidiniai
organizacijos patikrinimai)

.Yra mananciy, kad CAMO patvirtinimui keliami reikalavimai, visy pirma vidiniy/iSoriniy kokybés

patikrinimy arba vidiniy organizacijos patikrinimy poreikis, yra neproporcingi, kadangi, jy
manymu, CAMO veikla yra susijusi tik su biurokratinémis funkcijomis, | kurias nejeina faktinis
darbas su orlaiviu. Todél remiantis jy sidlymu pakanka kompetentingos institucijos atliekamy
patikrinimy. Pirma, Agentlra turi paaiskinti, kad orlaivio nepertraukiamo tinkamumo skraidyti
uztikrinimas yra tiek pat svarbus orlaivio saugumo pozidriu, kiek faktiSkai atliekama jo
techniné prieziGra. Jeigu nepertraukiamo tinkamumo skraidyti uzduotys yra netinkamai
vykdomos, yra akivaizdi rizika, kad atliekama ne visa reikalaujama techniné priezitira. Todél
tai turi bati vertinama rimtai ir Siuo pozilriu negalima suteikti uz tai atsakingiems asmenims
teisiy tinkamai nepatikrinus, kad jie gali tinkamai jomis naudotis.

Siomis aplinkybémis vien tik kompetentingos institucijos atliekamy patikrinimy negalima
laikyti priimtinais, todél kad:

e Visos CAMO (taip, kaip ir M.A. dalies F poskyryje, 145 dalyje ir 147 dalyje nurodytoms
organizacijoms) suteiktos teisés yra grindziamos vidiniu atitikimo reglamentams priezidros
procesu. Priklausomai nuo organizacijos dydzio prieziira vykdoma atliekant vidinius
organizacijos patikrinimus arba pasitelkiant kokybés sistema.

e Jeigu organizacija tampa sudétinga, kokybés sistema yra labai svarbi, kadangi tuomet yra
daugybé veikos procediiry ir reikia uztikrinti tinkama komunikacijg tarp jvairiy
departamenty ir funkciju.

e Tik organizacija nuolat zino visas kylandias problemas, sunkumus ir neatitikimus, ir ji
vienintelé gali uztikrinti, kad bus imtasi atitinkamy korekciniy ir tolimesniy veiksmuy.

Vis délto Agentlira pripazjsta, kad organizacijos patvirtinimui keliami reikalavimai turéty bati
proporcingi organizacijos dydziui ir sudétingumui. Atitinkamai ji pataisys AMC M.A.616 dalies
VIII priedélj ir parengs naujg AMC M.A.712 dalies f punkto XIII priedélj, siekiant pritaikyti jy
nuostatas atsizvelgiant | mazesnj M.A. dalies F poskyryje ir M.A. dalies G poskyryje nurodyty
organizacijy sudétinguma. Siomis aplinkybémis Agentira taip pat nori priminti, kad priesingai
nei, atrodo, suvoké suinteresuotieji asmenys, reglamentas netgi didesnéms organizacijoms uz
CAMO, kurioje veiklg vykdo vienas asmuo, nenustato, jpareigojimo, kad tinkamumo skraidyti
patikros darbuotojai turi buti nepriklausomi.

Sudaryti salygas pirminiam CAMO patvirtinimui, jeigu néra patvirtintos techninés
prieZiiiros programos

Pirminis nepriklausomy CAMO (nesusijusiy su AOC turétoju) patvirtinimas prilyginamas galimai
»,ViStos ir kiausinio problemai®, kai jos néra sudarg sutarciy su uZsakovais ir todel negali gauti
reikiamo patvirtinimo, siekiant teikti savo paslaugas. Si problema galéjo iskilti todél, kad:

e 14 formoje, kuri Siuo metu yra M dalies VI priedélyje, pateikiama nuoroda | techninés
prieziliros programa ir
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34.

e néra rekomendacijy arba AMC isaiskinimo, kg reikéty laikyti tinkama nuoroda | techninés
priezilros programa, nurodytg 14 formoje.

Todél tam tikros kompetentingos institucijos mano esant reikalinga, kad 14 formoje buty

Remiantis Siuo konkreciu aiskinimu néra pripazjstama, kad galima remtis ,bendromis

techninés priezitiros programomis", kurios apima jvairius orlaiviy tipus ir modelius.

Visy pirma, Agentdra nori priminti, kad Sis aiSkinimas yra nepagristas norma arba AMC. Be to,
ja nesiekiama nepriklausomas CAMO jpareigoti sudaryti sutartj su galimu uzsakovu kol jos
nepateiké prasymo patvirtinimui gauti. IS tikryjy Agentlira mano, kad visoms organizacijoms
turi bdti sudaryta galimybé gauti patvirtinimg tam, kad bty galima susisiekti su uzsakovais,
sudariusiais sutartis su kita organizacija, sudarant savininkams/ orlaiviy naudotojams
galimybe pasirinkti. Todél:

e M.A.709 dalis yra iS dalies keiCiama, jtraukiant ,Pagrindiniy® ir ,Bendrujy" techninés
priezilros programy sgvokas, aiskiai nurodant, kad siekiama sudaryti salygas
nepriklausomoms CAMO gauti patvirtinimg nesant badtinybés turéti uzsakovy.
AMC M.A.709 dalis bus pritaikyta iSsamesniam Sios sqvokos paaiskinimui.

e M dalies VI priedélis is dalies keiCiamas:

o 14 formoje panaikinant nuorodg | techninés priezilros programas. Atitinkamos
nuostatos yra perkeliamos | nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti uztikrinimo
zinyng (CAME).

o sudarant salygas | 14 forma jtraukti orlaiviy tipus, serijas arba grupes. ISsamesnis
paaiskinimas bus pateikiamas AMC M.B.703 punkte.

0 geriau pritaikant 14 formg tiems atvejams, kai komercinio oro susisiekimo veiklos
vykdytojai taip pat vykdo komerciniam oro transporto vezimui nenaudojamuy orlaiviy
nepertraukiamo tinkamumo skraidyti uztikrinimo veiklg.

J) Patikslinti komponento techninés priezZiiiros ir sudétingy darby salygas

35.

36.

Pagal galiojancias taisykles komponenty technine priezilirg turéty atlikti patvirtintos techninés
prieziliros organizacijos, atsizvelgiant | atitinkamg komponenty kategorijg. Vienintelé iSimtis,
kai technine priezilirg atlieka nepriklausomi uz isleidimg atsakingi darbuotojai, galima tik tuo
atveju, kai komponento techniné prieziGra yra atliekama jj montuojant | orlaivi arba kai
siekiant pagerinti prieigg jis yra laikinai iSmontuojamas iS orlaivio, jeigu tai aiskiai leidzia
orlaivio techninés prieziliros vadovas. Be to, sudétingus techninés prieziiros darbus
(VII priedélis) turi atlikti patvirtinta techninés prieziGros organizacija.

Sios nuostatos kelia daug klausimy asmenims, kuriems jos taikomos, ir kompetentingoms
institucijoms. Visy pirma:

e neminima, ar techniné priezilra turéty biti atliekama pagal orlaivio ar komponento
techninei prieziGrai keliamus reikalavimus. Todél bidty galima manyti, kad, jeigu
komponentas neiSimamas i$ orlaivio (pavyzdZiui, turbininio variklio jkaitusios sekcijos
patikrinimas) bet kurio komponento technine priezilirg gali atlikti nepriklausomas
jgaliotasis darbuotojas.

e Tekste nenurodoma kokig licencijg ar kvalifikacija (orlaivio arba komponento) turi turéti
nepriklausomi jpareigotieji darbuotojai atlikdami komponento technine prieziira.

o IS teksto néra aisku, koks iSleidimo eksploatuoti dokumentas yra iSduodamas kiekvienu
atveju (1 forma arba orlaivio iSleidimo eksploatuoti dokumentas).
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e Néra skirtumo dél susijusio orlaivio sudétingumo.

37.Siekiant spresti Siuos klausimus iS dalies kei¢iama M.A.502 dalis, M.A.613 dalies a punktas,
M.A.802 dalies a ir b punktai, M dalies VI priedélis ,Patvirtinimo kategorijos" ir 145 dalies
II priedélis ,Organizacijos patvirtinimo klasiy ir kategorijy sistema™:

e Leidziant nepriklausomiems pagal orlaivio kategorija skirstomiems uz isleidimg
atsakingiems darbuotojams bei pagal orlaivio kategorijg skirstomoms (A kategorija)
techninés priezitiros organizacijoms atlikti technine priezilrg, jeigu komponentas yra
imontuotas orlaivyje arba laikinai iS jo iSmontuojamas, tiek, kiek techniné priezilra
atliekama laikantis orlaivio techninei priezitGrai keliamy reikalavimy arba laikantis
komponenty techninei priezidrai keliamy reikalavimy (paprasto komponento techninei
priezilirai), jeigu institucija tam konkreciai pritaré. Tokia techniné priezilra neatitiks
1 formos iSdavimo reikalavimy ir jos atzvilgiu bus taikomi orlaivio iSleidimo eksploatuoti
reikalavimai.

e Leidziant pagal variklio/APU kategorijg skirstomoms techninés prieziiros organizacijoms (B
kategorija) atlikti komponenty technine priezilirg, jeigu komponentas yra jmontuotas |
variklj/APU arba yra laikinai iS jo iSmontuotas, tiek, kiek techniné priezilra atliekama
laikantis variklio/APU techninei prieziGrai keliamy reikalavimy arba laikantis komponenty
techninei priezidrai keliamy reikalavimy (paprasto komponento techninei priezidrai), jeigu
institucija tam konkreciai pritarée.

e LeidZiant pagal orlaivio kategorijg skirstomiems uz isleidimg atsakingiems darbuotojams
atlikti ELA1 orlaivio:

o komponenty technine prieziliirg laikantis komponenty techninei prieziGrai keliamy
reikalavimy, jeigu komponentas yra [montuotas orlaivyje arba yra laikinai
iSmontuotas. Si nuostata netaikoma komponenty kapitaliniam remontui.

o VII priedélyje nurodytus sudétingus darbus, jeigu yra iSankstinis savininko ir
kompetentingos institucijos susitarimas.

e LeidZiant pagal orlaivio kategorijg skirstomiems uzZ isleidima atsakingiems darbuotojams
atlikti CS-VLA, CS-22 ir LSA orlaivio varikliy kapitalinj remonta, jeigu yra iSankstinis
savininko ir kompetentingos institucijos susitarimas. Si nuostata taikoma tik laikinai i$
orlaivio iSmontuotiems varikliams, kurie atlikus remonto darbus vél sumontuojami ir
atiduodami naudoti kartu su orlaiviu. EASA 1 forma negali biti iSduodama.

k) Sudaryti salygas savininkui perduoti eksploatuoti netinkamus komponentus

38.Dabartiné taisyklé reikalauja, kad uZ eksploatuoti netinkamy komponenty saugojima baty
atsakinga techninés prieziliros organizacija kol nepriimamas sprendimas dél jy remonto arba
atidavimo | metalo lauZa. Sis reikalavimas nedera su $ios nuomonés nustatytu lankstumu.
Todél reikia iSplésti saugojimo teisiy taikyma, jas taikant bet kuriai patvirtintai techninés
priezilros organizacijai (patvirtintai komponento arba orlaivio atZvilgiu) ir orlaivio savininkui.
Pastaruoju atveju pirmiausia turi bati nustatyta, kad komponentas yra netinkamas
eksploatuoti, o perdavimas savininkui pazymimas atitinkamame Zurnale. Sis pakeitimas
jvedamas M.A. 504 dalies b punktu.
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1) Sukurti nauja, paprasta techninés priezZiiiros licencija orlaivio technine priezZiira
atliekantiems darbuotojams

39. Agenturai pateiktuose atsiliepimuose nurodoma, kad B1.2 licencijai keliami reikalavimai yra
per griezti mazesnio stimokliniy varikliy klasés léktuvy spektro (sudétingumo prasme)
atzvilgiu. Be to, Europoje neiSduodamos licencijos, apimancios sklandytuvus ir oro balionus.
Sis orlaiviy bendrosios aviacijos bendruomenei pritaikytos Europoje i§duodamos licencijos
poreikis taip pat buvo nustatytas A-NPA14/2006.

Sis klausimas dabar yra nagrinéjamas atsizvelgiant j teisekiros uzduoties 66.022 taikymo sritj,
Siuo metu NPA2008-03 yra pateikta iSorinei konsultacijai.

m) Nustatyti Svelnesnius reikalavimus tinkamumo skraidyti patikros darbuotojams ir
supaprastinta tinkamumo skraidyti patikros atlikimo bei tinkamumo skraidyti
patikros pazyméjimy (ARC) isdavimo tvarka.

40. Reikia aiSkiau iSdéstyti orlaivio, registruoto ES valstybéje naréje ir naudojamo pagal treciosios
Salies priezilros reikalavimus, padétj, kai nustatyty saugos reikalavimy prieziira nebuvo
perduota treciajai Saliai. Kadangi daugelis Siy orlaiviy yra dideli, juos turi priziGréti CAMO, kuri
dazniausiai bus treciosios Salies CAMO. Dabartinés M dalies nuostatos neleidzia tokioms CAMO
iSduoti ARC. Nors Agentira, atsizvelgdama | Pasaulio prekybos organizacijos sutartj, svarsto
galimybe perziaréti $j apribojima, Sis klausimas nebuvo jtrauktas | aptariamg teisékiros
uzduotj ir bus nagrinéjamas atskiroje uzduotyje atitinkamu laiku. Laikinai M.A.901 dalis is
dalies keic¢iama, siekiant sudaryti salygas:

e CAMO, kuri priziGri orlaivj, pratesti kitos CAMO arba kompetentingo§ institucijos iSduoto
taikoma net ir tuo atveju, jeigu CAMO neturi teisés tikrinti tinkamumo skraidyti ir iSduoti
ARC. Tokia nuostata yra pagrjsta faktu, kad ARC galiojimo pratesimui nereikia tikrinti
tinkamumo skraidyti ir turéti tinkamumo skraidyti patikra atliekanéiy darbuotoju. Sis
pakeitimas jvedamas M.A.711 dalies a punkto 4 papunkciu ir M.A.901 dalies f punktu.

o Si priemoné yra pagrista faktu, kad ARC galiojimo pratesimui nereikalaujama tikrinti

s

tinkamumo skraidyti patikrg atliekantys darbuotojai néra batini.

e Kompetentingai institucijai tikrinti tinkamumg skraidyti ir komerciniam oro transporto

V. —

pakeitimas jvedamas M.A.901 dalies i punktu.

Siy priemoniy pagalba registracijos valstybés narés kompetentinga institucija gali patikrinti
tinkamuma_ skraidyti ir iSduoti ARC. Be to, tg reikia daryti tik kas 3 metus, kadangi uZsienio
Salies CAMO gali pratesti Sios kompetentingos institucijos iSduoto ARC galiojima, jeigu orlaivis

V. —

Be to, Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 7 straipsnio 3 dalies a pastraipa buvo iS dalies
pakeista, jtraukiant laikotarpj iki 2009 m. rugséjo 28 d., per kurj galima pasirinkti netaikyti
ipareigojimo pasirasyti sutartj su CAMO dél Siy dideliy pirmiau minéty orlaiviy (kuriuos naudoja
treciyjy Saliy orlaiviy naudotojai).

41. Agentira pazymi, kad | M.A.711 dalies a punkto 4 papunktj ir M.A.901 dalies f punktg jtrauktos

nuostatos, kaip nurodyta auksciau, yra taikomos visiems orlaiviams, jskaitant komerciniam oro
transporto vezimui naudojamus orlaivius. Jy tikslas - leisti orlaivj prizitrinCiai CAMO pratesti
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kompetentingos institucijos iSduoto ARC galiojimg tuomet, kai | Europos Sajunga
importuojamam orlaiviui yra iSduodamas pirminis tinkamumo skraidyti pazyméjimas.

42.Nuostaty, susijusiy su tinkamumo skraidyti patikrinimu ir tinkamumo skraidyti patikros
pazyméjimo (ARC) iSdavimu, paaiskinimas ir supaprastinimas yra bitina didesnio M dalies
lankstumo komerciniais tikslais eksploatuojamo orlaiviy, ypa¢ mazuyjy, atzvilgiu pasekmeé.
Todél Sia nuomone jvedami Sie pakeitimai:

kiekvienam naujam Europos Sajungos teritorijoje pagamintam orlaiviui pirminis ARC turéty
bati iSduodamas kartu su pirminiu tinkamumo skraidyti paZyméjimu laikantis
21A.183 punkto 1 dalies. Tinkamumo skraidyti patikra yra nebdtina. Sis pakeitimas
jvedamas M.A.901 dalies k punktu.

Komerciniam oro transporto veZzimui nenaudojamy orlaiviy savininkas, iSskyrus didziuosius
orlaivius, gali sudaryti sutartj su bet kuria CAMO dél techninés prieziliros programos
sudarymo ir netiesioginio jos patvirtinimo net ir tuo atveju, jeigu tinkamuma skraidyti
uztikrina ne CAMO. Sis pakeitimas jvedamas M.A.201 dalies e punktu.

Komerciniam oro transporto vezimui nenaudojamy orlaiviy, kuriy DKM yra 2730 kg ir
mazesng, ir oro baliony atzvilgiu:

o tiek CAMO, tiek kompetentingos institucijos atzvilgiu, taikomi susvelninti
reikalavimai tinkamumo skraidyti patikrinima atliekantiems darbuotojams. Tai
apima mazesnius patirties reikalavimus bei galimybe formalyji iSsilavinima pakeisti
kompetencijos jvertinimu. Sis pakeitimas jvedamas M.A.901 dalies h punkto
2 papunkdiu.

o Savininkas gali nuspresti, kad tinkamumo skraidyti patikrg atliks bei ARC iSduos
kompetentinga institucija arba bet kuri tinkamai patvirtina CAMO, neatsizvelgiant |
tai, ar orlaivis yra nepertraukiamai prizidrimas. Sis pakeitimas jvedamas
M.A.901 dalies h punkto 2 papunkdiu.

ELA1 orlaivio atzvilgiu:

o Nepriklausomi uz iSleidimg atsakingi darbuotojai, kuriuos patvirtino kompetentinga
institucija, gali teikti rekomendacijas del ARC. Sis pakeitimas jvedamas
M.A.901 dalies g punktu.

n) Pereinamojo laikotarpio nuostatos

43.Si auk$¢iau aprasytoji pakeista tvarka gali jsigalioti tik Komisijai ja patvirtinus. Vis délto,
atsizvelgiant | tai, kad:

dabar numatytas M dalies dél komerciniam oro transporto vezimui nenaudojamy orlaiviy
igyvendinimo terminas yra 2008 m. rugséjo 28 d.,

daugelis organizacijy atsiémeé paraiskas dél M.A. dalies F poskyrio ir M.A. dalies G poskyrio
patvirtinimo suteikimo kol nebus aisklis M dalimi dél bendrosios aviacijos jvedami
pakeitimai, ir

kompetentingos institucijos negalés uzbaigti atitinkamy patikrinimy_ ir iSduoti patvirtinimo
pazymeéjimus iki 2008 m. rugséjo 28 d. termino,

Agentliros manymu reikia nustatyti atitinkamas pereinamojo laikotarpio priemones dél Siy
nuostaty, kuriy negalima pagrjstai jgyvendinti iki 2008 m. rugséjo 28 d., tam, kad susijusios
organizacijos ir institucijos turéty laiko jas jgyvendinti, orlaivio nepertraukiamo tinkamumo
skraidyti atzvilgiu taikant nacionalines normas.
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44. Siomis pereinamojo laikotarpio priemonémis, kurios yra jtrauktos | siloma reglamenta, i$
dalies keiCiantj Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 pereinamojo laikotarpio nuostatas,
nustatoma:

a) dél komerciniam oro transporto veZzimui nenaudojamy orlaiviy:

o galimybé kompetentingoms institucijoms ir nacionalinéms CAMO isduoti tinkamumo
skraidyti patikros pazyméjimag arba po 2008 m. rugséjo 28 d. jj pratesti metams
daugiausiai du kartus (jeigu tai Nacionaliné aviacijos administracija) arba tik vieng
karta (jeigu tai nacionaliné CAMO), laikantis valstybése narése nustatyty
reikalavimy (Zr. iS dalies pakeisto Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 7 straipsnio
5 dalj).

o Galimybé valstybéms naréms iki 2009 m. rugséjo 29 d. nevykdyti jsipareigojimo
sudaryti sutartj su CAMO (dél dideliy orlaiviy, kuriuos eksploatuoja treciyjy Saliy
orlaiviy naudotojai) (zr. iS dalies pakeisto Reglamento (EB) Nr. 2042/2003
7 straipsnio 3 dalies a pastraipq).

b) Dél komerciniam oro transporto vezimui nenaudojamuy  orlaiviy, iSskyrus didZiuosius
orlaivius, iki 2009 m. rugséjo 28 d.:

o nepertraukiamg tinkamuma skraidyti uztikrinti pagal valstybéje naréje keliamus
reikalavimus patvirtintai CAMO. (zr. iS dalies pakeisto Reglamento (EB)
Nr. 2042/2003 3 straipsnio 4 dalj).

o Orlaivio ir komponenty technine priezilirg atlikti ir juos atiduoti naudoti gali pagal
valstybéje naréje keliamus reikalavimus patvirtinta techninés prieziliros
organizacija (zr. iS dalies pakeisto Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 4 straipsnio
4 dalj)

o Galimybe valstybei narei nevykdyti jsipareigojimo sudaryti sutartj su CAMO arba su
patvirtinta techninés prieziliros organizacija (zr. iS dalies pakeisto Reglamento (EB)
Nr. 2042/2003 7 straipsnio 3 dalies a pastraipq).

o Galimybe naudoti lygiavertes nacionalines techninés priezitiros programas (zr. i$
dalies pakeisto Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 3 straipsnio 6 dalj).

o Galimybe toliau naudotis uz isleidimg atsakingy darbuotojy, kuriy kvalifikacija
atitinka valstybéje naréje keliamus reikalavimus, paslaugomis (zr. is dalies pakeisto
Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 5 straipsnio 1 dalj).

o Pagal valstybéje naréje keliamus reikalavimus patvirtinty techniné priezitros
organizacijy isSduoti isleidimo eksploatuoti pazyméjimai yra laikomi lygiaverdiais
pazymeéjimams, iSduotiems remiantis M.A.801 ir M.A.802 dalimis (zr. iS dalies
pakeisto Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 4 straipsnio 4 dalj).

Agentiira pazymi, kad nuo 2008 m. rugséjo 28 d. komerciniam oro transporto vezimui
nenaudojamy orlaiviy savininkai/naudotojai (iSskyrus treciosios Salies orlaiviy naudotojus)
privalo sudaryti sutartis dél CAMO paslaugy teikimo.

45, Atsiliepimy dél NPA teikimo laikotarpiu konkreti valstybé naré paprasé 3 mety pereinamojo
laikotarpio, per kurj uz iSleidima atsakingi darbuotojai, kuriy kvalifikacija atitinka nacionaliniu
lygiu keliamus reikalavimus, galéty naudotis savo teisémis, siekiant suSvelninti dabartiniy uz
iSleidimg atsakingy darbuotojy iSéjimo | pensijg poveik] ir atsizvelgti j tai, kad kurj laikq nebus
galimybés gauti B3 ir ELA licencijas. Agentira mano, kad tokius specifinius atvejus nereikéty
nagrinéti teisékliros proceso metu ir vietoj to sillo pasinaudoti lanksc¢iomis pagrindinio
reglamento 14 straipsnio nuostatomis.
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IV. Reglamentavimo poveikio jvertinimas

46.

47.

48.

49,

50.

Kaip jau buvo minéta Sios nuomonés II skyriuje, pirminj M dalies jgyvendinimo
reglamentavimo poveikio vertinimg atliko konsultantas Air EuroSafe. Jo rezultatas — 2005 m.
vasario 21 d. Sio konsultanto pateikta reglamentavimo poveikio vertinimo ataskaita
2004/S 122-102598, kuri buvo paskelbta kaip NPA07/2005 II priedélis. Sioje ataskaitoje
pateikiamas keistiny skyriy sgrasas kartu su atitinkamo poveikio analize. Buvo prieita iSvados,
kad numatomi pakeitimai turés teigiamg poveikj asmenims, kuriems jie bus taikomi, tuo paciu
nepabloginant saugumo lygio, ir jie buvo jtraukti | NPA07/2005 (uzduotis M.007).

Vis délto Sig uzduotj papildzius uzduotimis M.005 ir M.017, siekiant pateikti papildomus
pasitdlymus dél M dalies pakeitimo ir parengti AMC/GM medziagg, buvo atliktas tolesnis
reglamentavimo poveikio vertinimas dél Siy aspekty:

e komerciniam oro transporto vezimui nenaudojamy orlaiviy, kuriy DKM yra 2730 kg
arba mazesné, tinkamumo skraidyti patikrg atliekanciy darbuotojy kvalifikacija (abiem
atvejais M.A. dalies G poskyryje nurodyty organizacijy ir kompetentingy institucijy
atzvilgiu).

e Tinkamumo skraidyti patikros pazyméjimo iSdavimas ir atnaujinimas.

e M.A. dalies F poskyryje nurodyty organizacijy teikiamy specializuoty paslaugy subranga
M.

e Piloto/savininko techniné priezitra.

Sis poveikis buvo pilnai jvertintas NPA2007-08, jo i$vada - numatyti pakeitimai visus
susijusius sektorius paveiks teigiamai arba neturés jokio poveikio, iSskyrus ,Tinkamumo
skraidyti patikros pazyméjimo iSdavima ir atnaujinimg".

Konkreciu ,Tinkamumo skraidyti patikros pazyméjimo iSdavimo ir atnaujinimo" atveju buvo
pasirinkta leisti savininkui nuspresti, kas patikrins tinkamuma skraidyti ir iS5duos ARC - CAMO
ar kompetentinga institucija. Si nuostata taikoma komerciniam oro transporto vezimui
nenaudojamiems orlaiviams, kuriy DKM yra 2730 kg arba mazesné. Sj sprendimg akivaizdziai
paréme visi pramonés atstovai. PrieSingai, daugelis kompetentingy institucijy atstovy tvirtino,
kad toks sprendimas jiems sukels kiekybiskai nejvertinamy sunkumy, kadangi jos negali
jvertinti, ar ARC atnaujinimo klausimu asmenys, kuriems taikomi nustatyti reikalavimai,
kreipsis | jas, ar | CAMO. Todél yra rizika [darbinti per daug arba per mazai papildomy
darbuotojy. Vis délto Agentiira priemé $j sprendimg, kadangi jis suteikia daugiau lankstumo
savininkui ir dar labiau paremia bendraja aviacijgq. Be to, ji mano, kad rinka turéty greitai
prisiderinti ir kompetentingos institucijos galés tinkamai nustatyti darbuotojy poreikj.

Dél Europos Sajungos valstybéje naréje registruoty ir naudojamy pagal treciosios Salies
priezilros reikalavimus orlaiviy, kai nustatyty saugos reikalavimy prieziira nebuvo perduota
trecCiajai Saliai, nepertraukiamo tinkamumo skraidyti klausimo Agentira priéjo iSvados, kad
didZioji dauguma su tuo susijusiy orlaiviy yra registruoti Prancizijoje. Remiantis i$ Pranciizijos
DGAC 2007 m. geguzés 16 d. gauta informacija Prancizijoje yra jregistruoti 66 dideli orlaiviai,
kuriuos eksploatuoja 19 orlaiviy naudotojy treciosiose Salyse 16 ES nepriklausanciy saliy.
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Sis klausimas buvo i$sprestas sitlomais M.A.711 dalies a punkto 4 papunkcio, M.A.901 dalies
f punkto, M.A.901 dalies ipunkto bei Reglamento (EB) Nr.2042/2003 7 straipshio
3 dalies a pastraipos pakeitimais.

Kelnas, 2008 m. geguzés 15 d.

P. GOUDOU
Vykdomasis direktorius
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PRIEDAS: Atsiliepimai i CRD2007-08

Bendri atsiliepimai:

(1)

(2)

(3)

~Europos sklandytuvy gamintojai" ir vienas individualus asmuo reikalavo, kad savininkai
galéty laisvu pasirinkimu taikyti M dalies arba nacionalinius reikalavimus, reikalavimag
grisdami tuo, kad nacionalinis reikalavimy taikymas islikty II priedélyje nurodytiems
orlaiviams, kuriy yra nemazai.

Be jau pateikty atsakymy | CRD2007-08, Agentlra noréty pazymeéti, kad II priedélis
nepagrindzia nacionaliniy taisykliy taikymo orlaiviy, kurie néra jtraukti | Si priedélj,
atzvilgiu.

Be to, kaip nurodoma Pagrindinio reglamento 5 konstatuojamoje dalyje, ,reikéty imtis
proporcingy priemoniy siekiant iS esmés padidinti laisvalaikio aviacijos saugos lygi.
Pirmiausia reikety atsizvelgti j léktuvus ir sraigtasparnius, kuriy maksimali kilimo masé
yra maZa, kurie vis daZniau naudojami, gali skraidyti visoje Bendrijoje ir yra pagaminti
pramoniniu bddu. Todél, siekiant uztikrinti reikiamg vienodq saugos ir aplinkos apsaugos
lygi, jy reglamentavimas buty veiksmingesnis Bendrijos lygmeniu®.

Todél néra galimybés uztikrinti, kad Sie II priedélyje nurodyti orlaiviai nuolat bus | jj
jtraukti.

Nors dabartiniai Europos Sajungos reglamentai neturi poveikio ,Europos ultralengvyjy
orlaiviy federacijai® (EMF), ji isreiSké savo nepritarimg dél Agentiros CRD2007-08
pateikto pagrindimo, siekiant pagristi humatomus reglamenty pakeitimus. Be to, kad jos
netenkina numatyta M dalis, EMF yra susirtpinusi dél blsimy MDM.032 uzduoties
pasekmiy.

Todél EMF isSreiské savo tvirta nusistatyma, kad orlaiviai, kuriy DMK yra mazesné kaip
450 kg likty II priedélyje, kuriame jie yra Siuo metu.

Agentlira pazymi, kad, kaip jau buvo minéta anksciau, néra galimybés uztikrinti, kad visi
dabar II priedelyje nurodyti orlaiviai nuolat bus | jj jtraukti.

Vis délto Agentlira mano, kad Sioje nuomonéje pasidlyta M dalies sistema gali pasiteisinti
praktikoje, kuri bus palanki ultralengvyjy orlaiviy bendruomenei. Be to, vis dar dirbama
su MDM.032 uzduotimi ir dedamos viso pastangos, kad taisyklés bity priderintos
atsizvelgiant | mazesnj bendrosios aviacijos sudétinguma.

Agentilira pateiks tiesiogiai EMF iSsamy atsakyma j jos atsiliepima.

Vienas individualus asmuo pastebéjo, kad jo manymu konsultacijos dél CRD etapas
prilygsta Agentiros tinklalapyje nurodytam Teisékilros proceso 5 etapui ir jis turéety trukti
3 ménesius.

Agentlira pazymi, kad 5 etapas ,Laikotarpis komentarams ir perzitréjimui® atitinka
laikotarpj nuo iSorinés konsultacijos dél NPA pabaigos iki CRD paskelbimo.

Atsiliepimams dél CRD pateikti skirtas laikotarpis atitinka 6 etapg ,Priémimas ir
paskelbimas". Agentlra gali paskelbti galutine nuomone/sprendimg ne anksciau nei
praéjus 2 menesiams po CRD paskelbimo tam, kad buty paliekama pakankamai laiko
atsiliepimams. Tai buvo nurodyta CRD2007-08 6 dalyje (3 puslapis) ir tai yra papildomas
etapas, kurio daugelyje teisékuros procesy néra.
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(4) Vienas individualus asmuo paklausé, kur galima rasti M dalyje nurodyty patvirtinty

organizacijy sgrasa.

Agentira pazymi, kad visa atsakomybé uz M.A. dalies F poskyryje ir M.A. dalies
G poskyryje nurodyty Europos Sajungoje esanciy organizacijy patvirtinimg tenka
valstybéms naréms ir Sios valstybés narés yra atsakingos uz atitinkamus patvirtinty
organizacijy sarasus.

Jeigu tai treciosios Salies organizacija, atsakomybé tenka EASA, o patvirtinty organizacijy
sgrasas yra patalpinamas Agentiros tinklalapyje.

Atsiliepimai dél Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 ir jo jgyvendinimo taisykliy:

(1)

(2)

Jungtinés Karalystés CAA ir Italijos ENAC pasiulé suderinti Reglamentg (EB)
Nr. 2042/2003 su pagrindiniu reglamentu, ypa¢ nuostatas dél taikymo, reglamento
numerj ir terming ,sudétingas varikliu varomas orlaivis® pakeisti terminu ,didelis
orlaivis".

Agentlira pazymi, kad toks suderinimas bus atliktas teisékiiros uzduotimi MDM.044,
iskaitant atitinkamus konsultacijos etapus. Kai kurie i$ Siy pakeitimy turi poveikj, kurj
reikia jvertinti, ir jy negalima jvesti Sia Nuomone.

Vis deélto, Agentira pakeité 15a ir 15b formose pateikta nuorodg | Reglamenta (EB)
Nr. 1592/2002 nauja nuoroda | Reglamentg (EB) Nr. 216/2008.

Tuo tarpu visy kity nuorody | Reglamentg (EB) Nr. 1592/2002 klausimg galima iSspresti
remiantis Reglamento (EB) Nr. 216/2008 69 straipsnio 1 dalimi, kurioje nustatoma, kad
nuorodos | panaikintg Reglamentg (EB) Nr. 1592/2002 Ilaikomos nuorodomis |
Reglamentl (EB) Nr. 216/2008 ir aiskinamos pagal Reglamento (EB) Nr. 216/2008
VI priede pateiktg atitikties lentele.

Siekdama iSsiaiskinti kuriy Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 nuostaty reikty laikytis
Sveicarijos FOCA prasé, kad EASA isaiskinty, ar oro balionas gali badti naudojamas
komerciniam oro transporto vezimui.

Agentura laikosi nuomonés, kad esminis klausimas yra ne, ar oro balionai gali buti
naudojami komerciniam oro transporto vezimui, o ar jiems yra taikomos Reglamento
(EB) Nr. 2042/2003 nuostatos, susijusios su ,komerciniu oro transporto vezimu".

Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 1 straipsnio 3 dalis nustato, kad ,Su komerciniu oro
transporto vezimu susijusios nuostatos taikomos licencijg turintiems oro vezéjams pagal
Bendrijos jstatymus".

Todél yra taikomas Tarybos 1992 m. liepos 23 d. reglamentas (EEB) 2407/92 dél oro
vezéjy licencijavimo.
Konkreciai oro balionams Sis Reglamentas 2507/92 yra netaikomas remiantis reglamento

1 straipsnio 2 dalimi, todél Siuo metu jiems yra netaikomos Reglamento (EB)
Nr. 2042/2003 nuostatos dél ,,komercinio oro transporto vezimo".

Vis délto situacija netolimoje ateityje gali pasikeisti, kai bus paskelbtos jgyvendinimo
taisyklés, nustatancios komerciniais tikslais naudojamuy orlaiviy naudojimo reikalavimus.
Dél to gali reikéti iS dalies pakeisti Reglamentg (EB) 2042/2003.
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(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

AustroControl pasiulé suderinti CRD2007-08, NPA2008-03 ir NPA2008-07 pateiktas
Lorlaivio ELA1" apibréztis. Be to, ,Europos sklandytuvy gamintojai*, ,British Balloon and
Airship Club" ir du individualis asmenys pasitlé tam tikrus ,orlaivio ELA1" apibrézties
pakeitimus.

Agentlira pazymi, kad Sioje Nuomonéje Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 2 straipsnyje -
ivedama ,orlaivio ELA1“ apibréztis, yra identiSka NPA2008-07 dél ,ELA proceso,
Standartiniy pakeitimy ir remonto bei Sertifikavimo specifikacijy lengviesiems
sportiniams léktuvams" pasidlytajai. TacCiau NPA2008-03 pateiktas terminas ,ELA
licencija" apima ne tik orlaivius ELA1, bet taip pat kai kuriuos orlaivius ELA2.

Agentlra rekomenduoja atsiysti Siuos pastebéjimus dar kartg konsultacijos dél
NPA2007-08, kuri baigsis 2008 m. liepos 18 d., metu.

AustroControl, Jungtinés Karalystés CAA, Prancuzijos DGAC, Italijos ENAC ir ,Deutscher
Aero Club" pasitlé tam tikrus redakcinio ir aiSkinamojo pobidzio pakeitimus dél
nukrypimo nuo M.A.606 dalies h punkto ir M.A.801 dalies k punkto.

Be to, Prancizijos DGAC pasitlé nukrypimo nuo M.A.606 dalies h punkto ir
M.A.901 dalies d punkto pakeitimus, siekiant uztikrinti, kad jie apimty visus komerciniam
oro transporto veZimui nenaudojamus orlaivius, iSskyrus didZiuosius orlaivius,
neatsizvelgiant | technine priezilirg atliekancios organizacijos arba asmens tipa.

Agentiira atitinkamai pakeité Siy nukrypimy formuluote. Be to, siekiant, kad tekstas bity
aiSkesnis, visi pasidlyti nukrypimai buvo perkelti i M dalies | Reglamenta (EB)
Nr. 2042/2003:

o M.A.904 dalies f punktas perkeltas | 3 straipsnio 4 dalj.
M.A.901 dalies k punktas ir M.A.903 dalies c punktas perkeltas | 3 straipsnio 5 dalj.
M.A.302 dalies i punktas perkeltas | 3 straipsnio 6 dalj.
M.A.802 dalies c punktas perkeltas | 4 straipsnio 4 dalj.
M.A.606 dalies h punktas ir M.A.801 dalies d punktas perkeltas j 5 straipsnio 1 dalj.

O O o O

~Royal Danish Aeroclub®, ,Europe Air Sports" ir ,Norwegian Air Sports Federation®
paprasé pratesti pereinamajj laikotarpj iki 2010 m. rugséjo 28 d.

Agentlira mano, kad pereinamuoju laikotarpiu iki 2009 m. rugséjo 28 d. suteikia
pakankamai laiko, kad sidlomi pakeitimai buty tinkamai jgyvendinti.

AustroControl pasilile M.A.201 dalies i punkte jvesta terming ,naudojimas komerciniais
tikslais" apibrézti Reglamente (EB) Nr. 2042/2003 ir jj taikyti tik aukStesnés kategorijos
orlaiviams nei sklandytuvai ir varikliniai sklandytuvai.

Agentlira pazymi, kad terminas ,naudojimas komerciniais tikslais" jau yra apibréztas
Pagrindiniame reglamente. Be to, Sis terminas taip pat apima sklandytuvus ir variklinius
sklandytuvus.

Prancizijos DGAC pasillé, kaip jau buvo sidliusi NPA2007-08 atzvilgiu, kad komerciniam
oro transporto vezimui nenaudojamy orlaiviy, iSskyrus didziuosius orlaivius, techninés
prieziiros programa nebity tvirtinama, o ji tik turéty bdti priimtina kompetentingai
institucijai. Pasitlymu siekiama, kad atsakomybé uZ Siy orlaiviy techninés priezilros
programg tekty savininkui ir nebdty tvirtinama kompetentingos institucijos, iSskyrus
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(8)

(9)

(10)

Tinkamumo skraidyti apribojimus (ALI), tinkamumo skraidyti direktyvas ir Kkitus
privalomus reikalavimus.

Agentira laikosi nuomonés, jog tam, kad techninés prieziliros programg galima laikyti
JLpatvirtinta® arba ,priimta® kompetentinga institucija pirmiausia turi nustatyti, kad jos
turinys atitinka M.A.302 dalyje, visy pirma M.A.302 dalies d ir h punktuose, nustatytus
reikalavimus. Be to, apie tokj patvirtinima/priimtinumg visuomet bitina pranesti.

Todél sillomas tekstas nebuvo pakeistas, kadangi Agentira nemano, kad terminai
~patvirtinta® ir ,priimta"™ skiriasi.

Vienas individualus asmuo pastebéjo, kad galutinis M.A.302 dalies g punkto tekstas
skirtingai pateikiamas CRD2007-08 ir CRD2007-01 ir paprasé pateikti bendrg galutinj
teksta.

Agentira pazymi, kad CRD2007-01 M.A.302 dalies g punktas atitinka CRD2007-08
M.A.302 dalies h punkta.

Agentlira atsizvelgé | pastabg ir Sioje Nuomonéje pakeité M.A.302 dalies h punkta,
siekiant jj suderinti su pasitlymu, pateiktu dél CRD2007-01. Agentlra pastebi, kad
atsiliepimy dél CRD2007-01 teikimo laikotarpis jau baigési ir sillomo teksto atzvilgiu
nebuvo pateikta neigiamy atsiliepimy.

Atsizvelgiant | Sj pakeitimg, nebereikia jtraukti Jungtinés Karalystés CAA pateikto
pasitlymo, kuriuo prasoma M.A.302 dalies h punkte esancius zodZius ,modifikacijos
patvirtinimo turétojas" pakeisti Zodziais ,nedidelio pakeitimo patvirtinimo turétojas".

~Deutscher Aero Club" ir ,Europe Air Sports" prasé pakeisti M.A.403 dalies b punkta, kad
VIII priedélyje nurodyty darby atzvilgiu pilotas/savininkas galéty nuspresti dél orlaivio
gedimo keliamo pavojaus skrydzio saugai dydzio ir dél to priimty sprendima kada ir kokiy
defekty pasalinimo veiksmy reikéty imtis prieS tolimesnj skrydj ir kokiy defekty
pasalinimg galima atidéti. PraSymas grindziamas tuo, kad laikotarpiu iki kol bus parengta
NPA2008-03 sitloma orlaivio ELA techninés priezidros licencija, truks uz isleidimag
atsakingy darbuotojy, uztikrinanciy Siy problemy sprendima.

Agentdra laikosi nuomonés, kad negalima uztikrinti, kad pilotas/savininkas turés
reikiamas zinias, kad nuspresty, ar defekto pasalinimas gali biti atidedamas. Todél, jeigu
nustatytg defekta galima pasalinti atliekant VIII priedélyje nurodytus darbus,
pilotas/savininkas gali atlikti tokius darbus, taciau ji (jis) negali jy atidéti.

Be to, Agentlira nepritaria atsiliepime pateiktam pagrindimui, kadangi néra jrodymy, is
kuriy matyti, kad ateityje ELA licencijy turétojy bus daugiau nei dabartiniy uz iSleidima
atsakingy darbuotojy, turinciy nacionalines normas atitinkancig kvalifikacijg. Kol nebus
parengta ELA orlaivio techninés prieZitros licencija, galima laikyti, kad uz sklandytuvy ir
oro baliony iSleidimg atsakingi darbuotojai, atitinka reikalavimus, jeigu laikomasi
valstybéje naréje keliamy reikalavimuy, kaip ir iki Siol.

AustroControl ir Prancizijos DGAC pateiké pastabas dél M.A.502 dalies d punkte ir
M.A.801 dalies c punkte numatyty komerciniam oro transporto vezimui nenaudojamam
orlaiviui ELA1 taikomy nuostaty dél sudeétingy techninés priezZiGros darby. Visy pirma
jiems ripestj kélé kompetentingai institucijai galimai teksianti nasta, kadangi nustatomas
reikalavimas turéti sutartj tarp savininko ir kompetentingos institucijos ir institucijai
reikés tikrinti, kad nepriklausomi uZz iSleidima atsakingi darbuotojai turéty tinkamag
kvalifikacijg ir naujausig patirtj, laikytysi komponenty techninei priezitrai taikomy
reikalavimuy, turéty jrankius, jrangg ir medziagas ir naudotysi tinkamais jrenginiais:
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o AustroControl pasitlé, kad M.A.801 dalies c punkte bty iSlaikomi nepriklausomiems
uz isleidimg atsakingiems darbuotojams keliami reikalavimai kvalifikacijos, patirties,
techninés priezitiros duomeny, jrankiy, jrangos, medziagy ir jrengimy atzvilgu, taciau
nereikalauti, kad kompetentinga institucija tai tikrinty.

o Prancuzijos DGAC pasitlé:

= pasalinti M.A.502 dalies d punkto nuostatas, leidzZiancias nepriklausomiems uz
iSleidimg atsakingiems darbuotojams atlikti sudétingus komponenty techninés
priezidros ir varikliy bei oro sraigto kapitalinio remonto darbus.

= ISbraukti M.A.801 dalies c punktg ir M.A.801 dalies b punkte numatyti galimybe
nepriklausomiems uzZ iSleidimg atsakingiems darbuotojams atlikti sudétingus
orlaivio EAL1 techninés priezitiros darbus, nenustatant specifiniy reikalavimy dél
kvalifikacijos, patirties, techninés priezitGros duomeny, jrankiy, jrangos, medziagy
ir jrengimu.

Agentira laikosi nuomonés, kad Prancuzijos DGAC pateiktas pasitilymas yra nenuoseklus,
kadangi pagal ji neleidziama atlikti bet kurio komponento techninés prieziliros sudétingy
darby, taciau leidziama atlikti orlaivio techninés prieziliros sudétingus darbus,
nenustatant jokiy papildomy reikalavimu.

Be to, Agentiira nepritaria Prancizijos DGAC iSsakytai pastabai, kad Sie kiekvienu atveju
suteikiami patvirtinimai néra grindziami iSsamiais reikalavimais ir jie gali lemti
atsakomybés problemas bei nesaziningg elgesj naudotojy atzvilgiu, kai tuo paciu
Pranciizijos DGAC sitlo Siais atvejais naudoti Pagrindinio reglamento 14 straipsnio
nuostatas dél lankstumo.

Agenturos sitlyme jau yra jtraukti reikalavimai ir kompetentingai institucijai parengiant
atitinkamas tvarkas, neatsizvelgiant | tai ar tai yra Agentdros pasitdlymu grindziamas
patvirtinimas kiekvienu atveju ar patvirtinimas suteikiamas remiantis 14 straipsnyje
numatyta iSimtimi, nesgziningo elgesio turéty bati iSvengta.

Agentlira mano, kad AustroControl pasidlymas panaikinti kompetentingai institucijai
taikoma tikrinimo reikalavimg visiSkai panaikina kompensacine priemone, kadangi
reikalavimas turéti tinkamg kvalifikacijg, patirtj, techninés priezitiros duomenis, jrankius,
jrangg, medziagas ir jrenginius jau yra nustatytas bet kokiai bet kokio asmens arba
organizacijos atliekamai orlaivio ir komponento techninei priezitrai.

Vis délto Agentlira parengs AMC medziagqa, siekiant paaiskinti, kad | savininko ir
kompetentingos institucijos sudarytg sutartj gali bati jtraukiamas sudeétingy darby
atlikimas ilgam laikotarpiui, jeigu tokioje sutartyje aprasomi naudojami reikalavimai,
jrankiai, jranga, medziagos ir jrengimai, o atsitiktinés atrankos bidu kompetentinga
institucija tikrina ar laikomasi reikalavimy.

AustroControl ir Jungtinés Karalystés CAA pateiké pastebéjimus dél konkreciy
M.A.901 dalies g punkto nuostaty dél komerciniam oro transporto vezimui nenaudojamy
orlaiviy.

o AustroControl pasitlé, kad M.A.901 dalies g punktu baty leidziama du metus is eilés
nepriklausomiems uz iSleidimg atsakingiems darbuotojams ne tik pateikti
rekomendacijas, bet taip pat iSduoti ARC ir pratesti jo galiojima. Be to, AustroControl
pasitlé panaikinti reikalavimg kompetentingai institucijai vertinti Siuos uz isleidimg
atsakingus darbuotojus ir juos pripazinti.
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o Jungtinés Karalystés CAA pasiilé pakeisti M.A.901 dalies g punktg, nurodant, kad Si
nuostata yra netaikoma komerciniais tikslais naudojamiems orlaiviams ELAL.
Pasililymas grindziamas reikalavimu dél Siy orlaiviy pasirasyti sutartj su CAMO.

Agentura laikosi nuomonés, kad AustroControl pateiktame pasitlyme nenumatoma jokia
tinkamumo skraidyti patikros vykdymo ir darbuotojy kvalifikacijos kontrolé. Be to, teisé
iSduoti ARC néra sietina su 66 dalyje numatytos kvalifikacijos turétoju.

Agentiira sutinka su Jungtinés Karalystés CAA pateiktu pasitlymu, tadiau uZzuot naudojus
terming ,naudojimas komerciniais tikslais", reikéty pateikti nuorodq | orlaivi, kuriam
taikomas M.A.201 dalies i punktas, kadangi jmanomas atvejis, kai tam tikro pobidzio
~haudojimo komerciniais tikslais" atveju nereikés sudaryti sutartj su M.A. dalies
G poskyryje nurodyta organizacija. M.A.901 dalies g punktas buvo atitinkamai pakeistas.

~Europe Air Sports” primygtinai sitlé suteikti galimybe gauti bendrg M.A. dalies
F poskyryje ir M.A. dalies G poskyryje numatyta patvirtinima.

Agentilira patvirtina jos nuomone, pareikstg CRD2007-08.

Vienas individualus asmuo prasé, kad bity suteikta galimybé M.A. dalies F poskyryje
nurodytai organizacijai taip pat turéti M.A. dalies G poskyryje nurodytos organizacijos
teises, nesant butinybés laikytis M.A. dalies G poskyryje nustatyty reikalavimu.

Agentdra laikosi nuomoneés, kad tai néra geras pasirinkimas, kadangi M.A. dalies
F poskyryje néra nustatyti reikalavimai dél nepertraukiamo tinkamumo skraidyti.

Italijos ENAC silulé jtraukti tam tikras nuostatas dél lankstumo M.A. dalies F poskyryje
nurodyty organizacijy, atliekanciy komerciniais tikslais naudojamy orlaiviy, iSskyrus
komerciniam oro transporto vezimui naudojamus orlaivius, technine priezilirg, atzvilgiu.
Sios nuostatos bity panasios | dabar 145 dalyje esancias nuostatas.

Agentdra pritaré Siam pasitlymui ir atitinkamai pakeité tekstq:

o Buvo pridétas naujas M.A.606 dalies h punktas, jtraukiant orlaivio vado duodamus
pakartotine prieSskrydine patikrg nustatancius tinkamumo skraidyti nurodymus ir
riboto jgaliojimo iSleisti eksploatuoti iSdavima orlaivio vadui, jei orlaivis
eksploatuojamas toli nuo techninés prieziliros stoties.

o Pakeista M.A.615 dalis, kad baty leidziama atlikti technine priezitirg bet kurioje
stotyje, jeigu orlaivis laikomas netinkamu eksploatuoti ar jeigu privaloma atlikti
atsitiktine priesskrydine orlaivio technine prieziira.

Jungtinés Karalystés CAA pasitlé leisti M.B.902 punkto b papunktyje nurodytai
kompetentingai institucijai taikyti tokj pat lankstumg dél papildomos patirties naudojimo
vietoj M.A.707 dalies a punkte nurodytoje pramonéje taikomos kvalifikacijos.

Agentira sutiko su Siuo pasidlymu.

AustroControl pasitalé iS M.A.709 dalies iSbraukti ,pagrindinéje" techninés priezitros
programoje naudojamas nuorodas | MPD ir MRB, nurodant, kad mazy orlaiviy atzvilgiu Sie
dokumentai yra nenaudojami.

Agentlira nesutiko su Siuo pasitlymu, kadangi ,pagrindine® techninés prieZitros
programg taip pat gali parengti nepriklausoma CAMO, siekianti, kad buty patvirtintas
didelis komerciniam oro transporto vezimui nenaudojamas orlaivis. Siy orlaiviy atzvilgiu
MPD ir MRB gali buti taikomi.
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Italijos ENAC pasiulé | M.A.711 dalies a punkta jtraukti teise patvirtinti techninés
priezilros programas laikantis netiesioginio patvirtinimo procediiros.

Agentura pasiulymui nepritaria, kadangi vis tiek laikoma, kad netiesioginés proceduros
keliu patvirtintg techninés priezitiros programa patvirtino kompetentinga institucija.

Tam tikry individualiy asmeny pastebéjimuose buvo prasoma paaiskinti, kas yra

e

atsakys individualiai kiekvienam pateikusiam pastabas.
Vis délto, Agentlra pazymi, kad:

o ,Nepertraukiamai prizidrimo orlaivio® apibrézimg galima rasti M.A.901 dalies
b punkte.

V. —

visy, net ir privataus pobldzio, veiklos risiy atzvilgiu. Taciau M.A.901 dalies e punkte
lankstumas pateikiamas, siekiant, kad tam tikry orlaiviy ir veiklos atzvilgiu CAMO

LV —

v —

priezilros darbus turéty atlikti M.A. dalies F poskyryje arba 145 dalyje nurodytos
organizacijos. ISimtj galima daryti vieninteliu atveju, kai techninés priezitros darbus
atlieka pilotas/savininkas arba nepriklausomi uz iSleidimg atsakingi darbuotojai.

Jungtinés Karalystés CAA pasiulé, kad numatyta CAMO teise pratesti kompetentingos
institucijos iSduoto ARC galiojimg taip pat bdty galima naudoti komercinio oro transporto
vezimo srityje. Pasillymu siekiama, kad baty galima pratesti Siy kompetentingy
institucijy iSduoty ARC galiojima, jeigu | Europos Sajungg importuotas orlaivis tebebuvo

e

Buvo atitinkamai pakeistas M.A.901 dalies f punktas ir EASA 15a forma.

»Prancizijos sklandymo sgjunga" paprase, kad bity pakeistas M.A.901 dalies g punktas,
kad CAMO galéty isduoti ARC orlaiviui ELA1 remdamasi nepriklausomy uz isleidimg
atsakingy darbuotojy pateikta rekomendacija.

Agentiira nepritaria Siam pasitlymui. Nurodytu atveju tik kompetentingos institucijos gali
iSduoti ARC, kadangi jos yra vienintelés, tvirtinanc¢ios rekomendacijas teikiancius
nepriklausomus uz iSleidima atsakingus darbuotojus.

Vienas individualus asmuo pabrézé bitinybe ateityje imtis priemoniy, kad
kompetentingos organizacijos arba vertinimo jstaigos galéty tikrinti tinkamuma skraidyti
ir ELA orlaiviams iSduoti ARC.

Agentlra jau paaiskino CRD2007-08, kad dabartiné Pagrindiniame reglamente pateikta
kompetentingy organizacijy apibréZtis to neleidzia. Be to, Pagrindiniame reglamente néra
apibrézta vertinimo jstaigy sgvoka.

(22) AustroControl ir Jungtinés Karalystés CAA iSreiSké savo nepritarimg dél M.A.901 dalies

h punkto 2 papunktyje nustatyto |jpareigojimo kompetentingai institucijai tikrinti
tinkamuma_ skraidyti ir iSduoti ARC, jeigu ja pasirenka savininkas. Abi institucijos sitlo
leisti institucijai nuspresti, ar ji atliks tinkamumo skraidyti patikrg, ir panaikinti visus su
svoriu ir naudojimo paskirtimi susijusius apribojimus, kaip sitlo AustroControl.
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Agentura laikosi nuomoneés, kad jeigu sprendimg priims kompetentinga institucija tai
lems nesgziningg elgesj skirtingose Salyse ir turés jtakos konkurencijai.

AustroControl pasiulé papildyti M.A.901 dalj nauju punktu, kad kompetentinga institucija
galéty iSduoti ARC pagal 52 formg naujiems Europos Sajungoje teritorijoje pagamintiems
orlaiviams nereikalaujant tinkamumo skraidyti patikros.

Pasitlymui pritarus M.A.901 dalis buvo papildyta k punktu.

Italijos ENAC pateiké pastabg, kad M.A.903 ir M.A. 904 dalyse yra minimas orlaivio
registracijos perleidimas Europos Sajungoje ir | Europos Sajunga importuoty orlaiviy
tinkamumo skraidyti patikros atlikimas. Ji tvirtino, kad Norvegijos Sveicarijos,
Lichtensteino ir Islandijos nepriklausymas Europos Sgjungai, atrodo, reiskia, kad Siuos
klausimus reikia spresti vadovaujantis M.A.904 dalimi. Todél ji sitlo terming ,Europos
Sajunga" pakeisti terminu ,EASA valstybés narés".

Agentira pazymi, kad Pagrindiniame reglamente kalbama apie ,valstybes nares"
»~Europos Sajungos valstybiy nariy® prasme. Kitos Europos Salys yra laikomos
Jtreciosiomis Salimis".

Vis délto auksciau paminétoms keturioms Salims yra taikomi tarptautiniai susitarimai::

o Norvegijai, Lichtensteinui ir Islandijai - EEB susitarimas (Europos ekonominé
bendrija).

o Susitarimas tarp Europos Sajungos ir éveicarijos.

Siuose susitarimuose nustatomos kiekvienai Saliai taikomos Europos Sajungos
reglamenty nuostatos, todél galiausiai Siose keturiose Salyse yra naudojamos tos pacios
perleidimo proceduros kaip ir Europos Sgjungos valstybése narése.

Todél Agentira nepritaria pasitlymui.

Vienas individualus asmuo paprasé, kad visiems pilotams/savininkams bty suteikta teisé
atlikti tuos pacius darbus, nepriklausomai nuo orlaivio kategorijos (sklandytuvai,
varikliniai léktuvai...). Prasymas grindziamas tuo, kad vienai grupei priklausantys pilotai
néra labiau ar maziau patyre uz kitai grupei priklausancius pilotus.

Agentiira laikosi nuomonés, kad darbai, kuriuos leidziama atlikti pilotui/savininkui, yra
skirtingi kiekvienos orlaivio kategorijos atzvilgiu, kadangi skiriasi jy sistemos ir
sudetingumas. Diferenciacija nesiejama su piloto patirtimi.

Prancuzijos DGAC pateiké pastaba, kad vadovaujantis savu dabartinés taisyklés
aiskinimu 145 dalyje nurodytoms A kategorijai priklausan¢ioms organizacijoms
Prancizijoje buvo leidziama atlikti paprastus ,pavirSiniy® komponenty techninés
priezitros darbus pagal komponenty techninés priezitiros duomenis.

Jis taip pat pastebéjo, kad Prancizijoje yra bendra praktika, kad nepriklausomi uz
iSleidimg atsakingi darbuotojai atlieka tam tikrus nesudétingus stimokliniy varikliy
techninés priezitros darbus remdamiesi variklio techninés prieziliros duomenimis.

Abiem atvejais tinkamumas naudoti pripazjstamas léktuvo lygmeniu.

Kadangi Sios Nuomonés M.A.502 dalies b ir ¢ punktuose siilomame tekste reikalaujama,
kad bet kokiy techninés priezilros darby, atlikty vadovaujantis komponenty techninés
prieziiros duomenimis, tinkamumg patvirtinty B/C kategorijoms priskiriamos
organizacijos, Prancizijos DGAC suvoké, kad Sios praktikos testi negalima ir numato
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reikSmingai paveikti techninés priezilros organizacijas, nepriklausomus uz isleidima
atsakingus darbuotojus bei savininkus/orlaiviy naudotojus.

Vis délto, jis mano, kad paprastos komponenty techninés priezitros, | kurios atlikimg
nejeina speciali ekspertizé, Sios praktikos tesimas neturés poveikio saugai.

Siai nuomonei taip pat pritaria ,Alitalia Servizi", 145 dalyje nurodytos organizacijos
A kategorijai priklausanti Italijos organizacija, kuri dabar atlieka tam tikrus
prieSskrydinés orlaivio techninés priezitiros darbus, pavyzdziui, kei¢iant sédyniy atramas
ir virtuvés skyriaus duris, vadovaudamasi komponenty technine priezitrai keliamais
reikalavimais.

Agentlra pripazjsta, kad Sis pasilGlymas gali sukelti nepagristy sunkumy paprastos
komponento techninés prieziGros atveju, kai ji yra atliekama atliekant orlaivio technine
priezitirg (ugnies gesintuvy svorio patikra, paprastas sédyniy ir virtuvés remontas ir
t. t.). Vis deélto Agentlira nesiekia, kad bty leista atlikti bet kokig ,pavirSinio® (arba
Jlaikinai iSmontuojamo") komponento technine priezilira neturint tinkamos B/C
kategorijos (variklio modulio patikrinimas ir remontas, ...).

Todél remdamasi Prancizijos DGAC pateiktu pasitlymu Agentira pakeité M.A.502 dalies
b ir c punktus, kad kompetentinga institucija galéty konkreciu atveju duoti pritarimag, kai
tokio poblidzio technine priezilrg galima atlikta neturint B/C kategorijos.

Be to, Agentlira papildomai parengs AMC medziagg, siekdama paaiskinti techninés
priezilros, kurig galima patvirtinti, apimtj ir kontrolés procediiras, kurios turéty galioti.
Vienas iS pagrindiniy Sia priemone siekiamy tiksly — uztikrinti, kad darbuotojai turéty
tinkamag kvalifikacijg Siam darbui. Jeigu dirbama su sudétingais komponentais, daugeliu
atvejy reikia specialios kvalifikacijos, B1 arba B2 licencijos nepakanka.

(27) Be to, Agentira atliko redakcinio pobiidzio bei nedidelius pakeitimus Siuose punktuose:

o Buvo sugrjzta prie M.A.201 dalies e punkto pradzios teksto pirminés versijos, kuri yra
(kaip pasiulé Prancizijos DGAC):

»Orlaivio savininkas, siekdamas jvykdyti a punkte nustatytus jsipareigojimus gali
sudaryti sutartj..."

Siuo pakeitimu siekiama i$vengti reglamento tikslo dviprasmiskumo.

Kaip nurodoma M.A.201 dalies a punkte savininkas atsakingas uz nepertraukiamajj
orlaivio tinkamuma skraidyti, nenustatant, ar savininkas pats atlieka darbus ar savo
atsakomybe pasiraso su kuo nors sutart;j .

M.A. dalies e punkte savininkui suteikiama galimybé pasirasyti sutartj su CAMO, jai
perduodant nepertraukiamo tinkamumo skraidyti uzdaviniy atlikimo atsakomybe.

o M.A.201 dalies e punktas papildytas ZodZiais ,jeigu organizacijoje galioja tinkamai
patvirtintos procediros" (pasiulyta Jungtinés Karalystés CAA).

o M.A.302 dalies d punkto 2 papunktyje ZodZiai ,juos patvirtinus kompetentingai
institucijai® pakeisti zodziais ,juos patvirtinus pagal M.A.302 dalies b punkto arba
M.A.302 dalies c punkto reikalavimus" (pasiulyta Nyderlandy CAA).

o IS M.A. dalies ipunkto, kuris buvo perkeltas | Reglamento (EB) Nr. 2042/2003
3 straipsnio 6 dalj iSbrauktas reikalavimas papildyti nacionaline techninés priezitiros
programg procedidromis, kuriomis uztikrinama, kad bty laikomasi M.A.302 dalies g ir
h punkty (pasiulyta Nyderlandy CAA).
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Agentira pazymi, kad AMC M.A.302 dalies I priedélyje ir AMC M.B.301 dalies
b punkte nenurodoma, kad tokios procedlros turéty buti jtrauktos | techninés
prieziliros programa.

o Pakeista M.A.502 dalies d punkto formuluoté, siekiant, kad ji bty Ilengviau
suvokiama (pasiulyta AustroControl ir Jungtinés Karalystés CAA).

o M.A.711 dalies a punkto 3 papunktyje zodzZiai ,sudaryta sutartis" pakeisti ZodZiais
»Sudaryta subrangos sutartis" (pasiulyta Italijos ENAC).

o M.A.711 dalies b punkto 1 papunktis papildytas Zodziais ,ir véliau pratesti jo galiojima
laikantis M.A.901 dalies c punkto 2 dalyje arba M.A.901 dalies e punkto 2 papunktyje
nustatyty salygy" (pasiulyta Italijos ENAC).

0o M.A.714 dalies b punktas papildytas Zodziais ,arba, priklausomai nuo atvejo,
pratesiamas jo galiojimas" (Pasillyta Italijos ENAC).

o M dalies I priedélio 5.1 punktas papildomas nauju 8 elementu, siekiant nustatyti
pareigg CAMO per 10 dieny iSsiysti iSduoto ARC arba ARC, kurio galiojimas buvo
pratestas, kopija valstybés narés, kurioje orlaivis jregistruotas, kompetentingai
institucijai (pasiulyta Italijos ENAC).

o M dalies VI priedélyje 6 sglygoje zodis ,sutartys" pakeistas Zzodziais ,subrangos
sutartys" (pasiulyta Jungtinés Karalystés CAA)

(28) Kadangi Agentiira mano, kad tekstas yra pakankamai aiskus, | Sig Nuomone néra jtraukti
Sie pasillymai:
o AustroControl pasitlé | M.A.901 dalies e punktg jrasyti sklandytuvus ir variklinius
sklandytuvus.

Agentlira pazymi, kad M.A.901 dalies e punkte jau yra nurodoma ,orlaiviams, kuriy
DMK yra 2730 kg arba maZesné". Zodis ,orlaiviams" apima sklandytuvus ir variklinius
sklandytuvus.

o Jungtinés Karalystés CAA pasillé iS M dalies VI priedélio iSbraukti 7 salyga, grisdama
savo sililymag tuo, kad AOC galiojimo sustabdymas neturi jtakos M dalies G poskyryje
nurodytos organizacijos veiklai.

Agentlira pazymi, kad 7 salygoje jau nustatoma:

»..Jjeigu kompetentinga institucija aiSkiai nenurodo kitaip"
Tai reiSkia, kad kompetentinga institucija jau turi galimybe paremti CAMO
patvirtinima.

o Jungtinés Karalystés CAA pasillé pakeisti M dalies VI priedélj, ji iSdéstant taip:

~Remiantis is dalies pakeistu Komisijos reglamentu (EB) Nr. 2042/2003 bei
laikantis toliau nurodyty terminy ir sglygy valstybé naré patvirtina"

Agentiira pazymi, kad dabartinis tekstas yra teisingas, kadangi jame nurodoma ,Siuo
metu galiojantis Komisijos Reglamentas (EB) Nr. 2042/2003". Tai reiskia, kad tuo
metu, kai kompetentinga institucija suteikia patvirtinima, reglamentas galioja.

(29) Toliau pateikti pasitlymai nebuvo jtraukti | Sig Nuomone dél to, kad jie nepatenka |
uzduoties objekto apimtj arba dél to, kad jy dalykas galéty sukelti daug pastaby ir
diskusijy. Todél juos reikia oficialiai aptarti ir dél jy konsultuotis bei juos jtraukti | atskirg
teisékiros uzduotj. Agentira jtrauks Siuos pasitlymus | , Teisékiros sgrasg".
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Jungtinés Karalystés CAA pasillé apibrézti ,Techninés priezilros programg" ir
»~Techninés priezitros tvarkarastj".

Jungtinés Karalystés CAA pasitlé, kad dideliy M.A. dalies F poskyryje nurodyty
organizacijy atzvilgiu bity nustatytas reikalavimas turéti oficialia Kokybés sistema,
savo siulyma grisdama tuo, kad dideliy M.A. dalies G poskyryje nurodyty

v —

orlaivius, atzvilgiu toks reikalavimas jau yra nustatytas.

Italijos ENAC pasitlé, kad uz kokybés sistema arba vidinius organizacijos patikrinimus
atsakingi asmenys, priklausantys, atsizvelgiant | atitinkamg atvejj, M.A. dalies
F poskyryje ir M.A. dalies G poskyryje nurodytoms organizacijoms, turéty bdati
tvirtinami kompetentingos institucijos pagal EASA 4 forma.

Agentira pazymi, kad to nereikalaujama net iS 145 dalyje nurodyty organizaciju.

Jungtinés Karalystés CAA pasiule, kad M.A.707 dalies a punkte bei M.B.902 dalies
b punkte nurodytas kriterijus, susijes su atitinkama patirtimi, priklausyty nuo orlaivio
DKM, o ne nuo jo naudojimo paskirties. Todél ji pasidlé nustatyti 2730 kg DKM
kriterijuy, neatsiZzvelgiant | tai, ar orlaivis yra naudojamas komerciniam transporto
vezimui. Pasililymas grindziamas tuo, kad nepriklausomai nuo jy naudojimo paskirties
nedideliy orlaiviy atzvilgiu yra labai sunku surasti formalaus iSsilavinimo kursus.

Nors Sis pasitdlymas nebuvo jtrauktas, Italijos ENAC pasitlé pakeisti AMC
M.A.606 dalies c punktg, AMC M.A.706 dalies 4.7 pastraipg, AMC M.A.707 dalies
a punkto 1 papunktj ir AMC M.A.707 dalies a punkto 2 papunktj, iSsamiau
paaiskinant, kaip ir kur reikéty jgyti formalyjj iSsilavinimg ir kokiais atvejais oro
baliony ir komerciniam oro transportui naudojamy orlaiviy, kuriy DMK yra mazesné
kaip 2730 kg, atzvilgiu $§j iSsilavinimg gali pakeisti kompetentingos institucijos
vertinimas.

Pries priimant sprendimg Sis ENAC pasidlymas bus iSnagrinétas ir, jeigu reikés,
pakeista AMC medziaga.

Jungtinés Karalystés CAA ir Italijos ENAC pasiualé leisti numatyti ARC galiojimo
pratesimg, kad tebegalioty tinkamumo skraidyti patikros proceduros nuostatos. Tuo
siekiama suteikti lankstumo savininkui patalpinant ARC | orlaivi kol Sis dar yra
buveingje.

Vis délto Jungtinés Karalystés CAA pasiulé numatyti 30 dieny laikotarpj, tuo tarpu
ENAC sidlo 5 dieny laikotarpi.

Atsiliepimai dél AMC medziagos:

PrieS paskelbiant galutini Sprendimg (AMC/GM) toliau pateiktus pasidlymus dél AMC
medziagos pakeitimy ir jos papildymy Agentiira perzilrés ir tekstas bus pakeistas atsizvelgiant
i praSymus. Sprendimas bus paskelbtas, kai tik Komisija patvirtins Sig Nuomone:

(1)

(2)

Nyderlandy CAA pasitalé i AMC M.A.401 dalies c punkto 4 papunkcio iSbraukti
apribojimus dél svorio.

Agentura tam pritaré.
Jungtinés Karalystés CAA, ,Broadland Balloon Flights", ,British Balloon and Airship Club",

,GEFA-FLUG" ir tam tikri individualis asmenys nurodé, kad oro baliony ir orlaiviy
patikrinimui AMC M.A.605 dalies a punkte reikalaujama turéti angara.
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(3)

(4)

(3)

(6)

(7)

Priimant galutinj sprendima (AMC/GM) tekstas bus pakeistas ir iSdéstytas taip:

LJeigu oro baliono ir orlaivio kupolo/korpuso ir apatinés dalies jrangos technine
priezitrg tinkamiau galima atlikti lauke, angaras yra nebdtinas su sglyga, kad visi
techninés prieziiiros darbai gali bati atlikti laikantis M.A.402 dalies reikalavimy.
Sudetingiems remonto darbams ir komponenty techninei priezZiarai, kai reikalinga
EASA 1 forma, bdtinos tinkamos patvirtintos dirbtuvés. Patikrinimui ir techninei
priezidri bidtini jrengimai ir aplinkosauginés salygos turéty biti nustatytos techninés
prieZidiros organizacijos Zinyne".

Italijos ENAC pasitlé pakeisti AMC M.A.606 dalies c punktg, AMC M.A.706 dalies
4.7 pastraipa., AMC M.A.707 dalies a punkto 1 dalj ir AMC M.A.707 dalies a punkto 2 dalj,
siekiant iSsamiau paaiskinti kaip ir kur reikéty jgyti formalyjj isSsilavinimg ir kokiais
atvejais oro baliony ir komerciniam oro transportui naudojamy orlaiviy, kuriy DMK yra
mazesné kaip 2730 kg, atzvilgiu §j iSsilavinimg gali pakeisti kompetentingos institucijos
vertinimas.

Tam Agentdra pritaré.

AustroControl pasitlé pakeisti nuorodq | ,66 dalyje nurodyta 1 lygio Bendrajj
susipazinim@" nuoroda | ,66 dalies III priedélyje esantj 1 lygio Bendrajj susipazinimg". Sis
pakeitimas taikomas AMC M.A.707 daliai, AMC M.A.707 dalies a punkto 1 papunkdiui,
AMC M.A.707 dalies a punkto 2 papunkciui, AMC M.B.902 dalies b punkto 1 papunkdiui ir
AMC M.B.902 dalies b punkto 2 papunkciui.

Tam Agentira pritaré.

Jungtinés Karalystés CAA ir ,British Balloon and Airship Club" pasiulé pridéti AMC
medziagq, paaiskinancia, kg M.A.710 dalies b punkte reiskia ,turi padéti pagal pirmiau
minétos dalies reikalavimus apmokyti darbuotojai® ir ar apzilrint orlaivj turi dalyvauti
ARC pasirases asmuo.

Agentiira pazymi, kad tinkamumo skraidyti patikra apima dokumentine ir fizine patikra.
Pagal M.A.710 dalies c punkto 5 papunktj turi bdti uztikrinta, kad per fizine orlaivio
patikrg neblty nustatyta neatitikimy tarp orlaivio ir dokumenty, kuriy patikra yra atlikta.

Agentira laikosi nuomoneés, kad tai gali bati atlikta tik tuomet, jeigu tinkamumo skraidyti
patikrg atliekantys darbuotojai dalyvauja fizinéje apzilroje. Atliekant Sig apzilrg
tinkamumo skraidyti patikrg atliekantiems darbuotojams gali padéti 66 dalyje nurodyti
darbuotojai, atidarydami plokstes, atlikdami bandymus ir t. t.

AMC M.A.710 dalies b punktg reikia atitinkamai pakeisti.

Pranciizijos DGAC pasiilé pridéti AMC medziagq, paaiskinanciq:
o kiek laiko tikro tipo orlaiviui gali buti atliekami patvirtintos apimties darbai, jeigu
CAMO néra sudariusi sutarties su uzsakovu dél tokio tipo orlaivio.

o Ar galima leisti CAMO atlikti konkretaus orlaivio tinkamumo skraidyti patikrg
nesudarius arba nesiekiant sudaryti sutarties su uzsakovu dél tokio tipo orlaivio.

Italijos ENAC pasiilé parengti AMC medziagg, siekiant paaiskinti, kaip kompetentinga
institucija oficialiai patvirtina asmenis, turinCius teise pratesti ARC galiojima remiantis
nauja M.A.701 dalies a punkto 4 papunktyje nustatyta teise, ir kaip organizacija suteikia
tokig teise.
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(8)

(9)

Italijos ENAC pasiulé pateikti papildomos informacijos AMC M.A.901 c punkto
2 papunktyje, e punkto 2 papunktyje ir f punkte apie tai, kaip CAMO gali jrodyti, kad ARC
galiojimas néra pratestas, jeigu organizacija zino arba turi pagrindo manyti, kad orlaivis
yra netinkamas skraidyti. Be to, Italijos ENAC siulo jtraukti ,atitikties ataskaitos™ pavyzdj.

Italijos ENAC pasiulé pakeisti AMC M.A.903 dalies a punktg ir AMC M.B.105 dalies
a punktg, siekiant uztikrinti, kad perleidziant orlaivio registracija Europos Sajungoje
abipusis pasikeitimas informacija apimty pranesimg, kad ARC buvo iSduotas laikantis
nacionaliniy normuy.

(10) AustroControl pasiilé | AMC M.B.301 dalies b punkto 3 elementg jrasyti variklinius

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

sklandytuvus.

Italijos ENAC pasitlé, kad AMC M.B.703 buty pateikta tolimesné EASA 14 formos pildymo
informacija.

AustroControl pasiiilé atsizvelgti | Siuo metu perzitGrimg NPA2007-07, kai bus nustatomos
grupiy kategorijos AMC M.B.703 dalyje.

Nyderlandy CAA pasiilé AMC M.A.302 dalies I priedélio 1.1.7 pastraipoje ir AMC
M.B.301 dalies b punkte esancius zodzius ,nustatyty patikrinimy laikotarpiy iSdéstymo
procedira" pakeisti zodziais , iSdéstymo programy duomenys arba nuoroda j jas".

Jungtinés Karalystés CAA pasiilé pridéti AMC medziaga, paaiskinancia, ka VII priedélyje
»~Sudétingi techninés priezildros darbai" reiskia Sie terminai:

o 3 punkto c papunktyje - ,Patvirtintas arba jgaliotas suvirintojas".

o 5 punkto a papunktyje - ,Specialis jrankiai".

"Deutscher Aero Club" ir 2 individualls asmenys pasiale AMC VIII priedelyje ,Ribota
piloto/savininko atliekama techniné priezitira® esancio uzduociy sgraso pakeitimus.

Jungtinés Karalystés CAA pasitlé | 145 dalyje bei 21 dalyje nurodytas Kokybés sistemas
itraukti panasius reikalavimus | AMC M.A.616 dalies VIII priedélio e punkte
nurodytuosius, kuriais remiantis organizacija turéty pranesti kompetentingai institucijai
apie visus pirmo lygio pazeidimus, nustatytus per vidinius organizacijos patikrinimus.

Jungtinés Karalystés CAA pasialé iSbraukti AMC 145.A.50 dalies a pastraipos 2.8 punkto
d papunkcio pakeitimg, kuris nustato supaprastinta 1 formos iSdavimo tvarkg
komponenty, kuriy technine priezilirg JAV ir Kanadoje atliko pagal 145 dalj nepatvirtintos
organizacijos, atzvilgiu.

Vis délto ji remia panasig pataisg, jvestq AMC M.A.613 dalies a punkto 2.8 papunkdiu.

Be to, atsizvelgdama | AustroControl ir Prancizijos DGAC pateiktas pastabas dél
M.A.502 dalies d punkte ir M.A.801 dalies c punkte numatyty nuostaty, susijusiy su
sudétingais orlaivio ELA1 techninés prieziGros darbais, Agentiira parengs AMC medziaga,
siekiant paaiskinti, kad | savininko ir kompetentingos institucijos sudarytg sutartj gali bati
itraukiamas sudétingy darby atlikimas ilgam laikotarpiui, jeigu tokioje sutartyje aprasomi
naudojami reikalavimai, jrankiai, jranga, medziagos ir jrengimai, o atsitiktinés atrankos
blidu kompetentinga institucija tikrina ar laikomasi reikalavimy,
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(19) Taip pat, atsizvelgdama | Pranclzijos DGAC ir Alitalia Servizi pateiktas pastabas dél,
~pavirsinio® komponento techninés priezitros atlikimo (M.A.502 dalies b ir c punktai),
Agentira parengs AMC medziagq, siekiant paaiskinti, kokios apimties techniné priezilra
gali bati tvirtinama ir kokios turéty buti taikomos kontrolés proceduros.
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