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Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
av den ()

om andring av forordning (EG) nr 1592/2002 om faststéallande av gemensamma
bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for
luftfartssakerhet, i syfte att utvidga tillampningsomradet fér denna forordning till att
omfatta ven reglering av drift av luftfartyg, reglering av pilotcertifiering och reglering
av luftfartyg fran tredje land

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av FOrdraget om upprattandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel
80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens férslag (%),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%),
efter att ha hért Regionkommittén (),

i enlighet med férfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och

av foljande skal:

@ | det andra skalet i forordning (EG) nr 1592/2002 (°) anges bland annat att det bor
utarbetas lampliga grundldaggande krav for drift av luftfartyg och licensiering av
flygbesattningar samt tillampning av férordningen pa luftfartyg fran tredje land. Enligt
artikel 7 i den forordningen skall kommissionen sa snart som majligt utarbeta forslag
angaende grundprinciper, tillamplighet och grundldggande krav for reglering av
personal och organisationer som utfor trafik med luftfartyg samt l4gga fram dessa
forslag for Europaparlamentet och radet.

(2)  Réckvidden for gemenskapens atgard maste anges tydligt, sa att det otvetydigt kan slas
fast vilka personer, organisationer och produkter som omfattas av denna forordning
och de foreskrifter som utférdas for dess tillampning. Det basta sattet att ange denna
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(H Annu ej utfardat.
() Annu ej utfardat.
() Annu ej utfardat.
() Annu ej utfardat.
(°) EGT L 240, 7.9.2002, s. 1.
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rackvidd ar att hanvisa till en forteckning 6ver luftfartyg vilkas trafik &r undantagen
fran gemenskapens atgard. Den forteckning dver undantagna luftfartyg som aterfinns i
bilaga Il till férordning (EG) nr 1592/2002 bér anvéandas for detta andamal, med dess
lydelse nagot andrad i syfte att gora den lattare att forsta.

De europeiska medborgarna bor standigt atnjuta en hdg och enhetlig skyddsniva, och
luftfartyg fran tredje land som é&r i trafik till, fran eller inom det territorium dar
fordraget galler bor vara foremal for lamplig tillsyn pa gemenskapsniva.

Gemenskapen bor i linje med de normer som anges i Chicagokonventionen faststélla
grundldggande krav dels for personer och organisationer som utfor trafik med
luftfartyg, dels for personer som medverkar i och produkter som anvands i utbildning
och medicinsk undersokning av piloter. Sadana krav bor nar sa ar lampligt utarbetas
for reglering av flygmaskinister. Kommissionen bor ges befogenhet att utarbeta
nddvéndiga tillampningsforeskrifter.

Om arbetet med sékerheten for den civila luftfarten inom gemenskapen pa de omraden
som omfattas av denna forordning skall kunna fungera pa ett d&ndamalsenligt sétt,
kravs ett forstarkt samarbete mellan gemenskapen, medlemsstaterna och Europeiska
byran for luftfartssakerhet med syftet att upptécka osakra forhallanden och pa lampligt
satt atgarda dessa.

Om ett battre sakerhetstdnkande skall kunna frdmjas och reglerings- och
tillsynssystemet pa de omraden som denna forordning omfattar skall kunna fungera pa
ett fullgott satt, maste tilloud och andra handelser spontant rapporteras av dem som
bevittnar dem. En sadan rapportering skulle underlattas av att det skapades en icke-
bestraffande milj6, och lampliga atgarder bor vidtas pa medlemsstatsniva for att se till
att sadan information och de som lamnar sadan information skyddas.

I enlighet med principerna om goda styrelseformer boér bedémningsorgan som
godkants pa vederborligt satt vara behdriga att utfarda flygcertifikat till piloter som
agnar sig at nojestrafik.

For att pa ett fullgott sitt kunna bistd gemenskapen bor Europeiska byran for
luftfartssakerhet sjalv kunna utfarda certifikat avseende personer, organisationer och
produkter som omfattas av denna forordning i de fall dar centraliserade atgarder &r en
mer andamalsenlig metod an certifiering pa medlemsstatsniva. Byran bor av samma
skal fa fatta beslut som ror drift av luftfartyg, besattningskompetens eller sakerhet i
fraga om luftfartyg fran tredje land i de fall dér detta &r det basta sattet att garantera
enhetlighet och underlatta den inre marknadens funktion. Byran bor ges de
befogenheter den behdver for att kunna utfora dessa uppgifter.

Det bor goras andringar i ett flertal artiklar i férordning (EG) nr 1592/2002 med syftet
att se till att tillsynsobjekten har mojlighet att vidta nddvandiga rattsliga atgarder i de
fall dar byran enligt denna forordning har ratt att fatta beslut som paverkar dem. Det
bor inforas nya definitioner som underlattar forstaelsen av de artiklar som lagts till i
den férordningen.

I enlighet med den subsidiaritetsprincip och den proportionalitetsprincip som anges i
artikel 5 i fordraget kan malen for den foreslagna atgarden, namligen att inféra
gemensamma regler for reglering av licensiering av flygbeséttningar, drift av luftfartyg
och luftfartyg fran tredje land samt se till att dessa regler tillampas pa ett enhetligt stt,
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inte i tillracklig omfattning uppnas av medlemsstaterna och kan darfor, pa grund av
denna forordnings alleuropeiska rackvidd, battre uppnds av gemenskapen. Denna
forordning inskranker sig till de minimiatgarder som kravs for att dessa mal skall
kunna uppnas och gar inte langre an vad som kravs for det andamalet.

Genom denna forordning faststalls en andamalsenlig och heltackande ram for tillsynen
over luftfartyg fran tredje land som ér i trafik till, fran eller inom det territorium dar
fordraget galler. Direktiv 2004/36/EG (°) om sakerheten i fraga om luftfartyg fran
tredje land som anvander flygplatser i gemenskapen bor darfor upphavas vid lampligt
tillfalle.

De atgarder som vidtas genom denna forordning bygger pa det yttrande som avgivits
av Europeiska byran for luftfartssakerhet () i enlighet med artiklarna 12.2 b och 14.1 i
forordning (EG) nr 1592/2002.

Forordning (EG) nr 1592/2002 bor andras mot bakgrund av ovanstaende.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 1592/2002 andras pa foljande sétt:

1. I artikel 3 skall féljande led h till n inféras:

"h)

)

Operator: varje juridisk eller fysisk person som utfor eller avser att utfora trafik med
ett eller flera luftfartyg.

Kommersiell trafik: en mot ersattning utford luftfartsverksamhet som omfattas av ett
avtal mellan en operat6r och en kund, varvid kunden inte direkt eller indirekt ar &gare
till det luftfartyg som anvéands inom ramen for avtalet och varvid operatoren inte
direkt eller indirekt &r anstélld av kunden.

Komplext motordrivet luftfartyg:
i) ettflygplan
—  vars storsta certifierade startmassa éverstiger 5 700 kg, eller
—  vars storsta godkénda antal passagerarsittplatser dverstiger 9, eller

—  som ar certifierat for drift med en minimibesattning pa minst 2 piloter,
eller

— som ar forsett med en eller flera turbojetmotorer, eller
i) en helikopter

—  vars storsta certifierade startmassa éverstiger 3 175 kg, eller

) EUT L 143, 30.4.2004, s. 76.
(') Yttrande 3/2004 frdn Europeiska byran for luftfartssakerhet, XXXX.
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k)

n)

—  vars storsta godkénda antal passagerarsittplatser dverstiger 5, eller

- som &r certifierat for drift med en minimibesattning pa minst 2 piloter,
eller

i)  ett tiltrotorluftfartyg.

Nojestrafik: all icke-kommersiell trafik med ett luftfartyg som inte ar ett komplext
motordrivet luftfartyg.

Bedémningsorgan: ett organ som far bedoma om en juridisk eller fysisk person
uppfyller de regler som faststallts fOr att garantera Overensstimmelse med de
grundlaggande kraven samt utfarda det darmed sammanhéngande certifikatet.

Syntetiskt  flygutbildningshjalpmedel: en anordning, oavsett typ, i vilken
flygforhallanden simuleras pa marken, bl.a. flygsimulatorer,
flygutbildningshjalpmedel, hjalpmedel for flygtrdning och navigationsprocedurer
samt anordningar for grundldggande instrumentutbildning.

Certifikatsbehorighet: en uppgift pa ett flygcertifikat som anger sarskilda villkor,
rattigheter eller begransningar for certifikatet.”

2. Artikel 4 skall andras pa foljande satt:

a)

b)

d)

f)

Leden b och c i punkt 1 skall ersattas med foljande:

"b) registrerade i en medlemsstat, sdvida inte deras regelmassiga sakerhetstillsyn
har anfortrotts tredje land och de inte anvands av en gemenskapsoperator, eller

c)  registrerade i tredje land och anvands inom medlemsstaters territorium av en
operatdr som ar etablerad eller bosatt inom gemenskapen,”.

Foljande led d skall inforas i punkt 1:

"d) registrerade i tredje land och anvéands av en operator fran tredje land inom en
medlemsstats territorium.”

Sista stycket i punkt 1 skall erséttas med foljande:
skall 6verensstimma med denna férordning.”
Punkterna 2 och 3 skall erséttas med foljande:

”2.  Personal som utfor trafik med luftfartyg som avses i punkt 1 b eller 1 c¢ skall
Overensstamma med denna forordning.

3. Trafik med luftfartyg som avses i punkt 1 b, 1 c eller 1 d skall dverensstamma
med denna forordning.”

Féljande punkt 4 skall inforas:
4. Punkterna 1, 2 och 3 skall inte tillampas pa luftfartyg som avses i bilaga I1.”

Punkt 3 skall betecknas 5.



3. Artikel 5 skall andras pa foljande satt:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

Forsta stycket i punkt 2 skall ersattas med foljande:

”2.  Att luftfartyg som avses i artikel 4.1 b och produkter, delar och anordningar
som & monterade pa dessa luftfartyg uppfyller dessa krav skall faststallas
enligt foljande:”.

Led d i punkt 2 skall ersattas med féljande:

"d) Organisationer som har ansvaret for underhall av produkter, delar och
anordningar skall visa att de har formaga och mojligheter att uppfylla de
forpliktelser som sammanhanger med deras rattigheter. Om inte denna férmaga
och dessa mojligheter godtas pa annat satt skall de erkdnnas genom att ett
organisationsgodkannande utférdas. De rattigheter som tilldelas den godkéanda
organisationen och godkannandets réckvidd skall anges i villkoren for
godkannande.”

Foljande led e skall inforas i punkt 2:

”e)  Organisationer som har ansvaret for konstruktion och tillverkning av produkter,
delar och anordningar skall visa att de har formaga och méjligheter att uppfylla
de forpliktelser som sammanhéanger med deras réattigheter. Om inte denna
formaga och dessa majligheter godtas pa annat satt skall de erkdnnas genom att
ett organisationsgodkannande utfardas. De rattigheter som tilldelas den
godké&nda organisationen och godka&nnandets rackvidd skall anges i villkoren
for godkannande.”

Leden e och f i punkt 2 skall betecknas f respektive g.
Féljande punkt 3 skall inforas:

”3.  Luftfartyg som avses i artikel 4.1 a och produkter, delar och anordningar som
ar monterade pa dessa luftfartyg skall Gverensstamma med punkt 2 a, 2 b och
2e.”

Forsta stycket i punkt 3 skall ersattas med foljande:
“Genom undantag fran punkterna 1, 2 och 3 ovan géller foljande:”.
Foljande led j skall inforas i punkt 4:

"j) P& vilket satt de luftfartyg som avses i artikel 4.1c och 4.1d skall
Overensstdmma med de grundlédggande kraven.”

Forsta stycket i punkt 5 skall ersattas med foljande:

”Né&r kommissionen utfardar tillampningsforeskrifter som avses i punkt 5 skall den
sarskilt se till att”.

Foljande led d skall inforas i punkt 5:



"d) de inte innebér att luftfartyg som avses i artikel 4.1 ¢ och 4.1 d alaggs krav som
skulle vara oftrenliga med medlemsstaternas skyldigheter inom ramen for
ICAO.”

)] Punkterna 3, 4 och 5 skall betecknas 4, 5 respektive 6.

4. Artikel 7 skall ersattas med féljande:

”Artikel 7
Licensiering av flygbesattningar

1. De flygbesattningar som utfor trafik med luftfartyg som avses i artikel 4.1 b och 4.1 ¢ skall
liksom de organisationer, syntetiska flygutbildningshjalpmedel och personer som utfor eller
anvands i utbildning, testning, kontroll och medicinsk bedémning av sadana besattningar
uppfylla de grundlaggande krav som anges i bilaga I11.

2. En pilot far framféra ett luftfartyg bara om han eller hon innehar ett flygcertifikat och ett
lakarintyg som &r lampliga for den berdrda typen av trafik:

a) Ett flygcertifikat skall utfardas for en pilot nér det visas att denne uppfyller de regler
som faststallts for att garantera ¢verensstdammelse med de grundldggande kraven i
fraga om teoretiska kunskaper, praktiska fardigheter och sprakkunskaper; ett sadant
flygcertifikat far utfardas av ett beddmningsorgan om de rattigheter som
flygcertifikatet medfor ar begransade till ngjestrafik.

b) Ett lakarintyg skall utfardas for en pilot nar det visas att denne uppfyller de regler
som faststallts for att garantera 6verensstdmmelse med de grundldggande kraven i
fraga om medicinsk lamplighet. Lakarintyget skall utfardas av flygmedicinska
undersokningslakare eller flygmedicinska centrum, utom nér det galler piloter som
utfor nojestrafik, da lakarintyget far utfardas av en allmanlakare.

C) De certifikatsbehorigheter som tilldelas piloten och rackvidden for flygcertifikatet
och lakarintyget skall anges i respektive handling.

d) Néar det géller flygbesattningar som utfor trafik med luftfartyg som avses i artikel
4.1 ¢ kan kravet enligt a och b ovan uppfyllas genom godtagande av flygcertifikat
och lakarintyg som utféardats av tredje land eller pa tredje lands vagnar.

3. Att bedomningsorgan, pilotutbildningsorganisationer och organisationer ansvariga for att
bedéma piloters medicinska lamplighet har formaga att uppfylla de forpliktelser som
sammanhanger med deras rattigheter i forhallande till utfardandet av flygcertifikat och
lakarintyg skall erkdnnas genom att ett godkannande utférdas:

a) Ett organisationsgodkénnande skall utfardas nér det visas att organisationen uppfyller
de regler som faststallts for att garantera Overensstimmelse med de darmed
sammanhé&ngande grundldggande kraven.

b) De rattigheter som godké&nnandet innebar skall anges i godkénnandet.

4. Ett syntetiskt flygutbildningshjalpmedel som anvands i pilotutbildning skall ha ett
certifikat, och ett sadant certifikat skall utfardas nar det visas att hjalpmedlet uppfyller de



regler som faststallts for att garantera dverensstimmelse med de dédrmed sammanhéangande
grundlédggande kraven.

5. En person som ansvarar for att ge utbildning for piloter, for att beddma piloters kompetens
eller for att bedéma piloters medicinska lamplighet skall ha ett lampligt certifikat:

a) Certifikatet skall utfardas nédr det visas att den sokande uppfyller de regler som
faststéllts for att garantera Overensstammelse med de darmed sammanhdngande
grundlaggande kraven.

b) De rattigheter som certifikatet innebar skall anges i certifikatet.

6. Kommissionen skall, i enlighet med forfarandet i artikel 54.3, utfarda foreskrifter for
tillampningen av denna artikel, sarskilt med angivande av féljande:

a) De olika certifikatsbehdrigheter for flygcertifikat och de l&karintyg som krévs for de
olika typerna av verksamhet.

b) Villkor for att utfarda, bibehalla, dndra, begréansa, tillfalligt dra in eller aterkalla
flygcertifikat, certifikatsbehorigheter for flygcertifikat, lakarintyg,

organisationsgodkannanden, godk&nnanden avseende beddémningsorgan och
personalcertifikat.

C) Rattigheter och ansvar for innehavare av flygcertifikat, certifikatsbehorigheter for
flygcertifikat, lakarintyg, organisationsgodk&nnanden och personalcertifikat.

7. Nar kommissionen utfardar tillampningsforeskrifter som avses i punkt 6 skall den sarskilt
se till att

a) de aterspeglar teknikens utvecklingsniva och beprévad erfarenhet pa omradet
utbildning av flygbesattningar,

b) de majliggor omedelbar reaktion pa faststallda orsaker till olyckor och allvarliga
tillbud.”

5. Foljande artikel 7a skall inforas:

”Artikel 7a
Drift av luftfartyg

1. Driften av de luftfartyg som avses i artikel 4.1 b, 4.1c och 4.1d skall uppfylla de
grundlaggande krav som anges i bilaga IV.

2. Operatorer som utfor kommersiell trafik skall visa att de har formaga och mojligheter att
uppfylla de forpliktelser som sammanhanger med deras rattigheter:

a) Denna férmaga och dessa mojligheter skall erkannas genom att ett certifikat utfardas.

b) De réttigheter som tilldelas operatéren och trafikens omfattning skall anges i
certifikatet.



C) Nér det galler operatorer som utfor trafik med luftfartyg som avses i artikel 4.1 d kan
kravet enligt denna punkt uppfyllas, dar sa ar lampligt, genom godtagande av
certifikat som utfardats av tredje land eller pa tredje lands vagnar.

3. Operatorer som utfor icke-kommersiell trafik med komplexa motordrivna luftfartyg skall
forklara att de har formaga och mojligheter att uppfylla de forpliktelser som sammanhanger
med driften av luftfartygen.

4. Kommissionen skall, i enlighet med forfarandet i artikel 54.3, utfarda foreskrifter for
tillampningen av denna artikel, sarskilt med angivande av féljande:

a) Villkor for drift av ett luftfartyg i 6verensstammelse med de grundldggande krav som
anges i bilaga 1V.

b) Villkor for att utfarda, bibehalla, dndra, begransa, tillfalligt dra in eller aterkalla det
operatdrscertifikat som avses i punkt 2.

C) Rattigheter och ansvar for operatorer och innehavare av certifikat.

5. Nar kommissionen utfardar tillampningsforeskrifter som avses i punkt 4 skall den séarskilt
se till att

a) de aterspeglar teknikens utvecklingsniva och beprovad erfarenhet pa omradet drift av
luftfartyg,

b) de beaktar varldsomspannande erfarenhet fran driften av luftfartyg samt
vetenskapliga och tekniska framsteg,

C) de mojliggér omedelbar reaktion pa faststallda orsaker till olyckor och allvarliga
tillbud,

d) de inte innebar att luftfartyg som avses i artikel 4.1 ¢ och 4.1d alaggs krav som

skulle vara oférenliga med medlemsstaternas skyldigheter inom ramen fér ICAO.”
6. Foljande artikel 7b skall inforas:
Artikel 7b
Flygmaskinister

Kommissionen skall, sa snart som mojligt, utarbeta forslag angaende grundprinciper,
tillamplighet och grundldggande krav for licensiering av flygmaskinister och lagga fram dessa
forslag for Europaparlamentet och radet.”

7. Foljande artikel 7¢ skall inforas:
Artikel 7c
Kollektiv tillsyn

1. Medlemsstaterna och byran skall samarbeta i syfte att genom lamplig insamling, inbegripet
rampinspektioner, och lampligt utbyte av information se till att bestimmelserna i denna
forordning och dess tillampningsforeskrifter genomfors i praktiken.



2. Kommissionen skall, i enlighet med forfarandet i artikel 54.3, utfarda foreskrifter for
tillampningen av denna artikel, sarskilt med angivande av féljande:

a) Villkor for insamling och utbyte av information.
b) Villkor fér genomfdrande av rampinspektioner.
C) Villkor for utfardande av flygférbud for luftfartyg som inte dverensstimmer med

denna forordning och dess tillampningsforeskrifter.”
8. I artikel 8 skall punkt 2 ersattas med féljande:

2. Fram till dess att de tillampningsforeskrifter som avses i artiklarna 5.4, 7.5 och
7a. 3 har antagits far, utan att det paverkar tillampningen av artikel 57.2, certifikat
som inte kan utfardas i enlighet med denna forordning utfardas pa grundval av
tillampliga nationella bestammelser.”

9. Artikel 10 skall andras pa foljande satt:
a) Punkt 5 skall ersattas med féljande:

”5. Om det & mojligt att med andra medel uppna en skyddsniva likvéardig med den
som uppnas genom tillampning av tillampningsforeskrifterna for artiklarna 5, 6, 7
och 7a, far en medlemsstat, under forutsattning att det inte forekommer
diskriminering pd grund av nationalitet, bevilja godkannanden som avviker fran
dessa tillampningsforeskrifter. Medlemsstaten skall i sa fall meddela kommissionen
att den avser att bevilja godkannandet och motivera varfor det finns behov av en
avvikelse fran bestammelsen i fraga, samt ange de villkor som faststallts for att
garantera att en likvardig skyddsniva uppnas.”

b) En ny punkt 7 skall inforas:

7. Byran far ocksa bevilja undantag eller godkannanden i enlighet med punkterna 3
och 5 nér den upptrader som behdrig myndighet. | detta fall skall medlemsstaterna
och kommissionen underrattas av byran, och det beslut som avses i punkterna 4 och 6
skall fattas i enlighet med det forfarande som avses i artikel 54.3.”

10. Foljande artikel 11a skall inforas:

”Artikel 11a
Skydd av sdkerhetsinformationen

1. Nar sadan information som avses i artikel 11 frivilligt har lamnats av en fysisk person, skall
de darmed sammanhangande rapporterna anonymiseras med avseende pa kallan till
informationen.

2. Utan att det paverkar de tillampliga straffrattsliga bestammelserna skall medlemsstaterna,
utom i fall av grov vardsloshet, avsta fran att inleda rattsliga forfaranden avseende odverlagda
eller oavsiktliga lagovertradelser som kommer till deras kdnnedom enbart pa grund av att de
har rapporterats genom tillampning av denna férordning och dess tillampningsforeskrifter.
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3. Medlemsstaterna skall, i enlighet med de forfaranden som anges i deras nationella lag och
praxis, se till att anstallda som lamnar information med stdd i denna forordning och dess
tillampningsforeskrifter inte asamkas skada av sin arbetsgivare, utom i fall av grov
vardsloshet.”

11. I artikel 13 skall led c ersattas med féljande:

"c) fatta lampliga beslut angaende tillampningen av artiklarna 15, 15a, 15b, 45 och
46.”

12. Artikel 15 skall andras pa foljande sétt:
a) Forsta stycket i punkt 1 skall ersattas med féljande:

”Nar det galler produkter, delar och anordningar som avses i artikel 4.1a och 4.1 b
skall byran, i tillampliga fall och pa det satt som anges i Chicagokonventionen eller
dess bilagor, pa medlemsstaternas vagnar fullgora konstruktions-, tillverknings- eller
registreringsstatens funktioner och uppgifter i samband med godkdnnande av
typkonstruktion. Den skall darfor sarskilt”.

b) Féljande led k och | skall inféras i punkt 1:

"k) for varje luftfartyg for vilket flygtillstdnd begars avseende en enda flygning,
faststélla de tillampliga begrénsningarna,

I)  utfarda flygtillstand for luftfartyg nar sadana tillstand kravs for genomforandet
av en serie av flygningar.”

C) En ny punkt 3 skall inforas:

3. Nar det galler luftfartyg som avses i artikel 4.1 b skall byran faststéalla lampliga
utbildningskrav for utfardandet av certifikatsbehorigheter avsedda att inféras i
personalcertifikat for personer som ansvarar for godkénnandeférklaring av en
produkt, del eller anordning efter underhall.”

13. Foljande artikel 15a skall inforas:

”Artikel 15a
Personalcertifiering

1. Nar det galler luftfartyg som avses i artikel 4.1a, 4.1 b och 4.1 ¢ skall byran faststalla
lampliga utbildningskrav for utfardandet av de enskilda certifikatsbehorigheter som kréavs for
drift av dessa luftfartyg.

2. Nér det galler personal som avses i artikel 4.2 och néar det géller organisationer skall byran

a) sjalv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller behdriga organ genomféra
inspektioner och revisioner av de organisationer och beddmningsorgan som den
certifierar,

b) utfarda och férnya certifikat for
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i) personalutbildningsorganisationer och flygmedicinska centrum som ar
beldgna inom medlemsstaternas territorium, om den berorda
medlemsstaten begdr detta, eller

i) personalutbildningsorganisationer och flygmedicinska centrum som ar
belédgna utanfoér medlemsstaternas territorium,

iii) beddémningsorgan, om sadana organ begér detta,

C) andra, begransa, tillfalligt dra in eller aterkalla ett organisationscertifikat nar de
villkor enligt vilka det utfardades inte langre &r uppfyllda eller om den juridiska eller
fysiska person som innehar certifikatet inte fullgor sina skyldigheter enligt
forordningen eller dess tillampningsforeskrifter.

3. Nér det galler syntetiska flygutbildningshjalpmedel skall byran

a) sjalv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller behériga organ genomféra
tekniska inspektioner av de hjalpmedel som den certifierar,

b) utfarda och fornya certifikat for

i)  syntetiska flygutbildningshjalpmedel som &  beldgna inom
medlemsstaternas territorium, om den berdrda medlemsstaten begér
detta, eller

i) syntetiska flygutbildningshjalpmedel som anvands av
utbildningsorganisationer vilka har certifierats av byran eller ar belagna
utanfor medlemsstaternas territorium,

C) andra, begransa, tillfalligt dra in eller aterkalla ett certifikat nar de villkor enligt vilka
det utfardades inte langre ar uppfyllda eller om den juridiska eller fysiska person som
innehar certifikatet inte fullgor sina skyldigheter enligt férordningen eller dess
tillampningsforeskrifter.”

14. Foljande artikel 15b skall inforas:

”Artikel 15b
Drift
1. Nér det galler luftfartyg som avses i artikel 4.1 a och 4.1 b skall byran faststalla en lamplig
standardférteckning 6ver minimikrav pa utrustning (MMEL), dar det for varje luftfartygstyp

skall anges vilken nédvandig utrustning som tillfalligt kan vara ur funktion utan att detta
forhindrar att en godtagbar sakerhetsniva vidmakthalls.

2. Nér det galler operatdrer som utfor kommersiell trafik skall byran

a) sjalv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller behoriga organ genomfora
inspektioner och revisioner av de operatorer som den certifierar,

b) utfarda och férnya certifikat for
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i)  operatbrer som &r beldgna inom medlemsstaternas territorium, om den
berérda medlemsstaten begar detta, eller

i)  operatorer som &r beldgna utanfoér medlemsstaternas territorium,

C) andra, begransa, tillfalligt dra in eller aterkalla ett operatorscertifikat nar de villkor
enligt vilka det utfardades inte langre &r uppfyllda eller om den berérda
organisationen inte fullgor sina skyldigheter enligt forordningen eller dess
tillampningsforeskrifter.

3. Byran far genom ett driftsdirektiv foreskriva att en viss verksamhet av driftsakerhetsskal
skall forbjudas, begréansas eller underkastas vissa villkor.

4. Nar det galler begransning av flygtid skall byran

a) faststélla och meddela tillampliga specifikationer for certifiering i syfte att garantera
Overensstdimmelse med de grundldggande kraven,

b) godkanna operatorers enskilda system for specificering av flygtid i de fall dar sadana
system inte kan godkannas med stod av en tillamplig specifikation for certifiering.”

15. | artikel 29 skall punkt 3 a ersattas med foljande:

"a) Att godkanna sadana atgarder fran byrans sida som avses i artiklarna 13, 15,
15a och 15b inom de tidsfrister som faststalls i denna forordning, dess
tillampningsforeskrifter eller annan tillamplig lagstiftning.”

16. I artikel 35 skall punkt 1 erséttas med foljande:
”1. Byrans beslut enligt artiklarna 15, 15a, 15b, 46 eller 53 kan dverklagas.”
17. 1 artikel 46 skall forsta stycket i punkt 1 erséttas med foljande:

”1. Vid tillampningen av artiklarna 15, 15a och 15b far myndigheten sjalv
genomfora eller uppdra at nationella luftfartsmyndigheter eller behdriga organ
att utfora all ndédvéndig utredning av foretag. Utredningar skall genomforas
med beaktande av de réattsliga bestdimmelserna i de medlemsstater dar de
genomfors. | detta syfte har de personer som bemyndigats enligt denna
forordning rétt att”.

18. I artikel 57 skall féljande punkt 3 inforas:
”3.  Direktiv 2004/36/EG skall upphora att galla den ...”
19. | artikel 58 skall andra stycket ersattas med foljande:

"Artiklarna 5, 6, 7, 7a, 7b och 7c skall tillampas fran och med de datum som anges i
deras tillampningsforeskrifter.”

Artikel 2
Bilaga Il till férordning (EG) nr 1592/2002 andras genom bilaga I till denna forordning.

Artikel 3
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En ny bilaga 111 infors i forordning (EG) nr 1592/2002 med den text som aterfinns i bilaga Il
till denna forordning.

Artikel 4
En ny bilaga IV inférs i férordning (EG) nr 1592/2002 med den text som aterfinns i bilaga 111
till denna foérordning.
Artikel 5
Ikrafttradande

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den XX XX XXX.

P& Europaparlamentets vagnar
Ordférande

Pa radets vagnar
Ordférande
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Bilaga |
Bilaga Il
Luftfartyg som avses i artikel 4.4

Luftfartyg for vilka artikel 4.1, 4.2 och 4.3 inte ar tillampliga ar sadana luftfartyg som tillnor
en eller flera av de kategorier som anges nedan i denna bilaga:

a) Historiska luftfartyg som uppfyller kriterierna nedan:
i) icke-komplexa luftfartyg
—  vilkas ursprungliga konstruktion faststalldes fore den 1 januari 1955 och

—  vilkas produktion upphorde fore den 1 januari 1975,

eller
ii) luftfartyg av klar historisk betydelse, med anknytning till
- deltagande i en mérkvardig historisk handelse, eller

- ett viktigt steg i flygets utveckling, eller
- en betydelsefull roll i en medlemsstats vapnade styrkor.

b) Luftfartyg som ar speciellt konstruerade eller ombyggda for forskningsandamal eller
experimentella eller vetenskapliga andamal och sannolikt framstalls i mycket begransat antal.

c) Luftfartyg dar minst 51 % dar byggt av en amator eller en forening for amatorer utan
vinstsyfte, for vederborandes egna syften och utan nagot kommersiellt syfte.

d) Luftfartyg som har anvants i vapnade styrkor, savida inte luftfartyget ar av en typ for vilken
en konstruktionsnorm har faststéllts av byran.

e) Flygplan, helikoptrar och motordrivna fallskarmar som har hogst tva sittplatser, som har en
maximal startmassa (MTOM) enligt medlemsstaternas registreringsmetod pa hogst

i) 300 kg for ensitsiga landflygplan/landhelikoptrar, eller
i) 450 kg for tvasitsiga landflygplan/landhelikoptrar, eller
iii) 330 kg for ensitsiga amfibie- eller sjoflygplan/amfibie- eller sj6helikoptrar, eller

iv) 495 kg for tvasitsiga amfibie- eller sjoflygplan/amfibie- eller sjohelikoptrar,
forutsatt att planet/helikoptern vid anvandning bade som sjoflygplan/sjohelikopter och
som landflygplan/landhelikopter haller sig under bada de tillimpliga MTOM-
granserna, eller

v) 4725 kg for tvasitsiga landflygplan pa vilkas flygkropp det finns monterat ett
fallskarmssystem som kan béra upp hela planet, eller

vi) 315 kg for ensitsiga landflygplan pa vilkas flygkropp det finns monterat ett
fallskdrmssystem som kan béra upp hela planet,
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och, nér det galler flygplan, som har en stallfart eller en minimal konstant flyghastighet i
landningskonfiguration som inte 6verstiger 35 knop CAS.

f) En- och tvasitsiga gyroplan med en maximal startmassa som inte Gverstiger 560 kg.

g) Hangglidare med en maximal tommassa understigande 80 kg for ensitsiga plan eller 100 kg
for tvasitsiga, inklusive sadana med fotstart.

h) Kopior av luftfartyg som uppfyller kriterierna i a eller d ovan for vilka galler att kopians
konstruktion liknar originalluftfartygets konstruktion.

i) Obemannade luftfartyg med en operativ massa understigande 150 kg.

j) Varje annat luftfartyg som har en maximal tommassa inklusive bransle pa mindre an
70 kg.”
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l.a

lal

1.b

1.b.1

l.c

l.c.l

1l.c.2

Bilaga Il
Bilaga Il
Grundlaggande krav avseende pilotcertifiering
Utbildning
Allmant

En person som genomgar utbildning for att flyga ett luftfartyg maste ha uppnatt sadan
utbildningsmaéssig, fysisk och psykisk mognad att han eller hon kan forvarva,
bibehalla och uppvisa relevanta teoretiska kunskaper och praktiska fardigheter.

Teoretiska kunskaper

En pilot maste forvarva och bibehalla en kunskapsniva som ar lamplig for de
funktioner som han eller hon skall utéva ombord pa luftfartyget och star i proportion
till de risker som ar knutna till verksamhetstypen. Dessa kunskaper maste minst
omfatta féljande:

)] Luftfartsratt.
i)  Allman luftfartygskunskap.
iii)  Tekniska fragor med anknytning till den berérda luftfartygskategorin.
iv)  Genomfdrande och planering av flygningar.
v)  Manniskans prestationsformaga och begransningar.
vi)  Meteorologi.
vii) Navigering.
viii) Operativa forfaranden, inklusive resursforvaltning.
iX)  Flygningens grundprinciper.
X)  Kommunikation.
Uppvisande och bibehallande av teoretiska kunskaper

Att piloten har forvarvat och bibehallit teoretiska kunskaper maste visas genom
fortlopande bedomning under utbildningens gang och, nar detta ar lampligt, genom
examinationer.

En lamplig kompetensniva i fraga om teoretiska kunskaper maste bibehdllas. Att
piloten uppfyller detta krav maste visas genom aterkommande beddmningar,
examinationer, prov eller kontroller. Frekvensen for examinationerna, proven eller
kontrollerna maste sta i lamplig proportion till den riskniva som &r knuten till den
berdrda verksamheten.

17



1d

1.d.1

le

lel

Praktiska fardigheter

En pilot maste forvarva och bibehalla de praktiska fardigheter som ar lampliga for de
funktioner som han eller hon skall utéva ombord pa luftfartyget. Dessa fardigheter
maste sta i proportion till de risker som ar knutna till verksamhetstypen och maste, i
den man detta ar relevant for de funktioner som han eller hon skall utéva ombord pa
luftfartyget, omfatta féljande:

i)

vi)

vii)

viii)

iX)

X)

Xi)
Xii)

xiii)

Atgarder fore och under flygning, inbegripet luftfartygsprestanda, bestdmning
av massa och balans, inspektion och service av luftfartyg, bransleplanering,
vaderbedomning, ruttplanering, luftrumsrestriktioner och tillgang till start- och
landningsbanor.

Upptradande pa flygplats och i trafikvarv.
Forfaranden och forsiktighetsatgarder for att undvika kollisioner.
Flygning med hjalp av yttre visuella referenser.

Tekniskt mojliga flygmanovrer, inbegripet i kritiska situationer, och kritiska
manovrer i samband darmed.

Start och landning vid normal vind och sidvind.

Flygning enbart med hjalp av instrument, i den man detta ar relevant for
verksamhetstypen.

Operativa forfaranden, inbegripet fardigheter nar det galler lagarbete och
resursforvaltning, som &r relevanta for verksamhetstypen, oavsett om
besattningen bestar av en eller flera personer.

Navigering och tillampning av lufttrafikregler och ddarmed sammanhangande
forfaranden, dar sa ar lampligt med hjdlp av visuella referenser eller
navigeringshjalpmedel.

Procedurer for onormala forhallanden och nddprocedurer, inbegripet simulerad
funktionsoduglighet hos luftfartygsutrustning.

Efterlevnad av forfaranden for flygtrafikledning och flygradiotelefoni.
Specifika aspekter for den berdrda typen eller klassen av luftfartyg.

Ytterligare praktisk utbildning som kan krdvas for att minska riskerna i
samband med sérskilda verksamheter.

Uppvisande och bibehallande av praktiska fardigheter

En pilot maste visa sin formaga att utfora forfarandena och mandvrerna med en
kompetensniva som ar lamplig for de funktioner som han eller hon skall utéva ombord
pa luftfartyget genom att

i)

framfora luftfartyget inom dess begransningar,
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le?

1.f

1.9

1.h
1.h.1

1.h.2

1.

1.i.1

i)  utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,
iii)  uppvisa gott omddme och flygsinne,
iv) tillampa sina kunskaper om flygning, och

v) alltid ha kontroll 6ver luftfartyget pa ett sadant satt att detta garanterar en
lyckad utgang for ett forfarande eller en manover.

En lamplig kompetensniva i fraga om praktiska fardigheter maste bibehallas. Att
piloten uppfyller detta krav maste visas genom aterkommande beddémningar,
examinationer, prov eller kontroller. Frekvensen for examinationerna, proven eller
kontrollerna maste sta i lamplig proportion till den riskniva som ar knuten till den
berdrda verksamheten.

Sprakkunskaper

En pilot maste, utom i de fall dar den dartill knutna sakerhetsrisken kan minskas pa
annat satt, ha uppvisat kunskaper i engelska som innefattar

i)  formaga att forsta vaderinformationsdokument,

ii) formaga att anvanda flygkartor for flygning pa stracka och tillhérande
dokument med flyginformation samt ut- och inflygningskartor och tillhérande
dokument med flyginformation, och

iii) formaga att kommunicera med &vriga besattningsmedlemmar och med
flygtrafiktjanster pa engelska under en flygnings alla faser, inbegripet
forberedelserna.

Syntetiska flygutbildningshjalpmedel

Nér ett syntetiskt flygutbildningshjalpmedel anvénds i utbildning eller for att visa att
en praktisk fardighet har forvarvats eller bibehallits, maste detta hjalpmedel vara
kvalificerat till en viss prestandaniva pa de omraden som &r relevanta for fullgérandet
av den berorda uppgiften. 1 synnerhet maste efterbildningen av konfigurationen,
mandveregenskaperna, luftfartygets prestanda och systemens upptradande pa ett
fullgott satt representera luftfartyget.

Utbildningskurs
Utbildningen maste ske genom en utbildningskurs.
En utbildningskurs maste uppfylla féljande villkor:
i)  Enkursplan maste ha upprattats for varje typ av kurs.

ii)  Utbildningskursen maste, déar detta ar relevant, indelas i teoretisk utbildning
och praktisk flygundervisning (inbegripet syntetisk utbildning).

Instruktorer

Teoretisk utbildning
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1.i.2

1

2.4

2.a.1

Den teoretiska utbildningen maste ges av instruktorer med lamplig behorighet. Dessa
instruktérer maste

i) halampliga kunskaper pa det omrade som utbildningen avser, och
i) kunna anvédnda lampliga undervisningsmetoder.
Flygutbildning och syntetisk flygutbildning

Flygutbildningen och den syntetiska flygutbildningen maste ges av instruktérer med
lamplig behorighet. Dessa instruktorer maste

i)  uppfylla krav pa teoretiska kunskaper och erfarenhet som &r lampliga med
tanke pa den undervisning som ges,

i) kunna anvéanda lampliga undervisningsmetoder,

iii) ha erfarenhet av att anvédnda metoder for undervisning i de flygmandvrer och
flygforfaranden som flygutbildningen ar tankt att avse,

iv) ha visat formaga att undervisa pa de omraden dar flygutbildning &r tankt att
ges, inbegripet instruktioner fore och efter flygning samt markinstruktioner,
och

v)  regelbundet genomga fortbildning som garanterar att undervisningen halls
aktuell.

Flyginstruktorer maste dessutom ha ratt att tjanstgéra som befdlhavare pa det
luftfartyg som undervisningen avser, utom nar det galler utbildning pa nya
luftfartygstyper.

Examinatorer
De personer som ansvarar for att bedoma piloternas kompetens maste
i)  uppfylla eller ha uppfyllt de krav som stélls pa flyginstruktorer, och

i)  kunna beddéma pilotprestationer och kunna genomfora flygtest och
flygkontroller.

Utbildningsorganisationer
Krav pa utbildningsorganisationer
En utbildningsorganisation som ger pilotutbildning maste uppfylla féljande krav:

i)  Utbildningsorganisationen maste férfoga 6ver alla erforderliga resurser fér de
ansvarsomraden som &r foérbundna med dess verksamhet. Dessa resurser skall
bestd av, men inte begransas till, foljande: lampliga lokaler, personal,
utrustning, verktyg och material, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och
forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och register.
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3.a

3a.l

3.a.2

3.b
3.b.1

3.c

3.c.l

ii)  Utbildningsorganisationen maste inféra och upprétthalla ett forvaltningssystem
med avseende pa sdkerhet och utbildningsstandard samt strava efter en
kontinuerlig forbattring av detta system.

iii)  Utbildningsorganisationen maste traffa 6verenskommelser med andra relevanta
organisationer, om sa behovs, s att de ovan angivna kraven stadigvarande

uppfylls.
Medicinsk lamplighet

Medicinska kriterier

Alla piloter maste med jamna mellanrum visa medicinsk lamplighet att pa ett
tillfredsstéllande satt fullgéra sina funktioner, med hé&nsyn tagen till typen av
verksamhet. Detta maste pavisas genom en lamplig bedémning som bygger pa
flygmedicinsk bésta praxis, med hansyn tagen till typen av verksamhet och till
eventuell aldersbetingad nedsattning av psykisk och fysisk formaga.

Medicinsk lamplighet, som innefattar fysisk och psykisk lamplighet, innebér att en
pilot inte lider av nagon sjukdom eller nagot funktionshinder som gor honom eller
henne oférmdgen att

i)  utfora de uppgifter som kravs for att framfora ett luftfartyg, eller
ii)  vid nagon tidpunkt utfora tilldelade uppgifter, eller
iii)  korrekt uppfatta sin omgivning.

Om fullstandig medicinsk lamplighet inte kan pavisas, far kompenserande atgarder
som ger likvardig flygsakerhet vidtas.

Flygmedicinska undersékningslakare
En flygmedicinsk undersokningslakare maste
i)  vara behorig och legitimerad lakare,

ii) ha genomgatt utbildning i flygmedicin och regelbunden fortbildning i
flygmedicin som garanterar att kvaliteten pa bedémningarna uppratthalls,

iii) ha forvarvat praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet av de férhallanden
under vilka piloter utfor sina uppgifter.

Flygmedicinska centrum
Flygmedicinska centrum maste uppfylla féljande villkor:

i)  Centrumet maste forfoga éver alla erforderliga resurser for de ansvarsomraden
som ar forbundna med dess rattigheter. Dessa resurser skall besta av, men inte
begransas till, foljande: lampliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och
material, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och forfaranden, tillgang till
relevanta uppgifter och register.
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ii)  Centrumet maste infora och uppratthalla ett forvaltningssystem med avseende
pa sékerhet och de medicinska bedémningarnas kvalitet samt strava efter en
kontinuerlig forbattring av detta system.

iii)  Centrumet maste traffa Gverenskommelser med andra relevanta organisationer,
om sa behdvs, sa att dessa krav stadigvarande uppfylls.”
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la

1.b

l.c

1d

le

2.4

2.a.l1

2.a.2

2.a.3

Bilaga Ill
Bilaga IV
Grundlaggande krav avseende drift av luftfartyg
Allméant

En flygning far inte genomfdras om inte besattningsmedlemmarna och, i
forekommande fall, all 6vrig operativ personal som &r involverad i forberedelserna
och genomfdrandet kanner till de pa deras respektive arbetsuppgifter tillampliga lagar,
foreskrifter och forfaranden som har faststallts for de omraden som man avser att
genomfara, de flygplatser som man planerar att anvanda och de flygtrafikhjalpmedel
som har samband darmed.

En flygning maste genomforas pa ett sadant satt att man foljer de driftsforfaranden for
forberedelse och genomférande av flygningen som anges i flyghandboken eller, om
detta kravs, i drifthandboken. For detta andamal maste det finnas ett system med
checklistor som besattningsmedlemmarna i tillamplig omfattning kan anvénda i
samtliga faser av driften av luftfartyget under normala och onormala forhallanden och
i nddsituationer. Forfaranden maste faststéllas for alla nodsituationer som rimligen kan
forutses.

Fore varje flygning maste roller och ansvarsomraden for varje beséttningsmedlem
faststallas. Befalhavaren maste vara ansvarig for luftfartygets drift och sékerhet samt
for sakerheten for alla besattningsmedlemmar, alla passagerare och all last som finns
ombord.

Artiklar eller &mnen som kan utgora en betydande risk for hélsa, sakerhet, egendom
eller miljon, t.ex. farligt gods, vapen och ammunition, far inte medféras pa nagot
luftfartyg savida inte sarskilda sdkerhetsforfaranden och sakerhetsforeskrifter
tillampas for att minska de dartill knutna riskerna.

Alla de data, dokument och uppgifter och all den information som behévs for att visa
att de villkor som anges i punkt 2.c ar uppfyllda maste sparas fér varje flygning och
bevaras under en minimiperiod som &r lamplig med tanke pa typen av trafik.

Flygforberedelser

En flygning far inte pabdrjas om det inte med alla rimliga tillgangliga medel har
faststéllts att alla de foljande villkoren ar uppfyllda:

Lampliga hjalpmedel som direkt kravs for flygningen och foér séker drift av
luftfartyget, inbegripet kommunikations- och flygtrafikhjalpmedel, maste finnas
tillgangliga under flygningen, med hansyn tagen till tillganglig AlS-dokumentation.

Besattningen maste kanna till, och passagerarna maste ha informerats om, var relevant
nddutrustning ar placerad och hur denna anvands. Besattningen och passagerarna
maste ges tillgang till tillracklig information om nodférfaranden och om anvéandningen
av kabinsédkerhetsutrustning.

Befalhavaren méste vara forvissad om att
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2.a4

2.a.5

2.a.6

2.a.7

3.a

3.al

3.a.2

)] luftfartyget &r luftvardigt enligt punkt 6,

i) Iluftfartyget, om detta krdvs, ar vederbdrligen registrerat och att lampliga
certifikat med anknytning dartill finns ombord pa luftfartyget,

iii)  de instrument och den utrustning som enligt punkt 5 krdavs for genomférandet
av flygningen har installerats i luftfartyget och ar i funktionsdugligt skick,
savida inte undantag medges enligt tillamplig MEL eller likvardig handling,

iv) luftfartygets massa och tyngdpunktsldage &r sadana att flygningen kan
genomfdras inom de gréanser som anges i luftvardighetsdokumentationen,

v) allt kabinbagage, allt lastrumsbhagage och all last har lastats och fixerats pa
korrekt s&tt, och

vi) luftfartygets driftsbegransningar enligt punkt 4 inte kommer att 6verskridas vid
nagot tillfalle under flygningen.

Information om vaderforhallanden pa start-, destinations- och i forekommande fall
alternativflygplatserna samt om vaderférhallandena pa strackan maste vara tillganglig
for flygbesattningen. Sarskild uppméarksamhet maste dgnas at potentiellt riskfyllda
atmosfariska forhallanden.

Vid flygning in i ett omrade med kanda eller forutsedda isbildningsforhallanden maste
luftfartyget vara certifierat, utrustat och/eller behandlat for saker drift under sadana
forhallanden.

Vid flygning enligt visuellflygreglerna maste vaderforhallandena langs flygvagen vara
sddana att det ar mojligt att folja dessa flygregler. Vid flygning enligt
instrumentflygreglerna maste det véljas en destinationsflygplats och i forekommande
fall en eller flera alternativflygplatser dar luftfartyget kan landa, med sarskild h&nsyn
tagen till vaderprognoserna, tillgangen till flygtrafikutrustning, tillgangen till
markhjalpmedel och de férfaranden for instrumentflygning som har godkénts av den
stat dar destinations- och/eller alternativflygplatsen &r beldagen.

Mangderna av brénsle och olja ombord maste vara tillrackliga for att garantera att den
avsedda flygningen kan slutféras pad ett sdkert satt, med hansyn tagen till
vaderforhallandena, eventuella faktorer som kan paverka luftfartygets prestanda och
eventuella forseningar som kan forvantas under flygningen. Darutver maste en
branslereserv medforas for ofdrutsedda handelser. Forfaranden for brénslehantering
under flygning maste faststallas dar detta ar relevant.

Flygning
Nar det galler flygning maste alla de féljande villkoren vara uppfyllda:

Med forbehall for typen av luftfartyg maste varje besattningsmedlem under start och
landning, och nar befalhavaren bedémer detta nddvéndigt av sakerhetsskal, sitta pa sin
besattningsplats och anvéanda de kvarhallningsanordningar som finns.

Alla flygbesattningsmedlemmar som skall tjanstgora i cockpit maste befinna sig och
forbli pa sina platser och ha séakerhetshéltena fastspanda, utom i samband med
fysiologiska eller operativa behov under farden.
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3.a.3

3.a4

3.a.5

3.a.6

3.a.7

3.a.8

3.a.9

4.

4.b

4.c

Med forbehall for typen av luftfartyg maste befilhavaren fore start och landning,
under taxning och nér detta av sdkerhetsskal beddms som nddvandigt se till att varje
passagerare sitter pa ett sate eller en brits och har sakerhetsbaltet korrekt fastspant.

En flygning maste genomforas pa ett sadant satt att lampliga avstand till andra
luftfartyg bibehalls och lamplig hinderfrinet rader under alla faser av flygningen.
Avstanden maste minst vara de som kravs enligt gallande trafikregler for luftfart.

En flygning far inte fortsatta om inte de kanda forhallandena forblir minst likvardiga
med dem som anges i punkt 2. Vid flygning enligt instrumentflygreglerna far
dessutom en inflygning till en flygplats inte fortsatta under vissa angivna hojder eller
forbi en viss position om de foreskrivna siktkriterierna inte ar uppfyllda.

| en nodsituation maste befalhavaren se till att alla passagerare instrueras om de
nodatgarder som foranleds av omstandigheterna.

Befalhavaren maste vidta alla erforderliga atgarder for att minimera konsekvenserna
for flygningen av att passagerare upptrader storande.

Ett luftfartyg far inte taxas inom fardomradet pa en flygplats, och dess rotor far inte
vandas med motorkraft, savida inte personen vid mandéverorganen har lamplig
behorighet.

De tillampliga forfarandena for branslehantering under flygning maste i
forekommande fall féljas.

Luftfartygets prestanda och driftsbegréansningar

Ett luftfartyg maste framforas i enlighet med dess luftvardighetsdokumentation och
alla driftsférfaranden och driftsbegransningar i samband darmed som anges i den
godkanda flyghandboken for luftfartyget eller, i forekommande fall, i annan likvérdig
dokumentation. Flyghandboken eller den likvardiga dokumentationen maste vara
tillganglig for besattningen och hallas uppdaterad for varje luftfartyg.

Luftfartyget maste framforas i enlighet med den tillampliga miljodokumentationen.

En flygning far inte paborjas eller fortsatta om inte planerade prestanda for
luftfartyget, med hansyn tagen till alla faktorer som avsevart paverkar dess
prestandaniva, gor det majligt att genomfora alla faser av flygningen inom géllande
avstand/omraden och hinderfrihet for den planerade operativa massan. De
prestandafaktorer som avsevart paverkar start, fard och inflygning/landning &r i
synnerhet féljande:

i)  Operativa forfaranden.
i)  Flygplatsens tryckhdjd.
iii)  Temperatur.

iv)  Vindférhallanden.

v)  Start-/landningsomradets storlek, lutning och skick.
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4.c.1

5.a

5.b

5.c

6.a

6.b

6.C

6.d

6.e

vi)  Flygkroppens, motoranlaggningens eller systemens skick, med h&nsyn tagen
till eventuell forslitning.

Séadana faktorer maste beaktas direkt som driftsparametrar eller indirekt i form av
toleranser eller marginaler, som beroende pa typen av verksamhet kan anvéandas i
berdkningen av prestandauppgifter.

Instrument, uppgifter och utrustning

Ett luftfartyg maste vara forsett med all flygtrafik- och kommunikationsutrustning och
annan utrustning som ar noédvéndig for den avsedda flygningen, med hénsyn tagen till
géllande luftfartsbestammelser och trafikregler for luftfart under varje fas av denna

flygning.

Ett luftfartyg maste, i den man detta ar relevant, vara forsett med all nodvandig
sékerhetsutrustning, medicinsk utrustning, utrymningsutrustning och
overlevnadsutrustning, med hansyn tagen till de risker som &r knutna till
flygomradena, de strackor som skall flygas, flyghtjden och flygningens varaktighet.

Alla uppgifter som ar noédvandiga for beséttningens genomférande av flygningen
maste vara uppdaterade och finnas tillgangliga ombord pa luftfartyget, med hansyn
tagen till gallande luftfartsbestimmelser och trafikregler for luftfart samt till aktuella
flyghojder och flygomraden.

Fortsatt luftvérdighet
Luftfartyget far inte framféras om inte
)] luftfartyget &r i luftvardigt skick,

i)  erforderlig drifts- och nddutrustning for den avsedda flygningen &r i
funktionsdugligt skick,

iii)  luftfartygets flygvardighetsbevis &r giltigt, och
iv)  underhall av luftfartyget har utforts i enlighet med dess underhallsprogram.

Fore varje flygning maste luftfartyget inspekteras, genom kontroll fore flygning, med
avseende pa om det ar i skick for den avsedda flygningen.

Underhallsprogrammet maste i synnerhet innefatta underhallsatgarder och
underhallsintervaller, séarskilt sddana som i anvisningarna for fortsatt luftvardighet har
angivits som obligatoriska.

Luftfartyget far inte framforas om det inte har underhallits och godkénts for
anvandning av personer eller organisationer som ar behdriga att utfora dessa uppgifter.
Den undertecknade godkannandeférklaringen maste i synnerhet innehalla
grundlaggande information om det utférda underhallet.

All dokumentation som visar luftfartygets luftvardighet maste bevaras till dess att
informationen déri har ersatts av ny information med likvéardig omfattning och
detaljeringsgrad, dock under minst ett ar nar det galler utforlig
underhallsdokumentation. Nar ett luftfartyg slutgiltigt tas ur bruk galler en
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6.f

7.2

7.b

7.c

7.d

7.e

7.f

7.9

minimiperiod om 90 dagar. Nar luftfartyget leasas maste all dokumentation som visar
luftfartygets luftvardighet bevaras minst under den tid som leasingen varar.

Alla modifieringar och reparationer maste Gverensstimma med de grundlaggande
kraven avseende luftvardighet. De underlagsuppgifter som styrker dverensstammelsen
med luftvardighetskraven maste sparas.

Beséattningsmedlemmar

Besattningens antal och sammansattning maste bestimmas med héansyn tagen till
foljande:

)] Luftfartygets certifieringsbegransningar, inbegripet i férekommande fall den
relevanta demonstrationen av nédutrymning.

i)  Luftfartygets konfiguration.
iii)  Trafikens typ och varaktighet.
Kabinbesattningsmedlemmarna maste

)] ha genomgatt uthildning och regelbundna kontroller som garanterar att de har
uppnatt och bibehallit den kompetensniva som kravs for att de skall kunna
utfora sina sékerhetsuppgifter, och

ii)  med jamna mellanrum ha bedémts med avseende pa medicinsk lamplighet att
pa ett sdkert satt utéva sina sékerhetsbefogenheter; lampligheten maste
kontrolleras genom lamplig bedémning baserad pa flygmedicinsk basta praxis.

Befalhavaren maste ha befogenhet att utfarda alla order och vidta alla lampliga
atgarder for att garantera luftfartygets drift och sakerhet samt ombordvarande
personers och/eller egendoms sékerhet.

| en nddsituation som innebar fara for luftfartygets drift eller sékerhet och/eller de
ombordvarande personernas sakerhet maste befalhavaren vidta alla atgarder som han
eller hon bedémer som nodvéndiga av sakerhetsskal. Nar sadana atgarder innebér brott
mot lokala foreskrifter eller forfaranden maste befilhavaren ansvara for att utan
drojsmal underratta vederborlig lokal myndighet om detta.

Onormala situationer av nodkaraktar far inte simuleras nar luftfartyget har passagerare
eller last ombord.

Ingen beséttningsmedlem far lata sina arbetsprestationer eller sitt beslutsfattande
forsamras i sadan grad att flygsakerheten dventyras pa grund av effekterna av trotthet,
ackumulerad trotthet, sémnbrist, antal genomforda flygningar, nattjanstgoring osv.
Viloperioderna maste vara tillrackligt langa for att besattningsmedlemmarna skall
kunna komma 6ver effekterna av de tidigare arbetsuppgifterna och vara val utvilade da
nasta flygtjanstperiod paborjas.

En beséttningsmedlem far inte utfora tilldelade uppgifter ombord pa ett luftfartyg nar
han eller hon &r paverkad av psykoaktiva amnen eller alkohol, eller nér han eller hon
ar olamplig for tjanstgoring pd grund av skada, trotthet, lakemedel, sjukdom eller
andra liknande orsaker.

27



8.a

8.a.1

8.a.2

8.a.3

8.a.4

8.a.5

8.b

8.c

8.d

Ytterligare krav avseende kommersiell trafik och trafik med komplexa motordrivna
luftfartyg

Kommersiell trafik och trafik med komplexa motordrivna luftfartyg far inte utforas om
inte féljande villkor &r uppfyllda:

Operatéren maste, direkt eller indirekt genom avtal, férfoga Gver de resurser som ar
erforderliga med tanke pa verksamhetens omfattning. Dessa resurser skall besta av,
men inte begrédnsas till, foljande: luftfartyg, lampliga lokaler, personal, utrustning,
dokumentering av uppgifter, forpliktelser och forfaranden, tillgang till relevanta
uppgifter och register.

Operatéren maste anlita enbart personal med lamplig behdrighet och utbildning samt
genomféra  och  uppratthalla  utbildnings-  och  kontrollprogram  for
bes&ttningsmedlemmar och dvrig relevant personal.

Operatéren maste uppratta en forteckning déver minimikrav pa utrustning (MEL) eller
en likvardig handling, med hansyn tagen till féljande:

)] Handlingen maste upprattas med hansyn tagen till drift av luftfartyget, under
angivna forhallanden, med vissa instrument, utrustningsenheter eller funktioner
ur funktion nar flygningen inleds.

ii)  En sadan handling maste upprattas for varje enskilt luftfartyg, med hansyn
tagen till operatdrens relevanta drifts- och underhallsforhallanden.

iii) Handlingen maste i férekommande fall baseras pa standardférteckningen éver
minimikrav pa utrustning (MMEL) och far inte vara mindre restriktiv dn denna.

Operatéren maste infora och uppréatthalla ett forvaltningssystem som garanterar att
dessa grundlaggande krav avseende drift uppfylls samt strava efter en kontinuerlig
forbéattring av detta system.

Operatéren maste infora och uppratthalla ett program for sakerhet och forebyggande
av olyckor, inbegripet ett program for rapportering av handelser, som maste inga i
forvaltningssystemet och bidra till strévan att kontinuerligt forbéattra driftsakerheten.

Kommersiell trafik och trafik med komplexa motordrivna luftfartyg far utféras endast
i enlighet med operatorens drifthandbok. Denna handbok maste innehalla alla
instruktioner, uppgifter och forfaranden avseende samtliga luftfartyg i trafik som ar
nodvéandiga for att den operativa personalen skall kunna utfora sina uppgifter.
Begransningar som avser flygtid, flygtjanstgéringsperioder och viloperioder for
besattningsmedlemmarna maste anges. Drifthandboken och de revideringar som gors
av denna maste std i dverensstaimmelse med den godkanda flyghandboken och vid
behov &ndras.

Operatéren maste i lamplig omfattning faststalla forfaranden som minimerar
konsekvenserna for flygtrafikens sékerhet av att passagerare upptréder stérande.

Operatéren maste utarbeta och uppratthalla program for sékerhetsskydd som ar
anpassade till luftfartyget och typen av trafik och som i synnerhet omfattar foljande:

i)  Sékerheten i cockpit.
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8.e

8.f

8.9

i)  Checklista for genomsokningsforfarande i luftfartyget.
iii)  Utbildningsprogram.

iv) Skydd av elektroniska system och datorsystem i syfte att forhindra avsiktliga
ingrepp i och avsiktlig skadegorelse pa systemen.

v)  Rapportering av olagliga ingrepp.

Om sadana atgarder for sakerhetsskydd kan ha en negativ inverkan pa driftsakerheten,
maste riskerna bedémas och lampliga forfaranden utarbetas med syftet att minska
driftsakerhetsriskerna; for detta &ndamal kan specialutrustning behova anvandas.

Operat6ren maste utse en av piloterna i flygbesattningen till befalhavare.

Forebyggande av trotthet maste ske genom begransningar i tjanstgoringslistan. For en
flygning eller en serie av flygningar maste sadana begransningar omfatta flygtid,
flygtjanstgoringsperioder,  tjanstgoringsperioder och anpassade  viloperioder.
Begransningarna i tjanstgoringslistan maste faststallas med hansyn tagen till alla
relevanta faktorer som bidrar till trotthet, i synnerhet antalet genomférda flygningar,
passering av tidszoner, somnbrist, stérd dygnsrytm, nattjanstgoring, positionering,
sammanlagd tjanstgoringstid for vissa tidsperioder, fordelningen av tilldelade
uppgifter mellan besattningsmedlemmarna och tillgangen till utokade besattningar.

De uppgifter som anges i punkt 6.a och de uppgifter som beskrivs i punkterna 6.d och
6. maste ombesdrjas av en organisation med ansvar for fortsatt luftvardighet som
utéver att den maste uppfylla kraven enligt punkt 3.a i bilaga | ocksa maste uppfylla
foljande villkor:

i)  Organisationen maste ha behorighet att utfora underhall av produkter, delar och
anordningar pa eget ansvar eller ha ingatt ett avtal med en organisation som &r
behorig att utfora underhall av sddana produkter, delar och anordningar.

ii)  Organisationen maste uppratta en organisationshandbok, som berord personal
kan anvanda och fa véagledning av, i vilken ges en beskrivning av
organisationens samtliga forfaranden for fortsatt luftvardighet, inbegripet i
forekommande fall en beskrivning av administrativa 6verenskommelser mellan
organisationen och den godkanda underhallsorganisationen.”
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