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ZAKLADNE POZIADAVKY

I Opis zakladnych poziadaviek!
Uvod
1. Ako uz bolo uvedené v hlavhom texte stanoviska, zakladné nariadenie urcuje ako jednu

z Uloh agentlry poskytovanie potrebnej technickej podpory pre Komisiu, ako aj
vypracuvanie a prijimanie stanovisk, na zaklade ktorych Komisia predkladd svoje
legislativne navrhy tykajluce sa bezpeclnosti civilného letectva. Z toho vyplyva, ze
bezpecnostné ciele urcuje zakonodarca. Tieto bezpecnostné ciele si vymedzené
v zakladnych poziadavkach.

2. Agentlra zdorazriuje, ze ochrana bezpecnosti obcanov prostrednictvom zakladnych
poziadaviek schvalenych najvyssimi politickymi institiciami je dobre zavedenou
zasadou pravnej Upravy bezpecCnosti vyrobkov. Eurépsky zakonodarca prijal rovnaku
filozofiu pre vsSetky sluzby rozhodujuce z hladiska bezpecnosti v leteckej doprave, na
ktoré sa doposial vztahoval systém agentiry EASA. Tento ,novy pristup" sa zaviedol aj
pri ustanoveni ramca jednotného eurdpskeho neba v slvislosti s pravnou Upravou
interoperability siete manazmentu letovej prevadzky v Eurdope. Rovnaky pristup
ucastnici nedavno prijali pre pravnu Upravu bezpecnosti prevadzky letisk.

3. V nasledujucich odsekoch sa uvedu zakladné informacie a odévodnenie na vypracovanie
zakladnych poziadaviek. Hlavhym cielom je vysvetlit:

- zakladné poziadavky,
- postup zmierfnovania rizik, ktory sa pouzil na ich vypracovanie,

- spOsob zhody s normami a odporuc¢anymi postupmi organizacie ICAO, ako aj
s pravnymi predpismi o jednotnom eurdpskom nebi a poziadavkami Eurocontrolu na
regulovanie bezpecnosti,

- spOsob zakotvenia sucasnych bezpecnostnych predpisov v ramci systému agentury
EASA.

4, Ako naznacuje ich nazov, zakladné poZiadavky su podmienkami, ktoré ma sluzba,
vyrobok, osoba alebo organizacia splfat, aby sa zabezpedilo, ze verejnost nebude
nenalezite ovplyvnena ich prevadzkou alebo ¢innostou. Riesia sa nimi preto prostriedky,
ktorymi sa rizika spojené s urcitou ¢innostou, ktoré mozno odévodnene predpokladat,
odstrania alebo znizia na prijatelnd Uroven. Na dosiahnutie tohto ciela sa urcili
a analyzovali hrozby a s nimi spojené rizikd s cielom stanovit poziadavky nevyhnutné
na zmiernenie neprijatelnych rizik. V tejto suvislosti treba vysvetlit, ze postupy
osvedCovania nie suU zmierfiujucim opatrenim. Nimi sa overuje uplatiovanie
zmierfiujuceho opatrenia. Pokial ide o zmierfiujice opatrenia, je tiez dblezité vyzadovat,
aby boli primerané bezpeénostnému cielu. To znamend, ze nesmuU presahovat ramec
nevyhnutny na dosiahnutie ocakdvaného prinosu bezpeénosti a nesmu vytvarat
zbytocné obmedzenia, ktoré nie su odovodnené tymto cieflom. Na potvrdenie platnosti
vysledkov takéhoto pristupu ,zhora nadol* sa uskutocnila kontrola ,zdola nahor"
s ciefom preskumat, preco boli jednotlivé zdkladné poziadavky stanovené, ktoré rizika
tieto poziadavky zmiernili a Ci sa pouzili prostriedky primerané bezpecnostnému cielu.

' Len na informacné ucely.
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Agentira sa v tejto suvislosti rozhodla posudit bezpeénostné hrozby spojené
s interakciou lietadiel na zemi a vo vSetkych fazach letu. Zmierfujlce kritérid, ktoré sa
zaviedli v zakladnych poziadavkach, ked sa spojené riziko ukdzalo neprijatelné,
umozniuju zhodu s prislusnymi prilohami organizacie ICAO a pravnymi predpismi
o jednotnom eurépskom nebi, ako aj s poziadavkami Eurocontrolu na regulovanie
bezpecnosti, pokial ide o poziadavky tykajuce sa bezpecCnosti a celkovej interoperability.
Vysledné zakladné poziadavky boli Struktirované do logickych casti, ktorych zamerom
bolo tiez v primeranej miere ponuknut sudrznost so Struktirou a obsahom dalSich
piatich suborov zakladnych poziadaviek zacClenenych do zakladného nariadenia pre iné
oblasti bezpeénosti letectva. Tato sudrznost je jednym z prvkov celkového systémového
pristupu, ktorého zamerom je zabezpedlit, aby sa podrobné bezpecnostné predpisy vo
vSetkych oblastiach bezpecnosti letectva vytvarali podla podobnych zasad a pokryvali
vSetky planované bezpecnostné ciele, bez medzier, ktoré by potencialne mohli ohrozit
uroven bezpecnosti. Casti tychto zakladnych poziadaviek su nasledovné:

Vyuzitie vzdusného priestoru

Sluzby

Systémy a zlozky

Spésobilost riadiacich letovej prevadzky

Poskytovatelia sluzieb a vycvikové organizacie

V oznameni o navrhovanej zmene a doplneni NPA 2007-16 bolo vysvetlené, Zze zakladné
poziadavky boli navrhnuté s ciefom poskytnit moznost alternativhych vykonavacich
prostriedkov, ktoré by sa mohli menit v zavislosti od typu sluzby, vyrobku, osoby alebo
organizacie, ktorych sa pravna Uprava tyka. Vytvaraju pravny mandat na dalsSie
vykonavacie predpisy alebo na priame presadzovanie predpisov. Mohli by sa teda
vypracovat vykonavacie predpisy nadvazujlce na material, ktory uz bol vytvoreny
v ramci organizacie ICAO, jednotného eurdpskeho neba a Eurocontrolu, alebo zaviest
iné formy pravnej Upravy v zavislosti od odpovedi na otazky nastolené v tomto
dokumente.

Zmierfiovanie rizik spojenych s vyuzivanim vzdusného priestoru

7.

Vychodiskom pre bezpecné fungovanie letovej prevadzky v danom vzduSnom priestore
je zabezpedit existenciu prevadzkovych predpisov a postupov aich dodrziavanie
vSetkymi lietadlami. Také situacie ako vedenie riadeného letu bez pridelenia
primeranych odstupov v letovej prevadzke méze mat nepriaznivy vplyv na bezpecné
rozstupy od ostatnych riadenych letov, ¢o by v najhorSom pripade mohlo viest k zrazke
lietadiel. V rdmci ICAO sa mnozstvo takychto prevadzkovych predpisov a postupov
nachadza v prilohe 2, ktord obsahuje letové predpisy, ako aj v inych prilohach
a niektorych dalSich dokumentoch organizacie ICAO, ako suU postupy PANS pre
manaZment letovej prevadzky (dok. C. 4444) a postupy PANS pre prevadzku lietadiel
(dok. ¢. 8168). Ucelom odseku 1.a zakladnych poziadaviek je nariadit dodrziavanie
spolo¢nych predpisov a postupov, ktoré su rozhodujluce z hladiska bezpecnosti a ktoré
sa tykaju bezpecnej interakcie medzi lietadlami. Pokial ide o pravnu Upravu
manazmentu letového priestoru a leteckych navigacnych sluzieb pouzivatelov
vzdusného priestoru, tato zdsada je plne v sulade s prilohou 6 organizacie ICAO. Hoci
pravidla jednotného eurdpskeho neba ani poziadavky Eurocontrolu na regulovanie
bezpecnosti neobsahuju osobitné ustanovenia o prevadzke lietadiel, poziadavky
tykajuce sa letovej prevadzky su uvedené v technickych poziadavkach a spravnych
postupoch v oblasti civilného letectva (OPS EU). Tento odsek vytvara zaklad pre takéto
podrobné vykonavacie predpisy. Treba tiez zdoraznit, Ze zamerom tohto
bezpecénostného ciela v nijakom pripade nie je vytvorit nové & zbytoéné predpisy alebo
postupy v ramci neriadeného vzdusného priestoru (trieda G). Na vyjasnenie niektorych
obav vyjadrenych pocas konzultacii je navySe potrebné dodat, ze takéto bezpecnostné
predpisy sa musia vztahovat na celd pohybovu plochu, bez ohladu na to, kto riadi alebo
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spravuje jej prevadzku. A na zaver treba uviest, Ze touto zakladnou poziadavkou sa
zamerne nerieSi spOsobilost pilotov a otdzky odbornej pripravy vratane otazok
spojenych s vyuzivanim vzdusného priestoru, kedZe na tie sa uz vztahuje zakladné
nariadenie.

Let sa navy$e nema uskuto¢nit bez riadne fungujlcich pristrojov (vybavenia) na palube
lietadla, samozrejme, vratane pristrojov potrebnych na ucely manazmentu letovej
prevadzky a leteckych navigacnych sluzieb. Ked' takéto pristroje chybajud, su nespravne
pouzivané, alebo nespravne funguju, moézu spdsobit, ze pilotovi budl v urditych
meteorologickych podmienkach chybat (daje, alebo ze riadenie letovej prevadzky
nebude schopné prijat informacie o totoZnosti a polohe lietadla. To by mohlo viest
k strate orientacie, strate kontroly, poskodeniu lietadla alebo Casti jeho vybavenia, i
dokonca k zrazke s inym lietadlom alebo so zemou. Rastlci objem leteckej dopravy
a vznikajuci nedostatok kapacity navyse vytvaraju potrebu novych koncepcii prevadzky,
ktoré si vo vacsSine pripadov vyzaduju nové vybavenie pre manazment letovej
prevadzky a letecké navigacné sluzby na palube lietadla. Z tohto dovodu bol
vypracovany bod 1.b, ktorym sa uklada povinnost mat na palube funkéné bezpec¢nostné
vybavenie primerané v danom vzdusSnom priestore. Technické Specifikacie palubného
vybavenia tykajuceho sa manazmentu letovej prevadzky a leteckych navigacnych
sluZieb su uvedené najma v prilohach 6 a 10 organizacie ICAO, ale pozZiadavky tykajuce
sa povinnosti mat ich na palube su sucastou regionalnych leteckych navigaénych dohdd
organizacie ICAO. Hoci pravidla jednotného eurdpskeho neba ani poziadavky
Eurocontrolu na regulovanie bezpecnosti neobsahuju vSeobecné ustanovenia
o prevadzke lietadiel, poziadavky tykajuce sa letovej prevadzky su uvedené
v poziadavkach OPS EU. Mézu sa v$ak prijat osobitné vykonavacie predpisy pre
nariadenie (ES) ¢. 552/2004 o interoperabilite, ktoré budlu obsahovat poZiadavky
tykajlce sa vybavenia lietadiel pre manazment letovej prevadzky. Tato zakladna
poziadavka umozni pokracovanie tohto postupu. Text navrhu zakladnej poziadavky bol
teraz trochu zmeneny a doplneny tak, aby jasne odkazoval len na tie pristroje, ktoré su
dolezité v danom vzdusnom priestore.

Zmiernenie rizik spojenych so sluzbami manazmentu letovej prevadzky a leteckymi

navigaénymi sluzbami

Letecké informacné sluzby

9.

10.

Sluzby manaZmentu letovej prevadzky zavisia od kvalitného a v€asného poskytovania
leteckych informacii. Nespravne informacie dodané posadke lietadla by mohli znamenat
vyrazné bezpecnostné riziko pre let. V minulosti sa napriklad skutocne vyskytli nehody
spbsobené najma chybami v zdrojovych Udajoch vnudtrostatnych leteckych informacnych
priruCiek. Vsetka letecka dokumentdacia a informacie dostupné posadkam lietadiel boli
tradicne v papierovom formate. VacSina tychto informacii je teraz k dispozicii
v elektronickom formate. Vyznam kvalitnych leteckych informacii sa vyrazne zvysuje pri
zavadzani novych postupov a technoldgii. To je pripad pocitacovych palubnych
navigacnych systémov a zdielania informacii prostrednictvom modernych systémov
datovych spojeni. Preto je zrejmé, ze kvalitu informacii nemozno zarudit bez si¢asného
zabezpecenia kvality Udajov, ktoré sa pouzivaju ako ich zdroj. To je dévodom
vypracovania odseku 2.a.1. Tato poziadavka je v sulade s prilohou 15 organizacie ICAO,
ktorl vSak presahuje zamerom pokryt potreby vyplyvajice z rychleho rozvoja
databazovych technoldgii a novych rozvijajucich sa koncepcii, ako je riadenie leteckych
informacii. V kontexte jednotného eurdpskeho neba ustanovuje osobitné poziadavky
tykajuce sa kvality zdrojovych (dajov odsek 1 prilohy IV nariadenia Komisie (ES)
¢. 2096/2005. Touto otazkou sa zaobera tato zakladna poziadavka. Ulohy agentiry sa
aj v tejto suvislosti obmedzuji na otazky spojené s bezpecnostou.

Ako uz bolo uvedené vyssie, letecké informacie sa musia zakladat na kvalifikovanych
zdrojovych Udajoch a musia sa aktualizovat. To vSak samo osebe nestaci. Ich kvalita sa
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11.

musi zachovavat vo vsetkych fazach ich poskytovania. Z toho vyplyva, Ze letecké
informacie sa musia nalezite spracovavat a musia sa poskytovat vo formate
zrozumitelfnom pre vSetky posadky lietadiel a musia sa v nich nachadzat vsetky doélezité
Udaje. Ak pouzivatel nerozumie Udajom, nemoze ziskat potrebné informacie. To by
viedlo k rizikdm podobnym situacii, ked nie su k dispozicii ziadne Udaje, alebo, co je
horsie, dokonca situdcii, v ktorej méze prist k nespravnemu vykladu Gdajov a nasledne
k vzniku nebezpecnej situacie. Tieto zasady, uvedené v odseku 2.a.2, su znova v sulade
s prilohou 15 organizacie ICAO, boli vsak rozSirené tak, aby zahrnali vSetky formy
modernych databazovych technoldgii pouzivanych v riadeni leteckych informacii.
V kontexte jednotného eurdpskeho neba ustanovuje osobitné poziadavky tykajlce sa
poskytovania leteckych informacnych sluzieb priloha IV nariadenia Komisie (ES)
¢. 2096/2005. Tento odsek umozni zaclenenie bezpecnostnych hladisk tohto nariadenia
do systému agentury EASA.

Na doplnenie opisaného ramca leteckych informacii je okrem toho délezité urcit spésoby
a prostriedky ich rychleho oznamovania bez zmeny ich obsahu. Z uvedeného je zrejmé
nebezpecenstvo, ktoré vznikne ziskanim chybnych udajov alebo ich oneskorenym
poskytnutim. Ucelom odseku 2.a.3 je zabezpedit rychly a nenarusitelny prenos Gdajov,
¢o je v sulade s prilohou 15 organizacie ICAO, ktora je vsak obmedzena najméa na
tradi¢né aplikacie v tejto oblasti. V kontexte jednotného eurdpskeho neba ustanovuje
osobitné poziadavky tykajluce sa poskytovania leteckych informacnych sluzieb priloha IV
nariadenia Komisie (ES) ¢. 2096/2005, ktora vSak celkom nepokryva ucel tejto
zakladnej poziadavky, napriklad pokial ide o poskytovanie elektronickych Udajov pre
elektronické pristroje lietadla. Tuto otazku nastolil Vybor pre bezpecnost letectva, ktory
prijal zmenu poZiadaviek OPS EU zavadzajucu novy odsek 1.873, ktory bude Coskoro
uverejneny a nadobudne Udinnost v lete 2008. Tato zakladna poziadavka je v sulade
s tymto ustanovenim. Text navrhu zakladnej poziadavky bol zmeneny a doplneny
nahradenim vyrazu ,nenarusitelné" vyrazom ,chranené pred zasahovanim a narusenim"
s cielom zvysit jeho zrozumitelnost.

Meteorologické sluzby

12.

13.

Bezpelnost lietadla mo6zu v ktorejkolvek faze letu vyrazne ovplyvnit nepriaznivé
meteorologické podmienky. Let za nepriaznivych meteorologickych podmienok mdze
mat za nasledok stratu kontroly, nezvratné poskodenie lietadla alebo riadeny let do
terénnej prekazky, pricom vsSetky tieto udalosti mézu viest k strate lietadla. Aby sa
zabranilo takymto situaciam, musi mat pilot pri planovani letu a jeho realizacii
k dispozicii vSetky informacie o oCakavanej meteorologickej situacii, ako su prizemné
a vySkové vetry, viditelnost, aktualne pocasie a jeho predpoved, typy a vy3ka oblakov
a atmosféricky tlak, pozdlz planovanej trasy, na odletovom i cielovom letisku. Ako uz
bolo uvedené pri leteckych informaciach, ani kvalitu meteorologickych informacii
nemozno zarudit bez sicasného zabezpecenia kvality Udajov, ktoré sa pouzivaju ako ich
zdroj. Hoci ¢ast I prilohy 3 organizacie ICAO obsahuje informacie tykajuce sa
zmiernujucich prostriedkov, ktoré zabezpecuju kvalitu zdrojovych Udajov pre letecké
meteorologické informacie, neustanovuje potrebné pravne vykonavacie prostriedky.
V kontexte jednotného eurdépskeho neba ustanovuje osobitné poziadavky tykajlce sa
poskytovania meteorologickych sluzieb vratane kvality zdrojovych uUdajov priloha III
nariadenia Komisie (ES) ¢. 2096/2005. Tato zakladna poziadavka umoznuje presun
bezpecnostnych hladisk do systému agentury EASA. Odsek 2.b.1 ustanovuje v tomto
smere potrebny pravny zaklad.

Aj kvalita leteckych meteorologickych informacii sa musi zabezpedit vo vSetkych fazach
ich poskytovania, ¢o znamena, ze tieto informacie vratane predpovedi sa musia riadne
spracovavat a poskytovat vo formate zrozumitelnom pre pilotov, ktori v nich musia
vediet najst vSetky dolezité (daje. Bezpeclnostné rizikd spojené s nespravnym
pochopenim meteorologickych Udajov su presne také isté, ak nie este horsie, ako keby
neexistovali vobec Ziadne Udaje, ¢o mdze viest k nebezpe¢nym rozhodnutiam pilotov
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14.

zalozenym na nespravne pochopenych informaciach. Rozhodujuce je tiez vcCasné
poskytovanie meteorologickych informacii. Ak sa sprava systému SIGMET (urceného na
varovanie letcov pred vyznamnymi rizikovymi javmi pocasia) ohlasi prilis neskoro, méze
to mat vazne dbsledky, pretoze lietadlo bez palubného radaru pocasia tak moze vletiet
do silnej barky. Odsek 2.b.2 vytvara mandat na urcenie kvality, vcasnosti a formatu
leteckych meteorologickych informacii aje zaloZzeny na castiach IalIl prilohy 3
organizacie ICAO. Osobitné poziadavky tykajuce sa poskytovania meteorologickych
sluZzieb ustanovuje priloha III nariadenia Komisie (ES) ¢. 2096/2005. Podobne ako
v predoslom pripade, tato zakladnad poziadavka umoznuje presun bezpecnostnych
hladisk do systému agentury EASA.

Odsek 2.b.3 s cielom uzavriet medzeru v zaruceni kvality leteckych meteorologickych
informacii prijatych pouZzivatelmi vzdusSného priestoru nariaduje, aby sa oznamovanie
a ohlasovanie meteorologickych informacii uskutocnovalo vCas a bez zmeny ich obsahu.
Bezpecnostné rizika su tu velmi podobné rizikam opisanym v predchadzajicom odseku.
Aj tato zasada vychadza z prilohy 15, no znova je tu otdzka nastupujlcich novych
technoldgii, ktoré zlepSia kvalitu, dostupnost a ohlasovanie meteorologickych
informacii. Prostriedky pravnej Upravy sa preto maju prispbsobit tak, aby umoznili
vyuzivanie tychto nastupujlcich postupov a technoldgii. V kontexte jednotného
eurdopskeho neba ustanovuje osobitné poziadavky tykajuce sa poskytovania
meteorologickych sluZieb priloha III nariadenia Komisie (ES) ¢. 2096/2005. Tento odsek
tiez umoznuje presun bezpecnostnych hladisk do systému EASA. Zakladna poziadavka
bola teraz z dévodu jednoznalnosti zmenena a doplnend tak, aby odkazovala na
meteorologické sluzby a zahffiala vsetkych pouzivatelov =z hladiska bezpecnosti.
Podobna zmena ako v predoslej zakladnej poziadavke sa okrem toho vykonala vo
vztahu k potrebe primerane chranit rozsirovanie Gdajov.

Letové prevadzkové sluzby

15.

16.

Letové prevadzkové sluzby sa vo vyznamnej miere opieraju o vymeny Udajov. Letové
a poradné informacie a prikazy riadenia letovej prevadzky su prevadzkovej povahy,
kedZe veliaceho pilota informuju o novych alebo zmenenych okolnostiach v pripadoch,
ktoré maju dosah na jeho rozhodnutia tykajuce sa bezpecného vedenia letu. Aby pilot
takéto informacie ¢ prikazy bezpec¢ne vykonaval, musia sa zakladat na zdrojovych
udajoch, ktoré su spravne, Uplné a aktualne. Neprijatelné bezpecnostné rizika spojené
s nespravnymi zdrojovymi Udajmi mézu byt rdznorodé a réznej povahy, napriklad
odstup riadenia letovej prevadzky prideleny na odlet v uréitom cCase z danej letovej
urovne zalozeny na nespravnych informaciach o dalSej letovej prevadzke. Takéto
situacie by ocividne viedli k znizeniu predpokladanych bezpecnostnych rozpéti, strate
rozstupov, ¢i dokonca riziku zrazky sinym lietadlom. Povinnost zabezpecit kvalitu
Udajov pouzivanych ako zdroj pre akékolvek letové prevadzkové sluzby uklada odsek
2.c.1. Tato zakladnad pozZiadavka je v sulade so zasadami ustanovenymi organizaciou
ICAO, najma v prilohach 11 a 2, ako aj v dokumente o postupoch PANS pre manazment
letovej prevadzky (PANS-ATM) €. 4444, ktoré vsak jednoznacne nerieSia povinnosti
spojené so zabezpecenim kvality zdrojovych Udajov. Tuto poziadavku uz zahfma priloha
II ¢ast B ods. 3.1.1, 3.2.1 a 3.3.1 nariadenia (ES) ¢&. 552/2004, ako aj odsek 4
poziadavky Eurocontrolu na regulovanie bezpecnosti ¢. 6. Touto zakladnou poziadavkou
sa presuvaju bezpecnostné hladiska do systému agentUry EASA. Znenie pOvodného
navrhu zakladnej poziadavky bolo zjednodusené tak, aby odkazovalo na letové
prevadzkové sluzby bez osobitnej zmienky o poradnych sluzbach.

Podobne ako v predoslych pripadoch, aj sluzba riadenia letovej prevadzky (alebo
poradna letova prevadzkova sluzba) si musi vediet zachovat dostatoénd Groveri kvality
a vCasnosti. Lietadlo, ktorému bolo neimyselne odporucené, aby sa nekoordinovane
presunulo do oblasti inej jednotky letovej prevadzkovej sluzby, mdze napriklad spdsobit
stratu rozstupov. To by zjavne viedlo k znizeniu predpokladanych bezpecnostnych
rozpdti. Zmiernenie takychto rizik si ocividne vyzaduje riadne spraclvanie
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17.

18.

19.

poskytovanych letovych prevadzkovych sluzieb. Zdmerom odseku 2.c.2 je obmedzit
neprimerané spracuvanie akychkolvek letovych prevadzkovych sluzieb vratane omylov
spojenych s ludskym faktorom, ktoré sa ich tykaju. Tak ako predtym, aj tu je
zabezpeCena zhoda s prilohou 11. V kontexte jednotného eurdpskeho neba vo
vSeobecnosti na prilohu 11 organizacie ICAO odkazuje nariadenie Komisie (ES)
¢. 2096/2005. Touto zakladnou poziadavkou sa preto nezavadzaju ziadne nové
povinnosti. Navrh tejto zakladnej poziadavky bol zmeneny podobne ako navrh

v predchadzajucom odseku.

Kvalita a v€asnost prislusnej sluzby sa musi zabezpedit, aj ked sa na poskytovanie
informacii alebo odporucani pre pouzivatelov vzdusného priestoru pouzivaju
automatizované nastroje. Ak sprava pre automatickd informacnu sluzbu v koncovej
riadenej oblasti nie je pripravena véas, mbze obsahovat nepravdivé informacie o stave
povrchu vzletovej a pristdvacej drahy a moéze tak viest k strate kontroly alebo
vybehnutiu pristavajuceho lietadla z tejto drahy. Podobné bezpecnostné riziko by mohlo
nastat, keby vybavenie automatickej informacnej sluzby v koncovej riadenej oblasti
nepracovalo spravne z nejakého technického dovodu spojeného s jeho konstrukciou,
vyrobou, alebo Udrzbou. To je ucelom odseku 2.c.3, ktory vo vsSeobecnosti podporuje
ciele ustanovené organizaciou ICAO. Kapitola 8 prilohy 14 zvazok I organizacie ICAO
napriklad ustanovuje zasady nalezitej konstrukcie, vyroby a udrzby urcitych leteckych
navigacnych zariadeni. Nariadenie (ES) ¢. 552/2004 o interoperabilite jednotného
eurépskeho neba tiez ustanovuje pravny zaklad pre takéto opatrenia, ale bez
akéhokolvek vyslovného odkazu vztahujiceho sa na spésobilosti na uUcely tychto
automatizovanych nastrojov. Tuto otdzku vo vSeobecnej rovine zahfna aj poziadavka
Eurocontrolu na regulovanie bezpecnosti ¢. 4. Tymto odsekom sa preto ustanovuje
primerany zaklad na transpoziciu tychto pozZiadaviek.

Pokial' ide o bezpecnost, ucelom riadenia letovej prevadzky je zabranit akejkolvek
zrazke medzi lietadlami a medzi lietadlom a nejakou prekazkou na zemi, ako aj
poskytovat odportcania a informacie uzito¢né pre bezpelné vedenie letov. Sluzba
riadenia letovej prevadzky je zlozitou kombinaciou urcovania vzajomnych pozicii
znamych lietadiel v oblasti, za ktord zodpoveda, vydavania informacii a pridelovania
odstupov na uUcely bezpecného rozstupu a koordinovania odstupov s dalSimi prislusnymi
poskytovatelmi sluzieb riadenia letovej prevadzky v prilahlych oblastiach. Strata
rozstupov v ramci riadenia letovej prevadzky je sama osebe zjavnym rizikom pre letovu
bezpec¢nost. Na zmiernenie tohto neprijatelného bezpeénostného rizika je potrebné, aby
bol pre predpokladanu Uroven sluzby k dispozicii dostatocny personal, a aby pouzivané
postupy boli primerané vzhladom na ich zamyslany Ucel. V riadeni letovej prevadzky
tiez vzdy existuje vyznamné hladisko miestnych prevadzkovych prvkov, ako su objem
a povaha dopravy, usporiadanie letiska a meteorologické podmienky, ktoré sa musia
rieSit prostrednictvom normalizovanych prevadzkovych postupov. Tieto hladiska
spojené s planovanim a ludskymi faktormi v riadeni letovej prevadzky sa zmierfiuju
odsekom 2.c.4, ktory opat vyplyva zo zasad prilohy 11 a dokumentu o postupoch PANS
pre manazment letovej prevadzky ¢. 4444 organizacie ICAO. V kontexte jednotného
eurdpskeho neba opét neexistuju ziadne takéto osobitné poziadavky, no pravny zaklad
na ich ulozenie bol ustanoveny vseobecnym odkazom na prilohu 11 organizacie ICAO
v prilohe II nariadenia Komisie (ES) ¢. 2096/2005 ana homogénnu prevadzku
v prilohe II ¢ast A nariadenia (ES) ¢. 552/2004. Tato zakladnd poZiadavka obsahuje
mandat potrebny na vypracovanie podrobnejsich vykonavacich predpisov. Navrh
zakladnej poziadavky bol zmeneny a doplneny tak, aby rieSil aj rozstupy od prekazok
a dalSich hrozieb vo vzduSnom priestore, a aby tieZ zdoraznil koordinaciu s prilahlymi
¢astami vzdusného priestoru.

Dokonca aj ked su pokyny alebo povolenia riadenia letovej prevadzky sami osebe
spravne a zohladrfiuju osobitosti miestneho prostredia, stdle je mozné, ze pilot im
neporozumie alebo zle pochopi dané informacie vzhladom na rusenie, nejasné vyrazy
alebo chybajluce postupy na opakovanie spravy prijemcom. Pilot by tak mohol napriklad
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20.

nespravne pochopit povolenie dané inému lietadlu s rovnakym typom volacieho znaku,
opustit vyckavaciu polohu na drahe a viest lietadlo na aktivhu vzletovl a pristavaciu
drahu, ktord prave prijima pristavajlce lietadlo, alebo zadat stipat na letovld Uroven,
ktord mu nebola povolena. Takato chyba by vzdy spOsobila vaznu situaciu a mohla by
dokonca viest ku katastrofickej nehode. Odsek 2.c.5 vyzaduje, aby sa rizika zmiernili
zabezpecenim jasnej, spravnej a jednoznacnej komunikacie medzi riadenim letovej
prevadzky a lietadlami, v ktorej sa budl vyuzZivat nalezité vyrazy a postupy na
opakovanie spravy prijemcom. To je opat plne v sulade s prilohou 11 a prislusnymi
dokumentmi o postupoch PANS pre manazment letovej prevadzky. Pokial ide
o jednotné eurdpske nebo, pravny zaklad pre vykondavacie predpisy vztahujlce sa na
tuto oblast vytvara nariadenie (ES) ¢. 552/2004, podobne ako tento odsek. Na zaklade
pripomienok prijatych pocas konzultacii bol text navrhu zakladnej poziadavky upraveny
tak, aby jednoznacne obsahoval aj vzajomnu komunikaciu medzi pozemnymi sluzbami
riadenia letovej prevadzky (postupy a vyrazy). Zakladnd poziadavka bola podobne
zmenena a doplnené tak, aby odkazovala na ,ochranu pred rusenim" namiesto
silnejSieho znenia ,bez rusenia".

Technické problémy lietadla mézu spdsobit havariu lietadla alebo nudzové pristétie
v nehostinnej oblasti, kde nemusi byt okamzite najdené, ¢im vznika dalSie ohrozenie
bezpecnosti cestujucich a posadky. Odsek 2.c.6 preto zavadza poziadavku tykajucu sa
ustanovenia primeranych prostriedkov na sledovanie takychto situacii a v pripade
nudze na vyhlasenie koordinovanych patracich a zachrannych cinnosti na najdenie
a zachranu tychto os6b v nudzi. Tieto prostriedky na zmiernenie rizika su plne v sulade
s poziadavkami organizacie ICAO, pokial ide o pohotovostné sluzby opisané v kapitole 5
prilohy 11 a pokial sa to tyka patracich a zachrannych cinnosti podla ustanoveni prilohy
12. V ramci jednotného eurdpskeho neba na prilohu 11 organizacie ICAO vsSeobecne
odkazuje nariadenie Komisie (ES) ¢. 2096/2005, ¢o zahrfia aj pohotovostné sluzby.
Tato zakladna poziadavka sa obmedzuje na pohotovostné sluzby a nezahfna
vykonavanie patracich a zachrannych cinnosti.

Komunikacné sluzby

21.

Bezpelnost letovej prevadzky je vo velmi velkej miere zalozend na dvojsmernej
mobilnej komunikacii medzi lietadlom a pozemnymi letovymi prevadzkovymi sluzbami
a na dvojsmernej komunikacii medzi réznymi pozemnymi letovymi prevadzkovymi
sluzbami. Tato komunikacia sa mdze uskutoériovat ako digitadlna datova komunikacia
alebo tradi¢na hlasova komunikacia. V kazdom pripade treba zabezpecit spdsobilosti na
vykon komunikaénych sluzieb vzhladom na dostupnost, Uplnost, nepretrzitost
a véasnost tejto sluzby. Ak by napriklad lietadlad v prostredi s hustou prevadzkou nahle
a bez varovania nedostali ozndmenia riadenia letovej prevadzky, museli by zabezpedit
bezpecné vzajomné rozstupy samy, ¢o by viedlo k velmi nebezpecnej situacii. Odsek
2.d.1 sa zaoberd poziadavkami na vykon komunikacie ako zakladného prvku
bezpecnosti letovej prevadzky. To je plne v sulade s kritériami na vykon komunikacie
ustanovenymi v prilohe 10 a v kapitole 6 prilohy 11 organizacie ICAO, z ktorych ani
jedna sa vsSak ucelene nezaobera vzajomnou komunikaciou pozemnych sluzieb
potrebnou v letovych prevadzkovych sluzbach. V otazke komunikacnych sluzieb sa tiez
musia zohladnit nastupujice moderné technoldgie, napriklad digitalne datové spojenia,
ktoré potencidlne umoziuji komunikovat napriklad priamo so systémami lietadiel na
riadenie letov. V kontexte jednotného eurdpskeho neba sa na komunikacné sluzby
vztahuje priloha II ¢ast B ods. 4.1 nariadenia (ES) ¢. 552/2004 o interoperabilite.
Agentlra sa domnieva, ze znenie zakladnej poziadavky umozriuje riesit véetky hladiska
bezpecnosti komunikacnych sluzieb bez ohladu na to, &i sa uskutocCriuju ako hlasové
alebo datové a zahffa aj vzajomnu komunikaciu pozemnych sluzieb.
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Navigacné sluzby

22.

Moderné letectvo vo vysokej miere zavisi od prostriedkov radiovej navigacie, ktoré
lietadlu poskytuju presné informacie o polohe a Case v réznych fazach letu. Za
uplynulych desat rokov zavedenie rbznych aplikacii priestorovej navigacie umoznilo
prevadzku lietadiel vo velmi presnych letovych drahach atym zlepSilo dostupnu
kapacitu vzdu$ného priestoru a vykonnost letovej prevadzky. Tento postup navigacie
zalozeny na vykonnosti zvycCajne zavisi od urcenej koncepcie vzdusného priestoru, od
palubného vybavenia, infrastruktiry navigacnych prostriedkov a od sposobilosti letovej
posadky. Zlyhanie navigacnych sluzieb ma vo vacsine pripadov okamzité dosledky pre
uroven bezpecnosti. Lietadlo v zdkladnej priestorovej navigacii, ktoré nahle strati
schopnost presne sa drzat urlenej trasy vyvoldva vazne dosledky a spbsobuje
potencidlne riziko straty ureného minimalneho rozstupu sinym lietadlom alebo
nejakym vyhradenym vzdusSnym priestorom. Takato situdcia sa stava este kritickejsou,
ked' nastane v ¢ase najvysSieho pracovného zatazenia riadenia letovej prevadzky.
Odsek 2.e.1 preto zmierfiuje rizikd spojené s vykonom navigacnych sluzieb zalozené
najma na pouzivani réznych prostriedkov radiovej navigacie. To je plne v sulade so
zasadami ustanovenymi v prilohach 6 a 10 organizacie ICAO, ako aj s jej prislusnymi
navigacnymi dokumentmi a regionalnymi navigacnymi planmi. Popri tom vsetkom, co
uz vykonala organizacia ICAO, vsak treba pripomenut, Ze v budlcnosti sa zavedie
obrovské mnozstvo nastupujucich novych navigacnych technoldgii a postupov, ¢i uz na
palube lietadla, na zemi alebo v suvislosti so satelitnymi navigacnymi systémami, ktoré
velmi pravdepodobne ovplyvnia aj potrebné cinnosti pravnej Upravy bezpecnosti. Na
navigac¢né sluzby sa uz vztahuje priloha II ¢ast B ods. 5.1 nariadenia (ES) ¢. 552/2004
o interoperabilite. Navrh zadkladnej poziadavky tuto doleziti bezpecnostnu otazku
primerane pokryva. Na zaklade prijatych pripomienok agentura suhlasila s vypustenim
priliS obmedzujluceho znenia navrhu zakladnej poziadavky, ktory odkazoval len na
radiové navigacné sluzby, a na druhej strane suhlasila so spresnenim jeho ucelu, nielen
vo vztahu k urcovaniu absolUtnej polohy, ale aj v poskytovani informacii o vzajomnej
polohe, ktoré mozno nazvat usmerfiovanim.

Sluzby sledovania

23.

Bezpelnost letovej prevadzky v riadenom vzdusnom priestore ana letiskach si
vyzaduje, aby riadenie letovej prevadzky a tiez piloti v tych pripadoch, ked sami riadia
bezpecné rozstupy, poznali presnu polohu lietadiel vo vzduchu a dalSich lietadiel
a pozemnych vozidiel na ploche letiska. Pokyny a povolenia riadenia letovej prevadzky,
ako aj ¢innosti pri samostatnom riadeni rozstupov, sa musia zakladat na presnych
Udajoch sledovania poskytovanych pozemnymi radarmi, pozemnymi prijimacmi, ktoré
meraju polohu lietadiel, alebo samotnymi lietadlami, ktoré na zem vysielaju satelitné
Udaje o svojej polohe. Bezpecnost lietadla mdze byt priamo ovplyvnena kvalitou tychto
udajov o polohe. Nespravne pochopenie presnej polohy lietadla v riadenom vzdusnom
priestore moze viest k tomu, Ze riadenie letovej prevadzky neprijme v pripade lietadla,
ktoré sa neumyselne dostalo prilis blizko k aktivnej vojenskej cvicnej oblasti, napravne
opatrenie a tym zmensi bezpecnostné rozpétia planované pre takéto cinnosti. Ucelom
odseku 2.f.1 je zmiernit bezpecnostné rizikd spojené s réznymi typmi sluzieb
sledovania, s prihliadnutim na technologicky vyvoj, ktory nastupuje aj v tejto oblasti.
Tieto prostriedky na zmiernenie rizik su tiez v sulade s normami a odporucanymi
postupmi organizacie ICAO, ktoré pochadzaju najma z prilohy 10 zvazku 4 o systémoch
radarového sledovania a vyhybania sa zrazkam. V kontexte jednotného eurdpskeho
neba sa na sluzby sledovania vztahuje priloha II ¢ast B ods. 6.1 nariadenia (ES) ¢.
552/2004 o interoperabilite, ¢o je tiez cielom tohto odseku.
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Manazment toku letovej prevadzky

24,

Pretazenie kapacity jednotky riadenia letovej prevadzky alebo niektorého z jej sektorov,
alebo kapacity letiska prijimat dopravu mdze negativne ovplyvnit Groven bezpelnosti
letovej prevadzky. Sluzby manazmentu toku letovej prevadzky boli zriadené na to, aby
takémuto pretazeniu zabranili. Poskytuju presné a aktudlne informacie o planovanej
letovej prevadzke, ktora ovplyviuje roznych poskytovatelov sluZieb aich Ulohou je
koordinovat a dohodovat presmerovanie alebo zadrzanie tokov letovej prevadzky
s ciefom zabranit vzniku stavu pretaZenia. Tieto sluzby manazmentu toku letovej
prevadzky sa organizuju bud prostrednictvom jednej samostatnej centralizovanej
jednotky, alebo prostrednictvom miestnych ¢i regiondlnych jednotiek. Ulohy
centralizovanej jednotky sa povazuju za regulac¢nu funkciu, ktoru vykonava Eurépska
komisia poverenim inych organizacii, prislusné bezpecnostné poziadavky sa preto musia
uréit v ¢lankoch zakladného nariadenia. Naopak, miestne ¢ regionalne sluzby
manazmentu toku letovej prevadzky su porovnatelné s poskytovanim sluzieb aich
bezpecnostné poziadavky su ulozené primeranymi zakladnymi poziadavkami. Odsek
2.g.1 bol vypracovany s ciefom riesit rizikd sposobené prili§ velkymi narokmi na
poskytovanie sluzieb, ktoré su spojené s tymito miestnymi ¢i regionalnymi jednotkami
pOsobiacimi samostatne alebo ako sucast poskytovatela letovych prevadzkovych
sluZzieb. Manazment toku letovej prevadzky bol potvrdeny aj v kontexte organizacie
ICAO a zaoberal sa nim napriklad dok. ¢. 4444 - postupy PANS pre manazment letovej
prevadzky a regionalne plany leteckej navigacie. Pokial ide o jednotné eurdpske nebo,
pripravuje sa navrh vykonavacieho predpisu prostrednictvom mandatneho procesu
Eurocontrolu.

Riadenie vzdusného priestoru

25.

Ucelom sluzby riadenia vzdudného priestoru je urcit docasné Struktlry letového
priestoru, riadit ich pridelovanie pre osobitné potreby pouzivatelov vzdusného priestoru,
sledovat ich vyuZivanie a poskytovat presné a aktualne informacie o ich planovanej
a skutocnej dostupnosti pre vseobecnu letovl prevadzku. Sluzba riadenia vzdusného
priestoru musi vzdy, ked je to potrebné, zabezpedlit G¢innu koordinaciu a véasnu
vymenu presnych informacii medzi prislusSnymi jednotkami riadenia letovej prevadzky,
s vojenskymi pouZzivatelmi, s manazmentom toku letovej prevadzky a s ostatnymi
pouzivatelmi vzdusSného priestoru. Presnost informacii o stave tychto Struktar
vzdusného priestoru atiez ich vcasné poskytovanie a ucinna koordinacia medzi
prislusnymi poskytovatelmi vzduSného priestoru a sluzieb ma priamy Ucinok na
bezpecné vedenie letov. Oznamenie informacie, ktord je nespravna vzhladom na cas
alebo letovl Uroven atyka sa dennej dostupnosti mimoriadnej trasy, moze viest
k tomu, ze riadenie letovej prevadzky vyda lietadlu povolenie na vyuzitie tejto
mimoriadnej trasy, ktord prechadza aktivnou nebezpecnou oblastou. To by bol vazny
pripad, ktory by mohol mat katastrofdlne dosledky. Riadenie vzdudného priestoru sa
organizuje osobitne na strategickej, predtaktickej a taktickej arovni. Ulohy strategickej
arovne riadenia vzdusného priestoru sa povazuju za regula¢né funkcie, ktoré organizuju
¢lenské staty, prislusné bezpecénostné podmienky sa preto musia ulozit prostrednictvom
osobitnych ustanoveni v zdkladnom nariadeni. Predtaktickl a taktickd Uroven riadenia
vzdusného priestoru mézu ¢lenské Staty naopak povazovat za poskytovanie sluzieb. Ich
bezpecnostné poziadavky sa preto maju ulozit primeranymi zakladnymi poziadavkami.
To je predmetom odseku 2.h.1 (popri vseobecnych prevadzkovych zdakladnych
poziadavkach), ktory priamo vyplyva z opisu koncepcie riadenia vzdusného priestoru
organizacie ICAO a ktory je v sulade s vykonavacimi predpismi jednotného eurdépskeho
neba o pruznom vyuzivani vzdusného priestoru. Zakladna poziadavka vsak tiez
nariaduje vypracovanie dalSich vykonavacich predpisov na zmiernenie réznych
bezpecénostnych rizik spojenych s touto ¢innostou.
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Zmiermovanie rizik spojenych so systémami a zlozkami

VSeobecné informacie

26.

Letecké navigalné sluzby a sluzby manazmentu letovej prevadzky su zaloZzené na
zlozitej sieti réznych systémov a zloziek, ktoré vytvaraju technickd infrastruktdru
koncepcie prevadzky. Tieto systémy a zlozky su nainstalované v lietadlach alebo na
zemi, alebo su sudastou sUstavy vyuzivajucej vesmirny priestor. Spolo¢ne prispievaju
k poskytovaniu sluzby, ktord musi byt bezpecnda. Navrhované zakladné poZiadavky
preto v odseku 3.a.1 ustanovuju, Ze systémy a zlozky musia byt skonstruované,
vyrobene, udrziavaneé a prevadzkované nalezitym spésobom, aby sa zabezpedila ich
spbsobilost na ucel, ktory maju spliiat. V opa¢nom pripade by vzniklo potencidlne riziko
Ciasto¢nej alebo Uplnej straty zakladnej sluzby. V kontexte jednotného eurdpskeho
neba sa na systémy a zlozky vztahuje nariadenie (ES) ¢&. 552/2004, ktorym sa
ustanovuje pravny zaklad pre dalSie vykonavacie predpisy zamerané na zabezpecenie
interoperability v ramci siete manazmentu letovej prevadzky v Eurdpe, ale bez
podrobnych bezpecnostnych cielov. Zakladné poziadavky navrhované v bode 3
a opisané v tomto a nasledujucich odsekoch zvysuju pravnu istotu vytvorenim
jasnejSieho pravneho zakladu na vypracovanie podrobnych vykonavacich predpisov.
Navrh zakladnej poziadavky bol na zaklade prijatych pripomienok zmeneny a doplneny
tak, aby obsahoval aj instalaciu systémov s ciefom pokryt rozhodujlicu podpornu
infrastrukturu, ktora je nevyhnutnd na poskytovanie sluzieb manazmentu letovej
prevadzky a leteckych navigaénych sluzieb, atiez obmedzit ich uplatnitelnost na
infrastruktiru tykajucu sa informacii manazmentu letovej prevadzky a leteckych
navigacnych sluzieb. Na objasnenie treba pripomenut, ze na prevadzkové postupy sa
vztahujl iné zakladné poZiadavky tykajuce sa sluZieb a poskytovatelov sluZieb. Treba
tiez pripomenut, Ze termin ,spbsobilost na Gclel, ktory maja splfat" sa tu vztahuje aj na
zamyslanu funkénost, ktora je z hladiska bezpeénosti tiez dolezita.

Integrita, vykonnost a spolahlivost systémov a zloziek

27.

Odsek 3.b.1 nadvazuje na predchadzajucu zakladnu poziadavku, ktoru dalej rozvija
tym, ze systémy a zlozky musia splfiat oCakdavani Uroven vykonnosti vo vsetkych
predvidatelnych prevadzkovych podmienkach a pocas celej svojej prevadzkovej
Zivotnosti. Radary musia fungovat v stlade so svojimi Specifikdciami vo vsetkych
predpokladanych meteorologickych podmienkach. Rotacia antény sa napriklad nesmie
zmenit, ked sa radar nainstaluje v severnych vyskach, kde anténu mdze pokryt sneh,
alebo ked sa nainstaluje na pobrezi, ktoré zasahuju prudké vetry. Navrh zakladnej
poziadavky bol v sulade s prijatymi pripomienkami zmeneny a doplneny tak, aby bola
zakladna poziadavka sudrznejSia a aby sa obmedzila len na vykonnostné ciele tykajlce
sa bezpecnosti, aby bolo jasné, Ze sa nevztahuje na dalSie vykonnostné ciele. Objasnilo
sa tiez, ze spOsobilost na Ucel sa preukazuje.

Konstrukcia systémov a zloZiek

28.

29.

Nalezité fungovanie systémov a zloziek mozno zarulit iba vtedy, ak sa zistené
nedostatky v ich konstrukcii, vedldce k rizikovym udalostiam, neponechaju bez
povSimnutia, pretoZze tym by sa otvorila moznost na zopakovanie tychto udalosti. Odsek
3.c.1 preto ziada, aby konstrukcia systémov a zloziek bola v prislusnych pripadoch
zalozena na kontrole kvality s cielom zabezpedit, aby vyskyt rizikovych udalosti vzdy
viedol k napravnej konstrukcnej cinnosti.

Zo skusenosti vyplyva, ze nestacdi zabezpedit primeran( konstrukciu systémov a zloziek
ako samostatného objektu. Rizikova udalost spojena s vysiela¢om/prijimacom lietadla
moZze nastat len vtedy, ak su tento pristroj a jeho anténa nainstalované v lietadle, alebo
ak nan posobia pocetné poziadavky v prostredi skutocnej prevadzky. Odsek 3.c.2
vyzaduje, aby sa systémy a zlozky pri konstrukcii naleZite posudzovali ako sucast
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30.

31.

32.

celkového systému alebo koncepcie. Navrh zakladnej poZiadavky bol mierne zmeneny
a doplneny na zaklade prijatych pripomienok.

Jednym z najddlezitejSich hladisk konstrukcie systémov a zloziek je ich zluditelhost
s ludskymi spdsobilostami a vykonom vo vsetkych spdsoboch prevadzky. Konstrukcia
pracovnych stanic riadiacich letovej prevadzky, ktoré obsahuju postupy uplatfiované
viacerymi spbsobmi, musi byt napriklad zluitelnd s postupmi riadiacich letovej
prevadzky a tieto stanice musia byt skonstruované tak, aby riadiaci letovej prevadzky
vyskoleny na ich pouzivanie mohol bezpeéne vykondvat slvisiace Ulohy a tiez riesit
chyby, ktoré sa mozu vyskytnut. Odsek 3.c.3 zmierfiuje tieto rizikd tym, ze tdto
zluditelnost s ludskym faktorom pridava ako dalSiu podmienku konstrukcie systémov
a zloZiek.

Riadne fungovanie systémov a zloziek Casto zavisi od vonkajsich prvkov, ako su zdroje
energie alebo vonkajSie chladenie, alebo méze byt negativne ovplyvnené ludskou
¢innostou. Zmiernenie tychto rizik si v niektorych pripadoch méze vyzadovat osobitné
zariadenia alebo rezimy na ich sledovanie a kontrolu. Odsek 3.c.4 ustanovuje pravny
mandat na ulozenie takejto poziadavky, ked je to potrebné vzhladom na povahu
¢innosti. Na odstranenie nejednoznacnosti vzhladom na rozliSovanie medzi hladiskami
bezpecnosti a zabezpecenia sa odkaz na ,nebezpecné interakcie® nahradil odkazom na
»~nezamyslané sSkodlivé interakcie".

Je zrejmé, ze systémy a zlozky nemo6zu zabezpecdit o¢akavanu sluzbu, ak nie st spravne
nainstalované, prevadzkované a udrziavané. Odsekom 3.c.5 vznikd zodpovednej
organizacii povinnost zabezpeclit poskytnutie primeranych informacii na tieto Gcely. Na
objasnenie treba dodat, Ze tento zavdzok nezahfna povinnosti pouzivatelov a nemusi
zahfiat vsetky informacie tykajluce sa daného prevadzkového prostredia.

Suvisla droven sluzieb

33.

Vo vacsine pripadov rozhodujucich z hladiska bezpecnosti sa systémy a zlozky musia
sledovat, aby sa zabranilo negativhej zmene urovne sluzieb. Tyka sa to napriklad
niektorych navigaénych systémov, pri ktorych treba sustavne sledovat integritu,
spolahlivost a stabilitu prevadzky. Neexistencia takychto opatreni by mohla viest
k zhor3eniu poskytovaného signalu v priestore, ¢o by zasa mohlo viest k potencidlnemu
riziku, ze lietadld pre navigacné problémy narusia pozadované minimalne rozstupy. To
bolo dévodom vypracovania odseku 3.d.1, ktory je zalozeny na podobnych zasadach,
aké urcuje priloha 10 organizacie ICAO, s cielom zabezpelit slUstavné sledovanie
systémov a zloziek najrozhodujlcejsich z hladiska bezpecnosti. Na zaklade konzultacii
bol Gcel sledovania vyslovne urceny tak, ze zahffia vykonnost systémov, a v prislusnych
pripadoch ich zloziek, spojent s bezpecnostou a integritou.

Uprava systémov a zloZiek

34.

Odsek 3.d.2 urluje, ze Uprava konstrukcie systémov a zloziek sa musi vykonavat
nalezitym spdsobom. Ak by sa Uprava alebo zmena nastavenia systému spracovania
letovych (dajov pouzivaného pri poskytovani sluzieb riadenia letovej prevadzky
nevykonala spravne, mohla by viest k Uplnej strate zakladnej letovej prevadzkovej
sluzby vo vyznamnej casti vzdusného priestoru, ¢o by bolo pri¢inou velkého
bezpecnostného rizika pre vsetky riadené lietadla v tomto vzduSnom priestore.
Predmetom odseku 3.e.1 je nariadit, aby sa kazdd zmena, Uprava alebo zmena
nastavenia zaviedla riadenym sp6sobom.
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Zmiernenie rizik spojenych so spdsobilostou riadiacich letovej prevadzky

VSeobecné informacie

35.

Je zrejmé, ze bezpelné poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb je zakladnym
pilierom bezpeénosti letovej prevadzky. To sa da dosiahnut len zabezpecenim
sposobilosti riadiacich letovej prevadzky. VSeobecne sa uznava, ze prvou potrebnou
spbsobilostou su teoretické vedomosti. KedZe nedostato¢nd zrelost na zvladnutie
naro¢ného vycviku sa povazuje za vyznamnu hrozbu, je potrebné zabezpedit ochranu
pred tymto rizikom. Jednou z moznosti by bolo stanovenie minimalnej vekovej hranice,
no takato poZiadavka je pomerne nepruzna a nezohladriuje rézne typy vycviku, ani
réznu uroven zrelosti medzi osobami rovnakého veku. Uprednostnilo sa preto urcenie
kvalitativnej poziadavky, ktord sa potom moéze v pripade potreby primerane rozvinat
prostrednictvom vykonavacich predpisov. Tato vsSeobecna zasada je ustanovena
v odseku 4.a.1, ktory je plne v sulade s prilohou 1 organizacie ICAO o udelovani
povoleni leteckému personalu. Mozno tu tiez pripomenut, Ze celd tato cast navrhu
zakladnych poziadaviek o spOsobilosti riadiacich letovej prevadzky vo vSeobecnejsom
zmysle ustanovuje sudrzny ramec pravnej Upravy, ktory v pripade takého rozhodnutia
umozni riedit potrebné poziadavky tykajlice sa spdsobilosti ostatnych zamestnancov
v modernom a neustdle sa meniacom prostredi leteckych navigaénych sluzieb
a manazmentu letovej prevadzky. Navrh zakladnych poziadaviek vypracovanych pre
tito oblast je navySe v stlade so smernicou 2006/23/ES o preukaze spdsobilosti
Spolocenstva pre riadiaceho letovej prevadzky.

Teoretické vedomosti

36.

37.

38.

Nedostato¢né teoretické vedomosti moézu riadiacemu letovej prevadzky branit v tom,
aby pochopil prostredie letovej prevadzky, ¢i porozumel tomu, ako toto prostredie
ovplyvnia jeho ¢innosti. Pri tvorbe zadkladnych poZiadaviek nemozno zabldat na délezité
zakladné hladisko, ze tieto poziadavky musia byt primerané bezpecnostnym ciefom.
Rozsah teoretickych vedomosti preto musi byt v rovnovdhe so zloZitostou
vykonavanych funkcii @ musi byt primerany rizikdm spojenym s typom danej sluzby. To
je zakladnou zasadou odseku 4.b.1, ktory umoznuje vypracovanie vykonavacich
predpisov s prihliadnutim na rézne potreby réznych zamestnancov v r6znom prostredi.

Potrebn( Groven teoretickych vedomosti mozno dosiahnut len nalezitym vycvikom.
Nedostato¢ny ¢ neprimerany vycvik riadiacich letovej prevadzky by mohol viest
k poskytnutiu nespravnych informacii alebo pokynov lietadlu, k réznym postupom,
ktoré stazuju interakciu s lietadlom, a v niektorych pripadoch dokonca k strate
zakladnej sluzby. Preto je nevyhnutne dblezité zabezpedit kvalitu vycviku, & uz
prostrednictvom priebezného hodnotenia pocas vycviku alebo prostrednictvom
vhodnych skldsok, a nalezité ziskanie a osvojenie si teoretickych vedomosti. Odsek
4.b.2 sa sustreduje na poskytnutie pravneho zdakladu na vyzadovanie takychto
vycvikovych postupov.

Kazda uroven spdsobilosti sa moOze casom znizit. Ak je toto znizenie spOsobilosti
vyznamné, mobze predstavovat riziko pre kvalitu poskytovanej sluzby a mohlo by
ohrozit bezpecnost lietadla. Preto je potrebné, aby sa prostrednictvom pravidelnych
hodnoteni alebo sklUSok preukazovalo, Zze sa tato spdsobilost neznizila. Odsek 4.b.3
skuto¢ne stanovuje potrebu zachovania teoretickych vedomosti a zavadza v tejto
oblasti pojem skusenosti. Navrh zakladnej poziadavky tiez umoziiuje upravit obdobie
medzi previerkami vzhladom na zloZitost vykondvanych funkcii a prispdsobit ho rizikdm
spojenym s typom zabezpecovanej sluzby. Cim zlozitejSia je vykonavana funkcia, aj
s prihliadnutim na prevadzkové prostredie, tym kratSie bude obdobie medzi
previerkami.
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Praktické zrucnosti

39.

40.

41.

Praktické zruc¢nosti st druhou kli¢ovou spOsobilostou, ktor( riadiaci letovej prevadzky
musi mat. Rovnako, ako v pripade pozadovanych teoretickych vedomosti, aj praktické
zruénosti musia byt primerané bezpeénostnému cielu a zavisia od zlozZitosti
vykonavanych funkcii a rizik spojenych s typom sluzby. Odsek 4.c.1 ustanovuje potrebu
ziskania a zachovavania primeranej Urovne praktickych zrucnosti. Navrh zakladnej
poziadavky tieZz uréuje pat kli¢ovych oblasti, v ktorych je potrebné nadobudnit a mat
praktické zrucnosti, ktoré vSak nie si obmedzené len na polozky uvedené v zozname.

Istotu o nalezitom ziskani a osvojeni si potrebnych praktickych zru¢nosti mozno navyse
nadobudnit aZz po preukazani tejto skutolnosti tretej strane, ktord sa povazuje za
hodnotitela. Tato zakladna zasada je odovodnenim odseku 4.c.2.

Netreba pripominat, ze v pripade praktickych zruc¢nosti sa preukazovanie zhody musi
uskuto€riovat prostrednictvom pravidelnych hodnoteni alebo skusok, ktoré maju
zabezpe’it, aby sa tato spdsobilost ¢asom neznizila. Obdobie medzi previerkami sa aj tu
méze menit vo vztahu k zloZitosti vykonavanych funkcii a Grovni rizika spojeného
s vykonavanymi uUlohami. DalSie podrobnosti o obsahu a rozsahu vycvikovych noriem
a frekvencii hodnoteni sa urcia prislusnymi vykonavacimi predpismi. Odsek 4.c.3
vytvara pravny mandat, ktory zahfha poziadavky tykajluce sa pravidelného hodnotenia
tychto zruc¢nosti. Navrh zakladnej poZiadavky bol mierne zmeneny a doplneny tak, aby
sa v nom uviedlo, Ze frekvencia pravidelnych hodnoteni mdze byt primerana nielen
urovni suvisiaceho rizika, ale aj zlozitosti vykonavanych uloh.

Jazykova spbsobilost

42.

43.

Skutocénost, ze je potrebné zabezpecit, aby riadiaci letovej prevadzky mohli preukazat
schopnost pouzivat angli¢tinu a rozumiet jej na vyhovujicej Standardnej Urovni, uz
uznava celé medzinarodné letecké spolocenstvo, zahfha poziadavka stanovena
v prilohe 1 organizacie ICAO a ustanovuje smernica o preukaze spo6sobilosti
Spolocenstva pre riadiaceho letovej prevadzky. Pouzivanie spolo¢ného jazyka je
nevyhnutné na bezpeénost letov. Odsek 4.d.1 ustanovuje pravny zaklad na
preukazovanie spOsobilosti riadiacich letovej prevadzky Gc¢inne komunikovat
v anglictine.

Kedze piloti su opravneni pouzivat v urcitych Castiach vzdusného priestoru miestny
jazyk, z bezpelnostnych dbvodov je nevyhnutné ulozit riadiacim letovej prevadzky
obsluhujicim takyto vzdusny priestor podobnl poziadavku jazykovej spésobilosti vo
vztahu k miestnemu jazyku. To je dovodom ustanovenia odseku 4.d.2.

Syntetické vycvikové zariadenia

44,

V modernom leteckom vycviku a pri preukazovani praktickych zruc¢nosti sa Coraz viac
vyuzivaju syntetické vycvikové zariadenia. Agentura preto povazovala za potrebné mat
moznost ulozit v pripade potreby a primerane vzhladom na poskytovany vycvik
kvalitativne poziadavky tykajuce sa ich vykonnostnej Urovne. Tento ciel zabezpecuje
odsek 4.e.1.

Vycvikovy kurz

45.

Zakladnou zdasadou spravneho vycviku je, Ze sa musi uskutolnit prostrednictvom
vycvikového kurzu. Tym sa zabezpeli primerana uroven jednotnych vycvikovych
noriem. Vzhladom na vyznam vycvikovych postupov vo vztahu k bezpeénym sluzbam je
potrebné vyzadovat to na Urovni zadkladnej poziadavky, prostrednictvom odseku 4.f.1.
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46.

Keby vo vycvikovom programe chybali potrebné prvky, riadiaci letovej prevadzky by
nemuseli byt schopni zvladat kritické situacie, ¢o by viedlo k vzniku ohrozenia. Navrh
zakladnych poziadaviek preto v odseku 4.f.1 zahffia potrebu vycvikového planu.

Instruktori

47.

48.

49.

Kvalita vycvikového kurzu nie je jedinym kritériom dobrého vycviku. Vyznamnym
Cinitefom v celkovom vzdeldvani su aj spdsobilosti inStruktora. K tomu prirodzene patria
nalezité vedomosti v oblasti, v ktorej sa ma vzdeldvanie poskytnut, ako aj schopnost
pouzivat nalezité vzdeldvacie postupy. Touto otdzkou sa zaobera odsek 4.g.1. Ten je
opat zalozeny na prilohe 1 organizacie ICAO a uz sa vykondva v smernici o preukaze
sposobilosti riadiaceho letovej prevadzky. Obsah navrhu zakladnej poziadavky bol na
zaklade prijatych pripomienok vyjasneny ustanovenim, ze instruktor musi tiez
preukazat schopnost pouzivat takéto vzdelavacie postupy.

Netreba dodavat, ze kritérid spbsobilosti boli vypracované tak, aby sa nevztahovali len
na teoretické vzdelavanie, ale aj na vzdelavanie v oblasti praktickych zruc¢nosti. Vycvik
praktickych zru€nosti si vSak z povahy vyzaduje aj iné typy spOsobilosti. VSeobecne sa
uznava, ze instruktor musi poznat prostredie a postupy, ktorych sa vzdelavanie tyka
a musi mat s nimi skdsenosti. Instruktor tiez musi absolvovat opakovacie vycvikové
kurzy na zabezpecenie neustalej aktualizacie vzdeldvacich noriem. Odsek 4.g.2 zavadza
pravny mandat na pravnu Upravu spOsobilosti na vzdeldvanie v oblasti praktickych
zruénosti. Navrh zakladnej poziadavky bol podobne ako v pripade teoretického
vzdeldavania na zaklade prijatych pripomienok vyjasneny ustanovenim, ze instruktor
musi tiez preukazat schopnost pouzivat takéto vzdelavacie postupy.

Odsek 4.g.3 ustanovuje poziadavku, Ze instruktor ma alebo mal mat opravnenie pdsobit
ako riadiaci letovej prevadzky. Netreba pripominat, Ze instruktor, ktory dohliada na
Gcastnika vycviku riadiaceho letovej prevadzky pri praci, musi vykonat okamzité
a nalezité opatrenia, ak tento Ucastnik nespravne posudi situaciu a umozni, aby dospela
do nebezpecného bodu. To je opat v sulade s prilohou 1 organizacie ICAO a smernicou
EU.

Hodnotitelia

50.

51.

Uz bolo povedané, ze na overenie ziskania a osvojenia si primeranych spdsobilosti je
potrebné hodnotenie alebo skusky praktickych zrucnosti. Aj tato spolocna zasada uz
bola ustanovena a zo skusenosti vyplyva, Ze tieto previerky mézu byt G&inné, len ak su
riadne sposobili samotni hodnotitelia (alebo skisajuci). Odsek 4.h.1 ustanovuje kritéria
spOsobilosti, ktoré musia tito hodnotitelia preukazat, aby mohli naleZite
a harmonizovanym spdsobom ohodnotit zru¢nosti riadiaceho letovej prevadzky.
Povinnost preukazat spbsobilost hodnotenia bola do zdkladnej poziadavky pridana na
zaklade prijatych pripomienok.

Podobne ako v pripade instruktorov aj hodnotitel ma alebo mal mat opravnenie pdsobit
ako riadiaci letovej prevadzky. Tato poziadavka, ktoru ustanovuje odsek 4.h.2,
presahuje poziadavky organizacie ICAO a smernice EU. Agentlra to vsak povazuje za
potrebné na zaklade ziskanych skusenosti tykajucich sa bezpecnosti, z ktorych vyplyva,
ze spbsobilost riadiaceho letovej prevadzky moze spravne posudit len osoba
s rovnakym zazemim.

Zdravotna spdsobilost riadiaceho letovej prevadzky

52.

Je zrejmé, ze vsetky osoby poskytujice sluzby riadenia letovej prevadzky musia byt
fyzicky a zdravotne sposobilé, vzhladom na rozhodujicu povahu tychto funkcii
z hladiska bezpecnosti a na osobitné poziadavky, ktoré su pre ne typické. Toto je
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53.

54.

zakladna zasada ustanovena v odseku 4.i.1 ako zdravotné kritérid pre riadiaceho
letovej prevadzky.

Podrobné poziadavky tykajlce sa preukazovania takejto spOsobilosti sa potom
ustanovia v prislusnych vykondvacich predpisoch. V nich sa musi uviest, ako sa ma
preukazovat, Ze osoba, ktora poskytuje nejakl sluzbu riadenia letovej prevadzky, netrpi
Ziadnou chorobou ani nespdsobilostou, ktora by jej znemozrovala riadne vykonavat
potrebné Ulohy, alebo kedykolvek pinit uréené povinnosti, alebo riadne vnimat svoje
prostredie. Zamerom tychto poslednych kritérii je riesit aj situacie, ked zamestnanci nie
su spbsobili vykonavat svoje povinnosti, pretoze pouzili nejaké psychoaktivne latky.
Odsek 4.i.1 preto ustanovuje pravny zaklad pre hodnotenia a sklUsky potrebné na
preukazanie schopnosti osoby, ktord poskytuje sluzbu rozhodujlcu =z hladiska
bezpecnosti, vykonavat svoje funkcie.

Odsek 4.i.2 okrem toho umozniuje odchylky v pripadoch, ked' je mozné vykonat vhodné
opatrenia na zmiernenie rizik, ktoré zabezpecia zachovanie Urovne bezpecnosti. Osoba
mbze byt nespdsobilda na vykonavanie niektorych funkcii riadiaceho letovej prevadzky,
napriek tomu vsak za istych podmienok, ako si upravené postupy Ci vybavenie, alebo
obmedzenie Uloh, ktoré sa mdzu vykonavat, nepredstavuje pre letovi prevadzku Ziadne
riziko. To je dolezité, kedZe vyhlasenie osoby, ktorej schopnosti su iba mierne znizené,
za Uplne nespbsobill by znamenalo, ze tato osoba zbytocne pride o svoje povolanie.

Zmiernenie rizik spojenych s poskytovatelmi sluzieb a vycvikovymi organizaciami

VSeobecné informacie

55.

56.

Rozne hrozby v tejto oblasti dokazuji, Ze bezpecnost letovej prevadzky v mnohych
pripadoch zavisi od riadneho poskytovania urlenych sluzieb manazmentu letovej
prevadzky a leteckych navigacnych sluzieb, z ¢oho zasa vyplyva, Ze neefektivna
organizacia prace poskytovatela sluzieb méze znizit Grovern bezpelnosti a nasledne
moze prispiet k vzniku tychto hrozieb. Preto je nevyhnutné zabezpeclit, aby prislusné
organizacie mali primerané prostriedky na poskytovanie danych sluzieb. Poziadavky
predlozené v ¢asti 5.a maju ustanovit podmienky, ktoré musia tieto organizacie spifiat
a maju zabezpedit, aby si svoje povinnosti pinili. Priloha I nariadenia Komisie (ES)
¢. 2096/2005 wuz ustanovuje vSeobecné poziadavky tykajuce sa organizacie
poskytovatelov sluzieb, ktoré su predmetom pravnej Upravy. Navrh zakladnych
poziadaviek v bode 5 objasnuje zakladné bezpecnostné ciele v tejto oblasti, ktoré
posluzia ako zaklad na vypracovanie podrobnych vykonavacich predpisov.

Poskytovatelia sluZzieb manazmentu letovej prevadzky a leteckych navigacnych sluZieb
a vycvikové organizacie v oblasti riadenia letovej prevadzky musia byt schopné
poskytovat sluzby bezpecnym, nepretrzitym a trvalo udrzatelnym spbsobom, ktory
zodpoveda primeranej Urovni celkového dopytu. Komplexnd povaha ich funkcii
a obrovska potreba interakcie a starostlivej koordinacie si vyZaduje, aby zucastnené
subjekty zaviedli a udrziavali vysokovykonné systémy riadenia, ktoré zahfmiaju prislusné
systémy a zlozky, zariadenia, Struktdru riadenia, zamestnancov, dokumentaciu uloh,
povinnosti a postupov, pristup k prisluSnym Udajom a vedenie zdznamov, tak aby
presadzovali kultiru skutocnej bezpecnosti. U poskytovatela sluzieb riadenia letovej
prevadzky, ktory nema urcené Struktury riadenia, a preto nie je schopny systematicky
uprednostiiovat bezpecnost, by lahko mohlo nastat rozptylenie povinnosti pri
poskytovani sluzieb, ¢o by zasa bol jasny cCinitel prispievajluci k ohrozeniu bezpecnosti.
To je dbvod, precCo odsek 5.a.1 vyzaduje ustanovenie primeranych Struktir riadenia.
Tato poZiadavka je v sulade s normami a odporuc¢anymi postupmi organizacie ICAO
ustanovenymi v prilohe 11 a s rezimom osvedcCovania vypracovanym prostrednictvom
vykonavacieho nariadenia jednotného eurépskeho neba, ktorym sa ustanovuju spolocné
poziadavky na poskytovanie leteckych naviga¢nych sluZieb, atiez so smernicou EU
o preukaze sposobilosti Spolocenstva pre riadiaceho letovej prevadzky, pokial ide
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57.

58.

59.

60.

o poskytovanie vycviku riadiacich letovej prevadzky. Navrh zakladnej poziadavky bol
doplneny vlozenim priameho odkazu na systémy dodavky energie, ktoré zohravaju
zakladnu ulohu v tom, ze umoznuju samotné poskytovanie sluzieb manazmentu letovej
prevadzky a leteckych navigalnych sluzieb. Ziadali o to viaceré pripomienky, ktoré
agentura prijala.

Zlozitost a objem Ukonov pri poskytovani sluzieb manazmentu letovej prevadzky
a leteckych naviga¢nych sluzieb tiez vyzaduje, aby organizacia vykonavala tieto Ukony
normalizovanym spOsobom, ktory zabezpeci porovnatelnd Uroven bezpecnosti za
kazdych okolnosti a prostrednictvom vsetkych poskytovanych sluzieb. Aby sa tento ciel
dosiahol, musia sa Ukony vykonavat v sulade s priru¢kami riadenia a prevadzky, aby
vSetci zamestnanci mohli vzdy pracovat rovnakym sudrznym spbésobom, a aby sa
ulahcila komunikacia s dalSimi organizaciami zapojenymi do poskytovania sluzieb
a s roznymi pouzivatelmi vzdusného priestoru. Nedostato¢nd komunikacia moze viest
k nedorozumeniam, ktoré mozu byt pri¢inou nehody alebo véznej situacie. Odsek 5.a.2
preto uklada zavedenie nalezitych prevadzkovych priruciek velmi podobnym spdsobom,
ako to vyzaduje prirucka riadenia bezpecnosti organizacie ICAO, a tak ako to vyzaduju
spolo¢né poziadavky jednotného eurépskeho neba.

Hlavnou povinnostou poskytovatelov sluzieb manazmentu letovej prevadzky a leteckych
navigacnych sluzieb a vycvikovych organizacii v oblasti riadenia letovej prevadzky je
zabezpedit, aby poskytované sluzby boli v sulade s prislusnymi zakladnymi
poziadavkami tejto prilohy. Ak napriklad letova informacna sluzba poskytovana letovej
prevadzke nebude z nejakého dovodu v sulade s tymito poziadavkami, poskytovatel
sluzby musi zabezpedit prijatie napravného opatrenia alebo zavedenie potrebnych
opatreni na zmiernenie rizik. Ma sa tym zabranit ohrozeniu prevadzky lietadiel, ktoré
vznika na zaklade sluzby rozhodujlucej z hladiska bezpecnosti, ktord uz nie je v sulade
s prislusnymi opatreniami ur¢enymi na zmiernenie rizik. Pri kazdej zmene prvkov
v retazci poskytovania sluzieb rozhodujlcich z hladiska bezpecnosti sa okrem toho musi
vykonat systematické poslUdenie a zmiernenie rizik, aby sa zabezpelila nepretrzita
zhoda so zakladnymi poziadavkami a aby sa v plnej miere vyuZili vyhody aktivneho
zlepSovania, ktoré prinasa systém riadenia zohladnujuci rizika. Tato zakladna zasada
vykonavania systému riadenia zohladfiujuceho rizikd je ustanovena v odseku 5.a.3.
Podobné ustanovenia obsahuje vykonavaci predpis jednotného eurdpskeho neba
¢. 2096/2005 a poziadavka Eurocontrolu na regulovanie bezpecnosti €. 3.

V odsekoch tykajucich sa regulovanych povolani uz bolo povedané, Ze pre letovu
bezpec¢nost je bezpochyby nevyhnutnad spésobilost osoby vykonavajucej ulohy
rozhodujice z hladiska bezpecnosti spojené s poskytovanim sluzieb manazmentu
letovej prevadzky a leteckych navigacnych sluzieb. TUto zdsadu mozno ulozit ako
prevadzkovl povinnost zachovavat odborné spdsobilosti zamestnancov v Ulohach
rozhodujucich z hladiska bezpecnosti prostrednictvom vykonavania vycvikovych
a kontrolnych programov. Postupom casu sa uUroven sposobilosti urcitej osoby moze
znizit a vedomostna zakladfa pouzita v ivodnom vycviku moze vzhladom na zmeny
v koncepcii prevadzky zastarat. Pri poskytovani sluzieb tak moze vzniknit bezpeénostné
riziko vo forme nespravnych pokynov vydanych pilotovi alebo ako neschopnost spravne
riadit situaciu v hustej prevadzke. Odsek 5.a.4 preto ustanovuje, ze organizacie musia
zabezpedit schopnost 0s0b v Ulohach rozhodujucich z hladiska bezpeénosti nalezite
vykondvat ich povinnosti a zachovanie tejto spbsobilosti. To je plne v sulade
s prevadzkovymi povinnostami ustanovenymi normami a odporucanymi postupmi
organizacie ICAO, spolo¢nymi poziadavkami na poskytovanie leteckych navigacnych
sluzieb v ramci jednotného eurdpskeho neba a poziadavkou Eurocontrolu na
regulovanie bezpecnosti €. 5, odsek 5.1.2.

Bezpecné vykonavanie sluzieb manazmentu letovej prevadzky a leteckych navigacnych

sluzieb spociva vo viacerych funkciach a interakciach retazca rdznych organizacii
a 0sOb. Poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb a manazmentu letovej prevadzky je
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61.

62.

63.

jednym z tychto subjektov, ktorého vlastné Ukony musia byt bezpe¢né, musia vSak byt
zaroven bezpecne zladené a koordinované s dalSimi prisluSnymi stranami sluzobného
retazca. To je pravda napriklad aj v pripade sluzby riadenia letovej prevadzky pre
dopravu na letisku, ktord celkom urcite musi mat jasné a jednoznacéné interakcie
s osobami zodpovednymi za riadenie pouzivania réznych vozidiel na pohybovej ploche
letiska. Ak by takato interakcia neexistovala, spOsobilo by to potencialne bezpecnostné
riziko zrazky nejakého vozidla a lietadla. Vzhladom na vyznam koordinacie vo vztahu
k bezpe¢nému poskytovaniu sluzieb je potrebné vyzadovat to na Urovni zakladnej
poziadavky, €o je pripad odseku 5.a.5. Toto bola aj jedna z hlavnych zadsad organizacie
ICAO pri ukladani poziadaviek r6znym subjektom v oblasti letectva. Na koordinaciu a
formalne rozhrania medzi réznymi subjektmi sa vztahuje vykonavaci predpis
jednotného eurdpskeho neba ¢. 2096/2005 a odsek 5.2.6 poziadavky Eurocontrolu na
regulaciu bezpecnosti ¢. 3. Navrh zakladnej poZiadavky bol mierne zmeneny a doplneny
z redakénych dovodov.

Nevyhnutnou sucéastou bezpeéného poskytovania leteckych navigaénych sluzieb
a manazmentu letovej prevadzky je, aby sa nudzové situacie a udalosti veduce
k vypadku sluZieb vopred aktivne naplanovali a vykonavali prostrednictvom oficialneho
pohotovostného planu. Ak stredisko riadenia oblasti nahle strati schopnost
spracovavania letovych Udajov, musi mat oficidlne a pisomné postupy na koordinaciu
situacie s lietadlom, ktoré riadi, so strediskami riadenia prilahlych oblasti, ako aj
s priblizovacou jednotkou riadenia a jednotkou letiskovej riadiacej veze v rdmci letovej
informacnej oblasti. Preto je dolezité zmiernit slvisiace rizikd mimoriadnymi, vopred
naplanovanymi opatreniami. Vykonavanie a zavedenie pohotovostnych planov nariaduje
odsek 5.a.6, ktorym sa zohladriuju ustanovenia kapitoly 2 a dodatku D prilohy 11
organizacie ICAO, pokial' ide o sluzby letovej prevadzky. Poziadavku tykajlcu sa
pohotovostnych planov prislusnych organizacii ustanovuje aj nariadenie Komisie (ES)
¢. 2096/2005. Navrh zakladnej poziadavky bol zmeneny a doplneny z redakcnych
dovodov.

Jednym zo zakladnych kamenov riadenia bezpecnosti letectva je systém hlasenia
a analyzy udalosti. To nikto nespochybriuje, v inych oblastiach bezpecnosti letectva je
to navysSe uz ustanovené pravnymi predpismi SpoloCenstva a v oblasti manazmentu
letovej prevadzky prostrednictvom spolocnych poziadaviek jednotného eurdpskeho
neba. Na rovnakych zakladoch, ktoré su ustanovené v jej prirucke riadenia bezpecnosti,
stavia aj organizacia ICAO. Tento Siroky a sudrzny zaklad je potrebné posilnit dalsimi
doplfiujucimi vykonavacimi opatreniami vo vztahu k poskytovaniu sluzieb manazmentu
letovej prevadzky a leteckych navigacnych sluzieb a vycviku v oblasti riadenia letovej
prevadzky. Na tom je zalozeny odsek 5.a.7. Takéto ciele si vo vztahu
k poskytovatelom letovych prevadzkovych sluzieb v ramci jednotného eurépskeho neba
obsahom nariadenia (ES) ¢&. 2096/2005 a poziadavky Eurocontrolu na regulaciu
bezpecnosti €. 3, odsek 5.3.2.

Pokial' ide o technické systémy a zlozky v poskytovani sluzieb manaZmentu letovej
prevadzky a leteckych navigacnych sluzieb, prostriedkami pravnej Upravy bezpecnosti
sa maju ulozit vykonnostné poziadavky nevyhnutné na bezpecné fungovanie letovej
prevadzky a nie pravna Uuprava ich technického vykonavania. Je potom vecou
poskytovatela sluzieb, aby zabezpedil sustavné plnenie tychto vykonnostnych kritérii,
alebo aby v opac¢nom pripade vykonal primerané opatrenia na zmiernenie rizik. To je
uCelom odseku 5.a.8. Rovnaké ustanovenia obsahuje odsek 5.3.2 poziadavky
Eurocontrolu na regulaciu bezpecnosti ¢. 3. Navrh zakladnej poZiadavky bol zmeneny
a doplneny s cielom zabezpedit jeho vyssiu jasnost a urcit, Ze jeho Ucinok je obmedzeny
na vykonnostné poziadavky spojené s bezpecénostou.
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64.

65.

66.

67.

68.

Hlavhym bezpec¢nostnym cielom sluzieb riadenia letovej prevadzky je predchadzat
zrazkam medzi lietadlami a zraZzkam medzi lietadlom a nejakou prekazkou na zemi.
Vzhladom na ich vyznam je potrebné ustanovit pre organizacie zodpovedné za tieto
sluzby osobitné prostriedky na zmierfiovanie rizik. Poziadavky predloZené v Casti 5.b
maju ustanovit osobitné podmienky, ktoré musia tieto organizacie splfat a maju
zabezpedit, aby ulozené poZiadavky plnili. Rovnaké ustanovenia obsahuje poziadavka
Eurocontrolu na regulaciu bezpecnosti ¢. 3. Agentlra zachovala svoj postoj v tom, ze
tieto zakladné poziadavky obmedzila len na poskytovanie sluzieb riadenia letovej
prevadzky, aj ked’ v niektorych prijatych pripomienkach bolo navrhnuté, aby sa rozsirili
aj na poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb. Navrh zakladnej poziadavky vsak
bol mierne zmeneny a doplneny z redakénych dovodov.

Nikto nespochybriuje, Ze riadiaci letovej prevadzky su klucovi na zabezpecenie
bezpecnosti letovej prevadzky v pripade riadenych letov, najma pokial ide o tie Casti
vzdusného priestoru, ktoré vyuziva vysoky pocet lietadiel. Zo skusenosti a vyskytu
roznych udalosti tykajucich sa bezpecnosti vyplyva, ze zamestnanci v oblasti riadenia
letovej prevadzky moézu svoje Ulohy vykonavat, len ked nie sU unaveni. Unava je
potencidlnou pric¢inou znizenej vykonnosti, pricom nie je isté, Zze v narocnej situacii sa
Clovek z tohto stavu preberie. Preto je ddlezité, aby sa prijali opatrenia na zvladnutie
Unavy a zabezpeclenie primeranych obmedzeni dizky sluzby a casu sluzby, ako aj na
zabezpecenie dostatocného odpocinku pred dalSim nastupom do sluzby. Ma sa to
vykonat prostrednictvom vhodného systému rozpisu sluzieb. To je ciel odseku 5.b.1,
ktory zahrfia aj zamer noriem a odporucanych postupov v prilohach organizacie ICAO
tykajucich sa tejto témy.

VSeobecne sa tiez uznava, ze schopnost ¢loveka riadne vykonavat svoje povinnosti
mézu ovplyviiovat aj dalSie ludské Ccinitele, napriklad stres. V takom pracovnom
prostredi, ako je riadenie letovej prevadzky, ktoré si vyzaduje vysoku uroven usudku
a chapania, sa ma stres povazovat za bezpelnostné riziko. Odsek 5.b.2 preto nariaduje
vypracovanie potrebnych programov, ktoré maju poskytovatelia sluzieb riadenia letovej
prevadzky vykonavat s cielom zmiernit tieto rizika.

V nadvéznosti na dva predchadzajice odseky mozno povedat, Ze v tejto slvislosti sa
potvrdilo, Ze kognitivny Usudok zamestnancov sa moze oslabit aj z inych dévodov,
napriklad pod vplyvom psychoaktivnych latok. Zdmerom odseku 5.b.3 je zabezpecit,
aby poskytovatelia sluzieb riadenia letovej prevadzky mali v pripade potreby nalezité
postupy na riesenie takychto rizik.

V prvej Casti tejto prilohy bolo ustanovené, ze ak sa ma predist bezpe¢nostnym rizikam
spbsobenym nedostato¢nou kapacitou poskytovania sluzieb, musia sa ustanovit
prostriedky, ktoré zabezpecia, ze objem letovej prevadzky nepresiahne maximalnu
projektovanu kapacitu vzdusného priestoru. V stlade s tym je potrebné ustanovit, aby
poskytovatelia sluzieb riadenia letovej prevadzky pri planovani svojich Ukonov zohladnili
vSetky technické a prevadzkové obmedzenia, ako aj ludsky faktor. Tieto obmedzenia
musia, samozrejme, obsahovat stanovené maximalne hodnoty, ako aj planovanie
a vykonavanie primeranych opatreni, ktoré maji obmedzit vstup dopravy do vzdusného
priestoru z bezpecnostnych dovodov. Tieto zasady ustanovuje odsek 5.b.4. Na zaklade
prijatych pripomienok a s ciefom vyjasnit vyznam tejto zadkladnej poziadavky ako
organizatnej poziadavky sa odstranila jej druha cast, ktord priamo odkazovala na
maximalne hodnoty pripustnej letovej prevadzky a prostriedky jej riadenia.
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Poskytovanie komunikacnych a navigacnych sluzZieb a sluZieb sledovania

69.

Zabezpecenie riadenia letovej prevadzky do velkej miery zavisi od komunikacnych
a navigacnych sluzieb a sluzieb sledovania, ktoré poskytuju nalezité prostriedky na
vymenu informacii medzi letovymi prevadzkovymi sluzbami a letovou prevadzkou,
poskytuju lietadldam presné Udaje o polohe a jednotkdm riadenia letovej prevadzky
dodavaju presné Udaje o situacii letovej prevadzky. Strata komunikacnej schopnosti
jednotky riadenia letovej prevadzky by napriklad sposobila Uplna stratu zakladnej
sluzby spojenej s bezpecnostou letovej prevadzky. Preto je potrebné ustanovit
organizaCnu poziadavku pre poskytovatelov komunikacnych a navigacnych sluzieb
a sluzieb sledovania, aby neustdle vcas informovali vSetky prislusné strany
o prevadzkovom stave svojich sluzieb. Tuto poziadavku ukladd odsek 5.c.1, ktory je
plne v sulade zo zasadami noriem a odporucanych postupov ustanovenymi v prilohach
10 a 11 organizacie ICAO.

Vycvikové organizacie

70.

Poskytovanie vycviku v oblasti riadenia letovej prevadzky sa povazuje za vyznamny
Cinitel, ktory prispieva ku kvalite poskytovania sluzieb riadenia letovej prevadzky,
a preto je hladiskom svyznamom pre bezpecnost. Vysokd a jednotnd uaroven
poskytovania sluzieb riadenia letovej prevadzky je vyznamna nielen vo vztahu
k jednotlivym poskytovatelom sluzieb, ale najmad na rozhrani medzi réznymi
poskytovatelmi sluzieb. Tejto linie sa drzi aj smernica EU o preukaze spOsobilosti
Spolocenstva pre riadiaceho letovej prevadzky. V odseku 5.d.1 sa preto ustanovuje, ze
poskytovatelia vycviku v oblasti riadenia letovej prevadzky maju mat primerané
prostriedky a Struktlry riadenia na zabezpecenie vysokej Urovne vycviku v oblasti
riadenia letovej prevadzky.
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Zakladné poziadavky pre manazment letovej prevadzky a letecké navigacné

1. Vyuzitie vzdusného priestoru

2.

1.a. VsSetky lietadla vo vSetkych fazach letu alebo na pohybovej ploche letiska su
prevadzkované v sulade so spolo¢nymi vsSeobecnymi prevadzkovymi predpismi
a akymkolvek postupom urcenym na vyuzitie tohto vzdusSného priestoru v sulade
s platnou koncepciou prevadzky.

1.b. VSetky lietadld musia byt vybavené pristrojmi, ktoré vyZzaduje platnd koncepcia
prevadzky a musia byt prevadzkované zodpovedajucim spbsobom. Pristroje
pouzivané v systéme manazmentu letovej prevadzky a leteckych navigacnych sluZieb
splnaju aj poziadavky ustanovené v bode 3.

Sluzby

2.a. Letecké informacie a Udaje pre pouzivatelov vzdusného priestoru na Ucely leteckej

navigacie

2.a.1. Udaje, ktoré sa pouZivaju ako zdroj pre letecké informéacie musia mat
dostatoénd kvalitu, musia byt Gplné a aktudlne a musia sa poskytovat
vcas.

2.a.2. Vysledné letecké informacie musia byt presné, Uplné, aktudlne,
jednoznacné a vo vhodnom formate pre pouzivatelov.

2.a.3. Tieto letecké informacie sa pouzivatelom vzduSného priestoru musia
poskytovat vcas, dostato¢ne wucelené as pouzitim dostato¢ne
zabezpeclenych a rychlych komunikacnych prostriedkov chranenych pred
zasahovanim a narusenim.

2.b. Meteorologické informacie

2.C.

2.b.1. Udaje, ktoré sa pouzivaju ako zdroj pre letecké meteorologické
informacie musia mat dostato¢nu kvalitu a musia byt Gplné a aktualne.

2.b.2. Vysledné letecké meteorologické informacie musia byt dostato¢ne
presné, Uplné, aktudlne a jednoznacné, aby spliali potreby pouZivatelov
vzdusného priestoru.

2.b.3. Tieto letecké meteorologické informacie sa pouzivatelom vzdusSného
priestoru musia poskytovat vdas, dostatoéne ucelené a s pouzitim
dostatoCne zabezpelenych a rychlych komunikacnych prostriedkov
chranenych pred zasahovanim a narusenim.

Letové prevadzkové sluzby

2.c.1. Udaje, ktoré sa pouzivaji ako zdroj na poskytovanie letovych
prevadzkovych sluzieb musia byt spravne, Uplné a aktualne.

2.c.2. Vysledné letové prevadzkoveé sluzby musia byt dostatocne presné, upiné,
aktudlne a jednoznacné, aby spinali potreby pouzivatelov.

strana 20 z 27



Priloha 1

2.d.

2.e.

2.f.

2.9.

2.h.

2.c.3.

2.c.4.

2.c.5.

2.c.6.
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Automatizované nastroje, ktoré poskytuju informacie alebo odporucania
pouZivatefom, musia byt naleZite skonstruované, vyrobené a udrziavané,
aby sa zabezpedila ich spbsobilost na ucel, ktory maja splnat.

Sluzby riadenia letovej prevadzky a suvisiace postupy musia zabezpedit
dostato¢né rozstupy medzi lietadlami a vzdialenosti od prekazok
a dalSich hrozieb vo vzdusnom priestore a musia zabezpelit pohotovu
a v€asnu koordinaciu so vSetkymi prisluSnymi pouzivatelmi a prilahlymi
¢astami vzdusného priestoru.

Komunikacia medzi riadenim letovej prevadzky a lietadlom a medzi
prislusnymi jednotkami riadenia letovej prevadzky musi byt vcéasna,
jasnd, spravna, jednoznacna, chranena pred rusenim a vSeobecne
zrozumitelna a potvrdena vsetkymi zdcastnenymi subjektmi.

K dispozicii musia byt prostriedky na zistovanie moznych nudzovych
situacii a v prislusnych pripadoch na zacatie ac¢innych patracich
a zachrannych (¢innosti. Tieto prostriedky musia obsahovat aspon
primerané pohotovostné mechanizmy, koordinacné opatrenia a postupy,
prostriedky a personal na u(cinné zabezpecenie oblasti, za ktoru
zodpovedaju.

Komunikacné sluzby

2.d.1.

Komunikacie musia mat a udrziavat si dostato¢nd vykonnostnu
spbsobilost vratane kritérii pre dostupnost, integritu, nepretrzitost
a v€asnost sluzby. Musia byt zabezpeéené, chranené pred narusenim
a rychle.

Navigacné sluzby

2.e.1.

Navigac¢na sluzba musi mat a udrziavat si dostatocnd Urover vykonnosti
vzhladom na usmerfiovanie, informacie o polohe, atiez informacie
o Case, ak sa poskytuju. Vykonnostné kritérid zahffiaji presnost,
integritu, dostupnost a nepretrzitost.

Sluzby sledovania

2.f.1.

Sluzba sledovania musi urcit polohu jednotlivych lietadiel vo vzduchu
a polohu dalsSich lietadiel a pozemnych vozidiel na ploche letiska,
s dostato¢nou vykonnostou vratane kritérii pre jej presnost, integritu,
nepretrzitost a pravdepodobnost zistenia.

Manazment toku letovej prevadzky

2.g.1.

Takticky manazment tokov letovej prevadzky na uUrovni Spololenstva
vyuziva a poskytuje dostatocne presné a aktualne informacie o objeme
a povahe planovanej letovej prevadzky ovplyviujlcej poskytovanie
sluzieb a koordinuje a dohoduje presmerovanie alebo zadrzanie tokov
letovej prevadzky s cielom zabranit vzniku stavu pretazenia vo vzduchu
alebo na letiskach.

Riadenie vzdusného priestoru

2.h.1.

Vymedzenie konkrétnych casti vzdusného priestoru na urcité pouzitie sa
sleduje, koordinuje a oznamuje vcas, aby sa za kazdych okolnosti
zabranilo akejkolvek strate rozstupov medzi lietadlami.
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3.a. Vseobecné informacie

3.a.1.

Systémy a zlozky, ktoré poskytuju informacie spojené s manazmentom
letovej prevadzky a leteckymi navigacnymi sluzbami pre lietadla
a z lietadiel a na zemi, musia byt skonstruované, vyrobené, instalované,
udrZiavaneé a prevadzkované nalezitym sposobom, aby sa zabezpecila ich
spbsobilost na ucel, ktory maju spliat.

3.b. Integrita, vykonnost a spolahlivost systémov a zloziek

3.b.1.

Pri systémoch a zlozkdch hodnotenych spolo¢ne, samostatne a vo
vzajomnych vztahoch, ¢ uz sa nachadzaju v lietadle, na zemi alebo vo
vesmire, sa musi preukazat, Ze ich integrita a vykonnost spojena
s bezpe¢nostou vyhovuje Gcelu, ktory majd splfiat. Systémy a zlozky
musia splfiat ofakavanu Groven vykonnosti, ktord vyzaduji koncepcie
prevadzky, vo vsetkych predvidatelnych prevadzkovych podmienkach
a pocas celej svojej prevadzkovej zivotnosti.

3.c. Konstrukcia systémov a zloziek

3.c.1.

3.c.2.

3.c.3.

3.c.4.

3.c.5.

Systémy a zlozky nesmu vykazovat také konstrukéné vlastnosti alebo
detaily, ktoré sa v praxi ukazali ako nebezpecné.

Systémy a zlozky, hodnotené spolo¢ne, samostatne a vo vzajomnych
vztahoch, musia byt skonstruované tak, aby medzi pravdepodobnostou
nejakej poruchy a vaznostou jej ucinku na danu sluzbu existoval vztah
nepriamej umernosti.

Systémy a zlozky hodnotené jednotlivo a vo vzajomnej kombinacii musia
byt skonstruované s prihliadnutim na obmedzenia spojené s ludskymi
spOsobilostami a vykonom.

Systémy a zlozky musia byt skonstruované spésobom, ktory ich chrani
pred nezamyslanymi Skodlivymi interakciami s vonkajSimi prvkami.

Zamestnancom sa musia poskytnit jasné, ucelené a jednoznacéné
informacie potrebné na vyrobu, instalaciu, prevadzku a udrzbu systémov
a zloziek a informacie tykajuce sa nebezpecnych stavov.

3.d. Sdvisla droven sluzieb

3.d.1.

Prostriedky, ktoré umozZnia sledovanie integrity a vykonnosti spojenej
s bezpe¢nostou azmenu nastavenia systémov a zloziek sa musia
zabezpecdit v miere potrebnej na zachovanie Urovne sluzieb.

3.e. Uprava systémov a zloziek

3.e.l1.

Systémy azlozky musia aj po Uprave nadalej spifiat zakladné
poziadavky stanovené v tejto casti. Ak sa Upravy vykonavaju pocas
prevadzky, musi sa vypracovat postup zmeny, ktory zabezpedi
zachovanie minimalnej Urovne sluzby.
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4. Spbsobilost riadiacich letovej prevadzky

4.a. VSeobecné informacie

4.a.1.

Osoba zUcastriujlica sa na vycviku riadiaceho letovej prevadzky musi byt
dostatoCne vzdelanostne, fyzicky a duSevne vyspeld a spdsobild na
ziskanie, udrziavanie a preukazanie prislusnych teoretickych vedomosti
a praktickych zrucnosti.

4.b. Teoretické vedomosti

4.b.1.

4.b.2.

4.b.3.

Riadiaci letovej prevadzky musi ziskat a udrziavat si Uroven vedomosti
primeranu funkcii, ktord vykondva a Umernu rizikam, ktoré su spojené
s danym typom sluzby.

Ziskanie a udrziavanie teoretickych vedomosti sa musi preukazovat
priebeznym hodnotenim pocas vycviku alebo vhodnymi skiskami.

Teoretické vedomosti sa musia udrziavat na prislusnej Urovni. Jej
dodrziavanie sa musi preukazovat pravidelnymi hodnoteniami alebo
preskiSaniami. Frekvencia skUSok musi byt Umerna urovni rizika
spojeného s danym typom sluzby.

4.c. Praktické zru¢nosti

4.c.1.

4.c.2.

4.c.3.

Riadiaci letovej prevadzky musi ziskat a udrziavat si prislusné praktické
zru¢nosti na vykonavanie svojich funkcii. Takéto zrucnosti musia byt
umerné rizikdm spojenym s danym typom sluzby, a ak je to primerané
vykonavanym funkciam, musia zahffiat aspon tieto polozky:

[ Prevadzkové postupy

i Osobitné hladiska uloh

ifi Mimoriadne a nudzové situacie

iv Ludské cinitele

% Zvladanie nebezpecnych situdcii a rieSenie chyb

Riadiaci letovej prevadzky musi preukazat schopnost vykonavat
prislusné postupy aulohy na Urovni sposobilosti primeranej
vykonavanym funkciam.

Sposobilost v oblasti praktickych zruénosti sa musi udrziavat na
uspokojivej Grovni. Jej dodrziavanie sa musi preukazovat pravidelnymi
hodnoteniami alebo preskudsaniami. Frekvencia tychto hodnoteni musi

byt Umerna zloZitosti a Urovni rizika spojeného s danym typom sluzby
a vykonavanymi ulohami.

4.d. Jazykova spbsobilost

4.d.1.

Riadiaci letovej prevadzky musi preukazat, Ze je spdsobily pouzivat
angli¢tinu a rozumiet jej v takom rozsahu, aby mohol v situaciach, kde
sa vyuziva len hlasovd komunikacia (telefon/radioteleféon) a v osobnom
styku Uc¢inne komunikovat s posadkami lietadiel a dalSimi prislusnymi
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4.e.

4.f,

4.9.

4.d.2.
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zamestnancami o konkrétnych a pracovnych témach vratane nudzovych
situacii.

Ak je to vurCenej casti vzdusného priestoru potrebné na ucely
poskytovania sluzieb riadenia letovej prevadzky, osoba poskytujlca
niektory sluzbu riadenia letovej prevadzky musi byt tieZz spdsobila
pouzivat miestny(-e) jazyk(-y) a rozumiet mu(im) v rozsahu opisanom
vyssie.

Syntetické vycvikové zariadenia

4.e.1.

Syntetické vycvikové zariadenie, ktoré sa pouziva v praktickom vycviku
zameranom na prehlad o situacii a ludské Ccinitele, alebo pri
preukazovani ziskania ¢i udrzania si zruénosti, musi mat vyrovnany
vykon, ktory umozniuje vhodnu reprodukciu pracovného prostredia
a prevadzkovych situacii primeranych vycviku, ktory sa poskytuje.

Vycvikovy kurz

4.f.1.

4.f.2.
Instruktori

4.9.1.

4.9.2.

4.9.3.

Vycvik sa musi vykondavat prostrednictvom vycvikového kurzu, ktory
mbze podla potreby zahffiat teoretické a praktické vzdeldvanie vratane
pouzitia syntetického vycvikového zariadenia.

Kazdy typ kurzu musi mat stanoveny a schvaleny vycvikovy plan.

Teoretické vzdeldvanie musia poskytovat nalezite spdsobili instruktori.
Instruktori musia:

i mat prislusné vedomosti z oblasti, v ktorej sa ma vzdelavanie
poskytovat a

i preukazat schopnost pouzivat prislusné vzdelavacie postupy.

Vzdeldvanie v oblasti praktickych zruénosti musia poskytovat nalezite
spoOsobili instruktori, ktori maju tieto spdsobilosti:

i spifiaju poziadavky na teoretické vedomosti a prax prislusné pre
vzdeldvanie, ktoré sa ma poskytovat,

i preukazali schopnost pouzivat prislusné vzdeldvacie postupy,

iii vykonavali vzdeldvacie postupy v tych procesoch, v ktorych sa ma
vzdeldvanie poskytovat,

iv preukazali schopnost vzdelavat v tych oblastiach, v ktorych sa ma
vzdelavanie poskytovat, a

% absolvuju  pravidelné opakovacie vycvikové kurzy, ktoré
zabezpecuju zachovanie ich vzdelavacich sposobilosti.

InStruktori v oblasti praktickych zruc¢nosti tiez musia byt alebo mali
ziskat opravnenie posobit ako riadiaci letovej prevadzky.
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Osoby zodpovedné za hodnotenie zruc¢nosti riadiacich letovej prevadzky
musia:

i preukdzat schopnost hodnotit vykon a vykonavat skulsky
a previerky riadiacich letovej prevadzky,

i preukazat schopnost hodnotit v tych oblastiach, v ktorych sa ma
hodnotenie vykonavat a

iii absolvovat pravidelné opakovacie vycvikové kurzy, ktoré
zabezpecuju neustalu aktualizaciu hodnotiacich noriem.

Hodnotitelia praktickych zrucnosti tiez musia byt alebo mali ziskat
opravnenie pbsobit ako riadiaci letovej prevadzky.

4.i. Zdravotna spodsobilost riadiaceho letovej prevadzky

4.i.1.

4.i.1.i.

4.i.1.ii.

4.i.2.

Zdravotné kritéria

VSetci riadiaci letovej prevadzky musia pravidelne preukazovat, ze su
zdravotne spdsobili uspokojivo vykonavat svoje funkcie. Splnenie tejto
podmienky sa musi preukazat nalezitym hodnotenim, ktoré prihliada na
mozné znizenie dusSevnych a telesnych schopnosti vzhladom na vek.

Preukazovanie zdravotnej spOsobilosti, ktora zahfria dusevnu i telesna
spbsobilost, ma tiez preukazat, ze osoba, ktord poskytuje nejaku sluzbu
riadenia letovej prevadzky, netrpi ziadnou chorobou ani nespdsobilostou,
ktora by jej znemozriovala:

[ riadne vykonavat Ulohy potrebné na poskytovanie sluzby riadenia
letovej prevadzky, alebo

i kedykolvek plInit uréené povinnosti, alebo
ifi riadne vnimat svoje prostredie.

Ked' nie je mozné Uplne preukazat zdravotnu spdsobilost, mozno vykonat
miernejSie opatrenia, ktoré zaistia rovnaki bezpecénost.

5. Poskytovatelia sluzieb a vycvikové organizacie

5.a. Sluzby sa nesmu poskytovat, ak nie s splnené nasledujice podmienky:

5.a.1.

5.a.2.

Prevadzkovatel musi mat priamo alebo nepriamo prostrednictvom zmlav
prostriedky potrebné pre rozsah a pbsobnost sluzby. K tymto
prostriedkom okrem iného patria: systémy, zariadenia vratane dodavky
energie, Struktura riadenia, zamestnanci, vybavenie a jeho udrzba,
dokumentdcia Uloh, povinnosti a postupov, pristup k prisluSnym Gdajom
a vedenie zaznamov;

Poskytovatel' sluzieb musi vypracovat a aktualizovat priru¢ky riadenia
a prevadzkové prirucky tykajuce sa poskytovania jeho sluzieb a musi
pracovat v stlade s tymito priru¢kami. Tieto priru¢ky musia obsahovat
vSetky potrebné pokyny, informacie a postupy pre prevadzku, systém
riadenia a pre vykonavanie povinnosti prevadzkovych zamestnancov;
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5.a.3.

5.a.4.

5.a.5.

5.a.6.

5.a.7.

5.a.8.
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Poskytovatel sluzieb musi zaviest a udrziavat systém riadenia
zohladnujuci rizika, aby zabezpecil dodrziavanie zakladnych poZiadaviek
ustanovenych v tejto prilohe azamerat sa na suUstavné aktivne
zlepSovanie tohto systému;

Poskytovatel sluzieb musi vyuzivat len prislusne spdsobilych
a vycvi¢enych zamestnancov a zaviest a udrziavat vycvikové a kontrolné
programy pre zamestnancov;

Poskytovatel sluzieb musi zriadit formalne rozhrania so vSetkymi dalSimi
subjektmi, ktoré prispievaju k poskytovaniu sluzieb, aby zabezpecil
dodrziavanie tychto zakladnych poziadaviek;

Poskytovatel sluzieb musi zaviest a vykondvat pohotovostny plan
zahffiajuci nidzové a mimoriadne situacie, ktoré mézu nastat vo vztahu
k jeho sluzbam;

Poskytovatel sluzieb musi zaviest a udrziavat program prevencie nehdd
a bezpeclnosti vratane programu hlasenia a analyzy udalosti, ktory sa
musi pouzivat v radmci systému riadenia, aby prispieval k cielu
neustaleho zlepsovania bezpecnosti; a

Poskytovatel' sluzieb musi zaviest rezim na overovanie sustavného
plnenia vykonnostnych poziadaviek tykajucich sa bezpecnosti kazdého
systému a zlozky, ktoré prevadzkuje.

5.b. Sluzby riadenia letovej prevadzky sa nesmu poskytovat, ak nie sU splnené
nasledujlce podmienky:

5.b.1.

5.b.2.

5.b.3.

5.b.4.

Unave zamestnancov poskytuijticich sluzby riadenia letovej prevadzky sa
musi predchadzat prostrednictvom systému rozpisu sluzieb. V ramci
systému rozpisu sluzieb sa musi zohladnit dizka sluzby, cas sluzby
a prisposobena dlzka oddychu. Obmedzenia v ramci systému rozpisu
sluZzieb sa musia zavadzat s prihliadnutim na vSetky prislusné Ccinitele,
ktoré prispievaju k unave, ako napriklad nedostatok spanku, narusenie
biologického cyklu, noc¢né hodiny, kumulativny cas sluzby pocas
prislusnych casovych Usekov a tiez rozdelenie pridelenych uUloh medzi
zamestnancami.

Stresu zamestnancov poskytujucich sluzby riadenia letovej prevadzky sa
musi predchadzat prostrednictvom vzdeldvacich a preventivnych
programov;

Poskytovatel sluzieb riadenia letovej prevadzky musi mat postupy, ktoré
mu umoznia overit, ze kognitivny Usudok zamestnancov poskytujlcich
sluzby riadenia letovej prevadzky nie je oslabeny, alebo ze ich zdravotna
spbsobilost nie je nedostatoéna;

Poskytovatel' sluzieb riadenia letovej prevadzky musi pri pldnovani
a prevadzke zohladnit technické a prevadzkové obmedzenia, ako aj
zasady ludskych cinitelov.

5.c. Komunika¢né a navigaéné sluzby a sluzby sledovania sa nesmu poskytovat, ak nie su
splnené nasledujlice podmienky:
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5.c.1.
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Poskytovatel sluzieb musi prislusnych pouzivatelov vzdusného priestoru
a jednotky letovych prevadzkovych sluzieb neustdle vcéas informovat
o prevadzkovom stave (a jeho zmenach) svojich sluzieb, ktoré poskytuje
na Ucely letovych prevadzkovych sluzieb.

5.d. Vycvikové organizacie

5.d.1.

Vycvikova organizacia, ktora poskytuje vycvik zamestnancom, ktori
poskytuju sluzby riadenia letovej prevadzky, musi spliiat nasledujlce
poziadavky:

[ Mat vSetky prostriedky, ktoré si potrebné pre rozsah povinnosti
spojenych sich cinnostou. K tymto prostriedkom okrem iného
patria: zariadenia, zamestnanci, vybavenie, metodoldgia,
dokumentdcia Uloh, povinnosti a postupov, pristup k prislusSnym
udajom a vedenie zaznamov;

i Zaviest a udrziavat systém riadenia tykajuci sa bezpecnosti
a noriem vycviku a zamerat sa na sUstavné zlepSovanie tohto
systému, a

iii Uzatvarat podla potreby dohody s inymi prislusnymi organizaciami

na zabezpelenie sustavného plnenia tychto zakladnych
poziadaviek.
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