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TIIVISTELMA

Lentdminen on turvallisin matkustusmuoto. Tésta turvallisuutta koskevasta
vuosikatsauksesta selvida, ettd julkisessa liikenteessd toimineiden kiintedsiipisten
ilma-alusten kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara oli viimeksi
kuluneina kymmenena vuotena (1997-2006) alimmillaan vuonna 2006.
Kyseisena vuonna sattui kaikkialla maailmassa 42 kuolemaan johtanutta
onnettomuutta. Ilma-aluksessa sattuneiden kuolemaan johtaneiden tapaturmien
maird oli myos alhaisin koko vuosikymmeneen.

Vaikka Euroopan lentoturvallisuusvaatimukset ovat korkeat, kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien mddrd on noussut hieman vuodesta 2004. Vuonna 2006 sattui
julkisessa liikenteessa toimineille kiinteasiipisille ilma-aluksille kuusi kuolemaan
johtanutta onnettomuutta ja ilma-aluksessa 146 tapaturmaa, mika on
vuosikymmenen keskitasoa (105) korkeampi luku. Kuolemantapausten korkea
madird johtuu padasiallisesti yhdestd ainoasta onnettomuudesta. Heindkuun 9.
paivand 2006 Ranskassa rekisterdity Airbus 310 ajoi pois kiitoradalta Irkutskissa
Venijilla. Onnettomuudessa kuoli 126 henked. Tastd katsauksesta selvidd

myos, ettd Euroopassa onnettomuuksien maaran supistuminen on hitaampaa kuin
muualla maailmassa.

Euroopan lentoturvallisuusvirasto (EASA) on kerdnnyt tita katsausta varten
ensimmadista kertaa Euroopan yleisilmailua ja lentotyota koskevat
onnettomuustiedot. Tiedot on saatu kansallisilta onnettomuustutkintaelimilta
tai kansallisilta ilmailuviranomaisilta.

Lentoturvallisuuden sailyttiminen ja lisiaminen kuuluu edelleen EASA:n tyon
painopisteisiin. Turvallisuutta koskevassa vuosikatsauksessa esitetian myos
tiivistelma viraston tehostetuista turvallisuustoimista, joihin kuuluu Euroopan
strateginen turvallisuusaloite.

TURVALLISUUTTA KOSKEVA VUOSIKATSAUS 2006
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JOHDANTO

Taman turvallisuutta koskevan vuosikatsauksen on laatinut Euroopan
lentoturvallisuusvirasto (EASA), ja silld halutaan vilittda kansalaisille tietoja
siviili-ilmailun yleisestd turvallisuustasosta 15. heindkuuta 2002 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) 1592/2002 11 artiklan
4 kohdan mukaisesti.

Tata katsausta laatiessaan lentoturvallisuusvirasto tutustui Kansainvilisen
siviili-ilmailujarjeston (ICAO) onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
ilmoitusjarjestelmansad (ADREP)' kautta kerddmiin tietoihin, ICAO:n julkaisemiin
onnettomuustilastoihin ja [CAO:n toimittamiin tietoihin ilma-alusten
kaytosta. Lisaksi EASA:n jasenvaltioita pyydettiin toimittamaan tietoja kevyille
ilma-aluksille* vuonna 2006 sattuneista onnettomuuksista.

Tassd katsauksessa ”Euroopalla” tarkoitetaan EU:n 27:44 jasenvaltiota sekd Islantia,
Liechtensteinia, Norjaa ja Sveitsid. Vuoden 2005 turvallisuutta koskevaan
katsaukseen verrattuna Euroopan kisite on laajennettu koskemaan EU:n uusia
jasenvaltioita Bulgariaa ja Romaniaa seka neljaa EASA:n jdsenvaltiota, jotka

eivit ole EU:n jasenia. Alue on maaritelty onnettomuudessa olleen ilma-aluksen
rekisterointivaltion perusteella.

Liite XIII — Lento-onnettomuuksien tutkinta — edellyttda, ettd valtiot raportoivat ICAO:lle sellaisten
ilma-alusten onnettomuuksista, joiden suurin sallittu lentoonlihtomassa on enintdan 2 250 kg.

Kevyt ilma-alus: ilma-alus, jonka suurin sallittu lentoonlihtomassa on enintdin 2 251 kg.

TURVALLISUUTTA KOSKEVA VUOSIKATSAUS 2006



1.0

006

LENTOTURVALLISUUDEN
HISTORIA

Luvut perustuvat ICAO:n neuvoston vuosikertomuksessa julkaistuihin
onnettomuustietoihin.

KUVA 1 Matkustajien kuolemaan johtaneet onnettomuudet 100:aa miljoonaa lentomailia kohti,
saannollinen julkinen liikenne, lukuun ottamatta laittomia lentotapahtumiin puuttumisia

—-— jien kuol joh --- 5pros. keskim. kulj.(

1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

KUVASSA 1 esitetyistd luvuista selviaa, ettd lentoturvallisuus on parantunut
vuodesta 1945. Matkustajien kuolemaan johtaneita onnettomuuksia laskettiin 100:
aa miljoonaa lentomailia kohti, ja kesti noin 20 vuotta (1948 —1968) ennen

kuin saatiin aikaan ensimmainen kymmenkertainen parannus 5:sta 0,5:een. Toinen
kymmenkertainen parannus saavutettiin 1997 eli lahes 30 vuotta myohemmin,
kun luku putosi alle 0,05:n.

Tasta kuvasta kay ilmi, ettd onnettomuuksia on viime vuosina ollut vahan. Tama
johtuu 1940-luvun lopun korkeita onnettomuuslukuja kuvattaessa kaytetysta
asteikosta.

ICAO julkaisee vuosikertomuksissaan luvut matkustajien kuolemaan johtaneista

onnettomuuksista 100 000:tta lentoa kohti. Tamén luvun kehitys viimeksi
kuluneina 20 vuotena nikyy KUVASSA 2.

TURVALLISUUTTA KOSKEVA VUOSIKATSAUS 2006



1.0 LENTOTURVALLISUUDEN HISTORIA

KUVA 2 Matkustajien kuolemaan johtaneet onnettomuudet 100 000:tta lentoa kohti, sadannélliset
operaatiot, lukuun ottamatta laittomia lentotapahtumiin puuttumisia

s kuol j - -~ 5pros. keskim. kulj. ( ji j )

Matkustajien kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuus saannollisessa
lentoliikenteessa 100 000:tta lentoa kohti vaihteli 0,18:sta (1987) 0,21:een (1993),
eikd tilanne parantunut vuosina 1987-1993. Viimeksi mainitusta vuodesta alkaen
luku putosi jatkuvasti vuoteen 2003 saakka, jolloin se saavutti alhaisimman tasonsa
0,03. Luku nousi vuosina 2004 ja 2003, ja kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
kuvaava luku putosi 0,05:een vuonna 2006.
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2.0 JULKISEN LIIKENTEEN
TURVALLISUUS
MAAILMANLAAJUISESTI

Kertomuksen tdssd osassa julkaistut onnettomuusluvut perustuvat [ICAO:n
onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ilmoitusjirjestelmastd (ADREP) saatuihin
tietoihin. Kyseessa ovat sellaisten kiintedsiipisten ilma-alusten kuolemaan
johtaneet onnettomuudet’, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 2 250 kg.

Julkisessa liikenteessa toimivien kiintedsiipisten ilma-alusten kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia oli viime vuosikymmenelld keskimiarin 60. Kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia oli vuonna 2006 vihemmin (42) kuin edelliseni vuonna
2005 (59) ja niiden luku oli tuolloin pienimmilldan koko ajanjaksolla 1997-2006.

KUVA 3 Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, julkinen liilkenne yhteensa,
kiinteasiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg*

EASA:n jasenvaltioissa rekisterdidyt il lukset - iset ilma-alukset

T00 o oo -

B = —=comecmcomccmmomeomoeomme oo oo ccmcecmomccccooccomoecomoosoooaescoseoscoscas oo s soaesmaasaos -
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1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Julkinen liikenne voidaan jakaa matkustajaliikenteeseen, rahtiliikenteeseen ja
muihin operaatioihin, joita ovat siirtolennot, paikantaminen, kiertoajelut ja
taksilentoliikenne. Maarillisesti merkittavimmat operaatiot ovat matkustaja- ja
rahtiliikennettd. KUVISSA 4 ja 5 esitetddn ndissd operaatioissa sattuneiden
onnettomuuksien maara.

Kuolemaan johtanut onnettomuus: onnettomuus, jossa on menehtynyt vihintiin yksi henkild
miehistostd tai matkustajista lennon aikana tai maassa 30 paivan kuluttua onnettomuudesta.

* MTOM = suurin sallittu lentoonlihtdmassa.
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2.0 JULKISEN LIIKENTEEN TURVALLISUUS MAAILMANLAAJUISESTI

KUVA 4 Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, julkinen matkustajaliikenne,
kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg

=== EASA:njasenvaltioissa rekistersidyt ilma-alukset ~  mmmmm iset ilma-alukset
L e .- -
40 : ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
30 : ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
20 : ................................................................................................... :
10 : ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
0- i

I I I I
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Vuonna 2006 julkisessa matkustajalentoliikenteessa sattui yhteensd 25 kuolemaan
johtanutta onnettomuutta; luku oli sama kuin vuonna 2003. Onnettomuuksien
mairi oli alhaisempi vain vuonna 2004 (20).

KUVA 5 Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, julkinen rahtiliikenne,
kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg

== EASA:n jasenvaltioissa rekisterdidyt il lukset - iset ilma-alukset
= S o
70V o =sceossscesscsnszad |pesssasacd poasssscsassacsassecassscansasesasssasascaasssssansssed [cosssoassaceassacaassaansscsa o
18 o csscassssscsssasasad [peasasssed fosasasseqpassasssscasssacassss| boasasasasasasssasassd |casssscsad fossssscssssssasas o
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2.0 JULKISEN LIIKENTEEN TURVALLISUUS MAAILMANLAAJUISESTI

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara julkisessa rahtiliikenteessa
oli vuosikymmenen alhaisin vuonna 2006 (10).

[Ima-aluksessa tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien

maara putosi 1 140:sta (vuonna 2005) 923:een (vuonna 2006). Vuoden 2006 luku
jai kuitenkin vuosikymmenen keskiarvoa (1 048) alhaisemmaksi, ja viime
vuosikymmeneni kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maira oli ainoastaan
kolmena vuotena pienempi kuin vuonna 2006. Matkustajien kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia oli vuonna 2006 julkisessa liikenteessd 823, mika oli
suurempi maara kuin 456 onnettomuutta vuonna 2004 ja alempi kuin 990
onnettomuutta vuonna 2005. Matkustajien kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
maira oli myos vuonna 2006 viime vuosikymmenen keskiarvoa (891,3) alhaisempi.

On otettava huomioon, ettd kaavioissa esitetyissa kuolemaan johtaneissa

onnettomuuksissa on mukana onnettomuudet, jotka ovat johtuneet siviili-ilmailuun
kohdistuneista laittomista toimista.

KUVA 6 Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ilma-aluksissa, julkinen liikenne yhteensa
kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg

m= EASA:n jasenvaltioissa rekisterdidyt ilma-alukset mmmm  Ulkomaiset ilma-alukset

900 = - Q- bR R -
600 - ... Q- R R R. R K. R -

3 () R I R [ e [ ] ST [ e e [ TR [ B -

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

KUVASTA 7 selvida, ettd useimmat onnettomuudet (40 prosenttia) tapahtuivat
viime vuosikymmenena lahestymis- ja laskeutumisvaiheessa, vaikka suurin osa
matkustusajasta vietetian matkalennossa.
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2.0 JULKISEN LIIKENTEEN TURVALLISUUS MAAILMANLAAJUISESTI

KUVA 7 Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen lennon eri osuuksille,
julkinen liikenne maailmanlaajuisesti, 1997- 2006 ,
kiinteasiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg

40% Lahestyminen ja laskeutuminen

28% Lennon aikana

22% Lentoonldhto

10% Muut

ICAOQ:lta saaduista tiedoista ilmenee, ettd kaupallisen ilmailuliikenteen laivastossa
yli 9 000 kg:n MTOM koostuu piiasiassa turbiinikayttoisista ilma-aluksista,
joiden osuus on 99 prosenttia lentolaivastosta. Jakautuminen esitetian KUVASSA 8.

KUVA 8 Kaupallisen lentoliikenteen jakautuminen kayttévoimatyypeittdin ICAO:n sopimusvaltiot,
1996 - 2005, ilma-aluksen massa yli 9 000 kg MTOM

81% Suihkuturbiini/roottori

18% Mantamoottori

1% Potkuriturbiinimoottori

Liikenteen jakautuminen ICAO:n tilastoalueittain esitetian KUVASSA 9.

011 TURVALLISUUTTA KOSKEVA VUOSIKATSAUS 2006



2.0 JULKISEN LIIKENTEEN TURVALLISUUS MAAILMANLAAJUISESTI

30% Eurooppa

2% Lahi-Ita

17% Aasia / Tyynen Valtameren Alue

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, \

8% Latinalainen Amerikka / Karibianmeren Alue

41% Pohjois-Amerikka

KUVASSA 10 esitetaan ICAO:n tilastoalueittain kuolemaan johtaneet onnettomuudet
sellaisten kiintedsiipisten ilma-alusten reittilitkenteessa ja tilausliikenteessa, joiden
MTOM on yli 2 250 kg. Laskenta perustuu ICAO:n ADREP-jarjestelmastd saatuihin
tietoihin, jotka koskevat yli 2 250 kg:n MTOM:n ilma-alusten onnettomuuksia ja
ICAOQ:n tietoihin kuljetuksista (reitti- ja tilausliikenne) ICAO:n tilastoalueittain.

KUVA 10 Kuolemaan johtaneet onnettomuudet eri alueittain vuosina, 2000 - 2005, reitti- ja tilausliikenne

e E-Amerikka Ja Karibianm. Alue |
— P-Arﬁerikka
Lahi-Ita i
s Eurcoppa
— | Aasia
: i Afrikka
B 1 1 1 1 1 1 1 1 1
0 2 4 6 8 10 12 14 16
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3.1
3.1.1

TURVALLISUUS EUROOPASSA

Tissa luvussa esitetdan tiivistelma Euroopan ilmailuonnettomuuksia koskevista
tiedoista. Vuoden 20085 turvallisuutta koskevaan katsauksen verrattuna
Euroopan kaisitettd on laajennettu koskemaan EU:n uusia jasenvaltioita Bulgariaa
ja Romaniaa sekd neljad EASA:n jasenvaltiota, jotka eivit ole EU:n jasenia.

JULKINEN LIIKENNE
KIINTEASIIPISET ILMA-ALUKSET, JOIDEN MTOM ON YLI 2 250 KG

Vuonna 2006 Euroopassa sattui julkisessa liikenteessa kiinteasiipisille ilma-
aluksille kuusi kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Vuoteen 2005 verrattuna (5)
ja vuoteen 2004 verrattuna (2) kuolemaan johtaneet onnettomuudet lisiantyivat.
Maiira on kuitenkin sama kuin vuosien 1997-2006 onnettomuuksien keskiarvo.

KUVA 11 Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, julkinen liikenne,
kiinteasiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg

Toimijan valtio EU:n jasenvaltio mmmm  Muu toimijan valtio

10 = oo -

o
1
1

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
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3.0 TURVALLISUUS EUROOPASSA

Euroopassa kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maira nousi 127:std
vuonna 2005 aina 147:44n vuonna 2006, mika ylittdd vuosikymmenen keskiarvon
(105,3). Vuonna 2006 julkisessa liikenteessa sattui 134 kuolemaan johtanutta
onnettomuutta, kun niitd oli nelja vuonna 2004 ja 117 vuonna 2005. Matkustajien
kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli myos vuosien 1997-2006 keskiarvoa
(91,4) enemman.

Vuosien 2005 ja 2006 kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien korkeat luvut
johtuvat yhdestd onnettomuudesta, jossa menehtyi yli 100 henkil6a (ks. myos
liite IIT). Ranskassa rekisteroity Sibir Airlinesin Airbus 310 ajoi ulos kiitoradalta
9. heindkuuta 2006 laskeutuessaan Irkutskissa Vendjalld ja onnettomuudessa

kuoli 126 henkilod. Taman onnettomuuden ilma-alus oli rekisteroity EASA:n
jasenvaltiossa, mutta siti lilkennoi EASA:han kuulumattoman valtion yhtio.

KUVA 12 Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ilma-aluksissa, julkinen liikenne,
kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg, EASA:n jasenvaltioissa rekisterdidyt

Toimijan valtio EU:n jasenvaltio 27 + 4 mmmm  Muu toimijan valtio

4 T | R -
200 = ol oo -
{5 R [ S ] S TR R -
{1 R R T 1 T ] T ) R -

e T T T I =

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Euroopassa, kuten muuallakin maailmassa, useimmat kuolemaan johtavat
onnettomuudet sattuvat lihestymis- ja laskeutumisvaiheessa (43 prosenttia).
Edella esitettyihin tietoihin verrattuna tima osoittaa, ettd matkalennolla

sattuu vihemman kuolemaan johtavia onnettomuuksia ja enemman lennon muissa
vaiheissa, esimerkiksi silloin, kun ilma-alus on maassa tai rullausvaiheessa.
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3.0 TURVALLISUUS EUROOPASSA

KUVA 13 Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen lennon eri vaiheille,
julkinen liikenne 1997-2006, kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg

EASA:n jasenvalt. rek. ilma-alukset

43% Lahestyminen ja laskeutuminen

23% Lentoonlahto

17% Lennon aikana

17% Muut

Ulkomaiset ilma-alukset

39% Lahestyminen ja laskeutuminen

30% Lennon aikana

22% Lentoonlahto

9% Muut

3.1.2 HELIKOPTERIT

Tassa luvussa esitettavat tiedot julkisessa liikenteessa helikoptereille vuonna 2006
sattuneista onnettomuuksista perustuvat EASA:n jasenvaltioilta ja ICAO ADREP:
Ita saatuihin lukuihin (ks. myos luku 3.2).

TAULUKKO 1 helikopterilennot julkisessa lilkenteessa — vuonna 2006

Vuosi Onnettomuudet Kuolemaan johtaneet Onnettomuudet
onnettomuudet ilma-aluksessa
2006 18 6 20
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3.0 TURVALLISUUS EUROOPASSA

Yli puolet 20:std kuolemaan johtaneesta tapahtumasta johtui kahdesta
onnettomuudesta: Morecamben lahdella Yhdistyneessd kuningaskunnassa
27. joulukuuta 2006 avomerella lentineen helikopterin onnettomuudessa kuoli
seitseman henkilod, ja Teneriffan ldhistolld Kanariansaarilla siirtolennolla
8. heindkuuta 2006 olleen helikopterin onnettomuudessa kuoli kuusi henkiloa.

KUVA 14 Kuolemaan johtaneet ja muut onnettomuudet, julkisen liilkenteen operaatioittain,
EASA:n jasenvaltioissa rekisterdidyt helikopterit, vuosi 2006

onnetto-muudet —
L o
e m o
G NN | R o
72 o | | PR | RS o
ol I 7777777777777777 I 777777777777777 I 7777777777777777777777777777777777 I 77777777 _
0- -
|
ji Laakintahalyty Merelld Siirtolennot/ Koulutus Muut
tilauslennot palvelu paikantaminen
KUVA 15 Julkisessa liikenteessa toimineiden helikoptereiden jakautuminen - onnettomuudet,

MTOM:n mukaan, EASA:n jasenvaltioissa rekisterdidyt helikopterit, vuosi 2006

56% 0 -2 250 Kg

22% 2251 -5700Kg

22% 5701 - 27000 Kg
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3.0 TURVALLISUUS EUROOPASSA

Tutkimukset vuoden 2006 onnettomuuksien syistd ovat useissa tapauksissa vield
kesken. Taman vuoksi tissd katsauksessa ei voida esittda tiivistelmaa julkisessa
liikkenteessa toimineiden helikoptereiden onnettomuuksien syistd vuonna 2006.

3.2 YLEISILMAILU JA LENTOTYO

Toisin kuin ilma-aluksilla, joiden MTOM on yli 2 250 kg, kevyilld ilma-aluksilla
ei ole ICAO:ta koskevaa raportointi- tai ilmoitusvelvollisuutta. Taman vuoksi
EASA pyysi jasenvaltioitaan toimittamaan virastolle tiedot kevyiden ilma-alusten
onnettomuuksista. Tdssa luvussa esitettavit tiedot perustuvat EASA:n 30
jasenvaltiolta saatuihin onnettomuustietoihin ja ICAO ADREP -tietoihin.’

Yleisilmailuun® kuuluvat my6s esimerkiksi huvi- ja koulutuslennot.
Lentotyooperaatioissa ilma-alusta kdytetaan erityispalveluihin,

kuten maataloudessa, rakentamisessa, ilmakuvauksessa, ilmamainonnassa
ja palontorjunnassa.

Lentoturvallisuusvirasto on nyt kerannyt ensimmaisti kertaa yleisilmailua

ja lentotyotd koskevat onnettomuustiedot. Virasto aikoo kehittdd asiaa
koskevan rekisterin. Koska yleisilmailusta ja lentotydsta ei ole odotetietoja,
onnettomuusosuuksia ei ole voitu laskea.

Tiedot on saatu kaikilta muilta mailta paitsi Itdvallalta.
Yleisilmailuoperaatiot ovat ilma-alusten muita kuin kaupallisen lentoliikenteen tai lentotyon

operaatioita.
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3.0 TURVALLISUUS EUROOPASSA

3.2.1 KIINTEASIIPISET ILMA-ALUKSET

Téssad luvussa esitetdan onnettomuustiedot kiintedsiipisistd ilma-aluksista, joille
on annettu lentokelpoisuustodistus asetuksen (EY) 1592/2002 mukaisesti.

TAULUKKO 2 Kiinteasiipisten ilma-alusten yleisilmailu ja lentotyd - vuosi 2006

Vuosi Onnettomuudet Kuolemaan johtaneet Onnettomuudet
onnettomuudet ilma-aluksessa

2006 385 55 102

KUVA 16 Kuolemaan johtaneet ja muut onnettomuudet operaatioittain,

yleisilmailu ja lentotyd - vuosi 2006

onnet d; —
200 oo -
200 ool -
(15 O ] T L -
] -
50 = oo e M -
0- I [} H | [} H - _

Yleisilmailu Yleisilmailu Yleisilmailu Yleisilmailu Lentotyd
huvilennot lennonopetus muut tuntematon

KUVASTA 16 ilmenee, ettd useimmat kuolemaan johtaneet ja muut onnettomuudet
koskivat huvilentoja. Naissd operaatioissa kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
sattui myos eniten (57).
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3.0 TURVALLISUUS EUROOPASSA

3.2.2 HELIKOPTERIT

Tassa luvussa vilitetddn tiedot muussa kuin julkisessa liikenteessa
palvelleiden helikoptereiden onnettomuuksista vuonna 2006. Operaatiot
koskevat helikoptereilla toteutettua yleisilmailua ja lentotyota.

TAULUKKO 3  Helikoptereiden yleisilmailu ja lentotyd - vuosi 2006

Vuosi Onnettomuudet Kuolemaan johtaneet Onnettomuudet
onnettomuudet ilma-aluksessa
2006 97 9 19

Vuonna 2006 sattui yhdeksidn kuolemaan johtanutta onnettomuutta, joissa
menehtyi 19 henkiloa.

KUVASSA 17 esitetyistd tiedoista ilmenee, ettd useimmat onnettomuudet sattuivat
vuonna 2006 yleisilmailun huvilennoilla.

KUVA 17 Kuolemaan johtaneet ja muut onnettomuudet operaatioittain, vuosi 2006,
EASA:n jasenvaltioissa rekisterdidyt helikopterit

onnettomuudet = kuol joh
B0 © cocssssscassscsasascaasasasassaasasasasssasaasanosanssEseaESEEEE550009558005E589G5EE09GEEE0SE05S5500E5500E555055555G o
i) & cecoanoccsaoosaEEEEEaEEEEEEEEEAEEEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEE0EEHEEEEEEEEaEEESE0EE0SAEEEEEAEEEESa0EEEEEEEEa5EEaEE5E0 o
B0 = . o
) o scccoed |sasacsacassasacssanaccsssssanaacnscassasacsanaaccsssnsanasEaEEE8aEE56080580050550800E000555800656080GE06E565E o
) o sscseed lesasssasacssasd |esasasasasasass] bossasasssscasssscasssscassssasasssasssscassascasssssssssscnssssd [caanassas o
0 1 1 1 H . l .
| | | |
Yleisilmail Yleisilmail Yleisilmai Lentotyd Lentotyd Lentotyd Lentotyd
i u; muut palontorjunta r inen/ muu
hihnakuormaus
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3.0 TURVALLISUUS EUROOPASSA

Lihes 85 prosenttia vuoden 2006 onnettomuuksista sattui kevyille helikoptereille,
joiden MTOM oli enintdidn 2 250 kg.

KUVA 18 Onnettomuuksien jakautuminen MTOM:n mukaan, EASA:n jasenvaltiot, helikopterit,
vuosi 2006

85% 0 - 2 250 Kg

14% 2251 -5700 Kg

1% 5701 -27 000 Kg

3.2.3 PURJELENTOKONEET

Purjelentokoneille sattui vuonna 2006 yhteensa 245 onnettomuutta. Lukuun
sisaltyvat seka purjelentokoneet ettd moottoripurjelentokoneet. Kuolemaan
johtaneissa 31 onnettomuudessa menehtyi 41 henkiloa.

TAULUKKO 4 Purjelentokoneiden yleisilmailu ja lentotyd - vuosi 2006

Vuosi Onnettomuudet Kuolemaan johtaneet Onnettomuudet
onnettomuudet ilma-aluksessa
2006 245 31 41
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3.0 TURVALLISUUS EUROOPASSA

3.2.4 ILMAPALLOT

Kevyille ilmapalloille (0 -2 250 kg) sattui vuonna 2006 yhteensd 15 onnettomuutta.
Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ollut.

TAULUKKO 5 Kaikki itlmapallolennot - vuosi 2006

Vuosi Onnettomuudet Kuolemaan johtaneet Onnettomuudet
onnettomuudet ilma-aluksessa
2006 15 0 0
3.2.5 LIITTEEN Il ILMA-ALUKSET

Tassa luvussa esitetaan tiedot nk. liitteen II ilma-aluksista. Asetuksen (EY) N:o
1592/2002 liitteessa II luetellaan ilma-alusluokat, joihin ei sovelleta vaatimusta
EASA:n antamasta tyyppihyviaksyntitodistuksesta tai lentokelpoisuustodistuksesta.
Niihin luokkiin kuuluvat muun muassa seuraavat:

— ilma-alus, jolla on selked historiallinen merkitys

— ilma-alus, joka on erityisesti suunniteltu tai muutettu
tutkimus-, kokeilu- tai tieteellisiin tarkoituksiin

— harrastajarakentajan rakentama ilma-alus

— sotilastarkoituksiin suunniteltu ilma-alus

— ilma-alus, jolla on rajoitettu lentonopeus ja lentoonldihtomassa.

TAULUKKO 6 Liitteen Il ilma-alusten yleisilmailu ja lentotyd - vuosi 2006

Tyyppi Onnettomuudet Kuolemaan johtaneet Onnettomuudet
onnettomuudet ilma-aluksessa

Pienet lentokoneet

ja ultrakevyet

lentokoneet 356 b4 81
Gyrolentokoneet 5 1 1
Laskuvarjot’ 23 2 2

23 laskuvarjo-onnettomuudesta raportoi vain yksi valtio, minka vuoksi niiden kokonaismairin
ei katsota edustavan EASA:n jasenvaltioita.
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4.1

ONNETTOMUUSLUOKAT

CAST-ICAO-TURVALLISUUSINDIKAATTORIT

ICAO:n turvallisuusindikaattoreiden tutkintaryhma (SISG) maarittelee vuosittain
onnettomuusluokat kaikkialla maailmassa sattuneille onnettomuuksille ja
kayttaa CAST-ICAO:n yleisen luokitteluryhman luokittelua. Analyysi perustuu
sellaisten kiintedsiipisten turbiinikayttoisten ilma-alusten onnettomuuksiin,
joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on enemman kuin 5 700 kg. Mukaan
on otettu julkinen liikenne ja yleisilmailu, mutta ilmailunaytokset, esittelylennot,
koelennot ja laittomat lennot on suljettu pois.

SISG on luokitellut onnettomuudet tihan ilma-alusluokkaan vuodesta 1997
alkaen. Yksi onnettomuus voidaan maaritelld useampaan kuin yhteen luokkaan
kuuluvaksi.

Tassa luvussa esitetyt luvut osoittavat Euroopassa ja muualla rekisteroidyille
ilma-aluksille sattuneiden onnettomuuksien seuraukset. Luvut perustuvat
kaikkiaan 1701 onnettomuuteen ja 499 kuolemaan johtaneeseen onnettomuuteen
ympari maailmaa.

Merkittavimmat kolme onnettomuusluokkaa ovat samat Euroopalle ja muulle
maailmalle, mutta niiden jirjestys vaihtelee.

KUVA 19 Onnettomuusluokat - EASA:n jasenvaltioissa rekisterdityjen ilma-alusten onnettomuudet,
julkinen liikenne tai yleisilmailu, turbiinikayttoiset, kiintedsiipiset ilma-alukset,
MTOM yli 5 700 kg

Onnettomuuksien maara

ARC: poikkeava kiitoratakosketus 72
SCF-NP: vika jarjestelmissa / sen osassa 59 .
RE: kiitotiematka 42
RAMP:  maahuolinta 28 _
TURB:  turbulenssivuorovaikutus 22 | ————————
GCOL: maahansyoksy 22 | ————
SCF-PP: voimalaitevika tai toimintahéiric 18 | e——
LoC-I: aluksen hallinnan menettaminen 17 | —————
lennon aikana 16 | e————
LOC-G:  aluksen hallinnan menettaminen maassa
F-POST: tulipalo/savu (jalkikontakti) 16 | e——————
CFIT: hallittu laskeutuminen tai maahantulo 16 | —————
WSTRW: windshear-ilmi tai ukonilma 12 _
ADRM:  lentokentta 12 | —
Usos: laskeutuminen jaa lyhyeksi / kiitoradalta 9 | se—
poisajo
OTHR:  muut 9 | —
F-NI: tulipalo/savu (ei kontaktia) 9 | e—
ATM: ilmaliikenteen hallinta / tietoliikenne, 9 | —
navigointi ja valvonta
EVAC:  evakuointi 8 | m—
UNK: tuntematon tai maarittamaton 5 | m—
ICE: jaatyminen 5 | m— :
AMAN:  &killisesti keskeytynyt toimenpide 5 |m—
SEC: turvallisuuteen liittyva 3
MAC: lentoonléhts / lahes epdonn. / tormays 3 |mm
ilmassa i
RRI-VAP: térmdys kiitoradalla - ajoneuvo tai 2 |m
ilma-alus
FUEL: polttoaineeseen liittyva 2 |m :
CABIN: matkustamon turvallisuuteen liittyvat 2 m
tapahtumat
RI-A: tormays kiitoradalla - elain 1|(m
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4.0 ONNETTOMUUSLUOKAT

KUVA 20 Onnettomuusluokat - ulkomaisten ilma-alusten onnettomuudet, julkinen liikkenne ja
yleisilmailu, turbiinikdyttoiset, kiinteasiipiset ilma-alukset, MTOM yli 5 700 kg

Onnettomuuksien maara

RE: kiitotiematka 336

ARC: poikkeava kiitoratakosketus 246

SCF-NP: vika jarjestelméssé / sen osassa 240

TURB:  turbulenssivuorovaikutus 145 .

RAMP:  maahuolinta 141 .

LocC-I: aluksen hallinnan menettaminen 110 _
lennon aikana H

SCF-PP: voimalaitevika tai toimintahairio 107 |e—s———

CFIT: hallittu laskeutuminen tai maahantulo 100 —

F-POST: tulipalo/savu (jalkikontakti) 90 | e————

LOC-G: aluksen hallinnan menettdminen maassa 87 |- —————

UNK: tuntematon tai maarittimaton 81 | e—————

GCOL: maahansycksy 78 —

EVAC:  evakuointi 61 |e————

ADRM:  lentokentts 57 .

OTHR:  muut 49 | —

uUsos: laskeutuminen jaa lyhyeksi / kiitoradalta 42 |m—
poisajo

F-NI: tulipalo/savu (ei kontaktia) 38 i

WSTRW: windshear-ilmi6 tai ukonilma 33 | —

SEC: turvallisuuteen liittyva 27 | — f

AMAN:  3killisesti keskeytynyt toimenpide 27 | —

MAC: lentoonl&hté / lahes epdonn. / tormays 21 |— H
ilmassa

FUEL: polttoaineeseen liittyva 21 |—

ICE: jaatyminen 19 | —

RI-A: tormays kiitoradalla - eldin 18 |mmm H

ATM: ilmaliikenteen hallinta / tietoliikenne, 15 |mmm
navigointi ja valvonta

CABIN: matkustamon turvallisuuteen liittyvat 14 (mm
tapahtumat g

RI-VAP: tormays kiitoradalla - ajoneuvo tai 11 |wm
ilma-alus

LALT: operaatiot matalassa korkeudessa 4 |n

Jos tarkastellaan vain kuolemaan johtaneita onnettomuuksia, kaksi yleisinta
onnettomuusluokkaa ovat ”aluksen hallinnan menetys lennon aikana” ja “hallittu
maahantulo”. Ne ovat my6s useimpien kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien

syyna.
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4.0 ONNETTOMUUSLUOKAT

KUVA 21 Onnettomuusluokat - EASA:n jasenvaltioissa rekisterdityjen ilma-alusten onnettomuudet,
julkinen liikenne ja yleisilmailu, turbiinikdyttdiset, kiinteasiipiset ilma-alukset,
MTOM yli 5 700 kg

Onnettomuuksien maara

LOC-I:  aluksen hallinnan menettdminen 12
lennon aikana
CFIT: hallittu laskeutuminen tai maahantulo "
F-POST: tulipalo/savu (jalkikontakti) 10
SCF-PP: voimalaitevika tai toimintahairio 10
SCF-NP: vika jarjestelmédssa / sen osassa 6 "
RAMP:  maahuolinta 5 |e————
RE: kiitotiematka 5 | ——
ATM: ilmaliikenteen hallinta / tietoliikenne, 4 _
navigointi ja valvonta H
ADRM: lentokentts 3 | ———
ARC: poikkeava kiitoratakosketus 3 [ ———————
ICE: jaatyminen 3 | ——
F-NI: tulipalo/savu (ei kontaktia) 3 | ——
OTHR:  muut 3 | —
Usos: laskeutuminen j&a lyhyeksi / kiitoradalta 2 —
poisajo H
RI-VAP: tormays kiitoradalla - ajoneuvo tai 2
ilma-alus
EVAC: evakuointi 2
CABIN: matkustamon turvallisuuteen liittyvat 1 | — H
tapahtumat
LOC-G: aluksen hallinnan menettaminen maassa 1 |m— H
SEC: turvallisuuteen liittyva 1 | —
MAC: lentoonlahtd / lahes epdonn. / tsrmays 1 | —
ilmassa 8
KUVA 22 Onnettomuusluokat - ulkomaisten ilma-alusten kuolemaan johtaneet onnettomuudet,

julkinen liikenne ja yleisilmailu, turbiinikayttoiset, kiintedsiipiset ilma-alukset,
MTOM yli 5 700 kg

Onnettomuuksien maara

LOC-I:  aluksen hallinnan menettdminen 87
lennon aikana

CFIT: hallittu laskeutuminen tai maahantulo 80

F-POST: tulipalo/savu (jalkikontakti) 57

UNK: tuntematon tai maarittamaton 43

SCF-PP: voimalaitevika tai toimintahairio 36

RE: kiitotiematka 35

SCF-NP: vika jarjestelméssa / sen osassa 34

SEC: turvallisuuteen liittyva 23 (———

RAMP:  maahuolinta 22 (e——

ARC: poikkeava kiitoratakosketus 16

WSTRW: windshear-ilmi6 tai ukonilma 13 | e—

FUEL: polttoaineeseen liittyva 12 | e——

ATM: ilmaliikenteen hallinta / tietolilkenne, 9 | —
navigointi ja valvonta

ICE: jaatyminen 9 | e—

ADRM:  lentokenttd 7 | e—

USOS:  laskeutuminen j&& lyhyeksi / kiitoradalta 7 |m—
poisajo

LOC-G:  aluksen hallinnan menettdminen maassa 7 |m—

EVAC: evakuointi 7 | e—

OTHR:  muut 6 | m—

RI-VAP: tormays kiitoradalla - ajoneuvo tai 5 (m—
ilma-alus

CABIN: matkustamon turvallisuuteen liittyvat 4 |mmm
tapahtumat
operaatiot matalassa korkeudessa 4 |mmm
tulipalo/savu (ei kontaktia) 4 (mmm
lentoonl&htd / lahes epdonn. / tsrmays 4 |
ilmassa

TURB: turbulenssivuorovaikutus 3 |mm

AMAN:  Kkillisesti keskeytynyt toimenpide 2 m

GCOL: maahansycksy T
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4.0 ONNETTOMUUSLUOKAT

Euroopassa rekisteroidyilld ilma-aluksilla hallitsevat luokat kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa ovat ”vika jarjestelmassa tai sen osassa tai toimintahdirio muualla
kuin voimalaitteessa” ja ”tulipalo — ei kontaktia” (ks. kuva 23). Euroopassa
rekisteroityjen ilma-alusten onnettomuuksien osuus suuressa onnettomuuksien
maaridssa on pieni, joten yksi ainoa onnettomuus voi vaikuttaa luokkien
jarjestykseen. Luokkaan tulipalo — ei kontaktia” kuuluvien kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien suuri maara johtuu kahdesta onnettomuudesta:
Swissair MD-11 (1998) ja Air France Concorde (2000). Niiden kahden
onnettomuuden osalle kuuluvat myos lahes kaikki kuolemaan johtaneet
onnettomuudet luokassa SCF-NP.

Onnettomuusluokka ”lentokentta” on neljannella sijalla, ja kuolemaan johtaneet
onnettomuudet johtuvat padasiassa kahdesta suuronnettomuudesta: SAS MD80
(2001) Italiassa ja Air France Concorde (2000) Ranskassa. ”Hallittu maahantulo”
ja “aluksen hallinnan menetys lennon aikana” ovat samassa jarjestyksessa 137

ja 162 kuolemaan johtaneessa onnettomuudessa.

KUVA 23 Kuolemaan johtaneet onnettomuudet onnettomuusluokittain - EASA:n jasenvaltioissa
rekisterdidyt ilma-alukset, julkinen liikenne ja yleisilmailu,
turbiinikayttoiset, kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 5 700 kg

Onnettomuuksien maara

SCF-NP: vika jarjestelméssa / sen osassa 386 _ 3
F-NI: tulipalo/savu (ei kontaktia) 338 . .
F-POST: tulipalo/savu (jalkikontakti) 303 : :
ADRM: lentokentta 239 _ .
SCF-PP: voimalaitevika tai toimintahairic 171 . .
ATM: ilmaliikenteen hallinta / tietoliikenne, 163
navigointi ja valvonta H
LOC-I:  aluksen hallinnan menettdminen 162 _ ;
lennon aikana : ;
RE: kiitotiematka 151 -
CFIT: hallittu laskeutuminen tai maahantulo 137 i 3
LOC-G:  aluksen hallinnan menettdminen maassa 126 | ——————————
OTHR:  muut 124 | ————
RI-VAP: tormays kiitoradalla - ajoneuvo tai 115 | e——
ilma-alus : ;
ICE: jaatyminen 26 | e—
EVAC:  evakuointi 24 | w— : :
CABIN: matkustamon turvallisuuteen Liittyvat 22 | m— i
tapahtumat
ARC: poikkeava kiitoratakosketus 21 | —
MAC: lentoonlahts / lahes epdonn. / tormédys 15 (mmm
ilmassa i
USOS:  laskeutuminen j&a lyhyeksi / kiitoradalta 5 (m
poisajo
RAMP:  maahuolinta 31
SEC: turvallisuuteen liittyva 1h
WSTRW: windshear-ilmi6 tai ukonilma 0 i
UNK: tuntematon tai maarittamaton 0 g
TURB:  turbulenssivuorovaikutus 0
RI-A: tormays kiitoradalla - eldin 0
GCOL: maahansycksy 0
FUEL: polttoaineeseen liittyva 0
AMAN:  &Kkillisesti keskeytynyt toimenpide 0
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KUVA 24 Kuolemaan johtaneet onnettomuudet onnettomuusluokittain — ulkomaiset ilma-alukset,
julkinen liikenne ja yleisilmailu, turbiinikdyttdiset, kiintedsiipiset ilma-alukset,
MTOM yli 5 700 kg

Onnettomuuksien maara

CFIT: hallittu laskeutuminen tai maahantulo 2763

LOC-I:  aluksen hallinnan menettaminen 2573
lennon aikana

F-POST: tulipalo/savu (jalkikontakti) 1904

SCF-NP: vika jarjestelmédssa / sen osassa 1195

ATM: ilmaliikenteen hallinta / tietoliikenne, ~ 1085
navigointi ja valvonta

UNK: tuntematon tai maarittamaton 1072

SEC: turvallisuuteen liittyva 993

SCF-PP: voimalaitevika tai toimintahairio 664 | e——————

WSTRW: windshear-ilmid tai ukonilma 386 | m—

RE: kiitotiematka 362 |me—

TURB:  turbulenssivuorovaikutus 263 | m——

ADRM:  lentokenttd 241 | —

MAC: lentoonlahtd / lahes epdonn. / tsrmays 231 | mem—
ilmassa

RAMP:  maahuolinta 225 | me—

USOS:  laskeutuminen jaa lyhyeksi / kiitoradalta 198 |
poisajo

FUEL: polttoaineeseen liittyva 139 |mmm

ARC: poikkeava kiitoratakosketus 115 |mm

ICE: jaatyminen 113 (mm

OTHR:  muut 83 (mm

GCOL: maahansyoksy 83 |m

LOC-G: aluksen hallinnan menettdéminen maassa 36 (m

EVAC: evakuointi 30 (m

F-NI: tulipalo/savu (ei kontaktia) 27 |n

LALT: operaatiot matalassa korkeudessa 8 [

CABIN: matkustamon turvallisuuteen liittyvat 4N
tapahtumat

AMAN:  GKkillisesti keskeytynyt toimenpide 4N

RI-VAP: tormadys kiitoradalla - ajoneuvo tai 3|
ilma-alus

RI-A: tormays kiitoradalla - eldin 0

4.2 YLEISET LENTOTURVALLISUUSINDIKAATTORIT

Luvussa 4.1 mainittujen CAST-ICAO:n miirittimien onnettomuusluokkien
lisiksi maaritettiin onnettomuusluokat ilma-aluksille, joiden suurin sallittu
lentoonlahtomassa on 2 250 -5 700 kg.

Jaljempana mainitut onnettomuusluvut perustuvat ICAO ADREP -jarjestelmasta
saatuihin tietoihin ja ICAO:n lentoliikennevirastolta saatuihin riski-/
kuljetustietoihin. Tata katsausta laadittaessa vuoden 2006 tiedot eivit vield
olleet kaytettdvissd, joten katsaus oli rajoitettava koskemaan vuosia 2000 -2005
(vuotta 2006 koskeva arvio tosin tehtiin, ks. jaljempana). Lisaksi kaytettavissa
oli kaikkien Euroopan valtioiden yhdistetyt tiedot, jotenlaskuissa on otettu
huomioon myos valtiot, jotka eivit kuulu jasenina tai assosioituina valtioina
EASA:an.
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KUVA 25 Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, Euroopassa rekisterdidyt ilma-alukset, 2000 - 2006,
kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg, julkinen liikenne

mmmm Eurooppa - Kuol —— 3 pros. keskim. kulj. (Eurooppa - K

0.5 -

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
arvioitu

KUVASSA 25 esitetty onnettomuussuhde perustuu Euroopassa rekisterdityjen
ilma-alusten kuolemaan johtaneisiin onnettomuuksiin niiden syista riippumatta.
Vuoden 2006 luku on arvioitu lentojen mairan ja kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien maaran perusteella. Maaran supistuminen vuodesta 2005
vuoteen 2006 johtuu paiasiallisesti onnettomuuksien maaran vihenemisesta
vuoden 2005 kymmenesta vuoden 2006 kuuteen.

KUVASSA 26 esitetdan kolmen merkittivimmin kuolemaan johtaneen onnettomuuden

onnettomuusluokan suhteellinen yleisyys ja siind on otettu huomioon Euroopassa
rekisteroidyt ilma-alukset.
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KUVA 26 Merkittavimmat onnettomuusluokat, kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg,
Euroopassa rekisterdidyt, julkinen liilkenne, kuolemaan johtaneet onnettomuudet,
2000 - 2006
S = ——-ccoomeoecmecoemeeecccccmmee oo cne oo s om oo ceoneseeso s mo e smemae s o smeces s sossoe sesae se e -
e B I -
= N -
15 a0 o -
10 - o R -
[ IR R (S _
0- -
CFIT LOC-I TECH

CFIT: hallittu maahantulo
LOC-I: aluksen hallinnan menettaminen - lennon aikana
TECH: ilma-aluksessa tai lentojarjestelmassa tai moottorissa ilmenneeseen vikaan liittyvat onnettomuudet

Hallittu maahantulo (CFIT)

KUVA 27 CFIT: Kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2000 - 2006,
kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg, Euroopassa rekisterdidyt,
julkinen liikenne

mmmm  Luku - Eurooppa —— 3 pros. keskim. kulj. (Luku - Eurooppa)
D m oL -
17 T -
0.6 = oo . -

0.4 -

0.2 - -
0 - -
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
arvioitu
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Havaittavissa oleva pieni supistuminen verrattaessa vuosia 2003 ja 2005 sekd vuodelle
2006 arvioitua suhdetta johtuu liikkenteen miaran kasvusta ja vastaavasti ”hallittuun
maahantuloon” liittyvien onnettomuuksien maarin muuttumattomuudesta (2).

Koneen hallinnan menettiaminen lennon aikana (LOC-I)

KUVA 28 LOC-I: Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, 2000 - 2006, kiinteasiipiset ilma-alukset,
MTOM yli 2 250 kg, Euroopassa rekisterdidyt, julkinen liikenne

mmmmm  Eurooppa - kuolemaan johtaneita —— 3 pros. keskim. kulj.
onnettomuuk-sia (LOCI) (Eurooppa - j i ia (LOCI))
0 -
L -
T T e -
0.4 - -
02 - -
0 - -
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
arvioitu

” Aluksen hallinnan menettimisesti” johtuneiden onnettomuuksien maara vaihteli,
ja tahdn syyhyn perustuvien kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara pysyi
keskimaarin vakaana viimeksi kuluneina viitena vuotena (0,27 onnettomuutta
miljoonaa lentoa kohti).

029 TURVALLISUUTTA KOSKEVA VUOSIKATSAUS 2006



030

4.0 ONNETTOMUUSLUOKAT

Ilma-alukseen tai lentojarjestelmassa tai moottorissa ilmenneeseen vikaan liittyvat onnettomuudet (TECH)®

KUVA 29 TECH: Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, 2000 - 2006,
kiinteasiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg, Euroopassa rekisterdidyt,
julkinen liikkenne

mmmm  Luku - Eurooppa —— 3 pros. keskim. kulj. (Luku - Eurooppa)
1) & =ccmomcmmmaecnomaacoccancocaeacooeaccameacmaa e caa e maa s mae e cece e cem e sma s aee s s Ree s aae s omaas s ome s -
008 m e -
00 = -
R B B e o oo o S o S e S e e -
R [ T T [ e ) [ S I T | SRR -
0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
arvioitu

Koska tahin luokkaan kuuluvien kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara
on pysynyt vakaana, niiden osuus kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on
ollut vakaa viimeksi kuluneina viitena vuotena. Vuodesta 2002 alkaen tapahtunut
pieni supistuminen johtuu lennon maarien lisddntymisesta ja vastaavasti
onnettomuusmaarien muuttumattomuudesta (2 vuodessa).

PAATELMA

Tiedoista ilmenee, ettd Euroopan lentoturvallisuustaso on korkea, ja se nayttda
paranevan jatkuvasti. Huolenaiheitakin on: paranemisen vauhti on hitaampaa kuin
muualla maailmassa, onnettomuuksien maara pysyy samalla tasolla ja tiettyja
onnettomuusluokkia hallitsevat lihes yksinomaan Euroopan ilma-aluksille sattuneet
onnettomuudet.

Lisdksi yleisilmaluun liittyvissd onnettomuuksissa on menehtynyt lihes sama
madrd henkiloita kuin julkisen liikenteen onnettomuuksissa.

Ongelman ratkaisemisessa tarvitaan yhteensovitettuja eurooppalaisia toimia.

*  Huom.: Analyysia varten on yhdistetty onnettomuustiedot luokasta ”SCF-NP” (Jirjestelmin tai

sen osan vika, muualla kuin voimalaitteessa) ja »SCF-PP” (vika jirjestelmissi tai sen osassa,
voimalaite).
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5.1

EASA:N TURVALLISUUSTOIMET

EUROOPAN STRATEGINEN TURVALLISUUSALOITE (ESSI)

EASA kéynnisti Euroopan strategisen turvallisuusaloitteen (ESSI) huhtikuussa
2006 Euroopan ilmailuviranomaisten yhteistyoelimen (JAA) yhteisen
lentoturvallisuusaloitteen (JSSI) jatkoksi. ESSI perustettiin 27. huhtikuuta 2006
ja siirtyminen JSSL:sta ESSLin toteutettiin 28. kesdkuuta 2006.

ESSI on Euroopan ilmailualan turvallisuusasioita kasitteleva yhteistyoelin.
Sen tavoitteena on lisita turvallisuutta Euroopassa ja Euroopan kansalaisten
turvallisuutta kaikkialla maailmassa vuosina 2007-2017 analysoimalla
turvallisuustietoja, koordinoimalla turvallisuusaloitteita maailmanlaajuisesti
ja toteuttamalla kustannustehokkaita toimintasuunnitelmia.

ESSI on maairitellyt uudelleen ja elvyttanyt yhteiset turvallisuustoimet
Euroopassa ja laatinut uuden tavoitteen, uuden sddntelyyn perustuvan
kumppanuuslihestymistavan ja uuden prosessin. JSSI:Itd saadun perinnon
mukaisesti ESSI pitad ylld ja kehittda edelleen yhteistyota CAST:in (kaupallisen
ilmailun turvallisuusryhmain) kanssa Yhdysvalloissa ja muiden suurten
turvallisuusaloitteiden kanssa kaikkialla maailmassa, erityisesti ICAO:n
COSCAP:n (teknisen yhteistyoohjelman toiminnan turvallisuuden
kehittamistd koskevan yhteistyon ja jatkuvan lentokelpoisuusohjelman) kanssa.

ESSI sopii luonnostaan yhteen Kansainvilisen ilmakuljetusliiton IATA:n johtaman
teollisuusturvallisuuden strategiaryhmin (Industry Safety Strategy Group)
ICAO:lle vuonna 2006 kehittiman maailmanlaajuisen lentoturvallisuussuunnitelman
kanssa (Global Aviation Safety Road Map). Suunnitelman kannustamana

ESSI tarjoaa menetelmat turvallisuusaloitteiden koordinoinnille Euroopassa

seka Euroopan ja muun maailman valilld ja pyrkii maailmanlaajuiseen
yhdenmukaisuuteen ja vihentimain eri toimijoiden paaillekkaiset toimet minimiin.

ESSIL:n osallistuvat EASA:n jasenvaltiot (Euroopan unionin 27 jasenvaltiota seka
Sveitsi, Liechtenstein, Islanti ja Norja) ja JAA:n jasenvaltiot, valmistajat, lentoyhtiot
ja ammattiliitot, tutkimusjdrjestot, Yhdysvaltain ilmailuviranomainen (FAA)

ja kansainviliset jarjestot, kuten EUROCONTROL ja ICAO. Toistaiseksi sithen
osallistuu yli 70 siviili- ja sotilasorganisaatiota.

ESSI toimii EASA:n, muiden eurooppalaisten sditelijoiden ja teollisuuden vilisena
kumppanuusaloitteena. ESSI perustuu, samoin kuin CAST, periaatteeseen, jonka
mukaan teollisuus voi tiydentda siadntelytoimintaa sitoutumalla vapaaehtoisesti
kustannustehokkaaseen turvallisuuden lisdaamiseen. Osallistuminen vahvistetaan
allekirjoittamalla vakuus, jossa jarjestot sitoutuvat toimimaan yhdenvertaisina
kumppaneina ESSI:ssd, antamaan kohtuullisesti varoja, joilla varmistetaan
ESSL:n tehokkuus, toteuttamaan kohtuullisia toimia ESSI:n suositusten, ohjauksen
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ja ratkaisujen pohjalta. Kumppanuutta on haluttu vahvistaa ESSI:n ohjesdiannoin,
joiden mukaan kullakin ESSI:n ryhmalla on sdintelijan ja teollisuuden edustajan
yhteispuheenjohtajuus.

ESSI on tietoihin ja tavoitteeseen, riskin arviointiin ja hallintaan perustuva aloite.
ESSI analysoi turvallisuustiedot ja maarittdd onnettomuuden ja vaaratilanteen
perustana olevia tekijoita ja tunnistaa turvallisuusriskit. Se hyodyntda muita
turvallisuusaloitteita valttadkseen varojen kayton paadllekkaisyyttd ja
maksimoidakseen synergian. Se teettdd myos ennusteita, joilla maaritetdan
mahdolliset vaaratekijat. ESSI maarittelee turvallisuuden peruslinjat, asettaa

ja julkistaa turvallisuustavoitteet ja saattaa riskin vihentimismahdollisuudet

ja kustannukset tasapainoon. Se kehittida toimintasuunnitelmia ja myontaa varoja
ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi ja toimittaa tulokset ilmailuteollisuudelle
kustannuksitta.

ESSI soveltaa ja edistdd turvallisuuden hallinnan periaatteita, noudattaa
?oikeudenmukaista” lihestymistapaa, kisittelee kaikkia turvallisuustietoja
ja niiden lahteitd luottamuksellisesti ja noudattaa tietosuojaa.

ESSIIA on kolme pilaria: European Commercial Aviation Safety Team (ECAST) eli
Euroopan kaupallisen ilmailun turvallisuusryhma, European Helicopter Safety
Team (EHEST) eli Euroopan helikopterien turvallisuusryhma ja European General
Aviation Safety Team (EGAST) eli Euroopan yleisilmailun turvallisuusryhma.
Helikopteritoimintaan kuuluvat kaupalliset ja yleiset helikopterioperaatiot.

EUROOPAN KAUPALLISEN ILMAILUN TURVALLISUUSRYHMA (ECAST)

ECAST kasittelee suuria ilmailutoimia. ESSI:n perustanut tyéryhma perusti
ECAST:in lokakuussa 2006. ECAST on Euroopan vastine Yhdysvaltojen CAST:
ille. ECAST pyrkii lisadamaan kaupallisen ilmailun turvallisuutta Euroopassa

ja Euroopan kansalaisten turvallisuutta kaikkialla maailmassa.

ECAST kehittda uutta turvallisuustyotd kolmivaiheisella prosessilla: Vaihe 1 —
turvallisuusseikkojen tunnistaminen ja valinta, vaihe 2 — turvallisuusseikkojen
analysointi ja vaihe 3 — toimintasuunnitelmien kehittiminen, toteuttaminen

ja ohjaaminen. Vaiheessa 1 ECAST laatii luettelon turvallisuusseikoista, jotka
muodostavat riskin Euroopan kansalaisille ja joita on syyta vahentaa.

Luetteloa voidaan kayttaa analysointia varten vaiheessa 2. ECAST kehittda, arvioi,
valitsee, toteuttaa ja ohjaa kaikkia turvallisuusseikkoja kustannustehokkaasti
vaiheessa 3. ECAST kayttaa turvallisuuden toteutumisen metrista jarjestelmid, joka
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on madritelty vaiheessa 2, ja valvoo toimintasuunnitelmien tehokkuutta, jotta
turvallisuustavoitteet saavutettaisiin, ja toteuttaa tarvittaessa oikaisutoimia.
Vaiheen 1 ty6t aloitettiin huhtikuussa 2006 ja ensimmaisiad tuloksia odotetaan
saatavan vuonna 2007.

ECAST ohjaa myos Euroopassa JSSL:Ita perittyjen toimintasuunnitelmien
tdydentamistd. JSSI mukautti nima CAST:in tyohon perustuvat suunnitelmat.
Niissd on kyse "hallitusta maahantulosta”, aluksen hallinnan menettamisesta”
ja ”ldhestymisesta ja laskeutumisesta” aiheutuvien onnettomuuksien riskin
vahentamisesta.

Kaksi tiydentavaa ECAST-prosessia koskee tiedottamista ja koordinointia muiden
turvallisuusaloitteiden kanssa Euroopassa ja kaikkialla maailmassa.

5.1.2 EUROOPAN HELIKOPTERIEN TURVALLISUUSRYHMA (EHEST)

EHEST on ESSLn toinen pilari. Se edustaa Euroopan valmistajia, lentoyhtioita,
tutkimusjarjestoja, sdantelijoitd, onnettomuuksien tutkijoita ja sotilaspiireja.

EHEST kuuluu myos THTS:ddn (kansainviliseen helikopterien turvallisuusryhmaian).
THTS perustettiin Yhdysvalloissa vuonna 2006, ja sen tavoitteena on vihentdd
onnettomuuksia 80 prosentilla vuoteen 2016 mennessi. IHST:n eurooppalaiset
jasenet perustivat EHEST:n marraskuussa 2006 kasittelemaan Euroopan
helikoptereihin liittyvia erityisia turvallisuusseikkoja.

EHSAT (Euroopan helikopterien turvallisuutta analysoiva ryhma) perustettiin
kehittimain Euroopan helikopterionnettomuuksien analysointia ja tekemadan
analyyseja IHST:n JHSAT:n (yhdistetyn helikopterien turvallisuusryhmin) toimia
vastaavasti. EHSAT varmistaa, ettd Euroopassa tehdyt analyysit sopivat yhteen
JHSAT:n tyon kanssa.

Koska onnettomuusraporteissa kiytetdan useita eri kielid ja jotta varat kaytettaisiin
optimaalisella tavalla, EHSAT on perustanut Eurooppaan seitseman alueellista
analysointiryhmaa, joiden tavoitteena on kattaa 89 prosenttia Euroopan

lentolaivastosta vuonna 2007. EHSAT yhdistda eri ryhmien tulokset EASA:n tuella.
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EUROOPAN YLEISILMAILUN TURVALLISUUSRYHMA (EGAST)
EGAST on ESSI:n kolmas pilari, joka aloittaa toimintansa vuoden 2007 lopussa.

Yleisilmailu on Euroopassa, kuten muuallakin, hajanainen yhteiso. Lentourheilu

ja huvi-ilmailu kattavat laajan osan ilmailutoimintaa, johon kuuluvat voimalaitetta
kayttavat lennot, ilmapallolennot ja purjelennot sekd viimeaikaiset uudet toimet
kuten skysurfing eli lautahyppdaminen ja laskuvarjoliito.

EGAST ottaa huomioon EASA:n yleisilmailua varten kehittamat uudet
saantelyaineistot. Yleisilmailun turvallisuustietojen kerdaminen ja
yleisilmailuyhteison mukaan saaminen on haaste sinansia. EGAST perustaa
toimintansa Euroopan kansallisiin yleisilmailualoitteisiin ja tarjoaa
foorumin turvallisuustietojen ja parhaiden kaytdntojen vaihtoa varten
Euroopassa.

SAANTELY

EASA pyrkii antamaan vastineen onnettomuuksista saadulle kokemukselle
ja parantamaan asiaa koskevaa sidintelyaineistoa saantelytoimillaan.
Yksityiskohtaisempia tietoja asiasta loytyy osoitteesta
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/RM_APP_EN.HTML.

SERTIFIOINTI

EASA toimii my®0s erityisesti onnettomuuksista saadun kokemuksen tyostamiseksi.
Virasto pyrkii parantamaan toimintajirjestelmaa ottaen eri toimin huomioon
onnettomuusluokat ja panee myos taytantoon lentokelpoisuutta koskevat ohjeet.
Yksityiskohtaisempia tietoja l1oytyy osoitteesta
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/AW_DIR_EN.HTML.
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LIITTEET

LITE I: MAARITELMAT JA LYHENTEET

Onnettomuus’

Lentotyo

ADREP

EASA

1HC

Kuolemaan johtanut
onnettomuus

Ulkomainen ilma-alus
Yleisilmailuoperaatiot
ICAO

Kevyt ilma-alus
MTOM

Julkinen liikenne

Saannollinen
lentoliikenne

SISG

9

a)

b)

&

Tapahtuma, joka liittyy ilma-aluksen toimintaan ja tapahtuu matkustajien
koneeseen astumisen ja siitd poistumisen vilisend aikana, ja jossa

joku henkil6 on vahingoittunut vakavasti tai menehtynyt sen vuoksi,

— ettd han on ollut ilma-aluksessa tai

— vilittomassd yhteydessa aluksen johonkin osaan, mukaan luettuna
ilma-aluksesta irronneet osat tai

— suoraan alttiina ilma-aluksen moottorien suihkuvirtaukselle olleet
osat, paitsi silloin, kun vahinko johtuu luonnollisista syistd, on itse
aiheutettu tai toisen henkilon aiheuttama tai kun vahingot johtuvat
henkil6istd, jotka ovat piiloutuneet paikkoihin, joihin matkustajilla ja
miehistolld ei tavanomaisesti ole padsyd; tai

ilma-alus kirsii vahingon tai saa rakenteellisen vian,

— joka vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen rakenteen voimaan,
suorituskykyyn tai lento-ominaisuuksiin ja

— joka yleensi vaatii suurehkoa korjausta vahingoittuneelle osalle tai
sen vaihtoa, paitsi jos kyseessd on moottorivika, jos vahinko rajoittuu
moottoriin, sen koteloon tai lisdosiin; tai jos vahinko rajoittuu potkuriin,
siipiin, antenneihin, renkaisiin, jarruihin, muotolevyyn, hammasrattaisiin
tai ilma-aluksen pintalevyjen rikkoutumiseen; tai

ilma-alus on kadoksissa tai sithen on tdysin mahdotonta saada yhteytta.
Ilma-aluksen operaatio, jossa sitd kdytetian erityispalveluihin, kuten
maataloudessa, rakentamisessa, valokuvauksessa, valvonnassa, tarkkailussa
ja partioinnissa, etsinti- ja pelastustdissd, ilmamainonnassa jne.

ICAO:n onnettomuus- ja tapaturmatietojen raportointi

Euroopan lentoturvallisuusvirasto

Euroopan komissio

Onnettomuus, joka on aiheuttanut vihintidin yhden kuolemantapauksen
miehistolle tai matkustajalle ilmassa tai maassa 30 paivdn kuluessa
onnettomuudesta

Kaikki ilma-alukset, joita ei ole rekisterdity EASA:n jisenvaltioissa

Muu kuin kaupallinen liikenne tai lentotyo

Kansainvilinen siviili-ilmailujirjesto

IIma-alus, jonka suurin sallittu lentoonlihtémassa on enintiin 2 251 kg
Suurin sallittu lentoonldhtomassa

IIma-aluksen operaatio, johon kuuluu maksettu tai vuokrattu matkustajien,
tavaroiden tai postin kuljetus.

Lentoliikenne, jota kansalaiset voivat kayttda ja joka toimii julkaistun
aikataulun mukaan tai sidannollisesti noudattaen helposti ymmarrettavaa
lentovuorojen jirjestelmii, jossa kansalaiset voivat suoraan varata lennon
ICAO:n turvallisuusindikaattoreita kisitteleva tyoryhma

EASA kayttia ICAO:n midaritelmid kisitteistd “onnettomuus” ja “kuolemaan johtanut

onnettomuus” (ks. ICAO Liite XIII, Luku 1 — Maaritelmait).
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yksityiskohtaisemmat tiedot l6ytyvit osoitteesta:
HTTP://INTLAVIATIONSTANDARDS.ORG/OCCURRENCECATEGORIES.HTML

ARC
AMAN
ADRM
ATM
CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-I
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP
SEC
SCE-NP

SCE-PP
TURB
Usos
UNK
WSTRW

Poikkeava kiitoratakosketus

Akillisesti keskeytynyt toimenpide

Lentokentta

Ilmaliikenteen hallinta / tietoliikenne, navigointi ja valvonta
Matkustamon turvallisuuteen liittyvit tapahtumat

Hallittu laskeutuminen tai maahantulo

Evakuointi

Tulipalo/savu (ei kontaktia)

Tulipalo/savu (jalkikontakti)

Polttoaineeseen liittyvi

Maahansyoksy

Maahuolinta

Jaatyminen

Ilma-aluksen hallinnan menettiminen maassa

IIma-aluksen hallinnan menettiminen lennon aikana

Toimet matalassa korkeudessa

Lentoonlihto/TCAS Hilytys / Irtaantumisen epdonnist. / Tormiyksen uhka
ilmassa / Tormays ilmassa

Muut

Kiitotiematka

Tormadys kiitoradalla — eldin

Tormays kiitoradalla — ajoneuvo, ilma-alus tai henkil6
Turvallisuuteen liittyvi

Vika jérjestelmaissa / sen osassa tai toimintahdirié (muualla kuin
voimalaitteessa)

Vika jarjestelmassd / sen osassa tai toimintahdirié (voimalaitteessa)
Turbulenssivaikutus

Laskeutuminen jai lyhyeksi / kiitoradalta poisajo

Tuntematon tai maarittimaton

Windshear-ilmio tai ukonilma

LIITE Il: LUETTELO KUVISTA

Kuva 1

Kuva 2

Kuva 3

Kuva 4

Kuva §

Kuva 6

Matkustajan kuolemaan johtaneet onnettomuudet 100 miljoonaa lentomailia
kohti, sdannéllinen julkinen liikenne, lukuun ottamatta laittomia
lentotapahtumiin puuttumisia

Matkustajien kuolemaan johtaneet onnettomuudet 100 000:tta lentoa kohti,
saannolliset operaatiot, lukuun ottamatta laittomia lentotapahtumiin
puuttumisia

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, julkinen liikenne yhteensa, kiintedsiipiset
ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, julkinen matkustajaliikenne yhteensa,
kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, julkinen rahtiliikenne, kiinteasiipiset
ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, julkinen liikenne yhteensa, kiinteasiipiset
ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg
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Kuva 7

Kuva 8
Kuva 9
Kuva 10
Kuva 11

Kuva 12

Kuva 13

Kuva 14

Kuva 15

Kuva 16

Kuva 17

Kuva 18

Kuva 19

Kuva 20

Kuva 21

Kuva 22

Kuva 23

Kuva 24

Kuva 25

Kuva 26

Kuva 27

Kuva 28

Kuva 29

037

LIITTEET

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen lennon eri osuuksille,
julkinen liikenne maailmanlaajuisesti, 1997-2006, kiinteasiipiset ilma-alukset,
MTOM yli 2 250 kg

Kaupallisen lentoliikenteen jakautuminen kdyttovoimatyypeittdin, ICAO:n
sopimusvaltiot, 1996-2005, MTOM yli 9 000 kg

Lentojen jakautuminen alueittain, reitti- ja tilausliikenne, vuosina 2000-2005
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2000-2003, reitti- ja tilausliikenne
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, julkinen liikenne, kiintedsiipiset ilma-
alukset, MTOM yli 2 250 kg

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ilma-aluksissa, julkinen liikenne,
kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg, EASA:n jasenvaltioissa
rekisteroidyt

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen lennon eri vaiheille,
julkinen liikenne, 1997-2006, kiinteasiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg
Kuolemaan johtaneet ja muut onnettomuudet, julkisen liikenteen operaatioittain,
EASA:n jdsenvaltioissa rekisteroidyt helikopterit, vuosi 2006

Julkisessa liikenteessad toimineiden helikoptereiden jakautuminen - onnettomuudet
MTOM:n mukaan, EASA:n jisenvaltiossa rekisterdidyt helikopterit, vuosi 2006
Kuolemaan johtaneet ja muut onnettomuudet operaatioittain, yleisilmailu ja
lentotyd, vuosi 2006

Kuolemaan johtaneet ja muut onnettomuudet operaatioittain, vuosi 2006,
EASA:n jdsenvaltiossa rekisterdidyt helikopterit

Onnettomuuksien jakautuminen MTOM:n mukaan, EASA:n jisenvaltiot,
helikopterit, vuosi 2006

Onnettomuusluokat — EASA: n jasenvaltioissa rekisterdityjen ilma-alusten
onnettomuudet, julkinen litkenne ja yleisilmailu, turbiinikayttoiset, kiinteasiipiset
ilma-alukset, MTOM yli 5 700 kg

Onnettomuusluokat — ulkomaisten ilma-alusten onnettomuudet, julkinen liikenne
ja yleisilmailu, turbiinikdyttoiset, kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 5 700 kg
Onnettomuusluokat — EASA: n jasenvaltioissa rekisterdityjen ilma-alusten
onnettomuudet, julkinen litkenne ja yleisilmailu, turbiinikayttoiset, kiintedsiipiset
ilma-alukset, MTOM yli 5 700 kg

Onnettomuusluokat — ulkomaisten ilma-alusten kuolemaan johtaneet
onnettomuudet, julkinen litkenne ja yleisilmailu, turbiinikayttoiset, kiintedsiipiset
ilma-alukset, MTOM yli 5 700 kg

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet onnettomuusluokittain — EASA: n
jasenvaltioissa rekisteroidyt ilma-alukset, julkinen liikenne ja yleisilmailu,
turbiinikayttoiset, kiintedsiipiset ilma-alukset, MTOM yli 5 700 kg

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet onnettomuusluokittain — ulkomaiset
ilma-alukset, julkinen liikenne ja yleisilmailu, turbiinikayttoiset, kiintedsiipiset
ilma-alukset, MTOM yli 5 700 kg

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, Euroopassa rekisteroidyt ilma-alukset,
2000-2006, kiinteasiipiset ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg, julkinen liikenne
Merkittivimmat onnettomuusluokat, kiinteasiipiset ilma-alukset, MTOM yli

2 250 kg, Euroopassa rekisteroidyt, julkinen liikenne, kuolemaan johtaneet
onnettomuudet, 2000-2006

CFIT: Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, 2000-2006, kiinteasiipiset
ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg, Euroopassa rekisteréidyt, julkinen liikenne
LOC-I: Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, 2000-2006, kiinteasiipiset
ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg, Euroopassa rekisteroidyt, julkinen litkenne
TECH: Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, 2000-2006, kiinteasiipiset
ilma-alukset, MTOM yli 2 250 kg, Euroopassa rekisteroidyt, julkinen liikenne
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EASA:N JASENVALTIOISSA REKISTEROGIDYT ILMA-ALUKSET

LIITTEET

LIITE Ill: LUETTELO KUOLEMAAN JOHTANEISTA ONNETTOMUUKSISTA VUONNA 2006

Julkinen liikenne kiinteasiipisilld ilma-aluksilla, joiden MTOM on yli 2 250 kg

Piivamaira Onnettomuusvaltio

12/01/06

07/03/06
02/07/06

09/07/06
10/10/06
19/10/06

Saksa

Espanja
Saksa

Venijin federaatio
Norja
Ranska

Ilma-alustyyppi

Beech 300 King Air

Cessna 421

De Havilland DHC2
MK I Beaver

Airbus A310

BAE Systems 146-200
Beech 90 King Air

Toimintatyyppi

Siirtolento/
paikantaminen
Taksilento
Matkustajalento

Matkustajalento
Matkustajalento
Laakintihalytys-

palvelu

Onnettomu-
udet
aluksessa

2

126

MUUALLA MAAILMASSA REKISTEROIDYT ILMA-ALUKSET (ULKOMAISET ILMA-ALUKSET)

Lennon vaihe

Lihestyminen

Lihestyminen

Lentoonlihto

Laskeutuminen
Laskeutuminen

Lentoonlihto

Piivimiira Onnettomuusvaltio

02/01/06

16/01/06
19/01/06
21/01/06
08/02/06
08/03/06

08/03/06
18/03/06
24/03/06
31/03/06
16/04/06
24/04/06
27/04/06
28/04/06

Ukraina

Yhdysvallat
Australia
Kanada
Yhdysvallat
Yhdysvallat

Kanada
Yhdysvallat
Ecuador
Brasilia
Bolivia
Afganistan
Kongo
Uganda

IIma-alustyyppi

BAE Systems

125 Series 700
Boeing 737-500
Beech 58 Baron
Cessna 208B
Swearingen Metro II
Cessna 414A

Piper PA-31-350
Beech C99

Cessna 208 Caravan |
Let L-410

Fokker F-27

Antonov An-32
Convair 580
CESSNA 208

Grand Caravan

Toimintatyyppi

Siirtolento/
paikantaminen
Matkustajalento
Matkustajalento
Matkustajalento
Rabhtilento
Siirtolento/
paikantaminen
Rahtilento
Rahtilento
Matkustajalento
Matkustajalento
Matkustajalento
Matkustajalento
Rahtilento
Rahtilento
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Onnettomu-
udet
aluksessa

3
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Lennon vaihe

Lihestyminen

Pysihdyksissa
Tuntematon
Lennon aikana
Lennon aikana

Lihestyminen

Laskeutuminen
Lihestyminen

Lentoonlihto

Lennon aikana
Laskeutuminen
Laskeutuminen
Laskeutuminen

Lennon aikana



LIITTEET

Piaivimaira Onnettomuusvaltio

Ilma-alustyyppi

03/05/06  Venijin federaatio Airbus A320

02/06/06  Yhdysvallat Learjet 35A

21/06/06  Nepal De Havilland DHC6-300

25/06/06  Yhdysvallat Mitsubishi MU-2B-60

30/06/06  Mosambik Cessna 208B

07/07/06 ~ Kongo Antonov An-12

10/07/06 ~ Yhdysvallat Piper PA-31-350

10/07/06  Pakistan Fokker F-27

03/08/06  Kongo Antonov An-28

04/08/06  Yhdysvallat Embraer 110 Bandeirante

13/08/06  Ttalia Lockheed Hercules 100-30

22/08/06  Ukraina Tupolev TU-154M

27/08/06  Yhdysvallat Bombardier CR]J-100

01/09/06  Iran Tupolev TU-154M

29/09/06  Brasilia Boeing 737-800

25/10/06 ~ Madagaskar Cessna 425

29/10/06  Nigeria Boeing 737-200

09/11/06  Kongo Let L-410

17/11/06  Indonesia De Havilland DHC6-300

18/11/06 ~ Kolumbia Boeing 727-100

16/12/06  Tansania Cessna 310Q

30/12/06  Meksiko Rockwell Sabreliner
VASTUUVAPAUSLAUSEKE

Toimintatyyppi

Matkustajalento
Matkustajalento
Matkustajalento
Siirtolento/
paikantaminen
Matkustajalento
Rahtilento
Rahtilento
Matkustajalento
Matkustajalento
Siirtolento/
paikantaminen
Rahtilento
Matkustajalento
Matkustajalento
Matkustajalento
Matkustajalento
Matkustajalento
Matkustajalento
Matkustajalento
Matkustajalento
Rahtilento
Matkustajalento
Rabhtilento

Onnettomu- Lennon vaihe
udet

aluksessa
113 Lihestyminen
2 Lihestyminen
9 Lihestyminen
1 Lentoonldhto
1 Lihestyminen
6 Lennon aikana
1 Lennon aikana
45 Lentoonlihto
17 Lihestyminen
1 Lihestyminen
3 Lennon aikana
170 Lennon aikana
49 Lentoonlihto
28 Laskeutuminen
154 Lennon aikana
6 Lentoonldhto
96 Lentoonldhto
1 Laskeutuminen
12 Lennon aikana
5 Lihestyminen
Lentoonlihto
2 Lahestyminen

Tassa katsauksessa esitetyt onnettomuustiedot julkaistaan ehdottomasti
ainoastaan tiedoksi. Ne on saatu lentoturvallisuusviraston tietokannasta,

joka muodostuu ICAO:lta ja ilmailuteollisuudelta saaduista tiedoista. Kyseessa
ovat raportin laatimisajankohdassa kaytettdvissa olleet tiedot.

Raportti on laadittu valttden tarkoin sisallollisia virheitd. Virasto ei kuitenkaan takaa
sisallon paikkansapitavyytta, taydellisyytta tai ajankohtaisuutta. Euroopan
unionin ja valtioiden kansallisen lainsdddannon mukaisesti lentoturvallisuusvirasto
ei vastaa vahingoista tai muista haitoista tai vaateista, joita voi johtua virheellisista,
puutteellisista tai vadristd tiedoista tai sisdllon kaytosta, jaljentdmisesta, esittimisesta.
Raportissa esitettyja tietoja ei voi kdyttaa oikeudellisina neuvoina.
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PAINATUS

Euroopan lentoturvallisuusvirasto
Turvallisuuden analysointi- ja tutkimusyksikko
Ottoplatz 1, D-50679 Koln

Puhelin : +49 221 89990 000

Faksi : +49 221 89990 999
Sahkopostiosoite :  asr@easa.europa.eu

Jaljentaminen on sallittu, jos lahde mainitaan.

Tietoja Euroopan lentoturvallisuusvirastosta saa osoitteesta:
WWWw.easa.europa.eu

KUVA-AINEISTON MUOTOILU JA PAINATUS

Heller & C, Thomas Zimmer
Lindenstrasse 20, D-50674 Koln
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