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Streszczenie

Obraz bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Europie w 2009 .
zostat naznaczony katastrofg samolotu Airbus 330 nad Atlantykiem,
w ktorej zgineto 228 osob. Byt to wypadek, ktory pochtonat
najwiekszg ilos¢ ofiar smiertelnych w tym roku na Swiecie. Kolejny
istotny dla Europy wypadek smigtowca Super Puma, wykonujacego
lot nad morzem, spowodowat Smierc¢ 16 osob.

Statystyki bezpieczenstwa pokazuja, ze liczba wypadkéw Smiertelnych w transporcie powietrznym spadta w 2009 r. do
jednego i jest jedng z najnizszych w tej dekadzie. W 2009 r. tylko 2,6% wszystkich wypadkéw Smiertelnych w komercyjnym
transporcie lotniczym na catym Swiecie stanowity wypadki z udziatem samolotéw wykorzystywanych przez firmy
pochodzace z panstw cztonkowskich Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA MS). Wskaznik wypadkow
smiertelnych majacych miejsce podczas regularnych przewozéw pasazerskich jest znacznie nizszy w Europie niz pozostatych
czesciach swiata. Liczba wypadkéw Smiertelnych w komercyjnym transporcie lotniczym z uzyciem Smigtowcow w Europie
wyniosta 2, czyli tyle samo, co w 2008 r., doréwnujac dziesiecioletniej sSredniej wynoszacej rowniez dwa.

Liczba wypadkow smiertelnych podczas prac lotniczych i w lotnictwie ogélnym z udziatem samolotéw i sSmigtowcow
utrzymata sie na stosunkowo statym poziomie. Podczas dziatan tego typu najczestszg kategorig wypadkow jest ,utrata
kontroli podczas lotu“ (LOC-I). Kwestie techniczne wydaja sie odgrywac znacznie mniejsza role.

Po raz czwarty Agencja zebrata od panstw cztonkowskich EASA dane dotyczace wypadkdéw z udziatem lekkich statkow
powietrznych (o maksymalnej certyfikowanej masie startowej ponizej 2 250 kg). taczna liczba wypadkéw dla tej kategorii
statkéw powietrznych w 2009 r. wyniosta 1234, czyli byta wyzsza niz w latach 2006 (1121) i 2007 (1 157). Nie otrzymano
jednakze kompletnych danych. Kilka paristw nie przedstawito raportéw. Agencja nadal wspétpracuje z paristwami
cztonkowskimi EASA w celu dalszej poprawy wspdtpracy w zakresie gromadzenia danych i utatwienia wymiany informacji.

Tegoroczny przeglad bezpieczenstwa po raz pierwszy zawiera informacje dotyczace centralnej Europejskiej bazy zdarzen
lotniczych (European Central Repository - ECR). llo$¢ raportow i dostarczajacych je panstw jest obiecujaca. Jakos¢ i
dostepnosc tych danych wymagaja jednak poprawy.

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA opisuje réwniez érodki bezpieczenstwa lotniczego podejmowane przez rézne
dyrekcje EASA. Dyrekcja ds. Certyfikacji odpowiada za wydawanie i przedtuzanie Swiadectw zdatnosci do lotu wyrobow
lotniczych, czesci i wyposazenia. Dyrekcja ds. Regulacji Prawnych przygotowuje projekty nowych przepiséw lub poprawki
juz istniejacych w celu zapewnienia wysokich, wspolnych standardéw bezpieczenstwa lotniczego w Europie. Dyrekcja ds.
Standaryzacji monitoruje przestrzeganie wspomnianych przepisow.

W 2009 r. Europejska Strategiczna Inicjatywa na rzecz Bezpieczenstwa kontynuowata swoja dziatalnosc i rozwdj. Europejski
Zespot ds. Bezpieczenstwa Lotnictwa Komercyjnego opublikowat materiaty opisujace najlepsze praktyki dotyczace systemow
zarzadzania bezpieczeristwem (Safety Management Systems - SMS). W kwietniu 2009 r. Europejski Zesp6t ds. Bezpieczeristwa
Smigtowcéw opublikowat wstepny raport z analizy wypadkéw, jakie miaty miejsce w Europie w latach 2000-2005.

Europejski Zespét ds. Bezpieczenstwa Lotnictwa Ogdlnego opublikowat materiaty dotyczace unikania utraty kontroli i kolizji.
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11 OPIS PROBLEMATYKI

Transport powietrzny jest jednym z najbezpieczniejszych sposobdéw podrézowania. Dla dobra
obywateli Europy konieczne jest podniesienie poziomu jego bezpieczenstwa. Europejska
Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) jest gtdéwnym podmiotem realizujgcym strategie
bezpieczenstwa lotniczego Unii Europejskiej. Opracowuje ona wspdlne dla catej Europy
przepisy dotyczace bezpieczenstwa i ochrony srodowiska. Ponadto monitoruje wdrazanie
norm, prowadzac kontrole w panstwach cztonkowskich, oraz udostepnia specjalistyczna
wiedze techniczng, szkolenia i badania. Agencja wspotpracuje z wtadzami krajowymi, ktore w
dalszym ciggu wykonujg wiele zadan operacyjnych, takich jak wydawanie swiadectw dla
poszczegoélnych statkdw powietrznych oraz przyznawanie licencji pilotom.

Niniejszy dokument zostat opublikowany przez EASA w celu zapoznania opinii spotecznej z
0g6lnym poziomem bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym. Agencja przygotowuje taki
przeglad raz w roku zgodnie z art. 15 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20 lutego 2008 r. Analiza informacji uzyskanych podczas dziatan
nadzorczych i wdrozeniowych moze zosta¢ opublikowana oddzielnie.

1.2 ZAKRES

W niniejszym ROCZNYM PRZEGLADZIE BEZPIECZENSTWA przedstawiono dane statystyczne
dotyczgace bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Europie i na catym $wiecie. Dane statystyczne
zostaty przedstawione wedtug rodzaju operacji lotniczych, na przyktad dla komercyjnego
transportu lotniczego, i kategorii statkow powietrznych — samolotéw, smigtowcow i
szybowcow. Agencja ma dostep do danych o wypadkach i danych statystycznych zgromadzonych
przez Miedzynarodowa Organizacje Lotnictwa Cywilnego (ICAO). Zgodnie z zatacznikiem

13 do Konwencji ICAO ,,Badanie wypadkdw i incydentow lotniczychm panstwa s zobowigzane
zgtaszac¢ do ICAO informacje o wypadkach i powaznych incydentach z udziatem statkow
powietrznych o MTOM powyzej 2 250 kg. W zwigzku z tym wiekszo$¢ danych statystycznych
przedstawionych w niniejszym przegladzie dotyczy statkdw powietrznych o wiekszej masie.
Panstwa cztonkowskie EASA zostaty rowniez poproszone o zebranie danych o wypadkach
lekkich statkow powietrznych w latach 2006-2009, uzupetniajacych dane zgtaszane do ICAO.
Ponadto uzyskano dane na temat eksploatacji statkdw powietrznych na potrzeby komercyjnego
transportu lotniczego, zardwno z ICAO jak i z Instytutu Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego
NLR (Holandia).

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA jest oparty na danych dostepnych Agencji w dniu 23
marca 2010 r. Nie uwzglednia on zadnych zmian zaistniatych po tej dacie. Uwaga: duza czesc
informacji opiera sie na danych wstepnych. Dane uaktualnia sie w miare udostepniania
wynikéw dochodzen. Dochodzenia moga trwac kilka lat, dlatego tez moze zaistnie¢ potrzeba
modyfikacji danych za poprzednie lata. W wyniku tego powstajg réznice miedzy danymi
zgtoszonymi w tym przegladzie a danymi z lat poprzednich.

W niniejszym przegladzie okres$lenia ,Europa” i ,panstwa cztonkowskie EASA” oznaczaja 27
panstw cztonkowskich UE oraz Islandie, Liechtenstein, Norwegie i Szwajcarie. Region okresla
sie na podstawie kraju, z ktérego pochodzi operator statku powietrznego, ktéry brat udziat w
wypadku. W przypadku wszelkich pozostatych operacji region ustala sie na postawie kraju, w
ktorym dokonano rejestracji statku powietrznego.
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W danych statystycznych szczegdlny nacisk ktadzie sie na wypadki Smiertelne. Wypadki te
s3 na 0go6t dobrze udokumentowane na poziomie miedzynarodowym. Przedstawiono
rowniez dane liczbowe dotyczace wypadkow, ktére nie spowodowaty ofiar Smiertelnych.

1.3 TRESC RAPORTU

W niniejszym rocznym przegladzie bezpieczenstwa wprowadzono pewne zmiany na
podstawie uzyskanych opinii. Dane statystyczne przedstawione w ROZDZIALE 3
uwzgledniaja panstwo operatora zamiast panstwa rejestracji , ktére uwzgledniano w
poprzednich latach. Dodany zostat nowy rozdziat przedstawiajgcy wstepnie dane zawarte
w centralnej Europejskiej bazie zdarzen lotniczych (ECR). W tabelarycznym zestawieniu
wypadkow dostepnym w zataczniku podano teraz réwniez kategorie wypadkdw.

W ROZDZIALE 2 przedstawiono zarys historii rozwoju bezpieczenstwa lotniczego. Dane
statystyczne dotyczace komercyjnego transportu lotniczego podano w ROZDZIALE 3.

W ROZDZIALE 4 przedstawiono dane dotyczace lotnictwa ogdlnego i prac lotniczych.
RozpzIAL 5 dotyczy wypadkow lekkich statkéw powietrznych w panstwach cztonkowskich
EASA. ROzDzIAL 6 zawiera wstepny przeglad danych zawartych w centralnej Europejskiej
bazie zdarzen lotniczych (ECR). Ostatni, 7 ROZDzIAt przedstawia przeglad

srodkow bezpieczenstwa lotniczego podejmowanych przez rézne dyrekcje EASA.

Przeglad stosowanych definicji i skrotow oraz wszelkie dodatkowe informacje na temat
kategorii wypadkéw podano w ZAtACZNIKU 2 — DEFINICJE | SKROTY.
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2.0 Historia rozwoju
bezpieczenstwa lotniczego

Od 1945 r. Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
publikuje wskazniki wypadkow wigzacych sie ze Smiercig pasazerow
(z wyjatkiem aktow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym)
korzystajacych z reqularnych potgczen komercyjnych. Ponizsze
wykresy przygotowano na podstawie wskaznikow wypadkow
publikowanych w ROCZNYM RAPORCIE RADY ICAO. Wskazniki za
rok 2009 przygotowano na podstawie wstepnych danych
szacunkowych.

Dane przedstawione na RYS. 2-1 pokazuja, ze od 1945 r. nastepuje poprawa stanu bezpieczenstwa
w lotnictwie. Bioragc za podstawe wskaznik ofiar Smiertelnych na 100 mln mil w powietrzu,
pierwsze dziesieciokrotne zmniejszenie tego wskaznika z 5,0 do 0,5 udato sie osiggnac¢ po
okoto 20 latach (1948-1968). Kolejny dziesieciokrotny spadek osiggnieto w 1997 r., a wiec
okoto 30 lat pdZniej, gdy wskaznik ten spadt ponizej 0,05. Szacuje sie , ze w 2009 r. wskaznik
ten utrzymat sie na poziomie 0,01 wypadkdéw smiertelnych na 100 mln mil w powietrzu.

Z wykresu mozna wywnioskowa¢, ze w ostatnich latach wskaznik wypadkowosci utrzymuje
sie na statym poziomie. Wynika to ze skali zastosowanej w celu uwypuklenia wysokich
wskaznikéw z konca lat 40. XX wieku.

RYS. 2-1 LicZBA OFIAR SMIERTELNYCH WSROD PASAZEROW NA CALYM SWIECIE NA
100 MLN PASAZEROMIL, REGULARNE PRZEWOZY KOMERCYJNE, Z WYLACZENIEM AKTOW
BEZPRAWNEJ INGERENCJI

— wskaznik ofiar
$miertelnych wsréd
pasazerow e e S s ot m e

S 5-letnia srednia ruchoma

1968: 0,5 Po 1997: <0,05

__________________________________ [

Lerrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Uwaga: 'llos¢ moze ulec zmianie po udostepnieniu danych o ruchu lotniczym za 2009 r.
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W rocznym raporcie Rady, ICAO przedstawia rowniez wskazniki wypadkowosci dla
wypadkdéw, w ktérych ofiarami smiertelnymi byli pasazerowie. Poprawe tego wskaznika w
okresie ostatnich dwudziestu lat pokazano na RYS. 2-2.

Wskaznik wypadkow, w ktorych ofiarami smiertelnymi byli pasazerowie potgczen regularnych
(z wyjatkiem aktdw bezprawnej ingerencji) na 10 mln lotéw ksztattowat sie na poziomie od

16 (w1990 r.) do 21 (w 1993 r.) i nie ulegt poprawie w latach 1990-1993. Od 1993 r. az do 2003 r.
notowano ciagty spadek tego wskaznika, w ktorym to roku osiggnat on najnizsza wartosc,
wynoszaca 3. Po wzrostach odnotowanych w 2004 i 2005 r., wraz ze spadkiem liczby wypadkéw
$miertelnych, w 2007 r. wskaznik spadt do wartosci 4, po czym wzrést do 5 w 2008 1., a
nastepnie ponownie spadt do 4 (wartos$¢ szacowana) w 2009 r. Wskaznik piecioletniej Sredniej
ruchomej pozostat niemal na tym samym poziomie od 2004 r. Nalezy zauwazy¢, ze wskaznik
wypadkdéw dla przewozoéw regularnych rézni sie znacznie w zaleznosci od regionu Swiata

(zOB. RYS. 2-3).

RYS. 2-2 GLOBALNY WSKAZNIK WYPADKOW, W KTORYCH OFIARAMI SMIERTELNYMI
BYLI PASAZEROWIE, NA 10 MLN LOTOW, REGULARNE PRZEWOZY KOMERCYJNE,
Z WYtACZENIEM AKTOW BEZPRAWNEJ INGERENCJI

— wskaznik wypadkow
Smiertelnych

S 5-letnia srednia ruchoma

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Uwaga: *wskaznik ten skorygowano z szacowanej poczatkowo wartosci 4 na 5, po uwzglednieniu spadku
ruchu w2008 .
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RYS. 2-3 WSKAZNIK WYPADKOW SMIERTELNYCH NA 10 MLN LOTOW Z PODZIALEM NA REGIONY
SWIATA (2001-08, REGULARNE PRZEWOZY PASAZERSKIE | TOWAROWE)

2,3 Ameryka 3,3 Paristwa 4,2 Australia i Nowa Zelandia
Pétnocna cztonkowskie EASA
11’2 Ameryka 25,0 Europa Paristwa 15,5 Azja Potudniowa i
Potudniowa nienalezace do EASA Potudniowo-Wschodnia
49,1 Afryka 23,4 Azja Zachodnia i 2,8 Azja Wschodnia
Srodkowa

Region Ameryki Potudniowej obejmuje Ameryke Srodkowa i Karaiby. Regiony o najnizszych
na Swiecie wskaznikach wypadkow Smiertelnych to Ameryka P6tnocna, Azja Wschodnia i
panstwa cztonkowskie EASA.
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3.0 Komercyjny transport lotniczy

W niniejszym rozdziale przedstawiono dane dotyczgce wypadkow
podczas przewozéw komercyjnego transportu lotniczego.
Przewozy te obejmujg transport pasazeréw, towarow lub poczty za
wynagrodzeniem lub w ramach wynajmu. Uwzglednione wypadki
obejmujg co najmniej jeden przypadek z udziatem statku
powietrznego o MTOM powyzej 2 250 kg. Dane dotyczgce wypadkow
statkow powietrznych zebrano wedtug krajow, w ktorych
zarejestrowani byli operatorzy tych statkow. Wypadki i wypadki
smiertelne identyfikowano na podstawie definicji zawartej

w aneksie 13 Konwencji ICAO ,,Badanie wypadkdw i incydentow
lotniczych”.

Niniejszy rozdziat zostat podzielony na dwie gtéwne czesci: jedng
poswiecong samolotom, a drugg - Smigtowcom.

3.1 SAMOLOTY

Wypadki statkow powietrznych z ofiarami $miertelnymi sg zdarzeniami losowymi, z tego
tez powodu liczby wypadkéw w poszczegdlnych latach moga rézni¢ sie miedzy soba. Liczba
wypadkdéw $miertelnych na poktadzie w 2009 r. (228 zgonéw) przekroczyta srednig
dziesiecioletnia z okresu 19982007 (93). Kiedy 1 czerwca samolot Airbus 330 rozbit sie na
Oceanie Atlantyckim, $mier¢ poniosto w sumie 228 0s6b (TABELA 3-1).

TABELA 3-1 PRZEGLAD tACZNEJ LICZBY WYPADKOW | WYPADKOW SMIERTELNYCH Z
UDZIALEM SAMOLOTOW, KTORYCH OPERATORZY BYLI ZAREJESTROWANI W PANSTWACH
CZLtONKOWSKICH EASA.

Okres taczna liczba wypadkéow ~ Wypadki Smiertelne Zgony na poktadzie Zgony na ziemi
1998-2007 ($rednia) 26 4 93 1
2008 (suma) 31 1 154 0

2009 (suma) 17 1 228 0
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RYsS. 3-1

| Wypadki Smiertelne
statkdw powietrznych
zarejestrowanych w EASA MS

Wypadki $miertelne
statkow pow.
zarejestrowanych

w panstwach trzecich

— 3-letnia srednia,
panstwa trzecie

— 3-letnia srednia,
EASA MS

RYS. 3-2

|| 3-letnia Srednia,
operatorzy z panstw
cztonkowskich EASA

— 3-letnia srednia,
operatorzy z panstw
trzecich

WYPADKI SMIERTELNE W KOMERCYJNYM TRANSPORCIE LOTNICZYM — SAMOLOTY
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA | PANSTWACH TRZECICH

80 , 1
= 3
;&"' y Iy T BN 37T p T
[ O s B mom
LI iy
|
___________ - - S N
40
20 60 57 48 43 60 56 38 51 51 37
e
[ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

WSKAZNIK WYPADKOW SMIERTELNYCH PODCZAS REGULARNYCH PRZEWOZOW
PASAZERSKICH — SAMOLOTY ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZEONKOWSKICH EASA
I W PANSTWACH TRZECICH (1LOSC WYPADKOW SMIERTELNYCH NA 10 MLN LOTOW).

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Na RYS. 3-1 przedstawiono liczbe wypadkdw z udziatem samolotéw wykorzystywanych przez
operatoréw z panstw cztonkowskich EASA i panstw trzecich (nienalezacych do EASA) w
dziesiecioleciu 2000-2009. Liczba wypadkéw smiertelnych z udziatem samolotow
obstugiwanych przez operatoréw z krajow trzecich spadta z 51w 2008 r. do 37 w 2009 r. Trend
obserwowany w tej dekadzie wskazuje, ze ogélnoswiatowa liczba wypadkéw smiertelnych
zmniejsza sie.

W 2009 r. liczba wypadkdw z udziatem statkow powietrznych wykorzystywanych przez
operatoréw z panstw cztonkowskich EASA pozostata jedng z najnizszych, jakie odnotowano.
Obserwowany w ostatnich latach trend spadkowy ilosci wypadkéw Smiertelnych utrzymuje sie.

3.1.1 WSKAZNIKI WYPADKOW $SMIERTELNYCH

Sama liczba wypadkow tylko czeSciowo opisuje poziom bezpieczenstwa w danym okresie.
W celu wyciggniecia bardziej znaczacych wnioskow, catkowitg liczbe wypadkéw zestawia sie
z liczba lotéw. Otrzymane wskazniki, po uwzglednieniu zmian w natezeniu ruchu, pozwalajg
uzyskac trendy rozwoju bezpieczerstwa. Na RYS. 3-2 przedstawiono wskaznik wypadkéw
$miertelnych na 10 mln reqularnych potaczen pasazerskich, usredniony dla okresow
trzyletnich i obejmujacy wytgcznie regularne loty komercyjne (ruch z 2009 r. oparto na
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RYS. 3-3
Inne
Towarowe
| Pasazerskie

RYS. 3-4
Inne
Towarowe
| Pasazerskie

WYPADKI SMIERTELNE WEDtUG RODZAJU PRZEWOZOW — SAMOLOTY
Z PANSTW TRZECICH

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

WYPADKI SMIERTELNE WEDLUG RODZAJU PRZEWOZOW — SAMOLOTY
Z PANSTW CZEtONKOWSKICH EASA

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

danych szacunkowych). Mimo iz ilos¢ wypadkow Smiertelnych z udziatem statkow
powietrznych nalezacych do linii lotniczych z panstw cztonkowskich EASA pozostaje przez
ostatnie lata taka sama (jeden wypadek), spadek liczby lotéw w latach 2008 i 2009
spowodowat wzrost wskaznika takich wypadkow.

3.1.2 WYPADKI SMIERTELNE WEDtUG RODZAJOW PRZEWOZOW

Wiecej szczegdtow wychodzi na jaw, kiedy wypadki podzieli sie wedtug rodzaju przewozéw.
RYS. 3-3 pokazuje, ze w ogdlnej liczbie wypadkdw Smiertelnych na catym $wiecie (z wyjatkiem
panstw cztonkowskich EASA) spada udziat lotow pasazerskich w ramach komercyjnego
transportu lotniczego. Zwieksza sie natomiast udziat innych przewozéw komercyjnego
transportu lotniczego, takich jak loty takséwek powietrznych czy przebazowania (kategoria:
inne). Prawie jedna czwarta wszystkich wypadkow miata miejsce z udziatem samolotow
wykonujacych przewozy tej kategorii. Warto zauwazy¢, ze udziat wypadkow tej kategorii
jest znacznie wyzszy niz udziat samolotow wykonujacych takie przewozy. Nie sa dostepne
informacje na temat ilosci lotdw przypadajacych na poszczegdlne typy przewozow.

W przypadku panstw cztonkowskich EASA, liczby wypadkéw wedtug rodzaju przewozéw
przedstawiono na RYS. 3-4. Pomimo stopniowo malejacej liczby wypadkoéw, w ciagu ostatnich
trzech lat wypadki podczas przewozdéw pasazerskiego transportu lotniczego zdarzaty sie z
niemal statg czestotliwoscia.
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3.1.3  KATEGORIE WYPADKOW

Zaklasyfikowanie wypadkéw do co najmniej jednej kategorii pomaga w okresleniu
poszczegdlnych kwestii bezpieczenstwa. Wypadki — zaréwno $miertelne, jak i inne niz
Smiertelne — z udziatem statkow powietrznych zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich
EASA, ktére miaty miejsce podczas przewozow komercyjnego transportu lotniczego, zostaty
przydzielone do odpowiednich kategorii. Kategorie te oparte sg na definicjach opracowanych
przez Zespot ds. Wspdlnej Taksonomii CAST-ICAO (CICTT):. RYS. 3-5 przedstawia wszystkie
wypadki z udziatem statkdw powietrznych wykorzystywanych przez linie lotnicze z paistw
cztonkowskich EASA w dziesiecioleciu 2000—2009, podzielone na odpowiednie kategorie.

Pojedynczy wypadek moze zostac zakwalifikowany do wiecej niz jednej kategorii, w zaleznosci
od okolicznosci, jakie przyczynity sie do jego wystgpienia. Jak wynika z RYS. 3-5, kategorie,
ktore odznaczaja sie najwyzszg liczbg wypadkéw smiertelnych to przede wszystkim:

LOC-I (utrata kontroli podczas lotu), SCF-PP (awaria lub wadliwe dziatanie zwigzane z
silnikiem/zespotem napedowym).

Wydarzenia zaliczane do kategorii LOC-l obejmuja chwilowg lub catkowitg utrate kontroli
zatogi nad statkiem powietrznym. Taka utrata kontroli moze wynikac z obnizonych osiaggow
statku powietrznego lub pilotowania statku powietrznego poza zakresem mozliwosci
utrzymania nad nim kontroli. Kategoria SCF-PP obejmuje wadliwe dziatanie jednego lub kilku
silnikow, ktére mogto doprowadzi¢ do catkowitej lub czesciowej utraty mocy silnikow.

Dodatkowych obserwacji mozna dokonac¢ po uwzglednieniu trendéw zachodzgcych w
poszczegdlnych kategoriach wypadkéw w ciggu ostatniej dekady. RYS. 3-6 przedstawia
procentowy udziat wypadkéw poszczegolnych kategorii w tacznej liczbie wypadkéw. W
ostatnich latach wzrdst odsetek wypadkow nalezacych do kategorii ARC (nieprawidtowy
kontakt z pasem startowym). Wypadki takie sg zwykle zwigzane z dtugo trwajacym, szybkim
lub trudnym lagdowaniem. Podczas takich wypadkdéw czesto dochodzi do uszkodzenia
podwozia lub innych czesci samolotu. Wzrasta rowniez odsetek wypadkdéw zwigzanych ze
zdarzeniami kategorii RAMP (obstuga naziemna). Wypadki te obejmujg uszkodzenia statkdéw
powietrznych spowodowane przez pojazdy i sprzet naziemny oraz nieprawidtowy zatadunek
samolotu. Wypadki zakwalifikowane jako zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym (CFIT)
wydaja sie ogdlnie wykazywac trend malejgcy. Wypadki te wiazg sie z kolizja lub grozba
kolizji statku powietrznego z podtozem, najczesciej w warunkach ograniczonej lub znacznie
zmniejszonej widocznosci.

Uwaga: *Zesp6t CICTT opracowat wsp6lng taksonomie dla systeméw raportowania wypadkow i incydentéw
lotniczych. Dalsze informacje znajduja sie w zataczniku 2: Definicje i skroty.
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3.2  SMIGLOWCE

W tej czesci przedstawiono przeglad wypadkéw podczas przewozéw komercyjnego transportu
lotniczego z udziatem Smigtowcéw (MTOM powyzej 2 250 kg). Petne dane dotyczace przewozow
(np. liczba godzin odbytych lotédw) nie byty dostepne w czasie sporzadzania tego raportu.

Przewozy $migtowcami na ogét réznia sie od przewozéw samolotami (TABELA 3-2). Smigtowce
zazwyczaj lataja nisko nad ziemig, startujq i ladujg poza lotniskami na takich obszarach, jak
ladowiska dla Smigtowcow, tereny prywatne i tereny naturalne. Ponadto $migtowiec ma inne
wiasciwosci aerodynamiczne i pilotazowe niz samolot. Wszystko to znajduje odbicie w
odmiennej charakterystyce wypadkdw.

TABELA 3-2 PRZEGLAD tACZNEJ LICZBY WYPADKOW | WYPADKOW SMIERTELNYCH Z
UDZIALEM $SMIGLOWCOW, KTORYCH OPERATORZY BYLI ZAREJESTROWANI W PANSTWACH
CZLtONKOWSKICH EASA

OKRES taczna liczba wypadkéw ~ Wypadki Smiertelne Zgony na poktadzie Zgony na ziemi

1998-2007 ($rednia) 8 3 11 0

2008 (suma) 10 2 4 0

2009 (suma) 5 2 18 0

3.2.1  WYPADKI SMIERTELNE

RYS. 3-7 przedstawia liczbe wypadkdw Smiertelnych z udziatem $Smigtowcéw operatoréw z
krajow cztonkowskich EASA i krajow trzecich. W latach 2000—2009 zdarzyty sie 24 wypadki
Smiertelne z udziatem smigtowcéw operatorow z panstw cztonkowskich EASA, w poréwnaniu
ze 124 wypadkami smiertelnymi z udziatem $migtowcoéw operatoréw z panistw trzecich.
Wypadki smiertelne z udziatem operatoréw z panstw cztonkowskich EASA stanowig 16%
0golnej liczby wypadkéw na catym Swiecie. W przypadku operatorédw z panstw trzecich, ilos¢
wypadkoéw $miertelnych w 2009 r. byta niska (9 wypadkéw) w poréwnaniu ze $rednia dla
dekady 20002009 (12 wypadkow).

Ilos¢ wypadkdw $miertelnych z udziatem smigtowcéw eksploatowanych przez operatorow

z panstw cztonkowskich EASA byta w 2009 r. taka sama, jak w 2008 r. (dwa wypadki),
doréwnujac Sredniej odpowiadajacej parstwom cztonkowskim EASA w dekadzie 2000-2009.
Dwie osoby zginety w Polsce w wypadku $migtowca pogotowia ratunkowego. W kwietniu
Smigtowiec Super Puma lecacy z platformy wiertniczej do Aberdeen w Szkocji rozbit sie na
morzu, w wyniku czego smierc¢ poniosto szesnascie osob.

Obserwujac trzyletnie Srednie ruchome mozna zauwazy¢, ze w ciggu ostatnich lat liczba
$miertelnych wypadkow z udziatem $migtowcow na catym swiecie wzrosta, podczas gdy
srednie policzone dla operatoréw z panstw cztonkowskich EASA utrzymujg sie mniej wiecej
na statym poziomie.
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RYsS. 3-7

| Wypadki smiertelne,
operatorzy z EASA MS

Wypadki smiertelne,
operatorzy z panstw
trzecich

— 3-letnia $rednia,
operatorzy z panstw
trzecich

3-letnia $rednia,
operatorzy z EASA MS

RYs. 3-8

| Operatorzy z EASA MS

Operatorzy z paistw
trzecich

WYPADKI SMIERTELNE W KOMERCYJNYM TRANSPORCIE LOTNICZYM — SMIGLOWCE
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA | PANSTWACH TRZECICH
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WYPADKI SMIERTELNE WEDLUG RODZAJOW PRZEWOZOW W KOMERCYJNYM
TRANSPORCIE LOTNICZYM — SMIGtOWCE ZAREJESTROWANE W PANSTWACH
CZLtONKOWSKICH EASA | PANSTWACH TRZECICH (2000-2009)
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3.2.2 WYPADKI SMIERTELNE WEDtUG RODZAJOW PRZEWOZOW

Na RYS. 3-8 przedstawiono ilosci wypadkow smiertelnych przypadajace na poszczegdlne
rodzaje przewozow. Podczas analizy tych danych mozna zaobserwowac réznice pomiedzy
dwiema kategoriami: sSmigtowcami operatorow z panstw cztonkowskich EASA i $migtowcami
operatorow z panstw trzecich.

Lotniczy transport pasazerski stanowi gtéwny rodzaj przewozéw, podczas ktorych doszto do
wypadkow $miertelnych z udziatem operatoréw z panstw trzecich. Wiekszos¢ wypadkow
$miertelnych (13) z udziatem statkéw powietrznych zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich
EASA dotyczyto Smigtowcow ratownictwa medycznego (HEMS?). Stanowig one 41 % ogdlnej
liczby wypadkdéw $miertelnych zachodzacych podczas przewozéw HEMS na catym swiecie.
Kategoria ,inne” obejmuje loty towarowe i loty takséwek powietrznych.

W ciggu ostatniego dziesieciolecia 26 smigtowcéw uczestniczgcych w wypadkach $miertelnych
na catym Swiecie wykonywato loty przybrzezne (loty do lub z obiektu przybrzeznego). Wypadki
te sa uwzglednione na RYS. 3-8.

Uwaga: *Loty $migtowcow ratownictwa medycznego (HEMS) umozliwiajg zapewnienie natychmiastowej
pomocy medycznej w sytuacjach wymagajacych natychmiastowego i szybkiego transportu personelu
medycznego, zaopatrzenia medycznego lub poszkodowanych.
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RYsS. 3-9

Wypadki $miertelne ICE
Usos
ADRM
GCoL
UNK
FUEL
LOC-G
ARC
MAC
SEC
F-POST
WSTRW
SCF-PP
OTHR
SCF-NP
LALT
LoCI
CHIT

Wypadki inne niz
$miertelne

3.2.3 KATEGORIE WYPADKOW

Na potrzeby niniejszego ROCZNEGO PRZEGLADU BEZPIECZENSTWA, wypadki $miertelne

i pozostate z udziatem smigtowcédw uzywanych przez operatoréw z panistw cztonkowskich
EASA réwniez podzielono wedtug kategorii. Jeden wypadek moze naleze¢ do jednej kategorii
lub kilku.

W ciggu ostatnich lat Agencja czynita ciggte starania w celu zmniejszenia odsetka wypadkow
sklasyfikowanych jako ,nieznane” (UNK). Podjeto wysitki w celu uzyskania dodatkowych
danych o wypadkach. W poréwnaniu z rocznym przegladem bezpieczerstwa za 2008 r., ilos¢
wypadkow w kategorii ,,nieznane” (UNK) zostata zmniejszona do dwéch, zob. RYS. 3-9.

ILOSCI WYPADKOW SMIERTELNYCH | POZOSTALYCH W POSZCZEGOLNYCH KATEGORIACH —
SMIGLOWCE OPERATOROW Z PANSTW CZtONKOWSKICH EASA (2000-2009)

Kategoria, w ktérej odnotowano najwiekszg ilos¢ wypadkow smiertelnych, to CFIT (zderzenie
z ziemig w locie kontrolowanym). W wiekszosci przypadkdw panowaty niekorzystne warunki
pogodowe, takie jak ograniczona widocznos¢ z powodu mgty. Ponadto kilka lotow byto
przeprowadzanych w nocy.

Do kategorii ,utrata kontroli podczas lotu” (LOC-l) zaliczono druga co do wielkosci liczbe
wypadkdéw smiertelnych i trzecig co do wielkosci ilos¢ liczbe wszystkich wypadkow.

»Wypadki na matej wysokosci” (LALT) to zderzenia z ziemig lub przeszkodami, ktére
miaty miejsce podczas celowego lotu nisko nad powierzchnig ziemi, z wyjatkiem fazy startu
i ladowania.
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Kategorie zwigzane z awariami lub btednym dziataniem systeméw i podzespotéw to SCF-NP
i SCF-PP, odpowiadajace odpowiednio awariom i usterkom niezwigzanym z zespotem
silnikowym oraz awariom i usterkom zespotu silnikowego. Wypadki nalezace do obu tych
kategorii sg z requty zwigzane z awariami lub nieprawidtowym dziataniem silnika, uktadu
wirnika gtéwnego uktadu $migta ogonowego lub awariami albo nieprawidtowym dziataniem
uktadu sterowania.

Wypadek zalicza sie do kategorii OTHR (inne), kiedy nie obejmuje go zadna inna kategoria.
Wypadki nalezace do tej kategorii z reguty miaty miejsce podczas fazy startu lub lagdowania
na skutek zaczepienia gtownym wirnikiem lub $migtem ogonowym o obiekt znajdujacy sie
na ziemi. Smigtowce czesto wykonuja zadania w trudno dostepnych miejscach znajdujacych
sie w poblizu przeszkdd. Ponadto niektére wypadki powodowane byty przez potezne

strugi powietrza wytwarzane przez gtéwny wirnik, ktére powodowaty powazne urazy u oséb
znajdujacych sie na ziemi lub wprawiaty w ruch swobodnie spoczywajace przedmioty,
powodujace nastepnie uszkodzenia Smigtowca.
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Lotnictwo ogolne i prace lotnicze

W rozdziale tym przedstawiono dane dotyczgce wypadkéw z
udziatem statkow powietrznych o MTOM przekraczajacej 2 250 kg,
majgcych miejsce podczas operacji lotnictwa ogolnego i prac
lotniczych. Ponizsze informacje przygotowano na podstawie danych
uzyskanych z ICAOQ.

Wedtug definicji ICAQ, termin ,prace lotnicze” oznacza operacje
lotnicze, w ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany

do wykonania specjalistycznych ustug, takich jak ustugi rolnicze,
budowlane, miernicze, obserwacyjne oraz patrolowanie,
fotografowanie, akcje poszukiwawczo-ratunkowe lub reklama
powietrzna. ,Lotnictwo ogolne” oznacza wszystkie operacje
lotnictwa cywilnego inne niz reqularne i nieregularne potaczenia
lotnicze, wykonywane za wynagrodzeniem, w drodze wynajmu

lub w ramach prac lotniczych. W dziesiecioleciu 2000—2009 podziat
wypadkdéw smiertelnych wedtug rodzaju operacji przedstawia sie

nastepujgco:

WYPADKI SMIERTELNE - SAMOLOTY POWYZEJ 2250 KG ZAREJESTROWANE W
PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA

Podziat wedtug rodzaju lotnictwa ogélnego

\\\\\\\H”””//// aw i,
Prace lotnicze 5% oo - | 7, Nieznane 7% oo SR @ 7,
Nieznane 5% _________ (.\T__o //// Biznesowe 1% _________ i‘\T ________________ ° ////
Skoki spadochronowe 10% ________:\_ ___________ ! ° /// Loty szkoleniowe / \\\ ///
Rolnicze 15% _______ =-i0 i = instruktazowe 16% _______ e ° =
Inne 15% _.____ Y = Inne 31% ... =5 =
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RYS. 4-2

Podziat wedtug rodzaju prac lotniczych

Pozarnicze
Wykonywanie zdje¢
Geodezja lotnicza
Poszukiwawczo-
ratunkowe

Wyrab

Rolnicze

Budownictwo/

przenoszenie tadunkowt 20 %

I _\\>____ Pozarnicze

WYPADKI SMIERTELNE — SMIGLOWCE POWYZEJ 2 250 KG ZAREJESTROWANE W
PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA

Podziat wedtug rodzaju lotnictwa ogélnego

Testowe /
eksperymentalne
Biznesowe

Lokalne

Inne

Rekreacyjne
Przebazowanie/loty w

celu zajecia stanowiska

przez zatoge

Przedziat czasowy uwzgledniony w TABELI 4-1 obejmuje lata 1998-2009, a zawarte tam dane
dotyczg ilosci wypadkow w latach 2009 i 2008, a takze wartosci srednich z dekady
poprzedzajacej te lata. W dekadzie 1998-2007 liczby wypadkow podczas prac lotniczych z
udziatem samolotéw i Smigtowcow byty podobne.

TABELA 4-1 STATKI POWIETRZNE POWYZEJ 2 250 KG — LICZBA WYPADKOW, WYPADKOW SMIERTELNYCH
1 ZGONOW, WEDLUG RODZAJU STATKU POWIETRZNEGO | RODZAJU OPERACJI -
STATKI POWIETRZNE ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA
Rodzaj statku Rodzaj operacji Okres taczna liczba Wypadki Zgony na Zgony
powietrznego wypadkow Smiertelne poktadzie na ziemi
Samoloty Lotnictwo ogdlne 1998-2007 (Srednia) 16 6 25 0
008 I 7 8 o
00 L s s o
samoloty | Prace lotnicze  1998-2007 (¢rednia) ¢ 6 2 P o
008 7 2 3 o
00 3 T 2 o
Smigtowce | lotnictwo ogolne  1998-2007 (érednia) s 2 3 o
008 L o o o
000 2 2 3 o
Smigowee | Prace lotnicce  1998-2007 (srednia) 6 2 3 o
2008 s o 2 o
000 1 T /Y o

Uwaga: *Dwa wypadki $migtowcdw majace miejsce podczas operacji lotnictwa ogélnego w 2008 r. sklasyfikowano
ponownie w oparciu 0 nowsze dane: jeden z nich uznano za wypadek w trakcie operacji komercyjnego
transportu lotniczego, w przypadku drugiego smigtowiec byt uzywany nielegalnie i nie byt zarejestrowany.
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RYsS. 4-3

Wypadki smiertelne
Wypadki inne niz
Smiertelne

ICE
TURB
CABIN
RAMP
AMAN
BIRD
Usos
RI-VAP
ATM
GcoL
F-NI
OTHR
FUEL
LOC-G
RE
ARC
ADRM
SCF-NP
MAC
LALT
SCF-PP
F-POST
CHIT
UNK
LOCI

4.1 KATEGORIE WYPADKOW — LOTNICTWO OGOLNE (SAMOLOTY)

Zauwazono, ze kilka wypadkdw, ktérych dane uzyskano z ICAQ, nie zostato zaliczonych do
7adnej kategorii. W zwigzku z tym przedstawione liczby stanowig dolne granice czestotliwosci
wszystkich kategorii wypadkdw. Wszystkie dane dotycza dekady 2000-2009.

RYS. 4-3 pokazuje, ze ,utrata kontroli podczas lotu” to najwazniejsza kategoria wypadkow
$miertelnych. Kilka wypadkéw smiertelnych zaliczono do kategorii ,Nieznane”, co wskazuje
na brak wystarczajgcych danych do dokonania klasyfikacji. ,,Nieprawidtowy kontakt z pasem
startowym” i ,,awaria lub wadliwe dziatanie niezwigzane z zespotem napedowym” to
najwazniejsze kategorie wypadkdw, ktére nie spowodowaty ofiar Smiertelnych. Oznacza

to, ze kwestie techniczne odgrywaty pewna role, lecz spowodowane przez nie wypadki byty
z reguty mniej powazne. Podobne spostrzezenie nasuwa sie dla kategorii ,nieprawidtowy
kontakt z pasem startowym”.

ILOSCI WYPADKOW SMIERTELNYCH | POZOSTALYCH W POSZCZEGOLNYCH
KATEGORIACH - LOTNICTWO OGOLNE — SAMOLOTY O MASIE PRZEKRACZAJACEJ 2 250 KG,
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZtONKOWSKICH EASA (2000-2009)

Twoje bezpieczeristwo naszq misjq. ‘ I 27

40



RYS. 4-4

| Wypadki Smiertelne  USOS
AMAN
FUEL
GcoL
LOC-G
ARC

RE
RAMP
F-NI
OTHR
UNK
SCF-NP
SCF-PP
F-POST
LALT
CHIT
LOC-I

Wypadki inne niz
$miertelne

EUROPEJSKA AGENCJA BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO
ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2009 R.

ILOSCI WYPADKOW SMIERTELNYCH | POZOSTALYCH W POSZCZEGOLNYCH KATEGORIACH —
PRACE LOTNICZE — SAMOLOTY O MASIE PRZEKRACZAJACE) 2 250 KG, ZAREJESTROWANE W
PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA (2000-2009)

4.2 KATEGORIE WYPADKOW - PRACE LOTNICZE (SAMOLOTY)

Uzyskanie danych na temat wypadkéw podczas prac lotniczych wigze sie z pewnym
problemem. Do najbardziej niebezpiecznych operacji w tej klasie nalezy gaszenie pozaréw.
Takie dziatania mogg by¢ wykonywane przez operatoréw komercyjnych, ale takze przez
organizacje panstwowe (np. Sity Powietrzne) jako ,loty pafistwowe”., Loty paistwowe” nie
zostaty uwzglednione w tym opracowaniu.

Na RYS. 4-4 mozna zauwazyc, ze ,utrata kontroli podczas lotu” to najwazniejsza kategoria
wypadkéw smiertelnych, zaraz po ,,zderzeniu z ziemig w locie kontrolowanym”, ,,operacjach
na matej wysokosci” i ,pozarze po zderzeniu”. ,Wyjscie poza pas startowy” to najwazniejsza

kategoria wypadkéw podczas prac lotniczych, ktére nie spowodowaty ofiar smiertelnych.

4.3 LOTNICTWO BIZNESOWE

Wedtug ICAQ, , lotnictwo biznesowe” obejmuje loty odbywane w celu przewozu pracownikow
firm, w tym przewozy korporacyjne. ,Lotnictwo biznesowe” uznaje sie za podgrupe operacji
lotnictwa ogdlnego. Dane dotyczace lotnictwa biznesowego przedstawiono oddzielnie ze
wzgledu na znaczenie tego sektora.

W ostatnich latach w paristwach cztonkowskich EASA miat miejsce jeden wypadek rocznie.
Ogodlnoswiatowa liczba wypadkéw Smiertelnych powrdcita w 2009 r. do poziomu z lat 2004 i
2005, Nie udato sie okresli¢ przyczyn tego spadku.
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RYS. 4-5 WYPADKI SMIERTELNE W LOTNICTWIE BIZNESOWYM — SAMOLOTY ZAREJESTROWANE W
PANSTWACH CZEONKOWSKICH EASA | PANSTWACH TRZECICH

EASA MS 20

3-letnia $rednia,
EASA MS

| Wypadki - samoloty z
panstw trzecich

— 3-letnia $rednia - samoloty
z panstw trzecich
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5.0 Lekkie statki powietrzne, statki
powietrzne o maksymalnej masie
startowej ponizej 2 250 kg

EASA wystepuje o dane dotyczgce wypadkow z udziatem lekkich
statkdw powietrznych od 2006 r. W styczniu 2010 r. Agencja
wystgpita o dane o wypadkach odnotowanych w 2009 r. Ostatni
zestaw danych otrzymano 23 marca 2010 r. Brakuje danych z Cypru,
Liechtensteinu i Malty. Dwa kraje, totwa i Luksemburg, poinformowaty
o braku wypadkéw w 2009 r.

Niektdre panstwa dostarczyty zaktualizowane dane z lat ubiegtych; 17 z nich udostepnito
dane z 2008 r. Sprawozdania przekazane przez poszczegolne panstwa nie sg jednolite.
Sposob nadawania kodéw zaistniatym wypadkom jest réznie rozumiany. Stopier wypetnienia
pol niezbednych do sporzadzenia statystyki oraz poziom jakosci kodowania kategorii
wypadkéw zdarzen itp. cechujg réwniez znaczgce réznice.

Jezeli chodzi o kategorie statkow powietrznych, niektére panstwa cztonkowskie EASA
dostarczyty dane o spadochroniarzach, paralotniach z napedem silnikowym i lotniach; tylko
niektore panstwa stosowaty limit 1 0coo funtdéw (454 kg) do rozréznienia mikrolotéw od
»normalnych” samolotow. Stosowanie limitéw okreslonych w rozporzadzeniu (WE) nr
216/2008, zatacznik |1, ustep (3) mogtoby pomdc w uniknieciu tej niejednolite] klasyfikacji.
Podstawowe dane, takie jak przedziat masy statku powietrznego lub poziom urazéw nie
zostaty udostepnione, a w innych przypadkach byty btednie przypisane.
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Panstwa cztonkowskie EASA zgtosity tacznie 1234 wypadki w 2009 r., sposrdd ktdrych 163 to
wypadki Smiertelne. Zgtoszona liczba ofiar smiertelnych to 253, co pokazano w TABELI 5-1.
Dane liczbowe z okresu 2006-2008 zostaty usrednione na potrzeby porédwnania ich z danymi
dotyczgcymi 2009 r.

5.1 WYPADKI SMIERTELNE

Zdecydowana wiekszos¢ zgtoszonych wypadkdéw miata miejsce podczas operacji lotnictwa
ogdblnego. W panstwach cztonkowskich EASA zdecydowana wiekszos¢ lekkich statkow
powietrznych jest wykorzystywana w lotnictwie ogélnym (RYS. 5-1). Niektdre z nich,

w szczeg6lnosci lekkie $migtowce, s wykorzystywane réwniez do prac lotniczych

(np. obserwacji), a bardzo niewielki odsetek stosowany jest do komercyjnego transportu
lotniczego. Panstwa cztonkowskie nie okreslity kodu rodzaju operacji dla okoto 4%
wypadkéw Smiertelnych, jednakze wywnioskowano metoda prébkowania, ze dotyczyty one
w wiekszosci lotnictwa ogdlnego.

TABELA 5-1 WYPADKI, WYPADKI SMIERTELNE I LICZBY OFIAR SMIERTELNYCH. STATKI POWIETRZNE O
MASIE PONIZEJ 2 250 KG, WEDLUG LAT | KATEGORII STATKOW POWIETRZNYCH, PANSTWA
CZtONKOWSKIE EASA

Kategoria Okres Wypadki Wypadki Zgony na Zgony

samolotu $miertelne poktadzie na ziemi

Balon 2006—-2008 23 0 0 0
w000 o o o o

samolot 006-2008  s% 63 s o
w00 T ew 2 s 2

sybowiec 006-2008 18 8 v o
00 a3 0 s o

Wiatrakowiec 006-2008 10 3 3 o
000 o 2 o

Smigowiec 2006-2008 719 s 8 o
w0009 e 5 8 2

Mikolot 006-208 a1 3 8 o
00 x»s as o o

e 006-2008 e s u I
000 e L P o

Motoszybowiec 006-2008 st 0 5 o
w0 s g o

(Srednia) 2006-2008 1160 145 234 3

(Razem) 2009 1234 163 253 4

Wzrost (%) 6,3% 12,4% 8,3% 20,0%

Uwaga: Liczby za okres 2006-2009 sg Srednimi wartosciami z trzech.
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Wiekszos¢ (42%) lekkich statkdw powietrznych uczestniczacych w wypadkach smiertelnych w
latach 2006-2009 to samoloty (RYS. 5-2). Liczba wypadkow z udziatem mikrolotéw byta o
potowe mniejsza i stanowita 24%. Wypadki smiertelne z udziatem balonéw byty bardzo rzadkie;
w ciggu czterech lat objetych niniejszym opracowaniem odnotowano tylko jeden taki przypadek.
Niejednolity sposéb przypisywania kategorii statkom powietrznym (np. mikroloty, samoloty lub
wiatrakowce) mégt spowodowac niewielkie zaburzenia w grupowaniu; wynika to z réznic w
sposobach klasyfikacji stosowanych przez panstwa cztonkowskie, a czasami z nieprawidtowego

przyporzadkowania.

YPADKI SMIERTELNE WEDLUG RODZAJU OPERACJI — SAMOLOTY Z PANSTW
CZtONKOWSKICH EASA O MASIE PONIZEJ 2 250 KG, LATA 2006-2009

RYsS. 5-1
Komercyjny transport lotniczy
Prace lotnicze
Niesklasyfikowane
Lotnictwo ogodlne
RYS. 5-2

Wiy
W\ 11y
\ 7
1% o SOl /////
A% o SO - ///
8% X AT =
91% =

\\
/ N
SN

WYPADKI SMIERTELNE WEDtUG KATEGORII STATKOW POWIETRZNYCH — SAMOLOTY Z
PANSTW CZtONKOWSKICH EASA O MASIE PONIZEJ 2 250 KG, LATA 2006-2009

Wiatrakowiec
Motoszybowiec
Inne
Smigtowiec
Szybowiec
Mikrolot
Samolot
Balon

7%
12%
24%
42%
0%

6%
7%
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RYsS. 5-3

HEE  Smiertelne EVAC
Inne niz $miertelne RI-A
ICE

SEC
ATM
BIRD
RI-VAP
RAMP
ADRM
TURB
GCoL
usos
F-NI

RE
WSTRW
LOC-G
FUEL
ARC
AMAN
SCF-NP
MAC
SCF-PP
F-POST
CFIT
OTHR
UNK
LALT
LOC-

5.2 KATEGORIE WYPADKOW

Panstwa cztonkowskie przesytajgce sprawozdania sporzadzaty zestawienia danych
dotyczacych wypadkdéw lekkich statkow powietrznych w latach 2006-2009 korzystajac z
kategorii wypadkow okreslonych przez Zespét ds. Wspolnej Taksonomii CAST-ICAO.

Analizy przeprowadzono w oparciu o dane za lata 2006-2009. Ich wyniki, jak juz
wspomniano wczesniej, moga by¢ przektamane, gdyz panstwa cztonkowskie nie
przypisywaty kodow zdarzeniom w sposéb jednolity.

Najwieksza liczbe wypadkow $miertelnych skategoryzowano jako LOC-I (utrata kontroli
podczas lotu) oraz LALT (operacje na matej wysokosci). LOC-l jest réwniez jedna z
najwazniejszych kategorii w odniesieniu do wypadkéw innych niz smiertelne. Kategorie te
cechuje réwniez duza liczba wypadkdéw $miertelnych w poréwnaniu do tacznej liczby
wypadkow.

SAMOLOTY O MASIE PONIZEJ 2 250 KG, PANSTWA CZEONKOWSKIE EASA, ROZKtAD
KATEGORII WYPADKOW, LATA 2006-2009

0 50 100 150 200

250
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Trzecia co do wielkosci liczba wypadkdw $miertelnych nalezy do kategorii UNK (nieznane).
Moze to oznaczac, ze, zgodnie z definicjg, nie udato sie okresli¢ kategorii wypadku podczas
dochodzenia; w wielu przypadkach znaczy to jednak, ze kategoria wypadku nie zostata
przedstawiona przez panstwo cztonkowskie, gdyz nie zakonczyto sie dochodzenie w danej
sprawie. Do kategorii UNK nalezy okoto 10% wypadkow smiertelnych, przy czym odsetek ten
mogtby ulec zmniejszeniu, gdyby dochodzenia zostaty przeprowadzone do korica.

Czwarta kategoria pod wzgledem ilosci wypadkow smiertelnych to OTHR (inne). Wynika to

z brakow w taksonomii lekkich statkéw powietrznych, szczegdlnie w kategoriach ,,szybowce”
i ,balony”, co powoduje, ze zaliczenie statku powietrznego do istniejgcej kategorii jest czesto
niemozliwe.

Podobnie jak w latach poprzednich, dane o stopniu wykorzystania lekkich statkow powietrznych
pozostajg niedostepne. W zdecydowanej wiekszosci panstw cztonkowskich EASA nie rejestruje
sie liczby godzin lotéw wykonanych na lekkich samolotach i $Smigtowcach. Dane dotyczace
szybowcow, balondw i ,,amatorskich” statkdw powietrznych réwniez nie sg rejestrowane lub,
jak w niektorych krajach, s one powierzane organizacjom o charakterze stowarzyszen i
nieodzyskiwane przez panstwa cztonkowskie. Dane dotyczace mikrolotdw (ultralekkich
samolotow, Smigtowcow, wiatrakowcow i szybowcdw) sg z reguty przechowywane przez ich
wiascicieli, ktérzy rzadko udostepniaja je wtadzom. Do przeprowadzenia bardziej znaczacej
analizy danych potrzebne jest, oprécz samej liczby wypadkéw, doktadne oszacowanie ilosci
godzin lotu lub przewozow. Od wielu lat analiza taka jest mozliwa dla duzych samolotéw.

Na podstawie danych obejmujgcych tylko cztery lata nie udato sie okresli¢ tendencji. Ponadto
analiza przyczyn byta ograniczona brakiem odpowiednich danych z panstw cztonkowskich.
Wiele zapiséw z okresu 2006-2008 nie zostato uaktualnione przez panstwa cztonkowskie,

w zwigzku z tym w dalszym ciggu brakuje tych samych danych, co w latach poprzednich. Aby
moc przestawic petny obraz wszystkich aspektow bezpieczenstwa lotniczego w Europie,
Agencja musi mie¢ wczesny dostep do petnych danych.
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6.0 Centralna Europejska baza zdarzen
lotniczych (ECR)

Scentralizowana baza danych - Centralna Europejska Baza zdarzen
lotniczych (ECR) zostata zatozona przez Wspolne Centrum Badawcze
Komisji Europejskiej w ramach projektu ECCAIRS i ma stuzy¢ do
zbierania informacji o zdarzeniach zwigzanych z bezpieczenstwem
lotniczym w panistwach cztonkowskich EASA, zgodnie z dyrektywg
42/2003. Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1231/2007 naktada

na panstwa cztonkowskie EASA obowigzek wprowadzania do ECR
danych o wspomnianych zdarzeniach.

TABELA 6-1

BELGIA

BULGARIA

CYPR

DANIA

ESTONIA

PANSTWA WPROWADZAJACE DANE DO ECR W PORZADKU ALFABETYCZNYM — STAN NA
KONIEC 2009 R

FINLANDIA ISLANDIA POLSKA

FRANCIA tOTWA SLtOWACIA
NIEMCY LITWA HISZPANIA
d{1d].) HOLANDIA SZWECJA

WEGRY NORWEGIA WIELKA BRYTANIA

W styczniu 2008 r. Islandia, jako pierwsze panstwo cztonkowskim EASA, rozpoczeta
wprowadzanie swoich danych do ECR. Pod koniec 2009 r. dane wprowadzato dwadziescia
panstw (TABELA 6-1).
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RYS. 6-2
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6.1 PODSTAWOWE INFORMACIJE O BAZIE ECR

Na koniec 2009 r. baza ECR zawierata dane 275 646° zdarzen. Rozktad ilosci zdarzen
lotniczych na poszczegdlne lata przedstawiono na RYS. 6-1. Pokazuje on wzrost ilosci danych
o zdarzeniach wynikajacy z przystepowania kolejnych panstw cztonkowskich EASA do
wprowadzania danych do ECR. Niektore paistwa udostepniajg swoje dane historyczne’,
podczas gdy inne wprowadzajg dane wytacznie o zdarzeniach, ktére zaszty po rozpoczeciu
korzystania przez dane panistwo z bazy ECR.

Jak widac na RYS. 6-2, wiekszos¢ zgtoszonych zdarzen miata zwigzek z komercyjnym
transportem lotniczym. W 57% procentach wpiséw nie podano informacji o rodzaju operacji.
Jak widac na RYS. 6-3, wiekszos¢ zgtoszen, w ktérych podano takg informacje, dotyczy
samolotow. Biaty wycinek pokazuje, ze w 65% wpisdw nie podano rodzaju statku powietrznego.
Wiekszos¢ zgtoszonych zdarzen, dla ktérych podano mase statku powietrznego, dotyczyta

statkow powietrznych o masie od 27 001 do 272 000 kg. W 71% wpiséw nie podano
przedziatu masy (RYS. 6-4).

ROZKtAD ZDARZEN NA POSZCZEGOLNE LATA - BAZA ECR

2005 2006 2007 2008 2009

ROZKtAD ZDARZEN WEDtUG RODZAJU OPERACJI - BAZA ECR

Loty panstwowe

Lotnictwo ogodlne

Komercyjny transport lotniczy
Nie zgtoszono

Prace lotnicze

Nieznane

// \\
///////HIH\\\\\\\

Uwaga: °liczba ta stanowi przyblizenie i moze sie zmieni¢, kiedy pozostate paristwa rozpoczng wprowadzanie danych.

’Data wystgpienia wypada przed faktyczng datg rozpoczecia procesu wprowadzania danych.



RYS. 6-3

RYS. 6-4

RYS. 6-5
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LOTNICZYCH (ECR)
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ROZKtAD ZDARZEN WEDtUG RODZAJU STATKU POWIETRZNEGO - BAZA ECR
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ROZKLAD ZDARZEN WEDtUG PRZEDZIALU MASY — BAZA ECR

0-2250kg
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5701 -27000kg
27001 - 272000kg
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ROZKtAD ZDARZEN WEDLUG ICH POWAGI - BAZA ECR
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RYS. 6-5 pokazuje rozktad zdarzen wedtug powagi wypadku. Wiekszos¢ zdarzen, dla ktérych
okreslono powage, zostata sklasyfikowana jako incydenty. W 30% danych nie podano powagi
zdarzenia.

RYS. 6-6 przedstawia 10 najczestszych kategorii wypadkéw wedtug danych z bazy ECR.
Wiekszosci zdarzen przypisano kategorie ATM/CNS, ,inne” i ,awaria” lub ,wadliwe dziatanie
[niezwigzane z zespotem napedowym]”. Kategorie zdarzenia podano dla 55% wszystkich
wpisdéw w bazie.

Krytyczne wydarzenia, jakie miaty miejsce podczas zdarzenia, zakodowano w oparciu

o ich typ. Wydarzenia podano w porzadku chronologicznym. Rozktad wedtug pierwszego
wydarzenia pokazano na RYS. 6-7. W wiekszosci przypadkow, jako pierwsze wydarzenie
podano ogdlng sprawnos¢ statku powietrznego, statek powietrzny/system/podzespét

i nawigacje powietrzng. W 51% wpiséw nie podano informacji o wydarzeniach.

RYS. 6-6 10 NAJCZESTSZYCH KATEGORII ZDARZEN - BAZA ECR
sEc s s s s s s
RI-VAP i i i i i i
caBin | | | | | |
SCF.pP | | | | | |
BIRD : : : : : i
ADRM i i i i i i
RAMP | | | | | |
MAC i i i i i i
Scr-NP | | | | | |
OTHR L L L L : :
ATM i i i i : :
| | | | | | |
0 10 000 20 000 30 000 40 000 50 000 60 000
RYS. 6-7 ROZKLAD ZDARZEN WEDtUG PIERWSZEGO WYDARZENIA - BAZA ECR
\\\\\\\IH/////
Cigg wydarzen powigzanych 1% .. _\<<\\__.o / ///
Pozostate wydarzenia 1 ol {*\- ______ ///
Lotnisko i wsparcie naziemne 3% e S _________ 4 ///
Naziemne ustugi nawigacyjne 7% o =- =
Statek powietrzny/system/podzespdt 1% _______________________________ = =
Ogblna sprawnos¢ statku = =
— S~
pc.)wietrznego 26% e ?,/_/ _____ o 0 \\\\\
Nie zgtoszono 51% s ¢, SRR, - ] \\\
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RYS. 6-8 ROZKtAD ZDARZEN WEDtUG PRZEDZIAtU MASY DLA OSOBNYCH KATEGORII
WYPADKOW - BAZA ECRR

Nieznane RAMP
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RYS. 6-8 przedstawia 5 najczestszych kategorii wypadkdéw, podzielonych wedtug przedziatéw
masy. Biate stupki odpowiadajg wpisom, dla ktérych nie okreslono przedziatu masy. Wydaje
sie, ze istnieje systematycznie powtarzajacy sie problem zwigzany z podawaniem przedziatu
masy dla zdarzen sklasyfikowanych jako ,,ATM/CNS”".

6.2 WNIOSKI

Jest to pierwszy przeglad danych o zdarzeniach z Europy. Wida¢, ze wysitki poswiecone na
uruchomienie systemu i zbieranie danych na szerokg skale zaczety przynosic rezultaty. Pozostaja
jednak inne kwestie. Baze ECR mozna poréwnac do wielkiej mozaiki sktadajgcej sie z malenkich
elementoéw, czyli w tym przypadku danych dostarczanych przez poszczegélne panstwa. Jezeli
duza czesc tych kawatkow jest pusta lub nieprawidtowa, obraz ogélnego stanu bezpieczerstwa
jest niepetny.

Przyktadowo: rodzaju zdarzenia nie podano w 51% wpiséw w bazie ECR, kategoria statku
powietrznego nie jest podana w 65% wpisdw, przedziatu masy statku powietrznego nie
okreslono w 71% wpisow, a rodzaju operacji nie zgtoszono w 57% wpiséw.

Nalezy podja¢ wysitki na wszystkich szczeblach w celu poprawy jakosci danych.

Skuteczne wykorzystywanie danych utrudniajg ograniczenia ich dostepnosci: nie mozna
wprowadzac uwag i komentarzy, co uniemozliwia weryfikacje kategorii wypadkéw i typow
wydarzen. Brakuje znakow rejestracyjnych statkéw powietrznych, co nie pozwala na
weryfikacje ich typow i charakterystyk.
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7.0 Dziatania Agencji na rzecz
bezpieczenstwa

7.1 UDZIELANIE ZEZWOLEN | STANDARYZACJA

Kontrole przeprowadzone przez Agencje w 2009 r. potwierdzity, ze proces standaryzacji
0siggnat poziom znacznego zaawansowania w zakresie wydawania i przedtuzania $wiadectw
ciagtej zdatnosci do lotu — rozporzadzenie Komisji (WE) nr 736/2006 zawiera ogélne ramy
kontroli wdrazania przez panstwa cztonkowskie rozporzadzenia podstawowego (WE) nr
216/2008 dotyczacego EASA i zwigzanych z nim zasad wdrazania (rozporzadzenia nr 2042/2003
i1702/2003). Mimo to doswiadczenie zebrane w ciggu ostatnich lat wskazuje na potrzebe
nowelizacji rozporzadzenia Komisji (WE) nr 736/2006, w celu nie tylko usprawnienia

tego procesu, ale takze uwzglednienia drugiego i trzeciego rozszerzenia uprawnien Agengji.

Nie wydano jeszcze zasad wdrazania dotyczacych licencjonowania zatég lotniczych, operacji
lotniczych i symulatoréw lotow, a EASA kontynuowata dziatania standaryzacyjne Wspoélnych
Wtadz Lotniczych (JAA), zgodnie z raportem FUJA Il. Po rozwigzaniu JAA, co miato miejsce 30
czerwca 2009 r., kontrole standaryzacyjne w panstwach cztonkowskich EASA (panstwa
cztonkowskie WE, Islandia, Norwegia, Szwajcaria i Liechtenstein) byty prowadzone

przez Agencje na podstawie porozumienia podpisanego miedzy Komisja Europejska a EASA.
W porozumieniu tym zasugerowano skorzystanie z niektérych metod prowadzenia inspekcji
standaryzacyjnych okreslonych w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 736/2006. Agencja EASA
podpisata porozumienia robocze z kilkoma innymi urzedami lotnictwa cywilnego, tj. z krajow
nalezacych do Wspolnego Europejskiego Obszaru Lotniczego (ECAA) i innych krajow nalezacych
wczesniej do JAA, majace na celu miedzy innymi kontynuacje dziatan standaryzacyjnych w
oparciu o zasady wprowadzone rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 736/2006.

W zakresie poczatkowej i ciagtej zdatnosci do lotu (IAW i CAW), ilos¢ kontroli w poréwnaniu
22008 r. nie zmienita sie (IAW: 13, poprzednio 13) lub wzrosta (CAW: 32, poprzednio 26). W
zakresie poczatkowej zdatnosci do lotu sytuacja nie zmienita sie w stosunku do lat poprzednich,
a poziom przyswojenia i wdrazanie odpowiednich zasad we wszystkich zaangazowanych
krajach byty zadowalajace. W zakresie ciggtej zdatnosci do lotu, nalezagcym do kompetenc;i
wtasnych panistw cztonkowskich, nalezy wcigz dotozy¢ wiekszych staran w celu jednolitego i
prawidtowego wdrozenia odpowiednich zasad.

Liczba wykrytych niezgodnosci w stosunku do ilosci przeprowadzonych kontroli nie zmienita
sie w obszarze poczatkowej zdatnosci do lotu, jednakze wzrosta w obszarze ciggtej zdatnosci
do lotu. Wynika to gtéwnie z wygasniecia we wrzesniu 2008 r. i wrze$niu 2009 r. szczegdlnych
przepisow dotyczacych wytgczenia, co spowodowato, ze niektdre, niewtasciwie przygotowane
panstwa cztonkowskie przestaty spetnia¢ okreslone wymogi.

W 2009 r. EASA zaczeta ktas¢ wiekszy nacisk na aktywne podejscie do standaryzacji. Polegato
to na dalszym promowaniu bezposredniego zaangazowania krajowych ekspertéw w kontrole
standaryzacyjne prowadzone przez EASA. Wiekszo$¢ wtasciwych organdw, w tym rowniez

w nowo przyjetych panstwach, aktywnie uczestniczyto we wspomnianych kontrolach,
udostepniajgc EASA zasoby na potrzeby zespotow standaryzacyjnych. Kolejng inicjatywg Agencji
majaca na celu wspieranie aktywnego udziatu w standaryzacji byto organizowanie spotkan
standaryzacyjnych dotyczacych poszczegélnych obszaréw. Ogélne doswiadczenia wyniesione

z tych spotkan byty bardzo pozytywne.
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Opracowywane jest nowe rozwigzanie, nazwane ,systemem statego monitorowania”
(Continuous Monitoring Approach - CMA), wigzgce sie ze stosowaniem narzedzia stuzgcego
do planowania w oparciu o poziom ryzyka, ktére pozwoli dostosowac wielkos¢ zespotow
oraz zakres, intensywnosc¢ i czestotliwos¢ kontroli standaryzacyjnych do zidentyfikowanych
czynnikéw ryzyka, a tym samym zoptymalizowac caty proces i wykorzystanie zasobow.

Jezeli chodzi o szkolenia, EASA podjeta nowg inicjatywe adresowang do wszystkich
kierownikéw szkolen z krajowych zarzagdow lotnictwa (NAA), majacg umozliwic okreslenie
wspolnych kryteriéw kwalifikacyjnych i spetnienie wspolnych potrzeb szkoleniowych w
odniesieniu do wszystkich inspektoréw. Inicjatywa t3 zajmuje sie obecnie staty, regularnie
spotykajacy sie zespoét. Agencja, w porozumieniu z departamentem wspétpracy
miedzynarodowej ds. dziatan regulacyjnych, w dalszym ciggu oferuje kursy poswiecone
przepisom UE wszystkim krajowym zarzagdom lotnictwa oraz organom panstw trzecich.

W 2009 r. nastgpit dalszy wzrost aktywnosci w odniesieniu do wydawania Swiadectw
organizacjom projektowym (DOA), organizacjom zajmujgcym sie ciggta zdatnoscia do lotu
(obstugami) (CAO) i organizacjom produkcyjnym (POA). Mimo Swiatowego kryzysu
gospodarczego ilos¢ wstepnych zezwolen wzrosta: Agencja nadzoruje obecnie 254 organizacje
projektujace i 223 podmioty realizujace analogiczne procedury w Europie i poza nig, 254
organizacje zajmujgce sie obstugami i 33 organizacje realizujace szkolenia w zakresie obstugi
spoza Europy, 16 organizacji produkujacych spoza Europy oraz oddziaty spotki Airbus w Europie
i Chinach, ktére otrzymaty jednolite Swiadectwo organizacji produkujacej (SPOA).
Wymienione powyzej dziatania sg realizowane przez pracownikdw EASA, wspieranych na
mocy kontraktdw przez krajowe zarzady lotnictwa z Europy oraz personel krajowych zarzgdéw
lotnictwa czesciowo oddelegowany do wydawania $wiadectw organizacjom projektujgcym

i produkujacym. Ponadto Agencja zajmuje sie przedtuzaniem swiadectw posiadanych przez
1303 organizacje obstugowe w Stanach Zjednoczonych oraz 148 organizacji obstugowych

w Kanadzie, w ramach statego nadzoru Federalnej Administracji Lotniczej (FAA) i organizacji
rzgdowej Transport Canada.

Dziatania okreslone w programie oceny bezpieczenstwa zagranicznych statkow powietrznych
(SAFA) przeniesiono z JAA na Agencje 1 stycznia 2007 r. Dziatania Agencji w tym zakresie

maja charakter koordynacyjny i obejmujg nastepujace elementy: utrzymywanie bazy danych
sprawozdan z kontroli naziemnych w ramach SAFA, udostepnianie analiz zebranych danych

i stosownych raportéw, utatwianie organizowania i prowadzenia szkolen, przygotowywanie
propozycji instrukgji i procedur, standaryzacja dziatarn w ramach programu SAFA. Zgodnie z
ustalonym harmonogramem (co 4 miesigce) Agencja przeprowadza przeglad jakosci
programu SAFA oraz jego standardowg analize, ktérych rezultaty sg udostepniane wszystkim
panstwom uczestniczacym w programie SAFA i Komisji Europejskiej. Ponadto przeprowadzono
kilka analiz indywidualnych przypadkéw na prosbe Komisji Europejskiej. Na kolejnym etapie
sporzadzono listy okreslajgce priorytety regularnych analiz SAFA i rozpowszechniono je wsrédd
wszystkich krajowych koordynatoréw w panstwach biorgcych udziat w programie SAFA. Analiza
danych z programu SAFA dostarcza waznych wskaznikdéw dotyczacych ogdlnego poziomu
bezpieczenstwa w liniach lotniczych dziatajacych w Europie, co pomaga w okreslaniu
potencjalnych czynnikdw ryzyka i bezposrednich celéw jakosciowych. W 2009 r. rozpoczeto
Program Standaryzacyjny SAFA, zgodny z metodologig przeprowadzania kontroli
standaryzacyjnych zdefiniowang w rozporzadzeniu Komisji nr 736/2006. W potaczeniu ze
szczegbtowymi wytycznymi dotyczgcymi kontroli naziemnych w ramach programu SAFA,
zapewnia on wysoki stopien harmonizacji dziatar prowadzonych przez paistwa cztonkowskie.
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7.2 CERTYFIKACJA

Dyrekcja ds. Certyfikacji przyczynia sie bezposrednio do podnoszenia bezpieczenstwa lotniczego
poprzez prowadzenie dziatan certyfikacyjnych prowadzacych do wydawania uznawanych

w catej UE certyfikatow produktéw lotniczych, czesci i wyposazenia, potwierdzajgcych
najwyzszy mozliwy stopien bezpieczeristwa. Wspomniane certyfikaty konstrukcji moga
uzyska¢ wytacznie produkty lotnicze spetniajgce wszystkie obowigzujgce wymogi dotyczace
bezpieczenstwa. W 2009 r. Agencja wystawita tacznie 4 409 certyfikatow konstrukcji.

Poza dziatalnoscig certyfikacyjna, kolejnym gtéwnym zadaniem Dyrekgji ds. Certyfikacji jest
aktywne monitorowanie ciggtej zdatnosci do lotu produktéw lotniczych, czesci i wyposazenia
podczas catego okresu ich eksploatacji. W zwigzku z tym Dyrekcja ds. Certyfikacji ustalita
doktadng procedure zapewnienia ciggtej zdatnosci do lotu, majacg na celu zapobieganie
niebezpiecznym warunkom uzytkowania i wypadkom. Procedura ta opiera sie na danych
uzyskiwanych w ramach obowigzkowego systemu zgtaszania zdarzen, dochodzen w sprawach
wypadkdéw czy incydentow, przegladow projektdw typu i innych, réznorakich dziatan.
Przyktadowo, wypadek samolotu wykonujgcego lot AF 447, ktory miat miejsce w czerwcu
2009 r., spowodowat przeprowadzenie intensywnych dziatan dotyczacych ciggtej zdatnosci
do lotu, w tym serii testéw i innych czynnosci, w Scistej wspdtpracy z zainteresowanymi
organizacjami projektujacymi.

Na podstawie dochodzenia i analizy, jakim poddawany jest posiadacz certyfikatu, lub
jakichkolwiek innych informacji, EASA okresla stosowne dziatania, ktére moze prowadzi¢ —
w przypadku stwierdzenia stanu niebezpiecznego — do wydania dyrektyw zdatnosci (AD)
naktadajacych obowigzek podjecia odpowiednich dziatan korygujacych.

W 2009 r. Agencja wydata 304 dyrektywy zdatnosci i 60 awaryjnych dyrektyw zdatnosci. Za
spdjnos¢ procedur utrzymywania ciggtej zdatnosci do lotu odpowiada sekcja ds. dyrektyw,
zarzadzania bezpieczenstwem i badan.

Przeprowadza sie dodatkowe dziatania, takie jak wdrozenie sieci informacji o zdatnosci do
lotu przy udziale urzedéw lotnictwa cywilnego, ktdre zatwierdzity certyfikaty EASA wiekszosci
europejskich produktéw. Organizowane s3 réwniez regularne spotkania z producentami i
organami zagranicznymi dotyczace ciggtej zdatnosci do lotu oraz potencjalnych zagrozen

dla bezpieczenstwa. Wszystkie te dziatania sa elementami strategii Dyrekcji ds. Certyfikacji
majacej na celu bliska wspétprace z zainteresowanymi stronami z Europy i spoza niej.

Regularne audyty przeprowadzane przez niezalezne podmioty (takie jak ICAO) potwierdzaja,
ze Agencja/ Dyrekcja ds. Certyfikacji s3 na wtasciwej drodze do wypetnienia swoich
obowigzkéw i zapewnienia bezpieczenstwa lotniczego na wysokim poziomie.
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7.3 DZIAtANIA REGULACYINE

Dyrekcja ds. Regulacji Prawnych dziatajgca w Agencji uczestniczy w tworzeniu wszystkich
unijnych materiatéw prawnych i wdrozeniowych zwigzanych z bezpieczerstwem w lotnictwie
cywilnym oraz zgodnoscig z normami ochrony srodowiska. Przedktada ona swoje opinie
Komisji Europejskiej; konsultacje z nig s obowigzkowe w przypadku zaistnienia jakichkolwiek
watpliwosci technicznych lezgcych w jej sferze kompetencji. Dyrekcja odpowiedzialna jest
réwniez za wspoétprace miedzynarodowg w tej dziedzinie. W TABELI 7-1 przedstawiono zadania
regulacyjne majace bezposredni wptyw na zidentyfikowany wypadek i kategorie zdarzenia.

TABELA 7-1 ZADANIA REGULACYJNE EASA POSORTOWANE WEDLUG WPLYWU NA
KATEGORIE WYPADKOW
Kategoria wypadku Zadanie regulacyjne
ARC OPS.012 (Zmiany w odniesieniu do nieprawidtowego kontaktu z pasem startowym przejete od JAA OPSG): do ustalenia

(nieprawidtowy kontakt

z pasem startowym)

(wyjscie poza pas startowy)

(zderzenie z ziemig w locie

kontrolowanym)

ATM/CNS

(zarzadzanie ruchem lotniczym/

komunikacja — nawigacja — nadzor)

(ogien/dym [bez zderzenia])

OPS.054 (radiowysokosciomierze Smigtowcowe; przeglad zasad wdrozenia spowodowany problemami

z wdrazaniem/interpretacjg): do ustalenia

25.056(b) (ograniczenie zapalnosci/bezpieczeristwo zbiornika paliwa): 2009
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Kategoria wypadku Zadanie regulacyjne

F-POST 25.006 (Materiat do izolacji termicznej i akustycznej): zamkniete

(ogien/dym [po zderzeniu])

(ewakuacja) 25.039 (rodzaj i liczba wyjs¢ awaryjnych dla pasazerdw): 2009-2012

(awaria lub wadliwe dziatanie MDM.002 (elektryczna instalacja potaczeniowa): zamkniete

niezwigzane z zespotem napedowym)  25.055 (wskazanie niskiego poziomu paliwa/braku paliwa): 2009-2012

(awaria lub wadliwe dziatanie zwigzane E.009 (ochrona przed lodem): rozpoczete-2012

z zespotem napedowym) E.011 (olej smarowy uktadu napedowego): 2013-2014

CABIN 25.035 (wnetrze kabiny-jakos¢ powietrza - ANPA): rozpoczete-2010

(zdarzenia zwigzane z 26002 (dynamiczne testowanie siedzeft (16g): 2002012
bezpieczeristwer w kabinie) 27/20.008 (przetywalnoé¢ po praymusowym wodowaniu): 20122015
UL 25.055 (wskazanie niskiego poziomu paliwa/braku paliwa): 20092012
(zwiazane 7 paliwem) ADROO? (funkdjonowanie lotnisk)
s 25057 bezpieczeistwo): 20092011
(zwigzane z bezpieczeristwern) 26.006 (dodatkowe wzmocnienie drawi kokpitu-podwdjne utrudnienie): 20132006
e MDM.054 (AMC dla organizacji obstugowych zgodnie z ANPA 2007-13): 20092011
(oblodzene) 25,022 Systemy ochrony przed lodem: zamknigte

ADR.002 (funkcjonowanie lotnisk)
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7.4 EUROPEJSKA STRATEGICZNA INICJATYWA NA RZECZ BEZPIECZENSTWA (ESSI)
Europejska Strategiczna Inicjatywa na Rzecz Bezpieczenstwa (ESSI) to dobrowolne,
finansowane ze srodkow prywatnych i prawnie niewigzgace partnerstwo na rzecz
bezpieczenstwa lotnictwa, ktérego celem jest dalsza poprawa bezpieczenstwa lotniczego

w Europie i na catym swiecie. Cho¢ EASA umozliwita powstanie tej inicjatywy, nie ma jednak
nad nig wtadzy. Uczestnikami inicjatywy sg urzedy lotnictwa, operatorzy, producenci,
stowarzyszenia laboratoria badawcze, EUROCONTROL, inne zainteresowane podmioty z
Europy oraz ICA i FAA.

ESSI, uruchomiona w 2006 r. przez EASA, zastapita Wspdlng Strategiczng Inicjatywe na Rzecz
Bezpieczenstwa (JSSI) Wspdlnych Wtadz Lotniczych (JAA). ESSI naturalnie wkomponowuje

sie w projekt Globalny Plan na Rzecz Bezpieczenstwa Lotniczego (Global Aviation Safety Road
Map), opracowany w 2006 r. dla ICAO przez Grupe na Rzecz Strategii Bezpieczenstwa dla
Przemystu Lotniczego (ISSG) pod kierownictwem IATA. Zgodnie z zaleceniami zawartymi we
wspomnianym planie, ESSI udostepnia mechanizm stuzacy do koordynacji inicjatyw na rzecz
bezpieczenstwa w Europie oraz miedzy Europg a resztg Swiata. Celem tego mechanizmu jest
harmonizacja ogélnoswiatowych wysitkdw i unikanie ich powielania.

W omawianej inicjatywie uczestniczy ponad 150 organizacji. Informacje dodatkowe, zakres
zadan, ramy dziatania i liste organizacji uczestniczacych w tej inicjatywie znalez¢é mozna na
stronie internetowe]j ESSI: www.easa.europa.eu/essi.

ESSI jest cztonkiem Europejskiej Grupy Partnerstwa w Badaniach Lotniczych (European Aviation
Research Partnership Group EARPG) pod kierownictwem EASA, w ktérej moze sktadac
propozycje projektéw badawczych i uczestniczy¢ w ich ocenie. W 2009 r. ESSI stata sie
partnerem i cztonkiem kolegium redakcyjnego SKYbrary, osrodka gromadzacego dokumenty
informacyjne i zarzadzajacego wiedzg, zatozonego przez EUROCONTROL we wspotpracy z ICAQ,
Fundacjg Bezpieczenstwa Lotow (Flight Safety Foundation, Komitetem ds. Bezpieczerstwa
Lotéw z Wielkiej Brytanii (UK Flight Safety Committee - FSC) i Miedzynarodowg Federacja ds.
Zdatnosci do Lotu (International Federation of Airworthiness - IFA).

W ramach ESSI dziatajg trzy zespoty ds. bezpieczenstwa:

- Europejski Zespot ds. Bezpieczenstwa Lotnictwa Komercyjnego (ECAST),
- Europejski Zespot ds. Bezpieczenstwa Smigtowcow (EHEST),

- Europejski Zespét ds. Bezpieczenstwa Lotnictwa Ogdlnego (EGAST).

7.5 EUROPEJSKI ZESPOt DS. BEZPIECZENSTWA LOTNICTWA KOMERCYINEGO (ECAST)
ECAST jest elementem ESSI i zajmuje sie komercyjnym transportem lotniczym w zakresie
statoptatow. Zostat on powotany w pazdzierniku 2006 r., jest kierowany wspoélnie przez IATA i
EASA. Nalezy do niego ponad 75 organizacji.

Podobnie jak CAST w Stanach Zjednoczonych, ECAST dziata w oparciu o zasade, ze przemyst
moze uzupetniac dziatania regulacyjne poprzez dobrowolne wysitki na rzecz ekonomicznej
poprawy bezpieczenstwa. Partnerstwo przypieczetowane jest zobowigzaniem organizacji
do przestrzegania zasady rownosci, udostepniania uzasadnionych zasobéw dla zapewnienia
skutecznego dziatania i podejmowania dziatan zgodnych z zaleceniami, wskazéwkami i
rozwigzaniami opracowanymi w ramach omawianej inicjatywy.

ECAST wspotpracuje z US CAST i innymi gtownymi inicjatywami na rzecz bezpieczenstwa z
catego swiata, takimi jak COSCAP zapoczatkowanym przez ICAQ, inicjatywa na rzecz
bezpieczenstwa EUROCONTROL, Inicjatywa na Rzecz Bezpieczenstwa Pasow Startowych
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zapoczatkowang przez Fundacje Bezpieczenstwa Lotow, Program Audytéw Bezpieczenstwa
dot. Operacji Naziemnych (ISAGO) IATA i Zesp6t ds. Bezpieczenstwa Obstugi Naziemnej z
Wielkiej Brytanii (GHOST).

Priorytety dziatalnosci ECAST ustalono w 2007 r. na podstawie trzech kryteriow: znaczenie
bezpieczenstwa, zasieg (stopien, w jakim tematy sg juz objete innymi pracami na

rzecz bezpieczenstwa) oraz istotne wzgledy ekonomiczne. Na podstawie tych trzech kryteriow
zidentyfikowano trzy gtéwne tematy: bezpieczefstwo na ziemi, bezpieczenstwo na pasie
startowym i systemy zarzadzania bezpieczefistwem (SMS).

Utworzona w 2008 r. Grupa Robocza ds. Bezpieczenstwa Naziemnego ECAST opracowata

w 2009 r. (nieobowigzkowe) minimalne standardy szkoleniowe i programy szkolen dla obstugi
naziemnej oraz zbadata wptyw czynnikéw ludzkich na bezpieczenstwo naziemne (badanie
zostato przeprowadzone przez NLR dla holenderskiego urzedu lotnictwa cywilnego). Posrednie
wyniki przedstawiono na dwoch miedzynarodowych konferencjach: GHI 2009 i ACl 2009.

Temat bezpieczenstwa na pasie startowym zostat podjety posrednio, poprzez uczestnictwo w
Inicjatywie na Rzecz Bezpieczenstwa Pasa Startowego Fundacji Bezpieczenstwa Lotow.

Odnosnie systemow zarzadzania bezpieczenstwem, w 2008 r. Grupa Robocza otrzymata
zadanie opracowania (nieobowigzkowych) materiatéw o najlepszych praktykach, ktore
pomogtyby zainteresowanym stronom w przestrzeganiu norm ICAO i przysztych regut EASA
dotyczacych zarzadzania bezpieczeristwem. Materiaty te opublikowano w kwietniu 2009 r. na
stronie internetowej ESSI i w SKYbrary. Jezeli chodzi o ocene ryzyka (istota systemu zarzagdzania
bezpieczenstwem), ECAST promuje metodologie opracowana przez Zesp6t ds. Sposobow
Zarzadzania Ryzykiem w liniach lotniczych (Airlines Risk Management Solutions - ARMS).

Zespo6t ECAST monitoruje réwniez realizacje plandéw dziatania odziedziczonych po JSSI. Plany
te maja na celu zmniejszenie ryzyka wypadkéw zwigzanych ze zderzeniem z ziemig w locie
kontrolowanym, podejsciem i ladowaniem, oraz utratg kontroli. Dodatkowo zespot ECAST
rozpoczat w 2009 r. wstepne prace w zwigzku z wdrazaniem w Europie szeregu opracowanych
przez US CAST plandéw dziatania dotyczacych tematow takich jak tadunek, oblodzenie, obstugi
i systemy, start z niewtasciwego pasa startowego, pomylenie pasa startowego i wtargniecie na
pas startowy.

W tym samym czasie Zesp6t ds. Analiz Bezpieczerstwa ECAST opracowat nowg metodologie
identyfikacji ryzyka, ktéra bedzie przydatna miedzy innymi do ponownego okreslenia

priorytetéw zespotu ECAST w nastepnych latach.

Stopien zaawansowania prac zespotu ECAST przedstawiono na dwoch specjalistycznych
konferencjach miedzynarodowych: EASS i IASS 2009.

Dalsze informacje mozna znalez¢ na stronie: www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

7.6 EUROPEJSKI ZESPOt DS. BEZPIECZENSTWA SMIGLOWCOW (EHEST)

Zespot EHEST to ciato nalezgce do ESSI zajmujace sie smigtowcami. Zrzesza on gtéwnych
producentéw smigtowcow, operatorow, instytucje regulacyjne, stowarzyszenia pilotow
$migtowcdw, organizacje badawcze, organy zajmujace sie dochodzeniami w sprawie wypadkdéw
z catej Europy oraz kilku operatoréw wojskowych. Zespot EHEST kierowany jest wspolnie przez
EASA, Eurocopter i Europejski Komitet Operatoréw Smigtowcéw (EHOC). W sktad zespotu EHEST
wchodzi ponad 50 organizacji, z ktérych okoto 30 zaangazowanych jest w analizy i dziatania
wdrozeniowe.
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EHEST to rowniez europejski element Miedzynarodowego Zespotu ds. Bezpieczenstwa
Smigtowcow (IHST), utworzonego wspélnie w 2005 r. przez organy paristwowe i instytucje
przemystowe z zamiarem zmniejszenia ogélnoswiatowego wskaznika wypadkow z udziatem
Smigtowcow o 80% do 2016 1.

W 2008 r. Europejski Zespét Analityczny ds. Bezpieczeristwa Smigtowcéw (zespét analityczny
EHEST) dokonat analizy 186 wypadkéw, w odniesieniu do ktérych Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych wydata koricowy raport z dochodzenia. Odpowiada to ok. 58% catosci zbioru

z tego przedziatu czasowego. W celu rozwigzania problemu wielojezycznosci zgtoszen

o wypadkach i optymalizacji wykorzystania zasobdw, EHSAT powotat dziewiec¢ regionalnych
zespotow analitycznych. Analizy regionalne konsolidowane sg na poziomie europejskim. Jest
to jedyna inicjatywa prowadzenia ogélnoeuropejskiej analizy wypadkow smigtowcow.

W kwietniu 2009 r. zesp6t EHEST opublikowat wstepny raport z tej analizy, przedstawiajacy
jej gtowne wyniki. Wyniki posrednie analizy 303 wypadkdéw przedstawiono w pazdzierniku
na konferencji IHSS 2009 w Montrealu oraz w grudniu na 3 Sympozjum Wiroptatow w Kolonii.

Trzy gtéwne obszary zidentyfikowane dzieki analizie to ,0s3d i dziatania pilota”, ,zarzadzanie
bezpieczerstwem i kultura bezpieczeristwa” oraz ,,rozeznanie pilota w sytuacji”. Zaobserwowane
wzorce i scenariusze wypadkow zwigzanych z komercyjnym transportem lotniczym, pracami
lotniczymi i lotnictwem ogo6lnym byty rdézne.

Do zajecia sie tymi waznymi tematami powotano w ramach Europejskiego Zespotu
Wdrozeniowego ds. Bezpieczerstwa Smigtowcow (zespotu wdrozeniowego EHEST) trzy
specjalistyczne zespoty: do spraw operacji lotniczych i systemoéw zarzadzania bezpieczenstwem,
szkolenia i kwestii regulacyjnych. Wyniki sg spodziewane w latach 20102012, a plany zostana
zaprezentowane w pazdzierniku na konferencji IHSS 2010 w Cascais w Portugalii. Wzmocniono
wspoétprace z Miedzynarodowym Zespotem ds. Bezpieczeristwa Smigtowcéw (IHST), zaréwno
na poziomie wykonawczym, jak i technicznym.

Dalsze informacje mozna znalez¢ na stronach: www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html oraz
www.ihst.org.

7.7 EUROPEJSKI ZESPOL DS. BEZPIECZENSTWA LOTNICTWA OGOLNEGO (EGAST)

EGAST to trzeci komponent ESSI. Posiedzenie zatozycielskie Europejskiego Zespotu ds.
Bezpieczenstwa Lotnictwa Ogdlnego (EGAST) odbyto sie w pazdzierniku 2007 r. i wzieto w
nim udziat ponad 60 przedstawicieli z branzy lotnictwa ogolnego z catej Europy.

Zespot EGAST stanowi odpowiedz na potrzebe podjecia skoordynowanych staran w celu
poprawy bezpieczenstwa lotnictwa ogélnego w Europie. Opiera sie na inicjatywach istniejacych
zarédwno na szczeblu krajowym, jak i wewnatrz organizacji zajmujgcych sie lotnictwem ogoélnym,
i jest kierowany wspolnie przez EASA, Europejskie Stowarzyszenie Lotnictwa Biznesowego
(EBAA), Europejska Rade Pokazéw Lotniczych (EAC) oraz Europejskg Rade Ogdélnego Wsparcia
Lotniczego (ECOGAS).

W sktad zespotu EGAST wchodzg przedstawiciele stowarzyszen, producentéw, ustawodawcow,
klubow lotniczych, podmiotéw badajacych wypadki, organizacji badawczych i innych
zainteresowanych stron z obszaru lotnictwa ogélnego. Dzieli sie na trzy poziomy, z ktorych
kazdy odpowiada innemu rodzajowi dziatan: Poziom 1 EGAST to centralny zespét kierujacy
inicjatywa. Sktada sie z ok. 20 uczestnikéw z roznych sektoréw lotnictwa ogélnego.

Poziom 2 EGAST to ok. 60 organizacji zaangazowanych w inicjatywe, lecz nig nie kierujgcych.
Poziom 3 to ogoélnoeuropejska spotecznos¢ lotnictwa ogdlnego.
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Zespdt EGAST skupia sie na trzech gtéwnych obszarach dziatania: promocja bezpieczenstwa,
gromadzenie i analiza danych, perspektywy bezpieczenstwa.

W 2009 r. zespot EGAST, we wspotpracy z urzedem lotnictwa cywilnego w Wielkiej Brytanii
oraz francuskim Instytutem na Rzecz Poprawy Bezpieczenstwa Lotniczego (Institut pour
U'Amélioration de la Sécurité Aérienne -IASA), wydat ulotki i filmy wideo promujgce zasady
bezpieczenstwa i poswiecone unikaniu utraty kontroli i kolizji, jak rowniez nawigzat kontakty
z zespotem ds. bezpieczenstwa FAA (FASST) w Stanach Zjednoczonych.

Dokonano wstepnej agregacji danych dotyczacych floty i stopnia wykorzystania, co byto
niezbedne do obliczenia wskaznikéw wypadkéw na poziomie europejskim. Utworzono grupe
roboczg zajmujaca sie perspektywami bezpieczenstwa. W 2009 r. grupa ta opracowata
metode identyfikacji pojawiajgcych sie i przysztych czynnikéw ryzyka w lotnictwie ogolnym,
oparta na metodologii Zespotu ds. Perspektyw Rozwoju Bezpieczenistwa Lotniczego (FAST)
udokumentowanej w SKYbrary. Metoda ta zostanie wykorzystana w 2010 r. do produkcji ulotek
poswieconych wybranym tematom.

Oprocz trzech opisanych powyzej gtdwnych obszaréw dziatalnosci, zespét EGAST jest rowniez
zainteresowany prowadzeniem badan. W 2009 r. wspo6tpracowat z Europejskg Grupg
Partnerska ds. Badan Lotniczych (EARPG) przy dwdch finansowanych przez EASA projektach
badawczych, zatytutowanych , Koncepcja odpornosci na wpadanie w korkociag” i ,wptyw
biopaliw na bezpieczenstwo w lotnictwie ogélnym”.

Dalsze informacje mozna znalez¢ na stronie EGAST:
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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Zatacznik 1: Ogolne uwagi dotyczace
gromadzenia i jakosci danych

Przedstawione dane nie sg kompletne. Brakuje informacji od kilku panstw cztonkowskich na temat lekkich statkow
powietrznych. Bez natychmiastowej dostepnosci wynikow dochodzen i bez petnych danych przekazywanych przez
panstwa w terminie, Agencja nie jest w stanie przedstawi¢ petnego obrazu wszystkich aspektéw bezpieczenstwa
lotnictwa w Europie.

Agencja bedzie nadal starata sie pozyskac dane dotyczace wypadkdéw z udziatem lekkich statkdw powietrznych na
potrzeby kolejnych rocznych przegladow bezpieczenstwa, a takze przewiduje, ze dane te beda coraz obszerniejsze
dzieki rozwojowi systemow sprawozdawczosci i sSwiadomosci co do brakéw danych w panstwach cztonkowskich EASA.

Podczas prac z danymi ustalono, ze taksonomia kategorii zdarzen CICTT ma ograniczong przydatnos$¢ w przypadku
stosowania jej do $migtowcow, lekkich statkow powietrznych i innych dziatalnosci lotniczych, takich jak lotniarstwo
czy spadochroniarstwo. W zwigzku z powyzszym opracowano nowe metody, ktére umozliwig lepsze zlokalizowanie
problemow z bezpieczenstwem w tym segmencie systemu lotniczego. Zwigzane z nimi zmiany wprowadzone juz
do taksonomii kategorii wydarzen CICTT nie mogty zostac zastosowane do wypadkdw, ktére miaty miejsce w tym
roku — wtadze zaczna stosowac nowy schemat klasyfikacji od 2010 .

Dane dotyczace duzych statkow powietrznych sa petne, gdyz panstwa przekazujg dane o wypadkach
Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAQ), zgodnie z zatgcznikiem 13. Kontrole ujawnity, ze nie
wszystkie panstwa przekazuja petne dane do ICAO w ustalonym terminie.
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Zatacznik 2:
Definicje i skroty

A2-1: OGOLNE

AD

PRACE LOTNICZE (AW)

ATM
CAST

CcTT

CNS

KOMERCYJNY TRANSPORT LOTNICZY
(CAT)

EASA

EASA-MS

ECAST

ECR
EGAST

EHEST

EMS
ESSI

LOTNICTWO OGOLNE (GA)

ICAO
IHST

LEKKI STATEK POWIETRZNY

REGULARNE POtACZENIE LOTNICZE

STATEK POWIETRZNY KRAJU
TRZECIEGO

MTOM

SAFA

SMS

WYPADEK SMIERTELNY

Dyrektywa zdatnosci: powiadomienie wtascicieli i operatorow statkéw powietrznych
o0 znanych problemach z bezpieczenstwem wystepujacych w okreslonym modelu
statku powietrznego, silnika, awioniki czy innego systemu

Operacje lotnicze, w ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany do wykonania
specjalistycznych ustug, takich jak ustugi rolnicze, budowlane, miernicze,
obserwacyjne oraz patrolowanie, fotografowanie, akcje poszukiwawczo-ratunkowe
lub reklama powietrzna

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Zespot ds. Bezpieczenstwa Lotnictwa Komercyjnego. ECAST to inicjatywa
Europejska — Commercial Aviation Safety Team

Zespot ds. Wspolnej Taksonomii CAST-ICAO

Komunikacja, nawigacja, nadzor

Operacja statku powietrznego polegajaca na przewozie pasazeréw, tadunku lub
poczty za wynagrodzeniem lub w drodze wynajmu

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego — European Aviation Safety Agency
Panistwa cztonkowskie Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego. Jest to

27 panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz Islandia, Liechtenstein, Norwegia i
Szwajcaria — European Aviation Safety Agency Member States

Europejski Zespot ds. Bezpieczenstwa Lotnictwa Komercyjnego — European
Commercial Aviation Safety Team

Centralna Europejska Baza zdarzen lotniczych

Europejski Zespot ds. Bezpieczenstwa Lotnictwa Ogolnego — European General
Aviation Safety Team

Europejski Zespét ds. Bezpieczefistwa Smigtowcow — European Helicopter

Safety Team

Pogotowie Ratunkowe

Europejska Strategiczna Inicjatywa na Rzecz Bezpieczenstwa — European Strategic
Safety Initiative

Przewozy lotnicze inne niz przewozy w ramach komercyjnego transportu
lotniczego lub prace lotnicze

Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego

Miedzynarodowy Zespét ds. Bezpieczeristwa Smigtowcow — International
Helicopter Safety Team

Statek powietrzny, ktérego maksymalna certyfikowana masa startowa nie
przekracza 2 251 kg.

Ustuga lotnicza, z ktorej moze skorzystac kazda osoba; dziata ona wedtug
ogtoszonego rozktadu lotéw lub z czestotliwoscig na tyle regularng, ze stanowi
tatwo rozpoznawalng serie lotow, ktére mogg rezerwowac bezposrednio wszyscy
obywatele

Statek powietrzny, ktory nie jest eksploatowany pod nadzorem kompetentnego
organu panstwa cztonkowskiego UE

Maksymalna certyfikowana masa startowa

Ocena bezpieczenstwa zagranicznych statkéw powietrznych

System zarzadzania bezpieczefstwem

Wypadek, w wyniku ktérego zgineta co najmniej jedna osoba, cztonek zatogi lub
pasazer badz osoba na ziemi — w ciggu 30 dni od wypadku (zrédto: ICAOQ, zatacznik 13).



Twoje bezpieczeristwo naszq misjq. ‘ I 55

Zatacznik 2:
Definicje i skroty

A2-2: SKROTOWE OZNACZENIA KATEGORII WYPADKOW

ARC Nieprawidtowy kontakt z pasem startowym

AMAN Gwattowny manewr

ADRM Lotnisko (lotniskowy)

ATM/CNS Zarzadzanie ruchem lotniczym/komunikacja, nawigacja, nadzor

BIRD Zderzenie/potencjalne zderzenie z ptakiem (ptakami)

CABIN Zdarzenia zwigzane z bezpieczenstwem w kabinie

CFIT Zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym

EVAC Ewakuacja

F-NI Ogien/dym (bez zderzenia)

F-POST Ogien/dym (po zderzeniu)

FUEL Zwigzane z paliwem

GcoL Kolizja z ziemig

RAMP Obstuga naziemna

ICE Oblodzenie

LOC-G Utrata kontroli na ziemi

LoC-I Utrata kontroli w locie

LALT Operacje na matej wysokosci

MAC Blisko$¢ w powietrzu/ alarm TCAS/ utrata separacji/ incydent bliski kolizji/ kolizja
w powietrzu

OTHR Inne

RE Wyjscie poza pas startowy

RI-A Wtargniecie zwierzecia na pas startowy

RI-VAP Wtargniecie pojazdu, statku powietrznego lub 0séb na pas startowy

SEC Zwigzane z bezpieczenstwem

SCF-NP Awaria lub wadliwe dziatanie systeméw/podzespotow
(niezwigzane z zespotem napedowym)

SCF-PP Awaria lub wadliwe dziatanie systemdéw/podzespotow
(zwigzane z zespotem napedowym)

TURB Napotkanie turbulencji

usos Ladowanie za bliskie/za dalekie

UNK Nieznane lub nieustalone

WSTRW Gradient wiatru lub burza

Kategorie wypadkéw moga by¢ wykorzystane do sklasyfikowania zdarzen na wysokim poziomie w celu umozliwienia
analizy danych. Kategorie wykorzystane w niniejszym ROCZNYM PRZEGLADZIE BEZPIECZENSTWA zostaty
opracowane przez CICTT. Dodatkowe informacje na temat tego zespotu i kategorii wypadkéw znajduja sie na stronie
internetowej (http://intlaviationstandards.org/index.html).
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Zatacznik 3:
Wykaz rysunkow i tabel

A3-1: WYKAZ RYSUNKOW

11 ....RYS. 2-1: Liczba ofiar $miertelnych wérdd pasazeréow na catym swiecie na 100 mln pasazeromil,
regularne przewozy komercyjne, z wytgczeniem aktéw bezprawnej ingerenc;i

12 .....RYS. 2-2: Globalny wskaznik wypadkéw, w ktdrych ofiarami smiertelnymi byli pasazerowie, na 10 mln
lotéw, regularne przewozy komercyjne, z wytaczeniem aktéw bezprawnej ingerenc;ji

13 .....RYS. 2-3: Wskaznik wypadkéw $miertelnych na 10 mln lotéw z podziatem na regiony swiata
(2001-08, reqularne przewozy pasazerskie i towarowe)

16 .....RYS. 3-1: Wypadki $miertelne w komercyjnym transporcie lotniczym — samoloty zarejestrowane w
panstwach cztonkowskich EASA i panstwach trzecich

16 .....RYS. 3-2: Wskaznik wypadkéw $miertelnych podczas regularnych przewozdw pasazerskich — samoloty

zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA i w panstwach trzecich (ilos¢ wypadkéw
smiertelnych na 10 mln lotow)

17 .....RYS. 3-3: Wypadki $miertelne wedtug rodzaju przewozéw — samoloty z panstw trzecich

17 .....RYS. 3-4: Wypadki smiertelne wedtug rodzaju przewozéw — samoloty z paistw cztonkowskich EASA

19 .....RYS. 3-5; Ilosci wypadkdéw $miertelnych i pozostatych w poszczegélnych kategoriach — samoloty linii
lotniczych zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA (2000-2009)

19 .....RYS. 3-6: Roczny odsetek czterech najczestszych kategorii wypadkéw oraz kategorii CFIT - samoloty linii
lotniczych zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA

21 ....RYS. 3-7: Wypadki smiertelne w komercyjnym transporcie lotniczym — Smigtowce zarejestrowane w
panstwach cztonkowskich EASA i panstwach trzecich

21 ....RYS. 3-8: Wypadki $miertelne wedtug rodzajéw przewozéw w komercyjnym transporcie lotniczym —
Smigtowce zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA i panstwach trzecich (2000-2009)

22 ....RYS. 3-9: Ilosci wypadkow smiertelnych i pozostatych w poszczegolnych kategoriach - $migtowce
operatoréw z panstw cztonkowskich EASA (2000-2009)

25 ....RYS. 4-1: Wypadki $Smiertelne — Samoloty powyzej 2250kg zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA

26 .....RYS. 4-2: Wypadki smiertelne — Smigtowce powyzej 2250kg zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA

27 .....RYS. 4-3: Ilosci wypadkow $miertelnych i pozostatych w poszczegolnych kategoriach — lotnictwo

0golne — samoloty o masie przekraczajacej 2250 kg, zarejestrowane w panstwach
cztonkowskich EASA (2000-2009)

28 .....RYs. 4-4: Ilosci wypadkow $miertelnych i pozostatych w poszczeg6lnych kategoriach — prace
lotnicze — samoloty o masie przekraczajacej 2250 kg, zarejestrowane w panstwach
cztonkowskich EASA (2000-2009)

29 .....RYs. 4-5: Wypadki smiertelne w lotnictwie biznesowym — samoloty zarejestrowane w panstwach
cztonkowskich EASA i paistwach trzecich

33 .....RYS. 5-1: Wypadki $miertelne wedtug rodzaju operacji — samoloty z panstw cztonkowskich EASA o
masie ponizej 2250kg, lata 2006-2009

33 .....RYS. 5-2: Wypadki smiertelne wedtug kategorii statkéw powietrznych — samoloty z parstw cztonkowskich
EASA o masie ponizej 2250 kg, lata 2006-2009

34 .....RYS. 5-3: Samoloty o masie ponizej 2250 kg, panstwa cztonkowskie EASA, rozktad kategorii wypadkdw,
lata 2006-2009

38 .....RYS. 6-1: Rozktad zdarzen na poszczegoélne lata — baza ECR

38 .....RYS. 6-2: Rozktad zdarzen wedtug rodzaju operacji — baza ECR

39 .....RYS. 6-3: Rozktad zdarzer wedtug rodzaju statku powietrznego — baza ECR

39 .....RYS. 6-4: Rozktad zdarzer wedtug przedziatu masy — baza ECR

39 .....RYS. 6-5: Rozktad zdarzen wedtug ich powagi — baza ECR

40 .....RYS. 6-6: 10 najczestszych kategorii zdarzen — baza ECRR

40 .....RYS. 6-7: Rozktad zdarzen wedtug pierwszego wydarzenia — baza ECR

41 ....RYS. 6-8: Rozktad zdarzen wedtug przedziatu masy dla osobnych kategorii wypadkéw — baza ECR
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Zatacznik 3:
Wykaz rysunkow i tabel

A3-2: WYKAZ TABEL

15 ... TABELA 3-1:  Przeglad tacznej liczby wypadkéw i wypadkow $miertelnych z udziatem samolotéw, ktérych
operatorzy byli zarejestrowani w panstwach cztonkowskich EASA

20 ....TABELA 3-2:  Przeglad tacznej liczby wypadkéw i wypadkdw smiertelnych z udziatem Smigtowcow, ktorych
operatorzy byli zarejestrowani w panstwach cztonkowskich EASA

26 ... TABELA 4-1:  Statki powietrzne powyzej 2250 kg — liczba wypadkow, wypadkow $miertelnych i zgondw,
wedtug rodzaju statku powietrznego i rodzaju operacji — statki powietrzne zarejestrowane w
panstwach cztonkowskich EASA

32 ....TABELA 5-1: Wypadki, wypadki Smiertelne i liczby ofiar Smiertelnych. Statki powietrzne o masie ponizej
2250kg, wedtug lat i kategorii statkdw powietrznych, panstwa cztonkowskie EASA

37 ... TABELA 6-1:  Panstwa wprowadzajgce dane do ECR w porzadku alfabetycznym — stan na koniec 2009 r.

46 .....TABELA 7-1: Zadania regulacyjne EASA posortowane wedtug wptywu na kategorie wypadkdow
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Zatacznik 4: Wykaz wypadkow
smiertelnych (2009)

W ponizszych tabelach przedstawiono wykaz
wypadkoéw Smiertelnych, jakie miaty miejsce w 2009 r.
podczas przewozow komercyjnego transportu
lotniczego, wytacznie z udziatem samolotéw o MTOM
powyzej 2250 kg.
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NOTA PRAWNA

Przedstawione tu dane o wypadkach przeznaczone sg wytacznie do celdw informacyjnych.
Pochodzg one z baz danych Agencji, zawierajgcych dane pochodzace z ICAO (Miedzynarodowej
Organizacji Lotnictwa Cywilnego) i przemystu lotniczego. Odpowiadajg wiedzy dostepnej w
czasie tworzenia niniejszego raportu.

Centrum Ttumaczen dla Organow Unii Europejskiej: www.cdt.europa.eu.

Mimo iz podczas przygotowywania tresci niniejszego raportu dotozono wszelkich staran

w celu unikniecia bteddw, Agencja nie udziela zadnych gwarancji odnosnie doktadnosci,
kompletnosci czy tez aktualnosci zawartych w nim informacji. Agencja nie ponosi
odpowiedzialnosci za zadne szkody, roszczenia ani zgdania powstate na skutek nieprawidtowosci,
niekompletnosci lub nieaktualnosci tych danych lub wynikajgce bezposrednio lub posrednio

z uzywania, kopiowania lub przedstawiania zawartych tu tresci, w stopniu dozwolonym przez
prawo Europejskie i prawa krajowe. Informacji zawartych w raporcie nie nalezy traktowac

w charakterze porady prawne;.

Wszelkie dodatkowe informacje lub wyjasnienia mozna uzyskac z Departamentu ds.
Komunikacji i Wspdtpracy EASA (communications@easa.europa.eu), korzystajac z danych
kontaktowych podanych ponizej.

PODZIEKOWANIA

Autorzy pragng podziekowac panstwom cztonkowskim EASA za ich wktad i wsparcie

podczas prowadzenia prac i przygotowywania niniejszego raportu. Autorzy wyrazajg rowniez
wdziecznos¢ ICAO i NLR za wsparcie podczas prowadzenia prac.
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