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Santrauka

Svarbus 2009 m. aviacijos saugos Europoje jvykis buvo 228 gyvybes
nusinesusi orlaivio ,Airbus 300 avarija virs Atlanto vandenyno.
Tai daugiausia gyvybiy tais metais nusinesusi avarija visame
pasaulyje. Kitas Europai svarbus jvykis — virs juros skridusio
sraigtasparnio ,,Super Puma“ katastrofa, per kurig zuvo 16 zmoniy.

Saugumo duomenys rodo, kad 2009 m. komercinio oro transporto mirtiny avarijy skaicius sumazéjo iki 1ir kad Sis
skaicius — vienas maziausiy per visg deSimtmetj. 2009 m. Europos aviacijos saugos agentiiros (EASA) valstybéje naréje
veikianciy jmoniy orlaiviy avarijos sudaro tik 2,6 % visy pasaulyje patirty komercinio oro transporto avarijy. Reguliariyjy
keleivinio oro transporto skrydziy mirtiny avarijy skaicius Europoje kur kas mazesnis nei kitose pasaulio Salyse.
Sraigtasparniy komerciniy skrydziy Europoje metu patirty mirtiny avarijy buvo dvi, t. y. tiek pat, kiek ir 2008 m., ir Sis
skaicius lygus deSimties mety vidurkiui, kuris yra dvi mirtinos avarijos.

Bendruyjy aviacijos ir specialiyjy aviacijos skrydziy darby metu orlaiviy ir sraigtasparniy patirty mirtiny avarijy skaicius
isliko palyginti stabilus. Sio tipo skrydZiams dazniausiai pasitaikanti avarijy kategorija yra ,valdymo praradimas skrydzio
metu“ (LOC-I). Techniniai aspektai atlieka daug mazesnj vaidmenj.

Ketvirtg karta Agentira iS EASA valstybiy nariy surinko lengvujy orlaiviy (didZiausia sertifikuota kilimo masé (angl.
maximum certificated take-off mass, MTOM) mazesné kaip 2 250 kg) avarijy duomenis. Apskritai Sios kategorijos orlaiviy
avarijy skai¢ius 2009 m. buvo 1234 avarijos ir buvo didesnis nei 2006 (1121) ir 2007 m. (1 157). Gautieji duomenys

yra neiSsamus. Kelios valstybés nepateiké duomeny. Agentura tesia bendradarbiavima su EASA valstybémis narémis,
siekdama toliau gerinti duomeny rinkimo suvienodinimg ir skatindama dalintis Siais duomenimis.

Tai pirmieji metai, kai metinéje saugos apzvalgoje pateikiama informacija apie Centrine Europos jvykiy duomeny saugyklg
(angl. European Central Repository for occurrences, ECR). PraneSimy ir praneSimus teikianciy valstybiy skaicius teikia
vil¢iy. Dar neisspresti duomeny kokybés ir prieinamumo uzdaviniai.

METINEJE SAUGOS APZVALGOIJE taip pat apzvelgiamos aviacijos saugos priemonés, kuriy émési jvairtis EASA direktoratai.
Sertifikavimo direktoratas atsakingas uz aviacijos gaminiu, daliy ir prietaisy pradinj ir nepertraukiama tinkamuma naudoti.
Taisykliy rengimo direktoratas rengia naujy reglamenty projektus arba esamy reglamenty pakeitimus, siekdamas
uztikrinti aukstus bendruosius Europos aviacijos saugos standartus. Standartizavimo direktoratas tikrina, kaip laikomasi
Siy taisykliy.

2009 m. testa Europos strateginés saugos iniciatyvos (ESSI) veikla ir padaryta tolesné pazanga. Europos komercinés
aviacijos saugos grupé paskelbé gerosios patirties medziaga apie saugos valdymo sistemas (SMS). 2009 m. balandzio meén.
Europos sraigtasparniy saugos grupé paskelbé preliminarig 2000-2005 m. avarijy Europoje tyrimo ataskaita. Europos
bendrosios aviacijos saugos darbo grupé (EGAST) paskelbé saugos stiprinimo medziaga, susijusig su valdymo praradimu

ir susidrimy vengimu.
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1.1 PAGRINDINE INFORMACIJA

Oro transportas yra vienas saugiausiy keliavimo budy. Butina gerinti saugos lygj

Europos Sajungos pilieciy labui. Europos aviacijos saugos agentdra (EASA) yra pagrindiné
Europos Sajungos aviacijos saugos strategija jgyvendinanti institucija. Agentdra Europos
lygmeniu plétoja bendrgsias saugos ir aplinkos apsaugos taisykles. Be to, ji stebi standarty
jgyvendinima, atlikdama patikrinimus valstybése narése, teikia batinas technines Zinias,
rengia mokymus ir atlieka mokslinius tyrimus. Agentura dirba kartu su nacionalinémis
valdZios institucijomis, kurios toliau vykdo tokig jvairig pagrindine veikla kaip pazyméjimy
individualiems orlaiviams arba licencijy lakiinams isdavimas.

EASA paskelbé $j dokumentg siekdama informuoti visuomene apie bendrajj saugos lygj
civilinés aviacijos srityje. Sig apzvalga Agentira pateikia kasmet, kaip to reikalaujama pagal
Europos Parlamento ir Tarybos 2008 m. vasario 20 d. reglamento (EB) Nr. 216/2008

15 straipsnio 4 dalies nuostatas. IS priezitros ir reikalavimy vykdymo uztikrinimo veiklos
gautos informacijos analizé gali bati skelbiama atskirai.

1.2 TAIKYMO SRITIS

METINEJE SAUGOS APZVALGOIJE pateikiami Europos ir pasaulinés civilinés aviacijos
statistiniai duomenys. Duomenys grupuojami pagal skrydzio tipg (pavyzdziui, komercinis
oro transportas) ir orlaivio kategorijg (pavyzdziui, léktuvai, sraigtasparniai ir sklandytuvai).
Agentira galéjo pasinaudoti avarijy ir statistine informacija, kurig surinko Tarptautiné civilinés
aviacijos organizacija (ICAO). Pagal ICAO 13 priedg ,,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas*“
valstybés turi informuoti ICAO apie orlaiviy, kuriy didziausia sertifikuota kilimo masé (MTOM)
yra didesné nei 2 250 kg, avarijas ir rimtus incidentus. Todél dauguma statistiniy duomeny
yra apie Sig mase virsijancius orlaivius. Be ICAO duomeny, EASA valstybiy nariy paprasyta
surinkti duomenis apie 2006—2009 m. jvykusias lengvyjy orlaiviy avarijas. Be to, komerciniy
orlaiviy skrydziy duomenys gauti ir is ICAQ, ir NLR oro transporto saugos instituto
(Nyderlandai).

METINE SAUGOS APZVALGA pagrijsta duomenimis, kuriuos Agentira turéjo 2010 m. kovo
23 d. Jokie pasikeitimai po tos dienos nejtraukti. Atkreipiame démesj, kad didzioji dauguma
informacijos pagrista pirminiais duomenimis. Tie duomenys atnaujinami, kai tik gaunami
tyrimy rezultatai. Kadangi tyrimai gali trukti kelerius metus, netgi praéjusiy mety duomenis
gali reikéti pakeisti. Taigi atsiranda skirtumy tarp Sioje metinéje saugos apzvalgoje pateikty
duomeny, kai jie lyginami su praéjusiy mety duomenimis.

Sioje apzvalgoje terminai ,,Europa“ ir ,EASA valstybés narés” reiskia 27 ES valstybes nares ir
Islandija, Lichtensteing, Norvegijg ir Sveicarijg. Komerciniy orlaiviy skrydZiy metu jvykusios
avarijos regionui priskiriamos pagal avarijg patyrusio orlaivio operatoriaus valstybe. Kity
skrydziy metu patirtos avarijos priskiriamos regionui pagal avarijg patyrusio orlaivio
registracijos vieta.

Statistikos srityje ypatingas démesys skiriamas mirtinoms avarijoms. Apskritai Sios avarijos
tarptautiniu mastu gerai dokumentuojamos. Taip pat pateikiami duomenys apie nemirtiny
avarijy skaiciy.
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1.3 ATASKAITOS TURINYS

Remiantis gautais atsiliepimais, Sioje Metinéje saugos apzvalgoje padaryta keletas pakeitimy.
3 skyriuje pateikiami komercinés aviacijos statistiniai duomenys parengti atsizvelgiant j
operatoriaus valstybe, o praéjusiais metais jie buvo parengti atsizvelgiant j registracijos vieta.
Apzvalga papildyta nauju skyriumi, kuriame pateikiama pirmoji Centrinéje Europos jvykiy
duomeny saugykloje kaupiamy duomeny apzvalga. Priedélyje pateiktose avarijy lentelése
taip pat matyti ir susijusiy jvykiy kategorijos.

2 skyriuje pateikiama istoriné aviacijos saugos raidos apzvalga. 3 skyriuje pateikiami
komerciniy orlaiviy skrydziy statistiniai duomenys. 4 skyrius skirtas bendrosios aviacijos ir
specialiyjy aviacijos darby skrydziy duomenims. 5 skyrius skirtas lengvyjy orlaiviy avarijoms
EASA valstybése narése. 6 skyriuje pateikiama pirmoji Centrinéje Europos jvykiy duomeny
saugykloje kaupiamy duomeny apzvalga. Paskutiniame 7 skyriuje pateikiama aviacijos
saugos priemoniy, kuriy imtasi jvairiuose EASA direktoratuose, apzvalga.

Savoky apibrézciy ir santrumpy apzvalgg, taip pat papildomos informacijos apie avarijy
kategorijas galima rasti 2 priedélyje. Sqvoky apibréztys ir santrumpos.
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2.0 Aviacijos saugos istoriné raida

Nuo 1945 m. ICAO skelbia komerciniy orlaiviy requliariyjy skrydziy
avarijy, kuriose zuvo zmoneés (isskyrus neteiséeto jsikisSimo
veiksmus civilinéje aviacijoje), koeficienta. Toliau pateiktuose
pavyzdZiuose remiamasi ICAO TARYBOS METINEJE ATASKAITOIJE
paskelbtais avarijy duomenimis. 2009 m. rodikliai grindziami
pirminiais skaiciavimais.

2-1 DIAGRAMA.

Zuvusiyjy skaicius
5 mety slankusis vidurkis

DUOMENYS 2-1 diagramoje rodo, kad nuo 1945 m. aviacijos sauga pageréjo. Remiantis
zuvusiy keleiviy 100 milijony nuskristy myliy vertinimu, prireiké mazdaug 20 mety
(1948-1968 m.), kad padétis pirmg kartg pageréty desimt karty ir koeficientas sumazéty
nuo 5 iki 0,5. Antrg karta padétis desimt karty pageréjo 1997 m., praéjus 30 mety, kai
koeficiento reikSmé nukrito Zemiau 0,05. Apskaiciuota?, kad 2009 m. Sis koeficientas isliko
0,01 Zuvusiyjy 100 milijony nukeliauty myliy.

Diagramoje matyti, kad avarijy koeficientas pastaraisiais metais yra pastovus. Tai aiSkiai
parodo skalé, atspindinti aukstus penktojo deSimtmecio pabaigos rodiklius.

2UVUSIllI KELEIVIY SKAICIUS PASAULYJE 100 MILIJONY KELEIVIO MYLIY. REGULIARIEJI
KOMERCINIO ORO TRANSPORTO SKRYDZIAI, ISSKYRUS NETEISETA [SIKI§IMI-\

1968 m.: 0,5 Po 1997 m.: < 0,05

A o b

Lerrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Pastaba: Sis skaicius gali pasikeisti, kai bus gauta i$sami informacija apie eisma 2009 m.
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TARYBOS METINEJE ATASKAITOJE ICAO taip pat pateikia avarijy, kuriose Zuvo Zmonés,
koeficientus. Sio koeficiento poky¢iai per pastaruosius 20 mety parodyti 2-2 DIAGRAMOJE.

10 milijony reguliariyjy skrydziy tenkanciy mirtiny avarijy koeficientas (iSskyrus neteisétg
jsikisima) pakilo nuo 16 (1990 m.) iki 21 (1993 m.) ir padétis 1990-1993 m. nebuvo pageréjusi.
1993-2003 m. koeficientas nuolat mazéjo ir pasieké Zemiausiag — 3 — verte. Padidéjes 2004 m.
ir 2005 m., 2007 m. koeficientas, mazéjant mirtiny avarijy skaiciui, sumazéjo iki keturiy,
2008 m. padidéjo iki 5, 0 2009 m. vél sumazéjo iki 4 (apytiksliais skai¢iavimais). 5 mety
slankusis vidurkis nuo 2004 m. beveik nekito. Reikéty pasakyti, kad requliariyjy skrydziy
avarijy skaicius jvairiuose pasaulio regionuose labai skiriasi (2-3 DIAGRAMA).

2-2 DIAGRAMA. MIRTINY AVARIY, TENKANCIQ 10 MILUJONY SKRYDiIQ, PASAULIO KOEFICIENTAS.
REGULIARIEJI KOMERCINIO ORO TRANSPORTO SKRYDZIAI, ISSKYRUS NETEISETA [SIKIglMA

— mirtiny avarijy koeficientas " T
S 5 mety slankusis vidurkis

e e e e T e e A R
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Pastaba: ‘3is skaicius patikslintas nuo pradinio 4 iki 5 atsizvelgiant j oro eismo lygio sumazéjimg 2008 m.
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2-3 DIAGRAMA. MIRTINY AVARIY KOEFICIENTAS 10 MILIJONY SKRYDZIY PASAULIO REGIONUOSE (2000~
2009 M. REGULIARIEJI KELEIVIY IR KROVINIY VEZIMO SKRYDZIAI)

2,3 Siaurés Amerika 3,3 EASA VN 4,2 Australija ir Naujoji Zelandija
11’2 Piety Amerika 25,0 Europa 15,5 Piety ir PietrycCiy Azija
Ne EASA VN
49,1 Afrika 23,4 Vakary ir Vidurio Azija 2,8 Ryty Azija

Piety Amerikos regionas apima Centrine Amerika ir Kariby jiros regiona. Siaurés
Amerikos, Ryty Azijos ir EASA valstybiy nariy regionuose mirtiny avarijy koeficientai
maziausi pasaulyje.
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3.0 Komercinis oro transportas

Siame skyriuje apzvelgiami Europoje jvykusiy komerciniy orlaiviy
skrydziy avarijy duomenys. Tai skrydziai, kuriy metu uz atlygj ar
samdos pagrindais vezami keleiviai, kroviniai arba pasto siuntos.
Nagrinétos avarijos, susijusios su bent vienu orlaiviu, kurio
didziausia sertifikuota kilimo masé (MTOM) virsijo 2 250 kg.
Orlaiviy avarijy duomenys buvo renkami atsizvelgiant j valstybe,
kurioje registruotas orlaivio operatorius. Avarijos ir mirtinos
avarijos nustatytos remiantis ICAO 13 priedu ,,Orlaiviy avarijy ir
incidenty tyrimas®

Sis skyrius suskirstytas j du pagrindinius skirsnius, kuriy vienas yra
skirtas lektuvams, o kitas — sraigtasparniams.

3.1 LEKTUVAI

Mirtinos orlaiviy avarijos yra reti jvykiai, todél vieni metai mirtiny avarijy skaic¢iumi

gali labai skirtis nuo ankstesniy. Mirciy orlaiviuose 2009 m. (228 mirtys) buvo daugiau nei
1998-2007 m. vidurkis (93 mirtys). Birzelio 1 d. j Atlanto vandenyng nukritus orlaiviui , Airbus
A330“ 13 viso mirtinai buvo suZzeisti 228 Zmonés. (LENTELE. 3-1).

3-1 LENTELE. EASA VALSTYBIY NARIY (LEKTUVY) OPERATORIY BENDRO AVARIY IR MIRTINY AVARIY
SKAICIAUS APZVALGA

Laikotarpis Avarijy Mirtiny avarijy Zuvusiyjy orlaivyje Zuvusiyjy ant Zemés
1998-2007 m. (vidurkis) 26 4 93 1
2008 m. (i$ viso) 31 1 154 0

2009 m. (i$ viso) 17 1 228 0
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3-1 DIAGRAMA.

| EASA VN operatoriy orl.
mirtinos avarijos

Treciyjy Saliy operatoriy
orl. mirtinos avarijos

— Treciyjy Saliy operatoriy
orl. 3 mety vidurkis

— EASA VN operatoriy orl.
3 mety vidurkis

3-2 DIAGRAMA.

| EASA VN operatoriy
orlaiviy 3 mety vidurkis

— Treciyjy Saliy operatoriy
orl. 3 mety vidurkis

MIRTINOS KOMERCINIO ORO TRANSPORTO AVARIIOS. EASA VALSTYBIY NARIY IR
TRECIYJY SALIY LEKTUVAI

80 , 1
= 3
;&"' y Iy T BN 37T p T
[ N R S B e
[
|
___________ - - S N
40
20 60 57 48 43 60 56 38 51 51 37
e
[ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

REGULIARIYJY KELEIVIY VEZIMO SKRYDZIY METU PATIRTY MIRTINY AVARLJY
KOEFICIENTAI. EASA VALSTYBIY NARIY IR TRECIYJY SALIY LEKTUVAI (MIRTINOS
AVARIJOS 10 MILIJONY SKRYDZIY)

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

3-1 DIAGRAMOIJE pateikiamas EASA valstybiy nariy ir treciyjy Saliy (ne EASA valstybiy
nariy) operatoriams priklausandiy léktuvy avarijy skaicius per desimtmetj nuo 2000 m. iki
2009 m. Treciosioms Salims priklausanciy léktuvy mirtiny avarijy skaicius nuo 51 avarijos
2008 m. sumazéjo iki 37 avarijy 2009 m. DeSimtmecio tendencija rodo, kad pasaulyje
jvykstanciy avarijy skaicius mazéja.

2009 m. EASA valstybiy nariy oro transporto bendrovéms priklausanciy orlaiviy avarijy
skaicius tebebuvo vienas maziausiy tarp visy uzregistruoty. Pastaryjy metu mirtiny avarijy
skaic¢iaus mazéjimo tendencija isliko.

3.1.1  MIRTINY AVARIJY KOEFICIENTAI

Avarijy skai¢ius parodo tik dalj informacijos apie tam tikro laikotarpio saugos lygj. Norint
padaryti prasmingesnes isvadas, absoliutus avarijy skaicius derinamas su skrydziy skaic¢iumi.
Pagal gautus koeficientus galima palyginti saugos tendencijy raida, atsizvelgiant j oro eismo
lygio pokycius. 3-2 DIAGRAMOIJE pateikiamas patirty mirtiny avarijy 10 milijony reguliariyjy
keleiviy vezimo skrydziy vidurkiy koeficientas tik requliariyjy komercinio oro transporto
skrydziy srityje(2009 m. oro eismas pagrijstas apytikriais skaiciavimais). Nors EASA valstybiy
nariy oro transporto bendroviy orlaiviy mirtiny avarijy skaicius pastaraisiais metais liko toks
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DIAGRAMA. 3-3

Kiti
Krovininiai
| Keleiviniai

DIAGRAMA. 3-4

Kiti
Krovininiai
| Keleiviniai

MIRTINOS AVARIJOS PAGAL KOMERCINIO ORO TRANSPORTO SKRYDZIO TIPA. TRECIYJY
SALIY LEKTUVAI

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

MIRTINOS AVARIJOS PAGAL KOMERCINIO ORO TRANSPORTO SKRYDZIO TIPA. EASA
VALSTYBIY NARIY LEKTUVAI

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

pats (viena avarija), tokiy avarijy koeficientas padidéjo dél 2008—2009 m. sumazéjusio
skrydziy skaiciaus.

3.1.2 MIRTINOS AVARIJOS PAGAL SKRYDZIO TIPA

Daugiau paaiskéja avarijas suskirscius pagal skrydziy tipus. 3-3 DIAGRAMOJE parodyta, kad
visame pasaulyje (iSskyrus EASA valstybes nares) keleiviy vezimo skrydziy metu patiriamos
mirtinos avarijos sudaro mazéjancig bendro mirtiny avarijy skaiciaus dalj. Kity komerciniy
orlaiviy skrydziy, tokiy kaip oro taksi ar perskraidinimo, (kategorija ,Kiti“) bendro skaiciaus
dalis didéja. Beveik ketvirtadalis visy avarijy tenka orlaiviams, atliekantiems Sios kategorijos
skrydzius. Verta pazyméti, kad Sios kategorijos avarijy dalis yra daug didesné nei Siuos
skrydzius atliekanciy orlaiviy dalis. Informacija apie skrydziy skaiciy pagal skrydziy tipus
nepateikiama.

EASA valstybiy nariy orlaiviy avarijy skaicius pagal skrydzio tipa pateiktas 3-4 DIAGRAMOIJE.
Nors avarijy skaicius nuolat mazéja, pastaraisiais metais beveik nuolat jvyksta avarijy keleiviy
vezimo skrydziy metu.
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3.1.3  AVARUY KATEGORIJOS

Vienos ar keliy kategorijy priskyrimas avarijai padeda nustatyti tam tikrus saugos aspektus.
EASA valstybiy nariy naudojamy orlaiviy mirtinoms ir nemirtinoms avarijoms, jvykusioms
komerciniy orlaiviy skrydziy metu, buvo priskirtos atitinkamos avarijy kategorijos. Sios
kategorijos pagrjstos apibréztimis, kurias sukré CAST-ICAO Bendrosios sistematikos grupé
(CICTT):. 3-5 DIAGRAMOJE matyti pagal kategorijas suskirstyty visy avarijy, kurias EASA
valstybiy nariy oro transporto bendroviy léktuvai patyré per deSimtmetj nuo 2000 iki 2009 m.,
skaicius.

Avarija gali bati priskiriama daugiau kaip vienai kategorijai, atsiZvelgiant j ja lémusias
aplinkybes. 3-5 DIAGRAMOJE matyti, kad j didelj mirtiny avarijy skaiciy turincias kategorijas
patenka LOC-l (valdymo praradimas skrydzio metu) ir SCF-PP (sistemos ar komponento
gedimas arba sutrikimas, susijes su varikliu).

LOC-I kategorijai priskiriami jvykiai, per kuriuos jgula trumpam arba visiskai buvo praradusi
orlaivio valdyma. Valdymas gali bati prarandamas dél orlaivio veiklos sutrikimy arba orlaiviu
buvo skrendama virsijant jo valdymo galimybes. SCF-PP sudaro vieno ar keliy varikliy veiklos
sutrikimas, dél kurio galéjo buti visiSkai arba i$ dalies prarasta variklio galia.

Galima pateikti papildomy pastaby, jeigu naudojamos praéjusio deSimtmecio Siy kategorijy
tendencijos. 3-6 DIAGRAMOJE matyti, kokig bendro avarijy skaiiaus procentiline dalj sudaro
kiekvienos avarijos kategorija. Pastaraisiais metais padidéjo ARC kategorijai (nejprastas
kontaktas su kilimo ir tipimo taku) priskiriamy avarijy dalis. Tokios avarijos paprastai susijusios
su ilgu, greitu arba sunkiu tapimu. Tokiy tipimy metu daznai sugadinama vaziuoklé

arba kitos orlaivio dalys. Be to, didéja su RAMP (antzeminés paslaugos) jvykiais susijusiy
avarijy procentilé. Siy avarijy metu orlaivis apgadinamas transporto priemonémis ar
antZzemine jranga arba netinkamai pakraunant léktuva. Avarijy, priskiriamy pilotuojamo
orlaivio susidarimui su Zeme (CFIT), apskritai mazéja. Per tokias avarijas pilotuojamas orlaivis
susiduria su Zeme arba skrenda jos link dazniausiai dél riboto arba labai pablogéjusio
matomumo.

Pastaba: *CICTT sukaré pranesimy apie avarijas ir incidentus teikimo sistemai skirta bendrajg jvykiy klasifikavimo
sistema. Daugiau informacijos galima rasti 2 priedélyje , Savoky apibréztys ir santrumpos*.
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| KOMERCINIS ORO TRANSPORTAS

ESE NARESE

(2000-2009 M.)

MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORIJOS. EASA VALSTYB

3-5 DIAGRAMA.

REGISTRUOTY ORO TRANSPORTO BENDROVIY LEKTUVAI
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3-6 DIAGRAMA.

VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTY ORO TRANSPORTO BENDROVIY LEKTUVAI
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3-2 LENTELE.

3.2 SRAIGTASPARNIAI

Siame skirsnyje pateikiama sraigtasparniy (kuriy MTOM virsija 2 250 kg) komerciniy skrydziy
apzvalga. I1ssamiy duomeny apie skrydzius (pvz., skrydzio valandas) rengiant $ig ataskaitg
neturéta.

Apskritai sraigtasparniy skrydziai skiriasi nuo léktuvy skrydziy. Jie daznai skrenda arti Zemés ir
kyla arba tupia kitokiose nei oro uostai vietovése, tokiose kaip sraigtasparniy aikstelés,
privacios ir neparengtos tipimo vietos. Be to, sraigtasparniui budingos kitokios nei léktuvy
aerodinaminés ir valdymo ypatybés. Visa tai atspindi skirtingi avarijy duomenys.

EASA VALSTYBIY NARIY (SRAIGTASPARNIY) OPERATORIY BENDRO AVARIJY IR MIRTINY
AVARLY SKAICIAUS APZVALGA

Laikotarpis Avarijy Mirtiny avarijy Zuvusiyjy orlaivyje Zuvusiyjy ant Zemés
1998-2007 m. (vidurkis) 8 3 11 0
2008 m. (i$ viso) 10 2 4 0
2009 m. (i viso) 5 2 18 0

3.2.1  MIRTINOS AVARLIOS

3-7 DIAGRAMOIE pateikiamas EASA valstybiy nariy ir treciyjy Saliy operatoriy sraigtasparniy
mirtiny avarijy skaicius. 2000-2009 m. jvyko 24 mirtinos EASA valstybiy nariy operatoriy
sraigtasparniy avarijos, palyginti su 124 mirtinomis avarijomis, kurias patyré treciyjy Saliy
operatoriy naudojami sraigtasparniai. Apskritai EASA valstybiy nariy operatoriy sraigtasparniy
avarijos sudaro 16 proc. visy avarijy pasaulyje. Treciyjy Saliy operatoriy sraigtasparniy patirty
mirtiny avarijy skaicius 2009 m. buvo nedidelis (9 avarijos), palyginti su deSimtmecio nuo 2000
m. iki 2009 m. vidurkiu (12 avarijy).

2009 m. mirtiny avarijy, kurias patyré EASA valstybiy nariy operatoriy sraigtasparniai, skaicius
liko toks pat kaip ir 2008 m. (dvi avarijos) ir yra lygus EASA valstybiy nariy deSimtmecio

nuo 2000 m. iki 2009 m. vidurkiui. Du Zmonés zuvo Lenkijoje, suduzus greitosios medicinos
pagalbos sraigtasparniui. Balandzio mén. zuvo 16 Zmoniy, virs jaros suduzus is naftos
platformos j Aberdyna (Skotija) skridusiam sraigtasparniui ,Super Puma“

Zvelgiant j trejy mety slankyjj vidurkj matyti, kad mirtiny sraigtasparniy avarijy pasaulyje
skaiCius pastaraisiais metais padidéjo, o EASA valstybiy nariy operatoriy vidurkis liko daugmaz
nepakites.
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3-7 DIAGRAMA.

EASA VN operatoriy orl.
mirtinos avarijos

Treciyjy Saliy operatoriy
orl. mirtinos avarijos

Trediyjy Saliy operatoriy
orl. 3 mety vidurkis

EASA VN operatoriy orl. 3
mety vidurkis

3-8 DIAGRAMA.

EASA VN operatoriai

Trediyjy Saliy operatoriai

MIRTINY AVARIY SKAICIUS KOMERCINIY ORO TRANSPORTO SKRYDZIY METU. EASA
VALSTYBIY NARIY IR TRECIYJY SALIY SRAIGTASPARNIAI

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

MIRTINOS AVARIJOS PAGAL KOMERCINIO SKRYDZIO TIPA. EASA VALSTYBIY NARIY IR
TREEIQ]Q gAI.Il} SRAIGTASPARNIAI (2000-2009 M.)

60
40
3
]
20 70 20 24 12

Keleivinis Greitoji medicinos pagalba Perskraidinimas / Kitas
siunc¢iamasis

3.2.2  MIRTINOS AVARIIOS PAGAL SKRYDZIO TIPA

3-8 DIAGRAMOIJE pateiktas mirtiny avarijy skaicius pagal skrydzio tipa. Perzvelgiant skrydziy,
kuriy metu jvyko mirtinos avarijos, tipus, matomas EASA valstybiy nariy ir treciyjy Saliy
operatoriy skirtumas.

Keleiviy vezimo skrydziai yra pagrindinis skrydziy, kuriy metu treciyjy Saliy operatoriy
sraigtasparniai patyré mirtinas avarijas, tipas. Dauguma EASA valstybiy nariy orlaiviy avarijy (13)
susijusios su sraigtasparniy skrydziais, vykdomais siekiant suteikti greitgjg medicinos pagalba
(angl. HEMS*). Tai sudaro 41 proc. visy mirtiny avarijy, patiriamy per visame pasaulyje vykdomus
sraigtasparniy EMS skrydzius. ,Kity“ skrydziy kategorijai priskiriami kroviniy vezimo ir taksi
skrydziai.

Praéjusiame deSimtmetyje visame pasaulyje mirtinas avarijas patyre sraigtasparniai vykdé
skrydzius atviroje jaroje (skrido j atviroje jaroje esandius jrenginius ir i jy). Sios avarijos
jtrauktos j 3-8 DIAGRAMA.

Pastaba: ‘Sraigtasparniy HEMS skrydziais palengvinamas butinosios medicinos pagalbos teikimas, kai batina
nedelsiant ir greitai vezti medicinos darbuotojus, medicinines priemones arba suzeistuosius.
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3-9 DIAGRAMA.

Mirtinos avarijos ICE
Nemirtinos avarijos  USOS
ADRM

GCoL

UNK

FUEL

LOC-G

ARC

MAC

SEC

F-POST

WSTRW

SCF-PP

OTHR

SCF-NP

LALT

LOC-1

CFIT

3.2.3 AVARUY KATEGORIJOS

Sioje METINEJE SAUGOS APZVALGOIE avarijy kategorijos priskirtos mirtinoms bei
nemirtinoms sraigtasparniy avarijoms, susijusioms su EASA valstybiy nariy operatoriais.
Avarijai gali bati priskirta daugiau nei viena kategorija.

Pastaraisiais metais Agentura nuolat stengési mazinti kategorijai ,Nezinoma arba
nenustatyta” (UNK) priskiriamy avarijy skaiciy. Détos pastangos gauti papildomy duomeny
apie avarijas. Palyginti su 2008 M. METINE SAUGOS APZVALGA, kategorijai ,NeZinoma
arba nenustatyta“ priskiriamy avarijy skai¢ius sumazéjo iki dviejy (ZR. 3-9 DIAGRAMA).

MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORIJOS. EASA VALSTYBIY NARIY
SRAIGTASPARNIAI (2000-2009 M.)

Daugiausia avarijy priskirta CFIT kategorijai (pilotuojamo orlaivio susidirimas su Zeme arba
skrydis jos link). Daugeliu atvejy vyravo nepalankios oro salygos, tokios kaip pablogéjes
matomumas dél miglos ar rlko. Bet to, keli skrydziai vyko naktj arba kalnuotose ar kalvotose
vietovése.

Valdymo praradimas skrydzio metu yra antra kategorija pagal didziausig mirtiny avarijy skaiciy
ir trecia kategorija pagal bendrg avarijy skaiciy.

Skraidymo Zemai (LALT) avarijos — tai susidirimai su zeme ir objektais, jvyke apgalvotai
skrendant arti pavirsiaus, iSskyrus kilimo ir tGpimo etapus.

25
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Dvi kategorijos, kurioms priskiriami sistemos arba dalies gedimai ir sutrikimai, yra SCF-NP ir
SCF-PP, atitinkamai susijusios su ne jégainés ir jégainés gedimais arba sutrikimais. Abiejy
kategorijy avarijos daugiausia susijusios su variklio, pagrindinio keliamojo sraigto, uodeginio
oro sraigto ir skrydzio kontrolés gedimais arba sutrikimais.

Kategorijai ,Kitos“ avarija priskiriama, kai ji nepatenka j jokia kita kategorija. Siai kategorijai
priskirtos avarijos, jvykusios kilimo ir tupimo etape, pagrindiniam keliamajam sraigtui arba
uodeginiam oro sraigtui kliudZius ant Zemés esancius objektus. Sraigtasparniai daznai
skraido izoliuotose zonose arti kliGi¢iy. Be to, keliy avarijy metu galingas nulenktojo sraigto
srautas sunkiai suzalojo ant zemés buvusius Zzmones arba jis [émé tai, kad nepritvirtinti
objektai apgadino sraigtasparnius.






4-1 DIAGRAMA.

Pasiskirstymas pagal specialiujy aviacijos darby skrydziy tipa
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Bendrosios aviacijos ir specialiyjy
aviacijos darby skrydziai

Siame skyriuje pateikiami bendrosios aviacijos ir specialiyjy
aviacijos darby skrydzius atlikusiy orlaiviy, kuriy MTOM didesné nei
2 250 kg, avarijy duomenys. Cia pateikta informacija pagrista ICAO
pateiktais duomenimis.

Pagal ICAO apibréztj ,specialieji aviacijos darbai“ — tai

orlaiviy skrydziai, kuriy metu orlaivis naudojamas specializuotoms
paslaugoms teikti, pavyzdziui, zemés ukiui, statyboms, fotografavimui,
apzvalgai, stebéjimui ir patruliavimui, paieskai ir gelbéjimui arba
oro reklamai. ,,Bendroji aviacija® — tai visi kiti civilinés aviacijos
skrydziai, iSskyrus reguliariyjy oro transporto skrydziy paslaugas

ir nerequliariuosius oro transporto skrydzius, kuriy metu orlaiviai
naudojami uz atlygj ar samdos pagrindais arba specialiesiems
aviacijos darbams. Toliau pateiktoje diagramoje parodytas
2000—-2009 m. mirtiny avarijy pasiskirstymas pagal skrydzio tipa.

MIRTINOS AVARIJOS. SUNKESNI NEI 2 250 KG LEKTUVAI. EASA VALSTYBESE NARESE
REGISTRUOTI ORLAIVIAI

Pasiskirstymas pagal bendrosios aviacijos skrydziy tipa

g, g,
Specialieji aviacijos darbai5% ____________ W\ » 7, Nezinomas 7% . N = 7y
I %, N %,
Nezinomas 5% __o______ (.\___o /// Verslo 14% ________. = A B ° ///
Numetimas parasiutu 10% ________:\____________: ° /// Mokomasis skrydis / \\\ ///
Zemés (ikio 15% _______ =5 = instrukt. 6% ______ s o =
Kiti 15% ... R = Kiti 31% . — . =
Gaisry gesinimas 50% ... 3 _____ o \: Pramoginis 32% ... 3 _________________________ o \:
— S~ — S~
- N - N
2 S Z, S
N N
/ \\ // \\
/y \ \
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4-2 DIAGRAMA. MIRTINOS AVARIJOS. SUNKESNI NEI 2 250 KG SRAIGTASPARNIAI. EASA VALSTYBESE
NARESE REGISTRUOTI SRAIGTASPARNIAI

Pasiskirstymas pagal specialiyjy aviacijos darby skrydziy tipa Pasiskirstymas pagal bendrosios aviacijos skrydziy tipg

Gaisry gesinimas Pirmasis skrydis

Fotografavimas Bandomasis/
Aerofotografija eksperimentinis
Paieska ir gelbéjimas Verslo

Misko Vietinis

Zemés (ikio Kiti

Statyba / krova Pramoginis

naudojant dirzus Perskraidinimas /

N
siuntiamasis ~ 30% _.____________../ “?‘7‘7111]'\‘\‘\'\'\“\\\

4-1 LENTELEJE pateiktas 1998—-2009 m. laikotarpis, 2009 m. ir 2008 m. jvykusiy avarijy
skaiCius, taip pat ankstesnio deSimtmecio vidurkis. Per 1998-2007 m. deSimtmetj specialiyjy
aviacijos darby metu jvykusiy ir léktuvy, ir sraigtasparniy avarijy skaicius yra panasus.

4-1 LENTELE. SUNKESNI NEI 2 250 KG ORLAIVIAIL. AVARIJY, MIRTINY AVARIJY IR iUVUSIl}Jl} SKAICIUS
PAGAL ORLAIVIO IR SKRYDZIO TIPUS. EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI ORLAIVIAI

Orlaivio tipas Skrydzio tipas Laikotarpis I3 viso avarijy Mirtiny avarijy ~ Zuvusiyjy Zuvusiyjy ant
orlaivyje Zemés
Léktuvai Bendroji aviacija ~ 1998-2007 m. (vidurkis) 16 6 25 0
2008m. 9 7 8 v
w00m L s s o
lektwai € Specialiefi aviacios 1998-2007 m. (vidurkis) R 2 P o
darbai 2o08m. 7 2 3 o
009m. 3 o 2 o
Sraigtasparniai  Bendrojiaviaciia  1998-2007 m. (vidurkis) s 2 3 o
2o08m* 1 o o o
w009m 2 2 3 o
Sraigtasparniai  Specialieji aviacios 1998-2007 m. (vidurkis) 6 2 3 o
darbai 2o08m. s r 2 o
009m L T /R o

Pastaba: °2008 m. jvykusios dvi sraigtasparniy avarijos (bendroji aviacija) perklasifikuotos remiantis
naujesniais duomenimis. Nustatyta, kad vienas sraigtasparnis vykdé komercinj skrydj, o kitas avarijg
patyres sraigtasparnis naudotas neteisétai ir nebuvo registruotas.
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AVIACIJOS DARBY SKRYDZIAI

4-3 DIAGRAMA.

| Mirtinos avarijos

Nemirtinos avarijos

ICE
TURB
CABIN
RAMP
AMAN
BIRD
Usos
RI-VAP
ATM
GcoL
F-NI
OTHR
FUEL
LOC-G
RE
ARC
ADRM
SCF-NP
MAC
LALT
SCF-PP
F-POST
CHIT
UNK
LOCI

4.1

4-3 DIAGRAMOJE matyti, kad kategorija ,Valdymo praradimas skrydZzio metu“ yra didziausia
mirtiny avarijy kategorija. Kelios mirtinos avarijos priskirtos kategorijai ,Nezinoma arba

Jasu drosiba ir mdsu misija.

AVARIY KATEGORIJOS. BENDROJI AVIACIJA (LEKTUVAI)

Pastebéta, kad ne visos avarijos, kuriy duomenys buvo gauti is ICAO, buvo klasifikuojamos
pagal avarijy kategorijas. Todél pateikti skaiciai atspindi nedidelj visy avarijy kategorijy
daznuma. Visi duomenys susije su 2000-2009 m. deSimtmeciu.

H27

nenustatyta®, o tai reiskia, jog nebuvo pakankamai duomeny, kad baty galima jas klasifikuoti.

MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORIJOS. BENDROJI AVIACIJA. SUNKESNI NEI
2 250 KG LEKTUVAI. EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI LEKTUVAI (2000-2009 M.)

15

20

25

30

»Nejprastas kontaktas su kilimo ir tdpimo taku“ ir ,Sistemos / dalies gedimas ar sutrikimas
(ne jégainés)“ — didziausios nemirtiny avarijy kategorijos. Tai reiskia, kad techniniai aspektai
turéjo jtakos, taciau avarijos pasekmés dazniausiai budavo ne tokios skaudzios. Panasiai yra
ir kategorijos ,,Nejprastas kontaktas su kilimo ir tupimo taku“ atveju.

35

40



4-4 DIAGRAMA.

| Usos
Nemirtinos avarijos AMAN
FUEL

GCoL

LOC-G

ARC

RE

RAMP

F-NI

OTHR

UNK

SCF-NP

SCF-PP

F-POST

LALT

CFIT

LoC-I

Mirtinos avarijos

EUROPOS AVIACIJOS SAUGOS AGENTURA
2009 M. METINE SAUGOS APZVALGA

MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORIJOS. SPECIALIEJI AVIACIIOS DARBAI.
SUNKESNI NEI 2 250 KG LEKTUVAI. EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI LEKTUVAI

4.2 AVARIJY KATEGORIJOS. SPECIALIEJI AVIACIJOS DARBAI (LEKTUVAI)

Renkant duomenis apie specialiuosius aviacijos darbus atliekanciy orlaiviy avarijas
susiduriama su tam tikrais sunkumais. Vienas i$ pavojingiausiy specialiyjy aviacijos darby
skrydziy tipy Siuo atZvilgiu yra gaisry gesinimas. Sj darba kaip ,valstybinius skrydzius®
gali atlikti ne tik komerciniai subjektai, bet ir valstybinés organizacijos (pvz., karinés oro
pajégos). ,valstybiniai skrydziai“ nejtraukti j $ig apzvalga.

4-4 DIAGRAMOIE ,Valdymo praradimas skrydZio metu” pateiktas kaip didZiausia mirtiny
avarijy kategorija, po kurios eina ,pilotuojamo orlaivio susidirimas su Zeme arba skrydis jos
link“, ,,Skraidymas zemai“ ir ,Gaisras / dimai (nuo smagio)“ ,Nuokrypis nuo kilimo ir
tupimo tako“ buvo didZiausia specialiuosius aviacijos darbus atliekandiy orlaiviy patirty
nemirtiny avarijy kategorija.

4.3 VERSLO AVIACIJA

Pagal ICAO verslo aviacija — tai skrydziai, kuriais skraidinami bendroviy darbuotojai,
jskaitant bendrovéms priklausanciy orlaiviy skrydzius. Verslo aviacija laikoma bendrosios
aviacijos pogrupiu. Siame dokumente verslo aviacijos duomenys pateikiami atsizvelgiant
j Sio sektoriaus svarba.

Pastaraisiais metais EASA valstybése narése kasmet jvykdavo po vieng avarijg. 2009 m. mirtiny
avarijy skaicius visame pasaulyje sumazéjo iki 2004 m. ir 2005 m. lygio. Tokio sumazéjimo
priezasciy nepavyko nustatyti.

10
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AVIACIIOS DARBY SKRYDZIAI

4-5 DIAGRAMA. VERSLO AVIACIJIOS ORLAIVIY MIRTINOS AVARIIOS. EASA VALSTYBESE NARESE IR
TRECIOSIOSE SALYSE REGISTRUOTI ORLAIVIAI

| EASA VN registruoty orl.
avarijos

EASA VN 3 mety vidurkis

Uzsienio 3al. registruoty
orl. avarijos

— Uzsienio 3al. reg. 3 mety
vidurkis

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
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5.0 Lengvieji orlaiviai, mazesnés
nei 2 250 kg MTOM orlaiviai

Nuo 2006 m. EASA émé rinkti duomenis apie lengvuyjy orlaiviy
avarijas. 2010 m. sausio mén. Agentura paprasé pateikti duomenis
apie 2009 m. jvykusias avarijas. Paskutiniai duomenys gauti 2010 m.
kovo 23 d. Duomeny nepateiké Kipras, Lichtensteinas ir Malta.

Dvi salys, Latvija ir Liuksemburgas, pranesé, kad 2009 m. avarijy
nejvyko.

Kai kurios valstybés pateiké patikslintus ankstesniy mety duomenis; 17 valstybiy pateiké 2008
m. duomenis. Valstybiy ataskaitos nevienodos. Esminis jvykiy kodavimo supratimas skiriasi.
Gerokai skiriasi ir sriciy, kuriy reikia rengiant statistinius duomenis, iSsamumo bei kategorijy,
jvykiy ir pan. kodavimo kokybés lygis.

Pagal orlaiviy kategorijas kai kurios EASA valstybés narés pateiké parasiutininky,

motoriniy parasparniy ir skraidykliy avarijy duomenis; kai kurios laikési 454 kg masés ribos
Jultralengviesiems” orlaiviams atskirti nuo ,,normaliy“ léktuvy, bet dauguma jos nesilaiké.
Klasifikacija baty buvusi vienodesné, jei bty taikytos Reglamento (EB) Nr. 216/2008 Il priedo
e punkte nustatytos ribos. Nepateikti tokie duomenys kaip orlaivio masés grupé arba zalos lygis.



32 EUROPOS AVIACIJOS SAUGOS AGENTURA
2009 M. METINE SAUGOS APZVALGA

5-1 LENTELE.

IS viso valstybés pranesé apie 1234 avarijas, jvykusias 2009 m., i kuriy 163 buvo mirtinos.
Pranesta, kad Zuvusiyjy skaicius sieké 253, jis pateiktas 5-1 LENTELEJE. ISvestas 20062008 m.
duomeny vidurkis, siekiant jj palyginti su 2009 m. duomenimis.

Galima pastebéti, kad visi 2009 m. skaiciai yra panasaus dydzio kaip ir ankstesniy trejy

mety vidurkis. 2009 m. padidéjo ir avarijy, ir mirtiny avarijy, ir Zuvusiyjy skaicius; Siek tiek
sumazéjusj baliony ir orlaiviy avarijy skaiciy su kaupu kompensavo padidéjes avarijy skaicius
kitose orlaiviy kategorijose. Apskritai 2009 m. avarijy padaugéjo mazdaug 6 proc.,

mirtiny avarijy — 12 proc., o Zuvusiyjy orlaivyje — 8 proc. (apytiksliai). Padidéjima i$ dalies
galima paaiskinti tuo, kad didesné valstybiy dalis nepateiké duomeny rengiant 2008 m.
metine saugos apzvalga.

AVARIJY, MIRTINY AVARIY IR JOSE ZUVUSIYJY SKAICIUS. MAZESNES NEI 2 250 KG
MASES ORLAIVIAI PAGAL METUS IR ORLAIVIO KATEGORIJA, EASA VALSTYBES NARES

Orlaivio kategorija Laikotarpis Avarijy Mirtiny Zuvusiyjy Zuvusiyjy
avarijy orlaivyje ant Zemés
Balionas 2006-2008 m. 23 0 0 0
009m. 20 o o o
lektwas 2006-2008m. 5% ¢ 6 s r
000m.  s8 o s 2
SKandytuvas 2006-2008m. 16 - 8 9 o
009m. a3 0 3 o
Maldnsparnis 2006-2008m. 10 3 3 o
00m. o1 o 2 o
Srigtasparnis 2006-2008m. 79 s 8 r
009m e 5 B 2
Ultralengvasis orlaivis ~ : 2006-2008m. o1 B B o
00m. w5 s 60 o
Kitos 2006-2008m. &4 s n r
009m. e T 2 o
Motorizuotas sklandytuvas ~ : 2006-2008m. s 0 5 o
w000m. m g 8 o
(Vidurkis) 2006—-2008 m. 1160 145 234 3
(IS viso) 2009 m. 1234 163 253 4
Padidéjimas (%) 6,3% 12,4% 8,3% 20,0%

Pastaba: 2006—2009 m. duomenys — trejy mety vidurkis.



LENGVIEJI ORLAIVIAI, MAZESNES NEI Jasu drosiba ir mdsu misija.
2 250 KG MTOM ORLAIVIAI

5.1 MIRTINOS AVARLIOS

Didzioji dauguma avarijy, kuriy duomenys pateikti, jvyko bendrosios aviacijos srityje.
Didzioji dauguma lengvujy orlaiviy EASA VN naudojami bendrojoje aviacijoje

(5-1 DIAGRAMA). Kai kurie juy, ypac lengvieji sraigtasparniai, taip pat naudojami
specialiesiems aviacijos darbams (pvz., oro stebéjimo veikloje), o labai nedidelé jy dalis -
komerciniam oro transportui. Skrydzio tipo atzvilgiu, mazdaug 4 proc. mirtiny avarijy

valstybés nekodavo, taciau renkant pavyzdzius pastebéta, kad jos daugiausia buvo
susijusios su bendraja aviacija.

Dauguma (42 proc.) 2006-2009 m. avarijas patyrusiy orlaiviy yra léktuvai (5-2 DIAGRAMA).
Ultralengvieji orlaiviai patyré perpus maziau avarijy (24 proc.). Balionai labai retai patiria
mirtinas avarijas; iS tikryjy per ketverius Siame tyrime nagrinéjamus metus buvo vienas toks
atvejis. Dél nevienodai suskirstyty orlaiviy kategorijy (pvz., ultralengvasis orlaivis, l[éktuvas arba
mallnsparnis) grupavimas galéjo bati Siek tiek iSkreiptas; taip yra dél to, kad valstybiy taikoma
klasifikacija skiriasi ir dél to, kad kartais pasitaiko klasifikavimo klaidy.

5-1 DIAGRAMA. MIRTINOS AVARIJOS PAGAL SKRYDZIO TIPA. LENGVESNI

N
- \\\\\ /////
Komercinis oro transportas 1% o R
Specialieji aviacijos darbai 8% e
Nekoduota 4%

Bendroji aviacija

Frmm

N
7 N\
N

5-2 DIAGRAMA.

MIRTINOS AVARIJOS PAGAL ORLAIVIO KATEGORIJA. LENGVESNI NEI 2 250 KG ORLAIVIAI.
EASA VALSTYBES NARES, 2006—-2009 M.

Maldnsparnis 2 e
Motorizuotas sklandytuvas 6% oo N
Kitos 7%
Sraigtasparnis 7% o=
Sklandytuvas 12% ..
Ultralengvasis orlaivis 28% ..
Léktuvas 2% _ .z o 00\ o
Balionas

0%
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5-3 DIAGRAMA.

| EVAC
RI-A
ICE

SEC
ATM
BIRD
RI-VAP
RAMP
ADRM
TURB
GCoL
Usos
F-NI

RE
WSTRW
LOC-G
FUEL
ARC
AMAN
SCF-NP
MAC
SCF-PP
F-POST
CHIT
OTHR
UNK
LALT
LOC-1

Mirtinos

Nemirtinos

5.2 AVARIIY KATEGORIIOS

Duomenis pranesancios valstybés CAST-ICAO Bendrosios sistematikos grupés (CICTT) avarijy
kategorijas taiké lengvujy orlaiviy avarijy 2006-2009 m. duomenims. Analizé pagrijsta
gautais 2006 m. ir 2007 m. duomenimis. Kaip jau minéta, rezultatams jtakos gali turéti
valstybiy nevienodai taikomi jvykiy kodai.

LOC-I ,valdymo praradimas skrydzio metu ir LALT ,,skraidymu Zemai“ kategorijoms priskirta
daugiausia mirtiny avarijy. Be to, LOC-l yra viena didziausiy nemirtiny avarijy kategorijy.
Sioms LOC-1 ir LALT kategorijoms taip pat priskiriama didelé mirtiny avarijy dalis, palyginti su
bendru avarijy skaic¢iumi atitinkamoje kategorijoje.

Kategorija UNK ,nezinoma“ yra tredia kategorija pagal mirtiny avarijy daznuma. Sioje
analizéje tai gali reiksti, kad, pagal apibrézima, kategorijos nepavyko nustatyti tyrimo metu;
daugeliu atvejy tai gali reiksti, kad jos nenurodé valstybé, nes dar nebuvo baigtas tyrimas.
Kategorija UNK sudaro mazdaug 10 proc. mirtiny avarijy, Sis skaicius galéty sumazéti, jeigu
tyrimai baty atliekami iki galo.

LENGVESNI NEI 2 250 KG ORLAIVIAL. EASA VALSTYBES NARES. AVARIJY KATEGORIJY
PASISKIRSTYMAS 2006-2009 M.

100 150 200

250
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Ketvirta pagal dydj kategorija yra OTHR ,Kitos“. Taip yra todél, kad sistematika néra visiskai
pritaikyta lengviesiems orlaiviams, ypac tokioms orlaiviy kategorijoms kaip ,,Sklandytuvai“ ir
»Balionai®, kur smulkiau klasifikuoti esamoje kategorijoje daznai yra nejmanoma.

Kaip ir ankstesniais metais, negaunama lengvyjy orlaiviy poveikio duomeny. Daugelyje
valstybiy nerenkami duomenys apie lengvuyjy orlaiviy ir sraigtasparniy skrydziy valandas .
Taip pat nerenkami sklandytuvy, baliony ir vadinamyjy savadarbiy orlaiviy duomenys,

o keliose Salyse Siy duomeny rinkimas patikétas asociacijy organizacijoms ir jy negauna
valstybés narés. Rinkti ultralengvyjy orlaiviy (jskaitant ultralengvuosius léktuvus,

sraigtasparnius, mallnsparnius ir sklandytuvus) duomenis paprastai patikima orlaivio
savininkui, kuris labai retai juos pateikia valdzios institucijoms.

Reikia tiksliai apskaiciuoti skrydziy valandas, kad buty galima atlikti prasmingesne duomeny
analize, nei remiantis tik avarijy skaic¢iumi. Tokia galimybe daug mety naudojamasi dideliy
orlaiviy atveju.

Turint tik ketveriy mety duomenis, negalima numatyti tendencijos. Be to, priezasciy
nagrinéjima ribojo susijusiy duomeny is valstybiy trikumas. Valstybés nepatikslino daugelio
2006—2008 m. duomenuy, todél praéjusiais metais buve neissamis duomenys tokie ir liko.
Batina laiku pateikti iSsamius duomenis, kad Agentira galéty pateikti visapusiskg visy
Europos aviacijos saugos aspekty vaizda.
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6.0 Centriné Europos duomeny saugykla

Europos Komisijos Jungtinis tyrimy centras, jgyvendindamas projektg
ECCAIRS, jsteigé centralizuotg duomeny baze Centrine Europos
jvykiy duomeny saugyklg (angl. European Central Repository for
occurrences,ECR), kad bity galima rinkti su sauga susijusiy jvykiy
informacijq, kuri kaupiama EASA valstybése vadovaujantis Direktyva
2003/42/EB. Pagal Komisijos reglamentg (EB) Nr. 1321/2007 EASA
valstybés narés privalo teikti siuos jvykiy duomenis j ECR.

6-1 LENTELE. DUOMENIS ECR TEIKIANCIOS VALSTYBES ABECELES TVARKA. PADETIS 2009 M. PABAIGOJE

BELGIJA ISLANDIJA LITAUEN SLOVAKIJA

BULGARIJA ISPANLJA NYDERLANDAI SUOMIJA
JUNGTINE

DANIJA KARALYSTE NORWEGEN SVEDIJA

ESTUA KIPRAS POLEN VENGRUA

GRAIKLJA ATVLA SCHWEDEN VOKIETIJA

Islandija buvo pirmoji EASA valstybé naré, 2008 m. sausio mén. pradéjusi teikti
savo duomenis ECR. 2009 m. pabaigoje savo duomenis pateiké dvidesimt valstybiy
(6-1 LENTELE).
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6-1 DIAGRAMA.

6-2 DIAGRAMA.

6.1 GLAUSTAI APIE ECR

2009 m. pabaigoje ECR buvo sukaupta duomeny apie 275 646° jvykius. Jvykiy pasiskirstymas
per metus PATEIKTAS 6-1 diagramoje jvykiy didéjimo seka, nes vis daugiau valstybiy teikia
jvykiy duomenis ECR. Kai kurios valstybés pateiké ankstesnius duomenis’, o kitos teikia tik tuos
jvykiy duomenis, apie kuriuos pranesta pradéjus teikti duomenis.

IS 6-2 DIAGRAMOS matyti, kad daugiausia pranesta apie komerciniy orlaiviy skrydziy metu
patirtus jvykius. 57 proc. jrasy nepateikta informacija apie skrydzio tipa.

IS 6-3 DIAGRAMOS matyti, kad dauguma pranesimy, kuriuose pateikta i informacija, susije su
léktuvais. Balta skiltis rodo, kad 65 proc. jrasy orlaivio kategorija nenurodyta.

JVYKIY PASISKIRSTYMAS PER METUS. ECR DUOMENYS

2005 2006 2007 2008 2009

PASISKIRSTYMAS PAGAL SKRYDZIO TIPA. ECR DUOMENYS

Valstybiniai skrydziai
Bendroji aviacija
Komercinis oro transportas
Nepranesta

Specialieji aviacijos darbai
Nezinomas

// \\
///////HIH\\\\\\\

Pastaba: °Sis skaicius yra orientacinis ir gali pasikeisti, kai kitos valstybés pradés teikti duomenis
7)vykis patirtas pries pradedant teikti duomenis.
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6-3 DIAGRAMA.

6-4 DIAGRAMA.

6-5 DIAGRAMA.
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PASISKIRSTYMAS PAGAL ORLAIVIO KATEGORIJA. ECR DUOMENYS

\\\\\\\\lllll//////
\

Sraigtasparniai S S ////

.. s
Nezinomas <
Orlaivis pastoviaisiais sparnais =
-
Nepranesta s
Sklandytuvas =
=
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N
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N
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LT

PASISKIRSTYMAS PAGAL MASES GRUPE. ECR DUOMENYS

0-2250kg
2251-5700kg
5701 -27000kg
27001 - 272000kg

> 272000kg
Nezinoma
Nepranesta
~ Q
7, O
/// N\

A\
GOIITINN

JVYKIY PASISKIRSTYMAS PAGAL PADARINIY SUNKUMA. ECR DUOMENYS

e,
’y
7,

Pavojingas incidentas

Avarija

Poveikio saugai neturéjes jvykis
Nenustatyta

Nepranesta

Incidentas
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6-6 DIAGRAMA.

6-7 DIAGRAMA.

SEC
RI-VAP
CABIN
SCF-PP
BIRD
ADRM
RAMP
MAC
SCF-NP
OTHR
ATM

6-5 DIAGRAMOIJE pateiktas jvykiy pasiskirstymas pagal jy padariniy sunkuma. Dauguma jvykiy,
kuriy padariniy sunkumas nurodytas, priskirti prie incidenty. 30 proc. pranesimy jvykiy
padariniy sunkumas nenurodytas.

6-6 DIAGRAMOIE pateikta 10 dazniausiy, ECR duomenimis, avarijy kategorijy. Dauguma jvykiy
priskirta kategorijoms ,,0ro eismo vadyba / rysiai, navigacija ir stebéjimas®, ,Kitos“ ir
»Sistemos / dalies gedimas ar sutrikimas [ne jégainés]“Jvykio kategorija nurodyta 55 proc.
visy saugykloje esanciy jrasy.

Svarbus jvykiai avarijy metu koduojami pagal jvykio tipa. Apie jvykius praneSama chronologine
tvarka. Pasiskirstymas pagal pirmajj jvykj parodytas 6-7 DIAGRAMOIJE. Daugeliu atvejy pirmojo
jvykio tipas yra Jprasta orlaivio veikla, Orlaivis / sistema / dalis, ir Oro navigacijos paslaugos.
51 proc. pranesimy jvykio informacija nepateikta.

10 DAZNIAUSIY AVARIJY KATEGORIJY. ECR DUOMENYS

0 10 000 20 000 30 000 40 000 50 000 60 000

PASISKIRSTYMAS PAGAL PIRMAJ] JVYK]. ECR DUOMENYS

Tolesni jvykiai 1% e, N N\ ////
Visi kiti jvykiai 1% . ;\\\_ ______ ////
Aerodromo ir antZzeminés priemonés 3% ... ey 4 -
Oro navigacijos paslaugos 7% oo Z\- =
Léktuvas/System/Komponente 1% = =
|prasta orlaivio veikla 26% e 3 ______ 0 \:
. - Ny
Nepranesta 519 e _/,/_ ___________________ o J
7 N\
7,
7, O

s \
Y
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6-8 DIAGRAMA.

Nezinomas

2251 -5700kg
>272000kg
0-2250kg

5701 -27000kg
27001 - 272000kg

Nepranesta

RAMP

MAC

SCF-NP

OTHR

ATM

PASISKIRSTYMAS PAGAL AVARIJOS KATEGORIJAI TENKANCIOS MASES GRUPE.
ECR DUOMENYS

B
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K
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(] 2500 5000 7500 10000 12500 15000 17500 20000 47 586

6-8 DIAGRAMOIJE pavaizduotos 5 dazniausios avarijy kategorijos pagal orlaivio masés grupe.
Baltos juostos rodo jrasus, kuriuose nepateikta informacija apie masés grupe. Atsizvelgiant

j kategorijai ,,Oro eismo vadyba / rySiai, navigacija ir stebéjimas” priskirtus jvykius, atrodyty,
kad kyla sisteminé problema, susijusi su orlaivio masés grupés pranesimu.

6.2 ISVADOS

Tai pirmas kartas, kai galima apzvelgti jvykiy Europoje duomenis. Taigi jau matyti pastangu,
dedamy kuriant plataus masto duomeny rinkimo sistema, rezultatai. Vis délto dar yra
neisspresty problemy. ECR galima palyginti su didele mozaika, sudaryta i$ mazy gabaléliy
(jvykiy), kuriuos pateikia praneséjai. Jeigu triksta daug tokiy gabaléliy arba jie yra netinkami,
negalima aiskiai parodyti bendros saugos padéties.

Pavyzdziui, 51 proc. ECR jrasy nenurodomas jvykio tipas, orlaivio kategorija nepaminéta 65 proc.
jrasy, orlaivio masés grupé nenurodyta 71 proc. jrasy, o skrydzio tipas nenurodytas 57 proc. jrasy.

Siekiant pagerinti duomeny kokybe, pastangas reikés déti visais lygmenimis.
Galimybés naudotis duomenimis apribojimai kliudo veiksmingai jais naudotis: nepateikiant

jvykiy atpasakojimo ir pastaby negalima patikrinti priskirty avarijy kategorijy ir jvykiy tipy. O
trokstant orlaiviy registracijos duomeny, negalima patikrinti orlaiviy tipy ir pranesty ypatybiy.
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7.0 Agenturos saugos veikla

7.1 PATVIRTINIMAS IR STANDARTIZAVIMAS

2009 m. Agenturos atlikti standartizavimo patikrinimai dar karta parodé standartizavimo
proceso pradinio tinkamumo skraidyti ir tinkamumo skraidyti testinumo srityse branduma;
Sioje srityje Komisijos reglamentu (EB) Nr. 736/2006 nustatyta patikima stebéjimo, kaip
valstybés narés jgyvendina pagrindinj EASA Reglamentg (EB) Nr. 216/2008 ir susijusias
igyvendinimo taisykles (reglamentai (EB) Nr. 2042/2003 ir (EB) 1702/2003), sistema. Ta¢iau
per pastaruosius metus jgyta patirtis rodo, kad Komisijos reglamentg (EB) Nr. 736/2006 reikia
perzilréti ne tik siekiant supaprastinti procesa, bet ir siekiant, kad jame blty numatytas
antrasis ir treciasis Agentaros jgaliojimy pratesimas.

Skrydziy jqulos licencijavimo, oro skrydziy ir kompleksiniy pilotavimo treniruokliy srityse,
kuriose dar nepaskelbtos jgyvendinimo taisyklés, EASA toliau vykdé JAA standartizavimo
veikla remdamasi antraja FUJA ataskaita. 2009 m. birZelio 30 d. iSformavus JAA, Agentira
atliko EASA valstybiy (ES valstybés narés, Islandija, Norvegija, Sveicarija ir Lichtensteinas)
standartizavimo patikrinimus pagal EASA ir Europos Komisijos pasirasytg susitarima. Siame
susitarime rekomenduojama taikyti tam tikrus darbo metodus pagal Komisijos reglamenta
(EB) Nr. 736/2006. Su keliomis kitomis civilinés aviacijos institucijomis, t. y. EBAE Salimis ir
kitomis buvusiomis JAA valstybémis narémis, EASA pasirasé veiklos susitarimus, kuriais, be
kita ko, siekiama testi standartizavimo veiklg, pagrjsta Komisijos reglamente (EB) Nr.
736/2006 nustatytais principais.

Palyginti su 2008 m., patikrinimy skaicius pradinio tinkamumo skraidyti (angl. Initial
Airworthiness, IAW) srityje liko stabilus (13 patikrinimy), o nepertraukiamojo tinkamumo
skraidyti (angl. Continuing Airworthiness, CAW) srityje — padidéjo (32 patikrinimai palyginti
su 26 patikrinimais). IAW sritis nepakito, palyginti su ankstesniais metais, jos supratimo

ir jgyvendinimo lygis visose dalyvaujanciose valstybése yra pakankamas ir vienodas. CAW
srityje, kurioje valstybés narés vykdo jy kompetencijai priskiriama veiklg, toliau reikia
stengtis taisykles jgyvendinti vienodai ir tinkamai.

Nors IAW srityje Siek tiek sumazéjo per patikrinimus nustatyty reikalavimy nesilaikymo atvejy,
CAW srityje jy padaugéjo. Taip nutiko daugiausia dél konkreciy reguliavimo atsisakymo
nuostaty, kurios nustojo galioti 2008 m. rugséjo mén. ir 2009 m. rugséjo mén. ir dél to kai
kurias prastai pasirengusias valstybes nares imta laikyti nesilaikanciomis reikalavimy.

2009 m. EASA pradéjo daugiau démesio skirti aktyviai standartizavimo veiklai. Siuo atzvilgiu
toliau skatintas tiesioginis nacionaliniy eksperty dalyvavimas atliekant EASA standartizavimo
patikrinimus. Dauguma kompetentingy institucijy, taip pat ir naujai jstojusiy valstybiy,
aktyviai palaiké procesg ir suteiké EASA istekliy, skirty standartizacijos grupéms. Dar viena
Agentulros iniciatyva, kurios imtasi palaikant aktyvig standartizavimo veikla, — kiekvienos
srities standartizacijos susitikimy organizavimas. Siuose susitikimuose sukaupta bendra patirtis
labai vertinga.

Rengiama nauja koncepcija ,,Nuolatinés stebésenos metodas“ (angl. Continuous Monitoring
Approach, CMA), o tai reiskia, jog rengiama rizika pagrista planavimo priemoné, kuria
igyvendinant bus sudarytos salygos pritaikyti standartizavimo patikrinimo grupiy dydj, apimtj,
iSsamumag ir laikotarpius tarp patikrinimy prie nustatytos rizikos ir taip optimizuoti procesa
bei istekliy naudojima.
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Mokymo srityje EASA paskelbé visiems nacionaliniy aviacijos institucijy mokymy vadovams
skirtg iniciatyva, kuria siekiama nustatyti bendruosius kvalifikacijos kriterijus ir patenkinti
visy inspektoriy poreikius. Siuo metu $i iniciatyva sustiprinta nuolatinés grupés, kuri
rengia reguliarius susitikimus, pastangomis. Agentira, bendradarbiaudama su Tarptautiniu
bendradarbiavimo taisykliy rengimo klausimais departamentu, toliau rengia kursus

ES nuostaty tema visoms nacionalinéms aviacijos institucijoms ir treciyjy Saliy valdzios
institucijoms.

2009 m. toliau plétota organizacijy tvirtinimo veikla projektavimo organizacijy (angl. DOA),
nepertraukiamajj tinkamuma skraidyti uztikrinanciy (techninés priezitros) organizacijy
(angl. CAO) ir gamybos organizacijy (POA) srityse. Nepaisant pasaulinés ekonomikos krizés,
pradiniy patvirtinimy padaugéjo: Siuo metu Agentira uztikrina 254 projektavimo organizacijy
ir 223 alternatyvios DOA veiklos licencijy turétojy Europoje ir uz jos riby, 254 techninés
priezilros organizacijy ir 33 techninés prieziiros mokymo organizacijy uz Europos riby, 16
gamybos organizacijy uz Europos riby ir EASA teikiamo ,Airbus“ bendro gamybos
organizacijos patvirtinimo priezitirg Europoje ir Kinijoje. Visy iSvardyty rusiy veikla atliko
EASA darbuotojai, kuriems padéjo pagal sutartj pasamdytos Europos nacionalinés aviacijos
institucijos ir iS dalies komandiruoti nacionaliniy aviacijos institucijy darbuotojai DOA

ir POA srityse. Be to, Agentlra uztikrina nepertraukiama 1303-jy EASA techninés priezilros
organizacijy JAV ir 148-iy EASA techninés prieziliros organizacijy Kanadoje licencijy
galiojima, pagrijstg nuolatine FFA ir ,Transport Canada“ prieZiura.

2007 m. sausio 1.d. SAFA (uzsienio Salies orlaivio saugos jvertinimas) veikla perimta is JAA.
Veikla, kuria turi vykdyti Agentara, — koordinavimo funkcija, susidedanti is $iy daliy: orlaivio
stovéjimo vietoje atlikty SAFA patikrinimy ataskaity duomeny bazés tvarkymas; surinkty
duomeny analizés ir jy ataskaity teikimas; mokymo kursy organizavimo ir rengimo
skatinimas; pasitulymy dél Zinyno ir procediry teikimas; SAFA veiklos standarty nustatymas.
Pagal nustatytg tvarkarastj (kas 4 ménesius) Agentira parengé SAFA kokybés apzvalgg ir
periodine SAFA analize, kuri pateikta visoms SAFA dalyvaujancioms valstybéms ir Europos
Komisijai. Be to, Europos Komisijos prasymu atliktos kelios ad hoc analizés, susijusios su
jvairiais pavieniais atvejais. Remiantis periodine SAFA analize, sudaryti prioritetiniai sarasai
ir iSdalyti visiems nacionaliniams koordinatoriams SAFA dalyvaujanciose valstybése. SAFA
duomeny analize suteikiama svarbiy su bendru Europoje veikianciy oro linijy saugos lygiu
susijusiy rodikliy, kurie padeda nustatyti galimus rizikos veiksnius ir imtis tikslingy kokybisky
priemoniy.

2009 m. pradéta jgyvendinti SAFA standartizacijos programa, remiantis Komisijos reglamente
(EB) Nr. 736/2006 dél standartizacijos patikrinimy vykdymo nustatyta metodika. Kartu su
iSsamia rekomendacine medziaga dél SAFA patikrinimy orlaiviy stovéjimo vietose, kuri taip
pat paskelbta 2009 m., tai uztikrina didelj suderinamumo lygj dalyvaujanciose valstybése.

7.2 SERTIFIKAVIMAS

Sertifikavimo direktoratas turi tiesiogine jtakg aviacijos saugai. Sertifikavimo veiklos metu
visos ES mastu patvirtinami kuo aukstesnio saugos lygio aviacijos gaminiai, dalys ir prietaisai.
Siuo atzvilgiu aviacijos gaminys konstrukcijos patvirtinima gali gauti tik tada, kai atitinka visus
taikomus saugos reikalavimus. 2009 m. Agentira isdaveé 4 409 su konstrukcija susijusius
pazymeéjimus.

Be pradinio sertifikavimo, kita svarbi Sertifikavimo direktorato uzduotis — aktyviai stebéti
aviacijos gaminiy, daliy ir prietaisy nepertraukiamajj tinkamuma naudoti visg jy tarnavimo
laika. Todél Sertifikavimo direktoratas nustaté visapusiskg nepertraukiamojo tinkamumo
skraidyti patikros procesa, skirta uzkirsti kelig nesaugioms salygoms ir avarijoms. Sis procesas
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grindziamas duomenimis, gautais i$ pranesimy apie jvykj, tiriant avarijas ar incidentus,
perzvelgiant orlaiviy tipo konstrukcijas, ir jvairia kita veikla. Pavyzdziui, po AF 447 reiso léktuvo
avarijos 2009 m. birzelio mén. glaudziai bendradarbiaujant su atitinkamomis projektavimo
organizacijomis pradéta aktyvi nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti veikla, jskaitant bandymy
serijg ir kitus veiksmus.

Remdamasi pazyméjimo turétojo tyrimu ir analize arba kita informacija, EASA numato
atitinkamus veiksmus, kurie, nustacius nesaugia bukle, gali lemti tinkamumo skraidyti direktyvy
(AD), jpareigojanciy imtis atitinkamy korekciniy veiksmy, isleidima.

2009 m. Agentdra isleido 304 AD ir 60 nepaprasty atvejy AD. Sertifikavimo direktorato
»Tinkamumo skraidyti direktyvy, saugos valdymo ir tyrimy“ skyrius uztikrina nepertraukiamo
tinkamumo skraidyti proceso testinuma.

Imamasi ir papildomy veiksmy, pavyzdziui, jgyvendinami tinkamumo skraidyti informaciniai
tinklai su civilinés aviacijos institucijomis, kurios patvirtino EASA sertifikatus daugumai Europos
gaminiy. Reguliariai rengiami nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti susitikimai su gamintojais
ir uzsienio institucijomis, siekiant spresti galimas saugumo problemas. Visa $i veikla sudaro
Agentaros ir Sertifikavimo direktorato vykdomos politikos dalj siekiant glaudziai
bendradarbiauti su Europos ir kity regiony suinteresuotaisiais subjektais.

Nepriklausomy Saliy (tokiy kaip ICAO) nuolat atliekami patikrinimai patvirtino, kad
visa Agentara ir Sertifikavimo direktoratas Zengia teisingu keliu, siekdami jvykdyti savo
isipareigojimus, ir prisideda prie auksto aviacijos saugos lygio.
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7-1 LENTELE.

Avarijy kategorija

7.3 TAISYKLIY KURIMAS

Agentiros Taisykliy rengimo direktoratas dalyvauja rengiant ES teisés aktus ir jgyvendinamajg
medziaga, susijusig su civilinés aviacijos saugos ir aplinkos apsaugos reikalavimy laikymosi
reglamentavimu. Direktoratas teikia Europos Komisijai nuomones ir Komisija su juo turi
konsultuotis visais techniniais klausimais jo kompetencijos srityje. Jis taip pat atsakingas

uZ susijusj tarptautinj bendradarbiavima. 7-1 LENTELEJE pateiktos dabartinés taisykliy karimo
uzduotys, kurios turi tiesioginj poveikj nustatant avarijy ir incidenty kategorijas.

EASA TAISYKLIY KURIMO UZDUOTYS PAGAL POVEIK] NUSTATANT AVARIJY KATEGORIJAS

Taisykliy karimo uzduotys

ARC

(nejprastas kontaktas su kilimo ir

tapimo taku)

(nuokrypis nuo kilimo ir tpimo tako)

(pilotuojamo orlaivio susidirimas

su zeme)

ATM/CNS
(oro eismo vadyba / rysiai,

navigacija ir stebéjimas)

(gaisras / dlimai (ne nuo smugio)

OPS.012 (netikéty kilimo ir tipimo tako pasikeitimy uzduotys, perimtos i$ JAA OPSG): TBN

OPS.054 (sraigtasparniy radijo auksciamacdiai; jgyvendinimo taisyklés persvarstymas

deél jgyvendinimo arba aiskinimo problemy): TBN

25.056(b) (degumo mazinimas / degaly bako sauga): 2009 m.




AGENTUROS SAUGOS VEIKLA Jasu drosiba ir mdsu misija. ‘ I 47

Avarijy kategorija

Taisykliy kiirimo uzduotys

F-POST (gaisras / diimai (nuo smagio)

(evakuacija)

(sistemos / dalies gedimas ar

sutrikimas (ne jégainés))

(sistemos / dalies gedimas ar

sutrikimas (jégainés)

(tdpimo neprieskrida / perskrida)

(apledéjimas)

25.006 (terminé akustiné izoliaciné medziaga): baigta

ADR.002 (aerodromy veikla)
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7.4 STRATEGINE EUROPOS SAUGOS INICIATYVA (ESSI)

Strateginé Europos saugos iniciatyva (ESSI) yra savanoriskas, i$ privaciy lésy finansuojamas ir
teisiSkai neprivalomas bendradarbiavimas aviacijos saugos srityje, siekiant toliau didinti
aviacijos sauga Europoje ir pilieciy saugumg visame pasaulyje. EASA suteiké galimybe
jgyvendinti $ig iniciatyva, nors ji ir nepriklauso Agenturai. Si iniciatyva padéjo sutelkti aviacijos
institucijas, operatorius, gamintojus, asociacijas, tyrimy laboratorijas, EUROKONTROLE, kitus
suinteresuotuosius subjektus Europoje, ICAO ir FAA. 2006 m. EASA pradéjo jgyvendinti
Jungtinés aviacijos administracijos (JAA) Jungtine aviacijos saugos iniciatyva (JSSI) pakeitusig
ESSI, kuri pagyvino bendradarbiavimo saugos srityje pastangas Europoje.

ESSI lengvai pritaikoma prie Visuotiniy aviacijos saugos gairiy (angl. Global Aviation Safety
Road Map), kurias ICAO 2006 m. sukiré Pramonés saugos strategijos grupé (angl. Industry
Safety Strategy Group), vadovaujama Tarptautinés oro transporto asociacijos (IATA).
Remdamasi gairémis, ESSI pateikia saugos iniciatyvy koordinavimo Europoje ir tarp Europos
bei kity pasaulio $aliy mechanizmg, kuriuo siekiama visuotinio suderinamumo ir iSvengti
pastangy dubliavimosi.

Prie Sios iniciatyvos jgyvendinimo prisideda daugiau kaip 150 organizacijy. Daugiau svarbios
informacijos, technines uzduotis ir dalyvaujanciy organizacijy sarasa galima rasti ESSI
interneto svetainéje www.easa.europa.eu/essi.

ESSI — Europos aviacijos tyrimy partnerystés grupés (EARPG), kuriai vadovauja EASA, naré,
taigi ji gali teikti moksliniy tyrimy projekty pasiulymus ir dalyvauti projekty perzitros tarybos
posédziuose. 2009 m. ESSI tapo EUROKONTROLES kartu su ICAQ, SkrydzZiy saugos fondu,
Jungtinés Karalystés skrydziy saugos komitetu (angl. Flight Safety Committee, FSC) ir Tarptautine
tinkamumo skraidyti federacija (angl. International Federation of Airworthiness, IFA) jkurto
informaciniy dokumenty ir Ziniy valdymo centro ,,SKYbrary“ redaktoriy kolegijos partnere ir nare.

ESSI susideda i$ trijy saugos grupiy:

— Europos komercinés aviacijos saugos grupés (ECAST),
— Europos sraigtasparniy saugos grupés (EHEST),

— Europos bendrosios aviacijos saugos grupés (EGAST).

7.5 EUROPOS KOMERCINES AVIACIJOS SAUGOS GRUPE (ECAST)

ECAST yra sudedamoji ESSI dalis, susijusi su komercinio oro transporto orlaiviais su
pastoviaisiais sparnais. Grupé pradéjo veikti 2006 m. spalio mén., jos veikloje dalyvauja
daugiau kaip 75 organizacijos, o jai pirmininkauja IATA ir EASA.

ECAST, kaip ir CAST JAV, remiasi principu, pagal kurj pramoné gali prisidéti prie reguliavimo
veiksmy savanoriskai jsipareigodama siekti, kad saugos gerinimas buty ekonomiskai
veiksmingas. Partnerysté patvirtinta jsipareigojimu, kuriuo organizacijos jsipareigoja bati
lygiavertés partnerés, teikti pakankamus isteklius veiksmingumui uztikrinti ir imtis pagrjsty
veiksmy vadovaujantis jgyvendinant iniciatyvg parengtomis rekomendacijomis, gairémis ir
priimtais sprendimais.

ECAST bendradarbiauja su JAV CAST ir kitomis pagrindinémis saugos iniciatyvomis visame
pasaulyje kaip ICAO jgyvendinama COSCAP, EUROKONTROLES saugos iniciatyvomis, Skrydziy
saugos fondo Kilimo ir tlipimo tako saugos iniciatyva, IATA AntZzeminés veiklos saugos audito
programa (ISAGO) ir JK Antzeminiy paslaugy teikimo saugos grupe (GHOST).

ECAST veiklos prioritetai nustatyti 2007 m., remiantis trimis kriterijais: saugos svarba, apimtimi
(mastas, kuriuo atitinkami klausimai jau sprendziami kitomis saugos iniciatyvomis ir
saugos veikla) ir auksto lygio sanaudy ir naudos vertinimu. Atsizvelgiant j Siuos tris kriterijus,
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nustatytos trys svarbiausios sritys: sauga ant zemés, kilimo ir tipimo tako sauga ir saugos
valdymo sistemos (SMS).

2008 m. sukurta ECAST saugos darbo grupé 2009 m. parengé (neprivalomas) batiniausias
standartinio mokymo savokas ir programa, skirtas antzemines paslaugas teikiantiems
darbuotojames, ir tyré Zmogaus veiksniy poveikj saugai orlaiviy stovéjimo vietose (tyrima
atliko NLR Nyderlandy civilinés aviacijos administracijos (CAA) prasymu). Tarpiniai rezultatai
pristatyti dviejose svarbiausiose tarptautinése konferencijose: GHI 2009 ir ACl 2009.

Kilimo ir tGpimo tako saugos klausimas netiesiogiai pradétas spresti jgyvendinant Kilimo ir
tupimo tako saugos iniciatyva, kuriai vadovavo Skrydziy saugos fondas.

Dél saugos valdymo sistemy (SMS) darbo grupé 2008 m. turéjo parengti (neprivaloma)
geriausios patirties medziaga, siekiant padéti suinteresuotiesiems subjektams laikytis ICAO
standarty ir busimy EASA taisykliy, susijusiy su saugos valdymu. 2009 m. balandzio mén. si
medziaga paskelbta ESSI ir ,,SKYbrary“ interneto svetainése. Rizikos vertinimo (svarbiausios
SMS sgvokos) atzvilgiu ECAST palaiko Oro vezéjy rizikos valdymo sprendimy (ARMS) grupés
parengta metodika.

ECAST taip pat kontroliuoja i$ JSSI perimty veiklos plany jgyvendinima. Siy plany paskirtis —
sumazinti pilotuojamo orlaivio susidirimo su zeme (CFIT), artéjimo prie Zemés ir tipimo bei
valdymo praradimo kategorijoms priskiriamy avarijy rizika. Be to, 2009 m. ECAST pradéjo
parengiamajj darbg, siekdama Europoje jgyvendinti keletg JAV CAST sukurty veiksmy plany
tokiose srityse kaip kroviniai, apledéjimas, techniné priezilra ir sistemos, nukrypimas nuo
kilimo ir tupimo tako, ir kilimo ir tipimo tako supainiojimas, objekto atsiradimas ant kilimo ir
tupimo tako.

Kartu ECAST Saugos analizés grupé parengé naujg avarijy rizikos nustatymo metodika, kuria,
be kita ko, galima taikyti ateinanciais metais i naujo sudarant ECAST prioritety sarasa.

ECAST pasiekta pazanga pristatyta dviejose svarbiose tarptautinése konferencijose EASS ir IASS
2009. Daugiau informacijos galima rasti interneto svetainéje
www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

7.6 EUROPOS SRAIGTASPARNIY SAUGOS GRUPE (EHEST)

EHEST yra sudedamoji ESSI dalis, susijusi su sraigtasparniais. EHEST, kuriai pirmininkauja
EASA, EUROCOPTER ir Europos sraigtasparniy naudotojy komitetas (EHOC), vienija
sraigtasparniy gamintojus, operatorius, reguliavimo institucijas, sraigtasparniy ir piloty
asociacijas, moksliniy tyrimy organizacijas, avarijy tyréjus, bendrosios aviacijos
bendruomenés atstovus ir keletg kariniy organizacijy operatoriy i$ visos Europos.
Skaiciuojama, kad EHEST veikloje dalyvauja daugiau nei 50 organizacijy, i kuriy mazdaug 30
yra susijusios su tyrimais ir jgyvendinimo veikla.

EHEST taip pat atstovauja Europai Tarptautinéje sraigtasparniy saugos grupéje (IHST). Tai yra
2005 m. pradétos déti bendros valdzios institucijy ir pramonés pastangos iki 2016 m. 8o proc.
sumazinti sraigtasparniy avarijy koeficientg visame pasaulyje.

2008 m. Europos sraigtasparniy saugos tyrimo grupé (EHEST tyrimo grupé) atliko 186 avarijy,
kuriy galutines tyrimo ataskaitas pateiké avarijy tyrimo institucijos, analize. Tai sudaro apie
58 proc. visy avarijy per tg laikotarpj. Siekdama iSspresti kalby, kuriomis pateikiamos avarijy
ataskaitos, jvairovés klausima ir optimizuoti Saltiniy naudojima, EHSAT Europoje suformavo
devynias regionines analizés grupes. Taigi regioniné analitiné veikla vykdoma Europos lygmeniu.
Si iniciatyva unikali tuo, kad siekiama atlikti Europos masto sraigtasparniy avarijy analize.
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2009 m. balandzio mén. EHEST paskelbé pirmine analitine ataskaita, kurioje pristatyti
svarbiausi Sios analizés rezultatai. Tarpiniai rezultatai, pagrjsti 303 avarijomis, pristatyti spalio
mén. Monrealyje jvykusiame IHSS 2009 susitikime ir gruodzio mén. Kelne jvykusiame
tre¢iajame EASA sukasparniy simpoziume.

Remiantis tyrimais, nustatytos tokios trys svarbiausios sritys: piloty sprendimai ir veiksmai,
saugos valdymas ir saugos kultdra ir piloty padéties suvokimas. Pastebéta, kad komerciniam
oro transportui, specialiesiems aviacijos darbams ir bendrajai aviacijai budingi skirtingi
modeliai ir avarijy scenarijai.

Siekdama iSspresti Siuos itin svarbius klausimus, Europos sraigtasparniy saugos jgyvendinimo
grupé (EHEST jgyvendinimo grupé) sudaré tris specialisty grupes skrydziy ir SMS,

mokymy ir requliavimo klausimais. Rezultaty laukiama 2010—2012 m., o planai bus pristatyti
2010 m. spalio mén. Kaskaise (Portugalija) vyksianciame IHSS 2010 susitikime.
Bendradarbiavimas Tarptautinéje sraigtasparniy saugos grupéje (IHST) sustiprintas ir
vykdomajame, ir techniniame lygmenyje.

Daugiau informacijos galima rasti interneto svetainése
www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html ir www.ihst.org.

7.7 EUROPOS BENDROSIOS AVIACIJOS SAUGOS GRUPE (EGAST)

EGAST — treCioji sudedamoji ESSI dalis. Steigiamasis susirinkimas jvyko 2007 m. spalio
mén. EASA, jame dalyvavo daugiau kaip 60 bendrosios aviacijos bendruomenés atstovy i3
visos Europos.

EGAST jsteigta atsizvelgiant j batinybe koordinuoti pastangas gerinti bendrosios aviacijos
saugq Europoje. Remiantis esamomis nacionalinio lygmens arba bendrosios aviacijos
organizacijy iniciatyvomis, jai pirmininkauja EASA, Europos verslo aviacijos asociacija (EBAA),
Europos figurinio skraidymo taryba (EAC) ir Europos bendrosios aviacijos palaikymo taryba
(ECOGAS).

EGAST sudaro asociacijy, gamintojy, reguliavimo institucijy, aerokluby, avarijy tyréju,
moksliniy tyrimy organizacijy ir kity bendrosios aviacijos suinteresuotyjy subjekty atstovai.
Iniciatyva organizuojama trimis lygmenimis, atsizvelgiant j skirtingg dalyvavimo lygj:

EGAST 1-asis lygis yra pagrindiné grupé, kuri vadovauja iniciatyvai. Ja sudaro mazdaug 20
organizacijy is jvairiy bendrosios aviacijos sektoriy. 2-3jj lygj sudaro mazdaug 60 iniciatyvoje
dalyvaujanciy organizacijy, bet jos iniciatyvai nevadovauja. EGAST 3-iasis lygis — tai visa
Europos bendrosios aviacijos bendruomeneé.

ECAST veikla susijusi su trimis svarbiausiomis sritimis: saugos stiprinimu, duomeny rinkimu ir
analize ir numatoma sauga.

2009 m. EGAST, bendradarbiaudama su JK CAA ir Prancizijos aviacijos saugos gerinimo
institutu (,, Institut pour l'Amélioration de la Sécurité Aérienne”) (IASA), isleido

sauga skatinanciy lankstinuky ir sukaré vaizdo jrasy apie valdymo praradimg ir susiddrimo
iSvengimg. UZmegzti rysiai su FAA saugos grupe (FAAST) Jungtinése Amerikos Valstijose.

Atlikti parengiamieji darbai siekiant surinkti léktuvy parko ir poveikio duomenis, kurie yra
batini siekiant apskaiciuoti avarijy koeficientus Europos lygmeniu. Suburta Aktyvios saugos
darbo grupé. 2009 m. si darbo grupé sukuré bendrajai aviacijai kylancios ir basimos rizikos
nustatymo metoda, pagrjstg Blsimos aviacijos saugos grupés (FAST) metodika, su kuria
susije dokumentai pateikti ,SKYbrary“ svetainéje. Sis metodas bus taikomas 2010 m. rengiant
su sauga susijusius lankstinukus pasirinktomis temomis.
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Be Siy trijy pagrindiniy veiklos krypciy, EGAST taip pat dalyvauja vykdomuose moksliniuose
tyrimuose. 2009 m. ji bendradarbiavo su Europos aviacijos tyrimy partnerystés grupé (EARPG)
vykdant du EASA finansuojamus moksliniy tyrimy projektus ,,Saugos atsparumo suktukui
samprata“ ir ,,Biodegaly saugos reikSmé bendrojoje aviacijoje”

Daugiau informacijos galima rasti EGAST interneto svetainéje
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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1 priedélis. Bendrosios pastabos apie
duomeny rinkimg ir kokybe

Pateikti duomenys néra iSsamus. Kai kurios valstybés narés nepateiké duomeny apie lengvuosius orlaivius.
Negavusi tyrimy rezultaty ir valstybéms laiku nepateikus iSsamiy duomeny, Agentlra negali pateikti visapusisko
visy Europos civilinés aviacijos saugos aspekty vaizdo.

Agentura toliau sieks gauti lengvyjy orlaiviy avarijy duomenis rengiant kitas metines saugos apzvalgas. Ji tikisi
geresnés duomeny apimties, kadangi pranesimy teikimo sistemos ir duomeny trikumo problemos suvokimas
EASA valstybése narése geréja.

Duomeny analizé rodo, kad sraigtasparniams, lengviesiems orlaiviams ir kitai aviacijos veiklai, tokiai kaip
skraidykliy ir parasiuty sportas, netikslinga taikyti CICTT avarijy kategorijas. Taigi reikés sukurti naujus metodus,
leisianCius geriau nustatyti Sio aviacijos sistemos segmento saugos problemas. Susije CICTT sudarytos jvykiy
kategorijy sistemos pakeitimai negali buti taikomi Siy mety avarijoms, nes institucijos nauja klasifikavimo sistema
pradés taikyti tik nuo 2010 m.

Kalbant apie didesnius orlaivius, duomenys iSsamus tiek, kiek valstybés ICAO pateiké avarijy duomeny pagal 13
prieda. Patikrinimai atskleidé, kad ne visos valstybés pranesimus ICAO teikia iSsamiai ir laiku.
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2 priedélis. Sqvoky
apibréztys ir santrumpos

A2-1: BENDROJI DALIS

AD

SPECIALIEJI AVIACIJOS DARBAI (AW)

ATM

KOMERCINIS ORO TRANSPORTAS

(CAT)
CAST

CICTT
CNS
EASA
EASA VN

ECAST

ECR
EGAST

EHEST

EMS

ESSI

MIRTINA AVARIJA

BENDROJI AVIACIJA (GA)
ICAO

IHST

LENGVASIS ORLAIVIS
MTOM

SAFA

REGULIARIOSIOS ORO
SUSISIEKIMO PASLAUGOS

SMS

TRECI0SIOS SALIES ORLAIVIS

Tinkamumo skraidyti direktyva: orlaivio savininky ir operatoriy informavimas
apie tam tikro modelio orlaiviui, varikliui, aviacijos elektronikai ar kitai sistemai
taikomus Zinomus saugos aspektus.

Orlaivio skrydis, kurio metu orlaivis naudojamas specializuotoms

paslaugoms teikti, pavyzdziui, Zemés Ukiui, statyboms, fotografavimui, stebésenai
ir patruliavimui, paieskai ir gelbéjimui ar oro reklamai.

Oro eismo vadyba

Orlaivio skrydis, kurio metu uz atlygj ar samdos pagrindais vezami keleiviai,
kroviniai arba pasto siuntos.

Komercinés aviacijos saugos grupé. ECAST yra Europos iniciatyva.— Commercial
Aviation Safety Team.

CAST-ICAO Bendrosios sistematikos grupe

Rysiai, navigacija ir apzvalga

Europos aviacijos saugos agentiira — European Aviation Safety Agency

Europos aviacijos saugos agenttiros valstybés narés. Sios valstybés yra 27 Europos
Sajungos valstybés nareés ir Islandija, Lichtensteinas, Norvegija ir Sveicarija. — European
Aviation Safety Agency Member States

Europos komercinés aviacijos saugos grupé — European Commercial Aviation
Safety Team

Centriné Europos duomeny apie jvykius saugykla

Europos bendrosios aviacijos saugos grupé — European General Aviation

Safety Team

Europos sraigtasparniy saugos grupé — European Helicopter Safety Team
Greitoji medicinos pagalba

Europos strateginé saugos iniciatyva — European Strategic Safety Initiative
Avarija, dél kurios per 30 dieny nuo jos jvykimo dienos miré bent vienas
orlaivio jgulos narys ir (arba) keleivis arba ant Zemés buves asmuo.

(Saltinis: ICAO 13 priedas)

Nekomerciniai oro transporto ar specialiyjy aviacijos darby orlaiviy skrydziai.
Tarptautiné sraigtasparniy saugos grupé — International Helicopter

Safety Team

Tarptautiné sraigtasparniy saugos grupé — International Helicopter Safety team
Orlaivis, kurio didziausia sertifikuota kilimo masé yra mazesné kaip 2 251 kg.
Didziausia sertifikuota kilimo maseé

Uzsienio Salies orlaivio saugos jvertinimas

Oro susisiekimo paslauga, kuria gali naudotis placioji visuomené ir kuri teikiama
pagal paskelbtg tvarkarastj arba tokiu nuolatiniu daznumu, is kurio lengvai matyti,
kad tai sisteminga seka skrydziy, kuriuos gali tiesiogiai uzsisakyti visuomenés
nariai.

ugos valdymo sistema

Orlaivis, kurio naudojimo ar skrydziy nekontroliuoja kompetentinga ES valstybés
nareés institucija.
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2 priedélis. Sqvoky
apibréztys ir santrumpos

A2-2: AKRONYME FUR AVARLJY KATEGORIJOS

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-I
LALT
MAC

OTHR
RE

RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
usos
UNK
WSTRW

nejprastas kontaktas su kilimo ir tlpimo taku

staigus manevras)

aerodromas

Oro eismo vadyba / rysiai, navigacija ir stebéjimas
Susiddrimas / galimas susidarimas su pauksciu (-iais)
Su sauga susije jvykiai keleiviy salone

Pilotuojamo orlaivio susidirimas su Zeme arba skrydis jos link
Evakuacija

Gaisras / dimai (ne nuo smugio)

Gaisras / dimai (nuo smugio)

Susijusios su degalais

Susidarimas ant Zemés

AntZzeminés paslaugos

Apledéjimas

Antzeminis valdymo praradimas

Valdymo praradimas skrydzio metu

Skraidymas zemai

Airprox/TCAS pranesimai / skirstymo praradimas / pavojingas
suartéjimas ore / susidirimas ore

Kitos

Nuokrypis nuo kilimo ir tlpimo tako

Gyvuno staigus atsiradimas KTT

Transporto priemonés, orlaivio ar asmens staigus atsiradimas KTT

Susijusios su sauga

Sistemos / dalies gedimas ar sutrikimas (ne jégainés)
Sistemos / dalies gedimas ar sutrikimas (susijes su jégaine)
Susidurimas su turbulencija

Tapimo neprieskrida / perskrida

Nezinoma arba nenustatyta

Véjo poslinkis arba perkinija

Avarijy kategorijas galima taikyti jvykiams klasifikuoti, kad baty galima isanalizuoti duomenis. Sioje Metinéje
saugos apzvalgoje naudojamas avarijy kategorijas apibrézé CICTT. Papildomos informacijos Sia tema ir apie avarijy
kategorijas rasite interneto svetainéje (http://intlaviationstandards.org/index.html).




EUROPOS AVIACIJOS SAUGOS AGENTURA
2009 M. METINE SAUGOS APZVALGA

3 priedeélis.
Diagramy ir lenteliy sarasas

A3-1: DIAGRAMY SARASAS

11 .....2-1 DIAGRAMA. :  Zuvusiy keleiviy skaicius pasaulyje 100 milijony keleivio myliy. Reguliarieji komercinio
oro transporto skrydziai, iSskyrus neteiséta jsikisima

12 .....2-2 DIAGRAMA. :  Mirtiny avarijy, tenkandiy 10 milijony skrydziy, pasaulio koeficientas. Reguliarieji
komercinio oro transporto skrydziai, iSskyrus neteisétg jsikiSimg

13 .....2-3 DIAGRAMA. :  Mirtiny avarijy koeficientas 10 milijony skrydziy pasaulio regionuose (2000—2009 m.
requliarieji keleiviy ir kroviniy vezimo skrydziai)

16 .....3-1 DIAGRAMA. :  Mirtinos komercinio oro transporto avarijos. EASA valstybiy nariy ir treciyjy saliy léktuvai

16 .....3-2 DIAGRAMA. :  Regquliariyjy keleiviy vezimo skrydziy metu patirty mirtiny avarijy koeficientai. EASA
valstybiy nariy ir treciyjy Saliy léktuvai (mirtinos avarijos 10 milijony skrydziy)

17 .....3-3 DIAGRAMA. :  Mirtinos avarijos pagal komercinio oro transporto skrydzio tipa. TreCiyjy Saliy léktuvai

17 ....3-4 DIAGRAMA. :  Mirtinos avarijos pagal komercinio oro transporto skrydzio tipa. EASA valstybiy
nariy léktuvai

19 .....3-5 DIAGRAMA. :  Mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybése narése registruoty oro
transporto bendroviy léktuvai (2000-2009 m.)

19 ....3-6 DIAGRAMA. :  Metiné keturiy dazniausiy kategorijy avarijy ir CFIT kategorijos dalis. EASA valstybése
narése registruoty oro transporto bendroviy léktuvai

21 ....3-7 DIAGRAMA. :  Mirtiny avarijy skaicius komerciniy oro transporto skrydziy metu. EASA valstybiy nariy
ir treciyjy saliy sraigtasparniai

21 ....3-8 DIAGRAMA. :  Mirtinos avarijos pagal komercinio skrydzio tipg. EASA valstybiy nariy ir treciyjy saliy
sraigtasparniai (2000-2009 m.)

22 ....3-9 DIAGRAMA. :  Mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybiy nariy sraigtasparniai
(20002009 m.)

25 ....4-1 DIAGRAMA. :  Mirtinos avarijos. Sunkesni nei 2 250 kg léktuvai. EASA valstybése narése
registruoti orlaiviai

26 .....4-2 DIAGRAMA. :  Mirtinos avarijos. Sunkesni nei 2 250 kg sraigtasparniai. EASA valstybése narése
registruoti sraigtasparniai

27 ....4-3 DIAGRAMA. :  Mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. Bendroji aviacija. Sunkesni nei 2 250 kg léktuvai.
EASA valstybése narése registruoti léktuvai (2000-2009 m.)

28 .....4-4 DIAGRAMA. :  Mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. Specialieji aviacijos darbai. Sunkesni nei
2 250 kg léktuvai. EASA valstybése narése registruoti léktuvai

29 .....4-5 DIAGRAMA. :  Verslo aviacijos orlaiviy mirtinos avarijos. EASA valstybése narése ir treciosiose salyse
registruoti orlaiviai

33 .....5-1 DIAGRAMA. :  Mirtinos avarijos pagal skrydzio tipa. Lengvesni nei 2 250 kg orlaiviai.
EASA valstybés narés, 2006-2009 m.

33 .....5-2 DIAGRAMA. :  Mirtinos avarijos pagal orlaivio kategorija. Lengvesni nei 2 250 kg orlaiviai.
EASA valstybés narés, 2006-2009 m.

34 ....5-3 DIAGRAMA. :  Lengvesni nei 2 250 kg orlaiviai. EASA valstybés narés. Avarijy kategorijy
pasiskirstymas 2006—2009 m.

38 .....6-1 DIAGRAMA. :  |vykiy pasiskirstymas per metus. ECR duomenys

38 .....6-2 DIAGRAMA. :  Pasiskirstymas pagal skrydzio tipg. ECR duomenys

39 .....6-3 DIAGRAMA. :  Pasiskirstymas pagal orlaivio kategorijg. ECR duomenys

39 .....6-4 DIAGRAMA. :  Pasiskirstymas pagal masés grupe. ECR duomenys

39 .....6-5 DIAGRAMA. :  ]vykiy pasiskirstymas pagal padariniy sunkumg. ECR duomenys

40 .....6-6 DIAGRAMA. : 10 dazniausiy avarijy kategorijy. ECR duomenys

40 .....6-7 DIAGRAMA. :  Pasiskirstymas pagal pirmajj jvykj. ECR duomenys

41 ....6-8 DIAGRAMA. :  Pasiskirstymas pagal avarijos kategorijai tenkancios masés grupe. ECR duomenys
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3 priedélis.
Diagramy ir lenteliy sarasas

A3-2: ENTELIY SARASAS

15 .....3-1 LENTELE. :

20 .....3-2 LENTELE. :

26 .....4-1 LENTELE. :

32 .....5-1 LENTELE. :

37 .....6-1 LENTELE. :
46 .....7-1 LENTELE. :

EASA valstybiy nariy (léktuvy) operatoriy bendro avarijy ir mirtiny avarijy

skaiciaus apzvalga

EASA valstybiy nariy (sraigtasparniy) operatoriy bendro avarijy ir mirtiny

avarijy skaiciaus apzvalga

Sunkesni nei 2 250 kg orlaiviai. Avarijy, mirtiny avarijy ir Zuvusiyjy skaicius pagal
orlaivio ir skrydzio tipus. EASA valstybése narése registruoti orlaiviai

Avarijy, mirtiny avarijy ir jose Zuvusiyjy skaicius. Mazesnés nei 2 250 kg masés orlaiviai
pagal metus ir orlaivio kategorija, EASA valstybés narés

Duomenis ECR teikiancios valstybés abécélés tvarka. Padétis 2009 m. pabaigoje

EASA taisykliy kirimo uzduotys pagal poveikj nustatant avarijy kategorijas
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4 priedeélis. Mirtiny
avarijy sarasas (2009 m.)
Toliau lentelése pateikiamas 2009 m. jvykusiy

komerciniy orlaiviy, kuriy didziausia sertifikuota kilimo
mase virsija 2 250 kg, mirtiny avarijy sgrasas.
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ATSAKOMYBES APRIBOJIMAS

Sioje apzvalgoje avarijy duomenys pateikti tik informavimo tikslais. Jie gauti i3 Agentaros
duomeny baziy, apimandiy ICAO ir aviacijos pramonés duomenis. Jie atspindi rengiant
ataskaita turétas zinias.

Vertimg pateiké Europos Sgjungos jstaigy vertimo centras: www.cdt.europa.eu.

Nors, siekiant iSvengti klaidy, apZvalga buvo rengiama labai atidZiai, Agentira negarantuoja
turinio teisingumo, isamumo ar aktualumo. Agentura neprisiima atsakomybés u7 zalg,
skundus ar reikalavimus, kilusius dél neteisingy, nepakankamy ar netiksliy duomeny, arba
kilusius dél turinio naudojimo, kopijavimo ar atskleidimo ar susijusius su tuo tokiu mastu,
kokiu tai leidzia Europos ir nacionaliniai teisés aktai. Ataskaitoje pateikta informacija neturi
buti suprantama kaip skirta teisinei konsultacijai.

ISsamesnés informacijos ar konkretaus Sio dokumento paaiskinimo prasome kreiptis j EASA
Rysiy ir iSorés santykiy departamentg (communications@easa.europa.eu) pagal toliau
pateiktg informacija.

PADEKA
Autoriai noréty padékoti valstybéms naréms uz jy pagalba atliekant 3j darbg ir rengiant Sig
ataskaita. Autoriai taip pat noréty padékoti ICAO ir NLR uZ jy pagalbg atliekant $j darba.

FOTOGRAFIJAS

Vaks: Ray, fotolia / Vaka iekSpuse: Vasco Morao; Linda Philippens; Thomas Zimmer;

Marina Zarate-Lopez; Banana Stock Ltd.; Banana Stock Ltd.; Vasco Morao; Rolls-Royce plc 2009;
Vasco Morao; 6. lpp : Banana Stock Ltd. /8. lpp: Marina Zarate-Lopez [14. pp: Banana Stock Ltd.
24. lpp: INAER/Seite 30: Linda Philippens /36. pp: Eurocopter/ 42. \pp: Marina Zarate-Lopez
Aizmugures vaka iekSpuse: Thomas Zimmer

MAKSLINIECISKAIS NOFORMEJUMS, DIZAINS UN DRUKA
Thomas Zimmer, Mittelstrale 12—14, 50672 Cologne, Deutschland
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