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Kommenteeritud kokkuvote

2009. aastal tumestas Euroopa lennundusohutust Atlandi ookeani
kohal lennukiga Airbus 330 toimunud onnetus, kus hukkus 228
inimest, mis oli maailma ohvriterohkeim lennudnnetus 2009. aastal.
Euroopa jaoks oluline oli ka helikopteriga Super Puma
avameretoodel toimunud onnetus, kus hukkus 16 inimest.

Ohutusandmetest nahtub, et arilises lennutranspordis toimus 2009. aastal 1 hukkunutega
onnetus, mis on kiimne aasta Uks vaiksemaid naitajaid. Kogu maailma arilises lennutranspordis
toimus 2009. aastal koikidest hukkunutega onnetustest vaid 2,6% Euroopa
Lennundusohutusameti liikmesriikide (EASA LR) arilihingute kaitatavate lennukitega.
Hukkunutega lennudnnetuste arv reisijate liiniveol on Euroopas oluliselt vaiksem kui mujal
maailmas. Euroopa arilises helikopteritranspordis toimus 2 hukkunutega dnnetust ehk
sama palju kui 2008. aastal ning viimasel kiimnel aastal keskmiselt.

Uldlennunduses ning lennukite ja helikopteritega tehtud lennutdédel pisis hukkunutega
onnetuste arv suhteliselt stabiilsena. Nende tegevuste korral on kdige sagedamaks
onnetuseliigiks ,juhitavuse kaotus lennu ajal” (LOC-I). Tehnilistel probleemidel on palju
vaiksem roll.

Kolmandat aastat jarjest kogus EASA oma liikmesriikidelt andmeid kergete 6huséidukitega
(sertifitseeritud suurima stardimassiga alla 2250 kg) toimunud 6nnetuste kohta. Kokkuvottes
oli 2009. aastal seda liiki 6husdidukitega onnetusi 1234, mida on rohkem kui 2006. ja 2007.
aastal (vastavalt 1121 ja 1157). Saadud andmed ei ole taielikud, sest mitu liikmesriiki andmeid
ei esitanud. Amet jatkab koostood EASA liikmesriikidega, et andmete kogumist veelgi
rohkem UGhtlustada ning soodustada andmete jagamist.

Kdesolevas ohutuse aastaaruandes esitatakse esimest korda Euroopa keskse juhtumite
andmebaasi (ECR) teavet. Juhtumiaruannete arv ja aruandeid esitanud riikide
arv on lootustandev. Probleeme esineb veel andmete kvaliteedi ja avalikustamisega.

OHUTUSE AASTAARUANNE sisaldab ka EASA direktoraatide voetud lennundusohutus-
meetmete Ulevaadet. Sertifitseerimisdirektoraat vastutab lennundustoodete, -osade

ja -seadmete esmase ja jatkuva lennukolblikkuse eest. Eeskirjade koostamise direktoraat
koostab uusi eeskirju ja kehtivate eeskirjade muudatusi, et tagada Euroopas uhised ranged
lennundusohutuse standardid. Standardimisdirektoraat jalgib eeskirjade taitmist.

2009. aastal jatkus Euroopa strateegilise ohutuse algatuse (ESSI) tegevus ja areng. Euroopa
arilise lennunduse ohutuse t66riihm avaldas ohutuskorralduse stisteemide (SMS) headest
tavade Ulevaate. Euroopa helikopterite ohutuse tooriihm avaldas 2009. aasta aprillis esialgse
anallusiaruande Euroopa lennudnnetustest aastatel 2000—2005. Euroopa tldlennunduse
ohutuse t6oriihm (EGAST) avaldas juhitavuse kaotuse ja kokkuporgete valtimise teemalise
ohutusjuhendi.
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1.0 Sissejuhatus

11 TAUST

Lendamine on ks ohutumaid reisimisviise, ent seda saab muuta Euroopa kodanike jaoks
veelgi ohutumaks. Euroopa Liidu lennundusohutuse strateegia tugineb Euroopa
Lennundusohutusametile (EASA), mis to6tab Euroopa tasandil valja tihised ohutus- ja
keskkonnaeeskirjad. Peale selle jalgib amet eeskirjade kohaldamist liikmesriikides tehtavate
kontrollkdikudega ning pakub vajalikku tehnilist oskusteavet, koolitust ja uuringuid.

Amet teeb tigedat koostood riikide asutustega, kes taidavad mitmeid Ulesandeid, nditeks
Uksikohusoidukite sertifitseerimisel ja pilootide litsentseerimisel.

EASA avaldab kdesoleva dokumendi eesmargiga teavitada uldsust tsiviillennunduse valdkonna
uldisest ohutustasemest. Amet koostab sellise aruande igal aastal, nagu on ette nahtud
Euroopa Parlamendi ja néukogu 20. veebruari 2008. aasta maaruse (EU) nr 216/2008 artikli
15 l6ikega 4. Seire ja jarelevalve kaigus kogutud andmete analtilis voidakse avaldada eraldi.

1.2 ULATUS

OHUTUSE AASTAARUANDES on esitatud Euroopa ja kogu maailma tsiviillennundusohutuse
statistikaandmed. Andmete rithmitamise aluseks on lennutegevuse liigid, naiteks ariline
lennutransport, ning 6husoidukite liigid, nditeks lennukid, helikopterid ja purilennukid.
Ametil on juurdepaas Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAO) kogutud
teabele dnnetuste ja statistika kohta. Vastavalt ICAO 13. lisale (,,0huséidukite dnnetuste ja
vahejuhtumite uurimine”) peavad riigid edastama ICAO-le teabe dnnetuste ja raskete
vahejuhtumite kohta, mis on juhtunud 6huséidukitega, mille maksimaalne sertifitseeritud
stardimass on dle 2250 kg. Sel pohjusel kasitleb enamik kdesolevas aruandes esitatud
andmeist sellest suurema massiga 6husoidukeid. Peale ICAO andmete taotles EASA
lilkmesriikidelt teavet kergete 6husdidukitega 2006.-2009. a toimunud onnetuste kohta.
Ohusoidukite arilises lennutranspordis kasutamise andmeid saadi ka nii ICAO-It kui ka
Madalmaade riiklikult lennunduslaborilt (NLR).

OHUTUSE AASTAARUANDE aluseks on ametile seisuga 23. marts 2010 kattesaadavad andmed.
Hilisemaid muudatusi aruanne ei kajasta. Mdrkus: suur osa teabest pohineb esialgsetel
andmetel, mida ajakohastatakse vastavalt uurimistulemuste ilmumisele. Et uurimine vaib kesta
aastaid, voib olla vaja muuta mitme eelneva aasta andmeid. See pohjustab erinevusi
kaesoleva ja eelnevate aastate ohutusaruannetes esitatud andmete vahel.

Kaesolevas ohutusaruandes kasitatakse moistetena ,,Euroopa” ja ,,EASA liikmesriigid”
Euroopa Liidu 27 liikmesriiki, Islandit, Liechtensteini, Norrat ja Sveitsi. Arilises lennutranspordis
lahtutakse piirkonna maaratlemisel 6husdiduki registrijargse kditaja asukohariigist. Muu
lennutegevuse korral maaratakse piirkond registririigi jargi.

Statistikas on erilist tahelepanu pooratud hukkunutega onnetustele, mis on Gldjuhul
rahvusvahelisel tasandil pohjalikult dokumenteeritud. Esitatud on ka hukkunuteta dnnetuste
arvandmed.
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1.3 ARUANDE SISU

Saabunud tagasiside pohjal on kdesolevas ohutuse aastaaruandes tehtud moningaid
muudatusi. Arilise lennutranspordi statistika 3. peatiikis pohineb kiitaja asukohariigil, mitte
registririigil nagu varem. Lisatud on uus peatiikk, mis annab esialgse llevaate Euroopa keskse
juhtumite andmekogu (ECR) andmete esialgse Ulevaate. Lisas olevas dnnetuste tabelis
sisalduvad niitid ka onnetuste kategooriad.

2. peatiikk annab ilevaate lennundusohutuse arengu ajaloost. 3. peatiikis on arilise
lennutranspordi statistika. 4. peatiikk kajastab uldlennunduse ja lennutédde andmeid.

5. peatiikk kasitleb EASA liikmesriikides kergete 6husoidukitega toimunud 6nnetusi. 6. peatiikk
annab Euroopa keskse juhtumite andmekogu andmete esialgse Ulevaate. Viimases, 7. peatiikis
on EASA direktoraatide voetud lennundusohutusmeetmete Ulevaade.

Kasutatud terminite ja lUihendite loetelu ning dnnetuseliikide selgitused on 2. lisa. Maaratlused
ja lithendid.
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2.0 Lennundusohutuse areng

ICAO on alates 1945. aastast avaldanud arvandmeid arilistel
liinilendudel toimunud 6nnetuste kohta, kus hukkus reisijaid (v.a
tsiviillennunduse vastu suunatud oigusvastased teod). Joonistel
esitatud andmed pohinevad ICAO noukogu aastaaruandes
avaldatud andmetel. 2009. aasta andmed pohinevad esialgsetel
prognoosidel.

JOONIS 2-1

Hukkunud reisijate arv
5 aasta libisev keskmine

JOONISEST 2-1 nahtub, et alates 1945. aastast on lennundusohutus paranenud. Kulus ligikaudu
20 aastat (1948-1968), et saavutada esimene kiimnekordne paranemine 5 hukkunud reisijalt
0,5 hukkunud reisijale 100 miljoni lennumiili kohta. Jargmine kiimnekordne paranemine
saavutati aastaks 1997 ehk ligi 30 aastat hiljem, kui hukkunute arv 100 miljoni lennumiili
kohta oli langenud alla 0,05. Prognoosi* kohaselt langeb arv 2009. aastaks 0,01 hukkunud
reisijani 100 miljoni lennumiili kohta.

Joonisel ndib onnetuste arv viimastel aastatel piisivat sama, mille pdhjuseks on 1940. aastate
[6pu suurte arvude esitamiseks kasutatav mootkava.

HUKKUNUD REISIJAID 100 MILJONI REISIJAMIILI KOHTA ARILISTEL LIINILENDUDEL
REGULAARLENDUDEL, VALJA ARVATUD EBASEADUSLIKU SEKKUMISE JUHTUMID

1968: 0,5 Pérast 1997. aastat: <0,05

A o b

Lerrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Midirkus: 'See arv vdib 2009. aasta lennuliikluse andmete selgumisel muutuda.
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CAO noukogu aastaaruandes on esitatud ka hukkunud reisijatega onnetuste arv. Selle
muutumist viimasel 20 aastal kujutab JOONIs 2-2.

Hukkunud reisijatega onnetuste arv 10 miljoni liinilennu kohta (v.a ebaseadusliku sekkumise
juhtumid) oli aastatel 1990—1993 vahemikus 16 (1990) kuni 21 (1993) ning ei paranenud.
Alates 1993. aastast vahenes arv pidevalt kuni 2003. aastani, joudes vaiksemaile tasemele

— kolmeni. Parast kasvu aastatel 2004 ja 2005 vahenes arv 2007. aastal taas neljani, sest
hukkunutega onnetuste arv vahenes, suurenes siis 2008. aastal? viieni ning oli 2009. aastal
(prognoosi kohaselt) neli. Viie aasta libisev keskmine on alates 2004. aastast pusinud
peaaegu samana. Tuleb markida, et dnnetuste arv liinilendude kohta on maailmas piirkonniti
vaga erinev (JOONIS 2-3).

JOONIS 2-2 HUKKUNUD REISIJATEGA ONNETUSTE ARV MAAILMAS 10 MILJONI ARILISE LIINILENNU
KOHTA, V.A EBASEADUSLIKU SEKKUMISE JUHTUMID

— Hukkunutega dnnetuste arv
S 5 aasta libisev keskmine

e e e e T e e A R
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Markus: *2008. aasta suhtarvu korrigeeriti neljalt viiele, sest lennuliikluse maht 2008. aastal vahenes.
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Joonis 2-3 HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV 10 MILJONI LENNU KOHTA PIIRKONDADE KAUPA
(2000-2009, REISIJATE- JA KAUBAVEO LIINILENNUD)

2,3 Pohja-Ameerika 3,3 EASA liikmesriigid 4,2 Austraalia ja
Uus-Meremaa
11’2 Louna-Ameerika 25,0 Muu Euroopa kui 15,5 Louna- ja Kagu-Aasia

EASA litkmesriigid

49,1 Aafrika 23,4 Laane- ja Kesk-Aasia 2,8 Ida-Aasia

Louna-Ameerika holmab ka Kesk-Ameerikat ja Kariibi mere piirkonda.
Hukkunutega onnetuste arv on maailmas koige vaiksem Pohja-Ameerikas, Ida-Aasias ja
EASA liikmesriikides.
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3.0 Ariline lennutransport

Kaesolevas peatukis esitatakse arilises lennutranspordis toimunud
lennudnnetuste andmed. See lennutranspordiliik holmab
tasulist reisijate-, kauba- ja postivedu. Arvesse on voetud onnetusi
ohusoidukitega, mille suurim sertifitseeritud stardimass on

tle 2250 kg. Ohusdidukidnnetused on rithmitatud 6huséidukite
kaitajate asukohariikide kaupa. Onnetuste ja hukkunutega
onnetuste liigitamisel on lahtutud ICAO 13. lisa ,,0husdidukite
onnetuste ja vahejuhtumite uurimine” maaratlusest.

Peatukk on jaotatud kaheks: lennukid ja helikopterid.

3.1 LENNUKID

Hukkunutega lennudnnetused jaotuvad aastate l6ikes juhuslikult, mistottu onnetuste arv
voib aastati oluliselt erineda. 2009. aastal lletas lennureisijate hukkunutega onnetuste

arv (228 hukkunut) eelneva kiimnendi (1998-2007) keskmist (93 hukkunut). Need 228 inimest
hukkusid, kui 1. juunil kukkus Atlandi ookeani ja purunes Airbus A330 (TABEL 3-1).

TABEL 3-1 EASA LIIKMESRIIKIDE KAITAJATE LENNUKITEGA TOIMUNUD ONNETUSTE ULDARV JA
HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV

Ajavahemik Onnetusi Hukkunutega onnetusi Hukkunuid pardal Hukku-nuid maa-pinnal
1998-2007 (keskmine) 26 4 93 1
2008 (kokku) 31 1 154 0

2009 (kokku) 17 1 228 0
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JoONIS 3-1

| Hukkunutega 6nnetused,
EASA liikmesriikide kaitajad

Hukkunutega dnnetused,
kolmandate riikide kaitajad

— Kolmandate riikide kaitajate
3 aasta keskmine

— EASA liiikmesriikide
kditajad, 3 aasta keskmine

JOONIS 3-2

| EASA liikmesriikide
kaitajate 3 aasta keskmine

— Kolmandate riikide kaitajate
3 aasta keskmine

HUKKUNUTEGA ONNETUSED ARILISES LENNUTRANSPORDIS — EASA LIIKMESRIIKIDE JA
KOLMANDATE RIIKIDE KAITAJATE LENNUKID

80 , 1
= 3
;&"' y Iy T BN 37T p T
[ N R S B e
[
|
___________ - - S N
40
20 60 57 48 43 60 56 38 51 51 37
e
[ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

HUKKUNUTEGA ONNETUSED REISIJATEVEO LIINILENDUDEL — EASA LIIKMESRIIKIDE JA
KOLMANDATE RIIKIDE LENNUKID (HUKKUNUTEGA ONNETUSI 10 MILJONI LENNU KOHTA)

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

JOONISEL 3-1 on esitatud EASA liikmesriikide ja kolmandate riikide (EASA-valiste riikide)
kaitajate lennukitega toimunud 6nnetuste arv kiimnendil 2000-2009. Kolmandate riikide
kditajate lennukitega toimunud hukkunutega dnnetuste arv on 2008. aasta 51-lt vahenenud
2009. aastal 37-ni. Kimnendi suundumuseks on hukkunutega 6nnetuste arvu vahenemine
kogu maailmas.

EASA liikmesriikide lennuettevotjate kaitatud lennukitega toimunud onnetuste arv oli 2009.
aastal ajaloo Uks vaiksemaid. Nagu varasematel aastatel, vahenes hukkunutega dnnetuste
arv ka konealusel aastal.

3.1.1 HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV

Uksnes dnnetuste arv peegeldab konkreetse ajavahemiku ohutustaset vaid osaliselt.
Sisukamate jareldusteni joudmiseks tuleb onnetuste koguarvu vaadelda koos lendude
koguarvuga. Selle tulemusel saab vorrelda ohutussuundumusi, vottes arvesse liikluse mahu
muutumist. JOONISEL 3-2 on esitatud hukkunutega dnnetuste arv 10 miljoni reisijateveo
liinilennu kohta, vottes aluseks kolmeaastaste ajavahemike keskmised andmed (2009. aasta
liikluse maht pohineb prognoosidel). Ehkki EASA liikmesriikide lennuettevotjate
ohusoidukitega toimunud hukkunutega 6nnetuste arv on viimastel aastatel jaanud samaks
(Uks 6nnetus aastas), on lendude arvu vahenemine aastatel 20082009 toonud kaasa
hukkunutega onnetuste suhtarvu kasvu.
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Joonis 3-3

Muu
Kaubaveod
| Reisijateveod

JOONIS 3-4

Muu
Kaubaveod
| Reisijateveod

HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV ARILISE LENNUTRANSPORDI LIIKIDE KAUPA —
KOLMANDATE RIIKIDE LENNUKID

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV ARILISE LENNUTRANSPORDI LIIKIDE KAUPA — EASA
LIIKMESRIIKIDE LENNUKID

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

3.1.2 HUKKUNUTEGA ONNETUSED LENNULIIGI KAUPA

Tapsema ilevaate saamiseks jaotatakse onnetused lennuliikide kaupa. JOONIS 3-3 nditab,

et reisijate lennutranspordi osatdhtsus on kogu maailma (v.a EASA liikmesriigid)
hukkunutega 6nnetuste seas vahenemas. Uha suurema osa koguarvust moodustavad muud
arilise lennutranspordi liigid, sealhulgas taksolennud ja llelennud (kategooriast ,muud”),
mis kategoorias toimub ligi veerand kdikidest onnetustest. Selles kategoorias on dnnetuste
proportsioon oluliselt suurem kui kategooria lendudel kasutatavate 6husoidukite proportsioon.
Teave lendude arvu kohta lennuliikide kaupa puudub.

EASA liikmesriikide dnnetuste arv lennuliikide kaupa on esitatud JOONISEL 3-4. Onnetuste
arvu pidevast vahenemisest hoolimata toimub reisijate 6huveol dnnetusi viimastel aastatel
Uhelaadse sagedusega.

3.1.3 ONNETUSTE KATEGOORIAD

Onnetuste liigitamine iihte vdi mitmesse kategooriasse aitab konkreetseid ohutusprobleeme
paremini tuvastada. EASA liikmesriikide kaitajate 6husdidukitega drilises lennutranspordis
toimunud hukkunutega ja hukkunuteta dnnetused liigitati kategooriate kaupa. Kategooriad
pohinevad CAST-ICAQ iihise taksonoomia téoriihma (CICTT)? valja tootatud maaratlustel.
JOONISEL 3-5 on esitatud onnetuste arv kategooriate kaupa koikide EASA liikmesriikide
lennuettevotjate kditatud lennukitega aastatel 2000—2009.
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Onnetuse pdhjuseks olnud asjaolude tottu voidakse mdni dnnetus liigitada mitmesse
kategooriasse. Nagu ndaha JOONISELT 3-5, on hukkunutega dnnetuste arv suurem muu hulgas
kategooriates ,juhitavuse kaotus lennu ajal” (LOC-l) ja ,,mootori/jouseadmega seotud
slisteemi voi komponendi rike voi torge” (SCF-PP).

Kategooria LOC-I juhtumite korral 6husoiduk ajutiselt vai plsivalt juhitavuse, mis vois olla
pohjustatud 6husoiduki lennutehniliste omaduste halvenemisest voi 6husoiduki
juhitavuspiiride liletamisest lennu ajal. Kategooria SCF-PP holmab onnetusi, kus tekkis torge
ohusoiduki ihes voi mitmes mootoris, mille tulemusena mootor lakkas osaliselt voi taielikult
tootamast.

Kui votta aluseks nimetatud kategooriate viimase kiimnendi suundumused, voib taheldada
muudki. JOONISEL 3-6 on esitatud onnetusekategooriate protsent dnnetuste Gldarvust.
Viimastel aastatel on suurenenud dnnetuste arv kategoorias ARC (ebatavaline start voi
maandumine). kus enamasti maandub 6husdiduk lennurajale liiga kaugele, liiga kiiresti voi
liiga raskelt ja sageli saavad kahjustada lennuki telik voi muud osad. Suurenenud on ka
kategooria RAMP (maapealne teenindus) dnnetuste protsent; nendes.saavad dhusdidukid
kahjustada soidukite ja maapealsete seadmetega kokkupuute voi lennuki vale lastimise tottu.
Kokkuporkel maa- voi veepinnaga toimunud onnetused (CFIT) naitavad ldiselt
vahenemistendentsi; nendes porkab 6husoiduk kokku maa- voi veepinnaga voi maapealse
objektiga, enamasti piiratud voi vaga halvas nahtavuses.

Miirkus: *CICTT téotas vélja juhtumite klassifitseerimise taksonoomia kasutamiseks énnetustest ja vahejuhtumitest
teatamise slisteemides. Lisateave on 2. lisas ,Madratlused ja lihendid*“.
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3.2 HELIKOPTERID

Alljargnev jaotis annab ilevaate arilises helikopteritranspordis (suurim sertifitseeritud
stardimass Ule 2250 kg) toimunud dnnetuste kohta. Taielik lennustatistika (nt lennutundide
arv) ei olnud kaesoleva aruande koostamise ajaks veel kattesaadav.

Helikopterilennud erinevad pohimotteliselt lennukilendudest (TABEL 3-2). Helikopterid
lendavad sageli maapinna lahedal ning stardivad ja maanduvad valjaspool lennuvilju, nditeks
helikopteriplatsidel, eramaandumisplatsidel ja ettevalmistamata maandumiskohtades.
Samuti erinevad helikopterite aerodiinaamika ja juhitavus lennukite omadest, mis koik
kajastub teistsugustes dnnetuste asjaoludes.

TABEL 3-2 EASA LIIKMESRIIKIDE KAITAJATE HELIKOPTERITEGA TOIMUNUD ONNETUSTE ULDARV JA
HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV

Ajavahemik Onnetusi Hukkunutega onnetusi Hukkunuid pardal Hukku-nuid maa-pinnal
1998-2007 (keskmine) 8 3 11 0
2008 (kokku) 10 2 4 0
2009 (kokku) 5 2 18 0

3.2.1 HUKKUNUTEGA ONNETUSED

JOONISEL 3-7 on esitatud EASA liikmesriikide ja kolmandate riikide kditajate helikopteritega
toimunud hukkunutega onnetuste arv. Aastatel 2000—2009 toimus EASA liikmesriikide
kaitajatega helikopteritega 24 hukkunutega onnetust ning kolmandate riikide kaitajate
helikopteritega 124. EASA liikmesriikide kaitajate osatdhtsus kogu maailma hukkunutega
onnetustes on 16%. Kolmandate riikide kaitajatel oli hukkunutega dnnetuste arv 2009. aastal
vaiksem (9 dnnetust) kui kiimnendi 20002009 keskmine (12 dnnetust).

EASA liikmesriikide kaitajate helikopteritega toimus 2009. aastal 2 hukkunutega dnnetust
ehk sama palju kui 2008. aastal ning kiimnendil 2000—2009 EASA liikmesriikidel keskmiselt.
Poolas hukkus 2 inimest kiirabihelikopteri allakukkumisel ja aprillis hukkus 16 inimest,

kui helikopter Super Puma kukkus alla avamerelennul naftaplatvormilt Sotimaale Aberdeeni.

Kolme aasta libisevate keskmiste jargi on hukkunutega helikopterionnetuste arv maailmas
viimastel aastatel vahenenud, samas kui EASA liikmesriikide kaitajate keskmine on pusinud
enam-vahem thesugune.



ARILINE LENNUTRANSPORT

Joonis 3-7

| Hukkunutega 6nnetused,
EASA liikmesriikide
kditajad
Hukkunutega dnnetused,
kolmandate riikide
kaitajad

— Kolmandate riikide

kditajate 3 aasta
keskmine

— EASA liiikmesriikide
kditajad, 3 aasta keskmine

JOONIS 3-8

| EASA liikmesriikide
kditajad
Kolmandate riikide
kaitajad

Meie missioon on tagada teie ohutus.

HZI

HUKKUNUTEGA ONNETUSED ARILISES LENNUTRANSPORDIS — EASA LIIKMESRIIKIDE JA
KOLMANDATE RIIKIDE KAITAJATE HELIKOPTERID

5 7 11 8 16 16 11 17 9
15
| | | | | | | | | | |
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV ARILISE LENNUTRANSPORDI LIIKIDE KAUPA — EASA
LIIKMESRIIKIDE JA KOLMANDATE RIIKIDE KAITAJATE HELIKOPTERID (2000-2009)

60
40
H .
]
20 70 20 24 12
| | | | |
Reisijatevedu Kiirabi Ulelend/tarnimine Muud
3.2.2 HUKKUNUTEGA ONNETUSED LENNULIIGI KAUPA

JOONISEL 3-8 on esitatud hukkunutega dnnetused lennuliikide kaupa. On naha, et
hukkunutega dnnetustes on EASA liikmesriikide ja valisriikide kditajate helikopterite osatahtsus
lennuliigiti erinev.

Kolmandate riikide kaitajate hukkunutega onnetustes on lennuliikidest esikohal reisijatevedu.
EASA liikmesriikide 6husdidukitega toimus enim hukkunutega 6nnetusi (13) helikopterite
kiirabilendudel (HEMS),* mis moodustab kogu maailma hukkunutega dnnetustest helikopterite
kiirabilendudel 41%. Kategooriasse ,,Muud” kuuluvad ka kaubaveo- ja taksolennud.

Viimase kiimnendi hukkunutega helikopterionnetustest 26 toimusid avamerelendudel
(lennud avamererajatistele ja tagasi). Ka need onnetused sisalduvad JOONISEL 3-8.

Midirkus: *Helikopterite kiirabilennud (HEMS) hélbustavad arstiabi andmist juhtudel, kus on hadavajalik

meditsiinitodtajaid, varustust voi vigastatuid viivitamata ja kiiresti transportida.
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JooNIs 3-9
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ADRM
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FUEL
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MAC
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F-POST
WSTRW
SCF-PP
OTHR
SCF-NP
LALT
LOC-I
CFIT

3.2.3 ONNETUSTE KATEGOORIAD

Kdesoleva OHUTUSE AASTAARUANDE koostamisel on kategooriatesse liigitatud

ka hukkunutega ja hukkunuteta helikopterionnetused. Uks dnnetus vaib kuuluda mitmesse
kategooriasse.

Amet on viimastel aastatel plitidnud jarjekindlalt vahendada kategooriasse ,,Pohjus
teadmata” (UNK) kuuluvate dnnetuste osa, otsides dnnetuste kohta lisaandmeid. 2008.
AASTA OHUTUSARUANDEGA vorreldes on kategooria UNK dnnetuste arv vahenenud
kaheni (VT JOONIS 3-9).

HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA ONNETUSTE KATEGOORIAD — EASA LIIKMESRIIKIDE
KAITAJATE HELIKOPTERID (2000-2009)

Kategooria, kus hukkunutega dnnetuste arv on suurim, on CFIT (kokkupdrge maa- voi
veepinnaga). Enamikul juhtudel olid peamiseks pohjuseks halvad ilmastikuolud, naiteks vine
voi udu téttu halvenenud nahtavus. Mitu lendu toimus ka 66sel voi magisel/kinklikul
maastikul.

Kategoorias ,juhitavuse kaotus lennu ajal” (LOC-I) toimus suuruselt teine arv hukkunutega
onnetusi ja suuruselt kolmas arv onnetusi tldse.

Onnetused vaikesel kérgusel (LALT) on kokkupdrked maa- véi veepinnaga voi takistustega,
mille korral lend toimus vaikesel kdrgusel sihiparaselt ning tegu ei olnud tousu ega
maandumisega.

Susteemide ning osade rikete ja torgetega seotud onnetused jagunevad kategooriatesse
SCF-NP ja SCF-PP ehk vastavalt jouseadmega sidumata ja seotud onnetusteks. Molema

25
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kategooria onnetused on seotud peamiselt mootori, pearootorististeemi,
sabarootorislisteemi voi juhtimissiisteemide rikete voi torgetega.

Kategooriasse ,Muud” (OTHR) liigitatakse dnnetused, mida teised kategooriad ei holma.
Selle kategooria dnnetused toimusid enamasti 6hkutousul ja maandumisel, kui pea- voi
sabarootor porkas kokku maapealsete objektidega. Helikoptereid kasutatakse sageli kitsastel
aladel takistuste lahedal. Mitme onnetuse pohjuseks oli ka tugev rootori 6huvoo allasuune,
mis raskelt vigastas maapinnal viibinud inimesi voi paiskas vastu helikopterit lahtisi esemeid,
mis seda kahjustasid.






Meie missioon on tagada teie ohutus. ‘ I 25

Kaesolevas peatukis esitatakse andmed ule 2250 kg suurima
stardimassiga ohusoidukitega Uldlennunduses ja lennutoodel
toimunud onnetuste kohta. Kaesolevas peatukis esitatud teave
pohineb ICAO andmetel.

ICAO maaratluse kohaselt on ohutood lennud, kus ohusoidukit
kasutatakse konkreetsete teenuste osutamiseks naiteks
pollumajanduses, ehituses, fotografeerimisel, kaardistamisel,
vaatlustel, otsingu- ja paastetoodel voi ohus reklaamimisel.
Uldlennundus on tsiviillennundustegevus, mis ei ole arilise
lennutranspordi liini- voi tellimuslend ega lennut6o. Allpool on
kujutatud hukkunutega onnetuste lennuliigiti jagunemine
kimnendil 2000-2009.

HUKKUNUTEGA ONNETUSED — EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD LENNUKID

JOONIS 4-1
MASSIGA ULE 2250 KG
Jaotus lennutddde litkide kaupa Jaotus iildlennunduse liikide kaupa
awwwig, g,
Lennutdd 5% oo NN | 7, Teadmata 7% oo NN 7,
N\ 7 - J "
Teadmata 5% ________ (.\___o /// Arilennud 14% ________. = A B ° ///
Langevarjuhiipped ~ 10% ________>_________ . o . =  Oppelennud 6% S L. . =
Pollumajandus 15% _______ =-i0 | =  Muw 31% ___.____ =10 =
Muu 15% ... S = L3busdidud 32% ... e , =
Tuletorje 50% _______:—/_____o \: i/ I 5
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Jaotus lennutddde liikide kaupa

Tuletorje
Fotograafia
Ohuseire

Otsing ja paaste

HUKKUNUTEGA ONNETUSED — EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD HELIKOPTERID
MASSIGA ULE 2250 KG

Jaotus iildlennunduse liikide kaupa

Esmalennud
Katselennud
Arilennud
Kohalikud lennud

Metsalangetus Muu
P6llumajandus Lobusdidud
Ehitus-/tostet66d Ulelennud/tarnimine
TABEL 4-1 kajastab ajavahemikku 1998-2009, sisaldades 2009. ja 2008. aasta onnetuste
arvu ning neile aastatele eelnenud kiimnendi keskmist. Kimnendil 1998-2007 oli lennutéddel
toimunud onnetuste arv lennukite ja helikopterite korral sama.
TABEL 4-1 OHUSOIDUKID MASSIGA ULE 2250 KG — ONNETUSTE JA HUKKUNUTEGA ONNETUSTE
ARV OHUSOIDUKI LIIGI JA LENNULIIGI KAUPA - EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD
OHUSOIDUKID
Ohusdiduki liik  Lennuliik Ajavahemik Onnetusi Hukkunutega Hukkunuid pardal Hukkunuid
onnetusi maapinnal
Lennukid Uldlennundus 1998-2007 (keskmine) 16 6 25 0
008 9 7 8 v
000 L s s o
lennukid 1 lennutésd 1998-2007 (keskmine) R 2 P o
008 7 2 3 o
000 3 o 2 o
Helkopterid  Uldlennundus  1998-2007 (keskmine) s 2 3 o
2008 T o o o
w009 2 2 3 o
Helikopterid  lennutééd 1 1998-2007 (keskmine) 6 2 3 o
2008 s r 2 o
000 L T /R o
Markus: °kaks ildlennunduse kategooria 2008. aastal toimunud helikopteriénnetust liigitati uuemate andmete

alusel tmber: Gihel juhul oli tegu arilise helikopteritranspordiga, teine helikopter oli registreerimata ning
kasutusel illegaalselt.
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JOONIS 4-3

| Hukkunutega
onnetused

Hukkunuteta
onnetused

ICE
TURB
CABIN
RAMP
AMAN
BIRD
Usos
RI-VAP
ATM
GcoL
F-NI
OTHR
FUEL
LOC-G
RE
ARC
ADRM
SCF-NP
MAC
LALT
SCF-PP
F-POST
CHIT
UNK
LOCI

4.1 ONNETUSTE KATEGOORIAD — ULDLENNUNDUS (LENNUKID)

Osa ICAO andmetes sisalduvatest lldlennunduse dnnetustest ei olnud kategooriatesse
maaratud. Seega voib arvata, et allpool esitatud arvud on koikide onnetusekategooriate
kohta tegelikust vaiksemad. Kdik andmed viitavad aastakiimnele 2000-2009.

JOONIS 4-3 nditab, et hukkunutega onnetused kuuluvad koige sagedamini kategooriasse
»juhitavuse kaotus lennu ajal”. Mitu hukkunutega dnnetust jdid ka kategooriasse ,,pohjus
teadmata”, mis tahendab, et onnetuse liigitamiseks ei olnud piisavalt andmeid. Hukkunuteta
onnetuste korral on olulisemad dnnetuste kategooriad ,,Ebatavaline start voi maandumine”
ning ,Ststeemi voi komponendi (v.a jouseade) rike”. See tahendab, et tehnilistel probleemidel
oli oma roll, kuid 6nnetuse tagajdrjed olid sel juhul sageli kergemad. Sama kehtib ka
kategooria ,ebatavaline start vdi maandumine” kohta.

HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA ONNETUSTE KATEGOORIAD — ULDLENNUNDUS -
EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD LENNUKID MASSIGA ULE 2250 KG (2000-2009)

40
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JOONIS 4-4

| Hukkunutega
onnetused

Hukkunuteta
onnetused

Usos
AMAN
FUEL
GCoL
LOC-G
ARC
RE
RAMP
F-NI
OTHR
UNK
SCF-NP
SCF-PP
F-POST
LALT
CFIT
LOC-1

HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA ONNETUSTE KATEGOORIAD — LENNUTOOD — EASA
LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD LENNUKID MASSIGA ULE 2250 KG

4.2 ONNETUSTE KATEGOORIAD — LENNUTOOD (LENNUKID)

Lennutoodel toimunud onnetuste kohta andmete kogumist takistab teatav iseloomulik
probleem. Uks ohtlikumaid lennutédde liike on seotud tuletdrjega, mis liiki lende vdivad teha
peale lennuettevotjate ka riiklikud organisatsioonid (nt lennuvagi) ,riiklike lendudena”, mida
kdesolev llevaade ei holma.

JOONISELT 4-4 nahtub, et ,juhitavuse kaotus lennu ajal” on olulisim hukkunutega onnetuste
kategooria, millele jargnevad ,kokkupdrge maa- voi veepinnaga”, ,lennud vaikesel korgusel”
ja ,kokkuporkest pohjustatud tulekahju”. Hukkunuteta onnetuste osas oli olulisim lennutoddel

toimunud Onnetuste kategooria ,valjasoit lennurajalt”.

43  ARILENNUNDUS

ICAO maaratluse kohaselt hdlmab arilennundus lende, mis toimuvad aritihingute to6tajate
transportimise eesmargil ning aritihingu tegevuse raames. Arilennundust loetakse Giheks
dldlennunduse alaliigiks. Arilennunduse olulisust silmas pidades esitatakse selle sektori
andmed kaesolevas dokumendis eraldi.

Viimastel aastatel toimus EASA liikmesriikides tiks onnetus aastas. Kogu maailma arvestuses
langes hukkunutega onnetuste arv 2009. aastal tagasi 2004.—2005. aasta tasemele. Languse
pohjust ei onnestunud valja selgitada.

10
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JOONIS 4-5 HUKKUNUTEGA ONNETUSED ARILENNUNDUSES — EASA LIIKMESRIIKIDES JA
KOLMANDATES RIIKIDES REGISTREERITUD OHUSOIDUKID
EASALR e

EASA liikmesriikide
3 aasta keskmine

[ Onnetused vilisriigis
registreeritutega

— Vilisriigis registreeritute
3 aasta keskmine

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
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5.0 Kerged ohusoidukid
(suurima stardimassiga kuni 2250 kg)

EASA alustas kergete 6husoidukitega toimunud dnnetuste andmete
kogumist 2006. aastal. Jaanuaris 2010 palus amet esitada andmed
2009. aasta onnetuste kohta. Viimased andmed laekusid 23. martsil
2010. Selle aja seisuga olid veel puudu Klprose, Liechtensteini ja
Malta andmed. Kaks riiki — Luksemburg ja Lati — teatasid, et 2009.
aastal onnetusi ei toimunud.

Moni riik esitas korrigeeritud andmeid varasemate aastate kohta; 17 riiki esitasid 2008. aasta
andmed. Riikide aruandlus on ebaiihtlane, naiteks voib arusaam juhtumite kodeerimisest
riigiti erineda. Statistika koostamiseks vajalike vdljade taitmise tasemes ja kategooriate,
stindmuste jms kodeerimise kvaliteedis on samuti suuri erinevusi.

Selles ohusoidukikategoorias esitasid osa EASA liikmesriike langevarjurite, paraplaanide ja
deltaplaanidega toimunud onnetuste andmed; moni riik kasutas (likergete ja tavaliste
ohusoidukite eristamiseks 1000 naela (454 kg) massipiirangut, enamik aga mitte. Maaruse
(EU) nr 216/2008 Il lisa punktis e kehtestatud piirangute vahendaks sellist liigitamise
ebaihtlust. P6hiandmed nagu 6husdiduki massiriihm ja vigastuste raskusaste monikord
puudusid, monikord kasutati neid valesti.
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Kokku teatasid riigid 2009. aastal 1234 onnetusest, millest 163 onnetuses oli hukkunuid.
Hukkunute koguarvuks teatati 253 ja see on esitatud TABELIS 5-1. 2009. aasta andmetega
vordlemiseks on esitatud aastate 2006-2008 keskmine.

On naha, et kdik 2009. aasta andmed on samas suurusjdrgus kui eelnenud kolme aasta
keskmine. Nii onnetuste arv, hukkunutega onnetuste arv kui ka hukkunute arv 2009. aastal
suurenesid; kuigi ohupallide ja lennukitega toimus vahem onnetusi, toimus onnetusi seda
rohkem muudes ohusoidukikategooriates. Kokkuvottes suurenes onnetuste arv 2009. aastal
ligikaudu 6% vorra, hukkunutega dnnetuste arv 12% vorra ja 6husdidukites hukkunute

arv ligikaudu 8% vorra. Kasvu pdhjuseks voib olla asjaolu, et ks suurem liikmesriik ei olnud
2008. aasta ohutusaruande koostamiseks andmeid esitanud.

TABEL 5-1 6NNETUSED, HUKKUNUTEGA ONNETUSED JA NEIS HUKKUNUTE ARV. OHUSOIDUKID MASSIGA
KUNI 2250 KG, AASTATE JA OHUSOIDUKIKATEGOORIATE KAUPA, EASA LIIKMESRIIKIDES

Ohuséiduki kategooria Periood Onnetusi Hukkunutega Hukkunuid Hukkunuid
onnetusi pardal maapinnal
Ohupall 2006-2008 23 0 0 0
w00 w0 o o o
lennuk 2006-2008 s & g o
000 s 2 s >
purlennuk 3 006-2008 18 8 v« o
w09 a3 0 s o
Tiviklennuk 2006-2008 10 3 3 o
00 o 2 o
Helkopter 006-2008 719 s 81 o
w00 e 5 R T
Ulikerge shusdiduk 006-2008 o 3 8 o
000 s s o o
Mod 2006-2008 e s n o
w009 e n 2 o
Mootorpurilennuk 006-2008 st 0 15 o
00 g g o
(Keskmine) 2006-2008 1160 145 234 3
(Kokku) 2009 1234 163 253 4
Suurenemine (%) 6,3% 12,4% 8,3% 20,0%

Mdrkus: aastate 2006—2009 andmed on kolme aasta keskmine.
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JOONIS 5-2

KERGED OHUSOIDUKID
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(SUURIMA STARDIMASSIGA KUNI 2250 KG)

5.1 HUKKUNUTEGA ONNETUSED

Valdav osa teatatud onnetustest toimus tldlennunduses. Valdavat osa EASA liikmesriikide
kergetest 6husoidukitest kasutatakse dldlennunduses (VT JOONIS 5-1). Osa neist, eelkdige
kerghelikoptereid, kasutatakse ka lennutoddel (nt vaatluslendudeks) ning vdga vdikest osa
arilises lennutranspordis. 4% riikide teatatud hukkunutega 6nnetustest ei olnud lennuliikide

kaupa liigitatud, kuid pisteline kontroll nditas, et enamasti toimusid need dnnetused
tldlennunduses.

Aastatel 2006—-2009 hukkunutega onnetustes osalenud kergete chusoidukite hulgas oli enim
(42%) lennukeid (vt joonis 5-2). Ulikergete husdidukite arvele langes ligi poole vahem,

24% onnetustest. Ohupallidega juhtub hukkunutega dnnetusi Gliharva; kdesolevas aruandes
vaadeldava nelja aasta jooksul toimus vaid Uks selline onnetus. Liigitamisel vaisid teatud
moonutusi pohjustada 6husoidukite kategoriseerimise erinevused (nt tilikerge 6husoiduk,

lennuk, tiiviklennuk); need tulenevad riikides kasutatavatest erinevatest liigitustest ning
vahel ka liigitusvigadest.

HUKKUNUTEGA ONNETUSED LENNULIIGI KAUPA — KUNI 2250 KG OHUSOIDUKID,
EASA LIIKMESRIIGID, 2006—-2009

N
N \\\\\ /////
Ariline lennutransport 1% L g
Lennutéod % - ////
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JOONIS 5-3

| Hukkunutega EVAC
onnetused RI-A

Hukkunuteta ICE
onnetused SEC
ATM
BIRD
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RAMP
ADRM
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GCoL
usos
F-NI

RE
WSTRW
LOC-G
FUEL
ARC
AMAN
SCF-NP
MAC
SCF-PP
F-POST
CFIT
OTHR
UNK
LALT
LoCI

5.2

Analusi aluseks olid aastatel 2006—2009 laekunud andmed. Nagu juba margitud, voib
tulemuste kvaliteeti halvendada juhtumite erinev klassifitseerimine eri riikides.

Koige rohkem hukkunutega onnetusi liigitati kategooriatesse ,juhitavuse kaotus lennu
ajal” (LOCA) ja ,lennud vdikesel korgusel (LALT). LOC-I on (ks olulisemaid kategooriaid ka
hukkunuteta dnnetuste osas. Lisaks on kategooriates LOC-I ja LALT onnetuste iildarvuga
vorreldes suhteliselt palju hukkunutega onnetusi.

LENNUKID MASSIGA KUNI 2250 KG, EASA LIIKMESRIIGID, ONNETUSTE JAOTUS
KATEGOORIATE KAUPA, 2006-2009

ONNETUSTE KATEGOORIAD

Aruandjariigid kohaldasid 2006.—2009. aasta kergete 6husoidukite onnetuste
koondandmetele CAST-ICAQ Uhise taksonoomia toériihma (CICTT) vélja tootatud
onnetusekategooriaid.
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(SUURIMA STARDIMASSIGA KUNI 2250 KG)

Hukkunutega dnnetuste sageduselt kolmas kategooria on ,,p&hjus teadmata” (UNK).

See voib kaesoleva anallisi kontekstis tahendada, et uurimisel ei olnud véimalik kategooriat
tuvastada; paljudel juhtudel tdhendab see, et riik ei teatanud kategooriat, sest uurimine

ei olnud valmis. UNK-kategooriasse kuulub ligikaudu 10% hukkunutega dnnetustest ning
uurimise valmides voib nende arv vaheneda.

Tahtsuselt neljas kategooria on ,muud” (OTHR). Selle pohjuseks on taksonoomia ebapiisavus
kergete ohusoidukite, eelkdige purilennukite ja ohupallide osas, mille liigitamine
olemasolevatesse kategooriatesse on sageli voimatu.

Sarnaselt varasemate aastatega on vdikeste 6husdidukite lendude koguarv teadmata.
Kerglennukite ja kerghelikopterite lennutundide arvu enamikus riikides ei registreerita. Ka
purilennukite, ohupallide ning ise ehitatud ja muude sarnaste ohusoidukite andmeid
enamikus riikides ei registreerita ning mones riigis on haldamine usaldatud vabatahtlikele
organisatsioonidele, kellelt liikmesriigid andmeid ei kogu. Andmeid ilikergete 6husdidukite
(sh dlikerglennukite, tilikergkopterite, tiiviklennukite ja purilennukite) kohta valdavad
lldjuhul 6husoidukite omanikud, kes neid enamasti ametivdimudele ei esita.

Andmete motestatud anallusimiseks ei piisa Uksnes dnnetuste arvust, vaid tapselt on vaja
valja arvutada ka lennutunnid voi lendude arv. Suurte 6husoidukite osas on see juba aastaid
voimalik.

Et olemas on iiksnes nelja aasta andmed, ei saa suundumuste kohta jareldusi teha. Pohjuste
analutisi omakorda takistab riikide sellealaste andmete puudumine. Riigid ei ole paljusid
aastate 20062008 andmeid korrigeerinud ning eelmiste aastate mittetaielikud andmed on
sellisteks ka jaanud. Et amet saaks koostada taieliku llevaate Euroopa lennundusohutuse
koikidest aspektidest, on vaja digeaegseid ja tdielikke andmeid.
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6.0 Euroopa keskne andmekogu

Euroopa Komisjoni Teadusuuringute Uhiskeskus on projekti ECCAIRS
raames loonud keskandmebaasi — Euroopa keskse juhtumite
andmekogu (ECR), — et koguda kokku EASA liikmesriikides direktiivi
42/2003/EU kohaselt kogutud andmed ohutusega seotud juhtumite
kohta. Vastavalt komisjoni maarusele (EU) nr 1321/2007 on EASA
lilkmesriigid kohustatud sisestama nimetatud juhtumite andmed
kesksesse andmekogusse.

TABEL 6-1 KESKSESSE ANDMEKOKKU ANDMEID SISESTAVAD RIIGID TAHESTIKU
JARJEKORRAS — 2009. AASTA LOPU SEISUGA

BELGIA LEEDU NORRA SLOVAKKIA
BULGAARIA LATI POOLA SOOME

EESTI KREEKA PRANTSUSMAA TAANI

HISPAANIA KUPROS ROOTSI UNGARI

ISLAND MADALMAAD SAKSAMAA UHENDKUNINGRIIK

Esimene EASA liikmesriik, mis asus oma andmeid kesksesse andmekokku sisestama,
oli 2008. aasta jaanuaris Island. 2009. aasta lopuks olid oma andmed sisestanud
kakskimmend riiki (VT TABEL 6-1).
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JOONIS 6-1

JOONIS 6-2

6.1 KESKSE ANDMEKOGU LUHIKIRJELDUS

2009. aasta lopu seisuga sisaldas ECR 275 646° juhtumit. Juhtumite jaotus aastate kaupa

on esitatud JOONISEL 6-1, kus juhtumite arvu kasv tuleneb uute riikide lisandumisest ECRi
andmete sisestajate hulka. Osa riike on esitanud oma varasemate aastate andmed,” teised
aga sisestavad uksnes andmeid parast siisteemi liitumise alguskuupdeva toimunud juhtumite
kohta.

JOONISELT 6-2 nahtub, et enamik teatatud juhtumitest on seotud arilise lennutranspordiga.
57% kirjetest ei sisalda teavet lennuliigi kohta.

JOONISELT 6-3 nahtub, et enamik seda teavet sisaldavaid teateid on seotud lennukitega.
Valge sektor tahistab neid 65% kirjetest, mille korral 6husoiduki kategooriat ei ole margitud.

Enamik juhtumeid, mille kohta on teatatud 6husoiduki mass, olid seotud 6husoidukitega

massiriihmast 27 001 272 000 kg. 71% kirjetest ei sisalda teavet massiriihma kohta
(VT JOONIS 6-4).

JUHTUMITE JAOTUS AASTATE KAUPA - ECR

2005 2006 2007 2008 2009

JAOTUS LENNULIIKIDE KAUPA - ECR

Ariline lennutransport
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Midrkus: °See arv on esialgne ning véib muutuda, kui tilejaanud riigid iihinevad siisteemiga.

’Vahejuhtumi kuupdev on varasem kui siisteemi liitumise tegelik alguskuupaev.
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Joonis 6-3

JOONIS 6-34

JOONIS 6-5

JAOTUS OHUSOIDUKIKATEGOORIATE KAUPA - ECR
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JOONIS 6-6

JOONIS 6-7

SEC
RI-VAP
CABIN
SCF-PP
BIRD
ADRM
RAMP
MAC
SCF-NP
OTHR
ATM

JOONISEL 6-5 on kujutatud juhtumite jaotus juhtumite raskusastmete kaupa. Enamik juhtumeid,
mille puhul raskusaste teatati, on liigitatud vahejuhtumeiks. 30% teadetest ei sisalda teavet
juhtumi raskusastme kohta.

JOONISEL 6-6 on esitatud 10 peamist dnnetuste kategooriat vastavalt ECRi andmetele. Enamik
vahejuhtumeid liigitati kategooriatesse “lennuliikluse korraldamine ning side-,
navigatsiooni- ja seireteenused” (ATM/CNS), “muud” ning “stisteemi vi komponendi (v.a
jouseade) rike voi torge”. Teavet vahejuhtumi kategooria kohta sisaldavad 55% andmekogus
sisalduvatest kirjetest.

Juhtumi ajal toimunud kriitilised sindmused kodeeritakse sindmuse liigi jargi. Sindmused
esitatakse ajalises jarjestuses. JOONISEL 6-7 on esitatud esimesel sindmusel pohinev
jaotus. Enamikul juhtudest on esimene siindmus seotud 6husoiduki Gldise kaitamise,
ohusoiduki/ststeemi/komponendi voi aeronavigatsiooniteenustega. 51% kirjetest ei sisalda
teavet siindmuse liigi kohta.

ONNETUSTE 10 PEAMIST KATEGOORIAT - ECR

0 10 000 20 000 30 000 40 000 50 000 60 000

JAOTUS ESIMESE SUNDMUSE JARGI — ECR
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JOONIS 6-8
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JOONISEL 6-8 on esitatud onnetuste 5 peamist kategooriat 6husoiduki massiriihma kaupa.
Valged tulbad tahistavad kirjeid, mille massirihma andmed puuduvad. ATM/CNS-liigitusega
vahejuhtumite puhul ndib 6husdiduki massirithma markimine olevat stisteemne probleem.

6.2 JARELDUSED

Selles aruandes oli esmakordselt voimalik vaadelda Euroopa andmeid juhtumite kohta.

Seega hakkab ulatusliku andmekogumisslsteemi rajamine andma tulemusi, kuigi esineb veel
probleeme. ECR on pohimotteliselt aruandjatelt saadud vdikestest tiikkidest (juhtumitest)
koosnev suur mosaiik — kui oluline osa tiikke on tlihjad voi sobimatud, ei ole vaimalik ohutuse
Uldise seisu kohta selget pilti saada.

Naiteks ei sisalda 51% ECRi kirjetest teavet slindmuse liigi kohta, 65% kirjetest ei sisalda teavet
ohusoiduki kategooria kohta, 71% kirjetest on massiriihma andmeteta ning 57% kirjetest
lennuliigi andmeteta.

Andmete kvaliteedi parandamiseks tuleb teha joupingutusi koigil tasanditel.

Andmete tulemuslikku kasutamist raskendavad ka kattesaadavuspiirangud: kirjelduste ja
markuste puudumise tottu ei ole voimalik Gnnetuste kategooriaid ja maaratud sindmuseliike
kontrollida. Ohusdidukite registreerimisandmete puudumine takistab esitatud
ohusoidukitiitipide ja 0husoidukite tunnuste kontrollimist.
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7.0 EASA ohutustegevus

7.1 TUNNUSTAMINE JA STANDARDIMINE

2009. aastal tehtud ameti kontrollkdigud naitasid taas, et standardimisprotsess esmase

ja jatkuva lennukolblikkuse kontrollimisel on hasti juurdunud valdkondades, kus komisjoni
madarus (EU) nr 736/2006 kehtestab selge raamistiku EASA algmaaruse (EU) nr 216/2008 ja
rakendusmaaruste ((EU) nr 2042/2003 ja (EU) nr 1702/2003) rakendamise jélgimiseks
liikmesriikides. Viimaste aastate kogemused niitavad siiski, et komisjoni maarus (EU) nr
736/2006 on vaja labi vaadata, et muuta protsessi sujuvamaks ning ameti volitusi ka teist
ja kolmandat korda pikendada.

Lennumeeskondade litsentsimise, lennutegevuse ja lennudppeseadmete valdkonnas, kus
rakenduseeskirju ei ole veel kehtestatud, jatkas EASA JAA standardimistegevust vastavalt FUJA
Il aruandele. Parast JAA tegevuse lOpetamist 30. juunil 2009 tegi EASA liikmesriikides (Euroopa
Liidu liikmesriigid, Island, Norra, Sveits ja Liechtenstein) standardimiskontrolle EASA vastavalt
Euroopa Komisjoni ja EASA allkirjastatud lepingule. Lepingus soovitatakse kasutada
madningaid komisjoni maaruse (EU) nr 736/2006 alusel kasutatavaid tdomeetodeid. EASA s6lmis
mitmete teiste tsiviillennundusasutustega, st ECAA riikide ja teiste endiste JAA liikkmesriikide
asutustega koostookokkulepped, mille Giheks eesmargiks oli komisjoni marusega (EU) nr
736/2006 kehtestatud pohimotetele tugineva standardimistegevuse jatkamine.

Esmase (IAW) ja jatkuva lennukdlblikkuse (CAW) kontrollimiseks tehtud kontrollkdikude arv
plsis 2008. aastaga vorreldes stabiilsena (esmane: 13 vs. 13) voi suurenes (jatkuv: 32 vs. 26).
Esmase lennukdlblikkuse valdkonnas on olukord plsinud varasemate aastate sarnane, mis
nditab, et koik kaasatud riigid moistavad ja rakendavad eeskirju rahuldaval tasemel ja tihtsel
viisil. Jatkuva lennukdlblikkuse valdkonnas, kus koik liikmesriigid tegutsevad oma padevuse
piires, tuleb eeskirjade Uhtlustatud ja nduetekohaseks rakendamiseks teha veel joupingutusi.

Kuigi leitud mittevastavuste arv kontrollkdigu kohta on esmase lennukélblikkuse osas pisut
vahenenud, on see suurenenud jatkuva lennukolblikkuse osas. Selle peapohjuseks on
konkreetsed satted erandite kohta, mille kehtivus [6ppes 2008. aasta septembris ja 2009.
aasta septembris, pohjustades olukorra, kus osa ebapiisava ettevalmistusega riike ei
vastanud enam nouetele.

Alates 2009. aastast paneb EASA suuremat rohku aktiivsele standardimisele. Sellega seoses
on jatkuvalt edendatud riikide ekspertide osalemist EASA standardimiskontrollides. Enamik
padevaid asutusi, sealhulgas tihinenud uute liikmesriikide omad, toetasid aktiivselt protsessi
elluviimist ning varustasid EASA standardimismeeskondi liilkmetega. Ameti teine aktiivse
standardimisega seotud algatus oli valdkondlike standardimisndupidamiste korraldamine.
Noupidamiste (ildine kogemus oli vaga positiivne.

Valjatootamisel on uus ,,pideva jarelevalve lahenemisviis”, mis holmab riskipohise
planeerimisvahendi kasutamist, voimaldamaks teadaolevatest riskidest lahtudes paremini
kohandada meeskondade suurust, kontrolli ulatust, standardimiskontrollide pohjalikkust ja
sagedust ning optimeerida seelabi protsessi ja ressursikasutust.

Koolituse valdkonnas on EASA kaivitanud uue koikide riikide lennundusasutuste
koolitusjuhtidele avatud algatuse, et selgitada vilja Ghised kvalifikatsioonikriteeriumid ning
rahuldada eri liiki inspektorite koolitamisega seotud Uhiseid vajadusi. See algatus on
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nulidseks koondatud alalisse tooriihma, mille kohtumised toimuvad korraparaselt. Amet
jatkab oma Euroopa Liidu maaruste teemaliste kursuste avamist koikide liikmesriikide
lennundusasutustele ja kolmandate riikide asutustele, kooskolastades tegevuse eeskirjade
koostamise direktoraadi rahvusvahelise koost66 osakonnaga.

Projekteerimisorganisatsioonide, lennukolblikkuse tagamise (hooldus-) organisatsioonide
ja tootjaorganisatsioonide tunnustamisega seotud tegevuse areng 2009. aastal jatkus.
Ulemaailmsest majanduskriisist hoolimata on esmaste tunnustamiste arv suurenenud:
ameti jarelevalve alla kuulub praeguseks 254 projekteerimisorganisatsiooni ning

223 projekteerimise alternatiividega tegelevat organisatsiooni Euroopas ja mujal,

254 hooldusorganisatsiooni ja 33 hoolduskoolituse organisatsiooni valjaspool Euroopat,

16 tootjaorganisatsiooni valjaspool Euroopat ning EASA Airbusi (ihtse tootjaorganisatsiooni
tunnustusslsteem Euroopas ja Hiinas. Koik loetletud tegevusvaldkonnad on katnud

EASA personal, keda projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide osas abistavad lepingu
korras Euroopa riikide lennundusasutused ning nende tahtajaliselt lahetatud tootajad.
Lisaks kindlustab amet USAs 1303 EASA hooldusorganisatsiooni ja Kanadas 148 EASA
hooldusorganisatsiooni jatkuva tunnustamise, tuginedes FAA ja Transport Canada pidevale
jarelevalvele.

Valisriikide 6husaidukite ohutushindamisega (SAFA) seotud tegevus voeti JAA-It

Ule 1. jaanuaril 2007. See on koordineerimisfunktsioon, mis seisneb 6husoidukite seisuplatsil
SAFA raames kontrollimise aruannete andmebaasi pidamises, kogutud andmete analiiliside
ja aruannete koostamises, organisatsiooni edasiarendamises ja koolituskursuste taiendamises,
ettepanekute tegemises kasiraamatute ja menetluste kohta ning SAFA-tegevuse
standardimises.

EASA on vastavalt kindlaksmaaratud graafikule (iga nelja kuu jarel) teinud SAFA
kvaliteediulevaatuse ja regulaarse SAFA-analiilsi, mis edastati koikidele SAFA osalisriikidele
ja Euroopa Komisjonile. Lisaks tehti Euroopa Komisjoni taotlusel mitmeid ad hoc-analiiise
eri Uksikjuhtumite kontekstis. Korraparastest SAFA analusidest lahtudes koostati
prioriteedinimekirjad ning edastati need SAFA osalisriikide koordinaatoritele. SAFA andmete
analulis on andnud olulisi andmeid Euroopas tegutsevate lennuettevatjate lldise
ohutustaseme kohta, aidates maaratleda potentsiaalseid riskitegureid ja suunata
kvaliteedikontrolli.

2009. aastal algatati komisjoni maaruse (EU) nr 736/2006 kohasest standardimiskontrolli
metoodikast ldhtuv SAFA standardimisprogramm. Koos 2009. aastal avaldatud tiksikasjaliku
SAFA tehnilise kontrolli juhendmaterjaliga tagab see osalisriikide vahelise Uhtlustamise
korge taseme.

7.2 SERTIFITSEERIMINE

Sertifitseerimisdirektoraat aitab otseselt kaasa lennuohutuse parandamisele, korraldades
sertifitseerimistegevust, mille tulemuseks on lennundustoodete ning nende osade kogu
Euroopa Liitu holmav tiidbikinnitus kdrgeimal voimalikul ohutustasemel. Lennundustoote
projekt saab kinnituse Uksnes juhul, kui see vastab koikidele kehtivatele ohutusnduetele.
Amet andis 2009. aastal valja kokku 4409 projektiga seotud sertifikaati.

Peale esmase sertifitseerimise on sertifitseerimisdirektoraadi teine pohililesanne
lennundustoodete, nende osade ja seadmete jatkuva lennukélblikkuse aktiivne tagamine
kogu nende kasutuskestuse jooksul. Sertifitseerimisdirektoraat on selleks valja to6tanud
pohjaliku jatkuva lennukolblikkuse menetluse, mille eesmark on ennetada ohtlikke olukordi
ja onnetusi. Menetluse aluseks on andmed, mis kogutakse kohustusliku vahejuhtumitest



EASA OHUTUSTEGEVUS Meie missioon on tagada teie ohutus. ‘ I 45

teavitamise, onnetuste voi vahejuhtumite uurimise, konstruktsioonittitipide labivaatuse jms
kaudu — naiteks juunis 2009 toimunud AF 447 onnetus t6i jatkuva lennukdlblikkuse osas
kaasa aktiivse tegevuse, sealhulgas katsesarjad ning muud tegevused, mis toimuvad tihedas
koost60s asjaomaste projekteerimisorganisatsioonidega.

Sertifikaadi omaniku poolse uurimise ja analiilisi voi mis tahes muu asjakohase teabe
pohjal maaratleb EASA asjakohased meetmed, mis ohtliku olukorra tuvastamisel voivad viia
lennukolblikkuse ettekirjutuste (AD) valjaandmiseni, et kehtestada vajalikud
parandusmeetmed.

Aastal 2009 andis amet vdlja 304 lennukdlblikkuse ettekirjutust ja 60 erakorralist
lennukdlblikkuse ettekirjutust. Sertifitseerimisdirektoraadi lennukdlblikkuse ettekirjutuste,
lennundusohutuse korraldamise ja teadusuuringute Uksus tagab jatkuva lennukolblikkuse
menetluse jarjepidevuse.

Lisaks voetakse selliseid meetmeid nagu lennukdlblikkuse teabevorgustiku rakendamine
koostd6s tsiviillennundusasutustega, kes on tunnustanud suurematele Euroopa toodetele
antud EASA lennukdlblikkussertifikaate. Regulaarselt toimuvad lennukdlblikkuse
noupidamised tootjate ja valismaiste ametivoimudega, mille kdigus arutatakse voimalikke
ohutusprobleeme. Koik see moodustab osa ameti sertifitseerimisdirektoraadi tihedast
koostoost sidusriihmadega Euroopas ja mujal.

Soltumatu (nt ICAO-poolne) korraparane kontroll kinnitas, et sertifitseerimisdirektoraat
ja amet liiguvad oma kohustusi tdites diges suunas ning tagavad lennundusohutuse korge
taseme.
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7.3 EESKIRJADE KOOSTAMINE

Ameti eeskirjade koostamise direktoraat aitab kaasa koikide Euroopa Liidu 6igusaktide ja
rakendusaktide koostamisele, mis on seotud tsiviillennundusohutuse ja keskkonnanoduetele
vastavusega. Direktoraat esitab Euroopa Komisjonile arvamusi ning komisjon peab temaga
konsulteerima kaikides tema padevusalasse kuuluvates tehnilistes kiisimustes. Uhtlasi
vastutab direktoraat seonduva rahvusvahelise koosto6 eest. TABELIS 7-1 on loetletud
praegused eeskirjade koostamise Ulesanded, millel on vahetu moju konkreetsele onnetuse- voi
vahejuhtumikategooriale.

TABEL 7-1 EASA EESKIRJADE KOOSTAMISE ULESANDED, MOJU JARGI
ONNETUSTE KATEGOORIATELE

Onnetuskategorie Initiative Eeskirjade koostamine

ARC OPS.012 (Ootamatud muudatused lennurajal, JAA OPSG-lt iile voetud llesanne: kavandamisel

(Ebatavaline start voi maandumine) 55 06 Elektrooniline kontrollkaart, programmeeritav automaatne kérguse hoiatus- ja teavitussiisteem: 2012-2014
(véljasoit lennurajalt) 25.026 Elektrooniline kontrollkaart, programmeeritav automaatne kdrguse hoiatus- ja teavitussiisteem: 2012—2014

LATL OPS.054 Helikopterite raadio-kdrgusemdoturid; rakenduseeskirjade labivaatamine seoses rakendamis- ja

(lennud véikesel korgusel) tolgendamisprobleemidega: kavandamisel

o OPS.057 JAA TGL43 illevtmine - helikopterite Kiirabilennud (HEMS) mgialal: kavandamisel
(kokkupdrge maa- voi veepinnaga) 20003 Navigatsiooninuded / piirkondiik navigatsioon: 200

ATM/CNS 20.003 Navigatsiooninduded / piirkondlik navigatsioon: 2009

lennuliikluse korraldamine ning APV/LPV RNAV: 2010(APV/LPV RNAV): 2010

side-, navigatsiooni- ja seireteenused) AWO0.006 GNSS-maandumissiisteem: 2012-2014

F-NI 25.006 Soojusakustiline isolatsioonimaterjal: lopetatud
(kokkupdrkest pohjustamata MDM.002 Ohusdidukite elektripaigaldised: [petatud
tulekahju voi suits) 25.028 Lendtiikkide- ja tulevastane kaitse: alustatud—2013

25.056(b) Tuleohtlikkuse vahendamine / kiitusepaagi ohutus: 2009
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Onnetuskategorie Initiative Eeskirjade koostamine

F-POST (kokkupdrkest 25.006 Soojusakustiline isolatsioonimaterjal: lopetatud

pohjustatud tulekahju voi suits)

(evakuatsioon)

stisteemi voi komponendi MDM.002 Ohusdidukite elektripaigaldised: [Gpetatud

(v.a jouseadme) rike voi torge) 25.055 Kiitusepaagi kiitusetasemenaidik / kuituse loppemise hoiatustuli: 2009-2012

SCF-PP

(jouseadme suisteemi voi komponendi  E.009 Jdatorje: alustatud—2012

rike voi torge) E.011 JOouseadme madrdedli: 2013-2014
(maandumine valjaspool lennurada) 25.027 Ohusdiduki konstruktsioon: 2012-2014

FUEL 25.055 Kiitusepaagi kitusetasemendidik / kituse [6ppemise hoiatustuli: 2009—2012

(Kittusega seotud juhtumid) ADROOZ Lennudljatoimingud
sc 25057 lulgestus: 20092011
(julgestusega seotud juhturmid) 26.006 Tugevdatud juhiruumiuksed - molema pilood tegevusvaimetus: 2013-2016
€ MDM.054 ANPA 2007-13-st tulenevad nauete tiitmise vastuvdetavad visid hooldusettevitiatele: 2009-2011
(jastumine) 25,002 ladtorjeststeemid: lopetatd T

ADR.002 Lennuvéljatoimingud
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7.4 EUROOPA STRATEEGILISE OHUTUSE ALGATUS (ESSI)

Euroopa strateegilise ohutuse algatus (European Strategic Safety Initiative, ESSI) on vabatahtlik
eraisikute rahastatav partnerlus, mille eesmark on parandada lennundusohutust Euroopas ning
Euroopa kodanike jaoks kogu maailmas. EASA toetatavas, ent tema voimu alla mittekuuluvas
algatuses osalevad lennundusasutused, lennundusettevotjad, tootjad, tihingud, uurimislaborid,
EUROCONTROL, muud Euroopa sidusriihmad, ICAO ja FAA.

2006. aastal EASA eestvedamisel kaivitatud ESSI vottis Ule JAA (hise lennundusohutusalgatuse
(Joint Aviation Safety Initiative, JSSI) tegevuse ning on elavdanud Euroopa ohutusalast
koostodd.

ESSI sobib hasti kokku tilemaailmse lennundusohutuse tegevuskavaga, mille 2006. aastal
tootas ICAO jaoks valja IATA juhitud lennundussektori ohutusstrateegia tooriihm. Arengukavas
toodu kohaselt pakub ESSI mehhanismi ohutusalgatuste koordineerimiseks Euroopas ning
Euroopa ja muu maailma vahel, nii et tGlemaailmne tegevus oleks kooskolas ja joupingutusi
ei dubleeritaks.

Nimetatud algatuses osaleb ile 150 organisatsiooni. Taustateave algatuse ja selle padevuse
kohta ning selles osalevate organisatsioonide loetelu on ESSI veebilehel
www.easa.europa.eu/essi.

ESSI kuulub EASA juhitavasse Euroopa Lennundusuuringute Partnerlusriihma (European
Aviation Research Partnership Group, EARPG) ning saab seal teha uurimisprojektide
ettepanekuid. 2009. aastal sai ESSI EUROCONTROLI, ICAQ, Lennundusohutuse Fondi
(FSF), Uhendkuningriigi lennundusohutuskomitee (FSC) ja Rahvusvahelise
Lennukodlblikkusfoderatsiooni (IFA) arendatava alusdokumentatsiooni ja teadushalduse
keskuse SKYbrary partneriks ja toimetuskolleegiumi liikmeks.

ESSI-s on kolm ohutuse to6riihma:

— Euroopa arilise lennunduse ohutuse t66rithm (ECAST)
— Euroopa helikopterite ohutuse to6rihm (EHEST)

— Euroopa Uldlennunduse ohutuse tooriihm (EGAST)

7.5 EUROOPA ARILISE LENNUNDUSE OHUTUSE TOORUHM (ECAST)
ECAST on ESSI lennukitega toimuva arilise lennutranspordiga tegelev haru. See loodi 2006.
aasta oktoobris, holmab 75 organisatsiooni ning selle kaaseesistujateks on IATA ja EASA.

Sarnaselt USA CASTiga on ECASTi aluseks pohimote, et lennundussektor saab
regulatiivmeetmeid toetada, kohustudes vabatahtlikult ja kulutohusal viisil

ohutust suurendama. Partnerlust kinnitab allkirjastatud kinnituskiri, mille kohaselt on
organisatsioonid vordsed partnerid, tagavad tohusaks tegutsemiseks vajalikud moistlikud
vahendid ning votavad vajalikke meetmeid vastavalt algatuse raames valjatootatavatele
soovitustele, juhistele ja otsustele.

ECAST teeb koostodd USA CASTi ning teiste maailma oluliste ohutusalgatustega nagu ICAO
COSCAP, EUROCONTROLi ohutusalgatused, FSFi lennuradade ohutuse algatus, IATA
maapealse teeninduse ohutusauditi programm (ISAGO) ning Uhendkuningriigi maapealse
teeninduse ohutuse té6riihmaga (GHOST).

ECASTi tegevuse prioriteedid kehtestati 2007. aastal kolme kriteeriumi pohjal: tahtsus ohutuse
seisukohalt, holmavus (teemade kuuluvus muude ohutusalgatuste ja ohutustegevuse alla)

ning suure tasuvusega seotud kaalutlused. Neid kriteeriume kombineerides maarati kindlaks
kolm eelisteemat: maapealne ohutus, lennuradade ohutus ja ohutuskorralduse siisteemid (SMS).
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2008. loodud ECASTi maapealse ohutuse toorihm to6tas 2009. aastal valja lennundust
teenindava personali koolituspohimotete ja 6ppekava (mittekohustusliku) miinimumstandardi
ning uuris inimteguri moju tehnilisele ohutusele seisuplatsil (Madalmaade
tsiviillennundusameti tellitud NLRi uuring). Uuringu vahekokkuvotteid esitleti kahel peamisel
rahvusvahelisel konverentsil: GHI 2009 ja ACl 2009.

Lennuradade ohutuse teemat kasitleti kaudselt Lennundusohutuse Fondi (FSF) lennuradade
ohutuse algatuses osalemise kaudu.

Ohutuskorralduse siisteemide osas anti selle ala tooriihmale 2008. aastal dlesanne to6tada
valja (mittekohustuslik) heade tavade llevaade, mis aitaks huvirihmadel taita ICAO
standardeid, ning tulevased EASA eeskirjad lennundusohutuse korraldamiseks. Kdnealused
materjalid avaldati aprillis 2009 ESSI veebilehel ja SKYbrarys. Riskihindamise osas
(ohutuskorralduse slisteemide keskne moiste) soovitab ECAST kasutada ARMS-t66riihma
(Airlines Risk Management Solutions) véljatootatud metoodikat.

ECAST jalgib ka JSSI alustatud tegevuskavade elluviimist. Nendes kasitletakse maa-

voi veepinnaga kokkupdrke, lahenemise ja maandumise ning juhitavuse kaotusega seotud
onnetuste riski vahendamist. Lisaks alustas ECAST 2009. aastal ettevalmistusi USA CASTi
valjatootatud kaubaveo, jaatumise, hoolduse ja siisteemide, valele lennurajale sattumise,
lennuradade segiajamise ja loata hoivamise ning muude teemadega seotud tegevuskavade
rakendamiseks Euroopas

Paralleelselt to6tas ECASTi ohutusanaliitsi toorihm vdlja dnnetuseriski tuvastamise uue
metoodika, mida saab muu hulgas kasutada ECASTi prioriteetide kindlaksmaaramiseks

jargmistel aastatel.

ECASTi t60 tulemusi tutvustati kahel rahvusvahelisel korgetasemelisel konverentsil: EASS ja
IASS 2009.

Uksikasjalik teave on veebilehel www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

7.6 EUROOPA HELIKOPTERITE OHUTUSE TOORUHM (EHEST)

EHEST on ESSI helikopteriharu. EHESTi, mille kaaseesistujateks on EASA, Eurocopter ja
Euroopa helikopteriettevotjate komitee (EHOC), kuuluvad helikopteritootjad, lennuettevétjad,
reguleerivad asutused, helikopteri- ja piloodilihendused, teadusasutused, onnetuste uurijad,
Uldlennunduse valdkonna esindajad ja moningad sojavdehelikopterite kditajad kogu Euroopast.
EHESTi t60s osaleb (ile 50 organisatsiooni, millest umbes 30 tegelevad analiiGsi ja
rakendamisega.

EHEST on uihtlasi Euroopa esindustiksus rahvusvahelises helikopterite ohutuse toorihmas
(IHST), riikide ja tootjate Uihisalgatusena 2005. aastal loodud projektis, mille eesmark on
vahendada helikopteridnnetuste sagedust maailmas 2016. aastaks 80% vorra.

Euroopa helikopterite ohutuse analulsiriihm (EHSAT, EHESTi analitsirihm) analisis 2008.
aastal 186 onnetust, mille kohta on avaldatud 6nnetuse uurimise néukogu l6pparuanded.
See moodustab ligikaudu 58% kogu aasta jooksul analiilisitud Gnnetustest.
Onnetusearuannetes kasutatavate keelte paljususe téttu ning ressursikasutuse optimeerimise
huvides on EHSAT moodustanud piirkondlikud analiisiriihmad koikjal Euroopas. Seejarel
Gihendati piirkondlikud anallitsid Euroopa tasemel. Algatus on unikaalne oma puudluses
teha ule-euroopalist helikopterionnetuste analiiusi.
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EHEST avaldas 2009. aasta aprillis anallitsi pohijareldusi sisaldava vahearuande. Oktoobris
Montrealis peetud konverentsil IHSS 2009 ja detsembris Kolnis toimunud 3. EASA
rootorohusoidukite siimpoosionil esitleti 303 donnetuse andmetel pohinevat vahekokkuvotet.

AnaliiUsis valja selgitatud kolm p&hivaldkonda on ,piloodi otsused ja tegevus”,
»ohutuskorraldus ja ohutuskultuur” ning ,piloodi olukorrateadlikkus”. Leiti, et arilises
lennutranspordis, lennutoddel ja tildlennunduses on onnetuste struktuur ja stsenaariumid
erinevad.

Nende prioriteetsete teemadega tegelemiseks loodi Euroopa helikopterite ohutuse
rakendamise to6rihma (EHESTi rakendustoorihm) egiidi all kolm spetsialiseeritud tooriihma,
mis tegelevad lennu- ja ohutuskorralduse, koolituse ja regulatiivkiisimustega. To0 tulemusi
oodatakse aastateks 2010-2012 ning kavasid esitletakse IHSS 2010 konverentsil oktoobris
Portugalis Cascaisis. Rahvusvahelise helikopterite ohutuse t66riihma (IHST) raames tihendati
koostdod nii taidesaatval kui tehnilisel tasandil.

Uksikasjalik teave on veebilehtedel www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html ja
www.ihst.org.

7.7 EUROOPA ULDLENNUNDUSE OHUTUSE TOORUHM (EGAST)
EGAST on ESSI kolmas haru. Selle asutamiskoosolek toimus EASA ruumides oktoobris 2007,
kuhu kogunes ile 60 lldlennundussektori esindaja kogu Euroopast.

EGAST aitab votta kooskolastatud meetmeid Euroopas Uldlennunduse ohutuse
parandamiseks. Olemasolevatele riiklikele ja Uldlennunduse organisatsioonide algatustele
toetudes juhivad seda tooriihma tGheskoos EASA, Euroopa arilennunduse assotsiatsioon
(EBAA), Euroopa lennundusndituste ndukogu (EAC) ja Euroopa Uldlennunduse toetamise
noukogu (ECOGAS).

EGAST koosneb assotsiatsioonide, tootjate, seadusandjate, lennuklubide, 6nnetuste uurijate,
uurimisorganisatsioonide ning muude ildlennunduse huvirihmade esindajatest. Selle
tegevus on korraldatud kolmel tasandil, mis esindavad erinevat kaasatuse astet:

EGASTi 1. tasandi moodustab kogu algatust juhtiv tuumiktéoriihm. See koosneb ligikaudu
20 ildlennunduse eri sektoreid esindavast organisatsioonist. EGASTi 2. tasandi moodustavad
ligikaudu 60 organisatsiooni, kes osalevad algatuses, ent mitte selle juhtimises, ja 3.
tasandiks on koik Euroopa tldlennunduse valdkonnas tegutsejad.

ECASTi tegevus keskendub kolmele pdhisuunale: ohutuse edendamine, andmete kogumine
ja analulisimine ning ohutuse tulevik.

2009. aastal avaldas EGAST koost66s Uhendkuningriigi tsiviillennundusameti ja Prantsusmaa
lennundusohutuse parandamise instituudiga (Institut pour "Amélioration de la Sécurité
Aérienne, IASA) ohutuse edendamiseks juhitavuse kaotuse ja kokkuporgete valtimise
teemalisi voldikuid ja videoid ning seadis sisse suhted USA foderaalse lennundusameti (FAA)
ohutuse to6riihmaga (FAAST).

Tehti eeltood ohusoidukipargi ja onnetuste sageduse andmete koondamiseks, mis voimaldaks
tuvastada onnetuste esinemissagedust Euroopa tasandil. Moodustati ennetava ohutuse
tooriihm. 2009. aastal tootas see tooriihm valja lldlennunduse ilmnevate ja tulevikuriskide
véljaselgitamise meetodi, mis pdhineb SKYbrarys dokumenteeritud tuleviku lennundusohutuse
toorihma (FAST) metoodikal. 2010. aastal koostatakse nimetatud meetodist ldhtudes
ohutuslehed valitud teemadel.
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Peale kolme pohitegevuse on EGAST huvitatud ka uurimistegevusest. Aastal 2009 tegi ta
Euroopa lennundusuuringute partnerlusriihmaga (EARPG) koost66d kahes EASA rahastatud
uurimisprojektis: ,,Ohutu poodrisekindluse moiste” ja ,Biokituste moju tldlennunduse

ohutusele”.

Uksikasjalik teave on EGASTi veebilehel
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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1. lisa. Uldmérkused andmete
kogumise ja kvaliteedi kohta

Esitatud andmed ei ole taielikud. Kergete ohusoidukite kohta puuduvad mone lilkkmesriigi andmed. Kui
uurimistulemusi ei ole vaimalik kiiresti saada ning riigid ei esita tdielikke ja 6igeaegseid andmeid, ei saa amet
anda koikidest Euroopa lennundusohutuse aspektidest taielikku tlevaadet.

Amet jatkab joupingutusi, et saada kergete 6husdidukitega toimunud dnnetuste andmeid jargmiste aastate
ohutusaruannete jaoks, ning loodab koguda taielikumaid andmeid parast EASA liikmesriikide paremat teavitamist
aruandlusslisteemist ja andmete puudumisest.

Too andmetega naitab, et helikopterite, kergete 6husoidukite ning muu lennundustegevuse, sealhulgas
purilennunduse ja langevarjuhlpete puhul ei piisa CICTT onnetusekategooriatest, mille tottu on vaja valja to6tada
uued lahenemisviisid lennundusvaldkonna selle segmendi ohutuskiisimustega tegelemiseks. CICTT vahejuhtumite
taksonoomias sellega seoses juba tehtud muudatusi ei saanud selle aasta dnnetuste suhtes enam kohaldada, sest
padevad asutused votavad uue liigitussusteemi kasutusele alates 2010. aastast.

Suuremate ohusoidukite kohta on andmeid nii palju, kui liikmesriigid on ICAO-le 13. lisa kohaselt onnetuste
andmeid esitanud. Kontrollimine on naidanud, et koik riigid ei esita ICAO-le taielikke andmeid voi ei tee seda
tahtajaks.
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Maaratlused ja lithendid

A2-1: ULDIST

AD

ATM
CAST

CICTT

CNS

EASA
EASA-LIIKMESRIIGID

ECAST

ECR
EGAST

EHEST

EMS

ESSI

HUKKUNUTEGA ONNETUS

ICAO
IHST

KERGE OHUSOIDUK
KOLMANDA RIIGI KAITAJA
OHUSOIDUK

LENNUTOOD

MTOM
REGULAARLENNUD

SAFA
SMS

ARILINE LENNUTRANSPORT
ULDLENNUNDUS

Lennukolblikkuse ettekirjutus: 6husdiduki omanikule ja kasutajale saadetav
teatis konkreetse 6husoiduki tiilibi, mootori tiilibi, avioonika- voi muu siisteemi
osas tuvastatud ohutusprobleemide kohta.

Lennuliikluse korraldamine

Arilise lennunduse ohutuse té6riihm. ECAST on Euroopa algatus. — Commercial
Aviation Safety Team.

CAST-ICAO (ihise taksonoomia t66rihm

Side, navigatsioon ja seire

EEuroopa Lennundusohutusamet — European Aviation Safety Agency

Euroopa Lennundusohutusameti liilkmesriigid. Need riigid on 27 Euroopa Liidu
liikmesriiki ning Island, Liechtenstein, Norra ja Sveits. — European Aviation Safety
Agency Member States

Euroopa arilise lennunduse ohutuse to6riihm — European Commercial Aviation
Safety Team

Euroopa keskne vahejuhtumite andmekogu

Euroopa tldlennunduse ohutuse t66riihm — European General Aviation Safety
Team

Euroopa helikopterite ohutuse t66riihm — European Helicopter Safety Team
Kiirabi

Euroopa strateegilise ohutuse algatus — European Strategic Safety Initiative
Onnetus, mille tagajarjel sureb 30 66paeva jooksul 6nnetuse toimumisest vihemalt
tiks lennumeeskonna liige, reisija vai inimene maapinnal.

(Allikas: ICAO 13. lisa)

Rahvusvaheline Tsiviillennundusorganisatsioon

Rahvusvaheline helikopterite ohutuse to6rihm — International Helicopter
Safety Team

Ohusdiduk, mille suurim sertifitseeritud stardimass on alla 2251 kg.

Ohuséiduk, mida ei kasutata ega kaitata Euroopa Liidu liikmesriigi padeva asutuse
kontrolli all.

Lennud, kus 6husoaidukit kasutatakse konkreetsete teenuste osutamiseks
nditeks pollumajanduses, ehituses, fotografeerimisel, kaardistamisel, vaatlustel,
otsingu- ja paastetoodel voi ohus reklaamimisel.

Suurim sertifitseeritud stardimass

Uldsusele suunatud lennud, mis toimuvad avaldatud séiduplaani kohaselt véi nii
regulaarselt voi sageli, et need moodustavad ilmse siistemaatilise sarja ja millele
voib igaiiks otse pileteid osta.

Valisriikide 6husdidukite ohutushindamine

Ohutuskorralduse stusteem

Ohuséiduki kasutamine tasuliseks reisijate, kauba ja posti veoks.

Ohusdidukite lennud, mis ei ole rilise lennutranspordi lennud ega lennutoéd.
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2. lisa.
Maaratlused ja lithendid

A2-2: ONNETUSEKATEGOORIATE LUHENDID

ARC Ebatavaline start voi maandumine

AMAN Jarsk manoover

ADRM Lennuvali

ATM/CNS Lennuliikluse korraldamine ning side-, navigatsiooni- ja seireteenused

BIRD Kokkuporge / peaaegu kokkupdrge linnuga/lindudega

CABIN Juhtumid 6husoéiduki soitjateruumis

CFIT Kokkupdrge maa- vai veepinnaga voi maapealse objektiga

EVAC Evakuatsioon

F-NI (Kokkuporkest pohjustamata) tulekahju voi suits

F-POST (Kokkuporkest pohjustatud) tulekahju voi suits

FUEL Kiitusega seotud juhtumid

GCoL Maapealne kokkuporge

RAMP Maapealne teenindus

ICE Jadtumine

LOC-G Juhitavuse kaotus maa peal

Loc-1 Juhitavuse kaotus lennu ajal

LALT Lennud vaikesel kdrgusel

MAC Ohusaidukite lahedus (Airprox) / TCAS-haire kiivitumine / vahekauguse kaotus /
ohus kokkuparke oht / kokkuporge 6hus

OTHR Muud

RE Valjasoit lennurajalt

RI-A Looma sattumine lennurajale

RI-VAP Lennuraja loata hoivamine soiduki, 6husaiduki voi isiku poolt

SEC Julgestusega seotud juhtumid

SCF-NP Suisteemi voi komponendi (v.a jouseade) rike voi torge

SCF-PP Jouseadme suisteemi voi komponendi rike voi torge

TURB Turbulents

usos Maandumine valjaspool lennurada

UNK Teadmata voi madratlemata

WSTRW Tuulenihe voi dike

Onnetusekategooriaid saab kasutada juhtumite tapseks liigitamiseks, et véimaldada andmete analiiiisi.
Kaesolevas OHUTUSARUANDES on kasutatud CICTT vélja tootatud dnnetusekategooriad. Uksikasjalik teave
tooriihma ja 6nnetusekategooriate kohta on veebilehel (http://intlaviationstandards.org/index.html).
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A3-1: JOONISTE LOEND

11 ....JOONISs 2-1:  Hukkunud reisijaid 100 miljoni reisijamiili kohta arilistel liinilendudel requlaarlendudel,
valja arvatud ebaseadusliku sekkumise juhtumid

12 ....JOONIs 2-2:  Hukkunud reisijatega onnetuste arv maailmas 10 miljoni drilise liinilennu kohta,
v.a ebaseadusliku sekkumise juhtumid

13 .....JOONISs 2-3:  Hukkunutega dnnetuste arv 10 miljoni lennu kohta piirkondade kaupa (2000—2009,
reisijate- ja kaubaveo liinilennud)
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4. lisa. Hukkunutega
onnetuste loetelu (2009)

Alljargnevates tabelites on esitatud 2009. aastal arilises
lennutranspordis toimunud hukkunutega dnnetused
lennukitega, mille suurim sertifitseeritud stardimass on
ule 2250 kg.
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LAHTIOTLUS
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