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KOKKUVOTE

Arvamus kasitleb piloodikabiini protseduuridega seotud ohutusprobleemi. Probleemiga seotud
ohutussoovitusi arutati kdesoleva ettepaneku koostamisel.

Arvamuse konkreetne eesmérk on leevendada lennumeeskonna hairimisest voi tdhelepanu hajumisest
tingitud vigadega seotud riske lennuetappidel, kus nad peavad saama keskenduda tddéllesannete
taitmisele.

Arvamusega tehakse ettepanek votta kasutusele piloodikabiini hairimiskeelu mdiste, kasitada lennukite
ruleerimisetappi ohutuse seisukohast kriitilise tegevusena ja votta kasutusele lennuradade ohutust
suurendavad ruleerimisprotseduurid.

Kavandatavad muudatused peaksid suurendama ohutust kriitilistel lennuetappidel (helikopterite puhul
hdlmab see maaratluse jargi ka ruleerimist), lennukitel ruleerimise ajal ja madalamal kui 10 000 jalga
toimuva lennu korral (véalja arvatud reisilend). Kavandatud muudatustega tagatakse vastavus ICAO
nouetele.
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1 Menetlusteave

1.1 Eeskirjade koostamise menetlus

Euroopa Lennundusohutusamet (edaspidi ,amet”) on koostanud kdesoleva arvamuse vastavalt
maarusele (EU) nr 216/2008 (edaspidi ,algméaarus”)® ning eeskirjade koostamise korrale?.

Eeskirja koostamine lisati ameti 2012.-2015. aasta eeskirjade koostamise kavva llesannetena
RMT.0416 (OPS.009(a)) ja RMT.0417 (OPS.009(b)). Ulesande ulatus ja ajakava maarati
seonduvate tingimustega (vt menetluskaik tiitellehel).

Amet on koostanud kaesoleva arvamuse eelndu teksti Oigusloomeriihmade RMT.0416
(OPS.009(a)) ja RMT.0417 (OPS.009(b)) toel. Kbdigi huvitatud isikutega konsulteeriti
muudatusettepaneku teate (NPA) 2012-06° alusel. Huvitatud isikutelt, sealhulgas ettevdtetelt
ja riikide lennuametitelt laekus 134 kommentaari.

Amet on muudatusettepaneku teate kommentaarid lIdbi vaadanud ja neile vastanud. Laekunud
kommentaarid ning ameti vastused on dokumenteeritud kommentaaride vastusdokumendis
(CRD) 2012-06*.

Arvamuse 10pliku teksti (st seletuskirja ja maaruse eelndu) on koostanud amet.

Eeskirja koostamise ajakava on kokku vdetud tiitellehel menetluskaigus.

1.2 Arvamuse struktuur ja seotud dokumendid

Arvamuse 1. peatlikis on Ulesandega seotud menetlusteave. 2. peatikis ,Seletuskiri”
selgitatakse tehnilist pdhisisu, sealhulgas eesmarke, sisaldab muudatusettepaneku teates
esitatud regulatiivse moju hindamise tulemuste kokkuvotet ja esitab sidusrihmade kiisimuste
ning kavandatavate muudatuste llevaate. 3. peatlikk sisaldab viiteid. Ameti esitatud eeskirja
eelndu tekst on avaldatud eraldi dokumendina ameti veebilehel.

1.3 Jdrgmised menetlusetapid

Arvamus sisaldab liidu mdaruste muudatusettepanekuid. Arvamus on adresseeritud Euroopa
Komisjonile, kes kasutab seda Gigusakti eelndu koostamise tehnilise alusena.

Amet avaldab seonduvaid nduete taitmise aktsepteeritud meetodeid ja juhendmaterjale
sisaldava otsuse, kui komisjon on vastu votnud seonduvad rakenduseeskirjad.

Amet avaldas ameti otsuse eelndu teksti, mis sisaldab nduete taitmise aktsepteeritud
meetodeid ja juhendmaterjale, kommentaaride vastusdokumendis CRD 2012-06.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta maarus (EU) nr 216/2008, mis kasitleb tsiviillennunduse
valdkonna Uhiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 91/670/EMU, maarus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU, (ELT L 79, 19.3.2008, |k 1), viimati
muudetud komisjoni maarusega (EL) nr 6/2013 (ELT L 4, 9.1.2013, |k 34).

Amet on algmaaruse artikli 52 I0ike 1 kohaselt kohustatud jargima eeskirjade koostamise struktureeritud
menetlust. Ameti haldusndukogu on menetluse vastu voétnud ning seda nimetatakse eeskirjade koostamise
korraks. Vt haldusndukogu otsus ameti arvamuste, sertifitseerimistingimuste ja juhendmaterjalide valjaandmise
korra kohta (eeskirjade koostamise menetlus), EASA haldusndukogu otsus nr 01-2012.

Vastavalt algméaaruse artiklile 52 ning eeskirjade koostamise korra artikli5 Ioikele 3 ja artiklile 6;
muudatusettepaneku teade on avaldatud aadressil http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php

http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php
http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php
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2 Seletuskiri
2.1 Teemad
Tehnilise sisu lilevaade

Aastate jooksul on selgunud, et kui lennumeeskond po6o6rab tahelepanu llesandelt kdrvale ja
on hodivatud tegevustega, mis ei ole otseselt seotud lennuetapiga, vdib toimuda dnnetus voi
intsident. Sellised tegevused on kdrvalised vestlused, salongipersonali kutsumine ebaolulisel
pohjusel, asjakohatud raadiokdned, reisijate teavitamine jt. Kui lennumeeskond on hairitud voi
tema tdhelepanu on pdhikohustustelt kdrvale juhitud, suureneb vea tdendosus. Hairimise vOoi
tdhelepanu hajumise tagajarjed vdivad olla naiteks korgushalbed, kursi korvalekalded,
rajaeeskirjade rikkumised ning loata startimised ja maandumised.

Ohutusriski tottu peab lennumeeskond saama keskenduda, kui vajalik, 6husdiduki liikumise
ajal oma Ulesannetele, ilma hairimiseta vo0i tahelepanu hajutamiseta seoses lennuga
mitteseotud kisimustega. See kehtib eriti ohutuse seisukohalt kriitilisel lennuetapil.
Lennutegevuse nduete tditmise aktsepteeritud meetodid ja juhendmaterjalid on joustunud
(komisjoni maéarus (EL) nr 965/2012°%) v&i jdustuvad lahitulevikus (kui komisjon on vastu
vdtnud ameti arvamused nr 01/20127 ja nr 02/2012%). Isegi sel juhul ei hdlma reguleeriv
raamistik siiski jargmisi elemente:

a. piloodikabiini hadirimiskeelu mdiste;
b. lennukite ruleerimisetapp kui ohutuse seisukohalt kriitiline tegevus ja
C. lennuradade ohutust suurendavad ruleerimisprotseduurid.

Nende elementide kasitlemise vajadust on lihidalt kirjeldatud eespool ja (ksikasjalikult
selgitatud muudatusettepaneku teates NPA 2012-06. Amet on esitanud kdesoleva eeskirjade
koostamise lilesande pealkirja all , Piloodikabiini hadirimiskeelu protseduurid”. Need llesanded
keskenduvad lennutegevusele. Uks oluline eesmark on suurendada lennuradade ohutust
ruleerimisetapi kaitamisprotseduuride ja parimate tavade (sh piloodikabiini hairimiskeelu
protseduuride) kasutuselevotmisega. Rakenduseeskirjad, nduete tditmise aktsepteeritud
meetodid ja juhendmaterjalid peaksid sisaldama elemente, mida kaitaja saaks kasutada
lennumeeskonna, salongipersonali ja tehnilise meeskonna jaoks asjakohaste protseduuride
koostamisel jargmisteks lennuetappideks:

— koik kriitilised lennuetapid (helikopterite korral hdlmab see maaratluse jargi ka
ruleerimist);

- lennukid ruleerimise ajal ja

— lend madalamal kui 10 000 jalga lahtelennuvalja kohal parast starti ja sihtlennuvalja
kohal enne maandumist (valja arvatud reisilend).

Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta madrus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud
tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mé&arusele (EU) nr 216/2008 (ELT
L 296, 25.10.2012, Ik 1).

Euroopa Lennundusohutusameti 1. veebruari 2012. aasta arvamus nr 01/2012 komisjoni maaruse kohta, millega
kehtestatakse lennutegevuse rakenduseeskirjad ,Lennutegevus — OPS (NCC-osa ja NCO-osa)”. Arvamus sisaldab
praeguse eeskirjade koostamise Ullesande suhtes asjakohaseid osi: NCC-osa (mittedriline kaitamine keerukate
mootorohusdidukitega) ja  NCO-osa  (mittedriline  kaitamine  mittekeerukate  mootordhusdidukitega).
http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.

Euroopa Lennundusohutusameti 16. aprilli 2012. aasta arvamus nr 02/2012 komisjoni maaruse kohta, millega
kehtestatakse lennutegevuse rakenduseeskirjad ,Lennutegevus - OPS (SPO-osa)”. Arvamus sisaldab praeguse
eeskirjade  koostamise suhtes asjakohast SPO-osa (erilennud). http://www.easa.europa.eu/agency-
measures/opinions.php.
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Ruleerimine kui lennutranspordi ohutuse seisukohalt kriitiline tegevus

Uks piloodikabiini héirimiskeelu protseduure késitleva eeskirjade koostamise (lesannete
pohikisimusi oli lennukite ruleerimise staatuse maaramine, mille tottu palus amet
muudatusettepaneku teates NPA 2012-06 sidusriihmadel vastata jargmisele klisimusele:

Kiisimus: kas lennukite ruleerimist tuleks

a. kasitleda ohutuse seisukohalt kriitilise tegevusena, kuid rakenduseeskirjades mitte
maaratleda kriitilise lennuetapina;

b. maaratleda kriitilise lennuetapina ilma salongipersonali tegevuspiiranguteta (st
salongipersonal vdib teenindada reisijaid nagu praegu) voi

C. maaratleda kriitilise lennuetapina, lubades salongipersonalil tdita Uksnes ohutusega
seotud Ulesandeid?

25 kommenteerijast vastas esitatud klisimusele 15 konkreetselt, nendest omakorda 12 eelistas
vastust A (,ruleerimine kui ohutuse seisukohalt kriitiline tegevus”). See on selgelt kiisimusele
vastanud kommenteerijate enamik. Need kommenteerijad ei lisanud enda seisukoha
toetamiseks lisaks muudatusettepaneku teates NPA 2012-06 kasitletud pdhjendusele
taiendavat pdhjendust. Tuleb markida, et vastus A kirjeldab varianti, mille alusel koostati
muudatusettepaneku teates kavandatava Oigusakti eelndu.

Vastust B (,kriitiline lennuetapp ilma salongipersonali tegevuspiiranguteta”) eelistas
3 kommenteerijat (veel ks kommenteerija ndustus vastustega A ja B). Vastust B pohjendasid
kommenteerijad peamiselt nii:

— +Arilennukite ja VIP-lennutegevus vajab ruleerimisaega konkreetselt ettevalmistamiseks.”

—  ,Suure 0OhusOiduki pardal ei tohi salongipersonali tegevusi piirata. Salongipersonali
lilkumisvabadusel ruleerimisetapil on positiivne mdju nii lennuohutusele tervikuna kui ka
reisijatele.”

— See variant ,annaks pilootidele taiesti jarjepideva ja tervikliku pildi”.

Ukski kommenteerija ei eelistanud vastust C (,ruleerimine kui kriitiline lennuetapp koos
salongipersonali tegevuspiirangutega”).

Amet jareldas saadud vastuste pohjal ja vastavalt muudatusettepaneku teatele NPA 2012-06,
et lennukite ruleerimist tuleks kasitleda ohutuse seisukohalt kriitilise tegevusena, kuid seda ei
tohiks madaratleda kriitilise lennuetapina. Vaatamata sellele on amet seisukohal, et
salongipersonali tegevuspiirangute puudumine ruleerimise ajal voib suurendada lennukis
viibijate ohutusriski, sest muud (lesanded vdivad juhtida salongipersonali tédhelepanu ohutuse
seisukohalt kriitilistelt tegevustelt kdrvale. Amet vdib seeparast algatada tulevikus eeskirjade
koostamise lilesande, milles kasitletakse ruleerimise ajal salongipersonali tegevuste piiramist
ohutuse seisukohalt kriitiliste tegevustega.

Ohutussoovitused

Ametil on eeskirjade koostamise lUlesandega seoses kohustus pdodrata eeskirjade koostamise
aruteludes tahelepanu ohutussoovitustele. 20. augustil 2008 Madridi Barajase lennuvaljal
lennukiga McDonnell Douglas DC-9-82 toimunud onnetuse uurimise tulemusel tehti mitu
ohutussoovitust. Praeguste eeskirjade koostamise Ulesannetega on seotud jargmised
ohutussoovitused:

a. SPAN-2011-021: Euroopa Lennundusohutusametil (EASA) soovitatakse kooskblas ICAO
algatustega vétta oma eeskirjades kasutusele kriitiliste lennuetappide méiste ja
méératleda nimetatud etappide korral vastuvbetavad tegevused.
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b. SPAN-2011-022: Euroopa Lennundusohutusametil (EASA) ja riiklikel
tsiviillennundusasutustel soovitatakse kditaja koolitusprogrammide hindamisel tagada, et

—  piloodikabiini hdirimiskeelu moiste on esile tostetud,

- rohutatakse nimetatud mdiste jargimise olulisust ja isegi véikeste hdiringute
tagajargi ning

- kasutatakse nditeid ja Onnetusi, mille korral oli piloodikabiini hé&irimiskeelu
eeskirjade eiramine asjakohane tegur.

Voib vaita, et kriitiliste lennuetappide mdiste on juba olemasolevates lennutegevuse
eeskirjades ja tulevastes rakenduseeskirjades kasutusel naiteks nii:

— kriitiliste lennuetappide mé&aratlused on esitatud komisjoni maaruse (EU) nr 965/2012
I lisas (,Mdisted”) ja

- kriitiliste lennuetappide ajal vastuvdetavateks loetavate tegevuste rakenduseeskirjad on
esitatud komisjoni méaaruse (EU) nr 965/2012 ORO-osas’ ja CAT-osas'® ning ette nahtud
NCC-osas'!, NCO-osas'? ja SPO-osas®>.

Praegused eeskirjade koostamise Ulesanded kasitlevad ohutussoovitusi SPAN-2011-021 ja
SPAN-2011-022 pdhjalikumalt jargmiste meetmetega:

— moiste , piloodikabiini hairimiskeeld” kasutuselevétmine;
— m0istete , piloodikabiini hairimiskeeld” ja ,kriitilised lennuetapid” seostamine;

- ruleerimisetapi maaramine ohutuse seisukohalt kriitilisteks lennutegevuseks ja
ruleerimisprotseduuride tagamine;

— piloodikabiini hairimiskeelu protseduure kasitleva meeskonnaliikmete koolituse kohta
nouete taditmise aktsepteeritud meetodite tagamine ja

- juhendmaterjalide tagamine vastuvoetavateks ja vastuvOetamatuks loetavate tegevuste
kohta piloodikabiini hairimiskeelu ajal.
2.2 Eesmargid

EASA slisteemi lldeesmargid on madratletud algmaaruse artiklis 2. Kdesolev ettepanek aitab
Uldeesmarke saavutada jaotises 2.1. kirjeldatud kisimuste lahendamise abil. Ettepaneku
konkreetne eesmark on seega leevendada ohutusriski piloodikabiini hairimiskeelu
protseduuride ja ruleerimisprotseduuride kasutuselevotmisega.

2.3 Regulatiivse moju hindamise kokkuvoéte
Regulatiivse m&ju hinnangus (RIA)'* maaratletud variandid olid jargmised:

a. Variant 0: nullvariant (muudatusi ei ole, sailivad probleemianallilsis kirjeldatud riskid).

b. Variant 1: eeskirju ei koostata, kuid kaitajatel soovitatakse vajaduse korral kehtestada
protseduurid.

C. Variant 2: piloodikabiini hairimiskeelu protseduuride kehtestamine kdigi kriitiliste
lennuetappide, lennukite ruleerimise ja madalamal kui 10 000 jalga toimuva lennu kohta
(v.a reisilend), muutes vajaduse korral rakenduseeskirju, nduete taitmise aktsepteeritud
meetodeid ja juhendmaterjale.

° III lisa (ORO-o0sa) punkt ORO.GEN.110(f).

10 1V [isa (CAT-osa) punktid CAT.GEN.MPA.105(a)(9) ja CAT.OP.MPA.210(b).
1 Ameti arvamuse nr 01/2012 VI lisa (NCC-osa) punkt NCC.GEN.105(b).

12 Ameti arvamuse nr 01/2012 VII lisa (NCO-osa) punkt NCO.GEN.105(b).
13 Ameti arvamuse nr 01/2012 VIII lisa (SPO-o0sa) punkt SPO.GEN.105(b).
4 MBjuhinnangu lksikasjad: vt NPA 2012-06 jaotis C.
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Lennukite ruleerimist kasitletakse ohutuse seisukohalt kriitilise tegevusena, ent ei
maaratleta kriitilise lennuetapina.

d. Variant 3: piloodikabiini hairimiskeelu protseduuride kehtestamine koikide kriitiliste
lennuetappide ja madalamal kui 10 000 jalga toimuva lennu kohta (v.a reisilend),
muutes vajaduse korral rakenduseeskirju, nduete taitmise aktsepteeritud meetodeid ja
juhendmaterjale.

Lennukite ruleerimine maaratletakse kriitilise lennuetapina.

Iga variandi kdige olulisemad md&juhinnangus tuvastatud mdjud on ohutus, majandusmdju ja
modju Uhtlustamisele. Mojuhinnangus jareldati, et eelistatud variant on variant 2. Peamine
pohjus on, et see variant vdhendab ohutusriski vdga olulisel maaral ja samas on mgoju kuludele
moistlik. Variandi 3 kulud on variandi 2 kuludest eeldatavalt oluliselt suuremad, sest
lisakoormust toob ruleerimise maaratlemine kriitilise lennuetapina ja ohutusriski vahenemine
on vaid veidi vaiksem. Lisaks ei kaldu variant 2 (teisiti kui variandid 0 ja 1) kdrvale
rahvusvaheliselt tunnustatud juhendmaterjalidest ja tegevuskavadest!. Tuleb siiski markida,
et variant 2 ei tdhenda taielikku Uihtlustamist USA eeskirjadega®®.

2.4 Sidusriihmade kiisimused

Nagu eespool mainitud, sai amet parast NPA 2012-06 kommenteerimise perioodi 10ppu
sidusrihmadelt 134 kommentaari. Kommenteerijad tegid mone vaga vaartusliku ettepaneku,
kuidas muuta kavandatavaid nduete tditmise aktsepteeritud meetodeid ja juhendmaterjale.
Teksti ei olnud siiski vaja oluliselt parandada. Rakenduseeskirjadega seoses on tehtud Uksnes
vaikesi muutmisettepanekuid. Muudatuste Uksikasjalik kirjeldus on esitatud kommentaaride
vastusdokumendis CRD 2012-06.

Parast kommentaaride vastusdokumendi CRD 2012-06 avaldamist oli kommenteerijatel kaks
kuud aega esitada markusi dokumendis kasitletud muudatuste kohta. Amet sai kokku viis
markust. Rakenduseeskirjadega seoses ei tehtud siiski Ghtki teksti muutmise ettepanekut.

2.5 Kavandatavate muudatuste iilevaade

Eeskirjade koostamise 1. ettepanek. Praeguste piloodikabiini hdirimiskeelu protseduuride
eeskirjade koostamise suhtes arvestas amet Uhinenud Lennuametite (JAA)
kaitamisprotseduuride juhtrthma (OPSG) ametile suunatud eeskirjade koostamise
ettepanekut, ICAO dokumenti 9870, lennuraja hdivamiste takistamise Euroopa tegevuskava ja
piloodikabiini hairimiskeelu protseduuride USA eeskirju. Arusaamatuste valtimiseks seoses
mdistega , piloodikabiini hairimiskeeld”!” otsustas amet, et vaja on mdiste méaaratlust. Amet
teeb ettepaneku lisada lennutegevuse maaruse 1Ilisa (Mdisted) rakenduseeskirjadesse
jargmine maaratlus:

~Lennumeeskonna kabiini hé&irimiskeeld” on mis tahes ajavahemik, millal ei héirita
lennumeeskonna liikmeid ega hajutata nende tdhelepanu, vélja arvatud 6husdiduki ohutu
kditamise voi selles viibijate ohutuse seisukohalt kriitilistes kiisimustes.

Madratluse sOnastus sarnaneb ICAO dokumendis 9870 ja Euroopa tegevuskavas pakutud
sOnastusega. Ainsate erinevustena on lisatud fraasid ,ega hajutata nende tahelepanu” ja ,vo0i
selles viibijate ohutuse”. Nende muudatuste aluseks on labivaatamisel tehtud ettepanekud.

15 Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni dokument 9870 (AN/463) ,lLennuradade hdivamise takistamise

juhend”, esmaviéljaanne, 2007 ja lennuraja hdivamiste takistamise Euroopa tegevuskava, véljaanne 2.0.
http://www.eurocontrol.int/articles/runway-safety

Lennumeeskonna liikkmete kohustused, nagu need on satestatud USA fdderaaleeskirjade seaduse 14. jaotise
135. osa punktis 135.100 ja 121. osa punktis 121.542. USA fbdderaalne lennuamet kehtestas piloodikabiini
hairimiskeelu eeskirja, mis maaratles ruleerimise kriitilise lennuetapina, mitte ohutuse seisukohalt kriitilise
tegevusena.

Rakenduseeskirjade, nduete taitmise aktsepteeritud meetodite ja juhendmaterjalide muutmise kavandatavas
tekstis kasutatakse komisjoni madruses (EL) nr 965/2012 kasutatud mdistega kooskd&la tagamiseks mdiste
piloodikabiini hairimiskeeld” asemel mdistet , lennumeeskonna kabiini hairimiskeeld”.

16
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Eeskirjade koostamise 2. ettepanek. Lisaks piloodikabiini hairimiskeelu maaratlusele tuleb
kehtestada protseduurid. Amet jareldas, et kaitajad ise on selle llesande jaoks kdige
padevamad. Sel pohjusel tehakse ettepanek lisada rakenduseeskirjade ORO-osa punkti
ORO.GEN.110 alapunkti f ndue kaitajatele kehtestada protseduurid, mis jargivad piloodikabiini
hairimiskeelu mdoistet.

Eeskirjade koostamise 3. ettepanek. Amet pidas vajalikuks kasitleda rakenduseeskirjades
ohusodiduki ruleerimisprotseduure. Amet jareldas, et kaditaja peaks ohutu kaitamise ja lennuraja
ohutuse suurendamise tagamiseks olema kohustatud kehtestama sellised protseduurid. Sel
pohjusel tehakse ettepanek lisada selline reegel CAT-ossa (CAT.GEN.MPA.125), NCC-ossa
(NCC.GEN.120) ja SPO-ossa (SPO.GEN.120). Amet leiab, et NCO-osa jaoks ei ole seda eeskirja
vaja, sest see tdhendaks mittekeerukate mootordhusdidukitega toimuva mittearilise
lennutegevuse korral ruleerimise (ilereguleerimist?®.

Kéln, 10. juuni 2013

P. GOUDOU
Tegevdirektor
(allkiri)

18 Kuigi NCO-osa jaoks ei ole rakenduseeskirja ettepanekut tehtud, leiab amet, et tuleks kasutusele v&tta NCO-osa

lennukite ruleerimise juhendmaterjalid. Seda tehakse tegevdirektori otsusega, mille amet avaldab, kui komisjon on
seonduvad rakenduseeskirjad vastu votnud. Juhendmaterjali eelndu tekst on kommentaaride vastusdokumendis
CRD 2012-06.
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3 Viited

3.1 Muudetavad méadrused

Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta madrus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse
lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi
ja ndukogu maérusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1).

3.2 Muudetavad otsused

Euroopa Lennundusohutusameti tegevdirektori 24. oktoobri 2012. aasta otsus 2012/017/R
nouete tditmise aktsepteeritud meetodite ja juhendmaterjali kohta seoses komisjoni
5. oktoobri 2012. aasta maarusega (EL) nr 965/2012 (millega kehtestatakse
lennundustegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mé&arusele (EU) nr 216/2008) nduete taitmise aktsepteeritud meetodite
ja juhendmaterjali kohta - ,ORO-o0sa noOuete taditmise aktsepteeritud meetodid ja
juhendmaterjalid”. http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-decisions.php

Euroopa Lennundusohutusameti tegevdirektori 24. oktoobri 2012. aasta otsus 2012/018/R
nouete tditmise aktsepteeritud meetodite ja juhendmaterjali kohta seoses komisjoni
5. oktoobri 2012. aasta maarusega (EL) nr 965/2012 (millega kehtestatakse
lennundustegevusega seotud tehnilised ndouded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mé&arusele (EU) nr 216/2008) nduete tditmise aktsepteeritud meetodite
ja juhendmaterjali kohta - ,CAT-osa nduete taitmise aktsepteeritud meetodid ja
juhendmaterjalid”. http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-decisions.php
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