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NCO-o0sa— IR

A-alajagu — Uldnguded

NCO.GEN.100 Padev asutus
a)  Padev asutus on selle litkmesriigi madratud asutus, kus 6husdiduk on registreeritud.
b)  Kolmandas riigis registreeritud dhusdiduki puhul on péadev asutus kaitaja asukoha voi
elukoha litkmesriigi madratud asutus.
NCO.GEN.101 Téaitmise viisid
Maaruse (EU) nr 216/2008" ja selle rakenduseeskirjade taitmiseks voib kaitaja kasutada muid
viise peale ameti poolt vastuvdetute.
NCO.GEN.102 Mitte-sissetdmmatava mootoriga motopurilennukid ja
mootorpurilennukid
a)  Mitte-sissetbmmatava mootoriga motopurilennukite kaitamisel jargitakse:
1) ndudeid lennukitele, kui kasutatakse jouallikana mootorit ja
2) ndudeid purilennukitele, kui kditamisel mootorit ei kasutata.

b)  Mitte-sissetbmmatava mootoriga motopurilennukite varustus peab vastama lennukitele
kohaldatavatele nduetele, kui D-alajaos ei ole satestatud teisiti.

c)  Muudel mootorpurilennukitel peale mitte-sissetdmmatava mootoriga motopurilennukite
jargitakse kaitamise ja varustuse osas purilennukitele kohaldatavaid ndudeid.
NCO.GEN.105 Ohusdiduki kapteni kohustused ja volitused

a)  Kapten vastutab:

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta mairus (EU) nr 216/2008, mis kasitleb
tsiviillennunduse valdkonna (hiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, maarus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv
2004/36/EU. ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1, nagu seda on muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21.
oktoobri 2009. aasta maarusega (EU) nr 1108/2009, ELT L 309, 24.11.2009, Ik 51.
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
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kdikide pardal olevate meeskonnaliikmete, reisijate ja lasti ohutuse eest
lennutegevuse ajal vastavalt méaéruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktis 1.c
viidatule;

lennu algatamise, jatkamise, IGpetamise vOi Umbersuunamise eest ohutuse
huvides;

kdikide kaitamisprotseduuride ja kontrollkaartide tditmise tagamise eest
vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 1.b viidatule;

et lendu alustatakse Uksnes juhul, kui ta on veendunud, et on tdidetud kdik
maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktis 2.a.3. viidatud kaitamispiirangud,
ning:

Ohusdiduk on lennukdlblik;
) ©Bhus6iduk on nduetekohaselt registreeritud,;

i) Ohusdidukisse on paigaldatud konealuse lennu sooritamiseks ndutavad
maadratletud instrumendid ja seadmed ja need on tookorras, vélja arvatud
juhul, kui NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 vai
NCO.IDE.B.105 kohase minimaalvarustuse loetelu vOi samavéarse
dokumendi jargi on lubatud kaitamine mittetoOotavate seadmetega;

iv) Ohusdiduki mass ja, valja arvatud ©hupallide puhul, raskuskese

vOBimaldavad sooritada lennu lennukdlblikkuse dokumentatsioonis
ettendhtud piirides;

v)  kogu varustus, pagas ja last on nduetekohaselt laaditud ja kinnitatud ning

hadaolukorras evakueerimine ei ole takistatud ja

vi) lennu ajal ei Uletata kordagi ©GhusGiduki lennukésiraamatus satestatud

OhusBiduki kaitamispiiranguid,;

et lendu ei alustata, kui ta on toovOimetu vigastuse, haiguse, vasimuse,
psuhhoaktiivsete ainete mdju vms téttu;

et juhul, kui tema t66v6ime on vasimuse, haiguse, hapnikupuuduse vms tottu
oluliselt véhenenud, ei jatkata lendu kaugemale kui ldhima ilmastikutingimuste
poolest sobiva lennuvélja voi kaitamiskohani;

otsuse eest, kas vOtta vastu teadaolevate defektidega OhusOiduk vastavalt
varustatuse muudatuste loetelule (CDL) vdi minimaalvarustuse loetelule (MEL)
ja

kasutamisega seotud andmete ning OhusOiduki koikide teadaolevate voi
arvatavate defektide Ohusdiduki tehnilises péevikus vOi lennupdevikus
registreerimise eest lennu voi lendude seeria 16ppemisel.
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b)

9)

h)
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Lennu kriitilistel etappidel ja muul ajal, kui kapten seda ohutuse huvides vajalikuks
peab, peab meeskonnaliige istuma talle maératud tdéokohal ega tohi tdita muid
ulesandeid peale 6husdiduki ohutuks kaitamiseks ndutavate.

Kaptenil on digus keelduda pardale votmast voi saata pardalt maale kdik isikud voi
Ukskoik milline osa pagasist vOi lastist, kes/mis vbivad kujutada potentsiaalset ohtu
Ohus6iduki voi selles viibijate ohutusele.

Kapten teatab niipea kui voimalik asjaomasele lennuliiklusteenistuse Uksusele ohtlikest
ilma- vGi lennutingimustest, mis vdivad kahjustada teiste dhus6idukite ohutust.

Kapten peab kohest otsustamist ja tegutsemist ndudvas hédaohuolukorras tegutsema
nii, nagu ta peab antud olukorras vajalikuks vastavalt mairuse (EU) nr 216/2008 1V lisa
punktile  7.d.  Sellisel juhul vdib ta ohutuse huvides eeskirjadest,
kaitamisprotseduuridest ja -meetoditest korvale kalduda.

Lennu ajal peab kapten:
1) oma istekohal viibides hoidma turvavdo Kinnitatuna, valja arvatud 6hupallidel ja

2) viibima kogu aja 6husdiduki juhikohal, véalja arvatud juhul, kui juhtimise vGtab
ule moni teine piloot.

Kapten peab ebaseadusliku sekkumise korral esitama juhtumi kohta viivitamata
ettekande padevale asutusele ning kindlaksmééaratud kohalikule asutusele.

Kapten peab lahimat lennuametit kiireimal vdimalikul viisil teavitama 6hus6idukiga
seotud mis tahes dnnetusest, millega kaasnes inimes(t)e raske kehavigastus vdi surm
vOi oluline kahju 6husbidukile voi varale.

NCO.GEN.106 Kapteni kohustused ja volitused — 6hupallid

Ohupalli kapten vastutab lisaks NCO.GEN.105 satetele:

a)
b)

kesta taitmises ja tihjendamises osalevate isikute lennueelse teavitamise eest ja

nduetekohase kaitserGivastuse olemasolu eest kesta téitmises ja tihjendamises
osalevatel isikutel.

NCO.GEN.110 Seaduste, eeskirjade ja protseduuride taitmine

a)

b)

Kapten peab tditma nende riikide seadusi, eeskirju ja protseduure, kus lennutegevus
toimub.

Kapten peab tundma oma kohustuste tditmisega seotud ning l&bitavate piirkondade,
kasutatavate lennuvéljade ja nendega seotud aeronavigatsioonivahendite suhtes
kohaldatavaid seadusi, eeskirju ja protseduure vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 1V
lisa punktis 1.a. viidatule.
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NCO.GEN.115 Lennukite ruleerimine
Lennukit vBib lennuvélja liiklusalal ruleerida tiksnes juhul, kui juhikohal tegutsev isik:
a)  on sobiva kvalifikatsiooniga piloot voi
b)  on kéitaja poolt méé&ratud ning:
1) on saanud lennuki ruleerimise alase valja0ppe;

2) on saanud raadiotelefoni kasutamise alase valjabppe, juhul kui on ndutav
raadioside kasutamine;

3) on saanud juhised lennuvélja plaani, radade ja ruleerimisteede, tahiste,
tahistuste, tulede, lennuliiklusteenistuse signaalide, juhiste, fraseoloogia ja
protseduuride kohta ja

4) suudab téita lennuki lennuvéljal ohutuks liiklemiseks ndutavaid norme.

NCO.GEN.120 Rootori sisseltlitamine

Kopteri rootor lilitatakse sisse iksnes lendamiseks kvalifitseeritud piloodiga juhikohal.

NCO.GEN.125 Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Kapten ei luba Ghelgi 6husdiduki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid
elektroonilisi seadmeid, mis v@ivad OhusOiduki slsteemide ja seadmete t66d ebasoodsalt
mdjutada.

NCO.GEN.130 Teave pardal oleva avariivarustuse ja paastevahendite kohta

Kéitaja tagab, et tal on alati pardal oleva avarii- ja péaastevarustuse nimekirjad, mida saab
Kiirelt edastada paastekoordinatsioonikeskustele, valja arvatud 8husdidukite puhul, mis
stardivad ja maanduvad samal lennuvéljal/kéditamiskohas.

NCO.GEN.135 Pardal ndutavad dokumendid, kasiraamatud ja teave

a) Igal lennul peavad pardal olema jargmised dokumendid, kéasiraamatud ja teave
originaalis vdi koopiatena, kui ei ole ette néhtud teisiti:

1) Ohus6iduki lennukasiraamat (AFM) vdi samavéarsed dokumendid;
2) registreerimistunnistuse originaal;

3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;

4) murasertifikaat, kui see on olemas;

5) erilubade loend, kui see on olemas;
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d)
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6) 6husdiduki raadioluba, kui see on olemas;

7) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);

8) Ohus6iduki lennupdevik vBi samavaarne logi;

9) andmed lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaani kohta, kui see on olemas;

10) ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudist ning
kdikidest marsruutidest, kuhu lennu Gmbersuunamist vdib maistlikult eeldada;

11)  info eskortiva ja eskorditava 6husdiduki protseduuride ja visuaalsete signaalide
kohta;

12)  miinimumvarustuse loetelu (MEL) vdi varustatuse muudatuste loetelu (CDL),
kui see on olemas, ja

13) muud lennuga seoses vajalikud v6i lennuga seotud riikide poolt ndutavad
dokumendid.

Olenemata punktist a voib lendudel:
1) mille start ja maandumine on kavandatud samale lennuvéljale/kéditamiskohta voi
2) mis pusivad padeva asutuse maaratud kaugusel voi alal,

hoida punkti a alapunktides 2-8 nimetatud dokumente ja teavet lennuvaljal voi
kaitamiskohas.

Olenemata punktist a v@ib Ghupallide v&i purilennukite, valja arvatud mitte-
sissetdbmmatava mootoriga motopurilennukite lendudel hoida punkti a alapunktides 2—8
ja 11-13 nimetatud dokumente ja teavet saatesdidukis.

Kapten esitab taotluse korral mdistliku aja jooksul péadevale asutusele ndutavad
dokumendid kohustuslike pardadokumentide hulgast.

NCO.GEN.140 Ohtlike kaupade vedu

a)

b)

Ohtlike kaupade lennutransport peab toimuma kooskélas Chicago konventsiooni 18.
lisaga, nagu seda on viimati muudetud, ning seda tdiendava ohtlike ainete
lennutranspordiga ohutu veo tehnilise juhendi (ICAO dokument 9284-AN/905) uusima
kehtiva valjaandega koos selle lisade ja vdimalike tdienduste vdi parandustega.

Ohtlikke kaupu vdib vedada (iksnes maaruse (EU) nr xxx/XXXXV lisa (SPA-osa) G-
alajao kohase sertifikaadiga kditaja, valja arvatud juhul, kui:

1) kaubad ei kuulu tehnilise juhendi alla tulenevalt nimetatud juhendi 1. osast voi

2) kaupu veavad reisijad vOi kapten vOi neid veetakse pagasis kooskdlas tehnilise
juhendi 8. osaga.
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c) Kapten votab kdik mdistlikud meetmed valtimaks ohtlike kaupade tahtmatut
pardaleviimist.

d) Kaitaja teatab vastavalt tehnilisele juhendile viivitamata pédevale asutusele ja
toimumisriigile kdikidest ohtlike kaupadega seotud Gnnetustest ja intsidentidest.

e)  Kapten tagab reisijate teavitamise ohtlikest kaupadest vastavalt tehnilisele juhendile.

NCO.GEN.145 Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile
Kaitaja rakendab:

a) koiki padeva asutuse poolt ARO.GEN.135 punkti ¢ kohaselt kehtestatud
ohutusmeetmeid ja

b) ameti véljastatud mis tahes kohustuslikku ohutusteavet, sealhulgas lennukdlblikkuse
ettekirjutusi.

NCO.GEN.150 Lennupéevik

Ohusbiduki, selle meeskonna ja koikide lendude v@i lennuseeriate andmed talletatakse

lennupéevikus vBi samavadrsel viisil.

NCO.GEN.155 Minimaalvarustuse loetelu

V&ib koostada méaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktis 8.a.3. sitestatud minimaalvarustuse
loetelu. Kui seda tehakse, peab minimaalvarustuse loetelu ja selle muudatused heaks kiitma
padev asutus.
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B-alajagu — Kaitamisprotseduurid

NCO.OP.100 Lennuvaljade ja kaitamiskohtade kasutamine

Kapten kasutab (ksnes lennuvélju ja k&itamiskohti, mis vastavad asjaomasele
Ohusdidukitudbile ja lennutegevuse laadile.

NCO.OP.105 Eraldatud lennuvaljade maaramine — lennukid

Varulennuviljade ja kitusepoliitika valimisel peab kapten lennuvalja kasitama eraldatud
lennuvéljana, juhul kui lennuaeg lahima sobiva varusihtlennuvéljani on:

a)  kolbmootoriga lennukite puhul 60 minutit voi

b)  turbiinmootoriga lennukite puhul 90 minutit.

NCO.OP.110 Lennuvéljade kaitamismiinimumid — lennukid ja kopterid

a)  Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi toimuval lennul méérab kapten iga l&hte-, siht-
vOi varulennuvalja osas kindlaks lennuvélja kaitamismiinimumid. Need miinimumid:

1) ei tohi olla vaiksemad kaitamismiinimumidest, mille on kehtestanud lennuvélja
asukohariik, valja arvatud juhul, kui selleks on nimetatud riigi eriluba, ja

2) peavad halva néhtavusega lendude puhul olema padeva asutuse poolt heaks kiidetud
vastavalt maaruse (EU) nr xxx/XXXX V lisa (SPA-osa) E-alajaole.

b)  Lennuvalja kditamismiinimumide madramisel votab kapten arvesse jargmist:
1) Ohus6iduki tlupi, lennutehnilisi ja kditamisomadusi;
2) oma padevust ja kogemusi;
3) vOimalike lennuradade ning l&henemis- ja stardialade md6tmeid ja omadusi;

4) olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete
asjakohasust ja toovoimet;

5) Ohus6idukil olemasolevaid navigatsiooni ja/vdi lennutrajektoori jargimise
seadmeid, mida kasutatakse stardi, lahenemise, véljajoondumise, maandumise,
maandumisjargse labijooksu ja katkestatud lahenemise ajal;

6) takistusi hadaolukorra protseduuride rakendamiseks vajalikes lahenemise,
katkestatud l&henemise ja tdusupiirkondades;
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7) instrumentaallahenemise protseduuride sooritamiseks vajalikku takistustest
ulelennu kérgust/suhtelist kérgust;
8) vahendeid meteoroloogiliste tingimuste méaramiseks ja nendest teatamiseks ja
9) I6pplahenemisel kasutatavat lennutehnikat.

Konkreetset liiki ldhenemis- ja maandumisprotseduuride miinimume kohaldatakse
juhul, kui:

1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud maapealsed seadmed on té6korras;

2) konkreetse ldhenemiseprotseduuri jaoks vajalikud Ghuséiduki slsteemid on
tookorras;

3) Ohus6iduki ndutavad lennutehnilised kriteeriumid on tdidetud ja

4) piloodil on nGuetekohane kvalifikatsioon.

NCO.OP.111 Lennuvaélja kaitamismiinimumid — NPA, APV, CAT I lennud

a)

b)

Otsusekdrgus (DH) pideva laskumisega I6pplahenemisega (CDFA)
mittetdppisldhenemise (NPA), glissaadiinfoga l&henemisprotseduuri (APV) ja |
kategooria (CAT 1) lennu puhul ei tohi olla madalam kui kérgeim jargmistest:

1) miinimumkdrgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada
I&henemisvarustust;

2) vastava kategooria Ghusdiduki jaoks ettendhtud takistustest lelennu suhteline
kdrgus (OCH);

3) lahenemisprotseduuri avaldatud otsusekdrgus, kui see on olemas;
4) tabelis 1 esitatud stisteemi miinimum voi

5) lennukikasiraamatus toodud minimaalne otsusekdrgus, kui see on kindlaks
madratud.

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ei tohi ilma pideva laskumisega I6ppléhenemiseta
(CDFA) mittetappisldéhenemisega (NPA) lennu puhul olla madalam kui kdrgeim
jargmistest:

1) vastava kategooria 6hus6iduki jaoks ettendhtud takistustest Glelennu suhteline
korgus (OCH);

2) tabelis 1 esitatud stisteemi miinimum voi

3) lennukdsiraamatus toodud minimaalne laskumiskdrgus, kui see on kindlaks
maéaratud.
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a)
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Tabel 1. Siisteemi miinimumid

Seadmed

Madalaim
otsusekorgus (DH) /
minimaalne
laskumiskdrgus
(MDH) (jalgades)

Instrumentaalmaandumissiisteem (ILS) 200
Ulemaailmne satelliitnavigatsioonististeem (GNSS) / 200
satelliidipdhine  korrigeerimissusteem  (SBAS)

(Lateraalne tappislahenemine glissaadiinfoga (LPV))

GNSS (lateraalnavigatsioon (LNAV)) 250
GNSS/barovertikaalnavigatsioon (VNAV) (LNAV/ 250
VNAV)

Kursimajakas (LOC) kaugusemddturiga (DME) voi 250
ilma

Seireradariga  lahenemine  (SRA)  (kauguseni 250
1/2 meremiili)

SRA (kauguseni 1 meremiil) 300
SRA (kauguseni 2 meremiili vdi rohkem) 350
Ringsuunalised VHF-raadioseadmed (VOR) 300
VOR/DME 250
Mittesuunatud raadiomajakas (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-peilingaator (VDF) 350

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) lennukite ringilt 1ahenemisel ei tohi olla madalam

kui kdrgeim jargmistest:

1) vastava kategooria lennuki kohta avaldatud takistustest tlelennu suhteline

kdrgus (OCH) ringilt Iahenemise puhul;

2) ringilt Iahenemise miinimumk®drgus, mis on tuletatud tabelist 1, voi
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3) eelneva instrumentaallahenemisprotseduuri otsusekdrgus (DH) / minimaalne
laskumiskdrgus (MDH).
Minimaalne néhtavus lennukite ringilt lahenemisel peab olema suurim jargmistest:
1) vastava kategooria lennuki ringilt Iahenemise ndhtavus, kui see on avaldatud;
2) minimaalne ndhtavus, mis on tuletatud tabelist 2, voi
3) néhtavus rajal / teisendatud meteoroloogiline nahtavus (RVR/CMV) eelnenud

instrumentaallahenemisprotseduuris.

Tabel 1. Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ja nahtavus ringilt lahenemisel
vastavalt lennuki kategooriale

Lennuki kategooria

A B C D
Minimaalne 400 500 600 700
laskumiskdrgus
(MDH) (jalgades)
Minimaalne 1500 1600 2 400 3600
meteoroloogiline
néhtavus (m)

NCO.OP.113 Lennuvalja kaitamismiinimumid — kopterite ringilt Idhenemine

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) kopterite ringilt 1&henemisel maismaal peab olema
vahemalt 250 jalga ning meteoroloogiline nahtavus vahemalt 800 m.

NCO.OP.115 Valjumis- ja lahenemisprotseduurid — lennukid ja kopterid

a)

b)

Ohusdiduki kapten kasutab lennuvélja asukohariigi kehtestatud véljumis- ja
lahenemisprotseduure, juhul kui need on kasutatava lennuvélja voi lahenemis- ja
stardiala puhul avaldatud.

Kapten  vOib  avaldatud  véljumismarsruudist,  saabumismarsruudist  vOi
I&henemisprotseduurist kdrvale kalduda:

1) kui takistustevaba ala nduded on tdidetud ning kéitamistingimusi ja
lennuliiklusteenistuse luba, kui see on olemas, arvestatakse taielikult, vOi

2) kui lennuliiklusteenistus annab talle radarvektorid.
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Mira vahendamise protseduurid — lennukid, kopterid ja

Kapten votab arvesse avaldatud Shus6idukimira méju véhendamise protseduure, tagades
samas ohutuse Glimuslikkuse mira vahendamise suhtes.

NCO.OP.121 Mira vahendamise protseduurid — 6hupallid

Kapten votab arvesse soojendusstisteemi mira moju véhendamise protseduure, tagades samas
ohutuse ulimuslikkuse mira vahendamise suhtes.

NCO.OP.125 Kiutuse- ja 6livaru — lennukid

a)

b)

Kapten alustab lendu tiksnes juhul, kui lennukis on piisavalt kutust ja oli, et:

1)

2)

visuaallennureeglite (VFR) kohastel lendudel:

i)

i)

i)

paeva ajal, startides ja maandudes samale lennuvéljale/kéditamiskohta ja
pusida kogu aja selle lennuvalja/kaitamiskoha n&gemisulatuses, l&bida
lennu ettendhtud marsruut ning seejarel vahemalt 10 minutit reisilennu
tavakdrgusel,

paeva ajal lennata kavandatavale maandumislennuvéljale ning seejarel
vahemalt 30 minutit reisilennu tavakdrgusel voi

Oisel ajal lennata kavandatavale maandumislennuvaljale ning seejérel
vahemalt 45 minutit reisilennu tavakdrgusel;

instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel:

i)

kui  varusihtlennuvali ei ole ndutav, lennata kavandatavale
maandumislennuvéljale ning seejarel véhemalt 45 minutit reisilennu
tavakdrgusel voi

juhul  kui varusihtlennuvali on ndutav, lennata kavandatavale
maandumislennuvéljale, siis varulennuvéljale ning seejarel véhemalt
45 minutit reisilennu tavakorgusel.

Ettendgematuteks juhtudeks ndutava kutuse arvutamisel vdetakse arvesse jargmist:

1)
2)

3)

4)

prognoositavad meteoroloogilised tingimused;

eeldatavad lennujuhtimisteenistuse (ATC) imbersuunamised ja liiklusummikud;

protseduurid survestuse kaotuse vdi the mootori rikke puhuks marsruudil, kui
need on olemas, ja

muud tingimused, mis v@ivad pdhjustada viivituse lennuki maandumisel voi
suurendada ktuse- ja/voi dlikulu.
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c) Lennuplaani vaib lennu ajal vabalt muuta, et lennata teise sihtkohta, juhul kui lennu
umberplaanimise punktist alates on vdimalik kbik nGuded taita.

NCO.OP.126 Kiituse- ja 6livaru — kopterid

a)  OhusBiduki kapten alustab lendu tiksnes juhul, kui kopteris on piisavalt kitust ja 6li, et:

1) visuaallennureeglite  (VFR) kohastel lendudel lennata kavandatavale
maandumislennuvaljale/kaitamiskohta ning seejarel vahemalt 20 minutit
maksimaalse lennukauguse Kiirusel ja

2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel:

i) juhul kui varusihtlennuvéli ei ole ndutav vdi ilmastikutingimuste poolest
sobivat varulennuviélja ei ole, lennata kavandatavale
maandumislennuvaljale/kaitamiskohta ning seejarel lennata
standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel véahemalt 30 minutit 450 m
(1500 jala) kdrgusel maandumislennuvaljast/kéitamiskohast ning laheneda
ja maanduda voi

i) Kui varulennuvali on ndutav, lennata kavandatavale
maandumislennuvéljale/kditamiskohta ja sooritada seal lahenemine ja
katkestatud lahenemine ning seejérel:

A) lennata ettendhtud varulennuviéljale ja

B) lennata standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel 30 minutit 450
m (1500 jala) kdrgusel varulennuvéljast/kaitamiskohast ning l&heneda
ja maanduda.

b)  Ettendgematuteks juhtudeks ndutava kituse arvutamisel vdetakse arvesse jargmist:
1) prognoositavad meteoroloogilised tingimused,
2) eeldatavad lennujuhtimisteenistuse (ATC) umbersuunamised ja liiklusummikud;

3) protseduurid survestuse kaotuse vdi the mootori rikke puhuks marsruudil, kui
need on olemas, ja

4) muud tingimused, mis v@ivad pdhjustada viivituse 6husdiduki maandumisel voi
suurendada ktuse- ja/voi dlikulu.

c) Lennuplaani vdib lennu ajal vabalt muuta, et lennata teise sihtkohta, juhul kui lennu
Umberplaanimise punktist alates on vdimalik k6ik nduded taita.
NCO.OP.127 Kutuse ja ballasti varu ja planeerimine — éhupallid

a)  Kapten alustab lendu tksnes juhul, kui kutuse-, gaasi- vdi ballastivaru on piisav 30-
minutiliseks lennuks.
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Kituse-, gaasi- vOi ballastivaru planeerimise arvutused peavad pohinema vahemalt
jargmistel konkreetse lennu kéitamistingimustel:
1) Ohupalli tootjalt saadud andmed;
2) eeldatavad massid;
3) eeldatavad meteoroloogilised tingimused ja

4) lennuliiklusteenistuse protseduurid ja piirangud.

NCO.OP.130 Reisijate teavitamine

Kapten tagab, et reisijaid teavitatakse enne lendu vG6i vajadusel lennu ajal avariivarustusest ja
hédaolukorra protseduuridest.

NCC.OP.135 Lennu ettevalmistus

a)

b)

Enne lennu alustamist kontrollib kapten kdiki mdistlikke vahendeid kasutades, et maa-
ja/vdi veepealsed vahendid, sealhulgas olemasolevad ning 6husdiduki ohutuks lennuks
otseselt vajalikud sidevahendid ja navigatsioonivahendid, on kavandatavat liiki
lennutegevuse jaoks sobivad.

Enne lennu alustamist peab kapten olema tutvunud kdikide saadaolevate kavandatavaks
lennuks vajalike meteoroloogiliste andmetega. Lahtekohast kaugemale suunduva lennu
ning instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude ettevalmistus peab sisaldama
jargmist:

1) saadaolevate jooksvate ilmaandmete ja ilmaprognoosidega tutvumine ja

2) varutegevuskava koostamist juhuks, kui lendu ei ole ilmastikutingimuste tGttu
vBimalik kavandatud viisil I6pule viia.

NCO.OP.140 Varusihtlennuvéljad — lennukid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab kapten mdairama lennuplaanis
vahemalt Uhe ilmastikutingimuste poolest sobiva varusihtlennuvélja, vélja arvatud juhul, kui:

a)

b)

saadaolevad jooksvad ilmaandmed nditavad, et ajavahemikul 1 tund enne kuni 1 tund
parast arvestuslikku saabumisega voi tegelikust valjumisajast kuni ajani 1 tund parast
arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lihem, on vBimalik
visuaallennuilma tingimustes (VMC) l&henemine ja maandumine voi

kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) kavandataval maandumislennuvaljal on ndutav instrumentaallahenemise
protseduuri kasutamine ja
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2) saadaolevad jooksvad ilmaandmed nditavad, et ajavahemikul 2 tundi enne kuni
2 tundi péarast arvestuslikku saabumisaega valitsevad  jargmised
ilmastikutingimused:

i)  pilvede alumise piiri kdrgus vahemalt 300 m (1000 jalga) ule
instrumentaallahenemise protseduuriks ettenahtud miinimumi ja

i) nahtavus vahemalt 55 km v6i 4 km (le protseduuriks ettendhtud
miinimumi.

NCO.OP.141 Varusihtlennuvaljad — kopterid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab kapten médrama lennuplaanis
vahemalt tihe ilmastikutingimuste poolest sobiva varusihtlennuvalja, vélja arvatud juhul, kui:

a)

b)

kavandataval maandumislennuvéljal on ndutav instrumentaalldhenemise protseduuri
kasutamine ning saadaolevad jooksvad ilmaandmed nditavad, et ajavahemikul 2 tundi
enne kuni 2 tundi parast arvestuslikku saabumisega voi tegelikust valjumisajast kuni
ajani 2 tundi parast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on
Iuhem, valitsevad jargmised ilmastikutingimused:

1) pilvede alumise piiri kdrgus véhemalt 120 m (400 jalga) ule
instrumentaalldhenemise protseduuriks ettenahtud miinimumi ja

2) néhtavus vahemalt 1500 m ule protseduuriks ettendhtud miinimumi voi
kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) kavandataval maandumislennuvéljal on ndutav instrumentaalldhenemise
protseduuri kasutamine;

2) saadaolevad jooksvad ilmaandmed nditavad, et ajavahemikul 2 tundi enne kuni
2 tundi péarast arvestuslikku saabumisaega valitsevad  jargmised
ilmastikutingimused:

i)  pilvede alumise piiri kdrgus véhemalt 120 m (400 jalga) dule
instrumentaallahenemise protseduuriks ettenahtud miinimumi;

i)  néhtavus vahemalt 1500 m Ule protseduuriks ettendhtud miinimumi ja

3) on kindlaks maaratud tagasipoérdumispunkt (PNR), juhul kui sihtkoht asub
avamerel.

NCO.OP.145 Tankimine reisijate sisenemise, valjumise voi pardalviibimise ajal

a)

b)

Ohusdidukit ei tangita lennukibensiini (AVGAS), reaktiivkiituse v&i nende
kituseliikide seguga ajal, kui reisijad sisenevad, valjuvad vdi on pardal.

Koikide muude kutuseliikide puhul tohib Shus6idukit tankida reisijate sisenemise,
valjumise vOi pardaloleku ajal (ksnes juhul, kui selles viibib kapten v6i muu
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kvalifitseeritud personal Ohusdiduki evakueerimise algatamiseks ja labiviimiseks
praktilisimal ja kiireimal viisil.

NCO.OP.150 Reisijatevedu

Kapten peab tagama, vélja arvatud Ohupallide puhul, et enne starti ja maandumist ja
ruleerimise ajal ning alati, kui seda ohutuse huvides vajalikuks peetakse, on k&ik pardal
viibivad reisijad oma istmetel vdi magamisasemetel ning turvavod véi kinnitusvahendiga
nduetekohaselt kinnitatud.

NCO.OP.155 Suitsetamine pardal — lennukid ja kopterid

Kapten keelab pardal suitsetamise:

a)
b)

kui see on ohutuse huvides vajalik ja

Ohusdiduki tankimise ajaks.

NCO.OP.156 Suitsetamine pardal — purilennukid ja 6hupallid

Purilennuki ja 8hupalli pardal on suitsetamine keelatud.

NCO.OP.160 Ilmastikutingimused

a)

b)

Kapten alustab voi jatkab visuaallennureeglite (VFR) kohast lendu tksnes juhul, kui
varskeim saadaolev ilmateave néitab, et ilmastikutingimused marsruudil ja
kavandatavas  sihtkohas  arvestuslikul kasutamisajal on kohaldatavate
visuaallennureeglite (VFR) kéitamismiinimumide tasemel vdi paremad.

Kapten alustab v@i jatkab visuaallennureeglite (VFR) kohast lendu véi jatkab lendu
planeeritud sihtlennuvélja suunas tksnes juhul, kui vérskeim saadaolev ilmateave
naitab, et arvestuslikul saabumisajal on ilmatingimused sihtlennuvéljal voi véhemalt
uhel varusihtlennuvaljal kohaldatavate lennuvalja kditamismiinimumide tasemel voi
paremad.

Kui lennul on visuaal- ja instrumentaalsegmente, kasutatakse punktides a ja b
nimetatud ilmateavet vastavalt olukorrale.

NCO.OP.165 Jaa ja muu saaste — maapealsed protseduurid

Kapten alustab starti tiksnes juhul, kui dhusdiduki vélispind on puhas igasugusest saastest,
mis vOib kahjustada GhusGiduki lennutehnilisi omadusi v6i juhitavust, valja arvatud
lennukdsiraamatus lubatud juhtudel.
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NCO.OP.170 J&aé ja muu saaste — protseduurid lennu ajal

a) Kapten alustab lendu vOi lendab tahtlikult oodatavatesse voi tegelikesse
jaatumistingimustesse tksnes juhul, kui dhusdiduk on sertifitseeritud ja varustatud
sellistes tingimustes toimetulekuks vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktis
2.a.5 viidatule.

b) Kui jadatumine Uletab Bhusdiduki  sertifitseeritud  jadtumistaset voi  kui
jaatumistingimustes lendamiseks sertifitseerimata ohusdiduk satub
jaatumistingimustesse, valjub kapten viivitamata jaadtumistingimustest lennukdrguse voi
marsruudi muutmise teel, saates vajadusel lennuliiklusteenistusele hadaolukorra teate.

NCO.OP.175 Starditingimused — lennukid ja kopterid
Enne stardi alustamist peab kapten olema veendunud, et:

a) teadaolevatel andmetel ei takista ilm lennuvéljal voi kaitamiskohas ning kasutamiseks
kavandatud raja vdi ldhenemis- ja stardiala olukord ohutut starti ja véaljumist ja

b)  kohaldatavad lennuvalja k&itamismiinimumid on téidetud.

NCO.OP.176 Starditingimused — 6hupallid

Enne stardi alustamist peab 6hupalli kapten veenduma, et temale teadaoleva teabe kohaselt ei
takista ilm kaitamiskohas v6i lennuvéljal ohutut starti ega valjumist.

NCO.OP.180 Ebatavaliste olukordade jaljendamine lennu ajal

a) Kui pardal on reisijad voi last, ei jaljenda kapten ebatavalisi voi hadaolukordi, mis
nduavad ebatavalise vOi hadaolukorra protseduure, ega jéljenda  kunstlikult
instrumentaallennuilma (IMC) tingimusi.

b) Olenemata punktist a vOib neid olukordi simuleerida sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni korraldatavatel 6ppelendudel, kui pardal viibivad piloodidpilased.
NCO.OP.185 Kituse kasutamise kontrollimine lennu ajal

Kapten peab korrapéraselt kontrollima, et kituse voi ballasti jaék oleks lennu ajal suurem kui
kituse kogus, mis on vajalik ilmastikutingimuste poolest sobivale lennuvéljale vOi
kaitamiskohta joudmiseks, kusjuures pérast maandumist peab olema alles NCO.OP.125 ja
NCO.OP.126 kohane I6plik kutusevaru.

NCO.OP.190 Lisahapniku kasutamine

Kapten tagab, et tema ise ning lennumeeskonna liikmed, kes lennu ajal tdidavad dhusdiduki
ohutu kaitamisega seotud to6llesandeid, kasutaksid pidevalt lisahapnikku juhul, kui rohkem
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kui 30 minuti jooksul on salongi rohkkorgus tle 10 000 jala, ning alati, kui salongi
rohkkdrgus on dle 13 000 jala.

NCO.OP.195 Maapinna ohtliku laheduse tuvastamine

Kui kapten tuvastab v0i hoiatusslisteem registreerib maapinna ohtliku l&heduse, v6tab kapten

viivitamata parandusmeetmed ohutute lennutingimuste taastamiseks.

NCO.OP.200 Ohus kokkupdrke valtimise pardasiisteem (ACAS)

Tookorras ACASI olemasolu korral kasutatakse seda vastavalt méarusele (EL) nr
1332/2011.>

NCO.OP.205 Lahenemis- ja maandumistingimused — lennukid ja kopterid

Enne maandumiseks lahenemise alustamist peab kapten olema veendunud, et ilm lennuvaljal
vOi kaitamiskohas ning kasutada kavatsetava lennuvélja voi lahenemis- ja stardiala seisukord
ei takista temale teadaolevatel andmetel ohutut lahenemist, maandumist ega katkestatud
l&henemist.

NCO.OP.210 La&henemise alustamine ja jatkamine — lennukid ja kopterid

a) Kapten vOib alustada instrumentaalldhenemist olenemata teatatud n&htavusest
rajal/ndhtavusest (RVR/VIS).

b)  Kuiteatatud RVR/VIS on alla kohaldatava miinimumi, ei jatkata lahenemist:
1) madalamale kui 1000 jalga lennuvaljast voi

2) I6pplahenemise segmenti, juhul kui otsusekdrgus (DA/H) v6i minimaalne
laskumiskdrgus (MDA/H) on kdrgem kui 1000 jalga lennuvéljast.

c) Kui nahtavus rajal (RVR) ei ole teada, vOib nadhtavuse rajal tuletada teatatud
néhtavusest.

d)  Kui pérast laskumist madalamale kui 1000 jalga lennuvaljast on teatatud RVR/VIS
vaiksem kui kehtestatud miinimum, v6ib lahenemist jatkata otsusekdrguseni (DA/H)
vOi minimaalse laskumiskdrguseni (MDA/H).

e)  Otsusekdrgusest (DA/H) vOi minimaalsest laskumiskdrgusest (MDA/H) madalamale
laskumise ja maandumise vOib sooritada juhul, kui antud I&henemisliigi ja kavandatava
raja osas noutavad visuaalsed orientiirid on alates otsusekdrgusest vdi minimaalsest
laskumiskdrgusest pusivalt ndhtavad.

2 Madrus (EL) nr 1332/2011, millega kehtestatakse (hised &huruumi kasutamise nduded ja
kaitamisprotseduurid 6hukokkupdrke valtimiseks, ELT L 336, 20.12.2011, 1k 20.
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f)  Maandumisala n&htavus rajal on alati maarav.

NCO.OP.215 Kaitamispiirangud — kuumadhupallid

Kuumadhupalliga vGib startida 66sel, kui pardal on piisavalt kiitust, et maanduda paeval.
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C-alajagu — Suutlikkus ja kaitamispiirangud

NCO.POL.100 Kaitamispiirangud

a)

b)

Ohusdiduki last, mass ja, vélja arvatud 6hupallide puhul, raskuskeskme paiknemine
peavad koikidel lennuetappidel vastama lennuk&siraamatus vOi Ssamavéarses
dokumendis sétestatud piirangutele.

Ohusbiduk varustatakse neid lennukésiraamatus — sétestatud — kaitamispiiranguid
visuaalselt kujutavate siltide, loetelude ja mdodteriistade margistuse v6i nende
kombinatsioonidega.

NCO.POL.105 Kaalumine — lennukid ja kopterid

a)

b)

Enne dhusdiduki esmast kasutuselevottu peab kéitaja kaalumise teel kindlaks tegema
selle massi ning lennukitel ja kopteritel ka raskuskeskme. Arvestada tuleb méju, mida
avaldavad massile ja balansseeringule modifikatsioonid ja remondid, ning see
nduetekohaselt dokumenteerida. Kdnealune teave tuleb teha kaptenile kéttesaadavaks.
Lisaks tuleb Ghusbiduk uuesti Ule kaaluda, kui modifikatsioonide mdju massile ja
balansseeringule pole tapselt teada.

Kaalumise peab 1&bi viima 6hus6iduki tootja voi sertifitseeritud hooldusorganisatsioon.

NCO.POL.110 Suutlikkus — tldist

a)

b)

Kapten kaitab 6husdidukit tksnes juhul, kui selle suutlikkus on piisav kohaldatavate
lennureeglite tditmiseks ning lennu, 6huruumi vO6i kasutatavate lennuvaljade voi
kaitamiskohtadega seotud muude piirangute jargimiseks, vottes arvesse kasutatavate
plaanide ja kaartide tapsust.

Kapten ei tohi kéitada Ohusdidukit linnade ja muude asulate tihedalt asustatud
piirkondade ega inimeste vabadhukogunemiste kohal, juhul kui mootoririkke korral ei
ole maandumine vdimalik maapinnal olevaid inimesi v6i vara liigselt ohtu seadmata.
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D-alajagu — Mddteriistad, andmed ja seadmed

1. jaotis — Lennukid

NCO.IDE.A.100 Ma@déteriistad ja seadmed — uldist

a)

b)

d)

Selle alajaoga ettenahtud mdodteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate
lennukdlblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, juhul kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks, et taita
NCO.IDE.A.190 ja NCO.IDE.A.195 ndudeid voi

2) need on lennukisse paigaldatud.

Maddteriistad ja seadmed, mida ké&esoleva alajaoga ei nduta, ning muu varustus, mida
teiste kohaldatavate lisadega ei nduta ent mis on lennu ajal 6husdidukis, peavad
vastama jargmistele nbuetele:

1) nende mddteriistade vOGi seadmete abil saadud andmeid ei kasuta
lennumeeskond maaruse (EU) nr 216/2008 | lisa vdi NCO.IDE.A.190 ja
NCO.IDE.A.195 nduete taitmiseks ja

2) need mddteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi haired, ei tohi
kahjustada lennuki lennuk®dlblikkust.

Maddteriistad ja seadmed peavad olema hdlpsasti kasutatavad voi kattesaadavad neid
kasutama pidava lennumeeskonna liikme istekohalt.

Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti kattesaadav.

NCO.IDE.A.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik lennuki mdoteriist, varustuse osa
vOi funktsioon ei to6ta voi puudub, valja arvatud juhul, kui:

a)
b)

lennukit kéitatakse vastavalt kéitaja minimaalvarustuse loetelule, kui see on olemas, v0i

lennukil on kohaldatavate lennuk6lblikkusnduete kohaselt véljaantud lennuluba.
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NCO.IDE.A.110 Elektriststeemi varukaitsmed

Lennukid peavad olema varustatud kogu elektrististeemi kaitsevajadusele vastava véimsusega
varukaitsmetega, et lennu ajal oleks v@imalik vahetada kaitsmeid, mille vahetamine lennu
ajal on lubatud.

NCO.IDE.A.115 Lennuvalgustus

Oosel kaitatavatel lennukitel peavad olema:

a)
b)
c)
d)

e)
f)
9)

kokkupdrke valtimise signaaltulede stisteem;
navigatsiooni-/asukohatuled;
maandumistuli;

ohutu kéitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab toite
lennuki elektrististeemist;

reisijate salongide valgustus, mis saab toite lennuki elektrististeemist;
kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ja

vesilennukitena kaitatavatel lennukitel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled
kokkupdrgete valtimiseks veekogudel.

NCO.IDE.A.120 Lennud visuaallennureeglite (VFR) jargi — lennu- ja navigeerimise
modteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a)

b)

Pdeva ajal visuaallennureeglite jargi kéitatavatel lennukitel peavad olema vahendid
jargmiste néitajate mdotmiseks ja kuvamiseks:

1) magnetsuund,

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkdrgus merepinnast;

4) moddetud Bhkkiirus ja

5) Machi arv, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes.

Lennukitel, mida kaitatakse visuaallennuilma (VMC) tingimustes 60sel vGi tingimustes,
kus lennuki soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida Ghe v&i mitme
lisam@dteriista abita, peavad lisaks punktis a nimetatule olema:

1) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:

i)  pdorangut ja libisemist;
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i)  asendit;
iii)  vertikaalkiirust ja
iv) stabiliseeritud kurssi
ja
2) vahend, mis néitab, kui gliromdaoteriistade elektritoide ei ole piisav.

c) Lennukitel, mida kaitatakse tingimustes, kus lennuki soovitud lennutrajektoori ei ole
vOimalik hoida the vOi mitme lisamdOdteriista abita, peab lisaks punktides a ja b
nimetatutele olema vahend kondensatsioonist vOi jéatumisest tingitud hairete
valtimiseks punkti a alapunktis 4 satestatud 6hkkiiruse mddtmise siisteemis.

NCO.IDE.A.125 Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jargi — lennu- ja
navigeerimise modteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite jargi kditatavatel lennukitel peavad olema:
a)  vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:
1) magnetsuunda;
2) aega tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkdrgust merepinnast;
4) mdddetud ohkkiirust;
5) vertikaalset kiirust;
6) pO6rangut ja libisemist;
7) asendit;
8) stabiliseeritud kurssi;
9) valisBhu temperatuuri ja
10)  Machi arvu, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes;
b)  vahend, mis nditab, kui guiromddteriistade elektritoide ei ole piisav, ja
c¢) vahend kondensatsioonist vOi ja&tumisest tingitud hdirete valtimiseks punkti a
alapunktiga 4 ettendhtud dhkkiiruse mdotmise ststeemis.
NCO.IDE.A.130 Reljeefi jalgimise ja hoiatussiisteem (TAWS)

Turbiinmootoriga lennukitel maksimaalse reisijakohtade arvuga ule Uheksa peab olema
reljeefi jalgimis- ja hoiatussiisteem, mis vastab:
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a)  aktsepteeritavas standardis s&testatud A-klassi seadmete nduetele, kui tegemist on
lennukitega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud
parast 1. jaanuari 2011, voi

b)  aktsepteeritavas standardis satestatud B-klassi seadmete nduetele, kui tegemist on
lennukitega, mille esmane individuaalne lennuk®dlblikkussertifikaat on vélja antud 1.
jaanuaril 2011 v6i varem.

NCO.IDE.A.135 Lennumeeskonna sisetelefoni stisteem
Rohkem kui tGhe meeskonnaliikmega kaitatavatel lennukitel peab olema lennumeeskonna
sisetelefonististeem, sealhulgas ko&rvaklapid ja mikrofonid kasutamiseks kdikidele
lennumeeskonna liikmetele.
NCO.IDE.A.140 Istmed, istmete turvavood, turvasusteemid ja laste turvavahendid
a)  Lennukitel peavad olema:
1) istmed vOi magamisasemed kdigile tle 24 kuu vanustele isikutele;
2) turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel,
3) lapse turvavahend (CRD) igale pardal olevale alla 24 kuu vanusele isikule ja
4) igal lennumeeskonna liikme istmel Uhe avamispunktiga turvavéd koos torso
ulaosa turvastisteemiga.
NCO.IDE.A.145 Esmaabikomplekt
a)  Lennukitel peab olema esmaabikomplekt.
b)  Esmaabikomplekt peab olema:
1) kasutamiseks hdlpsalt kéttesaadav ja

2) uuendatud.

NCO.IDE.A.150 Lisahapnik — rohuststeemiga lennukid

a)  RoOhususteemiga lennukitel, mida kéitatakse kdrgustel, kus punkti b kohaselt on ndutav
hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikvaru séilitamist ja valjastamist voimaldav
hapniku sdilitamise ja valjastamise aparatuur.

b)  RoOhuststeemiga lennukitel, mida Kkaitatakse lennukdrgustel, kus réhkkdrgus
reisijatesalongides on dle 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada:

1) kdiki meeskonnaliikmeid ja:
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1)  100% reisijatest kogu lennuaja, mil kabiini rohkkdrgus on dle 15 000 jala,
kuid igal juhul mitte vahem kui 10 minuti varu;

i)  rohukaotuse korral ja lennu asjaolusid arvestades védhemalt 30% reisijatest
kogu lennuaja, millal reisijatesalongi rohkkorgus on vahemikus 14 000-15
000 jalga, ja

iii) vahemalt 10% reisijatest kauem kui 30 minutit, juhul kui réhkkdrgus
reisijatesalongis on 10 000-14 000 jalga,

ja

2) kdiki reisijatesalongis viibijaid vahemalt 10 minutit, kui tegemist on
lennukitega, mida kaitatakse rohkkorgustel tle 25 000 jala voi sellest allpool,
kuid tingimustes, mis ei vdimalda 4 minuti jooksul ohutult laskuda
rohkkdrgusele 13 000 jalga.

Rohusiisteemiga lennukitel, mida kaitatakse kdrgustel tle 25 000 jala, peab lisaks
olema lennumeeskonnale réhukaotuse puhul hoiatusméarguande andmise seade.

NCO.IDE.A.155 Lisahapnik — réhuststeemita lennukid

a)

b)

Rdhususteemita lennukitel, mida kaitatakse kdrgustel, kus punkti b kohaselt on néutav
hapnikuvarustus, peab olema néutava hapnikvaru séilitamist ja véljastamist vdimaldav
hapniku sailitamise ja valjastamise aparatuur.

Rohususteemita lennukitel, mida kaitatakse lennukdrgustel, kus rdhkkdrgus
reisijatesalongides on dle 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada:

1) kdiki meeskonnaliikmeid ja vahemalt 10% reisijatest kauem kui 30 minutit,
juhul kui rdhkkdrgus reisijatesalongis on 10 000-13 000 jalga ja

2) kdiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aja, millal rdhkkorgus
reisijatesalongis on tle 13 000 jala.

NCO.IDE.A.160 Kasitulekustutid

a)

b)

Lennukitel, vélja mitte-sissetdbmmatava mootoriga motopurilennukitel, peab olema
vahemalt Uks késitulekustuti:

1) kabiinis ja

2) igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, valja arvatud juhul, Kkui

meeskonnaliikmetel on pé&é&s kabiinist otse salongi.

Kustutusaine liik ja nbutavate kustutusvahendite arv peavad vastama tulekahjuliikidele,
mis vOivad tekkida ruumis, kus on ette néhtud tulekustutit kasutada, ning pdhjustama
vOimalikult véikest toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohtu ruumides, kus viibivad
inimesed.
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NCO.IDE.A.165 Sissemurdmispunktide margistus

Kui

lennuki  kerel margistatakse alad, mis sobivad paastjatele héadaolukorras
sissemurdmiseks, tuleb need margistada vastavalt joonisel 1 néidatule.
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NCO.IDE.A.170 Avariimajakas (ELT)

a)

b)

Lennukitel peavad olema:

1)

2)

3)

Uks mis tahes liiki avariimajakas, juhul kui esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on antud 1. juulil 2008 v6i varem;

Uks automaatne avariimajakas, juhul kui esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on antud pérast 1. juulit 2008, voi

paaste-avariimajakas (ELT(S)) vOi kaptenil voi reisijal isiku raadiomajakas,
juhul kui sertifitseeritud maksimaalne reisijakohtade arv on kuni kuus.

Mis tahes liiki avariimajakas ja isiku raadiomajakas peab suutma edastada samaaegselt
signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

NCO.IDE.A.175 Lendamine veekogu kohal

a)

Jargmistel lennukitel peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pééstevest ja iga alla

24 kuu

vanuse isiku jaoks samavadrne ujuvvahend, mida kantakse seljas vdi mis

paikneb kohas, kus see on tema istmelt v6i magamisasemelt hdlpsasti kattesaadav

isikule,
1)
)

2)

kellele see on kasutamiseks mdeldud:
uhemootorilised maalennukid, millega:
lennatakse veekogu kohal rannast kaugemal kui glissaadikaugus voi

)  starditakse vdi maandutakse lennuvaljal voi kéitamiskohas, kus kapteni
hinnangul paikneb stardi- vGi l&henemistrajektoor vee kohal selliselt, et on
vOimalik hddamaandumine vette;

vesilennukid, millega lennatakse veekogu kohal ja
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3) lennukid, mida kaitatakse hadamaandumiseks sobivast maismaast kaugemal kui
reisilennu tavakiirusel 30 minuti teekond vdi 50 meremiili, sGltuvalt sellest,
kumb kaugus on vaiksem.

b)  Veekogu kohal kaitatavatel vesilennukitel peab olema:
1) Uks ankur;
2) vajadusel Uiks mereankur (triivankur) abiks manddverdamisel ja

3) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette ndhtud helisignaalide
tekitamise vahendid kokkupdrgete véltimiseks merel.

c) Lennuki kapten, mida kaitatakse maismaast kaugemal kui reisilennu tavakiirusel 30
minuti teekond hddamaandumiseks sobivast kohast v6i 50 meremiili, s6ltuvalt sellest,
kumb kaugus on véiksem, maérab kindlaks lennukis viibijate ellujadmisriskid vette
héddamaandumise korral ning otsustab sellest lahtudes, kas votta pardale:

1) vahendid hadasignaalide saatmiseks;

2) piisav arv paasteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna
selliselt, et neid saaks hadaolukorras hdlpsasti kasutada, ja

3) paastevarustus, sealhulgas kavandatud lennule vastavad ellujag@misvahendid.

NCO.IDE.A.180 Paastevarustus

Lennukitel, mida kaitatakse eriti raskete otsingu- ja paastetingimustega alade kohal, peavad
olema  Ulelennualale  vastavad  signaalseadmed ja  péé&stevarustus, sealhulgas
elujg@misvahendid.

NCO.IDE.A.190 Raadioseadmed

a)  Kui see on lennatavas 6huruumis ndutav, peavad lennukitel olema raadioseadmed, mis
vBimaldavad kahesuunalist sidet antud 6huruumis ettendhtud lennujuhtimisiksustega ja
sagedustel.

b)  Kui punkti a kohaselt on ndutavad raadioseadmed, peavad need vOimaldama sidet
lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

¢)  Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema Uksteisest s6ltumatud, nii et
neist Uhe rike ei tooks kaasa uhegi teise riket.
NCO.IDE.A.195 Navigatsiooniseadmed

a)  Lennukitel, mida ké&itatakse marsruutidel, kus saab navigeerida visuaalsete orientiiride
jargi, peavad olema vajalikud navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad lendamist
vastavalt:
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1) lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaanile, kui see on olemas ja
2) 6huruumis kohaldatavatele nduetele.

Lennukitel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid tagamaks, et Ghe seadme rikke
korral lennu mis tahes etapil v8imaldavad Ulejadnud seadmed ohutut navigeerimist
vastavalt punktile a voi vajaliku erakorralise olukorra toimingu ohutut teostamist.

Lennukitel lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma tingimustes
(IMC), peavad olema seadmed, mis vdimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on
vBimalik maanduda visuaalsete mérkide jargi. Seadmed peavad nimetatud juhendamist
vOimaldama kdikidel lennuvéljadel, kus instrumentaallennuilmaga maandumist
kavandatakse, ja vajadusel valitud varulennuvéljadel.

NCO.IDE.A.200 Transponder

Kui

see on lennatavas ©huruumis ndutav, peab lennukitel olema ettenahtud

funktsionaalsusega sekundaarseireradari (SSR) transponder.
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2. jaotis — Kopterid

NCO.IDE.H.100 MG@oteriistad ja seadmed — Uldist

a)

b)

d)

Selle alajaoga ettenahtud mdodteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate
lennukdlblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, juhul kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks, et téita
NCO.IDE.H.190 ja NCO.IDE.H.195 ndudeid, vdi

2) need on kopterisse paigaldatud.

Maddteriistad ja seadmed, mida k&esoleva alajaoga ei nduta, ning muu varustus, mida
teiste kohaldatavate lisadega ei nduta, ent mis on lennu ajal 6husdidukis, peavad
vastama jargmistele nbuetele:

1) nende moodteriistade vOi seadmete abil saadud andmeid ei kasuta
lennumeeskond maaruse (EU) nr 216/2008 | lisa v8i NCO.IDE.H.190 ja
NCO.IDE.H.195 nduete taitmiseks ja

2) need mdoteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi haired, ei tohi
kahjustada kopteri lennukdlblikkust.

Maddteriistad ja seadmed peavad olema hdlpsasti kasutatavad voi kattesaadavad neid
kasutama pidava lennumeeskonna litkme istekohalt.

Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti kattesaadav.

NCO.IDE.H.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui mdni kavandatavaks lennuks vajalik kopteri mddteriist, varustuse osa
vOi funktsioon ei to6ta voi puudub, valja arvatud juhul, kui:

a)
b)

kopterit kditatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule, kui see on olemas, voi

kopteril on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt véljaantud lennuluba.

NCO.IDE.H.115 Lennuvalgustus

Odsel kaitatavatel kopteritel peavad olema:

a)
b)

kokkupdrke valtimise signaaltulede siisteem;

navigatsiooni-/asukohatuled;
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maandumistuli;

ohutu kéitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab toite
kopteri elektrististeemist;

reisijatesalongide valgustus, mis saab toite kopteri elektrististeemist;
kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ja

amfiibkopteritel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkupdrgete véltimiseks
merel.

NCO.IDE.H.120 Lennud visuaallennureeglite (VFR) jargi — lennu- ja navigeerimise
madteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a)

b)

Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi kaitatavatel kopteritel peavad olema
vahendid jargmiste naitajate mdotmiseks ja kuvamiseks:

1) magnetsuund,;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkdrgust merepinnast;

4) mdddetud dhkkiirus ja

5) libisemine.

Kopteritel, mida kaitatakse visuaallennuilma (VMC) tingimustes 66sel vdi nahtavusega
alla 1500 m v@i tingimustes, kus kopteri soovitud lennutrajektoori ei ole v8imalik hoida
Uhe vBi mitme lisamd0teriista abita, peavad lisaks punktis a nimetatule olema:

1) vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse:
i)  asendit;
i)  vertikaalkiirust ja
iii)  stabiliseeritud kurssi
ja
2) vahend, mis néitab, kui gliromodteriistade elektritoide ei ole piisav.

Kopteritel, mida kaitatakse n&htavusega alla 1500 m vdi tingimustes, kus kopteri
soovitud lennutrajektoori ei ole voimalik hoida he v6i mitme lisamd0teriista abita,
peab lisaks punktides a ja b nimetatutele olema vahend kondensatsioonist VvOi
jaatumisest tingitud héirete véltimiseks punkti a alapunktis 4 satestatud dhkkiiruse
moadtmise siisteemis.
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NCO.IDE.H.125 Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jargi — lennu- ja
navigeerimise modteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kditatavatel kopteritel peavad olema:
a)  vahendid, millega mdodetakse ja kuvatakse:

1) magnetsuunda;

2) aega tundides, minutites ja sekundites,

3) rohkkdrgust merepinnast;

4) mdddetud ohkkiirust;

5) vertikaalset kiirust;

6) libisemist;

7) asendit;

8) stabiliseeritud kurssi ja

9) valiséhu temperatuuri;
b)  vahend, mis néitab, kui gliromdoteriistade elektritoide ei ole piisav;

c) vahend Kkondensatsioonist vOi jaatumisest tingitud hairete valtimiseks punkti a
alapunktiga 4 ettenahtud dhkkiiruse mdotmise susteemis ja

d) varu-aviohorisont, mida harilikult ei kasutata.

NCO.IDE.H.126  Lisaseadmed lendudeks Uhe piloodiga instrumentaallennureeglite
(IFR) jargi

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lendavatel the piloodiga kopteritel peab olema
véhemalt kdrguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.

NCO.IDE.H.135 Lennumeeskonna sisetelefonististeem

Rohkem kui he meeskonnaliikmega kaitatavatel kopteritel peab olema lennumeeskonna
sisetelefonististeem, sealhulgas korvaklapid ja mikrofonid kasutamiseks kdikidele
lennumeeskonna liikmetele.

NCO.IDE.H.140 Istmed, istmete turvavood, turvasisteemid ja laste turvavahendid

a)  Kopteritel peavad olema:

1) istmed vGi magamisasemed kdigile tle 24 kuu vanustele isikutele;
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2) turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel,

3) turvavoo koos torso (laosa turvasisteemiga kdigil reisijate istmetel igale le 24
kuu vanusele reisijale, kui tegemist on kopteriga, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud pérast 31. juulit 1999;

4) lapse turvavahend (CRD) igale pardal olevale alla 24 kuu vanusele isikule ja

5) igal lennumeeskonna istmel turvavéd koos torso laosa turvasusteemiga, milles
sisalduv seade hoiab istuja torsot jarsu pidurdamise korral automaatselt paigal.

Turvavool koos torso (laosa turvaststeemiga peab olema (iks avamispunkt.

NCO.IDE.H.145 Esmaabikomplekt

a)
b)

Kopteritel peab olema esmaabikomplekt.
Esmaabikomplekt peab olema:
1) kasutamiseks hdlpsalt kéattesaadav ja

2) uuendatud.

NCO.IDE.H.155 Lisahapnik — réhusisteemita kopterid

a)

b)

Rdhususteemita kopteritel, mida kaitatakse kdrgustel, kus punkti b kohaselt on néutav
hapnikuvarustus, peab olema néutava hapnikvaru sailitamist ja véljastamist v8imaldav
hapniku sdilitamise ja valjastamise aparatuur.

Rohususteemita  kopteritel, mida kéitatakse lennukdrgustel, kus rdhkkdrgus
reisijatesalongides on dle 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada:

1) kdiki meeskonnaliikmeid ja vahemalt 10% reisijatest kauem kui 30 minutit,
juhul kui rdhkkdrgus reisijatesalongis on 10 000-13 000 jalga ja

2) kdiki  meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aja, millal réhkkdrgus
reisijatesalongis on tle 13 000 jala.

NCO.IDE.H.160 Kasitulekustutid

a)

Kopteritel peab olema vahemalt tiks ké&situlekustuti:
1) kabiinis ja

2) igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, valja arvatud juhul, Kkui
meeskonnaliikmetel on pééas kabiinist otse salongi.
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Kustutusaine liik ja ndutavate kustutusvahendite arv peavad vastama tulekahjuliikidele,
mis vdivad tekkida ruumis, kus on ette nahtud tulekustutit kasutada, ning p&hjustama
vOimalikult vdikest toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohtu ruumides, kus viibivad
inimesed.

NCO.IDE.H.165 Sissemurdmispunktide méargistus

Kui kopteri kerel maérgistatakse paastjatele hddaolukorras sissemurdmiseks sobivad alad,
tuleb need mérgistada vastavalt joonisel 1 néidatule.

Joonis 1. Sissemurdmispunktide méargistus

Bem + Scm +
- -
? A=3CT I a3 Cm
iil 4 ! ¢ I
! ‘ "
A ] Mot cuer 2 i :

L -

NCO.IDE.H.170 Avariimajakas (ELT)

a)

b)

Kopteritel, mille sertifitseeritud maksimaalne reisijakohtade arv on ule kuue, peavad
olema:

1) automaatne avariimajakas ja

2) Uks paéste-avariimajakas (ELT(S)) péasteparves vOi paastevestis, juhul kui
kopterit kaitatakse rohkem kui 3 minuti reisilennu tavakiirusel lennu kaugusel
maast.

Kopteritel, mille sertifitseeritud maksimaalne reisijakohtade arv on kuus voi véhem,
peab olema paaste-avariimajakas (ELT(S)) voi kaptenil voi reisijal isiku raadiomajakas.

Mis tahes liiki avariimajakas ja isiku raadiomajakas peab suutma edastada samaaegselt
signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

NCO.IDE.H.175 Lendamine veekogu kohal

a)

Kopteritel peab olema iga pardal oleva isiku jaoks péé&stevest ja iga alla 24 kuu vanuse
isiku jaoks samavadrne ujuvvahend, mida kantakse seljas vdi mis paikneb kohas, kus
see on tema istmelt v6i magamisasemelt hdlpsasti kattesaadav isikule, kellele see on
kasutamiseks méeldud, juhul kui:

1) lennatakse veekogu kohal rannast kaugemal kui autorotatsioonikaugus voi
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2) starditakse vO@i maandutakse lennuvéljal/kditamiskohas, mille stardi- ja
ldhenemisala on vee kohal.

b) Igal pdaastevestil vOi samavéarsel ujuvvahendil peab olema isikute asukoha
kindlakstegemist hdlbustav elektrivalgusti.

c) Kopteri kapten, mida kaitatakse veekogu kohal maismaast kaugemal kui reisilennu
tavakiirusel 30 minuti teekond hddamaandumiseks sobivast kohast v8i 50 meremiili,
sOltuvalt sellest, kumb kaugus on vaiksem, mé&arab kindlaks kopteris viibijate
elluja@misriskid vette hadamaandumise korral ning otsustab sellest lahtudes, kas votta
pardale:

1) vahendid hadasignaalide saatmiseks;

2) piisav arv paasteparvi kdikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna
selliselt, et neid saaks hadaolukorras hdlpsasti kasutada, ja

3) paastevarustus, sealhulgas kavandatud lennule vastavad ellujagdmisvahendid.

d) Et otsustada, kas kOik pardalviibijad peavad punktis a ettendhtud paésteveste seljas
kandma, maarab kopteri kapten kindlaks pardalviibijate ellujag@misriskid kopteri vette
hadamaandumisel.

NCO.IDE.H.180 Paastevarustus

Kopteritel, mida kaitatakse eriti raskete otsingu- ja paastetingimustega alade kohal, peavad
olema Ulelennualale  vastavad signaalseadmed ja  paéstevarustus, sealhulgas
elujg@misvahendid.

NCO.IDE.H.185 Ka@igi kopterite lennud veekogu kohal — hadamaandumine vette

Kopterid, millega lennatakse veekogu kohal maandumiseks ebasobiva ala kohal maast
rohkem kui 50 meremiili kaugusel, peavad olema:

a)  vastavate lennukdélblikkuseeskirjade kohaselt vette maandumiseks projekteeritud,;

b) vastavate lennukdlblikkuseeskirjade kohaselt vette hddamaandumiseks sertifitseeritud
vOi

¢) varustatud hadaolukorra ujuvvahenditega.

NCO.IDE.H.190 Raadiosideseadmed

a)  Kui see on lennatavas 6huruumis ndutav, peavad kopteritel olema raadiosideseadmed,
mis  vdimaldavad kahesuunalist ~ sidet  antud ohuruumis ettendhtud
lennujuhtimistiksustega ja sagedustel.

b)  Kui punkti a kohaselt on ndutavad raadioseadmed, peavad need vGimaldama sidet
lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.
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c)  Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema uksteisest sdltumatud, nii et
neist Uhe rike ei tooks kaasa Uihegi teise riket.

d) Kui on néutav raadiosidesusteem, peab kopteritel lisaks NCC.IDE.H.135 kohaselt
ndutavale lennumeeskonna sisetelefoni susteemile olema iga ettendhtud piloodi ja
meeskonnaliikme t6dkohal juhtseadiste juures saatenupp.

NCO.IDE.H.195 Navigatsiooniseadmed

a)  Kopteritel, mida kaitatakse marsruutidel, kus saab navigeerida visuaalsete orientiiride
jargi, peavad olema vajalikud navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad lendamist
vastavalt:

1) lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaanile, kui see on olemas, ja
2) 6huruumis kohaldatavatele nduetele.

b)  Kopteritel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid tagamaks, et Uhe seadme rikke
korral lennu mis tahes etapil vBimaldavad Ulejadnud seadmed ohutut navigeerimist
vastavalt punktile a v6i vajaliku erakorralise olukorra toimingu ohutut teostamist.

c) Lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma tingimustes (IMC), peavad
kopteritel olema seadmed, mis vdimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on
vBimalik maanduda visuaalsete mérkide jargi. Seadmed peavad nimetatud juhendamist
vBimaldama kdikidel lennuvéljadel, kus instrumentaallennuilmaga maandumist
kavandatakse, ja vajadusel valitud varulennuvéljadel.

NCO.IDE.H.200 Transponder

Kui see on lennatavas ©Ohuruumis ndutav, peab Kkopteritel olema ettendhtud
funktsionaalsusega sekundaarseireradari (SSR) transponder.
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3. jaotis — Purilennukid

NCO.IDE.S.100 Méddteriistad ja seadmed — Gldist

a)

b)

d)

Selle alajaoga ettenahtud mdodteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate
lennukdlblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, juhul kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks, et téita
NCO.IDE.S.145 ja NCO.IDE.S.150 ndudeid, voi

2) need on purilennukisse paigaldatud.

Maddteriistad ja seadmed, mida k&esoleva alajaoga ei nduta, ning muu varustus, mida
teiste lisadega ei nduta, ent mis on lennu ajal dhusBidukis, peavad vastama jargmistele
nduetele:

1) nende modteriistade ja seadmete abil saadud andmeid ei kasuta lennumeeskond
maaruse (EU) nr 216/2008 | lisa nduete taitmiseks ja

2) need modteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi hdired, ei tohi
kahjustada purilennuki lennukdlblikkust.

Madadteriistad ja seadmed peavad olema hdlpsasti kasutatavad voi kattesaadavad neid
kasutama pidava lennumeeskonna litkme istekohalt.

Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti kéttesaadav.

NCO.IDE.S.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui mdni kavandatavaks lennuks vajalik purilennuki mddteriist, varustuse
osa voi funktsioon ei to6ta voi puudub, vélja arvatud juhul, kui:

a)
b)

purilennukit kéitatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule, kui see on olemas, voi

purilennukil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt véljaantud lennuluba.

NCO.IDE.S.115 Lennud visuaallennureeglite (VFR) jargi — lennu- ja navigeerimise
modteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a)

Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi kéitatavatel purilennukitel peavad olema
vahendid jargmiste néitajate mdotmiseks ja kuvamiseks:

1) motopurilennukite puhul magnetsuund,;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;
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3) rohkkdrgus merepinnast;
4) mdddetud dhkkiirus.

b)  Purilennukid, mida kéitatakse tingimustes, kus purilennuki soovitud lennutrajektoori ei
ole vdimalik hoida (he vOGi mitme lisamdOdteriista abita, peavad lisaks punktis a
nimetatule olema vahendid jargmiste naitajate mdotmiseks ja kuvamiseks:

1) vertikaalne Kiirus;
2) asend voi poorang ja libisemine ja

3) magnetsuund.

NCO.IDE.S.120 Pilvedes lendamine — lennu- ja navigeerimise modteriistad

Purilennukitel, millega lennatakse pilvedes, peavad olema vahendid jargmiste nditajate
moddtmiseks ja kuvamiseks:

a)  magnetsuund,;

b)  aeg tundides, minutites ja sekundites;
c)  rohkkdrgus;

d)  mdddetud dhkkiirus;

e) vertikaalkiirus ja

f)  pOdrang ja libisemine.

NCO.IDE.S.125 Istmed ja turvastusteemid
a)  Purilennukitel peavad olema:
1) iste iga pardal viibiva isiku jaoks ja
2) turvavoo koos torso Glaosa turvastisteemiga vastavalt lennukésiraamatule.

b)  Turvavéol koos torso tlaosa turvasisteemiga peab olema tiks avamispunkt.

NCO.IDE.S.130 Lisahapnik

Purilennukitel, millega lennatakse rdhkkorgustel tle 10 000 jala, peab olema hapniku
sdilitamise ja valjastamise aparatuur koos piisava koguse hingamishapnikuga, et varustada:

a)  meeskonnaliikmeid, juhul kui rdhkkdrgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30
minutit, ja

b)  kdiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aja, millal rohkkargus on Gle 13 000 jala.
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NCO.IDE.S.135 Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal lendava purilennuki kapten méaarab kindlaks pardalviibijate ellujaamisriskid
vette hadamaandumisel ning mééarab vastavalt sellele, kas pardal peab olema:

a)

b)

iga pardal oleva isiku jaoks pa&stevest, mida kantakse seljas voi mis paikneb kohas, kus
see on tema istmelt vb6i magamisasemelt hdlpsasti kattesaadav isikule, kellele see on
kasutamiseks mdeldud,;

avariimajakas (ELT) voi kaptenil voi reisijal isiku raadiomajakas (PLB), mis suudab
edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz, ja

vahendid hddasignaalide saatmiseks, juhul kui:
1) lennatakse veekogu kohal rannast kaugemal kui glissaadikaugus voi

2) starditakse vO8i maandutakse lennuvéljal, kus stardi- v&i lahenemistrajektoor
paikneb vee kohal selliselt, et ebadnnestunud stardi v8i maandumise korral on
vOimalik vette maanduda.

NCO.IDE.S.140 Paastevarustus

Purilennukitel, mida kaitatakse eriti raskete otsingu- ja paastetingimustega alade kohal,
peavad olema ulelennualale vastavad signaalseadmed ja pééstevarustus.

NCO.IDE.S.145 Raadiosideseadmed

a)

b)

Kui see on lennatavas Ohuruumis ndutav, peavad purilennukitel olema
raadiosideseadmed, mis vOimaldavad kahesuunalist sidet antud dhuruumis ettendhtud
lennujuhtimisuksustega ja sagedustel.

Kui punkti a kohaselt on ndutavad raadioseadmed, peavad need vdimaldama sidet
lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150 Navigatsiooniseadmed

Purilennukitel peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vOimaldavad nendega lennata
vastavalt:

a)
b)

lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaanile, kui see on olemas, ja

ohuruumis kohaldatavatele nduetele.

NCO.IDE.S.155 Transponder

Kui

see on lennatavas O©huruumis ndutav, peab purilennukitel olema ettendhtud

funktsionaalsusega sekundaarseireradari (SSR) transponder.
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4. jaotis — Ohupallid

NCO.IDE.B.100 Mdodteriistad ja seadmed — tldist

a)

b)

d)

Selle alajaoga ettenahtud mdodteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate
lennukdlblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, juhul kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks, et taita
NCO.IDE.B.145 ndudeid, voi

2) need on Ghupallile paigaldatud.

Maddteriistad ja seadmed, mida k&esoleva alajaoga ei nduta, ning muu varustus, mida
teiste lisadega ei nduta, ent mis on lennu ajal dhusdidukis, peavad vastama jargmistele
nduetele:

1) nende modteriistade ja seadmete abil saadud andmeid ei kasuta lennumeeskond
maaruse (EU) nr 216/2008 | lisa nduete taitmiseks ja

2) need mdooteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked vo6i hdired, ei tohi
kahjustada dhupalli lennukdlblikkust.

Madadteriistad ja seadmed peavad olema hdlpsasti kasutatavad voi kattesaadavad neid
kasutama pidava lennumeeskonna litkme istekohalt.

Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti kéttesaadav.

NCO.IDE.B.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik dhupalli mddteriist, varustuse osa
vOi funktsioon ei to6ta voi puudub, valja arvatud juhul, kui:

a)
b)

ohupalli kditatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule, kui see on olemas, vOi

Ohupallil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt véljaantud lennuluba.

NCO.IDE.B.110 Lennuvalgustus

Odsel kaitatavatel dhupallidel peavad olema:

a)
b)

c)

asukohatuled;
Ohupalli ohutu kéitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus;

kaasaskantav valgusti ja
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d)  kuumadbhulaevadel lisaks:
1) maandumistuli ja

2) kokkupdrke valtimise signaaltuli.

NCO.IDE.B.115 Lennud visuaallennureeglite (VFR) jargi — lennu- ja navigeerimise
modteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Paeval visuaallennureeglite (VFR) jérgi kéitatavatel dhupallidel peavad olema:
a)  vahend triivsuuna kuvamiseks ja
b)  vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse:

1) aega tundides, minutites ja sekundites;

2) vertikaalkiirust, kui lennukésiraamat seda nduab, ja

3) rohkkdrgust, kui seda nduavad lennukésiraamat, dhuruumi néuded vai kui on

vaja kdrgust kontrollida seoses hapniku kasutamisega.

NCO.IDE.B.120 Esmaabikomplekt
a)  Ohupallidel peab olema esmaabikomplek.
b)  Esmaabikomplekt peab olema:

1) kasutamiseks hdlpsalt kéattesaadav ja

2) uuendatud.

NCO.IDE.B.121 Lisahapnik

Ohupallidel, millega lennatakse rdhkkdrgustel Gle 10 000 jala, peab olema hapniku
séilitamise ja valjastamise aparatuur koos piisava koguse hingamishapnikuga, et varustada:

a)  meeskonnaliikmeid, juhul kui réhkkorgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30
minutit, ja

b)  kdiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aja, millal rdhkkérgus on tle 13 000 jala.

NCO.IDE.B.125 Kasitulekustutid
a)  Ohupallidel peab olema vahemalt (iks késitulekustuti.

b)  Kustutusaine liik ja nbutavate kustutusvahendite arv peavad vastama tulekahjuliikidele,
mis vOivad tekkida dhupallis, kus on ette nahtud tulekustutit kasutada, ning péhjustama

Lk 44 | 46



VII lisa ‘NCO-osa’

voimalikult vaikest toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohtu Ohupallis viibivatele
inimestele.
NCO.IDE.B.130 Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal lendava dhupalli kapten mééarab kindlaks pardalviibijate ellujgamisriskid vette
héddamaandumisel ning maarab vastavalt sellele, kas pardal peab olema:

a) iga pardal oleva isiku jaoks péastevest ja iga alla 24 kuu vanuse isiku jaoks samavéérne
ujuvvahend, mis paikneb kohas, kus see on tema istmelt hdlpsasti kattesaadav isikule,
kellele see on kasutamiseks mdeldud,;

b)  juhul kui pardal on tle kuue isiku, avariimajakas (ELT), mis peab suutma edastada
samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz;

c)  juhul kui pardal on kuni kuus isikut, avariimajakas (ELT) vdi kaptenil voi reisijal isiku
raadiomajakas (PLB), mis suudab edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz
ja 406 MHz, ja

c) vahendid hadasignaalide saatmiseks.

NCO.IDE.B.135 Paastevarustus

Ohupallidel, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja paastetingimustega alade kohal, peavad
olema Ulelennualale vastavad signaalseadmed ja paastevarustus.
NCO.IDE.B.140 Muu varustus

Kuumadhupallidel ja segadhupallidel peavad olema:

a) alternatiivne sliuteallikas;

b)  kesta liigsoojuse kuvamise vahend;

c)  kutusekoguse modtmise ja kuvamise vahend,

d) kaitsekindad kdikidele meeskonnaliikmetele;

e)  konksnuga;

f)  tulekustutustekk voi tulekindel kate ja

g) vahemalt 25 m pikkune laskumisnéor.

NCO.IDE.B.145 Raadiosideseadmed

a)  Kui see on lennatavas dhuruumis ndutav, peavad Shupallidel olema raadiosideseadmed,
mis  vOimaldavad kahesuunalist ~ sidet  antud  GShuruumis  ettenghtud
lennujuhtimistiksustega ja sagedustel.
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b)  Kui punkti a kohaselt on ndutavad raadioseadmed, peavad need vdimaldama sidet
lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Transponder

Kui see on lennatavas Ohuruumis ndutav, peab Ohupallidel olema ettendhtud
funktsionaalsusega sekundaarseireradari (SSR) transponder.
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