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* letectva

Sy

STANOVISKO €. 7/2011

EUROPSKEJ AGENTURY PRE BEZPECNOST LETECTVA

z 13. decembra 2011

k nariadeniu Komisie, ktorym sa meni a dopifa nariadenie (ES) &é. 1702/2003 z 24.
septembra 2003 stanovujlce vykonavacie pravidla osvedcovania letovej
sposobilosti a environmentalneho osvedcovania lietadiel a prisliachajucich
vyrobkov, casti a zariadeni, ako aj osvedcovania projekénych a vyrobnych
organizacii

A

k nariadeniu Komisie, ktorym sa meni a dopifa nariadenie (ES) &. 2042/2003 z 20.
novembra 2003 o zachovani letovej sposobilosti lietadiel a leteckych vyrobkov,
casti a zariadeni a o schval'ovani organizacii a personalu zapojenych do tychto

cinnosti

A

k nariadeniu Komisie, ktorym sa meni a dopifia nariadenie (EU) &. xxxx/2012,
ktorym sa stanovujia technické poziadavky a administrativhe postupy tykajice
sa leteckej prevadzky podl'a nariadenia Euréopskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.

216/2008

A

k nariadeniu Komisie, ktorym sa meni a dopifa nariadenie (EU) ¢. 1178/2011,
ktorym sa ustanovujia technické poziadavky a administrativnhe postupy tykajlce
sa posadky civilného letectva podl'a nariadenia Euré6pskeho parlamentu a Rady

(ES) &. 216/2008

~Udaje o prevadzkovej sposobilosti"
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Zhrnutie

V tomto stanovisku sa navrhuji zmeny niektorych vykondavacich pravidiel s cieflom zaviest
koncepciu Udajov o prevadzkovej spoOsobilosti (dalej len ,0SD"). Koncepcia udajov
o prevadzkovej spdsobilosti bola zavedend nariadenim (ES) ¢&. 216/2008 ako sucast balika
prvého rozsirenia.

Prostrednictvom novych pravidiel sa zabezpedi, Ze prevadzkovatelia budi mat k dispozicii a

budud vyuzivat uréité Udaje nevyhnutné na bezpeénl prevadzku. Tieto Gdaje su pre kazdy typ

lietadla $pecifické a musi ich preto poskytnut konstruktér daného typu. Pozostavaju z:

— minimalneho uc¢ebného planu pre vycvik na ziskanie typovej kvalifikacie pilotov;

— referenénych Udajov o lietadle na podlozenie kvalifikacie simulatorov;

— minimalneho ucebného planu pre vycvik na ziskanie typovej kvalifikacie personalu
opravneného vydavat osveddenia o Gdrzbe;

—  typovo Specifickych Udajov pre vycvik palubnych sprievodcov; a

— hlavného zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL - Master Minimum Equipment List).

Udaje o prevadzkovej spdsobilosti navrhnuté konstruktérom schvali EASA spolu s osvedéenim
o letovej sp6sobilosti.

Po schvaleni Udajov o prevadzkovej sposobilosti ich musia prevadzkovatelia a vycvikové
organizacie pouzit pri zostavovani svojich upravenych vycvikovych kurzov a zoznamu
minimalneho vybavenia.

Ocakava sa, ze Udaje o prevadzkovej spOsobilosti pom6zu preklenut priepast medzi letovou
spdsobilostou a leteckou prevadzkou.
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Dovodova sprava

VSeobecné ustanovenia

Ucelom tohto stanoviska je navrhnGt Komisii zmenu a doplnenie nariadenia (ES)
& 1702/2003', nariadenia (ES) & 2042/2003% nariadenia (EU) & xxxx/2012° a
nariadenia (EU) & 1178/2011% Rozsah tejto aktivity v oblasti tvorby pravnych predpisov
je vysvetleny v zadavacich podmienkach 21.039 a podrobnejsie opisany dalej.

Toto stanovisko bolo prijaté podla postupu stanoveného spravnou radou Eurdpskej
agentury pre bezpeénost letectva (dalej len ,agentlra®)’ v stlade s ustanoveniami ¢lanku
19 nariadenia (ES) ¢. 216/2008° (dalej len ,zakladné nariadenie").

V navrhovanom predpise sa zohladnuje rozvoj prava Eurdpskej Unie a medzinarodného
prava (ICAO) a zosuladenie s predpismi dalSich organov hlavnych partnerov Eurdpskej
Unie, ako sa uvadza v cieloch ¢lanku 2 zakladného nariadenia. Navrh:

a. stoji nad normami a odporicanymi postupmi Medzinarodnej organizacie civilného
letectva (ICAQ). Vystupy procesu Udajov o prevadzkovej sposobilosti (OSD), osnovy
pre vycvik a hlavny zoznam minimalneho vybavenia (MMEL) sa vyzaduju na
zostavenie vycvikovych kurzov a MEL, ktoré sa rovnako vyzaduju v prilohach 1 a 6
k dohovoru o ICAO. Poziadavka, aby vyrobca lietadla pripravil Udaje o prevadzkovej
spbsobilosti ako sudast procesu typového osvedcovania, v$ak nie je zahrnutd
v prilohe 8 k dohovoru o ICAO .

b. od pravidiel US FAA a pravidiel Transport Canada (TCCA) sa lisi v dalej uvedenych
bodoch. Urad FAA aj TCCA maju procesy na hodnotenie prevadzkovej spdsobilosti
novych a odvodenych typov lietadla. Vysledky tychto hodnoteni sa pouzivaju na
uverejnenie zoznamu MMEL zostaveného Uradmi alebo pri schvalovani vycvikovych
kurzov pre letovu posadku a palubnych sprievodcov. Pri prevddzkovom hodnoteni sa
vSak nevyzaduje povinny vstup od vyrobcov lietadla.

V suUcasnosti su za schvalovanie Udajov nevyhnutnych pre bezpecnu prevadzku daného
typu lietadla, ako je minimalny ucebny plan pre vycvik na ziskanie typovej kvalifikacie
pilotov, typovy vycvik palubnych sprievodcov a MMEL, zodpovedné narodné letecké
Urady. Na zabezpeclenie jednotnosti sa clenovia spojenych leteckych Gradov rozhodli
pouzivat jeden schvalovaci postup prijatefny pre vSetkych — postup v rédmci spolo¢nej

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 1702/2003 z 24. septembra 2003 stanovujlce vykonavacie pravidla

osvedCovania letovej sposobilosti a environmentalneho osvedCovania lietadiel a prislichajicich

vyrobkov, Casti a zariadeni, ako aj osvedcovania projek(":n{/ch a vyrobnych organizacii (U.v. EU L

243 27.9.2003, s. 6). Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim Komisie (ES)
¢. 1194/2009 z 30. novembra 2009 (U. v. EU L 321, 8.12.2009, s. 5).

Nar|aden|e Komisie (ES) ¢. 2042/2003 z 20. novembra 2003 o zachovani letovej spdsobilosti lietadiel
a leteckych vyrobkov, Casti a zariadeni a o schvalovani organizacii a personalu zapojenych do tychto
Cinnosti (U. v. EU L 315, 28.11.2003, s. 1). Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim
(EU) & 1149/2011 z 21. oktdbra 2011 (U. v. EU L 298, 16.11.2011, s. 1).

~Nariadenie o prevadzke" este len bude uverejnené.

Nariadenie Komisie (EU) ¢ 1178/2011 z 3. novembra 2011, ktorym sa ustanovuju technické
poZiadavky a administrativne postupy tykajluce sa posadky civilného letectva podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 311, 25.11.2011, s. 1).

Rozhodnutie sprdvnej rady o postupe, ktory bude agentira uplatfiovat pri vydavani stanovisk,
technickych podmienok osvedCovania a materidlov s usmerneniami (postup pri tvorbe predpisov).
EASA MB 08-2007 z 13. juna 2007.

Nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara 2008 o spolo¢nych
pravidlach v oblasti civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentiry pre bezpelnost letectva,
ktorym sa zrusuje smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES
(U. v. EU L 79, 19.3.2008, s. 1). Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim (ES)
¢. 1108/2009 z 21. oktdbra 2009 (U. v. EU L 309, 24.11.2009, s. 51).
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operativnej hodnotiacej komisie (JOEB). Kazda spolocna operativna hodnotiaca komisia
bola zriadena k jednotlivému pripadu a pozostavala z prislusnych zainteresovanych stran,
podla potreby vratane inych Uradov, ako suU spojené letecké uUrady. Jej cielom bolo
preskimat prevadzkové podmienky pouzivania daného typu lietadla. Vysledkom tohto
preskimania boli odporucania pre typovy vycvik a MMEL. Postup v ramci spoloc¢nej
operativnej hodnotiacej komisie pod zastitou spojenych leteckych Uradov bol dobrovolny.
Napriek tejto spolo¢nej cinnosti museli vSetky zudastnené arady transponovat
odporucania do svojich vnutrostatnych pravnych predpisov a administrativneho systému.
V désledku toho sa konecny vysledok mohol liSit od vysledku postupu v rémci spoloc¢nej
operativnej hodnotiacej komisie. Po rozpusteni spojenych leteckych Uradov v roku 2008
pokracoval postup v ramci operativhej hodnotiacej komisie pod zastitou agentlry so
suhlasom byvalych c¢lenov spojenych leteckych Gradov. Postup je nadalej dobrovolny.

5. Postup (spolo¢nej) operativnej hodnotiacej komisie nezahrial hodnotenie minimalnych
osnov pre vycvik na ziskanie typovej kvalifikdcie persondlu opravneného vydavat
osvedCenia o Udrzbe. Preto spadala priprava a schvalovanie vycvikovych kurzov
pre takyto persondl do zodpovednosti narodnych Uradov, ako sa uvadza vo vSeobecnych
poziadavkach v Casti 66. Tieto kurzy sa mozu liSit nielen podla trvania, ale aj podla
predmetov.

6. Jednym z hlavnych cielov pri vytvarani systému EASA bolo zabezpedit jednotnost. Preto
agentUra vo svojom stanovisku & 3/2004’ odporudila zmenu a doplnenie zakladného
nariadenia, aby boli prevadzkové informacie tykajlce sa typu, ako su informacie ziskané
v ramci postupu (spolocnej) operativnej hodnotiacej komisie, povinne pre vsetky lietadla
prevadzkované prevadzkovatelmi EU. To je mozné dosiahnut prijatim rozhodnutia
agentury, ktoré je zalozené na zmene a doplneni zakladného nariadenia. Eurdpska
komisia vSak usudila, Ze takéto rozhodnutie mdZe agentlra prijat iba v pripade, Ze je
priamo spojené s vyrobkom, ktorého sa tyka (individualne rozhodnutie s jednoznacnym
adresatom). Podla vykladu Zmluvy o ES a judikatury Eurépskeho sudneho dvora
agentury nemdzu stanovovat vSeobecne platné zavézné normy. Navrh na zmenu a
doplnenie zakladného nariadenia sa preto zmenil tak, aby tieto dodatocné prevadzkové
zlozky mohla agentura schvalit ich prepojenim s typovym osvedéenim lietadla.

7. Eurdpska komisia prispbsobila stanovisko agentury ¢. 3/2004 tak, aby sa zohladnili
uvedené pravne obmedzenia, a navrhla, aby sa stanovili dalSie technické poZiadavky na
prevadzku daného typu lietadla ako stéast osvedcovania vyrobku. Potom boli do ¢lanku 5
ods. 5 pism. e) zakladného nariadenia pridané tieto podmienky:

(iv) ,,minimélny wucebny pldin pre typovu kvalifikiciu persondlu oprdavneného vyddavat
osvedcenia o udrzbe, aby sa zarucil sulad s odsekom 2 pism. f);

(v) minimalny ucebny plan pre typovla kvalifikaciu pilotov a kvalifikaciu suvisiacich
simuldtorov, aby sa zarucil sulad s ¢lankom 7;

(vi) pripadny hlavny zoznam minimdlneho vybavenia a dalsich Specifikacii letovej
sposobilosti pre dany typ prevadzky, aby sa zarucil siulad s ¢lankom 8.

8.  Tieto ustanovenia ako také prijal zakonodarca. Predmetom tohto stanoviska je vymedzit
podmienky, v rdmci ktorych sa tieto ustanovenia budu realizovat.

Stanovisko ¢&. 3/2004 Eurdpskej agentlry pre bezpeénost letectva k zmene a doplneniu nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002 o spolocnych pravidlach v oblasti civilného letectva
a zriadeni Eurdpskej agentlry pre bezpelnost letectva, na rozsirenie rozsahu jeho platnosti Upravu
predpisov pre licencovanie pilotov, prevadzkovanie lietadiel a lietadla tretich krajin, 16. decembra
2004. (http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php#2004).
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Konzultacie

Oznamenie o navrhu zmeny a doplnenia (NPA) 2009-01% obsahujlce ndvrh stanoviska
k nariadeniu Komisie, ktorym sa meni a dopifia nariadenie Komisie (ES) ¢. 1702/2003 a
nariadenie (ES) ¢. 2042/2003, bolo uverejnené na internetovej stranke
(http://www.easa.europa.eu) 16. januara 2009.

Do uzavierky 30. juna 2009 agentlUra dostala 1 011 pripomienok od 80 narodnych
leteckych Uradov, odbornych organizacii a sukromnych spolocnosti.

Na Uucely spracovania tychto pripomienok agentura zriadila skupinu na preskimanie
pripomienok. Tato skupina bola zlozend z clenov skupiny pre navrhy vratane dvoch
daldich odbornikov. Uplné zlozenie skupiny pre ndvrhy bolo uverejnené spolu
s aktualizaciou zadavacich podmienok 21.039. Pozostavala z odbornikov z vyrobného
priemyslu, zdruzeni prevadzkovatelov, zdruzeni leteckého personalu, agentury EASA
a narodnych leteckych Uradov. Skupina na preskimanie pripomienok sa v rokoch 2009
a 2010 stretla trikrat. V skupine sa podrobne prediskutovali vsetky hlavné otazky a hoci
sa nedospelo k uplnej zhode vo vsSetkych otazkach, agentura vypracovala navrh
dokumentu CRD, pricom vo vyslednom texte sa zohladnili vSetky nazory jednotlivych
odbornikov. Tento navrh poskytol prilezitost zaviest zmeny do znenia nariadenia (ES)
¢. 1702/2003, prispbsobit ho poslednej zmene a doplneniu nariadenia (ES) ¢. 216/2008,
ako sa odraza v nariadeni (ES) ¢. 1108/2009. Z novych ¢lankov 18 a 19 sa odstranil
termin ,predpisy letovej sposobilosti®, a preto sa v nariadeni ¢. 1702/2003 systematicky
nahradil terminom ,technické podmienky osvedcovania®.

Dokument CRD nema tradi¢ny format. Pre vysoky pocet prijatych pripomienok a zmien
v Strukture textu v dosledku zaclenenia tychto pripomienok do textu agentura usudila, ze
by nebolo efektivhe odpovedat na kazd( jednotlivi pripomienku. Preto sa agentlra
rozhodla pre alternativhu metdédu spracovania vsetkych pripomienok. Alternativnou
metddou bol suhrn odpovedi na pripomienky. Tento pristup v septembri 2009 podporila
aj Komisia a spravna rada. Prijatie vSetkych pripomienok bolo potvrdené a boli zhrnuté
v tomto suhrne odpovedi na pripomienky spolu so vSeobecnymi odpovedami agentury.
Vo vyslednom texte, ktory bol uverejneny v prilohe 1 k tomuto dokumentu CRD, su
zd6raznené zmeny v porovnani so suc¢asnym predpisom. Dokument CRD bol uverejneny
13. maja 2011. Hlavné zmeny v porovnani s dokumentom NPA su:

a. V navrhu NPA sa predpokladalo oddelené osvedcCovanie pri schvalovani zloziek
prevadzkovej sposobilosti. V dokumente CRD sa od koncepcie oddeleného
osvedcovania upustilo. Navrh bol zmeneny tak, ze zlozky prevadzkovej spOsobilosti
sa schvalia ako Udaje o prevadzkovej spbsobilosti zahrnuté do typového osvedcenia
alebo do doplnkového typového osvedcenia lietadla.

b.  V navrhu NPA boli schvalené zlozky prevadzkovej spdsobilosti pre prevadzkovatelov
a vycvikové organizacie pri zostavovani ich vycvikovych kurzov a MEL povinné v ich
celistvosti. Tento pristup sa podstatne zmenil. Navrh v dokumente CRD
predpokladad zakladné jadro Udajov o prevadzkovej spOsobilosti, ktoré zostane
povinné pre prevadzkovatelov a vycvikové organizacie, ale aj rozsiahlu ¢ast udajov
o prevadzkovej spbsobilosti, ktord bude mat charakter prijatelnych prostriedkov na
preukdzanie zhody. Prevadzkovatelia a vycvikové organizacie sa nebudd moct
odchylit od povinnej ¢asti dajov o prevadzkovej spdsobilosti s vynimkou zmien,
ktoré schvali agentira. Moézu sa vSak odchylit od nepovinnych dasti (dajov
o prevadzkovej spdsobilosti pod dohladom prislusného (narodného®) organu
s vyuzitim alternativnych prijatelnych prostriedkov preukazania zhody.

C. Uplatnitelnost koncepcie OSC/OSD (osvedéenie o prevadzkovej spdsobilosti/idaje
o prevadzkovej sposobilosti) pri inych ako zloZitych motorovych lietadlach nebola
v dokumente NPA Uplne jednoznacnd. Dalej bola vysvetlena v dokumente CRD.

8

9

Pozri archiv tvorby predpisov na stranke http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php.
V pripade Ziadatelov z krajin mimo EU je prisludnym orgdnom agentura.
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Hlavnym zaverom je, Ze vacSina zloziek Udajov o prevadzkovej spOsobilosti sa neda
uplatnit pri lietadlach, ktoré nepatria do kategdrie zloZitych motorovych lietadiel.
Podrobnejsie:

— Poziadavku na vypracovanie minimalnych osnov pre vycvik na ziskanie
typovej kvalifikacie pilotov a persondlu opravneného vydavat osvedcenia
o Udrzbe je mozné uplatnit, iba ak lietadlo ma typovu kvalifikaciu. Standardne
budi malé lietadld patrit do kvalifikacie pre triedu alebo skupinu. Agentlra
véak mbéze na ad hoc rozhodn(t, Ze typova kvalifikdcia bude potrebnd
vzhladom na vykon, konstrukciu a iné vlastnosti, ktoré si vyzaduju konkrétny
vycvik. Netyka sa to vacsiny malych lietadiel, ktoré budu v kvalifikacii
pre triedu alebo skupinu. Rozhodnutie, & by nové lietadlo malo mat typovu
kvalifikaciu alebo mbéze byt v kvalifikécii pre triedu, bude sucastou
schvalovacieho postupu pre Udaje o prevadzkovej spdsobilosti a konecné
slovo pri fom bude mat agentira. Hodnotenie je zalozené na objektivnych
kritéridch, ktoré budu sucastou materidlu s usmerneniami. Ak sa pri lietadle
nevyzaduje ziadna samostatna typova kvalifikdcia, znamena to, Ze sa
nevyzaduju ani prisludné zlozky Udajov o prevadzkovej spdsobilosti®.

— Udaje simuldtora sa vyZzaduju, iba ak minimalny ucebny plan typovej
kvalifikacie pilotov zahffa pouzitie Uplnych letovych simulatorov. To sa
vacsinou malych lietadiel netyka.

—  Typovo Specifické Udaje pre vycvik palubnych sprievodcov sa vyzaduju, iba ak
sa podla prevadzkovych pravidiel vyZaduje pritomnost palubnych sprievodcov
pri maximalnom schvalenom pocte sedadiel pre cestujicich!'. Pri malych
lietadlach sa tento pocet sedadiel pre cestujucich neuvadza.

— PoZiadavka zostavit zoznam MMEL sa uplatiiuje pri vSetkych lietadlach, ktoré
mbézu byt pouzité na komerénl prevadzku, kedze prislusni prevadzkovatelia
musia mat pre tieto lietadld zostavené zoznamy MEL. To znamend, Ze pri
vacsine malych lietadiel sa zoznam MMEL vyzadovat bude. S ciefom znizit
zatazenie pre ziadatelov o typové osvedéenie vSak agentira pre vacsinu
kategorii lietadiel s jednoduchou konstrukciou zostavi vSeobecné zoznamy
MMEL s vyuzitim prislusnych technickych podmienok osvedcovania.
Od Ziadatela o typové osvedCenie pre lietadlo v ramci tychto kategorii bude
stacit potvrdenie, Ze dany vSeobecny zoznam MMEL je pre jeho konstrukciu
vhodny. Technické podmienky osvedcCovania pri vSeobecnych zoznamoch
MMEL sa v sucasnosti vypracuvaju.

Do uzavierky 13. jula 2011 agentlUra dostala 69 reakcii od 23 narodnych leteckych
uradov, odbornych organizécii a sikromnych spolo¢nosti.

Na zaklade reakcii sa v ndvrhoch uskutocnili tieto zmeny:

a.

Do zastresSujuceho nariadenia bolo pridané prechodné ustanovenie o prebiehajucich
procesoch schvalovania doplnkovych typovych osvedéeni a zmien typovych
osvedceni. Toto ustanovenie v iom chybalo.

Odkazy na udaje o prevadzkovej spésobilosti v bodoch 21A.3 a 21A.3B suvisiace
s hldsenim udalosti a prikazy na zachovanie letovej sposobilosti boli odstranené.
Agentura suhlasila s pripomienkami, Ze tieto odkazy nie su potrebné, pretoze ked
sa Udaje o prevadzkovej spdsobilosti stant sucastou typového osvedéenia, sticasné
znenie bodov 21A.3 a 21A.3B uz je mozné vylozit tak, Ze zahffiaju udalosti
a nebezpeclny stav spojené s Udajmi o prevadzkovej spdsobilosti.

10

11

Ziadatel méze kedykolvek dobrovolne predlozit minimalne osnovy pre vycvik na ziskanie typovej
kvalifikacie, ktoré sa budd schvalovat v rdmci (dajov o prevadzkovej sposobilosti.

V sucasnosti je to pri maximalnej schvalenej konfiguracii sedadiel pre viac ako 19 cestujlcich.
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C. Od koncepcie prikazov na zvysenie bezpecnosti (Safety Enhancement Directives,
SEDs) sa upustilo. Preto boli body 21A.3C a 21A.3D z navrhu odstranené. Agentura
uznala, ze koncepcia prikazov na zvySenie bezpecnosti bola zlozitd a jej realizacia
nebola jednoducha, zatial ¢o na dosiahnutie toho istého ciela su k dispozicii iné
regulacné nastroje. Ciel koncepcie prikazov na zvysSenie bezpecnosti bol dvojaky:
umoznit agentlre zaviest nové poziadavky na letovl spdsobilost pre existujlce
konstrukcie, t. j. pre novo vyrobené lietadla alebo lietadld v prevadzke, a umoznit
agenture vykonat opravy v zlozkadch prevadzkovej spdsobilosti. Druhy ciel sa
dosiahne prostrednictvom pouzitia existujuceho nastroja - prikazov na zachovanie
letovej sposobilosti (AD). KedZe Udaje o prevadzkovej spdsobilosti budd stéastou
typového osvedcenia, rozsah posobnosti bodu 21A.3B, ktory sa zaobera vydavanim
prikazov na zachovanie letovej sp6sobilosti, bude zahfnat aj (daje o prevadzkovej
sposobilosti. Takze v pripade potreby okamzitej opravy uz schvalenych uUdajov
o prevadzkovej spodsobilosti je mozné opravu uskutolnit vydanim prikazu
na zachovanie spésobilosti.

Zavedenie novych poziadaviek na zachovanie letovej spOsobilosti pre existujlce
konStrukcie sa uskutoCni prostrednictvom prisluSnych vykonavacich pravidiel
podlozenych technickymi podmienkami osvedc¢ovania. To znamena, Ze sa vypracuje
pociato¢nd verzia novej prilohy k nariadeniu ¢. 1702/2003 s nazvom cast 26 s
ciefom transponovat existujice ustanovenia JAR 262, Vysoké poziadavky,
uplatnitelnost a nadobudnutie Gc¢innosti budl sucéastou tejto casti 26. Technické
podrobnosti tykajlice sa otdzky, ako splnit tieto vysoké poziadavky, budl uvedené
v novej technickej podmienke osvedcovania CS-26. Poziadavky v Casti 26 je mozné
uplatnit na prevaddzkovatelov, ale - v zavislosti od technického obsahu - aj
na drzitelov schvélenia konstrukcie. Vzdy ked' je potrebné zaviest novl poziadavku
na letovl spobsobilost, bude navrhnutd zmena a doplnenie &asti 26. Pociato¢na
verzia Casti 26, CS-26 a vSetky nasledujice zmeny a doplnenia budd vypracované
v sllade so standardnym procesom tvorby pravidiel v rdmci EASA.

d. Moznost pre ziadatela o typové osvedéenie poziadat o overenie dalSich zloziek
prevadzkovej sposobilosti na dobrovolnej baze je v navrhu na zmenu a doplnenie
¢asti 21 jednoznaénejsia. Tato moznost uz existovala, ale v ramci v$eobecného
terminu ,typ prevadzky". V zneni predpisu je v sucdasnosti moznost viac
zd6raznena.

e. Rusi sa povinnost pre drzitelov typového osvedcéenia pre motory poskytnat
Ziadatelovi o typové osvedcenie pre lietadlo Udaje, ¢im by umoznili doplnit Gdaje
o prevadzkovej sposobilosti o Udaje tykajuce sa motora. Agentura uznala, Ze
sucasnl dohodu medzi drzitelmi/zZiadatelmi o typové osvedienie pre motory a
lietadld je mozné rozsirit tak, aby sa vztahovala na (daje o prevadzkovej
spbsobilosti bez potreby samostatnej poziadavky v Casti 21.

f. Poziadavky tykajuce sa klasifikdcie zmien boli zjednoduSené. Znenie ,zmeny
typovej konstrukcie® sa meni na ,zmeny typovych osvedceni'. KedZe u(daje
o prevadzkovej spoOsobilosti sU zahrnuté v typovom osvedceni, ale nie v typovej
konstrukcii, tdto zmena umoziuje text dalej zjednodusit. Skutoénost, Ze pravidlo
pre klasifikaciu zmien typovej konstrukcie a Udajov o prevadzkovej spbsobilosti je
rovnhaké, neznamena, Ze z administrativneho hladiska ide o ten isty postup. Na
zdoraznenie tejto skutoCnosti sa v oddiele B stanovila poziadavka na agenturu,
v ktorej sa vysvetluje, Ze klasifikdcia zmien typovej konstrukcie a (dajov
o prevadzkovej sposobilosti sa uskutocniuje oddelene. Na ucely dalsieho objasnenia
sa vypracuju prijatelné prostriedky na preukdzanie zhody a materidl
s usmerneniami (pozri tiez pismeno g) dalej). Uvedend zmena a doplnenie

2 Jednotné letecké predpisy JAR 26 boli pouzité v rédmci spoloénych leteckych Uradov (JAA)

pri stanoveni niektorych dalSich poziadaviek na letov( spdsobilost pri prevadzke ako povinnych pre
prevadzkovatelov, ktori musia dodrziavat JAR-OPS 1.
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poziadavky na klasifikaciu zmien tiez umozni zjednodusit pripadné opravnenia
pre drziteflov povolenia organizacie na projektovanie (DOA). Sucasné opravnenie
schvalovat mensie zmeny sa bude vztahovat na zmeny typovej konstrukcie, ako aj
na zmeny Udajov o prevadzkovej spdsobilosti.

g. Realizcia poziadavky hodnotit véetky zmeny typovej konstrukcie vzhladom na ich
vplyv na udaje o prevadzkovej sposobilosti sa odkladd na dalSie tri roky
po nadobudnuti Ucinnosti nariadenia o zmene a doplneni. Odvetvie pri tejto
poziadavke vyjadrilo vazne obavy tykajuce sa ocakavaného dalSieho narastu
administrativneho zatazenia v suvislosti s riadenim klasifikdcie zmien a pri
schvalovacom procese, a to aj pri véésine zmien, ktoré nebudd mat vplyv na Gdaje
o prevadzkovej spoésobilosti. Agentlra uznala tieto obavy a suhlasila, ze bude
potrebny dalsSi materidl s usmerneniami na Ucely klasifikacie zmien Udajov o
prevadzkovej sposobilosti, ako aj na hodnotenie vplyvu konstrukénych zmien na
Udaje o prevadzkovej spdsobilosti. Tieto usmernenia sa modzu vypracovat v
priebehu trojrocného prechodného obdobia a pri ich vypraclUvani je tiez mozné
vyuzit skdsenosti nadobudnuté pri schvalovani pociatoénych Udajov o prevadzkovej
spbsobilosti. Pocas prechodného obdobia bude mozné poziadat o schvalenie zmien
Udajov o prevadzkovej spOsobilosti dobrovolne.

Obsah stanoviska agentary

Zavedenie udajov o prevadzkovej sposobilosti ziadatelmi o schvélenie konstrukcie

15.

16.

17.

18.

19.

Ako bolo spomenuté, upustilo sa od pociatocnej koncepcie samostatného schvalovania
s cielom zahrnUt prevadzkovl spdsobilost do typového osvedcéenia. Bola nahradena
koncepciou Udajov o prevadzkovej spobsobilosti, ktoré by boli zahrnuté do typového
osvedéenia. Suhrnne je mozné koncepciu charakterizovat takto:

Pri novych typoch®® je potrebné k Ziadosti o typové osvedlenie priloZit zlozky Udajov
o prevadzkovej spdsobilosti, ktoré musia byt schvélené. Ziadatel o typové osvedcenie
bude musiet preukdzat dodrZiavanie platnych technickych noriem. Tieto normy s
uvedené v technickych podmienkach osvedcovania, ktoré agentura vydala v sulade
s postupom tvorby pravidiel. Technické podmienky osvedCovania sa uvadzaju pri
vSetkych zlozkach: CS-MMEL, CS-FC (vycvik na ziskanie typovej kvalifikacie pilotov), CS-
SIM (vycvikové zariadenia letovych simuldtorov), CS-CC (typovy vycvik palubnych
sprievodcov) a CS-MCS (vycvik na ziskanie typovej kvalifikacie personalu opravneného
vydavat osvedcenia o Udrzbe). Vsetky tieto technické podmienky osvedéovania sa
v sUCasnosti pripravuju a sU alebo budl poskytnuté na konzultaciu prostrednictvom
uverejnenia prislusnych NPA.

Pred vydanim typového osveddenia je Ziadatel povinny preukézat dodrZiavanie prislusnej
normy pre vSetky zlozky Gdajov o prevadzkovej spdsobilosti. Bude vSak mozné oddialit
preukazanie dodrziavania noriem pri jednom alebo viacerych zlozkdch uUdajov
o prevadzkovej spoOsobilosti na datum po vydani typového osvedcenia, ale pred zacatim
prevadzky prevadzkovatelom EU.

Po schvaleni sa Udaje o prevadzkovej spoOsobilosti uvedu v prilohe Gdajovych harkov
typového osvedcenia (TCDS), ale samotné Udaje si necha drzZitel typového osvedcenia
(rovnako ako instrukcie na zachovanie letovej spoésobilosti). Zlozky udajov
o prevadzkovej spbsobilosti budl musiet byt spristupnené prevadzkovatelom
a na poziadanie akémukolvek subjektu, od ktorého sa Ziada dodrZiavanie ich obsahu.

Ziadatelom o pociatoéné U(daje o prevadzkovej sposobilosti je drzitel typového
osvedc¢enia. Zmeny podiatoénych (dajov o prevadzkovej spdsobilosti mdze navrhnat
drzitel' Udajov o prevadzkovej spdsobilosti alebo akykolvek iny pravny subjekt v ramci
podmienok stanovenych v casti 21 podcasti D alebo E. To znamend, Ze sucasné

13

Novy typ je typ lietadla, pri ktorom sa ziadost o typové osvedlenie podala po nadobudnuti G¢innosti
zmeny a doplnenia nariadenia ¢. 1702/2003, ktoré vyplyvaju z tohto stanoviska.
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ustanovenia tykajuce sa zmien typovej konstrukcie sa budd vztahovat aj na zmeny
Udajov o prevadzkovej spdsobilosti. Pri priprave zmeny musi Ziadatel overit, ¢i bude mat
dana zmena vplyv na jednu alebo viac schvalenych zloziek Udajov o prevadzkovej
spoOsobilosti. Ak budu ovplyvnené zlozky Udajov o prevadzkovej spbsobilosti (napriklad ak
sa modernizuju nastroje pilotnej kabiny a letecké elektronické zariadenia, ¢o si vyzaduje
dalsi vycvik pilotov alebo jeho reviziu), ziadatel musi vo svojej Ziadosti doplnit
pozadované zmeny Udajov o prevadzkovej spbsobilosti. Ako bolo uvedené pri diskusii
o0 zmenach v navrhu, ktoré boli vysledkom reakcii v dokumente CRD, poziadavka
hodnotit vSetky zmeny konstrukcii vzhladom na ich vplyv na (daje o prevadzkovej
sposobilosti sa odlozila o tri roky.

Pouzivanie udajov o prevadzkovej spdsobilosti prevadzkovatelmi a vycvikovymi

organizaciami

20.

Schvélené Udaje o prevadzkovej spdsobilosti budi musiet pouzivat prevadzkovatelia a
vycvikove organizacie ako zaklad pri zostavovani prispbésobenych typovo Specifickych
vycvikovych kurzov a zoznamu MEL. Udaje schvaleného simuldtora sa pouziju
na hodnotenie simulatorov a su preto pre prevadzkovatelov simulatorov nevyhnutné. Ako
bolo uvedené, cast Udajov o prevadzkovej spOsobilosti bude pre prevadzkovatelov
a vycvikové organizacie povinnd a cdast Udajov o prevadzkovej spbésobilosti bude
nepovinna a bude mat charakter prijatelnych prostriedkov na preukazanie zhody. Preto je
potrebné, aby boli pravidla a prijatelné prostriedky na preukazania zhody tykajuce sa
typovo Specifického vycviku a zoznamu MEL pre prevadzkovatelov a vycvikové
organizacie prepojené s uUdajmi o prevadzkovej spbsobilosti. V kone¢nom zneni textu
navrhu nariadenia o udelovani preukazov spdsobilosti letovym posadkam'* je uz vaésina
prepojeni s uUdajmi o prevadzkovej sposobilosti zahrnutd. Niektoré prepojenia vsak
chybali a navySe nebolo do textu zahrnuté ani prechodné ustanovenie. V navrhu
nariadenia o prevadzke!® bola va&sina prepojeni zahrnutych iba prechodne a neboli
konkrétne. Preto je potrebné dalSie spresnenie tychto ustanoveni. Okrem toho do neho
nebolo este zahrnuté ani prechodné ustanovenie. Do najnovsej zmeny a doplnenia Casti
66'® neboli zahrnuté Ziadne prepojenia s Udajmi o prevadzkovej spdsobilosti. Toto
stanovisko preto zahffia pozadované zmeny a doplnenia tychto nariadeni s cielom
ustanovit, zlepsit alebo vypracovat potrebné prepojenia s Udajmi o prevadzkovej
spbsobilosti a zahrnut potrebné prechodné ustanovenia. Je zrejmé, Ze tieto zmeny a
doplnenia sa tykaju iba povinnej Casti Udajov o prevadzkovej spbsobilosti, pretoze
prepojenie s nepovinnou c¢astou Udajov o prevadzkovej spbsobilosti bude stanovené
v prijatelnych prostriedkoch na preukazanie zhody, ktoré vyda agentura.

Ochrana predchadzajuceho stavu (grandfathering) a prechodné opatrenia

21.

22.

23.

Ochrana predchadzajuceho stavu (grandfathering) a prechodné opatrenia su potrebné na
zabezpedenie plynulého =zavedenia novych predpisov. Zamerom je obmedzit
administrativne zataZenie pre odvetvie aj Urady a zabezpelit neru$enl prebiehajlcu
prevadzku.

Ochrana predchadzajiuceho stavu pre drzitelov typovych osvedCeni: Pri vsetkych
spravach spolo¢nej operativnej hodnotiacej komisie a operativnej hodnotiacej komisie
agentlry EASA sa automaticky zarucuje ochrana predchadzajiceho stavu v obsahu
zodpovedajucom udajom o prevadzkovej spoésobilosti, ako sa vyzaduje a/alebo je
umoznené podla Casti 21.

Ochrana predchadzajuceho stavu pre prevadzkovatelov/vycvikové organizacie:
Predchadzajuci stav je chraneny pri existujucich vycvikovych kurzoch na ziskanie typovej
kvalifikacie schvalenych alebo akceptovanych na narodnej udrovni, kvalifikdciach
simulatorov a MEL.

14

15

Nové nariadenie v sucasnosti prechadza procesom prijimania Eurépskou komisiou.
Nové nariadenie v sucCasnosti prechadza procesom prijimania Eurépskou komisiou.

16 Zahrnuté v nariadeni (EU) ¢. 1149/2011, ktorym sa meni a dopifia nariadenie (ES) ¢. 2042/2003.
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Po ustanoveni Udajov o prevadzkovej spOsobilosti (novych (dajov o prevadzkovej
spbsobilosti, Udajov o prevadzkovej sposobilosti, pri ktorych sa zarucuje ochrana
predchadzajuceho stavu, alebo podchytenych uUdajov o prevadzkovej sposobilosti)
pre dany typ budl mat prevadzkovatelia/vycvikové organizacie minimalne 2 roky
po schvaleni Udajov o prevadzkovej sposobilosti na to, aby prispbsobili svoje vycvikové
kurzy povinnej cCasti zloziek Udajov o prevadzkovej spoésobilosti. V pripade pripravy
nového'” vycvikového kurzu bude pouzitie dajov o prevadzkovej spdsobilosti povinné,
ak tieto udaje budu k dispozicii. Ak Udaje o prevadzkovej spbsobilosti k dispozicii nebudu,
vycvikovy kurz by sa mal pripravit s vyuzitim predpisov v Casti FCL, ¢asti OPS alebo Casti
66 v uvedenom poradi.

Na prispdsobenie zoznamu MEL prisnejsim ustanoveniam hlavného zoznamu MMEL je
k dispozicii maximalne obdobie 90 dni; ide o Standardné obdobie, ktoré sa uz uplatiuje
pri existujucich predpisoch. Ak neexistuje MMEL, ktory by schvalila EASA, (novy alebo
zmeneny) MEL sa m6ze nadalej zostavovat podla zoznamu MMEL, ktory prijal prislusny
organ prevadzkovatela.

Zavedenie (dajov o prevadzkovej spoOsobilosti neovplyvni existujuce kvalifikacie
simulatora.

Podchytenie pre drzitelov typovych osvedéeni: Podchytenie je proces vytvorenia
schvalenych Udajov o prevadzkovej sposobilosti pre typ lietadla, ktorému uz bolo udelené
osvedCenie. Proces podchytenia je menej naroény v porovnani s pociatocnym
schvalovanim Gdajov o prevadzkovej spOsobilosti pri novom type.

Ziadost o podchytenie je povinnd pri modeloch lietadla, ktoré sa stale vyrabaju
a dovazaju pre prevadzkovatelov EUS. Lehota na ziskanie schvélenia je 2 roky po zmene
a doplneni casti 21. Podchytenie sa nevyzaduje pri minimalnych osnovach pre vycvik
na ziskanie typovej kvalifikdcie persondlu opravneného vydavat osvedcenia o Udrzbe a
pri zdrojovych Udajoch overenia lietadla na podlozenie objektivnej kvalifikacie
simuldtorov, ale mdzZe sa vykonat dobrovolne. Ked model opatovne vstupuje do vyroby
po obdobi, v ktorom sa nevyrabalo, Udaje o prevadzkovej sposobilosti sa musia schvalit
predtym, ako prevadzkovatel EU za¢ne nové lietadlo prevadzkovat.

Podchytenie je dobrovolné pri ostatnych modeloch, ktoré sa uz nevyrabaju a pri
nepozadovanych zlozkach.

Prebiehajuce osvedCovanie: Na typy, varianty alebo doplnkové typové osvedcenia
lietadiel, pri ktorych prebieha osvedCovanie ku dnu zmeny a doplnenia casti 21, sa
nevztahuje ochrana predchadzajluceho stavu, pretoze chyba oficialny
dokument/osvedéenie, ktoré by bolo mozné chranit. Preto budl musiet prislusni
Ziadatelia do svojej Ziadosti o typové osvedéenie adresovanej agentire EASA zahrnut
Udaje o prevadzkovej spbsobilosti. Ak uz vsak zZiadatel poziadal o hodnotenie operativnej
hodnotiacej komisie, ¢innost vykonana v rdmci postupu komisie pri prechode na_postup
pre Udaje o prevadzkovej spoOsobilosti sa akceptuje bez dalSieho overovania. Ziadatel
o typové osvedcenie, ktoré prebieha, sa mdze rozhodnu(t, ¢ do svojej ziadosti zahrnie
Udaje o prevadzkovej sposobilosti okamzite po nadobudnuti Gcinnosti zmeneného a
doplneného nariadenia. V kazdom pripade je potrebné ziskat schvalenie Udajov o
prevadzkovej sposobilosti do dvoch rokov po zavedeni nového predpisu, alebo predtym
ako prevadzkovatel EU zacne lietadlo prevadzkovat, ak je toto obdobie dlhdie ako dva
roky.

Povolenia organizacii na projektovanie (DOA): Ak typové osvedcenie zahffia Udaje o
prevadzkovej spoOsobilosti, ¢i uz prostrednictvom ochrany predchadzajuceho stavu alebo
prostrednictvom podchytenia, drzitel typového osvedéenia musi ziskat schvalenie

17

18

Novy pre prevadzkovatela/vycvikovu organizaciu.

To znamend, Ze pri zastaveni vyroby a neskorSej opatovnej vyrobe sa Udaje o prevadzkovej
sposobilosti pozaduju.
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na rozsirenie rozsahu pdsobnosti svojho DOA alebo alternativnych postupov k DOA, aby
zahriali aspekty prevadzkovej spdsobilosti do dvoch rokov po nadobudnuti platnosti
pravidla.

Novi Ziadatelia o typové osvedéenie, ktori musia zahrnit U(daje o prevadzkovej
spbsobilosti do svojej ziadosti, musia ziskat schvalenie na rozsirenie rozsahu svojho DOA
alebo alternativnych postupov DOA pred samotnym schvalenim Udajov o prevadzkovej
sposobilosti.

Prechod k zmenam a doplnkovym typovym osvedceniam. Ako bolo uvedené, realizacia
poziadavky hodnotit vSetky typy konstrukénych zmien vzhladom na ich vplyv na (daje
o prevadzkovej spobsobilosti sa odkladd na dalsie tri roky po nadobudnuti uUcinnosti
pozmenujliceho a dopliujuceho nariadenia. Pocas prechodného obdobia bude mozné
poziadat o schvalenie zmien Udajov o prevadzkovej spdsobilosti dobrovolne.

Hodnotenie vplyvu pravnej Gpravy

Toto hodnotenie vplyvu pravnej Upravy ma za ciel analyzovat najddlezZitejsie vplyvy,
ktoré sa ocCakavaju pri zavedeni pravidla v zneni navrhovanom v tomto stanovisku a
zhrnutom v oddiele III.

Prislusné sektory

29. Sektory civilného letectva spadajlice pod agentiru, na ktoré bude mat nariadenie vplyv:

a. kvalifikovany persondl EU: piloti, palubni sprievodcovia a persondl opravneny
vydavat osvedcenia o Udrzbe;

b.  drzitelia a Ziadatelia o typové osvedéenie lietadla (v EU a mimo EU);
c.  Ziadatelia o doplnkové typové osvedéenie (v EU a mimo EU);
d.  prevadzkovatelia a vlastnici lietadiel v EU;
e.  vycvikové organizacie (v EU a mimo EU);
f.  vyrobcovia a prevadzkovatelia simuldtorov (v EU a mimo EU);
g. schvalené organizacie udrzby (v EU a mimo EU);
h prislusné organy (EASA a narodné letecké Urady).

Vplyvy

Vplyv na bezpecnost

30. V poslednom desatroéi sa vyskytlo niekolko incidentov a nehéd, pri ktorych hlavnym
kauzalnym faktorom alebo jednym z prispievajucich faktorov bol nedostatocny vycvik
posadky alebo nedostatocny hlavny zoznam minimalneho vybavenia. V doésledku toho
prislusné vnutrostatne vybory pre vysetrovanie nehdd poskytli agentire odporidcania
s cielom zlepsit pravidla tykajuce sa vycviku a hlavného zoznamu MMEL. Ocakava sa, ze
preklenutim priepasti medzi procesmi osvedCovania, prevadzky a Uudrzby prispeje
koncepcia Udajov o prevadzkovej sposobilosti  k realizacii tychto bezpecnostnych
odporucani.

31. Najdolezitejsie a najnovsie bezpecnostné odporucania s uvedené dalej.

a. 1. jun 2009, let Air France 447, A330, Atlanticky ocean

Odporucanie: ,BEA odporucila, aby EASA zrevidovala obsah kontrolnych a
vycvikovych programov a ustanovila ako povinné predovSetkym zavedenie
konkrétnych a pravidelnych cviceni venovanych manudlnemu ovlddaniu lietadla
pri priblizeni k padovej rychlosti a vyrovnani padu vratane situacie vo velkej vyske."

b. 25, februar 2009, let Turkish Airlines 1951, B737, letisko Amsterdam Schiphol

Odporucanie: ,DGCA, ICAO, FAA a EASA by mali zmenit svoje pravne predpisy tak,
aby letecké spoloc¢nosti a lietajlce vycvikové organizacie dbali na to, aby sucastou
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ich opakovanych vycvikovych programov bol nacvik vyrovnavania z padu pri
priblizeni."
C. 27. november 2008, XL Airways, A320, Perpignan

Odporucanie: ,BEA odporucila, aby EASA v spolupraci s vyrobcami zlepsila
vycvikové cvicenia a techniky tykajuce sa priblizenia k padovej rychlosti s cielom
zabezpedit kontrolu nad letinom pri naklonenej osi."

d. 20. august 2008, let Spanair 5022, MD-82, letisko Madrid-Barajas

Odporucanie: , Odporica sa, aby Eurdpska agentlra pre bezpecnost letectva (EASA)
zmenila polozku 30.8 hlavného zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL) pri sériach
letinov Boeing DC-9, MD-80, MD-90 a B-717 a aby sa zvazila moznost neodbavit
letun pri chybe suvisiacej s vyhrievanim tepelnej sondy RAT na zemi, a v pripade
odbavenia, aby sa na tuto skutoénost poukazalo v instrukcidch k Udrzbe (M) a
prevadzke (O), ako aj na iné polozky v hlavhom zozname minimalneho vybavenia
(MMEL), ktoré by mohli s uvedenou chybou suvisiet."

Odporucanie: ,,Odporica sa, aby Eurdpska agentlra pre bezpecnost letectva (EASA)
stanovila poziadavky na letové simuldtory tak, aby saéastou vycviku
na simulatoroch bolo udrziavanie padovej rychlosti pri vzlete, ktoré simuluje
situdcie, pri ktorych by mohlo dbjst prekroceniu obmedzeni letovej obalky."

e. 9. jul 2006, let S7 Airlaines 778, A310, letisko Irkutsk

Odporucanie: ,Odporuca sa, aby EASA a ostatné Urady udelujlice osvedcenia spolu
s vyrobcami velkych transportnych lietadiel preskimali otdzky ludského faktora
sUvisiace s podmienkami odbavovania a prevadzkovymi postupmi v pripade, ze
jeden z obracacdov tahu nie je v prevadzke, aby sa zabranilo neimyselnému tahu
vpred."

f. 21. september 2005, Robinson R22 F-GRIB

Odporucanie: ,EASA zavedie pre pilotov povinny vycvik s cielom zaskolit ich
o Specifickych vlastnostiach vrtulnika R22 Mariner, ak je vybaveny plavakovym
pristadvacim zariadenim."

32. Potrebu preklenut priepast medzi procesmi osvedc¢ovania, prevadzky a Udrzby preukazali
aj tieto Studie uskutocnené v Eurdpe a v USA:

a. Studia o procese osvedc¢ovania obchodnych lietadiel, Hodnotenie vybranych
procesov osvedCovania, prevadzky a Uudrzby lietadiel, FAA, marec 2002
(Commercial Airplane Certification Process Study, An Evaluation of Selected Aircraft
Certification, Operations, and Maintenance Process, FAA, March 2002). Zistenia a
pozorovania studie o procese osvedcovania uskuto¢nenej iradom FAA v roku 2001
sa tykaju problémov rozhrania v rdmci procesov osvedcovania, Udrzby a prevadzky.

b.  Sprava skupiny pre oblast ludského faktora Federadlneho Uradu pre letectvo
o rozhraniach medzi letovymi posadkami a modernymi systémami pilotnych
priestorov, 18. jan 1996 (Federal Aviation Administration Human Factors Team
Report on the Interfaces Between Flightcrews and Modern Flight Deck Systems,
June 18, 1996)'°. V sprave skupiny pre oblast ludského faktora Gradu FAA z roku
1996 boli tiez identifikované problémy spojené s procesom doplnkového typového
osvedCovania (napr. nie nevyhnutnd informovanost o s koncepcii projekcie
pilotného priestoru alebo pouzitymi prevadzkovymi predpokladmi).

c. Tim pre bezpecnost eurdpskej obchodnej leteckej dopravy (CAST) o sprave timu
pre spolo¢né zaistovanie bezpelnosti pri strate kontroly, 15. februar 2003
(Commercial Aviation Safety Team (CAST) on Loss of Control Joint Safety

9 https://www.faa.gov/aircraft/air cert/design approvals/csta/publications/media/fltcrews fltdeck.pdf.
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Implementation Team Report)?® zahffia bezpe¢nostné odpordc¢anie, podla ktorého

.je potrebné vytvorit spolahlivé procesy, aby mal personal leteckej prevadzky
a udrzby vcas k dispozicii dolezité informacie o prevadzke a vyuzil ich".

33. Od zavedenia predpisov tykajucich sa typového vycviku pre personal a hlavného
zoznamu MMEL v takej forme, Zze Udaje o prevadzkovej spoOsobilosti budd povinnym
minimom pre vSetkych prevadzkovatelov a vycvikové organizacie, podloZzeného
¢innostami dodrziavania noriem sa oCakava, Ze vsetky vycvikové kurzy a zoznamy MEL
budu schvalené podla rovnakych noriem.

34. Povinnosti sa vymedzia jasnejsie, takZe sa odstrdnia medzery medzi povinnostami
tykajucimi sa minimalnych osnov pre typovu kvalifikaciu a hlavného zoznamu MMEL:

a. Povinnost stanovit pociatoéné Udaje o prevadzkovej spdsobilosti so vsetkymi
potrebnymi zlozkami bude mat drzitel' typového osvedcenia lietadla. Agentura
usudila, Ze drzitel typového osvedcenia vie tieto zlozky vypracovat najlepSie,
pretoze ma k dispozicii vSetky potrebné informacie, ktoré pochadzaju z konstrukcie
lietadla a zachovavania letovej spdsobilosti. Napriklad na zostavenie bezpecného
zoznamu MMEL je potrebné nahliadnut do analyzy bezpeénosti systémov lietadla.
Preto sa predpoklada, Ze potvrdenie povinnosti pre drzitela typového osvedcenia
vypracovat zlozky (dajov o prevadzkovej spOsobilosti bude mat pozitivhy vplyv
na bezpeénost.

b.  Sucasne sa z dovodu, Ze agentura bude zodpovedna za schvalovanie minimalnych
osnov a hlavnych zoznamov MMEL, umozni vyuZitie odbornych poznatkov, ktoré sa
pouzili aj pri schvalovani letovej sposobilosti konstrukcie.

C. Zavedenim koncepcie ,nepretrzitej prevadzkovej sposobilosti* sa zabezpedi aktivny
pristup k bezpecnostnym aspektom typového vycviku a zoznamu MMEL: P6vodca
Udajov o prevadzkovej sposobilosti bude zodpovedny za zachovavanie platnosti
schvalenych zloZiek Udajov o prevadzkovej spdsobilosti. Bude jednoznacné, ze
tento zodpovedny subjekt mda monitorovat prax s vyuzitim schvdlenych zloZiek
a v pripade vyskytu bezpecnostnych udalosti bude musiet reagovat. V horsom
pripade, ak sa vyskytnu bezprostredné obavy o bezpeénost, moze agentira vydat
prikazy na zachovanie letovej spdsobilosti s cielom napravit nedostatky v Gdajoch o
prevadzkovej spOsobilosti, ktoré sa musia vykonat na Grovni prevadzkovatela.
Z predpisu tiez vyplynie tretim stranam, ktoré uskutoCnuju zmeny v konstrukcii
(doplnkové typové osvedéenie — STC), povinnost zvazit vplyvy danej zmeny
konstrukcie na Udaje o prevadzkovej spdsobilosti a v pripade potreby navrhnu(t
zmeny a doplnenia v zlozkach Udajov o prevadzkovej sposobilosti.

35. Vo vseobecnosti Udaje o prevadzkovej spoOsobilosti zaistia vysoky jednotny Standard
pre vycvik posadky a tvorbu zoznamu MMEL a rovnako objasnia povinnosti slvisiace
s tymito procesmi. Predpokladd sa teda, Ze budd mat vyznamny vplyv na bezpecnost a
prispeju k jednotnej vysokej Urovni bezpecnosti.

Ekonomicky vplyv na odvetvie

Predpoklada sa, Ze zavedenie Udajov o prevadzkovej spésobilosti prinesie dodatocné
naklady pre drzitelov a Ziadatelov o typové osvedCenie a doplnkové typové osvedcenie.
Tieto naklady mozu diastoéne alebo Uplne preniest na svojich zdkaznikov v cene svojich
vyrobkov alebo Gdajov.

Zavedenie Udajov o prevadzkovej sposobilosti vSak neovplyvni celkové naklady
pre odvetvie. Naklady pre Zziadatelov/drzitelov typového osvedcCenia a doplnkového
typového osvedéenia je mozné rozdelit na tri zlozky:

. naklady na pripravu Udajov o prevadzkovej spOsobilosti a osvedcovanie;

20 http://www.cast-safety.org/pdf/isit loss%20-control.pdf.
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. naklady na zabezpecovanie aktualizacii idajov o prevadzkovej spOsobilosti a
. naklady na rozsirenie pdsobnosti ich povoleni organizacii na projektovanie (DOA).

Naklady na pripravu Udajov o prevadzkovej spbsobilosti a osvedCovanie mozno dalej
rozdelit na naklady na nové Ziadosti a ndklady na povinné podchytenie. Pri vSetkych
nakladovych polozkach je potrebné zohladnit skutoénost, Ze existujlci dobrovolny postup
v ramci operativnej hodnotiacej komisie v suCasnosti realizuje véacSina dotknutych
drzitelov typového osvedcenia a doplnkového typového osvedcCenia. Pri analyze vplyvov
nakladov je preto potrebné zohladnit dodatocné naklady, ktoré vznikli v désledku navrhu
Udajov o prevadzkovej spoésobilosti v tomto stanovisku v porovnani s nakladmi
vyplyvajucimi z existujuceho postupu v rdmci operativnej hodnotiacej komisie.

36. Predpoklada sa, ze vplyv na naklady pre pouzivatelov Udajov o prevadzkovej spbsobilosti
(t. j. prevadzkovatelov a vycvikové organizacie) bude minimalny. Namiesto pouzivania
Udajov zo sprav operativhej hodnotiacej komisie, inych zdrojov alebo samostatne
generovanych Udajov budul vyuzivat Udaje o prevadzkovej spdsobilosti. V skutoénosti na
nich mbéze mat dostupnost Udajov o prevadzkovej spOsobilosti pozitivny ekonomicky
vplyv. Pri priprave novych vycvikovych kurzov a zoznamov MEL mézu ako zaklad pouzit
Udaje o prevadzkovej spdsobilosti, a tak zniZit svoje naklady na pripravu. V zaujme
zabezpecenia suladu s Udajmi o prevadzkovej spOsobilosti sa objavia dodato¢né naklady
sUvisiace so zmenou existujucich vycvikovych kurzov a zoznamov MEL. Prechodné
obdobie na zabezpelenie suladu je vSak 4 roky, takze sa predpoklada, Ze takato
aktualizacia prebehne subeZne s beznym cyklom aktualizacie Udajov.

S cielom zaistit odhad rozsahu ocdakdvanych vplyvov na naklady sa tieto oddiely
podrobnejsie zaoberaju hlavnymi polozkami, ktoré uz boli uvedené.

Naklady na pripravu udajov o prevadzkovej sposobilosti a osvedCovanie pri novych Ziadostiach
0 typové osvedcenie

37. Velké letuny a zlozZité rotorové letuny. Sucasna prax je taka, ze vsetci Ziadatelia o typové
osvedCenie EASA pre velké letuny alebo zlozité rotorové letiny dobrovolne sucasne
Ziadaju aj o hodnotenie operativnej hodnotiacej komisie. Sudastou tychto hodnoteni
vo vieobecnosti’’ je osnova vycviku na ziskanie typovej kvalifikacie pilotov, vycviku
palubnych sprievodcov, Udaje simulatora a zoznam MMEL. Preto budu dodato¢né naklady
pri zavadzani koncepcie povinnych (dajov o prevadzkovej spoésobilosti obmedzené
na naklady na ucebny plan pre typovu kvalifikdciu personalu opravneného vydavat
osvedcéenia o udrzbe a pre typovo Specifické Udaje pre vycvik palubnych sprievodcov v
mnohych pripadoch velkych letinov, v ktorych vycvik palubnych sprievodcov nebol
sucastou hodnotenia operativnej hodnotiacej komisie. Vé&é$ina zloZitych rotorovych
letinov ma maximalny schvaleny pocet sedadiel pre cestujucich nizsi ako 20, preto sa
nevyzaduju palubni sprievodcovia a nie je potrebné vypracovat Udaje pre vycvik.

38. Rotorové letuny s jednoduchou konstrukciou. V sucCasnosti vacsina Ziadatelov o typové
osvedcenie EASA pre rotorové letiny s jednoduchou konstrukciou dobrovolne Zziada
o hodnotenie operativnej hodnotiacej komisie tykajlce sa uc¢ebného planu pre vycvik na
ziskanie typovej kvalifikacie pilotov. Po zavedeni Udajov o prevadzkovej spOsobilosti budu
navySe musiet poziadat o schvalenie zoznamu MMEL. Pre zlozitost vaésiny novych
rotorovych letinov s jednoduchou konstrukciou by nebolo praktické zostavit véeobecny
MMEL, ktory by mohli pouzit vSetci. Vrtulniky s jednoduchou konstrukciou vsak patria
do kvalifikdcie podla skupiny vzhladom na persondl opravneny vydavat osvedcenia o
Udrzbe, a preto nie je potrebné zostavovat ucebny plan pre vycvik na ziskanie typovej
kvalifikacie. Rotorové letiny s jednoduchou konstrukciou maju maximalne 9 cestujucich

21 Maly poclet lietadiel, ktoré neboli projektované na zapade, nepodstipil kompletné hodnotenie

operativnej hodnotiacej komisie, ale v tychto pripadoch vykonaju hodnotenia narodné letecké urady.
Vplyv na celkové naklady pre odvetvie je minimalny.
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a nevyzaduje sa v nich pritomnost palubnych sprievodcov. Dodato¢né naklady pri novych
ziadostiach sa preto obmedzia na naklady na pripravu a osvedcenie zoznamu MMEL.

Ostatné lietadla s jednoduchou konsStrukciou (malé letuny, velmi lahké letuny, lahké
Sportové letuny, vetrone a balény). S vynimkou vysokovykonnych malych letiinov nebolo
pri ziadnom lietadle v tejto kategdrii v sucasnosti vykonané hodnotenie operativnej
hodnotiacej komisie. Pri vysokovykonnych malych letinoch sa hodnotenie operativnej
hodnotiacej komisie obmedzuje na vycvik na ziskanie typovej kvalifikacie pilotov.
Po zavedeni udajov o prevadzkovej spOsobilosti je zoznam MMEL jedinad zlozka, ktoru je
potrebné zaviest, popri zlozkach, ktoré sa zavadzaju v sucasnosti. Pri tejto kategorii
lietadiel sa MMEL moéze zostavit podla vSeobecného zoznamu MMEL, ktory zostavila
agentura. Od Ziadatela o typové osvedcenie sa preto vyzaduje len minimalne Usilie.

KedZe nie su k dispozicii priklady pripravy a osvedCovania zloziek Udajov o prevadzkovej
sposobilosti, odhad predpokladanych nakladov bude =zalozeny na skuUsenostiach
so zavadzanim systému operativnej hodnotiacej komisie . Niektori vyrobcovia poskytli
priblizné (daje slvisiace so zavadzanim systému operativnej hodnotiacej komisie, ktoré
sa pouzili pri odhade nakladov na pripravu Udajov o prevadzkovej spbsobilosti.

Naklady na schvalovanie Udajov o prevadzkovej spOsobilosti agentirou sa rovnaju
poplatkom a platbdm za tuto &innost. V sulade s nariadenim o poplatkoch a platbach?®? si
bude agentUra za schvalovanie Udajov o prevadzkovej spdsobilosti Ucétovat hodinovu
sadzbu.

Na Uclely vypracovania odhadu nakladov sa vykonali odhady poctu pracovnych hodin
potrebnych na pripravu a osvedCovanie hlavnych zloziek Udajov o prevadzkovej
spoOsobilosti, vycvik na ziskanie typovej kvalifikacie letovej posadky (OSD-FC), vycvik
na ziskanie typovej kvalifikacie persondlu oprdvneného vydavat osvedlenia o uUdrzbe
(OSD-M), typovo Specifické Udaje pre palubnych sprievodcov (OSD-CC) a hlavny zoznam
minimalneho vybavenia (MMEL) (pozri Tab. 1).

22

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 593/2007 z 31. maja 2007 o poplatkoch a platbach vyberanych Eurépskou
agentlrou pre bezpeénost letectva (U. v. EU L 140, 1.6.2007, s. 3). Nariadenie naposledy zmenené

v

a doplnené nariadenim Komisie (ES) & 1356/2008 z 23. decembra 2008 (U.v. EU L 350,
30.12.2008, s. 46).
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Tab. 1: Priprava udajov o prevadzkovej sposobilosti a osvedcovanie - odhad pracovnych
hodin podl'a kategérie lietadla na jednu novi Ziadost o typové osvedcenie

Kategoéria Vycvik na Vycvik na ziskanie typovej Typovo S$pecifické Gdaje Hlavny zoznam
lietadla ziskanie kvalifikacie personalu pre palubnych sprievodcov minimalneho vybavenia
typovej opravneného vydavat
kvalifikacie osvedcenia o udrzbe
letovej
posadky
(hod) Priprava Osvedcovanie Priprava Osvedcovanie Priprava Osvedcovanie
(hod) (hod) (hod) (hod) (hod) (hod)

Velké N 3 200 1 050 2 000 750 - -
letdny?*
Malé zlozité - 1200 600 n/a n/a 1 600 900
letdny?
Zlozité - 1 600 800 n/a n/a - -
rotorové
letdny
Rotorové - n/a n/a n/a n/a 800 400
letiny s
jednoduchou

konstrukciou

Ostatné - n/a n/a n/a n/a 8 4
lietadla s
jednoduchou

konstrukciou

Poznamky:

! s maximalnou vzletovou hmotnostou vy$Sou ako 5,7t

2 s maximalnou vzletovou hmotnostou niz8ou ako 5,7t letiny s dvomi motormi alebo jednou turbinou alebo vysokovykonné
letiny

-: tato zloZka Udajov o prevadzkovej spdsobilosti uz je siéastou aktudlnych hodnoteni operativnej hodnotiacej komisie

n/a: neuvadza sa, pretoze zlozka Udajov o prevadzkovej spdsobilosti sa vacsinou pri tychto kategoériach lietadiel nevyzaduje

Na zaklade tychto Udajov a predpokladov pri hodinovej sadzbe sa vykonali odhady
nakladov pre odvetvie a agentlUru na pripravu a osvedcovanie podla typu. Tieto odhady
su uvedené v Tab. 2.

Pri vypocte celkovych ro¢nych nakladov na pripravu Udajov o prevadzkovej spdsobilosti
a osvedcenia pre novych Ziadatelov o typové osvedcenie sa vyuzili odhady poctu novych
typovych osvedcCeni, ktoré sa ocakavaju kazdy rok. Tieto odhady vychadzaju
z priemernych Cisiel v minulosti. Naklady na zlozky v schvaleni Udajov o prevadzkovej
spOsobilosti, ktoré sa pridaju na poZiadanie ziadatela o typové osvedcenie, nie su
zahrnuté. Celkové ro¢né naklady vratane nakladov na pripravu a schvalenie sa teda pre
odvetvie odhaduju priblizne na 2,6 milionov EUR.

Tab. 2: Odhad nakladov na pripravu Gdajov o prevadzkovej sposobilosti a osvedcovanie
pri novych Ziadostiach o typové osvedcenie

Kategoria lietadla Pocet typovych Naklady na typové Roc¢né naklady
osvedceni rocne osvedcovanie (€)
(€)

Velké letiny 1.5 952 000 1428 000
Malé zloZité letuny 1 640 000 640 000
Zlozité rotorové letuny 1 352 000 352 000
Rotorové letiny s 1 176 000 176 000
jednoduchou
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konstrukciou

Ostatné lietadla s 14 1760 24 640
jednoduchou

konstrukciou

Spolu 2 620 640

Naklady na pripravu udajov o prevadzkovej

spoOsobilosti a osvedfovanie v suvislosti

s procesom podchytenia

45.

46.

47.

ZloZité motorové letuny a rotorové letiny. Usilie o podchytenie sa vyzaduje pri modeloch
lietadla, ktoré sa stale vyrabaju, a bude sa obmedzovat na vycvik na ziskanie typovej
kvalifikacie letovej posadky, typovo Specifické idaje pre palubnych sprievodcov a zoznam
MMEL. Néklady na pripravu st minimalne, pretoze zakladom pre podchytenie mdze byt
vycvikovy kurz schvaleny pre konkrétneho prevadzkovatela a MMEL schvaleny narodnym
leteckym Gradom. Drzitel typového osvedcéenia bude musiet iba odkazat agenturu
na jednu z tychto schvalenych zloZiek. Praca agentury sa odhaduje na 28 hodin na osobu
na jeden typ pre kazdu zlozku. Pre odvetvie sa tato praca odhaduje na 8 hodin. Celkovo
sa odhaduje, Ze ndklady budl predstavovat 7 500 EUR na kazdé osvedéenie s cielom
podchytenia. Predpoklada sa, Ze proces podchytenia bude dokonceny do dvoch rokov.

Na zaklade predpokladov agentury tykajucich sa poctu osvedceni s cielom podchytenia sa
v uvedenej Tab. 3 uvadza odhad celkovych nakladov vo vyske priblizne 700 000 EUR.

Letliny okrem zloZitych motorovych letinov a balénov. Usilie o podchytenie sa pozaduje
pri modeloch lietadiel, ktoré su stale vo vyrobe. Jedina zlozka, ktorej sa to vSak tyka, je
MMEL. Pre tieto kategdrie lietadiel agentira zostavi véeobecny MMEL, ktory sa bude méct
pouzit, rovnako ako v pripade pripadnych dodato¢nych poloziek, na baze dobrovolnosti.
Naklady na pripravu aj schvalenie su teda zanedbatelné.

Tab. 3: Odhad nakladov pri podchyteni osvedcovania udajov o prevadzkovej sposobilosti
(jednorazové naklady)?3

Jednotkové
naklady na
osvedcéenie
s cielom
podchytenia
(€)

Kategoéria
lietadla

Velké

letiny
a malé
zlozité
letiny

7 520

Rotorové

- 7 520
letliny

Vycvik na ziskanie
typovej kvalifikacie
letovej posadky

Typovo $pecifické Gdaje
pre palubnych
sprievodcoch

Hlavny zoznam
minimalneho vybavenia

Celkové
naklady
(€)

Celkové
naklady na
podchytenie
vycviku na

ziskanie

typovej
kvalifikacie

letovej
posadky (€)

38 285 760

Pocet
osvedceni
s cielom
podchytenia

10 75 200

Celkové
naklady na
podchytenie
typovo
Specifickych
udajov pre
palubnych
sprievodcov

()
11 82 720

Pocet
osvedceni
s cielom
podchytenia

n/a n/a

Celkové
naklady na
podchytenie

hlavného

zoznamu
minimalneho
vybavenia

(€)

Pocet
osvedceni
s cielom
podchytenia

29 218 080

10 75200

586 560

150 400

Spolu

360 960

82720

283 280

736 960

23

Tato tabulka nezahffa letiny s jednoduchou konsStrukciou, pretoze proces podchytenia pri tychto

lietadlach spociva len v potvrdeni pouZitia vSeobecného zoznamu MMEL, ktory zostavila agentura.
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Naklady na pripravu udajov o) prevadzkovej spoOsobilosti a osvedcovanie

48.

49,

pre drzitelov/Ziadatelov o doplnkové typové osvedclenie

Pri existujicich doplnkovych typovych osvedceniach podchytenie nie je povinné, takze
drzitelom doplnkovych typovych osvedcéeni nevznikni ziadne naklady. Tych, ktori
pripravuju nové doplnkové typové osvedcenia, sa to moze tykat po dalSom prechodnom
obdobi troch rokov, ak bude mat doplnkové typové osvedCovanie vplyv na existujlce
Udaje o prevadzkovej sposobilosti.

VSetci novi Ziadatelia o doplnkové typové osvedcenie musia zvazit mozné vplyvy
takéhoto osvedcenia na zlozky uUdajov o prevadzkovej sposobilosti. Iba v pripade
takéhoto vplyvu musia vypracovat potrebné doplnenia k schvélenym zlozkam uUdajov
o prevadzkovej spdsobilosti ako sucast doplnkového typového osvedéenia. Naklady budud
pozostavat z nakladov na vypracovanie doplneni Udajov o prevadzkovej spOsobilosti,
nakladov na zachovavanie platnosti tychto zloziek a ndkladov na poplatky a platby
na proces schvalovania agentlrou. VSetky tieto naklady budl predstavovat primerany
zlomok ndakladov spojenych s pociatoénymi Udajmi o prevadzkovej spdsobilosti a budu
umerné rozsahu doplnkového typového osvedcenia a jeho vplyvom na vycvik a MMEL.
Ako bolo uvedené, poziadavka hodnotit véetky zmeny a doplnkové typové osvedcenie
vzhladom na ich vplyv na Udaje o prevadzkovej sposobilosti sa odklada o tri roky, aby sa
umoznilo dalSie vypracovanie prijatelnych prostriedkov na preukazanie zhody a materialu
s usmerneniami. Toto obdobie sa vyuZije na hodnotenie presného vplyvu tejto
poziadavky. Na zaklade vypoctov jedného z vyrobcov vsak iba 5 % vsetkych zmien mo6ze
mat vplyv na Udaje o prevadzkovej spOsobilosti, takze dodato¢né naklady budu relativne
obmedzené.

Néklady na zachovavanie platnosti zloziek Udajov o prevadzkovej spbsobilosti

50.

Od drzitela typového osvedlenia sa bude pozadovat preSetrenie a naslednd kontrola
udalosti, ak ich mozZnou pric¢inou boli nedostatky v zloZzkach uUdajov o prevadzkovej
spbsobilosti. V sucasnosti uz drzitelia typovych osvedéeni maju rovnaku povinnost, pokial
ide o udalosti zapric¢inené konstrukénymi nedostatkami. Pred samotnou analyzou udalosti
je narocné zistit pdvodnu pri¢inu, takZe existujlci systém spracovavania hlaseni udalosti
mozno pouzit na filtrovanie tych udalosti, ktoré maju spojitost s idajmi o prevadzkovej
spoOsobilosti. Ak prva analyza ukaze, ze povodna pricina suvisi s Udajmi o prevadzkovej
spdsobilosti, potom mozno naklady na daliu analyzu a vypracovanie zlep$eni pripisat
k nakladom na zachovanie platnosti Udajov o prevadzkovej spoOsobilosti. Na zaklade
skusenosti s operativnou hodnotiacou komisiou agentira predpoklada, ze pocet pripadov,
v ktorych mali udalosti spojitost s Gdajmi o prevadzkovej spdsobilosti, bude relativne
nizky. Dodato¢né naklady sa preto odhaduju takto:

Tab. 4: Odhad nakladov na zachovanie platnosti idajov o prevadzkovej sposobilostiZ*

Kategoria lietadla Hodiny na Hodinova mzda Pocet Celkové naklady
drzitel'a (€) drzitel'ov (€)
typového (B) typovych (AxBXxC)
osvedcenia osvedceni
(A) (C)
Velké letuny 800 100 15 1 200 000
Malé zlozité letuny 400 100 9 360 000
Zlozité rotorové 600 100 6 360 000

24

Odhady rocnych hodin spojenych s Udajmi o prevadzkovej sposobilosti vychadzaju z konzervativneho
predpokladu 1 500 udalosti ro¢ne na drzitela typového osvedcenia pre velké letlny, z ktorych 5 %
ma spojitost s Udajmi o prevadzkovej spdsobilosti. Pre kazd( udalost s potencidlne nebezpeénym
stavom sa predpoklada v priemere 10 — 11 pracovnych hodin.
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letdny

Rotorové letuny 200 100 6 120 000
s jednoduchou
konstrukciou

Ostatné lietadld s 0 100 0 0
jednoduchou

konstrukciou

Spolu 36 2 040 000

Naklady na roz$irenie pbsobnosti povolenia organizacie na projektovanie s cielom zahrnut
udaje o prevadzkovej spbsobilosti

51. Od drzitela typového osvedcenia s novymi alebo podchytenymi Udajmi o prevadzkovej
spbsobilosti sa bude vyzadovat, aby rozsiril rozsah pdsobnosti svojho DOA tak, aby
zahfialo Udaje o prevadzkovej sposobilosti. To plati pre organizacie s DOA, ktorym je pre
Udaje o prevadzkovej sposobilosti zarucena ochrana predchadzajuceho stavu, alebo
u ktorych sa pri Udajoch o prevadzkovej sposobilosti vyZzaduje podchytenie,
a pre organizacie ziadajuce o nové typové osvedcenie. Tyka sa to teda priblizne 40
organizacii. Je narocné odhadnut dodatoéné nédklady na ziskanie schvalenia rozsirenia
pésobnosti DOA, pretoze vo velkej miere zavisia od Urovne predchadzajuceho zapojenia
do aktivit operativnej hodnotiacej komisie. VacsSina organizacii, ktoré projektuju velké
lietadld, maju tieto postupy pri vacsine zloziek Udajov o prevadzkovej spdsobilosti uz
zavedené. Ide pri nich o zahrnutie tychto aktivit do struktiry DOA. Konstruktéri lietadiel
s jednoduchou konstrukciou nemusia mat Ziadne sklsenosti s operativhou hodnotiacou
komisiou, rozSirenie ich DOA si vyZaduje iba zostavenie zoznamu MMEL, pricom je
zname, 7ze agentlra zostavi vSeobecné zoznamy MMEL, ktoré tieto organizacie mozu
pouzit. Tieto organizacie teda vyvinli minimalne Usilie.

Poplatky a platby za rozSirenie DOA pokryje poplatok za dohlad nad existujucim DOA.
Nebud( sa Uctovat Ziadne dalsie poplatky alebo platby.

Celkové néaklady pre odvetvie

52. Celkové naklady pre odvetvie mozno rozdelit na jednorazové ndklady na podchytenie a
priemerné ro¢né naklady na udaje o prevadzkovej sposobilosti, pri ktorych je zarucena
ochrana povodného stavu, ktoré su podchytené a ktoré su nové . Jednorazové naklady
na podchytenie sa odhaduju priblizne na 740 000 EUR (pozri Tab. 3).

Opakujuce sa priemerné naklady sa pohybuju okolo 4,6 miliéna EUR (Tab. 5). Obe zlozky
nakladov su dodato¢nymi nakladmi, ktoré vznikni v dosledku navrhu ddajov
o prevadzkovej sposobilosti nad ramec ¢innosti, ktoré sa v stcatnosti vykonavaju.

Tab. 5: Sahrn odhadovanych ro¢nych nakladov na realizaciu udajov o prevadzkovej
spoOsobilosti

Kategoria lietadla Nové Ziadosti o Zachovavanie Spolu (€)
typové osvedcenia platnosti (€)
(€)

Velké letuny 1428 000 1 200 000 2 628 000
Malé zlozité letuny 640 000 360 000 1 000 000
Zlozité rotorové 352 000 360 000 712 000
letuny

Rotorové letdny 176 000 120 000 296 000

s jednoduchou
konstrukciou
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Ostatné lietadld s 24 640 0 24 640
jednoduchou

konstrukciou

Spolu 2 620 640 2 040 000 4 660 640

Naklady pre agentiru a narodné letecké Urady

53. Agentura potrebuje na schvalovanie zloziek Udajov o prevadzkovej spdsobilosti
v priebehu typového osvedcovania dodatocné zdroje. Za vSetok cas, ktory ludia venuju
schvalovaniu Udajov o prevadzkovej spOsobilosti, vSak bude Ziadatelovi (ctovany
poplatok na zaklade hodinovej sadzby. Naklady na dohlad nad zachovavanim platnosti
Udajov o prevadzkovej sposobilosti budu pokryté roénym poplatkom za typové
osvedcenie. V dbsledku toho sa naklady pre agentiru budd rovnat dodatoénym prijmom
z poplatkov a platieb a budu rozpoctovo neutralne.

54, Narodné letecké Urady budu nadalej schvalovat prispdsobené vycvikové kurzy a MEL.
Namiesto vyuzivania sprav operativnej hodnotiacej komisie ako referencie sa zakladom
pre schvalovanie stan( Udaje o prevadzkovej spoOsobilosti. Pocet schvaleni a obsah
¢innosti nebude systémom Udajov o prevadzkovej spoOsobilosti ovplyvneny. Preto sa
nepredpokladd, ze narodnym leteckym Gradom vzniknu dodatocné naklady.

Iné vplyvy: Zosuladenie s prdvnymi predpismi mimo EU v oblasti letectva

55. Vo vsSetkych zndmych regulacnych systémoch sa vykondva prevadzkové hodnotenie
novych typov. Napriklad v Spojenych Statoch ho vykonava Rada pre Standardizaciu
letectva pod dohladom Federdlneho dradu pre letectvo. Toto hodnotenie Rady
pre Standardizaciu letectva nevyplyva priamo z pravidiel, ale realizuje sa prostrednictvom
programovej politiky. Zistenia Rady pre standardizaciu letectva realizuje Federdlny uUrad
pre letectvo pri schvalovani vycvikovych kurzov a MEL. Udaje o prevadzkovej spdsobilosti
preto predstavuju iny nastroj na dosiahnutie toho istého ciela a budl sa realizovat
v Uzkej spolupraci s Federalnym Uradom pre letectvo.

56. Ziadatelia o typové osvedcenie a doplnkové typové osvedéenie z krajin mimo EU musia
tiez splnit poziadavky na Udaje o prevadzkovej spbsobilosti. V sGfasnosti sa hodnotenie
operativnej hodnotiacej komisie pre nové typy vykonava spolu s hodnotenim Rady pre
Standardizaciu letectva Federalneho Uradu pre letectvo. Na zaver hodnotenia kazdy urad
dospeje k vlastnym zisteniam. Agentlra po zavedeni Udajov o prevadzkovej spdsobilosti
planuje pokracovat v spoloénych hodnoteniach. Sicasnd prax sa teda nezmeni. Rozdiel
bude spocivat v rozdielnom regulacnom zaklade pre hodnotenie. Suéasné obojstranné
dohody s tretimi krajinami sa Udajov o prevadzkovej spOsobilosti netykaju. V dosledku
toho agentira nemoéze bez dalSieho preskimania akceptovat zistenia tykajlice sa zloziek
Udajov o prevadzkovej sposobilosti, ku ktorym dospel Urad tretej krajiny. V sucasnosti
neakceptuje ani hodnotenia operativnej hodnotiacej komisie tykajuce sa vyrobkov
z krajin mimo EU. Momentédlne sa preSetruje, & je potrebné zahrnit Gdaje o
prevadzkovej sposobilosti do buducich zmien a doplneni obojstrannych dohod.

57. Predpokladd sa, 7e ziadatelia z EU, ktori ziskali schvélenie Udajov o prevadzkovej
spbsobilosti, budli mat uréité vyhody pri vyvoze svojich vyrobkov alebo doplnkovych
typovych osvedceni. Niektoré krajiny uz pri dovoze novych lietadiel poZzaduju urcitd
formu Udajov o prevadzkovej sposobilosti. Predpoklada sa, ze schvalenia na miestnej
urovni potrebné pri akychkolvek zlozkach Gdajov o prevadzkovej spOsobilosti sa vdaka
schvaleniu EASA dosiahnu jednoduchsie.

Suhrn

58. Agentura usudzuje, ze vyznamny prinos pre bezpecnost vyplyvajuci z navrhu Udajov
o prevadzkovej sposobilosti, ktorym sa implementuje mnozstvo bezpecnostnych
odporucani, celkovo prevysuje naklady pre odvetvie leteckého priemyslu. Naklady na
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zavedenie Udajov o prevadzkovej sposobilosti sa odhaduju priblizne na 4,6 milibna EUR
rocne a jednorazové naklady na podchytenie na 740 000 EUR.

V Koline 13. decembra 2011

P. GOUDOU

vykonny riaditel
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