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EUROPOS AVIACIIOS SAUGOS AGENTUROS

Nuomoné Nr. 01/2011

dél Komisijos reglamento, kuriuo is dalies keiciamas Komisijos
reglamentas (EB) Nr. 1702/2003, nustatantis orlaivio tinkamumo skraidyti ir orlaivio
bei susijusiy jo gaminiy, daliy ir prietaisy tinkamumo naudoti aplinkos atzvilgiu
pazyméjimy isdavima bei projektavimo ir gamybiniy organizacijy sertifikavima
igyvendinancias taisykles,

IR

dél Komisijos reglamento, kuriuo is dalies keiciamas Komisijos
reglamentas (EB) Nr. 2042/2003 dél orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti
ir aviacijos produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uzduotis
atliekanciy organizacijuy bei darbuotojy patvirtinimo

~ELA procesai" ir ,standartiniai pakeitimai ir remonto darbai"
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Santrauka

Si nuomoné pirmiausia susijusi su bendraja aviacija; toliau nurodyti joje nagrinéjami
klausimai.

Nustatomas supaprastintas ir proporcingesnis Europos lengvuyjy orlaiviy (ELA) sertifikavimo
procesas. Pareiskéjas, pateikiantis paraiskg orlaivio ELA1 (pvz., iki 1 200 kg léktuvy) tipo
pazymejimui gauti, projekto tinkamuma gali jrodyti naudodamas sertifikavimo programa.
Todél maZosioms jmonéms nebereikés pereiti sunkaus ir ilgai trunkancio projektavimo
organizacijos patvirtinimo (angl. Design Organisation Approval, DOA) sigijimo
administracinio proceso, kartu pereinant sertifikavimo procesq. Sis pakeitimas bus naudingas
naujiems pareiskéjams, pateikiantiems paraiskg orlaivio ELA1 tipo pazyméjimui gauti.

Nustatoma standartiniy pakeitimy ir standartiniy remonto darby koncepcija. Sia naujaja
koncepcija panaikinamas reikalavimas pereiti standartiniais laikomy pakeitimy ir remonto
darby projekto patvirtinimo procesa. Siuo tikslu | naujaja sertifikavimo specifikacija (angl.
Certification Specification, CS) bus jtrauktas standartiniy pakeitimy ir remonto darby
katalogas. Naujoji koncepcija padés sumazinti administracine nastg, bet saugos lygis isliks
toks pat aukstas. Si taisykle gali biti naudinga visiems mazy orlaiviy savininkams ir (arba)
naudotojams.

Pagal dabartines taisykles EASA 1 forma yra bitina iSankstiné bet kokiy kei¢iamuyjy daliy
imontavimo | orlaivj salyga. Vis délto kai kurios orlaivio ELA dalys ir prietaisai gaminami
aviacijos teises aktais nereglamentuojamuose pramonés sektoriuose. Gamintojai, kuriy
veikla nereglamentuojama, negali iSleisti Siy daliy su EASA 1 forma. Tai netaikoma naujam
orlaiviui, nes Siuo atveju dalis priima patvirtinta gamybiné orlaivio gamintojo organizacija.
Vis délto keiCiamosios dalys paprastai jsigyjamos tiesiai iS tiekéjo. Vykdant EASA 1 formos
isipareigojima, Sias dalis tuo atveju, kai jy pridétiné verté ne visada bus numatoma, vis tiek
turés isleisti patvirtintos gamybinés organizacijos. Sioje nuomonéje numatoma galimybe
orlaiviy ELA savininkams leisti jmontuoti tam tikras saugos atzvilgiu ne pacias svarbiausias
dalis be EASA 1 formos. Siuo pakeitimu siekiama sumazinti reglamentavimo nastg tiek, kiek
proporcinga atsizvelgiant j rizikg saugai.
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Bendroji informacija

1.

II.

Sios nuomonés  tikslas - pasiulyti Komisijai iS5 dalies pakeisti Komisijos
reglamento (EB) Nr. 1702/2003' priedq (toliau - 21 dalis), visy pirma nustatyti
supaprastintg ir proporcingesnj Europos lengvyjy orlaiviy (ELA) sertifikavimo procesa.
Siekiant iSlaikyti nuosekluma su 21 dalimi taip pat sitiloma, kad Komisija iS dalies pakeisty
Komisijos reglamenta (EB) Nr. 2042/20032 ir priedo M ir 145 dalis.

Si nuomoné priimta laikantis Europos aviacijos saugos agentiiros (toliau - agentdra)
valdanciosios tarybos nustatytos tvarkos® pagal Reglamento (EB) Nr. 216/2008* (toliau -
pagrindinis reglamentas) 19 straipsnio nuostatas.

Konsultacijos

Pastaraisiais metais Europoje sumazeéjo ,klasikinés" pramoginés aviacijos veikla ir itin lengvy
orlaiviy judéjimo plétra Europoje. IS pramonés atstovy ir naudotojy atsiliepimy matyti, kad
rekreaciniy orlaiviy reglamentavimo sistema palaipsniui tapo per sudétinga susijusios veiklos
pobildzio atzvilgiu, o Siy tipy orlaiviy projektuotojams ir gamintojams uzkrauta sunki
reglamentavimo nasta.

Siekdama iSspresti Sias problemas Agentlira nustaté taisykliy rengimo uzduotj MDM.032.
Atsizvelgdama | placig uzduoties apréptj 2006 m. Agentiira pateiké iSankstinj praneSimg apie
pasiulytg pakeitimg (angl. Notice of Proposed Amendment, NPA), kad blty galima aptarti
geresnio bendrosios aviacijos reglamentavimo koncepcijg. Atsizvelgdama | atsiliepimus dél
Sio iSankstinio NPA, MDM.032 grupé parengé geresnio bendrosios aviacijos reglamentavimo
koncepcija. Si koncepcija susijusi su pirminiu ir nepertraukiamuoju tinkamumu skraidyti,
bendrosios aviacijos veikla ir licencijavimu.

Agentira taip pat atsizvelgé | Federalinés aviacijos administracijos (angl. Federal Aviation
Administration, FAA) nustatytg lengvujy sportiniy orlaiviy (angl. Light Sport Aircraft, LSA)
taisykle, kurioje atkreiptas démesys | mazesnj derinimg tarp Agentlros ir FAA
reglamentuojant rekreacine aviacija. Dauguma JAV LSA tipy kile iS Europos, bet jy negalima
teisétai naudoti Europos Sajungoje, nebent jy kilimo svoris yra mazesnis nei 450 kg (todél
jiems taikomas pagrindinio reglamento II priedas) arba jie sertifikuoti pagal CS-VLA (angl.
Very Light Aeroplane - labai lengvas orlaivis) ar kitg didesnj koda.

Kaip geresnio bendrosios aviacijos reglamentavimo koncepcijos dalfj MDM.032 grupé
apsvarsté kelias pirminio tinkamumo skraidyti galimybes. 2008 m. balandZio 18 d.
paskelbtame NPA Nr. 2008-07 grupé dél pirminio tinkamumo skraidyti sitlé:

2003 m. rugsejo 24 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 1702/2003, nustatantis orlaivio tinkamumo skraidyti ir
orlaivio bei susijusiy jo gaminiu, daliy ir prietaisy tinkamumo naudoti aplinkos atzvilgiu pazyméjimy, iSdavima bei
projektavimo ir gamybiniy organizacijy sertifikavima jgyvendinandias taisykles (OL L 243, 2003 9 27, p. 6).
Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais 2009 m. lapkri¢io 30 d. Reglamentu (EB) Nr. 1194/2009
(OL L 321, 2009 12 6, p. 5).

2003 m. lapkri¢io 20 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 2042/2003 dél orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo
skraidyti ir aviacijos produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uzduotis atliekanciy organizacijy bei
darbuotojy patvirtinimo (OL L 315, 2003 11 28, p. 1). Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais 2010 m.
spalio 27 d. Reglamentu (EB) Nr. 962/2010 (OL L 281, 2010 10 27, p. 78).

Valdanciosios tarybos sprendimas dél agentiiros taikomos nuomoniy, sertifikavimo reikalavimy ir rekomendacinés
medziagos skelbimo tvarkos. EASA MB 08-2007, 2007 6 11 (Taisykliy rengimo tvarka).

2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 216/2008 dél bendryjy, taisykliy, civilinés
aviacijos srityje ir jsteigiantis Europos aviacijos saugos agentlirg, panaikinantis Tarybos direktyvq 91/670/EEB,
Reglamentg (EB) Nr. 1592/2002 ir Direktyvg 2004/36/EB (OL L 79, 2008 3 19, p. 1). Reglamentas su paskutiniais
pakeitimais, padarytais 2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (EB) Nr. 1108/2009
(OL L 309, 2009 11 24, p. 51).
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. nekeisti Komisijos reglamento (EB) Nr. 1702/2003 II priedo (toliau — 21 dalis) orlaiviy
(ypac itin lengvy) taikymo srities ir Siems orlaiviams netaikyti Sio reglamento;

o sukurti paprastesne nauju Europos lengvyjy orlaiviy (ELA) procesu pagristg
reglamentavimo sistema ir numatyti standartiniy pakeitimy ir remonto darby
koncepcija;

o padalyti paprastesne ELA reglamentavimo sistemgq | du procesus:

o} ELA1, skirta lektuvams, sklandytuvams arba motoriniams sklandytuvams,
nepriskirtiems sudétingiems varikliu varomiems léktuvams, kuriy didziausiasis
kilimo svoris yra iki 1 200 kg;

o} ELA2, skirtg lektuvams, sklandytuvams arba motoriniams sklandytuvams,
nepriskirtiems sudétingiems varikliu varomiems léktuvams, kuriy didziausiasis
kilimo svoris yra iki 2 000 kg.

PraneSime apie pasillytg pakeitimg Nr. 2008-07 pasillytas naujas daug paprastesnis
orlaiviy, susijusiy gaminiy, daliy ir prietaisy reglamentavimo ELA procesas. Siekiama toliau
iSduoti Sio tipo ir atskiry orlaiviy tinkamumo skraidyti pazyméjimus. Taigi, naujajam procesui
baty taikomi esami 21 dalies principai.

Iki termino pabaigos — 2008 m. liepos 18 d. — Agentiira gavo 843 pastabas iS 79 nacionaliniy
aviacijos institucijy, profesiniy organizacijy ir privaciy jmoniy.

Daug pastaby pateikéjy isreiSké nuomone, kad pranesimu apie pasildlytg pakeitima
nepasiekta to, ko jie tikéjosi, t.y. kad sertifikavimas bdty panasus | JAV sertifikavimg
(lengvyjy sportiniy orlaiviy taisykle), neapimantj organizacijy patvirtinimy arba esminio
Federacinés aviacijos administracijos (FAA) dalyvavimo. Vis délto Sias pastabas daugiausia
pateiké tos suinteresuotosios Salys, kurioms taikomas ELA1 procesas.

Todél Agentiira NPA Nr. 2008-07 atsakymo | pastabas dokumente (angl. Comment Response
Document, CRD) pasidlé svarby strateginj pasiGlymy pakeitimg. PasiGlytas analogiskas
antras taisykliy rengimo etapas, o galimybés dar labiau susvelninti Sios orlaiviy ELA1
kategorijos reglamentavimo tvarka siekiant, kad ji blty panasesné | FAA LSA taisykles, bus
nagrinéjamos atliekant taisykliy rengimo uzduotj BR.010. Kartu bity sparciau nagrinéjami
NPA Nr. 2008-07 pasitlymai dél ELA1 ir ELA2, kad bty galima kuo grei¢iau supaprastinti
esamg 21 dalies sertifikavimo procesa.
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2011 m. 2012 m. 2013 m.

_________

~
Taisykliy nustatymo Taisykliy nustatymo
4 uzduoties MDM.032 e dalis uzduoties MDM.032 d dalis
g { | ELALir ELA2 ELA1 ir ELA2
it 21 dalies jgyvendinimo taisyklés Parama AMC, kad biity lengviau
suSvelninimas (Si nuomoné) irodyti atitikti
- ! !
i i Taisykliy nustatymo
. : i uzduotis BR.010
2 | | Tik ELA1
% i i Tolesnés galimybes susvelninti
N : \ Pagrindinio reglamento nuostatas

1
1
1
1
I ’
I
13

Agentlira nusprendé padalyti NPA Nr. 2008-07 CRD, kad galéty aiskiau pranesti apie §j
dviejy etapy metodg ir pateikti iSsamig diskusijy santrauka, iSvadas ir galutinj teksto
pasitulyma dél 21 dalies pakeitimy, siekiant supaprastinti esamg sertifikavimo procesa.
Manoma, kad nors, kaip matyti ir iS Sios nuomonés priede pateikty nepritarianciy
atsiliepimy, konsultacijos dél Sios strategijos pageréjo ir kartu paspartéjo Sioje nuomonéje
pasiulyty 21 dalies pakeitimy procesas.

2010 m. lapkriC¢io 25 d. paskelbta atskira NPA Nr. 2008-07 CRD II dalis, kurioje pateiktos
visos 843 pastabos, atsakymai ir galutinis pasillyty naujyjy iki 600 kg léktuvams ELA1
taikytiny sertifikavimo specifikacijy (CS-LSA) tekstas. Sias naujgsias CS-LSA planuojama
paskelbti 2011 m. pradzioje; jose taikomi FAA LSA taisyklése nustatyti pramonés standartai.

Rengiantis Agentiiros siilomam antrajam etapui (uzduociai BR.010) atliktas keliy valstybiy
nariy esamy nacionaliniy itin lengvy orlaiviy reglamentavimo sistemy ir saugos duomeny
tyrimas. Siekiama nustatyti, ar galima pasimokyti iS Siy reglamentavimo sistemy, kurios
taikomos | léktuvus ELA1 panasiy kategorijy orlaiviams. So tyrimo rezultatai padés tirti
galimybes atliekant uzduotj BR.010.

Sioje nuomonéje siGlomy Agentlros pasirinkty 21 dalies pakeitimo skatinimo veiksmy
pranasumai ir trikumai yra Sie:

— visy ELA1l ir ELA2 orlaiviy sertifikavimo proceso supaprastinimas, paliekant tipo
pazymeéjimg arba riboto galiojimo tipo pazyméjima;

— per §j taisykliy rengimo procesg apie pakeitimus suzinoma is karto;
— standartiniy pakeitimy ir standartiniy remonto darby koncepcija numatyta:
a. ELA1 ir ELA2 orlaiviams;
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b. léktuvams, kuriy didziausioji kilimo masé (MTOM) yra 5 700 kg arba mazesné, ir

C. sukasparniams, kuriy MTOM yra 3 175 kg arba mazesng;

— manoma, kad Sis pasitlymas néra geriausias sprendimas ELA1, todél reikia daugiau laiko
naujam pasitlymui parengti;

— ir toliau taikomas Komisijos priimtas Mokesciy ir rinkliavy reglamentas, nors
suinteresuotosios Salys mano, kad dél jo labai sunku sertifikuoti naujus orlaivius ir esamy
orlaiviy pakeitimus arba remonto darbus; pasiulyta, kaip ir Jungtinése Amerikos
Valstijose, taikyti nedideliu skrydziy biliety mokesciu pagrijstg finansavimg; tokia sistema
bus galima uztikrinti EASA sistemos finansavimg labai nedidinant skrydziy biliety kainos.

Sios nuomones priede pateikti atsiliepimai dél CRD Nr. 2008-07 I dalies ir, kad bty
paprasCiau, kai kuriy jy vertimas arba iSsami santrauka. Atsiliepimus pateiké iS viso
septynios bendrosios aviacijos ELA1 sektoriaus asociacijos, SeSios Europos institucijos, FAA ir
du asmenys.

Daugiausia dabartiniu pasiilymu nusivyle ELA1 kategorijos veikla uzsiimantys
suinteresuotieji subjektai. Jy nuomone, taip nepavyks palengvinti jy bendruomenés
padéties; be to, Sio pakeitimo rengimas per ilgai uztruko. Agentlira jau atsakymo | pastabas
dokumente nurodé, jog akivaizdu, kad pasitlyti 21 dalies pakeitimai tikrai nebus galutinis
sprendimas. Todél siuloma imtis tolesniy veiksmy siekiant persvarstyti galimybes, jei
prireikty keisti pagrindinj reglamenta. Vis délto tai nejeina | Sioje nuomonéje pateikto
pasiulymo taikymo sritj.

Atsiliepimuose dél CRD I dalies iSreikSta nuomoné, kad naujajame 21 dalies L poskyryje
pasitlytas bendras projektavimo ir gamybos patvirtinimas néra toks naudingas, kokio
tikéjosi pramonés atstovai. Manoma, kad pasiulytas L poskyris per daug sudétingas. Ilgainiui
gali atsirasti neatitikimy dél projektavimo organizacijos patvirtinimo (DOA) ir gamybinés
organizacijos patvirtinimo (angl. Production Organisation Approval, POA) su esamais
21 dalies poskyriais. Taip pat manoma, kad deél to daugéja biurokratjos. Apsvarsciusi Siuos
atsiliepimus, Agentira padaré iSvadg, kad jtraukus naujajj tik ELA1 ir ELA2 kriterijus
atitinkantiems orlaiviams taikyting L poskyri 21 dalis tampa per sudétinga ir kad jis
organizacijoms mazai naudingas arba visai nenaudingas. Taip pat akivaizdu, kad pasitlymas
dél bendro projektavimo ir gamybos patvirtinimo priklauso nuo to, kaip valstybé naré taiko
pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktj. Bendrg patvirtinimg bity
galima isduoti tik valstybei narei paprasius, kad Agentlra prisiimty atsakomybe uz tam
tikros gamybinés organizacijos patvirtinimg toje valstybéje naréje. IS tikruyjy pagal
pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktj bendras projektavimo ir
gamybos patvirtinimas jau galimas taikant dabartines jgyvendinimo taisykles. Valstybei narei
sutikus taikyti Sig nuostatg, Agentira derina POA ir DOA priezilirg ir galbit iSduoda vieng
bendrg patvirtinima. Todél pasidlytas L poskyris atSauktas.

Agenturos nuomonés turinys

Sioje  nuomoneéje kiek jmanoma atsizvelgiama | pasitlymus, kuriuos pateike
suinteresuotosios Salys ir institucijos, dalyvavusios konsultacijose ir pateikusios atsiliepimus
dél NPA Nr. 2008-07 CRD I dalies. Toliau pristatomi CDR Nr. 2008-07 I dalyje pateikti
pasiulyto, jei taikoma, kiekvienos Reglamento (EB) Nr. 1702/2003 ir I priedo (21 dalies)
dalies pakeitimo pakeitimai. Redakciniai pataisymai atskirai nenurodyti.
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Reglamentas (EB) 1702/2003

Siekiant aiskiau iSdéstyti 21 dalies reikalavimus, 1 straipsnyje pateikiami orlaiviy ELA1 ir
ELA2 apibrézimai.

21 dalis

21A.14 Tinkamumo jrodymas

CRD Nr. 2008-07 I dalyje pateiktame galutiniame 21 dalies tekste 21A.14 dalies c punktas,
kaip ir 21A.14 dalies b punktas, netinkamai pakeistas varikliy ir oro sraigty atzvilgiu. Sioje
dalyje reikéty leisti naudoti tik varikliy ir oro sraigty, jmontuoty j joje nurodytus orlaivius,
sertifikavimo programa. 21A.14 dalies b ir ¢ punktai pataisomi ir supaprastinami pateikiant
1 straipsnyje pateiktus orlaiviy ELA1 ir ELA2 apibrézimus.

21A.35 Skrydzio bandymai

Atsizvelgiant | CRD Nr. 2008-07 I dalyje pateiktg galutinj tekstg, | Sios dalies b punktg
jtraukiami orlaiviai ELA1 ir ELA2.

21A.90A Taikymo sritis

PakeiCiamas Sios dalies numeris ir | Sio poskyrio taikymo sritj jtraukiami standartiniai
pakeitimai.

21A.90B Standartiniai pakeitimai

Siekiant aiskiai atskirti pakeitimy patvirtinimo procesg nuo standartiniy pakeitimy, kuriems
tokio patvirtinimo proceso nereikia, reikalavimas performuluojamas ir pakei¢iamas jo
numeris (CRD Nr. 2008-07 I dalyje zr. 21A.98). Be to, tekstas supaprastinamas pateikiant
1 straipsnyje pateiktus ELA1 ir ELA2 apibrézimus.

21A.112B Tinkamumo jrodymas

Atsizvelgiant | CRD Nr. 2008-07 I dalyje pateiktg galutinj tekstg, pateikiama nuoroda | naujg
21A.14 dalies c punkta.

21A.116 Teisé perleisti

Atsizvelgiant | CRD Nr. 2008-07 I dalyje pateiktg galutinj teksta, reikalavimas iS dalies
pakeistas orlaivio ELA1 atZvilgiu.

21A.307 Imontuoti skirty daliy ir prietaisy isleidimas

I CRD Nr. 2008-07 I dalyje pateiktg galutinj tekstg buvo klaidingai jtrauktas c punktas, kurj
jau apémeé b punktas. Todél ¢ punktas iSbrauktas.

Reikalavimas performuluotas pateikiant 1 straipsnyje pateiktus orlaiviy ELA1l ir
ELA2 apibrézimus. Be to, jtrauktas specialus daliy, pagaminty savininko atsakomybe,
identifikavimo reikalavimas.

L POSKYRIS. Bendras 21A.14 dalies b ir c punktuose apibrézty uz orlaiviy
projektavima ir gamyba atsakingy organizacijuy patvirtinimas

Sio naujo poskyrio pasitlymas atSauktas.

21A.431A Taikymo sritis

Si dalis Atsakymo | pastabas dokumente Nr. 2008-07 nepakeista; pakeistas tik jos numeris ir
i Sio poskyrio taikymo sritj jtraukti standartiniai remonto darbai.

21A.431B Standartiniai remonto darbai

Siekiant aiskiai atskirti remonty patvirtinimo procesg nuo standartiniy remonto darby,
kuriems tokio proceso nereikia, reikalavimas performuluotas ir pakeistas jo numeris
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(CRD Nr. 2008-07 I dalyje zr. 21A.436 dalj). Be to, tekstas supaprastinamas pateikiant
1 straipsnyje pateiktus ELA1 ir ELA2 apibréZimus.

21A.432B Tinkamumo jrodymas

Atsizvelgiant | CRD Nr. 2008-07 I dalyje pateiktg galutinj tekstg, reikalavimas iS dalies
pakeistas - jtraukta galimybé jrodyti orlaivio ELA1l tinkamumg naudojant sertifikavimo
programa.

21A.439 Remonto daliy gamyba

Sis reikalavimas i$ pradziy pakeistas jtraukiant naujg L poskyri. Pakeitimas atSauktas, todél
Si dalis nekei¢iama.

21A.441 Remonto atlikimas

Sis reikalavimas i§ pradZiy pakeistas jtraukiant naujg L poskyri. Pakeitimas at$auktas.
Formuluoté ,techninés prieziliros organizacijos" pakeic¢iama nuoroda | M ir 145 dalis siekiant
iSvengti nenumatyty Siy daliy apribojimy.

P ir Q POSKYRIAI

Pasidlyti Siy poskyriy daliy pakeitimai atSaukti atSaukus L poskyrj.

B SKIRSNIS

Pasillyti Siy poskyriy daliy pakeitimai atSaukti atSaukus L poskyrij.

Kad Reglamento 1702/2003 nuostatos deréty su Komisijos reglamento (EB) 2042/2003
nuostatomis, sitloma iS dalies pakeisti ne tik Reglamento (EB) 1056/2008 M.A.501 dalies
a punktg, bet ir Komisijos reglamentg (EB) 2042/2003. Siais pakeitimais atsizvelgiama |
naujaji ELA1 apibrézima, naujaja 21A.307 dalies b punkte nurodyty daliy kategorijg ir
nustatytus standartinius pakeitimus bei standartinius remonto darbus.

2 straipsnio k dalis iS dalies kei¢iama pataisant ELA1 apibrézimg pagal naujg Sioje
nuomonéje sitiloma Reglamentui 1702/2003 numatytg apibrézima. Igyvendinus Siuos
pakeitimus bus galima naudotis visomis 21 dalyje nurodytomis galimybémis.

M dalis

M.A.302 Orlaiviy techninés prieziiiros programa

Sios dalies d punktas i§ dalies kei¢iamas siekiant uztikrinti, kad techninés priezidros
programoje bity atsizvelgiama | standartiniy pakeitimy ir remonto darby sertifikavimo
specifikacijose nurodytus nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti nurodymus.

M.A.304 Keitimy ir remonto darby duomenys

Si dalis i§ dalies kei¢iama jtraukiant standartiniy pakeitimy ir standartiniy remonto darby
sertifikavimo specifikacijas, kurias turi iSduoti Agentira.

M.A.502 Komponento techniné prieziiira

Si dalis i§ dalies kei¢iama nustatant 21A.307 dalies b punkte nurodyty komponenty
techninés priezilros salygas ir paaiskinant, kad atlikus technine priezilrg Siems
komponentams EASA 1 formos iSduoti negalima.

M.A.613 Komponento isleidimo naudoti pazyméjimas

Si dalis i$ dalies kei¢iama paaiskinant, kad atlikus technine prieZitira 21A.307 dalies b punkte
nurodytiems komponentams EASA 1 formos iSduoti negalima.

M.A.614 Techninés prieziuiros uzrasai
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Sios dalies b punktas i$ dalies kei¢iamas siekiant suderinti su duomenimis, kurie naudojami
standartiniams pakeitimams ir remonto darbams, kuriems netaikomas 21 dalies patvirtinimo
procesas.

M.A.710 Tinkamumo skraidyti patikra

Sios dalies a punkto 6 papunkdcio formuluoté i$ dalies kei¢iama siekiant, kad ji biity suderinta
su standartiniy pakeitimy ir standartiniy remonto darby koncepcija.

M.A.802 Komponento isleidimo naudoti pazyméjimas

Si dalis i§ dalies kei¢iama paaiskinant, kad atlikus technine prieZitrg 21A.307 dalies b punkte
nurodytiems komponentams EASA 1 formos isduoti negalima.

M.A.902 Tinkamumo skraidyti patikros pazyméjimo galiojimas

Sios dalies b punkto 5 papunkcio formuluoté i$ dalies kei¢iama siekiant, kad ji bty suderinta
su standartiniy pakeitimy ir standartiniy remonto darby koncepcija.

145 dalis

145.A.42 Komponenty priémimas

Sios dalies a punktas i§ dalies kei¢iamas jtraukiant 21A.307 dalies c punkte nurodytus
komponentus ir jy montavimo sglygas.

145.A.50. Techninés priezilros sertifikavimas

Si dalis i§ dalies pakei¢iama paaigkinant, kad atlikus technine priezitira 21A.307 dalies
b punkte nurodytiems komponentams EASA 1 formos iSduoti negalima.

145.A.55 Techninés prieziiiros uzrasai

Sios dalies b punktas i§ dalies kei¢iamas suderinant su duomenimis, kurie naudojami
standartiniams pakeitimams ir standartiniams remonto darbams.

145.A.65 Sauga ir kokybés politika, techninés prieziiiros procediiros ir kokybés
uztikrinimo sistema

Sios dalies b punkto formuluoté i§ dalies kei¢iama siekiant, kad ji bity suderinta su
standartiniy pakeitimy ir standartiniy remonto darby koncepcija.

2011 m. kovo 18 d., Kelnas

P. GOUDOU
Vykdomasis direktorius
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PRIEDAS. Atsiliepimai dél CRD Nr. 2008-07

1) Vienas asmuo pateiké Sias pastabas.

° Deja, rengiant pirmine geresnio reglamentavimo koncepcijq dabartinés 21 dalies taisyklés tik
pataisytos. Nors Sie pasitlymai naudingi, jais nepavyks iSgelbéti bendrosios aviacijos (toliau -
BA). Teigiama, kad taikant tokia maZiau biurokratiSka nacionaline sistema, kaip deutsche
Luftrecht, arba iSplétus II priedo taikymo sritj iki 2 000 kg didZiausiojo kilimo svorio bty galima
uztikrinti geresnj bendrosios aviacijos reglamentavima.

Atsakymas. Atsakymo | pastabas dokumente Agentura nurodé, kad pasiulyti 21 dalies pakeitimai
tikrai nebus galutinis sprendimas. Taigi, prireikus keisti pagrindinj reglamentg bus imamasi
tolesniy veiksmy siekiant persvarstyti galimybes. Siuos pakeitimus baty galima jgyvendinti taip,
kaip siiloma Siame atsiliepime. Pagrindinio reglamento lygmens pakeitimas tikriausiai siek tiek
uZtruks.

° Manoma, kad bendrajai aviacijai netinka dabartiné atskiry projektavimo, gamybos, licenciju,
techninés priezitros ir veiklos taisykliy koncepcija. Ja sukuriamos neiSsamios ir BA veikla
uzsiimantiems Zmonéms bei organizacijoms per sudétingos taisyklés. Jei galima nustatyti naujus
techninius konkreciy svorio klasiy standartus, kodél negalima parengti specialiy bendrosios
aviacijos taisykliy?

Atsakymas. Priemus pasiilytg pakeitimgq pagal dabartinj pagrindinj reglamentg principy keisti
negalima. Todél projektavimui ir gamybai ir toliau taikomos skirtingos taisyklés.

o Rinkliavos ir mokesciai, kurie vis dar taikomi BA organizacijoms, yra per dideli.
Finansavima sitloma gristi, kaip Jungtinése Amerikos Valstijose, nedideliu skrydziy biliety
mokesciu. Taikant tokig sistema bus galima uztikrinti EASA sistemos finansavima labai nedidinant
skrydziy biliety kainos.

Atsakymas. Agentiira perduos Sj pasiilymg Komisijai apsvarstyti.

° Projektavimo pajégumo jrodymas. Sertifikavimo programos naudojimas vertinamas
palankiai su sglyga, kad programa isliks minimali. Alternatyviy DOA procediry (angl. alternative
procedures to DOA, APDOA) sistema i$ pradziy taip pat buvo palyginti nebiurokratiska, bet kartais
ji igyvendinama taip, kad nebetinka maziems projektams. Taip pat sitloma vietoj organizacijos
DOA sukurti asmens projekto patvirtinima.

Atsakymas. Agentira pripaZjsta problema, kad BA organizacijai gali bati per sunku jgyvendinti
dabartinius  projektavimo  organizacijos reikalavimus. Todél Atsakymo | pastabas
dokumente Nr. 2008-07 Agentira siulo parengti DOA priimtinas laikymosi priemones (angl.
acceptable means of compliance, AMC), kuriomis bdty palengvinamas jrodymas. Tai bus naudinga
todél, kad patvirtinta projektavimo organizacija galés naudotis visomis teisemis. Asmeny projekto
patvirtinimo pasiiilymas siame etape nesvarstytas, nes EASA metodas yra organizacijy
patvirtinimai.

o Dalys, kurioms nereikia EASA 1 formos. Tai laikoma teigiamu pokyciu.

Klausimas. Kodél reikia patvirtintos jrangos montavimo patvirtinimo, kai jis apima ir jmontavimo
nurodymus? Dél montavimo patvirtinimo proceso ir sgnaudy negalima jgyvendinti tokios
Siuolaikiskos jrangos, kaip FLARM, kuria bity galima padidinti saugg. Kiek nelaimingy atsitikimy
Siuo metu atsitinka dél techniniy priezasciy?
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Atsakymas. Agentiira dékoja pastaby pateikéjui uz pritarimg siam pasidlymui. Sutinkame, kad BA
standartiniy pakeitimy jdiegimas turéty biti paprastesnis. Todél tai jtraukta | sj pasidlyma (Zr. kitg
dalj). Agentira pritaria, kad dauguma nelaimingy BA atsitikimy yra susije su eksploatavimu.

° Standartiniai pakeitimai ir remonto darbai. IS esmés Siam pokyciui pritariama. Vis délto
atrodo, kad jo jgyvendinimo budas yra biurokratinis. FAA AC 43-13 yra pragmatinis dokumentas,
todel nepritariama, kad reikia naujy sertifikavimo specifikacijy.

Atsakymas. Agentira sitlo nustatyti naujas standartiniy pakeitimy ir remonto darby CS, kurioms
bty naudojami FAA AC 43-13 duomenys. Vis délto teisinis statusas yra ne toks pat, kaip FAA
Advisory Circular statuso, nes CS apims iSsamius remonto darbus ir pakeitimus, kuriems nereikia
patvirtinimo proceso. Siy CS rengimas ir paskelbimas gali atrodyti biurokratinis; vis délto
Agentura gali paskelbti patvirtintus savo kompetencijos srities projektus, kuriuos galima
igyvendinti neturint kiekvieno atskiro remonto arba pakeitimo patvirtinimo.

2) Didziosios Britanijos sklandymo asociacija (angl. British Gliding Association) ir Europos
sklandymo sajunga pateiké vienodus atsiliepimus.

Standartiniai pakeitimai ir remonto darbai. Net lengvuyjy sportiniy orlaiviy atzvilgiu is dalies
pakeistoje 21 dalyje laikomasi pernelyg supaprastintos teisinés nuomonés, kad BET KOKS net
maziausias jgyvendintas orlaivio pakeitimas turi jtakos tipo sertifikavimui, kuriuo remiantis
grindziamas orlaivio tinkamumas skraidyti. Visas sportinés jrangos pakeitimams taikomas
procesas, jskaitant DOA, yra brangus ir netinkamas dél labai minimalaus poveikio saugai.
PranesSime apie pasillytg pakeitimg pateikta priemoné pasitlant standartiniy remonto darby ir
pakeitimy CS daugiausia vertinama palankiai, bet galima apsvarstyti galimybe kartu su ja taikyti
kitas priemones, pvz.:

0 iS naujo apibrézti ELA, kad apibréztos ribotos klasés pakeitimus savo nuozilira galéty atlikti
savininkas, techninés priezilros paslaugy teikéjas, vietos asociacija arba nacionaliné
aviacijos institucija (NAI);

o] 21 dalyje suteikti daugiau laisvés, daugiausia pasinaudojant AMC rekomendacijomis;

o] pateikti daugiau labiau pritaikyty rekomendacijy nacionalinéms aviacijos institucijoms |
21 dalj jtraukiant valdanciosios tarybos taisykles;

o} nustatyti minimalistine DOA suteikimo galimybe, kad tokius pakeitimus buty galima
igyvendinti ekonomiskai ir proporcingai;

o pripazinti, kad Si veikla i$ tikryjy labiau tinka nepertraukiamajam tinkamumui skraidyti pagal
M dalj ir kad Siais atvejais bity galima laikyti priimtinomis atitinkamos pagal M dalies
patvirtintos organizacijos teises;

o itraukti visas esamas rekomendacijas | naujgsias standartiniy remonto darby ir pakeitimy
Cs.

DidZiausig susirpinimg ir toliau kelia zemiausio lygmens pakeitimai, kai atliekamas
modifikavimas. Siuo metu nedidelio pakeitimo reikia net perkeliant prietaisg skydelyje. Dar reikia
apsvarstyti tikrajj lygio, kuriuo pataisytu jmontavimu pagrindziamas nedidelio pakeitimo statusas,
apibrézima.

Atsakymas. Agentiira pripaZjsta, kad pasidlytas 21 dalies pakeitimas ir naujy standartiniy
pakeitimy ir remonto darby CS parengimas yra ribotas, nes ir toliau taikomas visy pakeitimy
patvirtinimo principas. Vis délto taip yra dél dabartinio pagrindinio reglamento. Antrajame
uzduoties BR.010 geresnio bendrosios aviacijos reglamentavimo etape sidloma isnagrinéti pastaby
pateikéjo pasiulytas galimybes. Kita vertus, pasitulytas 21 dalies pakeitimas ir standartiniy
pakeitimy ir remonto darby nustatymas yra priemoné, kuria, taikant pakeitimus, kuriems reikia
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patvirtinimo, tikimasi skatinti bendrai ir standartizuotai jgyvendinti pakeitimus taikant paprastesnj
procesaq.

Kompetencijos jrodymas siekiant gauti patvirtinima (DOA, POA ir DOA / POA). Del
reglamentuojamojo padalijimo | projektavimo, pirminio tinkamumo skraidyti, nepertraukiamojo
tinkamumo skraidyti, remonto ir techninés priezitros kategorijas atsirado daug patvirtinimy, kurie
tinka dideliems orlaiviams ir jmonéms, bet visiskai netinka asociacijoms, MVI ir namudinés sporto
ir (arba) bendrosios aviacijos pramonés sektoriams. PraneSime apie pasillytg pakeitima sitilomos
toliau nurodytos priemonés, kuriomis, uZuot iS esmés supaprastinus, imamasi daugybiniy
veiksmy.

Prie poreikiy pritaikyta sertifikavimo programa. Atrodo, kad projektuotojams leidziama
pirma projektuoti tikintis gauti patvirtinimg véliau padarius tinkama pazanga ir jgijus pasitiké&jimo.
Atrodo, Siuo lankstumu kei¢iama tik paraiskos patvirtinimui gauti pateikimo tvarka, bet
nekei¢iamas bendras darbo kriivis. Deja, neislaikyta alternatyvi tipo pazymeéjimo pakeitimy
koncepcija.

Gamybos tinkamumo jrodymas. Atsakymo | pastabas dokumente pateikiama bendro pobidzio
informacija apie proceso supaprastinimg, bet nenurodoma jokiy konkreciy supaprastinimuy.

Atsakymas. POA taisyklés nesupaprastinamos, bet Agentira parengs AMC, kad bdty lengviau
jrodyti ELA1 ir ELA2 atitiktj.

Bendras DOA / POA. Tai perspektyviausia i$ visy Siy tinkamumo jrodymo priemoniy. Vis délto
jos nauda gali greitai dingti, jei nacionaliné aviacijos institucija nebendradarbiaus su EASA. Kaip
Siame supaprastintame procese bus derinami NAI ir EASA vaidmenys?

Reikia pazyméti, kad daug Europos sklandytuvy jmoniy, anksciau gavusiy iSsamius nacionalinius
patvirtinimus, véliau negavo 21 dalies patvirtinimo, tikriausiai dél sudétingumo grupiy ir 21 dalies
sistemos islaidy. Ar galima tikeétis, kad jos, pasinaudodamos viena arba keliomis iS pirmiau
nurodyty galimybiy, galés greiciau gauti patvirtinimg? Zvelgdami is Sios sporto asociacijos pozicijy
manome, kad geriausiai tai pavykty taikant bendro DOA / POA procesa.

Atsakymas. Sia sertifikavimo programa siekiama leisti tipo sertifikavimg be ELA1 DOA arba
APDOA. Pripazjstame, kad is pradziy bus tik supaprastinamas pirminis tipo sertifikavimas, bet
nesuteikiama DOA teisiy, kuriomis bty mazinamos kliiitys toliau remti tipo pazyméjimag (angl.
type certificate, TC). Todél rengiamos supaprastintos DOA gavimo AMC.

Pastaba. Remdamasi atsiliepimais dél CRD ir vidaus konsultacijy atsiliepimais dél sSios nuomonés
Agentiira padaré iSvada, kad naujajj L poskyrj dél bendro projektavimo ir gamybinés organizacijos
patvirtinimo reikéty atSaukti. Padaryta iSvada, kad jis nebus naudingas, nors, kita vertus, Siy
Agentiiros iSduodamy patvirtinimy galimybe jau bdty galima naudotis, jei baty taikomas
pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktis.

Dalys, kurioms nereikia 1 formos. Atsakymo | pastabas dokumente pateiktas pasidlymas
sumazinti daliy, kurioms iSleisti nereikia EASA 1 formos, taikymo sritj, tinkamai nepagristas.
Teiginys, kad reikia rengti reglamentg, turintj bendrumo su komercine aviacija, nelogiSkas ir
nepagrijstas.

Tinkamy kei¢iamyjy sklandmens daliy gamybg ir vietos atramines konstrukcijas iS tinkamai
isigyjamy Zzaliavy visiSkai tinkamai kontroliuoja ir orlaivio M dalies kvalifikacija atitinkantys
techninés prieziliros darbuotojai bei atsakingi civilinés aviacijos pareiginai. Tinkamas komerciskai
tinkamos jrangos ir neesminiy sklandmens daliy projektavimo pagal gamintojo rekomendacijas
duomeny tvarkymas technologiniuose lapuose ir techninés priezitros zurnaluose jau atliekamas
pagal M dalj ir visiSkai atitinka Sio sektoriaus saugos reikalavimus arba iS tiesy retais atvejais
orlaivio grazinimg naudoti komercinéje veikloje.
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Sporto ir (arba) bendrosios aviacijos atzvilgiu proporcingos taisyklés rengimas visiskai priklauso
nuo iSsamaus Siy rekomendacijy jgyvendinimo ir Siy laisviy taikymo srities.

Atsakymas. Pasitlymas dél daliy, kurioms nereikia EASA 1 formos, apima ne tik techninei
priezidrai gaminamas dalis. Jis taikomas visoms dalims, iSskyrus ribotos naudojimo trukmeés dalis
ir prietaisus, pirminés struktiros ir skrydzio valdymo jrangos dalis. Sis taikymo srities apribojimas
nustatomas siekiant valdyti saugos rizikg ir todél leisti jas naudoti komercinéje veikloje.

Kompetentingos organizacijos (angl. Qualified Entities, QE). MVI ir sporto asociacijy QE
vaidmeny jtraukimas yra svarbus pokytis, kuriuo gali biti sumazintos papildomos administravimo
iSlaidos, todél jis vertinamas palankiai. Baiminamasi, kad dél reglamentavimo sudétingumo ir
galimo nepakankamo jsipareigojimo valdanciosios tarybos lygmeniu QE nauda gali sumazéti, nors
Si organizacija apskritai labai naudinga sporto ir (arba) bendrosios aviacijos judéjimui, o
konkreciai - pareiskéjams. QE turéty turéti kuo daugiau laisvés pasirinkty vaidmeny atzvilgiu ir is
jos reikéty reikalauti palaikyti rysj tik su vienu atitinkamu institucijy subjektu. Reikia atidziai
apsvarstyti komercinj QE veiklos perspektyvuma.

Atsakymas. PripazZjstame, kad Agentirai nelabai aiskus QE procesas, todél siilome supaprastintas
dabartinés DOA reglamentavimo AMC.

Bidsimuose institucijy reikalavimuose (angl. Authority Requirements) AR GEN.205 (Zr. 2010 m.
spalio 4 d. paskelbto NPA Nr. 2008-22b ir 2009-02d CRD) turéty bdti apibrézta, kaip
kompetentingos institucijos gali naudotis kompetentingomis organizacijomis. Tai turéty tapti
taikytina gamybinés organizacijos patvirtinimui, kai taikytinos 21 dalies taisyklés bus perkeltos |
AR dalj. Parengti nuomone siuo klausimu tikimasi 2013 m. (Zr. taisykliy rengimo uZduotj
MDM.060).

3) Nyderlandy civilinés aviacijos administracija (angl. Civil Aviation Authority, CAA)

(P. 6, 1 punktas) Abejojama, ar jmanoma jgyvendinti pasiulymg apriboti orlaiv] eksploatacinémis
taisyklémis nustatant tipo pazyméjimy duomeny lapo (angl. Type Certificate Data Sheet, TCDS)
apribojimus labai neatsiliekant pakeisti pries jsteigiant EASA patvirtinto orlaivio, kuriam taikomos
igytos teisés, TCDS. Kai kuriuose TCDS nebus konkreciai nurodyti tinkamumo skraidyti kodo
apribojimai.

Atsakymas. Manoma, kad nesuprastas atsakymo | pastabas dokumente nurodytas tikslas.
Siekdama iSvengti per dideliy tikétiny variklio ir oro sraigto tipo paZzyméjimo isdavimo apribojimy
grupé pasitlé naudoti riboto galiojimo tipo pazyméjimg (angl. restricted type-certificate, RTC).
Kartu isreikStas susirpinimas, kad taikant RTC naudojimas baty apribotas nekomercine veikla.
Eksploataciniy taisykliy projekte numatoma, kad orlaiviui reikia tinkamumo skraidyti paZyméjimo
arba riboto galiojimo tinkamumo skraidyti pazyméjimo, ir nenustatoma jokiy bendryjy naudojimo
apribojimy, isskyrus | paZyméjimo duomeny lapq jtrauktus apribojimus. Todél RTC taikymas
neturéty jokiy pasekmiy. Retrospektyvus esamy TCDS keitimas nenumatomas.

CS-VLA. Siekiant iSlaikyti nuoseklumag su CS-22, CS-VLA siiloma pakeisti | 900 kg.
Atsakymas. Si pastaba bus svarstoma atliekant specialig taisykliy rengimo uZduotj VLA.008.

(P. 11) Nepritariama, kad priimtinas sumazintas ir supaprastintas mégeéjy pagaminty komerciniam
oro transportui naudojamiems orlaiviams skirty kei¢iamuyjy daliy sertifikavimo procesas.

Atsakymas. Atsizvelgdama | tai, kad Sios dalys néra pirminés struktiiros, skrydzio valdymo jrangos
arba ribotos naudojimo trukmés dalys, Agentira ir toliau laikosi nuomonés, kad islaikomas
deramas saugos lygis.

(P. 14, virSuje) Tarptautinei civilinés aviacijos organizacijai (angl. International Civil Aviation
Organization, ICAO) neaisku, kaip oficialiai neperkélus TC ir projektavimo atsakomybés EASA
galéty bati JAV suprojektuoto orlaivio ,projektavimo valstybeés atstove™.
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Atsakymas. Agentara turi toliau nagrinéti projektavimo valstybés klausimg, nes US-LSA taikomas
tik iki 600 / 650 kg, todél sie RTC nebity ICAO paZymeéjimai, nes Zemutiné 8 priedo 5 dalies riba
yra 750 kg, o ICAO 8 priedas apima tik tipo pazyméjimus.

Nyderlandy CAA dél galutinio 21 dalies teksto pateiké Sias pastabas:

21A.98 Standartiniai pakeitimai. Pagal dabartine Sios dalies a punkto formuluote
sklandytuvams ir motoriniams sklandytuvams, kuriy MTOM yra didesné nei 2 000 kg, negalima
taikyti standartiniy pakeitimy, nors juos galima taikyti CS-23 léktuvams, kuriy MTOM yra mazesné
nei 5700 kg. Atrodo, logiSka nejtraukti Sios galimybés visiems sklandytuvams ir motoriniams
sklandytuvams iki 5,7 tonos.

Sidlomas tekstas:

Taikymas. Si dalis taikytina tik léktuvams, kuriy didziausioji kilimo masé (MTOM) yra mazesné nei
5 700 kg, sukasparniams, kuriy MTOM yra mazesné nei 3 175 kg, sklandytuvams ir motoriniams
sklandytuvams, kuriy MTOM yra mazesné nei 5 700 kg, ir 21A.14 dalies b arba c punkte
apibréztiems oro balionams ir dirizabliams.

Atsakymas. Agentira nenumato standartiniy pakeitimy, taikytiny tokiam sklandytuvui ir
motoriniams sklandytuvams, kuriy projektai labai skiriasi nuo dabartiniy sklandytuvy projekty.

21A.307 Imontuoti skirty daliy ir prietaisy isleidimas

I galutinj 21A.307 dalies b ir ¢ punkty tekstg nejtrauktas pasitlymas keisti daliy, kurioms nereikia
EASA 1 formos, taikymo sritj.

Atsakymas. Sutinkame. ¢ punktas klaidingai paliktas; jis bus iSbrauktas.
21A.353 Teisé pateikti paraiska

Neaiskids b punkto 5 ir 6 papunkdiy sakiniai.

Siulomas tekstas:

b) Norédamas gauti bendrg projektavimo ir gamybinés organizacijos patvirtinimg pareiskéjas turi
turéti arba biti pateikes paraiskg dél:

5. tam tikro pobldzio darbams pagal Sj poskyri galima suteikti patvirtinimg, kad bity jrodyta
atitiktis konkretaus projekto reikalavimams. ISbraukite 6 papunktji.

Atsakymas. Remdamasi atsiliepimais dél CRD ir vidaus konsultacijy atsiliepimais dél Sios
nuomonés Agentira padaré isvada, kad naujgjj L poskyri dél bendro projektavimo ir gamybinés
organizacijos patvirtinimo reikéty atSaukti. Padaryta iSvada, kad jis nebus naudingas, nors, kita
vertus, Siy Agentiros isduodamy patvirtinimy galimybe jau baty galima naudotis, jei bity
taikomas pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktis.

21A.359 Projekto uztikrinimo sistema

a) Projekto uztikrinimo sistema turéty biti dokumentais pagrjsta sistema. Pirmajame sakinyije
pries zodzius ,projekto uztikrinimo sistema" jterpkite zodzius ,dokumentais nustatyta".

(a punkto 2 papunktis) Vykdytini [sipareigojimai turi atitikti Sig dalj, kaip ir projekto turétojo
isipareigojimai, 21A.3 dalis ir pan. Zodj ,poskyris" pakeiskite zodziu ,dalis".

b) Cia reikéty jterpti 21A.239 dalies b punkto teksta apie atitikties pareiskimo i$davima agentiirai.
Sio pareiskimo reikalaujama 21A.381 dalies b punkte ir 21A.385 dalies d punkte.

Atsakymas. Remdamasi atsiliepimais dél CRD ir vidaus konsultacijy atsiliepimais dél sios
nuomonés Agentira padaré isvada, kad naujajj L poskyri dél bendro projektavimo ir gamybinés
organizacijos patvirtinimo reikéty atSaukti. Padaryta iSvada, kad jis nebus naudingas, nors, kita
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vertus, Siy Agentiros iSduodamy patvirtinimy galimybe jau bidty galima naudotis, jei bity
taikomas pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktis.

21A.361 Gamybos kokybés sistema

a) Kokybés sistema turéty bidti dokumentais pagrjsta sistema. Pirmajame sakinyje pries Zodzius
~kokybés sistema" jterpkite Zodzius ,dokumentais pagrjsta®.

b punkto ix papunktj galima iSbraukti, nes patvirtinta organizacija yra pareiskéjas arba projekto
turétojas.

b punkto paskutinis sakinys: cia nurodomos tik ribotos naudojimo trukmés dalys, nors
21A.307 dalyje ypatingos salygos nustatytos ir pirminés struktiiros arba skrydzio valdymo dalims,
kurios paprastai apibréziamos kaip kritinés dalys.

Atsakymas. Remdamasi atsiliepimais j CRD ir vidaus konsultacijy atsiliepimais dél Sios nuomonés
Agentiira padaré iSvada, kad naujajj L poskyrj dél bendro projektavimo ir gamybinés organizacijos
patvirtinimo reikéty atsaukti. Padaryta iSvada, kad jis nebus naudingas, nors, kita vertus, Siy
Agentiros isduodamy patvirtinimy galimybe jau bity galima naudotis, jei bity taikomas
pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktis.

21A.363 Aprasymas

Kad bity nuoseklu ir aiSku, visuose punktuose, kaip ir 21A.143 dalyje, jtraukite nuorodas |
reikiamus 21A.365 dalies punktus.

(a punkto 11 papunktis) ,vidinio organizacijos patikrinimo, kokybés sistemos ir susijusiy
procediry aprasg". Iterpkite zodj ,kokybés". Kaip minéta Sio dokumento 8 puslapyje, 4 dalyje,
neislaikytas pasitlytas patvirtinimo gamybos dalies palengvinimas; be to, 21A.361 dalyje reikia
kokybés sistemos.

Atsakymas. Remdamasi atsiliepimais dél CRD ir vidaus konsultacijy atsiliepimais dél sios
nuomonés Agentira padaré isvada, kad naujajj L poskyri dél bendro projektavimo ir gamybinés
organizacijos patvirtinimo reikéty atSaukti. Padaryta iSvada, kad jis nebus naudingas, nors, kita
vertus, Siy Agentiros iSduodamy patvirtinimy galimybe jau bidty galima naudotis, jei bity
taikomas pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktis.

21A.365 Patvirtinimo reikalavimai

c punkto 2 papunktyje zodj ,poskyris" pakeiskite zodziu ,dalis", nes organizacija turéty laikytis
visy 21 dalies reikalavimu.

Atsakymas. Remdamasi atsiliepimais dél CRD ir vidaus konsultacijy atsiliepimais dél Sios
nuomonés Agentira padaré isvada, kad naujajj L poskyri dél bendro projektavimo ir gamybinés
organizacijos patvirtinimo reikéty atSaukti. Padaryta iSvada, kad jis nebus naudingas, nors, kita
vertus, Siy Agentiros iSduodamy patvirtinimy galimybe jau bidty galima naudotis, jei bity
taikomas pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktis.

21A.367 Patvirtintos organizacijos keitimai

a) Suteikus organizacijos patvirtinimg, kiekvieng organizacijos pakeitimg, ypac projekto
uztikrinimo pakeitimus arba organizacijos patikrinimo ir kokybés sistemas <...>. [terpkite
zodzius ,ir kokybés", priezastis nurodyta 21A.363 dalies b punkto 11 papunktyje.

Iterpkite 21A.147 dalies b punkto tekstg, nes kompetentinga institucija arba Agentura gali noréti
pasinaudoti Sia galimybe, kai kei¢iama organizacija.

Atsakymas. Remdamasi atsiliepimais dél CRD ir vidaus konsultacijy atsiliepimais dél Sios
nuomonés Agentira padaré isvada, kad naujajj L poskyri dél bendro projektavimo ir gamybinés
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organizacijos patvirtinimo reikéty atsaukti. Padaryta isvada, kad jis nebus naudingas, nors, kita
vertus, Siy Agentiaros isduodamy patvirtinimy galimybe jau bdty galima naudotis, jei bity
taikomas pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktis.

21A.381 Projektavimo teisés
Neaiskis ¢ punkto 4 ir 5 papunkciy sakiniai.

c punkto 6 papunktis neatitinka 21A.710 dalies a punkto. Tekstg reikety pakeisti pagal
21A.263 dalies c punkto 6 ir 7 papunkdius.

d) Sig dalj galima i$braukti, nes tai reglamentuojama 21A.47 dalimi.

Atsakymas. Remdamasi atsiliepimais dél CRD ir vidaus konsultacijy atsiliepimais dél sios
nuomonés Agentira padaré isvada, kad naujajj L poskyri dél bendro projektavimo ir gamybinés
organizacijos patvirtinimo reikéty atSaukti. Padaryta iSvada, kad jis nebus naudingas, nors, kita
vertus, Siy Agentiros iSduodamy patvirtinimy galimybe jau bidty galima naudotis, jei bity
taikomas pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktis.

21A.383 Gamybos teisés
c) Nuorodga | 21A.307 dalj reikéty isbraukti, kaip 21A.163 dalies c punkte.

e) Cia reikety jtraukti ir teises iSduoti leidima skraidyti. Teksta reikéty pakeisti pagal
21A.163 dalies e papunktj. Todél 21A.711 dalj taip pat reikéty pakeisti jtraukiant nuorodg | Sig
dalj.

Atsakymas. Remdamasi atsiliepimais dél CRD ir vidaus konsultacijy atsiliepimais dél Sios
nuomonés Agentira padaré iSvada, kad naujgjj L poskyrj dél bendro projektavimo ir gamybinés
organizacijos patvirtinimo reikéty atsaukti. Padaryta iSvada, kad jis nebus naudingas, nors, kita
vertus, Siy Agentiros isduodamy patvirtinimy galimybe jau baty galima naudotis, jei bity
taikomas pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktis.

21A.385 Turétojo jsipareigojimai

j punkto 1 papunktis. Pakeiskite pradzig j: ,i punkte nurodyta sistema turéty apimti visus atvejus,
kai <..>." Organizacija yra ir projekto turétoja, ir gamybiné organizacija, todél tai yra vidaus
klausimas.

j punkto 2 papunktis. Nuo ,Kai bendro <...> turétojas" netinka, nes Sis patvirtinimas tinka tik
organizacijoms, turindioms arba pateikusioms paraiSka projektavimo patvirtinimui gauti.
ISbraukite teksta.

k punkta iSbraukite kaip netinkama.
n punkte nuoroda | 21A383 dalies f punktg neteisinga, f punkto néra.

o punkte jterpkite dabartinio 21A165 dalies k punkto tekstg; tai bdtina pries iSduodant leidimg
skristi.

Atsakymas. Remdamasi atsiliepimais dél CRD ir vidaus konsultacijy atsiliepimais dél Sios
nuomonés Agentira padaré iSvada, kad naujgjj L poskyrj dél bendro projektavimo ir gamybinés
organizacijos patvirtinimo reikéty atsaukti. Padaryta isvada, kad jis nebus naudingas, nors, kita
vertus, Siy Agentiaros isduodamy patvirtinimy galimybe jau bdty galima naudotis, jei bity
taikomas pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktis.

21A.436 Standartiniai remonto darbai

Zr. pastaba dél 21A.98 dalies.

Atsakymas. Nesutinkame. Zr. atsakyma | pastabg dél 21A.98 dalies.
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21A.711 dalies b ir ¢ punktai

Reikety jtraukti nuorodg | 21A.381 ir 21A.385 dalis.

Atsakymas. Agentiira nusprendé atSaukti L poskyrio pasiilymgq. Taigi, Si pastaba nebeaktuali.
4) Prancuzijos DGAC

IS pradziy Prancizijos DGAC labai pritaré ELA projektui. Pranciizijos DGAC labai palankiai vertina
CRD Nr. 2008-07 I dalj ir pritaria EASA pasitlymams.

Visa bendrosios aviacijos bendruomené laukia ELA. Kai kurios ELA programos jau pradétos, todél
taisykles, sertifikavimo procediros ir AMC reikia kuo skubiau, kad Europoje bity galima
igyvendinti Sias programas ir standartizuoti.

Atsakymas. Agentiira dékoja Prancizijos DGAC uZ parama. Prancizijos DGAC pateiktu veiksmy,
kuriuos reikia uzbaigti, sgrasu bus naudojamasi planuojant tolesnius MDM.032 ir BR.010
veiksmus.

5 puslapyje i$ 28 puslapiy parasyta, kad TC turétojas privalo pateikti paraiskg dél ELA sistemos.
Suprantame naujy gaminiy koncepcija. Nepaisant to, reikéty palikti orlaivio savininkui galimybe
taikyti ELA taisykle naudotiems gaminiams.

Atsakymas. Si pastaba teisinga; pagal pasiilyta 21 dalies formuluote sistema nebus taikoma tik
naujiems orlaiviams arba TC turétojams.

Techninés variklio ir oro sraigto salygos

5 puslapyje iS 28 puslapiy jos nurodytos a punkto 2 papunktyje, bet nenustatytos. Kad baty
galima standartizuoti, EASA turi jas paskelbti.

Atsakymas. Sutinkame. Atliekant 2 etapo uZduotj reikés nurodyti ir paskelbti siuos techninius
reikalavimus. Kol kas jie nustatyti tik atitinkamy tinkamumo skraidyti kody sklandytuvams ir labai
lengviems orlaiviams. (CS-22 H ir J poskyriai ir CS-VLA nuorodos j Siuos poskyrius.)

Derinimas CS-VLA / CS-22

6 ir 7 puslapiuose b punkto 2 papunktyje (antrojoje ir ketvirtoje jtraukose) nurodytos skirtingos
CS-VLA ir CS-22 didziausio leistino svorio ribos. Jas reikéty suderinti ties 900 kg.

Atsakymas. [ sig pastabg bus atsizvelgiama atliekant specialig taisykliy rengimo uzduotj.

5) Europos lengvujy eksperimentiniy ir senoviniy orlaiviy federacija (angl. European Federation
of Light Experimental and Vintage Aircraft, EFLEVA)

EFLEVA mano, kad neturint iSsamiy pastaby sunku komentuoti CRD I dalj.
Uzduoties BR.010 antram etapui pritariama, nors jau labai vélu jj rengti.
Pritariama, kad tam tikry orlaiviy ELA varikliams ir oro sraigtams TC nereikia.
EFLEVA pritaria pasitlymui padidinti virSutine ELA1 ribg iki 1 200 kg.

EFLEVA remia Siy naujy CS rengima ir esamy CS perziirg. Vis délto pabréziama, kad pramonei Siy
sertifikavimo specifikacijy reikia kuo greiciau.

EFLEVA palankiai vertina Agentliros pasillymag leisti 21 dalies J poskyriui taikyti supaprastintas
atitikties priemones, nes bus galima sumazinti reikiama Agentilros dalyvavimg patvirtinant
pakeitimus ir remonto darbus, todél sumazés sgnaudos.

EFLEVA pritaria bendro DOA / POA sertifikavimo koncepcijai, jei ja bus mazinama mazujy
projektavimo ir (arba) gamybos jmoniy sgnaudy nasta.
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EFLEVA pritaria specialiy sertifikavimo uzduociy paskyrimo kompetentingoms organizacijoms
koncepcijai. Vis délto EFLEVA nerimauja dél to, kad kvietimo dalyvauti konkurse procesas
paskelbiant pranesimg EASA svetainéje néra tinkamas, todél informuoti pareiskéjus reikia kitomis
priemonémis.

EFLEVA pritaria Agentudros ketinimui pirminiy tinkamumo skraidyti reikalavimy lengviesiems
sportiniams léktuvams reglamentavimg derinti su JAV. Vis délto iS atsakymo | pastabas
dokumente pateikty pasitlymy matyti, kad ES léktuvus eksportuoti | JAV palyginti paprasta, o | ES
eksportuojamiems JAV léktuvams bus taikomi papildomi sertifikavimo reikalavimai. Dél to padidés
JAV gamintojy sagnaudos ir atsiras nereikalingy klitc¢iy parduodant JAV léktuvus Europos
Sajungoje.

EFLEVA palankiai vertina pasitlyma pradéti taikyti naujas standartiniy pakeitimy ir remonto darby
CS, pagristas (AC)43-13. EFLEVA noréty dar kartg paraginti Agentlirg Sias CS paskelbti kuo
greic¢iau, nes bus galima mazinti (panaikinti) pakeitimy ir remonty patvirtinimo sanaudas.

Atsakymas. Agentira dékoja pastaby pateikéjui uz paramgq ir pagal paskelbtg taisykliy rengimo
plang pasiiilé jvairias tolesniy veiksmy uzduotis (pvz., MDM.032d ir BR.010). Tiriame galimybes
kuo greiCiau atlikti Sias uzduotis.

6) Europos sklandytuvy gamintojai

Europos sklandytuvy gamintojai nusivylé dabartiniu pasitlytu pakeitimu atliekant
uzduotji MDM.032, kuri truko per ilgai ir kuria nepasiektas galutinis bendrajai aviacijai labai
svarbus tikslas.

Dar kartg isreikSta nuomoné, kad kazka reikia daryti su BA Mokesciy ir rinkliavy reglamentu, nes
jis kenkia BA veiklai.

Projektavimo tinkamumo jrodymas. Dabartinés galimybés: sertifikavimo programa,
alternatyvios DOA procediros (APDOA) ir visas DOA pasitlymu nekei¢iamas, todél Sio pramonés
sektoriaus padétis nepagerinama. Manoma, kad iSsamus DOA yra neprieinamas, todél sitloma
suteikti kai kurias APDOA teises, kuriomis buty skatinama pradéti nuo APDOA ir galbut véliau
isigyti iSsamy DOA.

Atsakymas. Agentira pripaZjsta, kad BA organizacijai gali bdti per sunku jgyvendinti dabartinius
projektavimo organizacijos reikalavimus. Todél Atsakymo | pastabas dokumente Nr. 2008-07
Agentura siulo parengti DOA AMC, kurias taikant bdty galima palengvinti jrodymag. Tai bus
naudinga, nes patvirtinta projektavimo organizacija galés naudotis visomis teisémis.

Standartiniai pakeitimai ir remonto darbai. Pritariama standartiniams pakeitimams ir remonto
darbams, bet nelabai suprantama, kodél reikia naujy CS. Nustatyti Siuos pakeitimus reikéty kuo
greiCiau ir pragmatiskai. Europos sklandytuvy gamintojai remia Sig veikla.

Atsakymas. Agentira sitilo parengti naujas CS, apimancias standartinius pakeitimus ir remonto
darbus naudojant FAA AC 43-13 duomenis. Vis délto teisinis statusas yra ne toks pat, kaip FAA
Advisory Circular statuso, nes j CS bus jtraukti issamis remonto darbai ir pakeitimai, kuriems
nereikia patvirtinimo proceso. Siy CS rengimo ir paskelbimo procesas gali atrodyti biurokratiskas;
vis déelto Agentiira gali paskelbti patvirtintus Agentiros kompetencijos srities projektus, kuriuos
galima jgyvendinti neturint kiekvieno atskiro remonto arba pakeitimo patvirtinimo. Tikimasi, kad
taip bus galima palengvinti jgyvendinimg.

CS-LSA pakeitimai. Pritariama, kad reikia parengti specialias CS, pagrjstas LSA orlaiviy ASTM
standartais. Naujasis kodas turéty buti aiSkiai taikytinas Siems orlaiviams ir dél jo neturéty
atsirasti neaiskumy dél kity esamy tinkamumo skraidyti kody, pvz., CS-VLA arba CS-22, taikymo.
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Atsakymas. CS-LSA taikomas tik léktuvams, todél netaikomas sklandytuvams. LSA léktuvai is
esmeés yra motoriniai, jie gali pasiZzyméti geromis sklandymo savybémis, bet néra skirti naudoti
Siuo tikslu.

Kompetentingos organizacijos. Sklandytuvy gamintojai daugiausia skundziasi, kad triksta
EASA ir akredituotyjy NAI darbuotojy, kurie turéty daug mazosios aviacijos ziniu.

Labai daznai misy bendruomenés gamintojai patiria problemy ne dél netinkamy_ teisés akty, bet
dél netinkamo jy taikymo. QE laikomos galimu sprendimu atsizvelgiant | Sio specialiy mazosios
aviacijos nuostaty ir Ziniy trikumg. Kompetentingai organizacijai reikéty taikyti Siuos
reikalavimus:

. ji turéty turéti mazosios aviacijos patirties ir (arba) ziniy;

. jei reikia, jos kalba turéty bati pareiskéjo gimtoji kalba;

. bltina pakeisti tendencijg, dél kurios atsiranda dar daugiau popierizmo ir administraciniy
procesy;

. bltina mazinti uzduodiy ir patvirtinimy atskyrima;

" geriausia baty, jei organizacija galéty priziGréti visus tos pacios jmonés gamintojus ir
organizacijas;

. jei imanoma, pareiskéjas turéty turéti galimybe pasirinkti Siy uzduodiy atlikimo vietg;

. Ealiausiai taip pat ne maziau svarbu, kad ji baty prieinama, palyginti su tipinémis gaminiy

ainomis.

Atsakymas. Pripazjstame, kad Agentirai nelabai aiskus QE procesas, todél kaip greita sprendima
siilome supaprastintas dabartinés DOA reglamentavimo AMC. Minétieji reikalavimai panasis |
pranesime apie pasitlytq pakeitimg pateikta isaiSkinimg ir jais pabréZiama galima QE nauda.

Dalys be 1 formos. Gamintojai noréty lankstesnés koncepcijos, bet tai labai priklauso nuo AMC,
kuriomis iSsamiai nurodoma, kaip jrodyti patvirtinty duomeny atitiktj. Europos sklandytuvy
gamintojai remia Sios AMC rengima.

Atsakymas. Dékojame uz pasitilymag remti Agentira.

Sklandytuvas néra léktuvas. Sklandytuvy gamintojai mano, kad, uzuot keitus apibrézimg
pagrindiniame reglamente, Sioje nuomonéje reikéty paaiskinti, kad sklandytuvas néra léktuvas,
todél jis néra ,sudétingas varikliu varomas orlaivis".

Atsakymas. Suprantame, kad reaktyvinius motorinius sklandytuvus taip aiskinti galima, todél
apsvarstysime galimybe patikslinti apibrézimg 21 dalies priimtinomis taikymo priemonémis
(Zr. uzduoties MDM.032 d dalj).

Orlaivio TC be variklio ir (arba) oro sraigto TC. Pritariama riboto galiojimo TC galimybei; vis
délto turéty bati galima iSduoti visg TC sklandytuvams su nesertifikuotais varikliais ir oro sraigtais.
Taip buty skatinamas veiksmingesnis ir tylesnis judéjimas.

Atsakymas. Tai bus apsvarstyta atliekant uzduotj BR.010.

7) FAA

Perzitréjusi atsakymo | pastabas dokumentg FAA pastaby neturi.
Atsakymas. Pasizyméjome.

8) Fédération Francaise de Vol a Voile (FFVV)
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Dalys be 1 formos. ELA1 orlaivio galimybe reikéty taikyti ne tik savininkui, bet ir klubams
priklausantiems sklandytuvams.

Atsakymas. Priimtinose laikymosi priemonése galima pateikti | M dalyje pateikta panasy aiskinima.

Kompetentingos organizacijos. Kai atsiras galimybé, FFVV ketina tapti tam tikros srities
kompetentinga sklandytuvy organizacija. FFVV konkreciai nerimauja ir turi pasitlymy dél
igyvendinimo siekiant didinti saugq ir mazinti biurokratizma.

Atsakymas. PripazZjstame, kad Agentirai nelabai aiskus QE procesas, todéel kaip greita sprendima
sidlome supaprastintas dabartinés DOA reglamentavimo AMC.

9) Federaliné civilines aviacijos tarnyba (angl. Federal Office of Civil Aviation, FOCA), Sveicarija

Kompetentingos organizacijos. Reikéty iSsamiy ir nedviprasmisky rekomendacijy dél
kompetencijos, kurios reikia sertifikavimo uzduotims atlikti. Atitikties funkcijos (atitinkancios CVE
funkcijg) atzvilgiu priimtinose laikymosi priemonése ir (arba) rekomendacijose reikia apibrézti
reikiama kvalifikacijq ir pareigas.

Atsakymas. Pripazjstame, kad Agentirai nelabai aiskus QE procesas, todél kaip greita sprendima
sitilome supaprastintas dabartinés DOA reglamentavimo AMC.

CS-LSA pakeitimai. Nors ir nezinodama tikslaus CS-LSA turinio, FOCA pateiké iSsamiy pastaby
dél praneSime apie pasillytg pakeitima nurodyty ASTM standarty, kurios iSsamiau pristatytos
Siame atsiliepime.

Atsakymas. CS-LSA pagrijstos taikytinu ASTM standartu, papildytu reikalavimais ir priimtinomis
laikymosi priemonémis, kurias taikant lengviau jrodyti atitiktj. CS-LSA jtrauktos j CRD Nr. 2008-07
IT dalj.

FOCA pateiké tokias pastabas deél galutinio 21 dalies teksto:
21A.14 dalis

a) dabartinis 21 dalies (21A.14 dalies b punkto) tekstas yra ,<...> fiksuotojo arba reguliuojamojo
Zingsnio oro sraigtas".

ISbrauktas CRD tekstas yra , <...> fiksuotojo arba kintamojo Zingsnio oro srautas".
Naujas CRD tekstas yra ,<...> fiksuotojo arba kintamojo zingsnio oro srautas".
CRD tekstas ir dabartinis 21 dalies tekstas turi deréti.

Atsakymas. Pritariame. 21 pakeitimas, nustatytas is dalies keic¢ianc¢iu Reglamentu 1194/2009,
nejtrauktas j CRD.

b) Pasililytuose 21A.14 dalies b ir ¢ punktuose nurodomas taikymas lektuvams, kuriy MTOM vyra
mazesné nei 2 000 kg / 1 200 kg, nepriskirtiems sudétingiems varikliu varomiems orlaiviams. Vis
délto remiantis pagrindinio reglamento 3 straipsnio j punktu léktuvai, kuriy MTOM yra mazesné
nei 2000 kg/1200kg, automatiskai laikomi nesudétingais varikliu varomais orlaiviais.
21A.14 dalies b ir c punktuose sitloma iSbraukti tekstg ,nepriskirtas sudétingiems varikliu
varomiems orlaiviams".

Atsakymas. Nuoroda j sudétingus varikliu varomus orlaivius reikéty islaikyti, nes, norint priskirti
orlaivj sudétingiems orlaiviams, pakanka vien reaktyvinés varomosios jégos.

c) Pasililytas 21A.14 dalies c punktas apima:
7. stumoklinj variklj;

9. oro sraigta.
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Tai didelis dabartinio reikalavimo susvelninimas, nes atrodo, kad Siy gaminiy sertifikavimo
tinkamumui jrodyti pakaks patvirtinti sertifikavimo programa neatsizvelgiant, pvz., | variklio galig
arba konstrukcijos oro sraigto tipa (atrodo, kad stimoklinj variklj galima sertifikuoti pagal
21A.14 dalies c punkto nuostatas, o véliau jmontuoti | orlaivi, kurio MTOM yra didesné nei
1 200 kg). Manome, kad taip neturéty biti ir kad 21A.14 dalies c punkto 7 ir 9 papunkdiy taikymag
reikety apriboti.

Atsakymas. Pritariame.
21A.307 dalies b ir c punktai

a) Atrodo, 21A.307 dalies b ir c punktai priestarauja vienas kitam: tekstg reikia pakeisti arba
paaiskinti.
b) Pasitlytame tekste nurodyta, kad Sis reikalavimas taikomas tik tais atvejais, kai ,orlaivio
savininkas prisiima atsakomybe uz jmontavimg savo orlaivyje". Dél Sio teiginio kyla jvairiy
klausimy.

Ar Sia salyga nustatomi apribojimai, kam leidziama skraidyti Siuo orlaiviu?

Koks reikalavimas buty taikomas skraidymo mokykloje skraidomam orlaiviui, kurio MTOM yra iki
1 200 kg? Gal 21A.307 dalies a punktas?

Jei taip, jis laikomas netinkamu, nes reikeéty siekti parengti priemones, kad bty galima teigti, jog
dirbinys ,pagamintas pagal patvirtintus konstrukcinius duomenis ir kad jo buklé atitinka saugaus
naudojimo reikalavimus”, ir nenustatyti iSankstiniy EASA 1 formos iSdavimg apsunkinanciy salygy.

Pasitlytu 21A.307 dalies c punktu bty leidZziama bet kokias dalis (jskaitant ribotos naudojimo
trukmeés dalis ir prietaisus, pirminés struktlros ir skrydzio valdymo jrangos dalis) ,gaminti
laikantis patvirtinty konstrukciniy duomeny orlaivio savininkui prisiimant atsakomybe uz
imontavimag savo orlaivyje”. Nors ir suprantame Sio reikalavimo tikslg, manome, kad taip
virSijamas pirminis tikslas suteikti Siokj tokj palengvinima. Pasillytas pozitris laikomas
neproporcingu, nes arba taikomas 21A.307 dalies a punktas (kuriuo kai kuriais atvejais
nustatomas per didelis reikalavimas), arba 21A.307 dalies c punktu leidziamas labai zemas
atitikties lygis, pagristas ,savininko atsakomybeés™ pasitulymu. Kyla rizika, kad parengta sistema
bus teisiSkai teisinga (savininko atsakomybé), bet abejotina saugos pozitriu: Siuo atzvilgiu kyla
abejoniy deél tinkamumo skraidyti patikry veiksmingumo, nes, pvz., patikrg galima atlikti
imontavus dalis, o per patikrg atliekami riboti patikrinimai.

Sitloma:

- apibrézti 21A.307 dalies a punkto palengvinimus, kurie neblty taikomi tik dalims,
~pagamintoms laikantis patvirtinty konstrukciniy duomeny orlaivio savininkui prisiimant
atsakomybe uz jmontavimag savo orlaivyje";

- nustatyti reikalavimg Agenturai (kompetentingai organizacijai) dalyvauti vertinant riboto
naudojimo trukmés daliy ir prietaisy, pirminiy struktiry ir skrydzio valdymo jrangos daliy,
,Pagaminty laikantis patvirtinty konstrukciniy duomeny orlaivio savininkui prisiimant atsakomybe
uz jmontavima savo orlaivyje”, atitiktj; Siuo atzvilgiu siiloma patvirtinti FAA savininko (naudotojo)
pagamintos dalies apibrézima, pateiktg AC 20-62:

savininkas ir (arba) naudotojas laikomas dalies gamintoju, jei savininkas dalyvavo kontroliuojant
dalies projektavimg, gamybg arba kokybe; dalyvavimas projektuojant dalj gali apimti dalies
gamybos priezilrg arba nurodyma gamintojui naudoti tam tikrus projektavimo duomenis,
medziagas, iS kuriy gaminti dalj, taikyti tam tikrus gamybos procesus, surinkimo metodus arba
kokybes kontrolés proceduras;
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- skrydziy pagal prietaisus taisykliy (angl. instrument flight rules, IFR) jrangai, kurios funkcijas
galima priskirti  kritinéms funkcijoms (kurios gedimai priskiriami pavojingiems arba
katastrofiskiems gedimams), reikéty taikyti tokius pat principus, kaip riboto naudojimo trukmés
dalims ir prietaisams, pirminés struktiros dalims ir skrydzio valdymo jrangos dalims;

- reikéty naudotis nacionaliniy gamybos ir (arba) techninés prieziliros organizacijy patvirtinimais,
jei gamintojas taiko kokybés uztikrinimo sistemg (taip pat zr. 21A.439 dalj), arba, esant ribotai
gamybai, galima nustatyti palengvinimus, jei gaminant taikomi patvirtinti duomenys ir Agentirai
(kompetentingai organizacijai), kuri informuojama apie gamybos procesg siekiant nustatyti
tinkama dalyvavimo lygj (pvz., ar reikia atitikties patikrinimy), priimtinu bidu uztikrinama atitiktis
patvirtintiems konstrukciniams duomenims;

- 21A.307 dalyje reikéty atsizvelgti | galimus palengvinimus, taikomus orlaiviams ,naslai¢iams"
(zr. papildomg pastabg Sio dokumento pabaigoje).

Atsakymas. 21A.307 dalis performuluota siekiant aiskiau nurodyti tiksla. Nepriimtina keisti
koncepcijq ir apibréZti savininkg kaip dalies gamintojq. Savininkas gali laikyti EASA 1 formos
neturincig dalj atitinkancia jmontavimo reikalavimus, jei jvykdyti nurodyti kriterijai. Taip pat turéty
bati aisku, kad tai jmanoma tik tuo atveju, kai dalys identifikuojamos ir jmontuojamos savo
orlaivyje.

Atliekant taisykliy rengimo uzduotj 21.026 ,Naujos daliy, kurioms nereikia 1 formos, kategorijos",
kuri bus pradéta 2011 m. pradzioje, IFR jrangos atZvilgiu bus apsvarstyta galimybé pateikti
nuorodq | reikiamgq operacinio ir oro eismo valdymo jrangg.

Standartiniai pakeitimai

Taip pat rekomenduojama atsizvelgti | rekomendacijas, pateiktas FAA AC 23-27 ,Senoviniy
orlaiviy daliy ir medziagy pakeitimas": tai itin naudinga orlaiviams ,naslai¢iams".

Atsakymas. Senoviniai arba istoriniai orlaiviai nepatenka | EASA kompetencijos sritj. Orlaiviams
,haslai¢iams" Sis NPA netaikomas.

Atsakymo | pastabas dokumente nurodyta, kad ,todél sertifikavimo specifikacijose nurodyti
standartiniai remonto darbai ir pakeitimai yra tikrai patvirtinti duomenys, kuriuos techninés
prieziliros organizacija gali naudoti pagal M dalj*. Kodél Siuos standartinius duomenis gali naudoti
tik techninés priezilros organizacija? Reikéty ir pasirinkty uzduociy, kurias galéty atlikti savininkai
ir (arba) pilotas.

Atsakymas. Sutinkame, kad Sis teiginys buvo per daug ribojamas. M ir 145 daliy reikalavimai
patikrinti ir prireikus pakeisti (Zr. su Sia nuomones susijusio 2042/2003 pakeitimo projekta)
siekiant parodyti, kad tai taip pat patvirtinti duomenys, kuriuos galima naudoti pagal M arba
145 dalies reikalavimus.

Orlaivio naudojimo vadovas (-ai) (angl. aircraft flight manual, AFM) ir nepertraukiamojo
tinkamumo skraidyti nurodymai (angl. instructions for continued airworthiness, ICA)

Manoma, kad priimtiny laikymosi priemoniy ir (arba) rekomendacijy reikia siekiant uztikrinti
minimaly pirminio iSdavimo ir patikry standarta. Taip pat reikéty pateikti rekomendacijas, kaip
klasifikuoti AFM keitimus, ypaC tiems pareiSkéjams, kurie pasirinks 21A.14 dalies b ir c punkty
atitikciai jrodyti. Taip pat reikéty pateikti rekomendacijas dél 21A.381 dalies c punkto 4 ir
5 papunkdiy.

Atsakymas. ICA nagrinéjami atliekant specialia uZduotj (MDM.056). Reikéty pazyméti, kad
Nuomonéje Nr. 01/2010 nustatyta visy DOA galimybé patvirtinti tam tikrus AFM keitimus.
AFM pakeitimy klasifikavimo rekomendacijos bus paskelbtos kartu su sprendimu, priimtu pagal
NPA Nr. 16-2006.
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21A.367 dalies a punktas

Reikia rekomendacijy, kuriose bity aiskiai apibréztas esminis pakeitimas.

Atsakymas. Agentiira nusprendé atSaukti L poskyrio pasiilymq. Taigi, Si pastaba nebeaktuali.
21A.377 dalies c punkto 2 papunktis

Nustatyta iStaisomyjuy veiksmy trukmé neatitinka 2009 m. lapkri¢io 30 d. Komisijos
reglamento (EB) Nr. 1194/20009.

Atsakymas. Agentiira nusprendé atsaukti L poskyrio pasitlyma. Taigi, Si pastaba nebeaktuali.
21A.381 dalies d punktas

Ar reikia Sio reikalavimo? Ar to neapima tipo pazyméjimo arba papildomo tipo pazyméjimo (angl.
supplemental type-certificate, STC) perdavimo reikalavimai?

Atsakymas. Agentiira nusprendé atSaukti L poskyrio pasitlyma. Taigi, Si pastaba nebeaktuali.
21A.439 ir 21A.441 dalys

Savininko pagamintoms dalims taikomus palengvinimus reikéty nustatyti bent standartiniams
pakeitimams.

Atsakymas. Nepritariame. Daliy gamyba nesusijusi su isleidimu. IS esmés savininkas negali
gaminti be EASA 1 formos pagal 21A.307 dalies b punkta priimtiny arba standartinio remonto
(pakeitimo) daliy. Ir toliau taikomi esami M ir 145 dalyse pateikti nurodymai.

Orlaivis ,,naslaitis"

Nors iS pradziy pranesime apie pasillytg pakeitimg nenumatyta nagrinéti orlaiviy ,naslaiciy®
klausimuy, patartina pasinaudoti proga rengiant Sias taisykles nustatyti specialias rekomendacijas
del Siy orlaiviy. Pvz., nagrinétini Sie klausimai:

- daliy identifikavimo ir medziagy pakeitimo rekomendacijos (Zr. FAA AC 23-27 ,Senoviniy
orlaiviy daliy ir medziagy pakeitimas");

- panasaus tipo orlaivio dalies ir (arba) medziagos pakeitimas galéjo biti patvirtintas anksciau; jei
jmontavimas (ir, jei taikoma, gamyba) atliktas tokiu bldu, kuris atitinka ankstesnj patvirtinima,
remiantis Siais patvirtinimais galima patvirtinti jmontavimg panasiame orlaivyje; vis délto Siuo
atveju pareiskéjas privalo turéti visus ankstesniy patvirtinimy duomenis, jskaitant visus
nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti nurodymus, arba, pripazintos organizacijos (pvz.,
kompetentingos organizacijos, DOA / ADOA ir pan.) padedamas, parengti visus trukstamus
duomenis; be to, Agentira (kompetentinga organizacija) gali jvertinti pareiskéjo kompetencijq
nustatydama, kad jis gerai zino keiciamo arba remontuojamo tipo orlaivio projektavimo principus;

- visy pirma tipo pazyméjima atitinkanciy atsarginiy daliy labai sunku rasti (ju nedaug, ilgai
trunka, kol jos pristatomos, jos sensta ir pan.), ypaC tuy, kurioms reikia 1 formos;
rekomendacijose dél seny arba naudoty (atkurty, kapitaliSkai suremontuoty arba iS naujo
patvirtinty) daliy jmontavima reikéty atsizvelgti | tai, kad tipo pazymeéjime nurodytos dalys gali
bdti pasenusios ir kad gali bti kity technologiSkai paZzangesniy ir patikimesniy daliy.

Atsakymas. Agentira dékoja pastaby pateikéjui uz Sj pasiilyma, bet mano, kad tai nepatenka |
Sios uzduoties taikymo sritj.

10) Vienas asmuo pateiké toliau nurodytas pastabas.
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21A.14 dalies b ir c punktai

Abejojama, ar iki 2 000 kg sklandytuvus reikéty jtraukti | 21A.14 dalies b punktg. ISreiSkiamas
susiripinimas dél 21A.14 dalies ¢ punkte nurodytos galimybés jgyvendinti sertifikavimo programa.
Labai remiamos supaprastintos iSsamaus ELA DOA atitikties jrodymo AMC.

Atsakymas. Zr. atsakyma Nyderlandy civilinés administracijos organizacijai (21A.98 dalis) dél
sklandytuvy iki 2 000 kg. Nuomonéje Nr. 01/2010 sertifikavimo programa jau nustatyta kaip
pagrindinis sertifikavimo reikalavimas (Zr. 21A.20 dalj): 21A.20 dalies b punkte aiskiai nurodyta,
kad ji yra darbinis viso sertifikavimo proceso dokumentas. Be to, bitina, kad konkreciai
21A.14 dalies c punkte nurodyty orlaiviy sertifikavimo programa patvirtinty Agentdra. Agentidra
dekoja pastaby pateikéjui uz pritarimg supaprastintoms DOA AMC.

Standartiniai pakeitimai ir remonto darbai. Kol néra Siy CS, pastaby pateikti negalima.

Atsakymas. Sis principas nustatytas Sioje nuomonéje. Atliekant uZduotj MDM.048, CS bus
pateiktos konsultacijoms.

21A.112B Tinkamumo jrodymas. ISreiSkiamas susirGpinimas dél 21A.112B dalyje nurodytos
galimybés jgyvendinti sertifikavimo programa.

Atsakymas. Nuomonéje Nr. 01/2010 sertifikavimo programa jau nustatyta kaip pagrindinis
sertifikavimo reikalavimas (Zr. 21A.20 dalj): 21A.20 dalies b punkte aiSkiai nurodyta kad ji yra
darbinis viso sertifikavimo proceso dokumentas. Be to, bidtina, kad konkreCiai 21A.14 dalies
¢ punkte nurodyty orlaiviy sertifikavimo programg patvirtinty Agentira.

21A.307 Imontuoti skirty daliy ir prietaisy isSleidimas. Atrodo, c punktu panaikinami
b punkte nustatyti apribojimai. Nepritariama tam, kad kritinéms ELA1l ir ELA2 dalims taikomi
skirtingi reikalavimai.

Atsakymas. 21A.307 dalis performuluota; CRD 21A.307 dalies ¢ punktas buvo neteisingas.

Be to, apskritai jdomu, ar daug orlaiviy savininky gali prisiimti atsakomybe uz tai, kad dalis arba
prietaisas atitinka patvirtintg projektg, ir kokia i$ to nauda, jei dalj galima jsigyti rinkoje.

Kas tuomet supaprastinama?

Manau, 1 formy iSdavima galima apriboti nemazinant saugos lygio. Atsizvelgiant | didelj nekritiniy
orlaiviy ELA1 ir ELA2 daliy skaiciy pakakty, kad gamintojas (su DOA, bet taip pat su AP) iSduoty
paprastqg atitikties pazymeéjima.

Jei EASA nori spresti savininky gaminamy daliy problemg kaip problema, daugiausia susijusig su
senais orlaiviais arba orlaiviais ,naslaiciais", kuriems sunku rasti kei¢iamuyjy daliy, patarciau
pateikti nuorodq | dabartinius FAA reikalavimus (FAR 21.303 dalies a punkto 2 papunktj ir pan.)

Atsakymas. Manoma, kad Siq atsakomybe galés prisiimti daug savininky. Tai pasakytina, pvz.,
apie Siame atsiliepime nurodytas dalis, kurias orlaiviui pagamino pirminis POA neturintis tiekéjas,
pateikes atitikties pareiskimg. Jos baty iSleidZiamos be EASA 1 formos, bet jmontuojamos pagal
patvirtintus konstrukcinius duomenis. Manoma, kad pagal pasitlytq 21A.307 dalies pakeitimg
imontavimas su tam tikrais jy apribojimais neturés jtakos saugai.

L POSKYRIS. Bendras uz 21A.14 dalies b ir c punktuose apibrézty orlaiviy projektavimg ir
gamybg atsakingy organizacijy patvirtinimas

Atitinkamos 21 dalies G ir ] poskyriy dalys nukopijuotos | L poskyri be jokiy esminiy techniniy
pakeitimy.

Bty pakake keliy ,administraciniy® daliy su CRD 5 dalies paaiskinimu ir iSvengta neaiSkumo dél
blsimy pakeitimy Siuo klausimu.
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DOA ir POA skiriasi net naudojant vieng pazymeéjima. Sudeéjus reikalavimus uzduotis
nepalengvéja.

Atsakymas. Agentira pritaria, kad pasialytu L poskyriu atskiri DOA ir POA reikalavimai labai
nepakeiciami. Be to, pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktyje jau
numatyta galimybé perduoti Agentirai atsakomybe uz POA. Todél padaryta iSvada, kad, kaip
nurodyta Siame atsiliepime, L poskyris néra naudingas ir kad dél jo taisyklés tampa pernelyg
sudétingos. Agentiira nusprendé atsaukti L poskyrio pasitlyma.

21A.432B Tinkamumo jrodymas. Sios dalies b punkte nustatyta, kad, Agentdrai leidus,
reikéty ,nustatyti specialig projektavimo veiklos praktika, isteklius ir veiksmy, kuriy bGtina imtis
siekiant jvykdyti Sio poskyrio reikalavimus, sekga".

Sios dalies c punkte nustatyta, kad gavus sertifikavimo programos patvirtinima reikéty nustatyti
~Specialig projektavimo praktikg, isteklius ir veiksmy, kuriy bdtina imtis siekiant jvykdyti Sios
dalies reikalavimus, sekg".

Sunku suprasti, kuo skiriasi proceduros, kuriomis pasiekiamas tas pats rezultatas, ir kaip jj galima
pasiekti tik sertifikavimo programa.

Atsakymas. Sios dalies b punkte nurodomos alternatyvios DOA procediros (APDOA; Sios
proceddros néra bddingos nagrinéjamiems remonto darbams), o c punkte - sertifikavimo
programos patvirtinimas, kuris yra budingas tiems nagrinéjamiems remonto darbams.

21A.112B Tinkamumo jrodymas
Tos pacios pagrindinés 21A.14 dalies c punkto pastabos.

Atsakymas. Nuomonéje Nr. 01/2010 sertifikavimo programa jau nustatyta kaip pagrindinis
sertifikavimo reikalavimas (Zr. 21A.20 dalj): 21A.20 dalies b punkte aiSkiai nurodyta kad ji yra
darbinis viso sertifikavimo proceso dokumentas. Be to, bitina, kad konkreciai 21A.14 dalies
¢ punkte nurodyty orlaiviy sertifikavimo programg patvirtinty Agentura.

21A.710 Skrydzio salygy patvirtinimas

Leidimo skristi iSdavimo klausimas gali biti susijes taip pat su orlaiviu, kurio taisykliy atitiktis
nejrodyta, ir pareiskéju, kurio kompetencija gali bati abejotina.

Ar tokiomis salygomis tikrai daugiau netikrindami patvirtintuméte skrydzio saugos sglygas?
Atsakymas. Agentiira nusprendé atsaukti L poskyrio pasitilyma. Taigi, si pastaba nebeaktuali.

11ir 12) Cekijos lengvujy orlaiviy asociacija (angl. Light Aircraft Association, LAA) ir Europos
lengvyju orlaiviy gamintojy asociacija (angl. Light Aircraft Manufacturers Association Europe,
LAMA EUROPE) pateiké panasius atsiliepimus. Tekstas pakeistas, kad kuo maziau dubliuotysi.

(Pirmasis puslapis) Sis CRD nei$samus ir labai vélai paskelbtas.
LAA ir LAMA nelabai patenkintos, kaip EASA elgiasi su Siuo labai svarbiu NPA.

CRD paskelbtas praéjus DVEJIEMS METAMS nuo pirminio NPA Nr. 2008-07 pastaby teikimo
laikotarpio pabaigos!!! Taip pat nepriimtina, kad CRD paskelbtas per atostogas, ypac¢ atsizvelgiant
i tai, kad jis paskelbtas taip vélai. Taip vélai paskelbus atsirado problema, nes visi beveik pamirso,
kas nagrinéta...

Laikas béga greitai - 2005 m. parengta pirmoji MDMO032 techniné uzduotis (angl. Terms of
Reference, ToR). Baigiasi 2010 m., o kg turime? EASA gavo 843 pastabas. Vis délto nemanome,
kad tuo galima pateisinti Sitokj ilgg CRD rengima.
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Nepriimtina tai, kad CRD padalytas | dvi dalis ir kad iki nustatyto termino paskelbta tik 1 dalis.
Kaip galime teikti pastabas dél tokio svarbaus pasiulymo, jei neturime antrosios dalies?

Manome, kad reikia nedelsiant paskelbti antrgjg Sio CRD dalj ir atitinkamai pratesti 1 dalies
pastaby teikimo termina.

Atsakymas. Paprastai Agentiira neskelbia CRD dviem dalimis, bet taip buvo galima sSiek tiek
kompensuoti vélavimg. CRD I dalyje labai stengtasi tiksliai perteikti pagrindines pastabas ir prideéti
nuomonés projekta, parengta atsizvelgiant | visas misy perZitrétas pastabas. Todél I dalis yra
tinkamas dokumentas, kuriuo remiantis galima prasyti pateikti atsiliepimus dél sios nuomonés, ir
Jjq skaityti tikriausiai lengviau nei 500 puslapiy CRD II dalj.

Paskelbta II dalis; joje pateiktas CS-LSA projektas, kurj Agentira priims 2011 m. pradZioje.

Agentiira pripaZjsta, kad Sis reikalas uZsitese per ilgai, daugiausia dél istekliy stokos, bet
véluodami pasinaudojome galimybe pasirengti uzduociai BR.010 (pradéti jgytos ELA1 patirties
tyrimg persvarstant nacionalinius itin lengvy orlaiviy reglamentus), intensyviau bendradarbiauti
Siuo klausimu su FAA ir rinkti informacija apie LSA taisykliy taikymg Jungtinése Amerikos
Valstijose. Agentiira noréty pabrézti, kad, kaip matyti iS M dalies palengvinimo, nuomonés dél
L licencijos ir nuomonés dél skrydZio jgulos licencijavimo (angl. flight crew licensing, FCL),
iskaitant lengvyjy orlaiviy piloty licencijas (angl. Light Aircraft Pilot Licence, LAPL), véluota ne dél
nepakankamo bendrosios aviacijos svarbos ir pirmenybés supratimo.

(P. 4) a) Bendroji pastaba (LAMA EUROPE)

BET KOKIOS SEKMINGOS AVIACIJOS PRAMONES PAGRINDAS YRA MAZOJI (LAISVALAIKIO)
AVIACIJA.

Kiekvienas pilotas pradeda skraidyti ne Airbus, Boeing arba Eurofighter, bet mazu léktuvu.
600 000 laisvalaikio piloty (organizacijos Europe Air Sports duomenimis), jskaitant
parasiutininkus, skraidykliy, itin lengvy orlaiviy, sklandytuvy, karsto oro baliony ir lengvy varikliu
varomy_ orlaiviy pilotus, yra gausus Europos ir JAV aviacijos pramonés klienty bdrys. Norint
suprasti aerodinamika, skrydzio mechanizmus, mechanikg, ekonomika ir léktuvo poveikj aplinkai
reikia turéti patirties, o jos galima jgyti maZosios laisvalaikio aviacijos srityje. Noras dirbti
aviacijos srityje gali atsirasti tik su ja susipazinus ir jgijus patirties. Norint suprojektuoti didelj
naudingq orlaivj, reikia isS patirties zinoti, kaip i$ tikryjy tai padaryti ir | kg bitina atkreipti démes;.

Tai jau seniai suprato JAV pareiginai. Jie pastebéjo, kad didelei aviacijos pramonei labai sunku
rasti pakankamai tinkamos kvalifikacijos darbuotojy. Jie pripazino, kad mazosios aviacijos augimo
(orlaiviy ir piloty skaiciaus) stagnacija tiesiogiai susijusi su didéjanciomis mazy orlaiviy jsigijimo ir
eksploatavimo sgnaudomis.

Todél 2004 m. Jungtinése Amerikos Valstijose pradéta taikyti LSA (angl. Light-sport Aircraft)
programa siekiant aivékaus tikslo — gerokai sumazinti privataus ir laisvalaikio skraidymo veiklos
pradzios sgnaudas. Sis tikslas pasiektas nustacius nesudétingy orlaiviy kategorija, pagal kurig
orlaivi galima uzregistruoti gamintojui savarankiskai deklaravus, kad orlaivis atitinka priimtg
pramonés standartg (ASTM). Pagal Sig sistema Zmonéms leidZziama skraidyti taikant pagristai
sumazintus mokymo ir medicinos reikalavimus.

Taip siekta sustabdyti aviacijos bendruomenés nariy skaiiaus mazéjimg ir kartu iSsaugoti
aviacijos pramonés pagrinda; praéjus penkeriems metams nuo Siy naujyjy taisykliy paskelbimo
aiskiai matyti, kad tai buvo visiskai tinkamas sprendimas ir kad pasiekta pageidaujamy rezultaty.
IS karto atsirado daugiau orlaiviy ir piloty, kartu ir esamy istekliy bazé dideléms aviacijos
imonems.
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Dabar JAV modelis kopijuojamas daugelyje kity Saliy, kartais Siek tiek pritaikant prie nacionaliniy
aplinkybiy. Tarp Siy Saliy - Siuo metu daugiausia gyventojy turincios Kinija ir Indija. PanasSios
programos priimtos siekiant sukurti bsimos aviacijos pramonés pagrinda.

Siuo metu visoje LSA rinkoje aigkiai vyrauja Europoje jsikiirusios jmones.

Ironiska, kad néra panasiy sistemy, kurias taikant Europoje bity leidZziama skraidyti pagal ISA
taisykles pagamintais orlaiviais.

Daugelis, suzinoje apie ELA proceso rengima, mané, kad bus iStesétas pazadas sukurti Europos
atitikmenj. Vis deélto nors ELA sistema suteikiamas gerokas palengvinimas kai kurioms orlaiviy
kategorijoms, dviejy viety lengvyjy sportiniy orlaiviy projektavimo, gamybos ir eksploatavimo
procesas yra daug sudétingesnis uz JAV LSA sistema.

Dabar daugelis mano, kad reikety sukurti specialiq iki 600 kg léktuvy kategorijg ir jdiegti kuo
panasesne LSA sistema.

Atsakymas. MDM.032 dalis apima daugiau nei LSA, bet siuloma supaprastinti 21 dalj. Atliekant
uzduotj BR.010 bus nustatyta, kaip padaryti daugiau nei tik supaprastinti 21 dalj dél orlaiviy ELA1

pogrupio.

(LAA) Deja, Siame CRD matyti netinkamas EASA poziliris | sporto ir rekreacine aviacijg. Misy
nuomone, sporto ir rekreacinés aviacijos negalima prilyginti komerciniam oro transportui.

Vis aiSkiau, kad dar nepavyko pasiekti to, ko norime ir ko reikia — paprastos LSA.

Manome, kad dabartinémis reglamentavimo pastangomis EASA neuztikrina to, kas, misy
manymu, butina siekiant toliau plétoti sporto ir rekreacine aviacija. Musy nuomone, LSA galéety
biti pradiné aviacijos kategorija. Manome, kad, siekdama atsizvelgti | msy nariy poreikius, EASA
turéty sukurti atskirg LSA kategorijg, kuri baty kuo geriau suderinta su JAV LSA sistema.

Taip buty galima sukurti pasauline LSA sistemg, kuri yra musy ilgalaikis tikslas.

Per susitikimg AirVenture 2010 FAA administratorius Randy Babbitt nurodé, kad LSA sauga
geresné nei tikétasi. Tai, misy nuomone, jrodymas, kad dél savarankiSku deklaravimu ir
protingomis techninés priezilros taisyklémis pagristos JAV LSA koncepcijos nekyla saugos
problemy. Atsizvelgdami | tai, kad 65 proc. JAV specialiyjy lengvyjy sportiniy orlaiviy (angl.
special light-sport aircraft, SLSA) kilmés Salis yra Europa, esame jsitikine, kad tokig pat sistemag
galima taikyti ir Europoje.

Savarankiskos LSA koncepcija gali biti veiksminga - savarankiskas reiSkia nebditinai be EASA, bet
kad jai skirta speciali vieta EASA taisykliy hierarchijoje.

Taip padaryta Jungtinése Amerikos Valstijose, kur FAA padéjo sukurti LSA kategorijg, kuriai
taikomos FAA taisyklés, pasiliko audito funkcijg, bet tiesiogiai jos nevaldo.

Zinoma, dél to reikety keisti pagrindinj reglamenta.

Cekijos LAA pasirengusi padéti atlikti parengiamuosius $io pakeitimo darbus.

Atsakymas. Deékojame uz pasiilymg remti EASA atliekant uZduotj BR.010. Pasiiilytais
uzduoties MDM.032 e dalies pakeitimais, patenkanciais j 21 dalies taisykliy taikymo sritj, is tikryjy

nejgyvendinamas Cekijos LAA nurodytas tikslas. Vis délto FAA LSA taisyklé taikoma uZduoties
MDM.032 e dalies daliai ir netinka visai sriCiai iki 2 000 kg.

(P. 4) EASA mokesciai ir rinkliavos

Cekijos LAA ir LAMA EUROPE palankiai vertina pranesima, kad EASA stengiasi atkreipti Komisijos
démesj <...>, bet baiminasi, kad tai per vélu, nes jau dabartinis mokesciy ir rinkliavy lygis
mazosioms jmonéms yra didelé problema. EASA mokesciai ir rinkliavos pagristos reglamentu,
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kuriame reikalaujama, kad EASA finansuotysi visiSkai savarankiskai iS rinkliavy ir mokesciy,
kuriuos ji jgaliota nustatyti. Dél dabartiniy rinkliavy mazosios jmonés jau patiria didele nasta.
Paprastai Sios imonés pagamina mazdaug 10-150 orlaiviy per metus ir gauna 1-30 min. EUR
pelno, todél joms sunku iSgyventi esant tokiems mokesciams ir rinkliavoms.

Mokesciy ir rinkliavy problema Zinoma jau seniai, todél bdtina kuo greiCiau priimti politinio
lygmens sprendima (Komisijoje).

Atsakymas. PasiZzymeéjome.
4 ir 7 puslapiai. CS-23 Light iki 1 200 kg MTOM

LAA CZ ir LAMA EUROPE mano, kad Sio kodo kurti nebdtina. IS tikryjy CS-VLA taikymo sritj galima
iSplésti iki 4 asmeny ir 1 200 kg MTOM. Misy nuomone, paaiskinimas, kad tokio kodo mums
reikia, nes <...> didZioji dauguma esamy <...>, nepagristas, nes ELA sistema rengiama ne
esamiems, bet naujiems orlaiviams.

Siaip ar taip, iki 1 200 kg MTOM taikoma tiek daug kody, kad jy skaiciy reikéty ne didinti, bet
mazinti!

EASA verciau stengtysi sukurti gerg ASTM standartu pagrista LSA sistema. Zinome, kad FAA
svarsto galimybe sukurti ASTM standartu pagrijstag FAR-23 sistemg; galbit reikéty eiti Sia kryptimi
ir, uzuot rengus CS-23 Light, kartu su FAA kuriant ASTM sistemg parengti pasaulinius aviacijos
standartus.

Atsakymas. Siuo metu manoma, kad FAR 23 dalies 7 pakeitimas yra tinkamai i$bandytas tam
tikry léktuvy standartas. Ilgainiui jvairius standartus planuojame persvarstyti glaudZiai
bendradarbiaudami su FAA, kuri atliko ir 23 dalies sertifikavimo proceso tyrimg (angl. Certification
process Study, CPS).

(P. 9 ir 10) Kompetentingos organizacijos

Kai kurie LSA, lengvy orlaiviy gamintojai ir Cekijos LAA atstovai dalyvavo organizacijos Steria
Mummert Consulting atliktame EASA sertifikavimo uzduociy eksternalizavimo tyrime.

Ar rengiant S| CRD naudoti Sio tyrimo rezultatai?
Kodél Sis tyrimas nepaskelbtas?

Atsakymas. Agentira dékoja jums ir kitiems dalyvaujantiems pramonés atstovams uZ pagalbg
atliekant sj tyrima.

Tai vidaus ataskaita, iS kurios Agentiira gauna informacijos apie eksternalizavimo galimybes. Kaip
aprasyta pirmiau, Agentira rengia valdanciosios tarybos sprendimo dél eksternalizavimo
atnaujinima. Dél siy vykstanciy subtiliy diskusijy si ataskaita dar nepaskelbta.

Sis tyrimas nenaudotas rengiant $j CRD, nes $is CRD susijes tik su Agentiros darbu naujinant
valdanciosios tarybos eksternalizavimo politikg.

(P. 10-11) 7. Dalys, kurioms nereikia EASA 1 formos

Kol nepaskelbtos pastabos, Sio pasitlymo patikrinti nejmanoma. (v:ekijos LAA ir LAMA EUROPE
nesutinka su pasiulytu sprendimu.

Siulome, kad bent ELA1 nereikéty taikyti 1 formos.

Atsakymas. AtsiZvelgiant | gautas pastabas parengtas ne toks liberalus pasitlymas dél ELA1, todél
palengvinamos diskusijos dél siy daliy naudojimo komerciniais arba nekomerciniais tikslais. Prieita
prie priimtino kompromiso, kuris skiriasi nuo jisy pasidlymo dar labiau apriboti EASA 1 formos
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reikalavimus. Kitame planuojamame etape atliekant uzduotj BR.010 bus nurodytos kitokiy metody
galimybés.

(P. 11) Daliy Zenklinimo pakeitimai ir atsekamumas

Cekijos LAA ir LAMA EUROPE mano, kad pirminiais pakeitimais siekiama mazinti gamintojy nasta,
bet yra priesingai.

Neturime II dalies pastaby, todél nesutinkame su pasitlytais 21A.804 ir 21A.805 pakeitimais.

Atsakymas. Jau paskelbta CRD II dalis ir iS jos matyti, kad daliy Zenklinimg reikéty islaikyti
siekiant uZtikrinti atsekamumg ir sgsajgq su patvirtintais konstrukciniais duomenimis.

(P. 11) 8. CS-LSA pakeitimai

Cekijos LAA ir LAMA EUROPE palankiai vertina lengvyjy sportiniy léktuvy sertifikavimo
specifikacijy rengima remiantis ASTM F2245.

Deja, daugiau pastaby Siuo klausimu pateikti negalime, nes CS-LSA bus paskelbtos dar
nepaskelbtoje II dalyje.

Atsakymas. Teikti pastabas dél CS-LSA bus galima atsakant | CRD II dalj. Si pastaba bus
persvarstyta pries 2011 m. pradzioje paskelbiant CS-LSA.

(P. 13) 9. Standartiniai pakeitimai ir remonto darbai

Cekijos LAA ir LAMA EUROPE palankiai vertina $j pranesima, bet baiminasi, kad $iy specialiy CS
rengimas remiantis FAA AC 43-13 1B ir 2B truks per ilgai.

Atsakymas. Agentiira dékoja jums uZ parama. Siuo metu planuojama uZduotj MDM.048 pradéti
2011 m., o baigti 2013 m. antrgjj ketvirtj. Tiriame galimybes kuo greiCiau atlikti Sias uZduotis.

(P. 13-14) 10. Derinimas su FAA

Cekijos LAA ir LAMA EUROPE dZiaugiasi $iuo pranes$imu. Manome, kad geriausia baty sukurti
pasauline lengvyjy sportiniy orlaiviy LSA sistemg su bendrais visame pasaulyje taikomais
organizacijos American Society for Testing Materials (ASTM) pagrijstais standartais.

Atsakymas. Agentira dékoja jums uZz parama, susijusiq su pareiSkimu, kad EASA ketina pradéti
ilgalaikj LSA derinimag su FAA (ir kitomis institucijomis) ir glaudziai bendradarbiaudama su FAA
imtis tolesniy veiksmy dél jos FAR-23 CPS tyrimo ASTM procese.

13) Jungtinés Karalystés lengvujy orlaiviy asociacija
ITI paaiskinimas (p. 2)

Sio CRD II dalis dar nepaskelbta, todél informacija nei§sami ir nejmanoma pateikti i$samaus
atsakymo.

Atsakymas. Paprastai Agentira neskelbia CRD dviem dalimis, bet taip buvo galima siek tiek
kompensuoti vélavimg. CRD I dalyje labai stengtasi tiksliai perteikti pagrindines pastabas ir pridéti
nuomonés projekta, parengta atsizvelgiant visas misy perziirétas pastabas. Todél I dalis yra
tinkamas dokumentas, kuriuo remiantis galima prasyti pateikti atsiliepimus dél sios nuomonés, ir
Jja skaityti tikriausiai lengviau nei 500 puslapiy CRD II dalj.

a skirsnio 2 punktas (p. 5)

LAA apskritai pritaria pasitulymui toliau konsultuotis siekiant pakeisti pagrindinj reglamenta, bet
Sias konsultacijas reikia atlikti labai skubiai: Siaip ar taip, iSankstinis praneSimas apie pasitlytg
pakeitimg (angl. Advance Notice Of Proposed Amendment, ANPA) Nr. 14-2006 parengtas pries
ketverius metus ir atsakant | ji pasiulyta pakeisti pagrindinj reglamentg. Kad galéety skatinti labai

TE.RPRO.00036-001© Europos aviacijos saugos agentira. Visos teisés saugomos.
Nuosavybinis dokumentas. Kopijos nekontroliuojamos. Patvirtinti patikrinimo statusg naudojantis EASA 29 is 36
internetu ir (arba) internetu.



Nuomoné Nr. 01/2011 2011 m. kovo 18 d.

reikalingas pramonés inovacijas, EASA turi skubiai veikti siekdama Ilabai lengvy orlaiviy
projektuotojams ir gamintojams sukurti tokig aplinkg, kurioje jie galéty veikti be esamoms
DOA / POA sistemoms bidingy islaidy ir istekliy apribojimuy, kartu uztikrinti eksploatacine naudg
atitinkancias galutinio naudotojo sgnaudas.

b skirsnis (6 ir tolesni puslapiai)

LAA apskritai pritaria palyginti su NPA Nr. 2008-07 padarytiems pakeitimams. Dar kartg
primenama, kad pramonei skubiai reikia Siy pasitlymuy. Naujgsias CS-LSA, CS-23 Light ir CS
~Standartiniai remonto darbai ir pakeitimai® ir pataisytas CS-VLA bei CS-22 reikia parengti skubiai
(véliausiai parengus 21 dalies pakeitimus).

Atsakymas. Agentira deékoja pastaby pateikéjui uz parama ir sitlo jvairias tolesniy veiksmy
uZduotis (pvz., MDM.032 d dalj ir BR.010) vykdyti pagal paskelbtg taisykliy rengimo plang.
Tiriame galimybes kuo greiCiau atlikti sias uzduotis. Pirmasis standartas - CS-LSA - bus
paskelbtas jau 2011 m. pradzioje. Kiti standartai taikomi specialiomis salygomis.

b skirsnio 6 punktas (p. 9) (kompetentingos organizacijos)

Noréciau, kad Sie kvietimai dalyvauti konkursuose bty skelbiami placiau. Nepakanka jisy
svetainéje skelbti kvietimus dalyvauti konkursuose. Galbit blty jmanoma uZsisakyti el. laisSky
paslauga, kad, paskelbus kvietimg dalyvauti konkurse, visiems jg uzsisakiusiesiems bty
iSsiunciamas el. laiSkas?

Atsakymas. Atvirus kvietimus dalyvauti konkursuose skelbia Europos Sajungos oficialyjj leidinj
leidZiantis Leidiniy biuras, paskui jie jtraukiami j EASA viesyjy pirkimy svetaine. EASA tinklalapyje
pranesimo el. pastu uZsisakyti negalima.

Vis délto jmanoma prisiregistruoti prie elektroninés konkursy duomeny bazés (TED), kurioje
visomis ES kalbomis skelbiami visi Europos Sagjungos kvietimai dalyvauti konkursuose.
Informacijos ir nurodymy apie prisijungimg ir pranesimus pagal konkrelius paieskos profilius
galima rasti adresu http://ted.europa.eu/TED/main/HomePage.do.

14) Luftfahrt-Bundesamt
Bendroji pastaba

Keliose dalyse formuluotéje ,,21A.14 dalies b ir ¢ punktuose apibrézti orlaiviai" pateikiama nuoroda
i 21A.14 dalies b arba c punkta. Ar teisinga, kad Sia formuluote apibréziama orlaivio kategorija,
bet ji nereiSkia, kad orlaivio projektas i$ tikryjy patvirtintas pagal 21A.14 dalies b arba c punktg?
Zinant atsakyma | Sj klausima bus lengviau suprasti, ar naujosios sistemos pranasumai (pvz.,
gamyba pagal L poskyri, savininko pagamintos dalys) taikomi ir tokio tipo orlaiviams, kuriy
projektas patvirtintas prie$S pakeiciant Sig taisykle arba pagal aukstesnj visiskai patvirtinto DOA
standarta.

Atsakymas. Siuose reikalavimuose pateikta nuoroda j ,21A.14 dalies b arba c punkte apibréztg
orlaivi" apibréziama Sioje dalyje nurodyta gaminiy kategorija. Taigi, ji bus taikytina ir pagal
dabartines taisykles jau patvirtintiems gaminiams. Kai taikoma, vietoj sios nuorodos nuomonéje
nurodyta  ELA1 ir ELA2, kuriy apibréZimai  pasitlyti  sioje  nuomonéje  dél
Reglamento (EB) Nr. 1702/2003 pakeitimy,.
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21A.14 dalies b ir ¢ punktai

Si dalis taip pat apima variklius ir oro sraigtus. Kaip tai susije su L poskyriu ir 21A.307 dalies b ir
¢ punktais, jei projektas jtrauktas j orlaivj arba jei projektavimo organizacija jau buvo patvirtinusi
projekta pagal 1] poskyri? Pvz., ar jmanoma pagaminti variklj orlaiviui pagal L poskyrio
21A.14 dalies b arba c punktg? Ar atsakomybe uz Sio orlaivio daliy gamybg gali prisiimti ir orlaivio
savininkas?

Atsakymas. Agentira nusprendé atsaukti L poskyrio pasitilymq. Taigi, dalis Sios pastabos
nebeaktuali.

Kalbant apie daliy, kurioms nereikia EASA 1 formos, iSleidima, is tikryjy siekiama leisti jmontuoti
Sias dalis, jei jos atitinka patvirtinta projektga. Pvz., automobiliy varikliy dalis, kurios patvirtintos
naudoti orlaiviams, galima jmontuoti, jei orlaivio savininkas prisiima atsakomybe.

21A.377 dalies b ir c punktai

B skyriaus medziagoje dél G poskyrio neseniai iSbrauktas trecio lygio pazeidimas. Jis vél jtrauktas
i Sig dalj.

Atsakymas. Agentiira nusprendé atsaukti L poskyrio pasitilyma. Taigi, Si pastaba nebeaktuali.
21A.353 dalies b punktas

Bendra projektavimo ir gamybiné organizacija pagal L poskyri negalés pasirasyti projektavimo
organizacijos ir gamybinés organizacijos susitarimo su kita projektavimo organizacija virSydama
savo pirmine veiklos sritj.

Atsakymas. Agentiira nusprendé atSaukti L poskyrio pasiilymgq. Taigi, Si pastaba nebeaktuali.
21A.383 dalies c punktas

Nuoroda ,pagal 21A.307 dalj* atitinkamame G poskyrio tekste pries kelis metus iSbraukta, nes dél
jos nebity galima iSduoti EASA 1 formos ,tik atitiktis" / ,prototipas".

Atsakymas. Agentiira nusprendé atsaukti L poskyrio pasitlyma. Taigi, Si pastaba nebeaktuali.
21A.385 dalies n punktas

Nuorodg reikéty pakeisti iS ,pagal 21A.383 dalies f punkto teise" | ,<...> 21A.383 dalies
e punkta".

Atsakymas. Agentiira nusprendé atSaukti L poskyrio pasiilymgq. Taigi, Si pastaba nebeaktuali.
21A.439. Remonto daliy gamyba

Si dalis taip pat turéty apimti galimybe gaminti dalis prisimant atsakomybe orlaivio savininkui,
nes kitaip Si dalis gali priestarauti 21A.307 dalies b ir ¢ punktams.

Atsakymas. Nepritariame. 21A.307 dalimi nesiekiama keisti techninés priezZitros reikalavimy. Tai
nepatenka j Sios taisykliy rengimo uZduoties taikymo sritj.

Visas L poskyris
Manome, kad rengti tokj L poskyrj nelabai naudinga.

- Jau is 21A.377 dalies b punkto ir 21A.383 dalies ¢ punkto matyti, kad atsiranda didelé rizika, jog
Sis poskyris nenorom skirsis nuo susijusiy J arba G poskyrio reikalavimy. Jei tikrai reikia
L poskyrio, jis turéty apimti tik DOA ir POA derinimg, o pacius reikalavimus reikéty islaikyti J ir
G poskyriuose.
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- Kaip jis naudingas pramonei? Ilgainiui sgnaudos nebus sumazintos tiek, kiek norétysi, nes
priezidros reikalavimai iSlieka tokie pat, ir Si prieziira bus padalyta tarp EASA (DO dalis) ir NAA
(PO dalis).

Atsakymas. Agentira sutinka, kad pasidlytu L poskyriu labai nepakeiciami atskiri DOA ir
POA reikalavimai. Be to, pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktyje jau
numatyta galimybé perduoti atsakomybe uZ POA Agentirai. Todél padaryta iSvada, kad, kaip
nurodyta Siame atsiliepime, L poskyris néra naudingas ir kad dél jo taisyklés tampa pernelyg
sudétingos. Agentiira nusprendé atsaukti L poskyrio pasitlyma.

15) Jungtinés Karalystés CAA
(P. 2), III dalies 4 punktas ir IV dalis

Pastaba. CAA tikisi gauti pastaby dokumento II dalj, kai bus pateiktos iSsamesnés pastabos dél
visy — I ir II daliy - pasidlymu.

Stai keli pavyzdZiai, kodeél reikia suprasti visa CRD:

4 puslapyje pateikta teigini ,NPA priimtas jvairiai® reikéty pateikti kartu su pastaba ir EASA
atsakymu.

Atsakymas. Daugelis pastaby pateikéjy isreiské panasia nuomone, kad pasidlymas yra Zingsnis
tinkama kryptimi, bet kad, jy manymu, tai néra jy lauktas sprendimas, panasus | FAA LSA
sistemaq. Reikés keisti pagrindinj reglamenta, todél pasiiilytas antras etapas — uZzduotis BR.010.

Atrodo, kad 5 puslapyje pateikta nuoroda | tam tikro lengvosios aviacijos segmento
reglamentavimo panaikinimg prieStarauja ICAO principams ir tarptautinio tinkamumo skraidyti
pazymejimo iSdavimui. Kad baty galima iSduoti ICAO tinkamumo skraidyti pazyméjimga, asmuo
arba organizacija turi prisiimti atsakomybe uz gaminj arba dali.

Atsakymas. ICAO atitiktis yra svarbus aspektas, bet reikia iSlaikyti pusiausvyra su noru toliau
pléetoti BA uZtikrinant tinkama saugos lygj.

(P. 5) a punkto 2 papunkcio antros jtraukos nuoroda. Nors, atrodo, nustatytas siekis bidsimus
pagrindinio reglamento pakeitimus derinti su FAA ir organizacija Transport Canada, manoma, kad
reikéty derinti ir pasitlyma parengti papildomus CS standartus.

Atsakymas. Siekiame kiek jmanoma suderinti procesus ir standartus. Parengus suderintus
standartus gali pakakti maziau standarty.

(P. 5) 2 punkto ketvirta jtrauka. Pasitlymy, kad kai kuriems orlaiviams ELA nereikia variklio arba
oro sraigto tipo pazymeéjimo, priimtinumas priklauso nuo leidziamo dydzio ir veiklos pobidzio.
Pvz., jis gali buti priimtinas dviejy viety savos gamybos orlaiviui, bet ne galingesniam orlaiviui,
kuriam iSduotas meteorologiniy salyguy pagal prietaisus (angl. Instrument Meteorological
Conditions, IMC) patvirtinimas (pvz., Cessna 172 ir PA-28 (!180).

Atsakymas. Tai is tikryjy reikés persvarstyti atliekant pasiiilyta uZzduotj BR.010.

(P. 6) b punktas ,Nuomoné dél 21 dalies ir pakeitimai, palyginti su NPA", 1 punktas

Pastaba. Pradiné pranesime apie pasillytg pakeitimg Nr. 2008-07 pateikta koncepcija buvo skirta
naudojimui nekomerciniais tikslais. IS antrojo sakinio, pvz., matyti, kad Sis principas pasitlytuose
pakeitimuose, nurodytuose Siame atsakymo | pastabas dokumente, neiSlaikytas. Norétume
paprasyti paaiskinti Sj klausima.

Atsakymas. EASA 1 formos naudojimo kriterijai sugrieztinti, todél leidZziamas naudojimas ir
komerciniais tikslais.

(P. 6) b punkto 2 papunktis, CS-VLA antrastinés dalies pastaba (antra jtrauka)
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Pastaba. Pazymime, kad atliekant taisykliy rengimo uzduotj VLA.008 bus apsvarstyta galimybé
iSplesti taikyma CS-VLA siekiant jtraukti naktiniy vizualiyjy skrydziy taisykles (angl. night visual
flight rules, Night VFR) ir IMC, kad tai gali turéti didele jtakg tokiy orlaiviy saugai ir kad tai reikia
atidziai patikrinti ir suderinti su FAA ir organizacija Transport Canada.

Atsakymas. Sutinkame, kad atliekant Siq uZduotj reikia jvertinti poveikj saugai. Svarbus klausimas
bus derinimas su organizacija Transport Canada Civil Aviation (TCCA) ir FAA ir jy patirtis.

(P. 7) b punkto 2 papunktis, CS-23 antrastinés dalies pastaba (trecia jtrauka)

Pastaba. CS-23 Light, FAR-23 7 pakeitimas - tai 1969 m. rugséjo 14 d. JAV vyriausybeés
paskelbtas standartas. Sutinkama, kad daugelis orlaiviy suprojektuoti ir pagaminti pagal $§j
standarta ir jiems vis dar taikomos jgytos teisés su tam tikrais projekto pakeitimais, kurie vis dar
projektuojami pagal Siuos ankstesnius reikalavimus. Vis délto bet kokj orlaivi su reikSmingais
pakeitimais arba bet kokj naujg orlaivi véliau reikés projektuoti pagal vélesnius standartus.
Gamintojai gali atsizvelgti | projektavimo klausimus, kurie tinkamai nejtraukti | ankstesnj FAR-
23 leidima, pvz., kompozicinés medziagos atsparumas nuovargiui ir pazeidimui. JAR-23 ir CS-23
pagristi 1991 m. vasario 4 d. FAR 23-42. Bet koks pasitlymas sukurti tinkamumo skraidyti
standartg CS-23 Light turéty bati pagristas naujausiais CS-23 standartais, kuriuos galima laikyti is
esmes suderintais su FAR-23.

Atsakymas. Pagal FAR 23 dalies 7 pakeitima suprojektuoti léktuvai neginlyti ir sudaro didZigja
dabartinio oro laivyno dalj. Todél manome, kad tai gali biiti panaSaus projekto léktuvy tinkamumo
skraidyti standartas, bet jei reikalavimai netinkami (pvz., kompozicinés medZiagos struktira),
sertifikavimo pagrindas bus kei¢iamas.

(P. 7) b punkto 2 papunktis, CS-22 antrastinés dalies pastaba (ketvirta jtrauka)

Pastaba. CAA mano, kad, siekiant uztikrinti veiksminguma, priesS kuriant naujg standarta, pvz.,
CS-23 Light, reikéty racionalizuoti visus CS-VLA ir pasiulyto CS-23 Light projektavimo standartus.
Tai turéty bdti derinimas su FAA ir organizacija Transport Canada.

Atsakymas. CS-23 Light rengimas remiantis FAR 23 dalies 7 pakeitimu laikomas pragmatiniu
pozidriu, kurj véliau bty galima persvarstyti ir galbiit komponuoti, kaip nurodyta atsakymo |
pastabas dokumente.

(P. 8) 3 punktas

Pastaba. Kuriame etape reikés supaprastinto DOA? Ar tikétina, kad jo reikés pries iSduodant
tinkamumo skraidyti pazyméjima arba leidima skraidyti?

Atsakymas. DOA visai nebus reikalaujama. Aprasytame scenarijuje parodytas atvejis, kai jmoné
gali pradéti be DOA ir, atsizvelgiant | veikla, pereiti prie DOA, siekdama uZtikrinti didesnj
veiksminguma nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti atzvilgiu.

(P. 10) 6 dalis ,Kompetentingos organizacijos" (antra jtrauka): ,pareiSkéjas turéty galéti pasidlyti
Agenturai patvirtinti savo pasirinktg kompetentingg organizacijq".

Pastaba. Pazymime, kad EASA valdancioji taryba dar nepriémé QE naudojimo politikos. CAA
mano, kad reikia apsvarstyti, ar pareiSkéjai gali pasirinkti siekti patvirtinimo naudodamiesi
silpniausia grandies dalimi ir kokiu mastu Agentdra turety paskirti akredituotajg kompetentinga
organizacija pagal geografine vietove, kad blty galima pasinaudoti kalbos ir kultlros
pranasumais. Standartizavimas taip pat bus esminis klausimas.

Atsakymas. Taikant kompetentingy organizacijy politikg reikés sudaryti vienodas sglygas, kad
standartizuojant bity galima uzkirsti kelig sertifikavimui pasinaudojant silpniausia grandies dalimi.

(P. 11) b punkto 7 papunktis
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Pastaba. Pagal pataisytg pasillyma reikia tik EASA pirminés skrydzio valdymo jrangos struktdros
arba riboto galiojimo daliy 1 formos, taip pat reikia, kad orlaivio ELA1 savininkai pateikty
patvirtinto projekto atitikties pareiSkimg. Bet kuriam ICAO tinkamumo skraidyti pazymeéjimo
reikalavimus atitinkan¢iam orlaiviui bidtina naudoti EASA 1 formoje nurodytas dalis; apribotg
gamybg leidZia atitinkamai patvirtintos techninés priezitiros organizacijos. Jei atitikties pareiskimg
pateikia savininkai, neaiSku, kas prisiima atsakomybe. Taip pakeistam orlaiviui galima iSduoti tik
leidima skraidyti, todél Sis orlaivis neturéty bati naudojamas komercinei veiklai.

Atsakymas. Pataisytame pasiialyme islaikytas pirminis ELA2 pasidlymas ir apribotas
ELA1 pasitilymas. Savininkas pateiks atitikties pareiskimg ir prisiims atsakomybe uz leidimg
imontuoti dalis orlaivyje.

(P. 14) b punkto 10 papunktis, derinimas su FAA

Pastaba. CAA supranta, kad EASA negalés veikti kaip projektavimo valstybeé, jei EASA
nepriklausantys pareisSkéjai nesiims specialiy priemoniy. Tai ypaC pasakytina apie gaminius, kurie
Jungtinése Amerikos Valstijose patvirtinti kaip Zemesnio nei ICAO standarto LSA orlaiviai ir
kuriems ketinama iSduoti EASA ICAO tinkamumo skraidyti pazyméjima.

Atsakymas. PasiZyméjome. Sj klausima reikéty apsvarstyti iSsamiau.

(P. 14) 2 dalis, paskutinis sakinys.

Pastaba. Ne visai suprantamas teiginys, kad ,Europos pozilriu | LSA RTC arba TC nepavyks
uzkirsti kelio Europos LSA eksportui | JAV, jei jiems neiSduotas atskiras tinkamumo skraidyti
pazymeéjimas". Reikéty iSsamesnio paaiskinimo.

Atsakymas. Sis teiginys susijes su citatomis i sioje CRD I dalies dalyje pristatyto
Isakymo 8130.2F. Sis orlaivio tipas atitinka sertifikavimo reikalavimus arba jam net iSduotas EASA
(riboto galiojimo) tipo pazyméjimas, todél tai bus ,panasus kilmés salies pazyméjimas".

Taigi, toks orlaivis atitiks specialaus LSA kategorijos tinkamumo skraidyti paZyméjimo
reikalavimus.

16) Vienas Austrijai atstovaujantis EASA komiteto narys
Bendroji pastaba / pagrindimas

Atsizvelgiant | tai, kad paskelbtas ne visas CRD, - dar néra dalies su pastabomis ir EASA
atsakymais (nepaskelbtas EASA svetainéje), — pastaby laikotarpis laikomas per trumpu.

Pasitilymas

Atsizvelgiant | tai, kad dar nepaskelbta dalis atsakymo j pastabas dokumento su suinteresuotyjy
Saliy pastabomis ir EASA atsakymais, reikéty pratesti Sio CRD pastaby teikimo laikotarpj.

Atsakymas. Nepritariame. Nors paprastai Agentira neskelbia CRD dviem dalimis, taip galima
padéti siek tiek kompensuoti vélavimg. CRD I dalyje labai stengtasi tiksliai perteikti pagrindines
pastabas ir pridéti nuomonés projekta, parengta atsizvelgiant | visas misy perzZidrétas pastabas.
Todél I dalis yra tinkamas dokumentas, kuriuo remiantis galima praSyti pateikti atsiliepimus dél
Sios nuomoneés, ir jg skaityti tikriausiai lengviau nei 500 puslapiy CRD II dalj.

B poskyris
21A.14 dalis
Pastaba / pagrindimas / pasiulymas

Sioje dalyje pateikti apibrézimai turety atitikti taikytinus kitose susijusiose jgyvendinimo taisykliy
dalyse pateiktus apibrézimus.
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M dalies ELA1 apibrézimas turi atitikti 21 dalyje pateiktg apibrézima.
Atsakymas. Sioje nuomonéje pateikiamas pasiilymas i§ dalies pakeisti M dalj.
c) 7) stumoklinis variklis

Pastaba. Ar ELA sertifikavimo procesg galima taikyti visy rasiy stimokliniams varikliams, net
tiems, kurie nenaudojami 21A14 dalies c punkte apibréztiems gaminiams, net labai sudétingiems
varikliams su FADEC ir turbokompresoriais?

Atsakymas. Pritariame. 21A.14 dalies c punktas pataisytas, kad 21A.14 dalies c punkte
apibréztuose orlaiviuose biity galima jmontuoti tik variklius ir oro sraigtus.

21A.47 dalis

Reikéty paaiskinti, ar Agentirai patvirtinus sertifikavimo programg jmanoma perduoti orlaivio TC,
jei nejvykdyti 21A.14 dalyje nurodyti kvalifikaciniai tinkamumo reikalavimai ir naujasis TC
turétojas neturi DOA arba alternatyviy DOA procediry. (Taip pat zr. 21A.116.)

Atsakymas. Agentudrai patvirtinus sertifikavimo programg kvalifikaciniai tinkamumo reikalavimai
jvykdomi. Tai apima 21A.14 dalies pakeitimas.

Vis délto perduoti bus galima tik tuo atveju, jei fizinis arba juridinis asmuo galés jvykdyti
21A.47 dalies pakeitime nurodytus jsipareigojimus (Zr. CRD Nr. 2008-06).

D poskyris
21A.98 dalies a punktas
Pastaba / pagrindimas

Sis papunktis neai$kus. Taikymas, kaip nurodyta, klaidinamas, todél ji galima aiskinti jvairiai. Sio
punkto aiskinimas kartu su 21A.14 dalimi paraiskos pateikéjams gali atrodyti klaidinamas.

Pasitilymas

Taikymo dalyje sitiloma naudoti jtraukas.

Atsakymas. IS dalies pritariame. Kad bity aiskiau, si dalis performuluota.
D poskyris

21A.98 dalies b ir ¢ punktai

Pastaba

Noretume bendrai pakomentuoti, kad sertifikavimo specifikacijy naudojimas bendriesiems
patvirtinimams, kaip nurodyta Siame poskyryje, neatitinka pagrindinio reglamento 216/2010 ir
virSija EASA atsakomybés sritj.

Atsakymas. Pasillytos standartiniy remonto darby CS apims ne bendruosius patvirtinimus, bet
specialiuosius remontus arba pakeitimus. EASA atsako uZ sertifikavimo specifikacijy ir priimtiny
laikymosi priemoniy, taikytiny sertifikavimo procese, rengimq (pagrindinio reglamento
19 straipsnis). Todél sios naujosios CS bus rengiamos dél standartiniy pakeitimy sertifikavimo.

L poskyris
Pastaba / pagrindimas

Siam poskyriui nepritariama, nes juo sudaroma didesné biurokratiné nasta orlaiviy bendruomenei,
kuriai taikomi Sie reikalavimai.
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L poskyris turéty apimti tik taikymo sritj, tinkamuma, taikymg, patvirtinimo iSdavimg ir
patvirtinimo perdavima.

Siame poskyryje nereikéty pateikti iSsamiy DOA ir POA patvirtinimo reikalavimy. Reikéty tik
pateikti nuorodg | F, G arba J poskyrij.

Patvirtinimo procesas neturéty skirtis nuo Sio poskyrio ir turéty bati jmanomi ne tokie sudétingi
gamybos ir alternatyviy DOA procedliry organizacijy patvirtinimai pagal F poskyri. Siame
poskyryje reikéty pateikti tik tuos reikalavimus, kurie yra maziau ribojami uzZ reikalavimus,
nurodytus F, G arba J poskyryje.

Atsakymas. Agentira sutinka, kad pasidlytu L poskyriu labai nepakeiciami atskiri DOA ir
POA reikalavimai. Be to, pagrindinio reglamento 20 straipsnio 2 dalies b punkto ii papunktyje jau
numatyta galimybé perduoti atsakomybe uZ POA Agentirai. Todél padaryta iSvada, kad, kaip
nurodyta sSiame atsiliepime, L poskyris néra naudingas ir kad dél jo taisyklés tampa pernelyg
sudétingos. Agentiira nusprendé atsaukti L poskyrio pasiilyma.

21A.436 Standartiniai remonto darbai

Taikymas. Zr. pastaba dél 21A.98 dalies.

Atsakymas. IS dalies pritariame. Kad bity aiskiau, si dalis performuluota.

CS-23 Light

Pastaba. Reikéty paaiskinti, ar pasillytas taikymas ir techninis turinys atitinka ICAO 8 prieda.
Atsakymas. CS-23 Light atitiks ICAO 8 prieds.
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