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                                  #16 (2019) 
JA VI GØR, I 2018 BLEV 121 MENNESKER REDDET VED HJÆLP AF 61 ALARMER. MEN VI MODTOG TOTALT 3 645 INDEN FOR VORES MCC’S OMRÅDE. 143 ALARMER VAR REELLE, 1 815 FALSKE OG DE ØVRIGE KUNNE IKKE BESTEMMES.  
HVIS JEG SKULLE VÆLGE MELLEM EN ELT (AUTOMATIC FIXED) OG EN  PLB, HVAD TALER SÅ FOR OG IMOD? BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA 

RIGTIGT, 95,56 PROCENT AF ALARMERNE ER FALSKE. FOR EKSEMPEL HAVDE VI EN SAG I SIDSTE UGE HVOR PILOTEN RAMTE SENDEREN MED KNÆET DA HAN STEG UD AF FLYET EFTER SIN SKOLEFLYVNING. REDNINGSHELIKOPTEREN BLEV SEND AFSTED BARE FOR AT FINDE FLYET INTAKT OG PILOTEN SIKKERT HJEMME IGEN. SOM PILOT FØLES DET GODT, MEN DER ER VEL FOR MANGE FALSKE ALARMER! HVORDAN KAN DET FOREKOMME? DET VAR DET, OG DE HER HÆNDELSER TRÆKKER RESOURCER FRA DE VIRKELIGE ALARMER. 
SUNNY BESØGER “FRENCH MISSION CONTROL CENTRE, FMCC”.  

FOR AT UNDGÅ FALSKE ALARMER BØR ELT’EN KUN SÆTTES I ONN, I TILFÆLDE AF EN VIRKELIG NØDSITUATION: 
MEN ELT’ER VIRKER NÅR EN PLB MÅSKE IKKE GØR DET, EKSEMPELVIS, HVIS MAN ER BEVIDSTLØS ELLER IKKE KAN NÅ ENHEDEN . *SE SUNNY UDGAVE #14 DET SKETE FOR MIN VEN, KAPTAJN MULBERRY. HANS FLY ENDTE PA RYGGEN, MEN ELT’EN BLEV AKTIVERET OG SENDTE ET NØDSIGNAL, SÅ HAN BLEV HELDIGVIS REDDET. * PLB’ER ER BILLIGERE OG SKAL IKKE INSTALLERES I FLYET  

“ ” 
DET LYDER DYRT! 

DET ER JEG GLAD FOR AT HØRE!  UANSET, ER DET VIGTIGT AT REGISTRERE ENHEDEN. EN ÆGTE ALARM KAN VÆRE SVÆRERE AT BEHANDLE, HVIS DEN IKKE ER REGISTRERET, ELLER IKKE ER REGISTRERET KORREKT. DET ER KUN 39,8 PROCENT AF ALLE SENDERE TIL FLY, DER ER REGISTRERET. . 
FÅR I MANGE ALARMER?  

EASA HAR UDGIVET SIB 2019-09 HVORI EN ÅRLIG TEST AF ELT’S ER REKOMMANDERET. BRUG SELVTEST FUNKTIONEN ELLER SÆT DEN I ONN I DET ANGIVNE TIDSRUM. FØR ENHEDEN BLIVER KASSERET SKAL DEN DISARMERES OG BATTERIERNE FJERNES. EN HÅRD LANDING KAN AKTIVERE EN FALSK ALARM. HVIS PILOTEN OPDAGER DET, SKAL DET KOMMUNIKERES TIL ATS ELLER FLYVEPLADSENS BRIEFINGKONTOR 
PICTURE SOURCE:  
NOAA  CENTRETS OPGAVE ER AT INDHENTE, SORTERE OG ARKIVERE ALARMSIGNALER DER KOMMER FRA NØDSENDERE (ELT’S) OG ANDRE MCCS. DE INDHENTEDE DATA BLIVER VALIDERET OG SENDT VIDERE TIL REDNINGS ENHEDERNE. 


