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JE ME SOUVIENS QUE NOS COURS NOUS EXPLIQUAIENT QUE LE CONCEPT D’ALTITUDE DENSITÉ PERMET D’ÉVALUER L’IMPACT DE LA TEMPÉRATURE SUR LA PERFORMANCE DE L’AVION. COMMENT ÇA FONCTIONNE ? AVEC UN AIR MOINS DENSE (TEMPÉRATURES ET/OU ALTITUDES  ÉLEVÉES), LES PERFORMANCES DE DÉCOLLAGE ET DE MONTÉE SE DÉGRADENT TRÈS RAPIDEMENT. POUR CETTE FOIS SUNNY ET VICKY ONT CHOISI UNE AUTRE ROUTE, LEUR PERMETTANT DE VOYAGER PLUS BAS…. …ET DE TRAVERSER LES ALPES AVEC UNE BONNE MARGE DE SÉCURITÉ !. POUR CE VOYAGE, NOUS AVONS BESOIN DE MONTER À 10 000 FT, MAIS ON VOIT QUE LA TEMPÉRATURE EST TROP ÉLEVÉE…IL FAUT REPORTER LE VOYAGE OU CHOISIR UNE AUTRE ROUTE ! 

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA 

UNE VAGUE DE CHALEUR S’EST INSTALLÉE SUR L’EUROPE 
LE MANUEL DE VOL FOURNIT LES VALEURS DE DISTANCE DE DÉCOLLAGE, D’ATTERRISSAGE ET DE MONTÉE EN FONCTION DE LATEMPERATURE ET DE L’ALTITUDE. 

SOUS L’EFFET DE LA CHALEUR, LA DENSITE DE L’ATMOSPHÈRE DIMINUE PAR RAPPORT AUX VALEURS ISA*. *ISA: ATMOSPHERE STANDARD INTERNATIONAL LA PERFORMANCE AERODYNAMIQUE DE L’AVION ET DE SON HÉLICE ET LA PERFORMANCE DU MOTEUR  DÉPENDENT DIRECTEMENT DE LA DENSITÉ DE L’AIR. SUNNY ET VICKY PRÉPARENT UN VOL QUI LES CONDUIT À TRAVERSER LES ALPES C’EST TRÈS SIMPLE, L’ALTITUDE DENSITÉ DONNE DIRECTEMENT UNE VALEUR ÉQUIVALENTE AUX CONDITIONS DE L’ATMOSPHÈRE STANDARD. C’EST LA VALEUR QU’IL FAUT PRENDRE EN COMPTE POUR LES CALCULS DE PERFORMANCE.  SI JE LIS 1400 FEET, ET SI LA TEMPERATURE EST 10° AU DESSUS DE LA VALEUR ISA, JE DOIS CONSIDÉRER QUE JE SUIS À 2600 FT POUR LES CALCULS DE PERFORMANCE. 
+10º  ~+10% T/O DISTANCE 

+10º  ~+1 200 FT ALTITUDE 


