Forslag till
KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) NR .../...
avden [...]
om andring av kommissionens forordning (EG) nr 204272003 om fortsatt
luftvardighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om

godké&nnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprattandet av Europeiska gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den
20 februari 2008 om faststdllande av gemensamma bestammelser pa det civila
luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for luftfartssakerhet, och om upphavande
av radets direktiv 91/670/EEG, foérordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (%)
("grundférordningen”), sarskilt artiklarna 5 och 6,

med beaktande av kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 om fortsatt luftvardighet for
luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om godkannande av
organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter (?),

och av foljande skal:

(@D) Forordning (EG) nr 2042/2003 innehdller redan i Bilagalll (Del-66) ett
licensieringssystem for certifierande personal.

2) Enligt de synpunkter som mottagits fran intressenter och nationella myndigheter finns
det ett behov av att revidera denna férordning med avseende pa befogenheter, typ-
och gruppbehdrighet samt typutbildning for certifikat for luftfartygsunderhall av typen
B1 och B2.

€)) Atgarderna som anges i denna férordning bygger pa det yttrande som avgetts av
byrén (®) enligt artiklarna 17.2 b och 19.1 i grundférordningen.

4) Atgarderna som anges i denna férordning dverensstammer med yttrandet (*) fran
Europeiska byran for Iuftfartssikerhet som inrattades genom artikel 65 i
grundférordningen.

o) Kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 bor darfor andras i enlighet darmed.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

Artikel 1

Kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 ska andras pa foljande satt:

1) I artikel 7 ska foljande punkter 7, 8 och 9 laggas till:

) EUT L 79, 19.3.2008, s. 1.

(®» EUT L 315, 28.11.2003, s. 1. Forordningen  andrades senast genom  kommissionens
férordning (EG) nr 1056/2008 av den 27 oktober 2008 (EUT L 283, 28.10.2008).

A Yttrande 05/2009.

) (Annu ej utfardat)
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b)

c)

d)

9)

h)

Reserverad.

Reserverad.

Den som innehar ett giltigt certifikat enligt Del-66 for en viss kategori/delkategori fore
den (15 manader efter ikrafttradandedatum) ska automatiskt erhalla de
befogenheter som beskrivs i den andrade punkten 66.A.20 a som motsvarar sadan
kategori/underkategori. De grundlaggande kunskapskrav som motsvarar dessa nya
befogenheter ska anses vara uppfyllda nar ett sddant certifikat ska utstrackas till en ny
kategori/underkategori.

De &ndringar som infors i tillagg | och tillagg Il till Del-66 ska gélla per den
(15 manader efter ikrafttradandedatum), med undantag av det som anges i punkt
¢ nedan.

Ansokningar om godkannande av grundutbildningskurser enligt Del-147 som skickas in
till den behériga myndigheten efter den (ikrafttradandedatum), ska omfattas av de
nya krav som infordes i tillagg | och tillagg Il i Del-66 genom denna
andringsférordning.

Organisationer som ansoker om godk&nnande enligt Del-147 for nya typer av
utbildningskurser kan vélja att inte tillampa denna andringsférordning forran den
(15 manader efter ikrafttradandedatum). Tillampning av enbart utvalda delar av
denna andringsforordning medges ej.

Bestammelserna i punkt d ovan ska aven galla for organisationer som ansdker till den
behdriga myndigheten om godkdnnande av typutbildningskurser som inte ges av
organisationer for underhallsutbildning som godkants enligt Del-147.

Typutbildningskurser som godkants i enlighet med kraven som gallde innan denna
andringsforordning tradde i kraft kan bara ges till den (15 manader efter
ikrafttradandedatum). Efter detta datum maste sddana kurser uppfylla kraven i
denna andringsforordning, med undantag av att det inte finns nagot behov av att gora
en analys av utbildningsbehovet for kurser som godkandes innan det datumet om de
redan ar langre an den minsta tid som anges i tillagg 111 till Del-66.

Certifikat for de typutbildningskurser som anges i punkt f ovan, som har utfardats
senast (15 manader efter ikrafttradandedatum), ska anses vara utfardade i
enlighet med denna andringsférordning.

Som ett undantag till punkt 66.A.45 kan innehavaren av ett -certifikat for
luftfartygsunderhall av kategori B1, B2 eller C som utfardats, senast fornyats eller
senast andrats fore den @ (ikrafttradandedatum)  fortsatta att utdva
certifieringsbefogenheter for Iluftfartyg av grupp 2 och 3 nar certifikatet for
luftfartygsunderhall innefattar behorighet for ratt Iluftfartygstyp, fullstandig
gruppbehoérighet eller gruppbehdorighet (tillverkare) inom de grupper som anges nedan:

1) For kategori B1 eller C:
— Helikopter, kolvmotor
— Helikopter, turbinmotor
— Enmotoriga kolvmotorflygplan — metallstruktur
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— Flermotoriga kolvmotorflygplan — metallstruktur

— Enmotoriga kolvmotorflygplan — trastruktur

— Flermotoriga kolvmotorflygplan — trastruktur

— Enmotoriga kolvmotorflygplan — kompositstruktur
— Flermotoriga kolvmotorflygplan — kompositstruktur
— Enmotoriga turbinmotorflygplan

— Flermotoriga turbinmotorflygplan

2) For kategori B2 eller C:

— Flygplan

— Helikopter
For dessa certifikat for Iuftfartygsunderhdll ska fullstandig gruppbehorighet eller
gruppbehérighet (tillverkare) konverteras till de nya behdrigheter som anges i 66 A 45
enligt det forfarande som anges i 66.B.125 forsta gangen certifikatet andras eller fornyas
efter den (ikrafttradandedatum). De olika behdorigheter for olika luftfartygstyper som
redan innefattas i dessa certifikat ska finnas kvar pa certifikatet och ska ej konverteras
till de nya behoérigheterna om inte den som innehar certifikatet uppfyller de krav som
anges i 66.A.45 for motsvarande grupp- eller undergruppbehdrigheter.

Artikel 2

Bilaga Il (Del-145), 111 (Del-66) och IV (Del-147) till férordning (EG) nr 2042/2003 ska andras
enligt bilagan till denna férordning.

Artikel 3
Ikrafttradande

Denna foérordning ska trada i kraft 90 dagar efter dess offentliggérande i Europeiska unionens
tidning.

Forordningen ska till alla delar vara bindande och direkt tillamplig i varje medlemsstat.

utfardad i Bryssel den [...]

P& kommissionens vagnar

Kommissionsledamot

Sidan 3 av 41



Bilaga

Bilagorna till kommissionens foérordning (EG) nr 2042/2003 ska andras pa foljande satt:

A) Bilaga 11 (Del-145) till forordning (EG) nr 2042/2003 ska andras pa féljande satt:

1) I 145.A.30 ska punkt g andras pa foljande satt:
145.A.30 Bemanningskrav

Q) Varje organisation som underhdller luftfartyg ska, forutom nar annat anges under
punkt j, i samband med linjeunderhall av luftfartyg forfoga over certifierande personal
med lamplig #ypbehorighet for luftfartyg och kvalificerad for kategori B1 och B2, i
forekommande fall, i enlighet med Del-66 och 145.A.35.

Dessutom far sadana organisationer ocksa anvanda sig av lampligt uppgiftsutbildad
certifierande personal som innehar de befogenheter som beskrivs i 66.A.20 a.1 och
66.A.20 a.3 ii och som ar kvalificerade férkategeriA i enlighet med Del-66 och 145.A.35 for
att utfora planerat linjeunderhall av mindre omfattning och atgarda enkla fel. Tillgangen till
sadan certifierande personal enligtkategeri-A far inte ersatta behovet av certifierande personal
enligt Del-66, kategori B1 och B2 till stéd fér dem den-—eertifierandepersenalen—enligt kategori
A. Sadan personal enligt Del-66, kategori B1 och B2 behodver emellertid inte alltid vara
narvarande vid linjestationen vid planerat linjeunderhall av mindre omfattning eller atgardande
av enkla fel.

2) Tillagg 1V ska andras pa foljande satt:

Tillagg 1V
Villkor for anvandning av personal utan kompetens enligt Del-66 i enlighet med
145.A.30 j.1 och 2

1. Certifierande personal som uppfyller samtliga nedanstdende Vvillkor uppfyller
malsattningen med 145.A.30 j.1 och 2:

a) Personen ska vara innehavare av ett certifikat eller ett godk&dnnande for certifierande
personal, som utfardats enligt landets nationella bestammelser i éverensstammelse
med ICAO, Annex 1.

b) Omfattningen av personens arbete ska inte dverstiga den arbetsomfattning som finns
definierad i det nationella certifikatet/godkannandet for certifierande personal.

c) Personen ska styrka att hon/han erhallit utbildning med avseende pa manniskans
forutsattningar och begrénsningar (human factors) och luftvardighetsbestammelser i
enlighet med Del-66.

d) Personen ska styrka 5 ars erfarenhet av underhall vad galler certifierande personal for
linjeunderhall och 8 ars erfarenhet vad galler certifierande personal for basunderhall.
De personer, vilkas godkanda arbetsuppgifter inte gar utover vad som galler for
certifierande personal kategori A enligt Del-66 behdver enbart styrka 3 ars
underhallserfarenhet.

e) Certifierande personal for linjeunderhall och stodpersonal fér basunderhall ska erhalla
typutbildning och godkéannas efter examination pa er kategori B1- eller B2-niva, som
tillampligt, enligt sem—svararmet Del-66, tillagg Il1—riva3 for varje luftfartygstyp for
vilka de ar behdriga att utféra certifiering.
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f

De personer, vilkas godkanda arbetsuppgifter inte gar utéver vad som galler for
certifierande personal kategori A enligt Del-66 kan erhalla uppgiftsutbildning istallet
for fullstdndig typutbildning.

Certifierande personal for basunderhall ska erhalla typutbildning och godkannas efter
examination p& en kategori C-niva sem—minst—svararrmet enligt Del-66, tillagg Ill;
aive—E for varje luftfartygstyp for vilka de &ar behoriga att utfora certifiering, med
undantag av att utbildningen och examinationen ska vara pa kategori B1- eller B2-
niva enligt Del-66, tillagg 111 for den forsta luftfartygstypen.
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3)

Punkt 66.A.20 ska andras pa foljande satt:

66.A.20 Befogenheter

a)

b)

Under forutsattning att kraven i punkt b ar uppfyllda ska féljande befogenheter vara
tillampliga:

Ett certifikat for luftfartygsunderhall enligt kategori A ger innehavaren ratt att utfarda
underhdllsintyg efter planerat linjeunderhdll av mindre omfattning och efter
atgardande av enkla fel inom ramarna for de uppgifter som specifikt anges i
auktorisationen. Certifieringsbefogenheterna ska vara begransade till arbete som
innehavaren av certifikatet har utfort personligen i en Del-145-organisation.

Ett certifikat for luftfartygsunderhall enligt kategori B1 ska ge innehavaren ratt att
utfarda underhallsintyg och agera som bitradande personal enligt Bl vid sem—emfattar
efter underhall som utforts pa luftfartygsstruktur, motorer och mekaniska och
elektriska system. Byte-av-enkeltutbytbaraavienikkempenenter-(ERY); Certifiering av
arbete pa avioniksystem som kraver enbart enkla test for att visa sin
funktionsduglighet; ska ocksad innefattas i befogenheterna. Felsokning av
avioniksystem ar ej tillaten. Kategori B1 ska automatiskt omfatta tillamplig
underkategori till A.

Ett certifikat for luftfartygsunderhall enligt kategori B2 ska ge innehavaren féljande
ratt:

i) Att utfarda underhallsintyg efter underhall och att agera som bitradande personal
enligt B2 for
e underhall som utforts pa-av avionik- och elsystem, och
e el- och avionikuppgifter som avser motoranlaggning och mekaniska system
som kraver enkla test for att visa sin funktionsduglighet.

ii) FOor fall som inte redan omfattas av punkt 3 ovan, utfarda certifikat for
luftfartygsunderhall efter planerat linjeunderhdll av mindre omfattning och efter
atgardande av enkla fel inom ramarna for de uppgifter som specifikt anges i
auktorisationen. Denna befogenhet att utfarda certifikat ska vara begransad till
arbete som certifikatets innehavare personligen har utfért i en Del-145-
organisation, och begrénsad till behérigheter som redan innefattas i B2-certifikatet.

Certifikatet av kategori B2 innefattar inte ndgon underkategori av typen A.
Ett certifikat for luftfartygsunderhall enligt kategori C ska ge innehavaren ratt att
utfarda underhallsintyg efter basunderhall av luftfartyg. Befogenheterna ar tillampliga

pa luftfartyget i dess helhet i en Del-145-organisation.

Innehavaren av ett certifikat for luftfartygsunderhall far inte utdva
eertifieringsbefogenheter savida han eller hon inte

uppfyller tillampliga krav i Del-M och/eller Del-145,
under den foregdende tvaarsperioden har antingen haft sex manaders
underhallserfarenhet i enlighet med de befogenheter som medges av certifikatet for

luftfartygsunderhall eller uppfylit villkoren for utfardande av tillampliga befogenheter,

har lamplig behérighet for att utfarda underhallsintyg for motsvarande luftfartyg.
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4.

4)

har formaga att lasa, skriva och kommunicera p& en begriplig nivd pa det eller de
sprak pa vilket/vilka man skrivit den tekniska dokumentationen och de forfaranden
som ar nodvandiga for att utfarda underhallsintyget.

En ny punkt 66.A.42 ska laggas till enligt féljande:

66.A.42 Luftfartygsgrupper

Nar underhallscertifikat utfardas ska luftfartygen klassificeras i féljande grupper:

5)

Grupp 1: alla komplexa motordrivna luftfartyg och sddana icke-komplexa motordrivna
luftfartyg som kraver behérighet for en viss luftfartygstyp. Ett icke-komplext
motordrivet luftfartyg kraver behdérighet for en viss luftfartygstyp om detta anges av
byran.

Grupp 2: Andra luftfartyg an de som anges i grupp 1, som hor till féljande
undergrupper:

Undergrupp 2a: Enmotoriga, turboladdade propellerdrivna flygplan.

Undergrupp 2b: Helikoptrar, en turbinmotor.

Undergrupp 2c: Helikoptrar, en kolvmotor.

Grupp 3: Andra kolvmotordrivna flygplan an de som anges i Grupp 1.

Punkt 66.A.45 ska erséttas med foljande:

66.A.45 TyputbildningZutbildning for sarskilda uppgifter, samt behdrigheter och
behdérighetsbegransningar

a)

b)

©)

Innehavaren av ett certifikat for luftfartygsunderhall enligt kategori A far utova
certifieringsbefogenheter pa en specifik luftfartygstyp endast efter tillfredsstallande
fullfoljande av relevant utbildning for sarskilda uppgifter pa luftfartyg enligt kategori A
som ges av en vederborligen godkdnd organisation enligt Del-145 eller Del-147.
Utbildningen ska omfatta praktisk och teoretisk utbildning som ar lamplig for varje
uppgift som auktoriseras. Tillfredsstallande fullféljande av utbildning ska bevisas
genom ett prov och/eller en bedomning pa arbetsplatsen som utférs av en
vederbdrligen godkand organisation enligt Del-145 eller Del-147.

Innehavaren av ett certifikat for luftfartygsunderhall enligt kategori B2 far endast
utdva de certifieringsbefogenheter som beskrivs i 66.A.20 a 3 ii efter tillfredsstallande
fullfoljande av relevant utbildning for uppgifter pa luftfartyg enligt kategori A och
sex manaders dokumenterad praktisk erfarenhet som omfattar innehallet i den
auktorisering som ska utfardas. Utbildningen ska omfatta praktisk och teoretisk
utbildning som ar lamplig for varje uppgift som auktoriseras. Tillfredsstallande
fullfoljande av utbildning ska bevisas genom ett prov eller en bedomning pa
arbetsplatsen. Uppgiftsutbildning och prov och/eller beddmning ska utféras av den
Del-145-organisation som utfardar auktorisationen for certifierande personal. Den
praktiska erfarenheten ska ocksa forvarvas inom en sadan Del-145-organisation.

For luftfartyg av grupp 1 far innehavaren av ett certifikat for luftfartygsunderhall enligt
kategori B1l, B2 eller C endast utdva certifieringsbefogenheter pa en specifik
luftfartygstyp nar certifikatet for luftfartygsunderhall innefattar tillamplig
typbehdorighet for luftfartyg.

Byran ska ha ansvaret for att definiera vilka kombinationer av flygkropp och motor som ingar i
varje enskild behdrighet for en viss luftfartygstyp.
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d) For luftfartyg av grupp 2 far innehavaren av ett certifikat for luftfartygsunderhall enligt
kategori B1, B2 eller C endast utova certifieringsbefogenheter pa en specifik
luftfartygstyp nar certifikatet for luftfartygsunderhall innehaller antingen

e behoérighet for den aktuella luftfartygstypen, eller
e lamplig undergruppbehdrighet (tillverkare) eller fullstdndig undergruppbehdérighet.

Byran ska ha ansvaret for att ange vilka kombinationer av flygkropp och motor som ingar i
varje enskild behdrighet for en viss luftfartygstyp.

e) For luftfartyg av grupp 3 far innehavaren av ett certifikat for luftfartygsunderhall enligt
kategori B1l, B2 eller C endast utbva certifieringsbefogenheter pa en specifik
luftfartygstyp nar certifikatet for luftfartygsunderhall innehaller antingen

e ratt behorighet for den aktuella luftfartygstypen, eller
o fullstandig grupp-3-behdrighet.

Byran ska ha ansvaret for att ange vilka kombinationer av flygkropp och motor som ingar i
varje enskild behdrighet for en viss luftfartygstyp.

) Behdorigheter for luftfartygstyp ska beviljas enligt foljande:

1. For luftfartyg av grupp 1 efter tillfredsstallande fullféljande av relevant utbildning for
luftfartygstyp av kategori B1, B2 eller C som beskrivs i 66.A.45 j och, i forekommande
fall, efter tillfredsstallande fullféljande av motsvarande utbildning pa arbetsplatsen
som beskrivs i 66.A.45 k.

2. For luftfartyg av grupp 2 och grupp 3, efter antingen

o tillfredsstéllande fullféljande av relevant utbildning for luftfartygstyp av kategori B1,
B2 eller C som beskrivs i 66.A.45 j och, i forekommande fall, efter tillfredsstéllande
fullféljande av motsvarande utbildning pa arbetsplatsen som beskrivs i 66.A.45 Kk,
eller

e tillfredsstallande fullféljande av relevant examination for luftfartygstyp av kategori
B1, B2 eller C som beskrivs i 66.A.45 | och, nar det géller kategori B1 och B2,
demonstration av praktisk erfarenhet av luftfartygstypen enligt beskrivningen i
66.A.45 |. Nar det galler kategori C-behoérighet for en person som ar kvalificerad
genom innehav av en akademisk examen enligt vad som anges i 66.A.30 a 5, ska
den forsta relevanta examinationen for luftfartygstyp galla kategori B1 eller B2.

Q) For grupp 2-luftfartyg:

1. Undergruppbehérighet (tillverkare) for innehavare av ett certifikat for
luftfartygsunderhall enligt kategori B1 och C ska beviljas efter uppfyllande av kraven
for behorighet for minst tva luftfartygstyper fran samma tillverkare som tillsammans
ar representativa for den tillgéngliga undergruppen (tillverkare).

2. Fullstdndig undergruppbehérighet for innehavare av ett certifikat for
luftfartygsunderhall enligt kategori B1 och C ska beviljas efter uppfyllande av kraven
pa behorighet for minst tre luftfartygstyper fran olika tillverkare som tillsammans ar
representativa for den tillgangliga undergruppen.

3. Undergruppbehérighet (tillverkare) och fullstdndig undergruppbehérighet for
innehavare av certifikat for luftfartygsunderhall enligt kategori B2 ska beviljas efter
uppvisande av praktisk erfarenhet som omfattar ett representativt urval av
underhallsaktiviteter som &r relevanta for certifikatets kategori och tillampbar
luftfartygsundergrupp.

For innehavare av certifikat enligt kategori B2 och C

e inkluderar fullstdndig undergrupp 2a automatiskt fullstandig grupp 3,
e inkluderar fullstdndig undergrupp 2b automatiskt fullstandig undergrupp 2c.

h) For luftfartyg av grupp 3 ska fullstandig gruppbehdrighet for innehavare av certifikat
enligt kategori B1, B2 och C beviljas efter uppvisande av praktisk erfarenhet som ska
omfatta ett representativt urval av underhallsaktiviteter som &r relevanta for
certifikatets kategori och grupp 3.
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)

Om den so6kande inte kan styrka lamplig erfarenhet omfattas den grupp 3-behérighet
som beviljas innehavare av certifikat enligt kategori B1 enligt ovanstaende punkt h av
foljande begransningar, som ska anges pa certifikatet:

Trycksatta flygplan

Flygplan med metallstruktur

Flygplan med kompositstruktur
Flygplan med trastruktur

Flygplan av metallror och textilkladsel

Dessa begransningar ar undantag fran certifieringsbehorigheten och avser flygplanet i dess
helhet. Trots detta har innehavaren av ett certifikat for luftfartygsunderhall av kategori B1
med grupp 3-behdrighet aven ratt att utfarda underhallsintyg for underhallsuppgifter enligt
M.A.803 b som ska utféras av pilot eller agare for alla flygplan av grupp 3, oavsett de
begransningar som anges pa certifikatet.

Begransningarna ska avlagsnas sedan lamplig erfarenhet har styrkts eller efter godkand
praktisk bedémning utférd av den behériga myndigheten.

Den typutbildning for luftfartyg som kravs enligt 66.A.45 f ska besta av
e teoretisk utbildning och examination, och

e med undantag for behérighet enligt kategori C, praktisk utbildning och
bedémning.

1. Teoretisk utbildning och examination ska genomfdras av utbildningsorganisationer
som ar vederborligt godkdnda enligt Del-147 eller som direkt godkénts av den
behoériga myndigheten. Teoretisk utbildning och examination ska uppfylla kraven i
tillagg 111 till denna del, om inte annat medges av den skillnadsutbildning som
beskrivs i punkt 66.A.45 j 3. Om det galler en person som innehar certifikat enligt
kategori C och som ar behdrig genom innehav av en akademisk examen enligt vad
som anges i 66.A.30 a 5, ska den teoretiska utbildningen som avser forsta relevanta
luftfartygstyp ligga pa kategori B1- eller B2-niva.

2. Praktisk utbildning och utvardering

) Den praktiska utbildningen ska omfatta ett representativt urval av
underhallsaktiviteter som &ar relevanta for typen av Iuftfartyg. Den praktiska
utbildningen ska uppfylla kraven i tillagg 111 till denna del, med undantag av det
som medges genom den skillnadsutbildning som beskrivs i 66.A.45 j 3.

ii)  Praktisk utbildning och beddmning ska genomféras av en utbildningsorganisation
som éar vederborligt godkand enligt Del-147 eller som direkt godkants av den
behoériga myndigheten.

iii) Praktisk utbildning och beddmning kan utféras genom demonstrationer med
anvéandning av utrustning, komponenter, simulatorer, andra
utbildningsanordningar eller luftfartyg.

iv) Den praktiska utbildningen ska utvérderas av sarskilt utsedda examinatorer med
lamplig behorighet.

3. Skillnadsutbildning
)} Skillnadsutbildning ar den utbildning som kravs for att tacka skillnaderna i

behorighet for tva olika luftfartygstyper fran samma tillverkare enligt vad som
beslutas av byran.
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K)

6)

i) Skillnadsutbildningen maste definieras fran fall till fall med hansyn ftill tillagg 111
vad galler saval de teoretiska som de praktiska inslagen i utbildningen for
typbehdérighet.

iii) En typbehorighet ska endast anges pa ett certifikat efter skillnadsutbildning om
den sbkande aven uppfyller ett av foljande villkor:
e Den behorighet for Iuftfartygstyp fran vilken skillnaden identifierats har redan
angetts pa certifikatet.
e Han eller hon har redan slutfort den typutbildning som kravs for luftfartyget
fran vilket skillnaderna har identifierats.

Utbildning pa arbetsplatsen (OJT)

Forutom den teoretiska och praktiska utbildning som kravs enligt 66.A.45 j, maste
den sokande genomféra utbildning pa arbetsplatsen for att fa inféra den férsta
typbehoérigheten inom en viss kategori eller underkategori av certifikat for
luftfartygsunderhall.

Utbildning p& arbetsplatsen ska genomféras vid och under overinseende av en
underhallsorganisation som pa lampligt satt godkants for underhall av den aktuella
luftfartygstypen. Programmet for utbildning p& arbetsplatsen ska godkannas av den
behoériga myndighet som har utfardat certifikatet.

Utbildning p& arbetsplatsen ska utvarderas av sarskilt utsedda examinatorer med
lamplig behdrighet.

Utbildning pa arbetsplatsen ska uppfylla kraven i tillagg 111 till denna del.

Den examination och praktiska erfarenhet for typbehorighet for luftfartyg som kravs
enligt 66.A.45 f ska uppfylla féljande krav:

Examinationen ska uppfylla kraven i tillagg Ill till denna del. Examinationen ska
genomfdras av en utbildningsorganisation som ar vederboérligt godkand i enlighet med
Del-147 eller av den behdriga myndigheten.

Den praktiska erfarenheten av luftfartygstypen ska omfatta ett representativt urval av
underhallsaktiviteter som ar relevanta for kategorin.

Punkt 66.B.100 ska andras pa foljande satt:

66.B.100 Forfarande for utfardande av ett certifikat for luftfartygsunderhall av den
behériga myndigheten

a)

b)

c)

d)

Vid mottagandet av EASA Blankett 19 och eventuell styrkande dokumentation ska den
behdriga myndigheten kontrollera att EASA Blankett 19 &ar fullstandig och forvissa sig
om att den erfarenhet som uppges motsvarar kravet i denna del.

Den behériga myndigheten ska kontrollera s6kandens examinationsstatus och/eller
bekrafta giltigheten hos alla styrkta kunskaper for att forvissa sig om att kraven i alla
erforderliga moduler i tillagg | har uppfyllits som fordras av denna del.

Efter att ha kontrollerat stkandens identitet och fodelsedatum och ha férsdkrat sig om
att sbkanden uppfyller kunskaps- och erfarenhetskraven enligt denna del ska den
behoriga myndigheten utfarda relevant certifikat for luftfartygsunderhall till sokanden.
Samma information ska inféras i den behdriga myndighetens register.

Om typer eller grupper av luftfartyg innefattas vid tidpunkten for utfardandet av det

forsta certifikatet for luftfartygsunderhall ska sokanden styrka att kraven i 66 B 115.
ar uppfyllda.
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7)

Punkt 66.B.115 ska andras pa foljande satt:

66.B.115 Forfarande for andring av ett certifikat for luftfartygsunderhall till att
omfatta en luftfartygstyp eller -grupp

1.

8)

Vid mottagandet av en korrekt ifylld EASA Blankett 19 och eventuell styrkande
dokumentation som visar att de tillampliga typbehorighets- och/eller
gruppbehdrighetskraven har uppfyllts samt det atféljande certifikatet for
luftfartygsunderhdll ska den behodriga myndigheten antingen inféra luftfartygstypen
eller -gruppen i sdokandens certifikat for luftfartygsunderhall eller aterutfarda sagda
certifikat, som da ska omfatta luftfartygstypen eller —gruppen. Uppgifterna i den
behdriga myndighetens register ska andras darefter.

Om hela typutbildningen inte genomfors av en godkand Del-147-organisation maste
den behoriga myndigheten ha forsakrat sig om att kraven pa typutbildning ar
uppfyllda innan typbehdérigheten utfardas.

Om det galler en andra eller senare typbehoérighet inom en viss kategori eller
underkategori av certifikat kravs ingen utbildning pa arbetsplatsen om samtliga inslag
i utbildningen har genomforts av en och samma Del-147-organisation. | ett sddant fall
ska luftfartygstypen godkannas pa grundval av intyget om erkannande enligt Del-147.

Om utbildningen for luftfartygstypen innehdller mer an en kurs, kurser som avser
fartygskropp och/eller flygmotor och/eller kurs i avionik eller elektriska komponenter,
ska den behoriga myndigheten forsédkra sig om att kursernas innehall och langd fullt
ut motsvarar certifikatkategorins omfattning och att granssnittsomradena har
beaktats innan typbehdrigheten utfardas.

Om det galler skillnadsutbildning for en liknande typ ska den behdriga myndigheten
forsakra sig om att sbkandens tidigare kvalifikationer, med stéd av antingen en kurs
enligt Del-147 eller en kurs som direkt godkants av den behdriga myndigheten, &r
acceptabel for att godkanna typbehdrigheten.

Att de praktiska delarna i utbildningen genomforts pa ett tillfredsstallande satt ska
styrkas genom uppvisande av detaljerade rapporter dver praktisk utbildning eller en
loggbok som tillhandahalls av en i vederborig ordning godkand underhallsorganisation
eller, om sadant finns, ett utbildningscertifikat enligt Del-147 som omfattar den
praktiska delen av utbildningen.

Typen av luftfartyg ska anges i certifikatet enligt de behdrigheter for luftfartygstyp
som anges av byran.

En ny punkt 66.B.125 ska laggas till enligt foljande:

66.B.125 Forfarande for fornyande/Zandring av certifikat som beskrivs i artikel 7.9 h i
EG 2042/2003.

Konvertering av certifikat som anges i artikel 7.9 h i denna férordning till de behérigheter som
beskrivs i 66.A.45 ska ske enligt féljande konverteringstabell:

1) For kategori B1 eller C:

— Helikopter, kolvmotor, fullstdndig gruppbehdérighet:

e Konverteras till "fullstandig undergrupp 2c¢” plus behdrigheter for
luftfartygstyp for de helikoptrar med en kolvmotor som aterfinns i

grupp 1.
— Helikopter, kolvmotor, gruppbehdrighet (tillverkare):
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Konverteras till motsvarande “undergrupp 2c (tillverkare)” plus
behdrigheter for luftfartygstyp for de helikoptrar med en kolvmotor
fran den tillverkare som aterfinns i grupp 1.

— Helikopter, turbinmotor, fullstandig gruppbehdrighet:

Konverteras till "fullstandig undergrupp 2b” plus de behdrigheter for
luftfartygstyp for de helikoptrar med en turbinmotor som aterfinns i

grupp 1.

— Helikopter, turbinmotor, gruppbehdrighet (tillverkare):

Konverteras till motsvarande “undergrupp 2b (tillverkare)” plus
behdrigheter for luftfartygstyp for de helikoptrar med en turbinmotor
fran den tillverkare som aterfinns i grupp 1.

— Enmotoriga kolvmotorflygplan — metallstruktur, antingen fullstandig
gruppbehoérighet eller gruppbehorighet (tillverkare):

Konverteras till "fullstandig gruppbehdrighet 3”. For certifikatet enligt
B1 maste foljande begransningar anges: trycksatta flygplan, flygplan
— kompositstruktur, flygplan — trastruktur och flygplan — struktur av
stalror och textil.

— Flermotoriga kolvmotorflygplan — metallstruktur, antingen fullstdndig
gruppbehoérighet eller gruppbehoérighet (tillverkare):

Konverteras till "fullstandig gruppbehdrighet 3”. For certifikatet enligt
B1l maste foljande begransningar anges: trycksatta flygplan, flygplan
— kompositstruktur, flygplan — tréstruktur och flygplan — struktur av
stalror och textil.

— Enmotoriga  kolvmotorflygplan —  tréstruktur, antingen  fullstdndig
gruppbehdrighet eller gruppbehdrighet (tillverkare):

Konverteras till "fullstandig gruppbehdrighet 3”. For certifikatet enligt
B1 maste foljande begransningar anges: trycksatta flygplan, flygplan
— metallstruktur, flygplan — kompositstruktur och flygplan — struktur
av stalror och textil.

— Flermotoriga  kolvmotorflygplan —  trastruktur, antingen fullstandig
gruppbehorlghet eller gruppbehdrighet (tillverkare):

Konverteras till "fullstandig gruppbehdrighet 3”. For certifikatet enligt
B1 maste foljande begransningar anges: trycksatta flygplan, flygplan
— metallstruktur, flygplan — kompositstruktur och flygplan — struktur
av stalror och textil.

— Enmotoriga kolvmotorflygplan — kompositstruktur, antingen fullstandig
gruppbehoérighet eller gruppbehorighet (tillverkare):

Konverteras till "fullstandig gruppbehdrighet 3”. For certifikatet enligt
Bl maste foljande begransningar anges: trycksatta flygplan, flygplan
— metallstruktur, flygplan — trastruktur och flygplan — struktur av
stalror och textil.

— Flermotoriga kolvmotorflygplan — kompositstruktur, antingen fullstandig
gruppbehoérighet eller gruppbehorighet (tillverkare):

Konverteras till "fullstandig gruppbehdrighet 3”. For certifikatet enligt
B1l maste foljande begransningar anges: trycksatta flygplan, flygplan
— metallstruktur, flygplan — trastruktur och flygplan — struktur av
stalror och textil.

— Enmotoriga turbinmotorflygplan, fullstandig gruppbehdrighet:

Konverteras till "fullstandig undergruppbehdrighet 2a” plus
behoérigheterna for de enmotoriga turbopropflygplan som inte kravde
en behdrighet for luftfartygstyp i det tidigare systemet och tillhdr

grupp 1.

— Enmotoriga turbinmotorflygplan, gruppbehdérighet (tillverkare):

Konverteras till motsvarande “undergruppbehdérighet (tillverkare) 2a”
plus behorigheterna for de enmotoriga turbopropflygplan fran den
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tillverkaren som inte kravde en behérighet for luftfartygstyp i det
tidigare systemet och tillhér grupp 1.

— Flermotoriga turbinmotorflygplan, fullstandig gruppbehérighet:
o Konverteras till behdrigheterna for luftfartygstyper for de flermotoriga
turbopropflygplan som inte kravde en behorighet for luftfartygstyp i
det tidigare systemet.

2) For kategori B2:

— Flygplan
Konverteras till att inkludera "fullstandig behérighet for undergrupp 2a” och

“fullstdndig behdrighet for grupp 3” plus behdrigheterna for flygplan som inte
kravde en behdrighet for luftfartygstyp i det tidigare systemet och tillhor

grupp 1.

— Helikopter
Konverteras till att inkludera “fullstdndig behoérighet for undergrupperna 2b
och 2c” plus behorigheterna for luftfartygstyp for de helikoptrar som inte
kravde en behdrighet for luftfartygstyp i det tidigare systemet och tillhor

grupp 1.

3) For kategori C:

— Flygplan
Konverteras till att inkludera "fullstandig behérighet for undergrupp 2a” och

“fullsténdig behorighet for grupp 3” plus behdrigheterna for luftfartygstyp for
de flygplan som inte krédvde en behérighet for luftfartygstyp i det tidigare
systemet och tillhér grupp 1.

— Helikopter
Konverteras till att inkludera "fullstandig behorighet for undergrupperna 2b
och 2c¢” plus behoérigheterna for luftfartygstyp for de helikoptrar som inte
kravde en behdrighet for luftfartygstyp i det tidigare systemet och tillhér

grupp 1.

Om certifikatet omfattades av tekniska begransningar efter konverteringsprocessen enligt
66.A.70 ska de begransningarna finnas kvar pa certifikatet, om de inte avlagsnas pa de villkor
som anges i konverteringsrapporten som anges i 66.B.300.

9) En ny punkt 66.B.130 ska laggas till enligt foljande:

66.B.130 Forfarande for direkt godkannande av utbildning for luftfartygstyp

Enligt Del-66.A.45 kan den behériga myndigheten godkanna utbildning for luftfartygstyp som
inte genomfors av en Del-147-organisation. | ett sddant fall ska den behériga myndigheten ha

infort ett forfarande for att se till att den godkanda utbildningen for luftfartygstyp uppfyller
kraven i tillagg 111 till denna del.
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10)

Tillagg | ska andras pa foljande satt:

Tillagg |
Grundlaggande kunskapskrav

MODUL 5. DIGITALTEKNIKERZELEKTRONISKA INSTRUMENTSYSTEM

Niva
B1-1 | B1-2
B1-3 | B1-4 B2
5.4 Databussar 2 - 2
Anvandning av databussar i luftfartygssystem, inklusive kunskap
om ARINC och andra specifikationer.
Aircraft Network/Ethernet
Niva
B1-1 | B1-2
B1-3 | B1-4 B2
5.15 Typiska elektroniska/digitala luftfartygssystem 2 2 2

Vanliga l6sningar for typiska elektroniska/digitala
luftfartygssystem och sammanhdrande inbyggd provutrustning,
som t.ex:

ACARS — (ARINC Communication and Addressing and Reporting
System) Kommunikations-, adresserings- och
rapporteringssystem enligt ARINC

ECAM — (Electronic Centralised Aircraft Monitoring) Elektronisk
centraliserad luftfartygsdvervakning

EFIS — (Electronic Flight Instrument System) Elektroniska
flyginstrument

EICAS — (Engine Indication and Crew Alerting System) System
for motorindikering och besattningsalarmering

FBW — (Fly by Wire) Elektroniskt styrsystem

FMS — (Flight Management System) Farddatasystem

GPS — (Global Positioning System) Satellitnavigeringssystem
IRS — (Inertial Reference System) Troghetsreferenssystem

TCAS — (Traffic Alert Collision Avoidance System) Trafik- och
kollisionsvarningssystem

Integrerade modulédra avioniksystem
Kabinsystem

Informationssystem
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MODUL 11A. TURBINMOTORFLYGPLANS AERODYNAMIK, STRUKTURER OCH SYSTEM

Niva

Al B1.1 B2

11.5.1. Instrumentsystem (ATA 31) 1 2 -
Pitot-statiska: hdjdmaétare, fartmatare, stig- och
sjunkhastighetsmétare (variometer).

Gyroskopiska: artificiell horisont, flygldgesdirektor, kursgyro,
kombinerat kursgyro, girindikator, svangkoordinator.

Kompasser: direktavlasning, fjarravlasning.
Indikering av anfallsvinkel, stallvarningssystem.
Glascockpit.

Annan indikering fran luftfartygssystem.

Niva

Al B1.1 B2

11.11 Hydraulisk kraft (ATA 29) 1 3 -

Systemutformning.

Hydraulvatskor.

Hydrauliska behallare och ackumulatorer.
Tryckgenerering: elektrisk, mekanisk, pneumatisk.
Nodtrycksgenerering.

Filter.

Tryckreglering.

Kraftdistribution.

Indikerings- och varningssystem.

Samspel med andra system.

Niva

Al B1.1 B2

11.13 Landstall (ATA 32) 2 3 -

Konstruktion, stétdampning.

Utfallnings- och inféllningssystem: normal- och nddlage.
Indikeringar och varning.

Hjul, bromsar, slirskydd och automatiska bromsar.
Dack.

Styrning.

Luft-marksensorer.
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Niva

Al B1.1 B2
11.19. Integrerade avionikmoduler (ATA 42) 1 2 -
Funktioner som normalt kan integreras i IMA-modulerna ar,
bland andra:
e Avtappningsreglering, Lufttrycksreglering,
Luftventilering och reglering, Reglering av avionik- och
cockpitventilering, Temperaturreglering, ATC-
kommunikation, Avionikkommunikationsrouter,
Elektrisk belastningsstyrning, Overvakning av
kretsbrytare, Elsystem BITE, Branslestyrning,
Bromskontroll, Styrningskontroll, Utféallning och
inféllning av landstall, Dacktrycksindikering,
Oljetrycksindikering, Bromstemperaturévervakning, etc.
Karnsystem.
Natverkskomponenter.
11.20. Kabinsystem (ATA 31) 1 2 -
De enheter och komponenter som erbjuder ett satt att
underhalla passagerarna och kommunicera inom luftfartyget
(System for datakommunikation inom kabinen) och mellan
luftfartygets kabin och markstationer (Cabin Network Service).
Omfattar rost-, data-, musik- och videoutsandningar.
Systemet for datakommunikation inom kabinen erbjuder ett
granssnitt mellan cockpit/kabinbeséattning och kabinsystemen.
Dessa system stoder datautbyte for de olika tillhérande LRU
och de skots i regel via flygvardinnans/flygstewardens paneler.
Kabinnatverkstjansten bestar i regel av en server, som i regel
ar knuten till bland annat foljande system:
e Data-/radiokommunikation, underhallningssystem
under flygning.
Kabinnéatverkstjansten kan rymma funktioner som till exempel:
e Tillgang till rapporter fére och vid avgang.
e Tillgang till e-post/intranet/internet.
e Databas 6ver passagerare.
Karnsystem for kabinen.
System for underhallning under flygning.
System for extern kommunikation.
Massminnessystem for kabinen.
Overvakningssystem for kabinen.
Ovrigt kabinsystem.
11.21. Information Systems (ATA 46) 1 2 -

De enheter och komponenter som erbjuder en mdjlighet att
lagra, uppdatera och hamta digital information som traditionellt
tillhandahalls pa papper, mikrofilm eller mikrofiche. Omfattar
enheter som ar avsedda for funktionen lagring och atkomst av
information, sasom det elektroniska bibliotekets masslagring
och styrenhet. Inkluderar inte enheter eller komponenter som
installerats for andra syften och som delas med andra system,
sasom forarkabinens skrivare eller display for allmén
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anvandning.

Typiska exempel omfattar flyglednings- och
informationshanteringssystem och natservrar.

System for allman information om luftfartyget.

Forarkabinens informationssystem.

System for underhallsinformation.

System for information om passagerarkabinen.

System fér dvrig information.

MODUL 11B. KOLVMOTORFLYGPLANS AERODYNAMIK, STRUKTURER OCH SYSTEM

Niva
A2 B1.2 B2
11.5.1. Instrumentsystem (ATA 31) 1 2 -
Pitot-statiska: hdjdmaétare, fartmatare, stig- och
sjunkhastighetsmatare (variometer).
Gyroskopiska: artificiell horisont, flyglagesdirektor, kursgyro,
kombinerat kursgyro, girindikator, svangkoordinator.
Kompasser: direktavlasning, fjarravlasning.
Indikering av anfallsvinkel, stallvarningssystem.
Glascockpit.
Annan indikering fran luftfartygssystem.
Niva
A2 B1.2 B2
11.11 Hydraulisk kraft (ATA 29) 1 3 -
Systemutformning.
Hydraulvatskor.
Hydrauliska behallare och ackumulatorer.
Tryckgenerering: elektrisk, mekanisk.
Filter.
Tryckreglering.
Kraftdistribution.
Indikerings- och varningssystem.
Niva
A2 B1.2 B2
11.13 Landstall (ATA 32) 2 3 -

Konstruktion, stétdampning.

Utfallnings- och inféllningssystem: normal- och nddlage.
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Indikeringar och varning.

Hjul, bromsar, slirskydd och automatiska bromsar.
Dack.

Styrning.

Luft-marksensorer.

Systemutformning.

Hydraulvatskor.

Hydrauliska behallare och ackumulatorer.
Tryckgenerering: elektrisk, mekanisk, pneumatisk.
Nodtrycksgenerering

Filter.

Tryckreglering.

Kraftdistribution.

Indikerings- och varningssystem.

Samspel med andra system.

Niva
A2 B1.2 B2
11.14. Ljus, stralkastare och belysning (ATA 33) 2 23 -
Yttre: position, kollisionsvarning, landning, taxning, is.
Inre: kabin, cockpit, lastutrymme.
Nod.
MODUL 12. HELIKOPTRARS AERODYNAMIK, STRUKTURER OCH SYSTEM
Niva
A3/ A4 | B1.3/ B2
B1.4
12.7.1. Instrumentsystem (ATA 31) 1 2 -
Pitot-statiska: héjdmatare, fartmatare, stig- och
sjunkhastighetsmétare (variometer).
Gyroskopiska: artificiell horisont, flyglagesdirektor, kursgyro,
kombinerat kursgyro, girindikator, svangkoordinator.
Kompasser: direktavlasning, fjarravlasning.
System for vibrationsindikering — HUMS.
Glascockpit.
Annan indikering fran luftfartygssystem.
Niva
A3/ A4 | B1L.3/ B2
B1.4
12.12 Hydraulisk kraft (ATA 29) 1 3 -
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Niva

A3/ A4 | B1.3/ B2
B1.4
12.14 Landstall (ATA 32) 2 3 -
Konstruktion, stotdampning.
Utfallnings- och infallningssystem: normal- och nddléage.
Indikeringar och varning.
Hjul, dack, bromsar.
Styrning.
Luft-marksensorer.
Skidor, flottorer.
Niva
A3/ A4 | B1.3/ B2
B1.4
12.17. Integrerade avionikmoduler (ATA 42) 1 2 -
Funktioner som normalt kan integreras i IMA-modulerna &r,
bland andra:
e Avtappningsreglering, Lufttrycksreglering,
Luftventilering och reglering, Reglering av avionik- och
cockpitventilering, Temperaturreglering, ATC-
kommunikation, Avionikkommunikationsrouter,
Elektrisk belastningsstyrning, Overvakning av
kretsbrytare, Elsystem BITE, Branslestyrning,
Bromskontroll, Styrningskontroll, Utfallning och
inféllning av landstall, Dacktrycksindikering,
Oljetrycksindikering, Bromstemperaturévervakning, etc.
Karnsystem.
Natverkskomponenter.
12.18. Flygburna underhallssystem (ATA 45) 1 2 -
Centrala underhallsdatorer.
System for datainmatning.
Elektroniskt arkivsystem.
Utskrift.
Strukturdévervakning (6vervakning av skadetolerans)
12.19. Informationssystem (ATA 46) 1 2 -

De enheter och komponenter som erbjuder en mdjlighet att
lagra, uppdatera och hamta digital information som traditionellt
tillhandahalls pa papper, mikrofilm eller mikrofiche. Omfattar
enheter som &r avsedda for funktionen lagring och atkomst av
information, sasom det elektroniska bibliotekets masslagring
och styrenhet. Inkluderar inte enheter eller komponenter som
installerats for andra syften och som delas med andra system,
sasom forarkabinens skrivare eller display for allman
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anvandning.

Typiska exempel omfattar flyglednings- och
informationshanteringssystem och natservrar.

System for allman information om luftfartyget.

Forarkabinens informationssystem.

System for underhallsinformation.

System for information om passagerarkabinen.

System fér dvrig information.

MODUL 13. LUFTFARTYGS AERODYNAMIK, STRUKTURER OCH SYSTEM

Niva

13.7. Styrorgan (ATA 27)

a) - - 32
Primara organ: skevroder, hdjdroder, sidoroder, spoiler.
Trimreglering.

Aktiv belastningsreglering.

Lyftkraftsanordningar.

Lyftkraftsbegransare, luftbromsar.

Arbetssatt for system: manuellt, hydrauliskt, pneumatiskt.

Artificiell k&nsla, girdampare, machtrim, sidorodersbegransare,
roderlas.

Stallskyddssystem.

b)

Arbetssatt for system: elektriskt, elektroniskt.

13.8. Instrumentsystem (ATA 31) - - 23

Klassificering

Atmosfar.

Terminologi.

Anordningar och system for tryckméatning.
Pitot-statiska system.

Hojdmaéatare.

Stig- och sjunkhastighetsméatare (variometer).
Fartmatare.

Machmétare.

System for hdjdrapportering/-varning.

Luftdataberaknare.

Instruments pneumatiska system.
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Tryck- och temperaturméatare for direktavlasning.
System for temperaturindikering.
System for bransleméangdsindikering.
Gyroskopiska principer.

Artificiella horisonter.

Girindikatorer.

Kursgyron.

Terr&dngvarningssystem.
Kompassystem.

System for fardregistrering.
Elektroniska flyginstrument.

Instrumentvarningssystem, inklusive huvudvarningssystem och
centralt placerade varningspaneler.

Stallvarningssystem och system for indikering av anfallsvinkel.

Matning och indikering av vibration.

Niva

Bl

B2

13.10. Flygburna underhallssystem (ATA 45)

Centrala underhallsdatorer.
System for datainmatning.
Elektroniskt arkivsystem.
Utskrift.

Strukturévervakning (6vervakning av skadetolerans)

23

13.11. Luftkonditionering och trycksattning av kabin
(ATA 21)

13.11.1. Luftférsérjning

Kallor till luftférsérjning inklusive motoravtappning, APU och
markvagn.

13.11.2. Luftkonditionering

System for luftkonditionering.
Apparater for luft- och angkretslopp.
Distributionssystem.

System for reglering av flode, temperatur och fuktighet.

13.11.3. Tryckséttning
System for tryckséattning.

Reglering och indikering, inklusive regler- och
sakerhetsventiler.

Kabintrycksreglering.

W W N
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13.11.4. Sékerhets- och varningsanordningar

Skydds- och varningsanordningar

13.12. Brandskydd (ATA 26)

a)
System fér upptéckt av och varning fér brand och rok.
Brandslackningssystem.

Systemprov.

b)

Barbar brandslackare.

13.13. Branslesystem (ATA 28)

Systemutformning

Bréansletankar.

Forsorjningssystem.

Dumpning, avluftning och drénering.
Korsmatning och 6verforing.
Indikeringar och varningar.
Tankning och avtankning.

Langsbalanserande branslesystem.

W N WN PP R

13.14. Hydraulisk kraft (ATA 29)

Systemutformning

Hydraulvétskor.

Hydrauliska behallare och ackumulatorer.
Tryckgenerering: elektrisk, mekanisk, pneumatisk.
Nodtrycksgenerering

Filter.

Tryckreglering.

Kraftdistribution.

Indikerings- och varningssystem.

Samspel med andra system.

W WP, WL WwwPRr PP

13.15. Is- och regnskydd (ATA 30)

Isbildning, klassificering och upptéckt.

System for férebyggande avisning: elektriska, med varmluft
och kemiska.

System for rengdrande avisning: elektriska, med varmluft och
kemiska.

Regnavvisande medel.
Uppvarming av givare och draneringsror.

Torkarsystem.

P Wk W NN

13.16. Landstall (ATA 32)

Konstruktion, stétdampning.

Utfallnings- och inféllningssystem: normal- och nddlage.
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Indikeringar och varning. 3
Hjul, bromsar, slirskydd och automatiska bromsar. 3
Déck. 1
Styrning. 3
Luft-marksensorer. 3
13.17. Syrgas (ATA 35)
Systemutformning: cockpit, kabin. 1
Kallor, lagring, laddning och distribution. 1
Forsorjningsreglering. 1
Indikeringar och varningar. 3
13.18. Pneumatik/vakuum (ATA 36)
Systemutformning 2
Kallor: motor/APU, kompressorer, behallare, markaggregat.
Tryckreglering.
Distribution S
Indikeringar och varningar. 5
Samspel med andra system. 3
3
13.19. Vatten/avlopp (ATA 38) 2
Utformning av vattensystem, forsorjning, distribution, service
och dranering.
Utformning av toalettsystem, spolning och service.
13.20. Integrerade avionikmoduler (ATA 42) 3
Funktioner som normalt kan integreras i IMA-modulerna &r,
bland andra:
e Avtappningsreglering, Lufttrycksreglering,
Luftventilering och reglering, Reglering av avionik- och
cockpitventilering, Temperaturreglering, ATC-
kommunikation, Avionikkommunikationsrouter,
Elektrisk belastningsstyrning, Overvakning av
kretsbrytare, Elsystem BITE, Branslestyrning,
Bromskontroll, Styrningskontroll, Utfallning och
inféllning av landstall, Dacktrycksindikering,
Oljetrycksindikering, Bromstemperaturévervakning, etc.
Kéarnsystem.
Natverkskomponenter.
13.21. Kabinsystem (ATA 31) 3

De enheter och komponenter som erbjuder ett satt att
underhalla passagerarna och kommunicera inom luftfartyget
(System for datakommunikation inom kabinen) och mellan
luftfartygets kabin och markstationer (Cabin Network Service).
Omfattar rost-, data-, musik- och videoutsandningar.

Systemet for datakommunikation inom kabinen erbjuder ett
granssnitt mellan cockpit/kabinbeséattning och kabinsystemen.
Dessa system stoder datautbyte for de olika tillhérande LRU
och de skots i regel via flygvardinnans/flygstewardens paneler.
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Kabinnatverkstjansten bestar i regel av en server, som i regel
ar knuten till bland annat foljande system:
e Data-/radiokommunikation, underhallningssystem
under flygning.
Kabinnatverkstjansten kan rymma funktioner som till exempel:
e Tillgang till rapporter fére och vid avgang.
e Tillgang till e-post/intranet/internet.
e Databas over passagerare.

Karnsystem for kabinen.

System for underhallning under flygning.
System for extern kommunikation.
Massminnessystem for kabinen.
Overvakningssystem for kabinen.

Ovrigt kabinsystem.

13.22. Informationssystem (ATA 46)

De enheter och komponenter som erbjuder en mojlighet att
lagra, uppdatera och hamta digital information som traditionellt
tillhandahalls pa papper, mikrofilm eller mikrofiche. Omfattar
enheter som &r avsedda for funktionen lagring och atkomst av
information, sasom det elektroniska bibliotekets masslagring
och styrenhet. Inkluderar inte enheter eller komponenter som
installerats for andra syften och som delas med andra system,
sasom forarkabinens skrivare eller display for allman
anvandning.

Typiska exempel omfattar flyglednings- och
informationshanteringssystem och natservrar.

System for allman information om luftfartyget.
Forarkabinens informationssystem.

System for underhallsinformation.

System for information om passagerarkabinen.

System for évrig information.

MODUL 14. FRAMDRIVNING

Niva

Bl

B2

14.3 Start- och tandningssystem

Anvandning av motorns startsystem och komponenter.
Tandningssystem och komponenter.

Sakerhetskrav for underhall.
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11)

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Tillagg 11 ska andras pa féljande satt:

Tillagg 11
Norm for grundexamination

Standardiseringsgrund for examination

All examination ska genomféras med anvandning av det slags flervalsfrdgor som
specificeras nedan. De felaktiga alternativen maste verka lika sannolika for en person
som saknar kunskaper i amnet. Samtliga alternativ ska vara tydligt relaterade till
frAgan och med liknande vokabular, grammatisk konstruktion och langd. I numeriska
fragor ska de felaktiga svaren motsvara procedurfel, sdsom korrektioner som
tilampats fel eller felaktiga enhetsomvandlingar. De far inte vara enbart
slumpmassiga siffror.

Antal fragor for moduler enligt Del-66 tillagg 1

Amnesmodul 1 Matematik:

Kategori A — 16 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 20 minuter.
Kategori B1 — 36 32 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 40 minuter.
Kategori B2 — 38 32 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 40 minuter.

Amnesmodul 2 Fysik:

Kategori A — 38 32 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 40 minuter.
Kategori B1 — 58-52 flervals- och O essafragor. Tilldelad tid: 65 minuter.
Kategori B2 — 56-52 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 65 minuter.

Amnesmodul 3 Elektriska grundprinciper:

Kategori A — 20 flervals- och O essafragor. Tilldelad tid: 25 minuter.
Kategori B1 — 58-52 flervals- och O essafragor. Tilldelad tid: 65 minuter.
Kategori B2 — 56-52 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 65 minuter.

Amnesmodul 4 Elektroniska grundprinciper:

Kategori A — Inget.

Kategori B1 — 20 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 25 minuter.
Kategori B2 — 40 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 50 minuter.

Amnesmodul 5 Digitaltekniker/Elektroniska instrumentsystem:

Kategori A — 16 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 20 minuter.

Kategori B1.1 & B1.3 — 40 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 50 minuter.
Kategori B1.2 & B1.4 — 20 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 25 minuter.
Kategori B2 — #6-72 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 90 minuter.

Amnesmodul 6 Material och jarnvaror:

Kategori A — 58 52 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 65 minuter.
Kategori B1 — #8-72 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 90 minuter.
Kategori B2 — 60 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 75 minuter.

Amnesmodul 7 Underhéllsrutiner:

Kategori A — #8 72 flervals- och 2 essafragor. Tilldelad tid: 90 minuter plus 40
minuter.

Kategori B1 — 80 flervals- och 2 essafragor. Tilldelad tid: 100 minuter plus 40 minuter.
Kategori B2 — 60 flervals- och 2 esséafragor. Tilldelad tid: 75 minuter plus 40 minuter.

Amnesmodul 8 Grundlaggande aerodynamik:

Kategori A — 20 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 25 minuter.
Kategori B1 — 20 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 25 minuter.
Kategori B2 — 20 flervals- och O essafragor. Tilldelad tid: 25 minuter.
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2.9. Amnesmodul 9 Manskliga faktorer:
Kategori A — 20 flervalsfragor och 1 essafraga. Tilldelad tid: 25 minuter plus 20

minuter.
Kategori B1 — 20 flervalsfragor och 1 essafraga. Tilldelad tid: 25 minuter plus 20
minuter.
Kategori B2 — 20 flervalsfragor och 1 esséafraga. Tilldelad tid: 25 minuter plus 20
minuter.

2.10. Amnesmodul 10 Flyglagstiftning:
Kategori A — 38 32 flervalsfragor och 1 essafraga. Tilldelad tid: 40 minuter plus 20

minuter.
Kategori B1 — 40 flervalsfragor och 1 essafraga. Tilldelad tid: 50 minuter plus 20
minuter.
Kategori B2 — 40 flervalsfragor och 1 esséafraga. Tilldelad tid: 50 minuter plus 20
minuter.

2.11. Amnesmodul 11a Turbinmotorflygplans aerodynamik, strukturer och system:
Kategori A — 286 108 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: #25 135 minuter.
Kategori B1 — 338 140 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: #65 175 minuter.
Kategori B2 — Inget.

2.12. Amnesmodul 11b Kolvmotorflygplans aerodynamik, strukturer och system:
Kategori A — 78 72 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 90 minuter.
Kategori B1 — 100 flervals- och O essafragor. Tilldelad tid: 125 minuter.
Kategori B2 — Inget.

2.13. Amnesmodul 12 Helikoptrars aerodynamik, strukturer och system:
Kategori A — 98 100 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: ££5-125 minuter.
Kategori B1 — 335 128 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: #45 160 minuter.
Kategori B2 — Inget.

2.14. Amnesmodul 13 Luftfartygs aerodynamik, strukturer och system:
Kategori A — Inget.
Kategori B1 — Inget.
Kategori B2 — 338 180 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: #65 225 minuter.

2.15.  Amnesmodul 14 Framdrivning:
Kategori A — Inget.
Kategori B1 — Inget.
Kategori B2 — 25 24 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 30 minuter.

2.16. Amnesmodul 15 Gasturbinmotor:
Kategori A — 60 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 75 minuter.
Kategori B1 — 96 92 flervals- och O essafragor. Tilldelad tid: 115 minuter.
Kategori B2 — Inget.

2.17. Amnesmodul 16 Kolvmotor:
Kategori A — 8 52 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 65 minuter.
Kategori B1 — 8 72 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 90 minuter.
Kategori B2 — Inget.

2.18. Amnesmodul 17 Propeller:
Kategori A — 8 20 flervals- och O essafragor. Tilldelad tid: 25 minuter.
Kategori B1 — 36-32 flervals- och 0 essafragor. Tilldelad tid: 40 minuter.
Kategori B2 — Inget.
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12) Tillagg 111 ska ersattas med foljande:

Tillagg 111
Norm for typutbildning och typexamination.
Utbildning p& arbetsplatsen

1. Nivaer av typutbildning

For de tre nivaerna nedan definieras de mal, det utbildningsdjup och den frageniva som det ar
tankt att utbildningen ska uppna.

Niva 1
En kort oversikt Over flygkropp, system och motorer i enlighet med avsnittet om
systembeskrivning i luftfartygets underhallshandbok/instruktionerna for fortsatt luftvardighet.

Kursens mal: Efter fullféljd niva 1-utbildning ska eleven kunna féljande:

a) Lamna en enkel beskrivhing av hela amnesomradet och darvid anvanda vanligen
forekommande ord och exempel, anvédnda typiska termer och identifiera
skyddsatgarder i samband med flygkroppen, dess system och motoranlaggningen.

b) Identifiera luftfartygsmanualer, underhallsrutiner som ar vasentliga for skrovet, dess
system och motoranlaggning.

c) Redogora for den allmanna utformningen av luftfartygets storre system.
d) Redogéra fér motoranldggningens allmanna utformning och karakteristik.
e) Ange sarskild verktygs- och provutrustning som anvands for luftfartyget.
Niva 2

Grundldggande systemoversikt over reglage, indikatorer, huvudkomponenter, inklusive deras
placering och syfte, service och enklare felsokning. Allmanna kunskaper om amnets teoretiska
och praktiska aspekter.

Kursens mal: Forutom vad som anges for utbildning pa niva 1 ska eleven efter att ha fullfoljt
utbildningen pa niva 2 kunna foljande:

a) Forsta de teoretiska grunderna, tillampa kunskaper pa ett praktiskt satt med hjalp av
detaljerade forfaranden.

b) Namna de sakerhetsatgarder som ska vidtas vid arbete med eller nara luftfartyget,
motoranlaggningen och system.

c) Beskriva systems och luftfartygs handhavande, sarskilt atkomst, krafttillgdng och
kraftkallor.

d) Ange huvudkomponenternas placering.

e) Forklara den normala funktionen for varje storre system, inklusive terminologi och

nomenklatur.

) Utfora serviceatgarder som ar forknippad med Iuftfartyget for foljande system:
bréansle, motorer, hydraulik, landstall, vatten/avlopp, syrgas.
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) Uppvisa fardighet i att anvanda  besattningsrapporter och  flygburna
rapporteringssystem (enklare felsokning) samt avgora ett luftfartygs luftvardighet pa
grundval av minimiutrustningslistan (MEL)/listan 6éver konfigurationsavvikelser (CDL).

h) Demonstrera anvéndning, tolka och tillampa lamplig dokumentation, inklusive
instruktioner for fortsatt luftvardighet, underhallsmanual, illustrerad reservdelskatalog
etc.

Niva 3

Utforlig beskrivning, arbetssatt, komponentplacering, avldgsnande/montering och forfaranden
med inbyggd provutrustning och for felsokning motsvarande nivan i underhallshandboken.

Kursens mal: Forutom vad som anges for utbildning p& niva 1 och niva 2 ska eleven efter att
ha fullfoljt utbildningen pa niva 3 kunna féljande:

a) Visa teoretiska kunskaper om luftfartygssystem och strukturer och det inbérdes
sambandet med andra system, goéra en detaljerad beskrivning av amnet med hjalp av
teoretiska grundbegrepp och specifika exempel och tolka resultat fran olika kallor och
matningar samt vidta korrigerande atgarder dar sadana ar lampliga.

b) Utfora system-, motor-, komponent- och funktionskontroller som anges i
underhallshandboken.

c) Demonstrera anvandning, tolka och tillampa lamplig dokumentation, inklusive
strukturreparationsmanual, felsbkningsmanual etc.

d) Korrelera information i syfte att fatta beslut om feldiagnoser och &atgardande
motsvarande nivan i underhallshandboken.

e) Beskriva forfaranden for utbyte av komponenter som ar unika for luftfartygstypen.

2. Norm for typutbildning

Aven om typutbildningen omfattar bade teoretiska och praktiska delar, kan kurser
godkannas fér den teoretiska delen, den praktiska delen eller for en kombination av
bada.

2.1. Teoretisk del

a) Mal:

Efter genomgangen teoretisk utbildningskurs ska eleven kunna uppvisa detaljerade teoretiska
kunskaper om luftfartygets tillampliga system, strukturer, anvandning, underhall, reparation
och felsokning enligt godkanda underhallsdata och upp till de nivaer som anges i kursplanen i
tillagg 111. Eleven ska kunna anvanda manualer och godkanda férfaranden, samt ha kunskaper
om relevanta inspektioner och begransningar.

b) Utbildningsniva:

Utbildningsnivaer ar de nivaer som definieras i punkt 1 ovan.

Efter den forsta typkursen for certifierande personal for kategori C racker det med att
efterfoljande kurser ar pa niva 1.

Under en teoretisk utbildning pa nivd 3 kan utbildningsmateriel fran nivd 1 och niva 2
anvandas for att lara ut kapitlet i dess helhet, om sa kravs. Under utbildningen maste
emellertid huvuddelen av kursmaterialet och utbildningstiden ligga pa den hégre nivan.
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c) Utbildningens langd:

= De tider som visas nedan ar minsta antal timmar for den teoretiska delen.

= Tiderna som visas nedan avser enbart undervisningstimmar utan pauser,
examinationer, granskningar, forberedelser och besok pa luftfartyg.

= En undervisningstimma betyder 60 minuters lararledd undervisning.

= Alla kursansokningar maste stodjas av detaljerade analyser av utbildningsbehovet.

Lagsta narvaro ar minst 90 procent av utbildningstimmarna under den teoretiska
utbildningskursen. Om detta krav inte har uppfyllts ska motsvarande kursintyg inte utfardas.
Ytterligare utbildning kan ges av utbildningsorganisationen for att uppfylla kravet pa lagsta
narvarotid.

Antalet undervisningstimmar per dag for den teoretiska utbildningen ska inte Overstiga sex
timmar. |1 undantagsfall kan den behériga myndigheten medge avvikelse fran denna norm om
det foreligger goda skal.

Detta maximala antal timmar per dag galler ocksa for en kombination av

o teoretisk och praktisk utbildning om de utférs samtidigt,
° utbildning och normal underhallsskyldighet/utbildning pa arbetsplatsen om de utfors
samtidigt.

Det lagsta antalet undervisningstimmar for den teoretiska utbildningen visas i nedanstadende
tabell:

Kategori | Timmar

Flygplan med en maximal startmassa p& 6ver 30 000 kg:
B1.1 150

B1.2 120

B2 100

C 30

Flygplan med en maximal startmassa pa 30 000 kg eller mindre och dver
5 700 kg:

B1.1 120

B1.2 100

B2 100

C 25

Flygplan med en maximal startmassa pa 5 700kg eller mindre>
B1.1 80

B1.2 60

B2 60

C 15

Helikoptrar*>

B1.3 120

B1.4 100

B2 100

C 25

* For icke trycksatta kolvmotordrivna flygplan med en maximal startmassa under
2 000 kg kan den minsta tillatna kurstiden minskas med 50 procent.

** For helikoptrar i grupp 2 (enligt definitionen i 66.A.42) kan den minsta tillatna
kurstiden minskas med 30 procent.

Dessa kurstider

galler

enbart

teoretiska kurser

for

kompletta kombinationer

luftfartygsmotorer enligt de typbehorigheter som anges av byran.
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d) Skal for kursens langd:

For kurser enligt Del-147 och kurser som direkt godkants av den behoriga myndigheten maste
kursens langd och den fullstandiga kursplanens tackning motiveras genom en analys av
utbildningsbehovet som bygger pa foljande:

e Luftfartygstypens konstruktion, dess underhallsbehov och typer av anvandning.

e En detaljerad analys av tillampliga avsnitt — se innehallsforteckningen i punkt 2.1 e
nedan.

e Detaljerad kompetensanalys som visar att malen som anges i punkt 2.1 a ovan har
uppfylits fullt ut.

Om analysen av utbildningsbehovet visar att fler timmar behdvs, ska kursen vara langre an
det lagsta antal timmar som anges i tabellen.

Om antalet undervisningstimmar for skillnadskurser eller andra kombinationer av
utbildningskurser (till exempel kombinerade B1/B2-kurser) och eventuella teoretiska
utbildningskurser ligger under de siffror som anges i punkt 2.1 ¢ ovan, ska detta motiveras for
den behoériga myndigheten av den analys av utbildningsbehovet som beskrevs ovan.

e) Innehall:

Minst de moment i kursplanen nedan som ar specifika for luftfartygstypen ska inga. Ytterligare
moment som inforts beroende pa typvariationer, tekniska forandringar etc. ska ocksa
inbegripas.

Kursplanen ska vara inriktad pd mekaniska och elektriska kursmoment for B1-personal och pa
elektriska moment och avionikmoment for B2.

| Avsnhitt Niva
[ =
® @©

c c b= b=

] © o Q X

Q.= o) = c

55 |g> |8 =2 |8

= zZ Q Q >

T2 22 |22 T2 |<

Bl C|Bl1|C |B1/C|Bl1|C |B2
Introduktionsmodul: e ==k
5 Tidsgranser/underhallskontroller 11111 /2|2 |12
6 Dimensioner/areor (maximal startvikt osv.) i(1/1/1|{1|1/1 1|1
7 Lyftning och uppallning 1/1/1(12(12(2|1 |11
8 Avvégning och vagning i(/1]1 /11|11 |11
9 Bogsering och taxning 1/1/1(12(12(2|1 |11
10 Parkering/fortéjning, Forvaring och atergang till tjanst i|11/1/1(1|1(1 11
11 Skyltar och méarkning i|]1|1|1|1|2|1|1|1
12 Service 1/1/1(12(12(2|1 |11
20 Standardrutiner — endast typspecifika i(1/1|1|1|1|1 1|1
Helikoptrar
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& i
- - g g
cC cC = -
© © Q Q X
— — O c (o] =
55 |52 |25 |22 §
g2 |22 |2 & |z
Bl1|C |B1|C |[B1|C|B1|C |B2
18 Vibrations- och bulleranalys (Matning av bladens sparning)| - | - | - | - |3 |1]| 3 |1 | -
60 Standardrutiner rotor -|=-1=1=-1/383|2]3|1]|-
62 Rotorer - -|3(12] 3|11
62A Rotorer — Overvakning och indikering -l =-]=1=-13|2|3 |13
63 Rotordrivningar -|-/=-1-18/2|3 (1|1
63A Rotordrivningar — Overvakning och indikering -l =-]=1=-13|2|]3 |13
64 Stjartrotor -l =-l=-1=1/383|2|3|1|1
64A Stjartrotor — Overvakning och indikering -/=-l=-1=/38|12|3|1]|83
65 Stjartrotor/rotordrivning -l=-l=-1=/8|2|3|1|12
65A Stjartrotordrivning — Overvakning och indikering -/=-l=-1=/38|12|3 |1 |83
66 Hopvikbara rotorblad/Pylon - | =-1=1=-1/8|2]/3|121]|-
67 Rotorstyrorgan - -/=-1=-138(2|3 1] -
53 Skrovstruktur (helikopter) - | =-1=1=-1/8|2]/3|121]|-
25 Nodflottérutrustning -|=-l=-1=18]2]3 |11
Skrovstrukturer:
51 Standardrutiner och strukturer (klassificering, utvardering | 3 |1 |3 |1 | -|-| - | - |1
och reparation av skador)
53 Flygkropp 313|121 |-1|-|]-1]-1]12
54 Gondoler/pyloner 3|13 |1|-1|-]-1]-1]12
55 Stabilisatorer 31|31 |-|-|-|-1|12
56 Fonster 3|13 |1|-|-|]-1]-1]12
57 Vingar 3|13 |1|-|-|]-1]-1]|12
27A Roderytor (alla) 31|31 |-|=-|-1|=1]12
52 Doérrar 3|12 |3 |12 |-1=]|+- - |1
System for zon- och punktidentifiering i(1|]1/1|1|12, 1|11
Skrovsystem:
21 Luftkonditionering 3/1|13|1|3|1|3|1]|83
21A Luftférsérjning 3|/1|3|1|3|1|]3 |12
21B Trycksattning 3(]1|3|1|3|12|]3 (1|3
21C Sékerhets- och varningsanordningar 31|31 |3|2|]3 |13
22 Automatisk flygning 2|1|2|1|2|12|]2 1|3
23 Kommunikationer 2/1|2(1|2(12|2 (1|3
24 Elkraft 3/1|3/1|3(2|]3 |13
25 Utrustning och inventarier 3(1/3(1(3(1|3|1|1
25A Elektronisk utrustning, inklusive nédutrustning 1/212/1/212(2(2|/12 |13
26 Brandskydd 3/1|3/1|3(2|]3 |13
27 Styrorgan 3|/1|3|1|3|1|]3 |12
27A Arbetsséatt for system: elektriskt/elektroniskt 3|1 |-|-|-1-1=-1-13
28 Brénslesystem 3/1|3(1|3(12|3 (1|2
28A Bréanslesystem — dvervakning och indikering 3/1|3(12|3(2|3 /(1|3
29 Hydraulisk kraft 31|32 |3(2|]3 1|2
29A Hydraulisk kraft — dvervakning och indikering 3/1|3|1|3|2|]3 |13
30 Is- och regnskydd 313|121 |3|2|]3 |13
31 Indikerings- och registreringssystem 3/1|3(12|3(12|3 (1|3
31A Instrumentsystem 313|121 |3|2|]3 |13
32 Landstall 3/1|/3|/12/3|2/3|1|2
32A Landstall — dvervakning och indikering 3/1|3|1|3|2|]3 |13
33 Ljus, stralkastare och belysning 3|13 |1|3|2|]3 |13
34 Navigation 211|212 |1]2 1|3
35 Syrgas 3|12 (3|2 |-1=]|+- -1 2
36 Pneumatik 3/1|3/1 312|312
36A Pneumatik — dvervakning och indikering 3|1 |3|1|3|2|]3 |13
37 Vakuum 3/1|3/12 32|13 [1]|2
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Bl1|C |B1|C |[B1|C|B1|C |B2
38 Vatten/avlopp 3|1 |3 |2 |-|-]|-1]1-1]2
41 Ballastvatten 3|1 |32 |-|=-]-]=1]12
42 Integrerade moduléra avioniksystem 2|1|2]1]|]2|1|2 |13
44 Kabinsystem 2|12 |1]|2|12|]2 |13
45 Flygburna underhallssystem (eller omfattas av 31) 3/1|3|1|3|2] -1]1-13
46 Informationssystem 2|1 |2|1|2|2|]2 |13
50 Last- och extrautrymmen 3/1|3/12 323|112
Turbinmotorer
70 Standardrutiner — motorer 3|1 |-]-]383|2|-|-]12
70A Konstruktionslosning och arbetsséatt (installation inlopp, 3 |1 | - | - |3 |1| - | - |1

kompressorer, forbranningsdel, turbindel, lager och
packningar, smorjsystem)

70B Motorprestanda 3|1 |-|-3 (1| - - |11
71 Motoranlaggning 3|1|-|-13|2|] -1]-1]12
72 Motor: turbin/turboprop/turboflakt/flaktmotor 3|1|-|-|3|2|] -|-1]1
73 Motorbransle och reglage 3/1|-=-]13(2|-|=1]12
75 Luft 3|12 |-|-|13|2|-|-|12
76 Motorreglage 3|1|-|-|3|2|] -1|-1]12
78 Avgassystem 31 |-|-13|12| - - |1
79 Olja 3|12 |-|-|13|2|-|-|12
80 Startsystem 311 |-|-13|12| - - |1
82 Vatteninsprutning 3|1|-|-|3|2|] -|-1]1
83 Hjalpvaxellador 3|1 (-|-1/3|2|-1|-1]12
84 Effekth6jande system 3|1 |-|-13|2|] -1]=-1]12
73A FADEC 3|12|-]-1383|2]|-|=-1]83
74 Tandning 3|1 |-|-|3|2] -1]1-13
77 System for motorindikering 31| -|-[3]|2] -]-1]3
49 Hjalpkraftaggregat (APU) 3lal-]=]=]=]=]=]2
Kolvmotorer
70 Standardrutiner — motorer - | =383 |1|-]/-13 (1|1
70A Konstruktionslésning och arbetssatt (installation,| - [ - |3 |1 |- |-|3 |1 |1

forgasare, bransleinsprutningssystem, intag, avgas- och
kylsystem, éverladdning/turboladdning, smorjsystem).
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Bl1|C |B1|C |[B1|C|B1|C |B2
70B Motorprestanda -/ -8|2|-|=-13|1]|1
71 Motoranlaggning -/-/8|12|-|=-13|1|1
73 Motorbransle och reglage -l =]/38|1|-|-]13 |11
76 Motorreglage -/ =-38|2|-|=13|1]|1
79 Olja -l =]/38|1|-|-]1]3 |11
80 Startsystem -/ =-/3|1|-]/-13|1]|1
81 Turbiner - -/3|1|-]/-13 (1|1
82 Vatteninsprutning -/=-8|2|-|=13|1]|1
83 Hjalpvaxellador -/ -|13|1|-]|-]383]|12|12
84 Effekth6jande system -l =|8|1|-|=-|]3 |21
73A FADEC - | -[8]|2]|-]-]8|1]|3
74 Tandning -|/-18|2]|-]-13]2,3
77 System for motorindikering -/ -18|l2|-]1=13]11]83
Propellrar
60A Standardrutiner — propeller 3|1 |3 |1 |-|-|-1]-]13
61 Propellrar/drivenhet 3|/1|3|1|-|-]-1]-1]12
61A  Propellerkonstruktion 3|1 |3 |2 |-|-|-1|=-1-=-
61B Reglering av propellerbladvinkel 3|1 |3 |2 |-[|-|-1=1-=
61C Propellersynkronisering 3|/1|3|1|-|-]-1]-]12
61D Elektroniskt propellerreglage 21|21 |-|-]-1-183
61E Isskydd for propeller 3|1 |3 |12 -1-]|- - | -
61F Propellerunderhall 3|2(3|2a]|-|-]=-1-1]2

2.2 Praktisk del

a) Mal:

Syftet med den praktiska utbildningen ar att foérvarva den kompetens som kravs for ett sakert
utférande av underhall, inspektioner och rutinarbete i enlighet med underhallshandboken och
andra relevanta instruktioner samt uppgifter som &r tillampliga for typen av luftfartyg, till
exempel felsdkning, reparationer, justeringar, utbyten, riggning och funktionskontroller. Det
omfattar formagan att korrekt anvanda all teknisk litteratur och dokumentation for
luftfartyget, anvdnda sarskild verktygs- och provutrustning (fackutrustning), utféra
avlagsnande och utbyte av komponenter och moduler som ar unika for typen, inklusive
eventuella underhallsatgarder pa vingarna.

b) Innehall:

Minst 50 procent av de forkryssade momenten i tabellen nedan som &ar relevanta for den
aktuella typen av luftfartyg ska genomféras som del av den praktiska utbildningen.

De forkryssade momenten avser dmnen som ar viktiga for den praktiska utbildningen for att
garantera att de centrala underhallsuppgifternas utférande, funktion, installation och betydelse
for sakerheten har tagits upp pa ratt satt, framfor allt om dessa moment inte kan forklaras i
sin helhet enbart i den teoretiska utbildningen. Aven om forteckningen upptar minsta antalet
praktiska &mnen i utbildningen kan andra moment laggas till om de &r tillampliga fér den
enskilda luftfartygstypen.
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De uppgifter som ska utforas maste vara representativa for luftfartyget och dess system, saval
vad galler komplexitet som i fraga om de tekniska kunskaper som kravs for att slutfora den
aktuella uppgiften. Relativt enkla uppgifter kan inkluderas, men aven andra, mer komplicerade
uppgifter bor tas med och genomféras om det ar lampligt for typen av luftfartyg.

Ordlista for tabellen:

LOC: Location (plats)

FOT: Functional / Operational Test (funktions-/ arbetstest)

SGH: Service and Ground Handling (service och markhantering)
R/1: Removal / Installation (avlagsnande/installation)

MEL: Minimum Equipment List (forteckning 6éver minimiutrustning)

TS: TroubleShooting (fels6kning)
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Avsnitt B1/B2 B1 B2
- HHHEE HHEEE

Introduktionsmodul:
5 Tidsgranser/underhallskontroller X/X N I S S RN I i B i
6 Dimensioner/areor (maximal startvikt osv.) X/X == =1=1=0VEl=1=1]=]-+=
7 Lyftning och uppallning X/X | ! ! ! ! | d _ [ H
8 Avvagning och vagning X/X I X | =l =]=1-IX]|=1=]-=
9 Bogsering och taxning X/X - X -1 =1=01=|X]|=1=1-
10 :’jzrnlfsetring/fbrtéjning, Forvaring och atergang till /X s glelelelelglelele
11 Skyltar och mérkning X/X O I 0 i i i D
12 Service X/X - | X | = - - - | X | - ! !
20 Standardrutiner — endast typspecifika X/X S X | === X|=1=]-*=
Helikoptrar:
18 Vit:rat_ions— och bulleranalys (Méatning av bladens X/- cleleolelxleolelele]e

sparning)
60 Standardrutiner rotor — endast typspecifika X/X S I X | =l=]=1=|X|=1|=]-=
62 Rotorer X/- - | X[ X | = | X1 - il ! U L
62A  Rotorer — Overvakning och indikering X/X X|IX | X[ X[ X-]=-|X]|]=]X
63 Rotordrivningar X/- X | - - - X1 - i _ _ il
63A Rotordrivningar — Overvakning och indikering X/X X| = X[ X[ X=-]|]-|X]|=]|X
64 Stjartrotor X/- - | X | = - | X1 = 8 L L U
64A  Stjartrotor — Overvakning och indikering X/X X| = X[ X[ X=-]-|X]|=]|X
65 Stjartrotor/rotordrivning X/- X | = ! - x1 - i il il M
65A  Stjartrotordrivning — Overvakning och indikering X/X X| = X[ X[ X-]|]-|X]|]=]X
66 Hopvikbara rotorblad/Pylon X/- X|X| ==X -=1=1=1=]-=
67 Rotorstyrorgan X/- X | X | = X | X | g a i i
53 Skrovstruktur (helikopter)

Obs: tas upp under Skrovstrukturer
25 Nodflottérutrustning X/X X[ X | X | X[ XX ]| X | - - -
Skrovstrukturer:
51 Standardrutiner och strukturer (klassificering,

utvardering och reparation av skador)
53 Flygkropp X/- - == =X == =]=
54 Gondoler/pyloner X/- -l ==l === =1=1=]-=
55 Stabilisatorer X/- | 8 U ! ! | i U U il
56 Fonster X/- - - - - X1 - ! ! L U
57 Vingar X/- e " i I N A
27A Roderytor X/- - === X)==1=1]=1]-+=
52 Dorrar X/X X | X | = - g - | X | - L !
Skrovsystem:
21 Luftkonditionering X/X X|IX| = X[ XX |X]|-]|X]|X
21A  Luftférsorjning X/X X| =1 =1=1]=0IxX1|=-1=1=1-=
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Avsnitt B1/B2 B1 B2
NI E PR IEEE

21B Trycksattning X/X X| == X[ XIX]|-]=|X]|X
21C Séakerhets- och varningsanordningar X/X - X =] == X|=1|=1-=
22 Automatisk flygning X/X Sl XX XXX | X
23 Kommunikationer X/X - X=X | =X | X | X | X | X
24 Elkraft X/X X[ XX | X[ XX | X|X|X]|X
25 Utrustning och inventarier X/X X|I X[ X|=]|=1X|X|X]|=]-=
25A  Elektronisk utrustning, inklusive nédutrustning X/X X|I X[ X|=]=-1X]|X ]| X
26 Brandskydd X/X XXX | X[ XX | X|X|X]|X
27 Styrorgan X/X X[ X | X | X | X} X]| = - - -
27A Arbetssatt for system: elektriskt/elektroniskt X/X X | X[ X | X|=IX]|=[X]=]X
28 Branslesystem X/X X | X[ X[ X[ XX | X|=-]|X]| =
28A Branslesystem — dvervakning och indikering X/X X|=|l==]1=1X]|=-|X|=|X
29 Hydraulisk kraft X/X X | X[ X | X | XX | X|=]|X]| =
29A Hydraulisk kraft — dvervakning och indikering X/X X| = | X[ X[ X]IX]|-|X|X|X
30 Is- och regnskydd X/X X | X | = X[ XX | X]|=|X]|X
31 Indikerings- och registreringssystem X/X X | X[ X | X | XX | X|[X]|X]|X
31A Instrumentsystem X/X X[ XX | X[ XX | X|X|X]|X
32 Landstall X/X XXX | X[ XX |X|X|X]| =
32A Landstall — évervakning och indikering X/X X | = [ X | X | XIX]|=-[X]|X]|X
33 Ljus, stralkastare och belysning X/X X|X|=|X|=X|X|X|X]| =
34 Navigation X/X - X=X =X | X|X|X]|X
35 Syrgas X/- X | X[ X|=]=X|X|=]=]-=
36 Pneumatik X/- X=X | X | XIX]|=-|X|X|X
36A Pneumatik — dvervakning och indikering X/X XX X[ X[ XX | X|X|X]|X
37 Vakuum X/- X|=|X| X | X - - - -
38 Vatten/avlopp X/- X|X|=|=]1=1X|X]|=1]=]-=
41 Ballastvatten X/- = | B | = -l =l ===
42 Integrerade moduléra avioniksystem X/X ===l ==X | X | X|X]|X
44 Kabinsystem X/X Sl ==l X XXX | X
gi) Flygburna underhallssystem (eller omfattas av X/X X IxIx Ix IxlIx|x|x!|x!|x
46 Informationssystem X/X sl === X = XX | X
50 Last- och extrautrymmen X/X - X | === 1=1=1=]*=
Modul for turbin- och kolvmotor:
70 Standardrutiner — motorer — endast typspecifika - S X == == X|=|=]-=
70A  Konstruktionsldsning och arbetssétt (installation

inlopp, kompressorer, forbranningsdel, turbindel,| X/X =l =l =1=1=0v=1==1=1-=

lager och packningar, smérjsystem)
Turbinmotorer:
70B Motorprestanda - sl === XY= =2 ==]-=
71 Motorsystem X/- X|X|=|=1=1=-1X|=1]1=]-+=
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Avsnitt B1/B2 B1 B2
S |B|8 E|2e|8 g E|E L

72 Motor: turbin/turboprop/turboflakt/flaktmotor X/- =l =l =1 =1=0Vv=1==1=1-=
73 Motorbransle och reglage XX X|=1=1=1=0=1=1=1=1-
73A FADEC-system X/X X=X | X[ XIX|=]|X|X]|X
74 Tandning X/X X|=1=1=]=IX|=1=1=1-=
75  Luft X/- -l = | X ' B I A e e
76 Motorreglage X/- X| ===/ XV=1-1=1=1-=
77 Motorindikering X/X X| == X[ XIX]|=-]-|X]|X
78 Avgassystem X/- X | = - | X | = - il L _ [
79 Olja X/- - | X | X | = B2 E
80 Startsystem X/- X | = - | X | X - - ! I U
82 Vatteninsprutning X/- X| === 1=0-=1=-=1=1=1-=
83 Hjalpvaxellador X/- X | = ===l =]-=
84 Effekth6jande system X/- Xl =]l=1=1=0=1=1=1=1E%
Hjalpkraftaggregat (APU):
49 Hjalpkraftaggregat (APU) X/- X | X | ==/ X0=1-1=1=1-=
Kolvmotorer:
70 Standardrutiner — motorer — endast typspecifika - =X =1 =1==|X|=1|=]-=
70A Konstruktionslésning och arbetsséatt (installation

inlopp, kompressorer, forbranningsdel, turbindel, X/X - - - - B - g = = o
| ager och packningar, smdrjsystem)
70B  Motorprestanda - -l - == Xy=1=|=1=1-
71 Motorsystem X/- X | X | - = = - X | = _ il
73 Motorbransle och reglage X/X X | - = L L | _ U il L
73A FADEC-system X/X X = X[| X[ XX | X[ X|X]|X
74 Tandning X/X X | - | = SN I I S I
76 Motorreglage X/- X| ===/ X0=1-1=1=1-=
77 Motorindikering X/X X| == X[ XIX]|=-]-|X]|X
78 Avgassystem X/- X| == X| X =1=1=1=1-=
79 Olja X/- S XX =l =0==|=1=1-=
80 Startsystem X/- X | = - | X | X - - ! I U
81 Turbiner X/- X[ X[ X ]| =]X]- d L ! _
82 Vatteninsprutning X/- X - a i i | i i i i
83 Hjalpvaxellador X/- S XX =l=0=-1=|=1=1-
84 Effekth6jande system X/- X|=1=1=1=0=1=1=1=1-
Propellrar:
60A Standardrutiner - propeller - -l Xl === =]=1=1-
61 Propellrar/drivenhet X/X X|X| =X X-1=1=1=]-=
61A Propellerkonstruktion X/X - | X | = - B | 8 L L l
61B Reglering av propellerbladvinkel X/- X| = [ X | X | X} =]|=|=]=1-
61C Propellersynkronisering X/- X| ===/ X1-1-1-=1X] =
61D Elektroniskt propellerreglage X/X XXX X[ XX | X|X|X]|X
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Avsnitt B1/B2 B1 B2
@) || =] E T | ==
N | W@ N |W | @
S IR|B 2| |FIR|8 | e|=|F
61E Isskydd for propeller X/- X| =X | X | X} =|=|=]==1-
61F Propellerunderhall X/X X | X[ X[ X[ XX | X|X|X|X
3. Norm for examination i samband med typutbildning

Sedan den teoretiska delen av utbildningen for luftfartygstypen har genomférts ska ett
skriftligt prov genomféras, som ska uppfylla féljande krav:

a)

b)

c)

d)

e)

f

s))

h)

Det skriftliga provet ska vara av flervalstyp. Varje flervalsfraga ska ha tre
svarsalternativ av vilka endast ett far vara ratt svar. Den totala tiden bygger pa det
totala antalet fragor och svarstiden bygger pa ett nominellt genomsnitt pa
90 sekunder per fraga.

De felaktiga alternativen maste verka lika sannolika for en person som saknar
kunskaper i amnet. Samtliga alternativ ska vara tydligt relaterade till frigan och med
liknande vokabular, grammatisk konstruktion och langd.

I numeriska fragor ska de felaktiga svaren motsvara procedurfel, sdsom anvandning
av fel riktning (+ mot -) eller felaktiga mattenheter. De far inte vara enbart
slumpmassiga siffror.

Examinationsnivan for varje kapitel (*) ska vara den som anges i punkt 2 ”Norm for
typutbildning”. Anvandning av ett begransat antal fragor pa en lagre niva ar emellertid
acceptabelt.

Examinationen ska ske med stiangda bocker. Inget referensmaterial tillats. Ett
undantag kommer att goras for examinationen av B1- eller B2-kandidaternas formaga
att tolka tekniska dokument.

Antalet frdgor maste vara minst en (1) frdga per undervisningstimma. Antalet fragor
for varje kapitel och niva ska vara proportionerligt mot

— det faktiska antalet undervisningstimmar for kapitlet och nivan,

— undervisningsmalen enligt vad som framgar av analysen av utbildningsbehoven.

Den behotriga myndigheten i medlemsstaten ska utvardera antal och niva for fragorna
nar kursen godkanns.

Lagsta niva for godkant prov ska vara 75 procent. Nar examinationen for
typutbildningen delats upp mellan flera prov maste minst 75 procent av frdgorna for
varje enskilt prov vara ratt besvarade. For att man ska kunna uppna exakt 75 procent
godkanda fragor ska antalet fragor i provet vara jamnt delbart med fyra.

System med minuspoang for felaktiga svar far inte anvandas.

Prov for avslutade moduler far inte anvandas som del av slutexaminationen om de
inte innehaller ratt antal fragor pa ratt niva enligt kraven.

(*) | detta avsnitt syftar "kapitel” p& var och en av raderna som foregas av en siffra i tabellen i
punkt 2.1 e.
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4. Norm for typexamination

Om det inte kravs nagon typutbildning maste examinationen vara muntlig, skriftlig eller bygga
pa praktisk bedomning, eller en kombination av dessa. Den maste uppfylla foljande krav:

a) Muntliga examinationsfragor maste vara 6ppna.

b) Skriftliga examinationsfrdgor maste vara av essétyp eller flervalsfragor.

c) Den praktiska utvarderingen ska avgoéra en persons kompetens for att utféra en viss
uppgift.

d) Examinationen maste avse ett urval av kapitel (**) som hamtas fran kursplanen for

typutbildning/examination i punkt 2, pa angiven niva.

e) De felaktiga alternativen maste verka lika sannolika for en person som saknar
kunskaper i amnet. Samtliga alternativ ska vara tydligt relaterade till frigan och med
liknande vokabular, grammatisk konstruktion och langd.

) I numeriska fragor ska de felaktiga svaren motsvara procedurfel, sdsom korrektioner
som tillampats fel eller felaktiga enhetsomvandlingar. De far inte vara enbart
slumpmassiga siffror.

g) Examinationen maste se till att foljande mal uppfylls:

1. Eleven ska korrekt och med sakerhet kunna diskutera luftfartyget och dess olika
system.

2. Garantera sakert utforande av underhall, inspektioner och rutinarbete i enlighet med
underhallshandboken och andra relevanta instruktioner samt uppgifter som ar
tillampliga for typen av luftfartyg, till exempel fels6kning, reparationer, justeringar,
utbyten, riggning och funktionskontroller som t.ex. motorkérning osv., om
erforderligt.

3. Korrekt anvanda all teknisk litteratur och dokumentation for luftfartyget.

Korrekt anvanda sarskild verktygs- och provutrustning (fackutrustning), utféra
avlagsnande och utbyte av komponenter och moduler som ar unika for typen,
inklusive eventuella underhallsatgarder pa vingarna.

h) En skriftlig rapport maste lamnas av examinator for att forklara varfor kandidaten har
godkéants eller underkants.

(**) | detta avsnitt 4 syftar "kapitel” pa var och en av raderna som foregas av en siffra i
tabellerna i punkterna 2.1 e och 2.2 b.

5. Utbildning pé arbetsplatsen

a) Mal:
Syftet med utbildning p& arbetsplatsen ar att ge eleven den kompetens och erfarenhet som
kravs for att utfora sakert underhall.

b) Innehall:

Den arbetsplatsforlagda utbildningen ska omfatta ett lampligt urval av uppgifter som ar
acceptabla for den behoriga myndigheten. De uppgifter som ska utféoras maste vara
representativa for luftfartyget och dess system, saval vad galler komplexitet som i fraga om
de tekniska kunskaper som kravs for att slutfora en viss uppgift. Relativt enkla uppgifter kan
inkluderas, men aven andra, mer komplicerade uppgifter ska tas med och genomfdras,
beroende pa vad som ar lampligt for typen av luftfartyg.
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Varje uppgift ska avrapporteras av eleven och kontrasigneras av en utsedd handledare. De
angivna uppgifterna ska avse ett befintligt arbetskort/arbetsblad etc.

Slutbedémningen av den genomfdrda arbetsplatsférlagda utbildningen ar obligatorisk och ska
utfoéras av en sarskilt utsedd examinator med lampliga kvalifikationer.

Foljande uppgifter ska anges pa arbetsbladen/loggboken som avser den arbetsplatsférlagda
utbildningen:

Elevens namn.

Fodelsedatum.

Godkand underhallsorganisation.

Arbetsplats.

Namn pa& handledare och examinator (inklusive certifikatets nummer, i
forekommande fall).

Datum for nar atgarden slutfordes.

Beskrivning av uppdrag och arbetskort /arbetsorder/teknisk logg etc.

Luftfartygets typ och registrering.

Ansokt luftfartygsbehorighet.

For att underlatta kontroll av den behériga myndigheten ska den genomférda
arbetsplatsforlagda utbildningen styrkas genom
o detaljerade arbetsblad/loggbdcker, och
e en efterlevnadsrapport som visar hur den arbetsplatsforlagda utbildningen
uppfyller kraven i denna del.

13) Tillagg V ska andras enligt foljande:

Tillagg V
Ansokningsblankett och exempel pa certifikatformat

CERTIFIKAT FOR LUFTFARTYGSUNDERHALL enligt Del-66

15. De begransningar som anges pa certifikatet utgér undantag fran
certifieringsbefogenheterna. Om inga begransningar galler ska texten ”Inga
begransningar” anges pa sidan BEGRANSNINGAR.
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pa foljande satt:

14) Punkt 147.B.120 ska andras pa foljande satt:

147.B.120 Forfarande for fortsatt giltighet

a) Varje organisation ska genomga en fullstandig granskning avseende uppfyllande av
kraven i denna del med tidsintervall som inte Overstiger tjugofyra manader. Denna
granskning ska omfatta observation av minst en utbildningskurs och en examination
utférda av Del-147-organisationen.

b) Brister ska behandlas i enlighet med 147.B.130.

15) Tillagg 111 ska andras pa foljande satt:

Typutbildningsintyg

Del-147-intyget som beskrivs nedan kan anvéndas for att styrka att antingen den—teoretiska
delern de teoretiska delarna, de praktiska delarna eller bade den-teeretiska—ochpraktiska—delen
de teoretiska och praktiska delarna av kursen for typbehdorighet klarats av. Utbildningsintyget
ska ange vilken kombination av flygkropp/motor som kursen avsag.

Referens som inte galler ska tas bort och rutan for kurstyp ska ge upplysning om endast de
teoretiska delarna eller de praktiska delarna omfattas eller om de teoretiska och praktiska
delarna omfattas.

Utbildningsintyget ska klart ange om kursen &r en fullstandig kurs eller en reducerad kurs (till
exempel en kurs som avser flygkropp eller motoranlaggning eller avionik/elsystem) eller en
redueeradkurs skillnadsutbildning grundad pa den stkandes tidigare erfarenheter (t.ex. A340—
kurs (CFM) for A320-tekniker).
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