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Uldosa

Kaesoleva arvamuse eesmark on teha komisjonile ettepanek muuta komisjoni
maarust (EU) nr 2042/2003". Maaruse muutmise p&hjused on esitatud allpool.

Arvamus on vastu vletud Euroopa Lennundusohutusameti (edaspidi ,amet®)
haldusndukogu kehtestatud korra? kohaselt kooskélas maaruse (EU) nr
216/20083 (edaspidi ,,algmaarus®) artikli 19 satetega.

Kooskdlastamine

Kuigi maaruse (EU) nr 2042/2003 I1ll lisas (66. osa) on juba satestatud
lennundustehniliste tdotajate sertifitseerimissiisteem, viitas sidusrUhmadelt ja
riiklikelt asutustelt saadud tagasiside vajadusele vaadata kdnealune méaarus uuesti
labi seoses jargmiste teemadega:

) B1- ja B2-kategooria lennundustehniliste tootajate lubadega kaasnevad
digused;

. tudbi- ja rthmapadevused;

. tuubipadevuse koolitus.

Nimetatud teemade korral vajavad eraldi kaalumist jargmised asjaolud:

Bl- ja B2-kateqgooria lennundustehniliste té6tajate lubadega kaasnevad Sigused:

4.

Praegu on iga maaruse (EU) nr 2042/2003 111 lisa 66. osas satestatud 6husdiduki
lennundustehnilise téotaja loaga seotud digusi kirjeldatud alljargnevalt:

. A-kategooria lennundustehnilise t66taja loa omanikul on lubatud anda valja
hooldustdendeid lihtsamate plaanijargsete liinihooldustéodde ja lihtsamate
defektide kdrvaldamise kohta vastavalt oma volituses maéaaratletud
piirangutele. Hooldustéendite valjastamise Oigused kehtivad Uksnes nende
toode suhtes, mida loa omanik on isiklikult teinud 145. osa nduetele
vastavas organisatsioonis.

. B1-kategooria lennundustehnilise t6dtaja loa omanikul on lubatud anda vélja
hooldustdendeid hooldustééde kohta, mis hélmavad 6husbidukite
konstruktsiooni, jduseadmeid ning mehaanilisi ja elektrisisteeme. Samuti on
tal lubatud vahetada liinihooldustdddel vahetatavaid avioonikamooduleid,
mille to66kdlblikkuse véljaselgitamiseks tuleb teha lihtsaid katseid. B1-
kategooria sisaldab automaatselt A-kategooria vastavat alamkategooriat.

o B2-kategooria lennundustehnilise tédtaja loa omanikul on lubatud anda valja
hooldustdendeid avioonika- ja elektrisisteemidel tehtud hooldustétde kohta.

1

Komisjoni 20. novembri 2003. aasta maarus (EU) nr 2042/2003 6&huséidukite ja
lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jatkuva lennukdlblikkuse ning sellega
tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta (ELT L 315, 28.11.2003, Ik 1).
Maarust on viimati muudetud komisjoni 27. oktoobri 2008. aasta maarusega (EU) nr 1056/2008
(ELT L 283, 28.10.2008).

Haldusndukogu otsus menetluse kohta, mida amet rakendab arvamuste,
sertifitseerimistingimuste ja juhismaterjali védljaandmisel. Euroopa Lennundusohutusamet MB 08-
2007, 11.06.2007 (eeskirjade koostamise menetlus).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta maarus (EU) nr 216/2008, mis
kasitleb tsiviillennunduse valdkonna uhiseeskirju ja millega luuakse Euroopa
Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, maarus (EU)
nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU (ELT L 79, 19.03.2008, Ik 1).
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Tidbi-
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. C-kategooria lennundustehnilise t66taja loa omanikul on lubatud anda valja
hooldustdéendeid d&husbidukite baashooldustédéde kohta. Need &igused
kehtivad kogu 6husodiduki kohta 145. osa nBuetele vastavas organisatsioonis.

Sidusrihmadelt ja riiklikelt asutustelt ametile laekunud tagasiside osutas, et
praeguses maaruses ei ole elektri- ja avioonikasusteem selgelt maaratletud.
Lisaks tundub, et praegustes nfuete taitmise vastuvdetavates viisides ja suunistes
pole piisavalt selgitatud, milliseid avioonikaillesandeid v&ib Bl-kategooria loa
omanik l&bi viia ja mis on lihtne katse.

Sidusrihmadelt ja riiklikelt asutustelt ametile laekunud tdiendavas tagasisides
leiti, et B2-kategooria loa omanike Oigused on liiga piiratud. Pealegi on B2-
kategooria loa saamiseks ette nahtud baaskoolitus (2400 tundi) sama, mis B1l-
kategooria korral, kuigi 66. osa | liite sisu jargi vdiks arvata, et B2 koolitus peaks
olema B1 koolitusest luhem.

ja rihmapadevused:

Maaruse (EU) nr 2042/2003 11l lisa 66. osas on 8hus8iduki tltbipadevuste

kinnitamiseks klassifitseeritud 6husoidukid praegu jargmiselt:

. Ohusdidukid, mille korral peab loa omanikul olema loal margitud konkreetse
Ohusodidukituubi padevus. See kehtib kdigi suurte dhusbidukite kohta, nagu
need on maaratletud maaruses (EU) 2042/2003 (st lennukid, mille suurim
stardimass uletab 5700 kg, ja mitmemootorilised helikopterid) ning
Ohusdidukite kohta, mille korral amet nBuab kdnealuse dhusdiduki keerukuse
tottu thubi padevust. Nende dhusdidukite korral on nButav titbikoolitus.

. Ohusdidukid, mille hooldustehnilise tédtaja loa omanikel vdib olla loale
margitud kas konkreetse 0Ohusdidukititbi padevus vbi asjakohane
rihmapédevus vO6i tootja ruhmapédevus. Sel juhul pole rihmakoolitus
vajalik. Kuid on siiski vajalik sooritada tilbieksam ja praktika (vahemalt
50% ulatuses tdodest, mis on Kkirjeldatud 66. o0sa nduete taitmise
vastuvdetavate viiside 11 liites?).

Ametile sidusruhmadelt ja riiklikelt asutustelt laekunud tagasisides tunti muret
jargmiste asjaolude ule:

o Hooldustoodde seisukohalt pole selge, mis on ,6hus6iduki tuup* ja selle
tulemusena jaab segaseks ka see, millal on 8husbiduki kaks eri
mudelit/variatsiooni kullalt sarnased, et neid v0iks Ilugeda sama
tiubipaddevuse alla kuuluvaks. See on tingitud 66. osa nduete taitmise

vastuvletavate viiside | liites toodud tUubipadevuste loetelus esinevatest
ebatapsustest.
. Praegu puudub Uhtne seisukoht, millal lugeda 6husdidukit hooldustédde

seisukohalt keerukaks, mis v0ib erineda algmaaruses esitatud maaratlusest
»,keerukas mootoriga 6husdiduk".

. Praegused erinevad 6husdidukite rihmad ei kajasta dhusdiduki keerukust.
Mdned 6husdidukid ei ole oma ehituse poolest lihtsad ja nende puhul on
vajalik iksnes ruhmapadevus, mis on selle maaratlusega vastuolus.

o B2-kategooria loa omanike digused on tootja rthmapadevusi arvestades liiga
suurte piirangutega. On mdistlik votta arvesse, et rihmapadevusi tuleks

4 Ameti tegevdirektori otsus nr 2003/19/RM, 28.11.2003, komisjoni 20. novembri 2003 maaruse
(EU) nr 2042/2003 (6hus6idukite ja lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jatkuva
lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta)
nduete taitmise vastuvdetavate viiside ja suuniste kohta. Otsust on viimati muudetud 1.
detsembri 2009 otsusega 2009/016/R.
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paremini kohandada B2-kategooria loa omaniku t6dga, juhul kui eri tootjate
tehnoloogia on vaga sarnane.

. Tootja rUuhmapadevuse ja taieliku rihmapéadevuse alla kuuluvate
Ohusdidukite korral h6lmab tuubieksam praegu suurt hulka 6husdidukeid.
Kuid paljudel juhtudel on raske Ileida nende eksamite labiviijat
(heakskiidetud organisatsiooni v8i padevat asutust).

Tuubipadevuse koolitus:

9.

10.

11.

12.

13.

Praegu tohib B1-, B2- v8i C-kategooria lennundustehnilise tdédtaja loa omanik
vastavalt maaruse (EU) nr 2042/2003 Il lisa 66. osale, kui punkti 66.A.45
alapunktis g ei ole margitud teisiti, kasutada oma loast tulenevaid digusi teatud
kindla 6husdiduki korral Uksnes juhul, kui lennundustehnilise tdéttaja loale on
margitud asjakohane tuubipadevus.

Kui punkti 66.A.45 alapunktis h ei ole margitud teisiti, antakse padevused péarast
padeva asutuse poolt heakskiidetud v6i 147. osa nBuetele vastava organisatsiooni
poolt korraldatud B1-, B2- vGi C-kategooria 6husdiduki tuibipddevuse koolituse
edukat labimist.

Lisaks peavad Bl- ja B2-kategooria heakskiidetud tuubikoolitused praeguse
maaruse ja selle nduete taitmise vastuvdetavate viiside kohaselt h6lmama 111 lisa
66. osaga kooskoOlas olevaid teoreetilisi ja praktilisi elemente. Praktilise 6ppe
ndude rahuldamiseks v6ib koostada t6dkohal toimuva struktureeritud koolituse
programmi. Loa taotlejal, kellel puudub samalaadse ehituse, slsteemide ja
mootoritega dhusdiduki suhtes hiljutine dokumenteeritud praktiline kogemus,
peab praktiline 6pe kestma neli kuud, ent seda perioodi v6ib vahendada kuni kahe
nadalani, kui loa taotlejal on vastav eelnev kogemus olemas.

Ametile sidusrihmadelt ja riiklikelt asutustelt laekunud tagasisides tundi muret
jargmiste asjaolude Ule:

. Il lisa 66. osas kirjeldatud elemendid (kuigi Gsnha pdhjalikud) ei nai olevat
piisavalt Uksikasjalikud, et hdlmata kd&iki 6hus6éiduki titbikoolituse véimalusi,
neid voOib liiga vabalt tdlgendada ning on esinenud ebavdrdse kohtlemise
juhtumeid. On teatatud juhtumitest, kus sama koolituse teoreetilise,
praktilise, tookohal l&biviidava koolituse ja praktika tase, kestus ja sisu
varieeruvad ning praktiline dpe kestis kdigi loa taotlejate korral kaks nadalat,
olenemata loa taotleja kogemustest. Ka erinevuste koolitust ei ole piisavalt
kasitletud.

. Lisaks osutavad praegused nduete taitmise vastuvdetavad viisid ja suunised
sellele, et padevuse saamiseks vajaliku praktilise 6ppe piisavuse ja pikkuse
ule (mis vbib ulatuda kahest nelja nadalani) otsustab padev asutus. See on
tekitanud olukordi, kus 147. osa nBuetele vastavas organisatsioonis labitud
heakskiidetud, teoreetilist ja praktilist dpet hdlmav tuubikoolitus ei ole
padeva asutuse arvates olnud pédevuse andmiseks piisav ja padev asutus
on nBudnud taiendavat koolitust.

Nende probleemide lahendamiseks esitas amet kolm eeskirjade kehtestamisega
seotud Ulesannet:

. 66.006: B1- ja B2-kategooria lennundustehniliste to6tajate load.
. 66.009: Tuubi- ja rithmapadevused.
. 66.011: Tuubipadevuse koolitus.

Iga Ulesandega tegelemiseks asutas amet vastava to6orihma, kuhu kuuluvad
rilklike asutuste ja toostuse esindajad. Eesmaérgiks oli hinnata olukorda, esitada
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14.

15.

16.

17.

18.

19.
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ettepanek ja todtada valja suunised 66. osa muutmist kasitleva arvamuse
esitamiseks ja/vOi otsuse tegemiseks, millega muuta selle osa aktsepteeritavaid
nduete taitmise viise ja suuniseid kooskd&las vastavate volitustega. Ulesanne
66.011 ho6lmas eelkdige vaid neid ©&husdidukeid, mille korral on vajalik
tudbipadevuse koolitus.

Amet avaldas 28. juunil 2007 oma veebilehel té6érihmade aruannete pdhjal
muudatusettepaneku teate 2007-07:
(http://www.easa.europa.eu/ws_prod/r/r_archives.php).

Tahtajaks, milleks oli 28 oktoober 2007 (see hdlmas esialgse 3-kuulise
konsulteerimise pikendamist Uhe kuu vdrra), laekus ametile riiklikelt
lennuametitelt, kutseorganisatsioonidelt, erasektori organisatsioonidelt ja
eraisikutelt 409 markust.

Markuste labivaatamiseks moodustas amet iga Ulesande jaoks labivaatusrihma,
kuhu kuulusid asjaomase tooruhma liikkmed, samuti ameti standardimise ja lubade
osakonna esindaja ja Uks td6stuse esindaja, kes oli valjendanud
muudatusettepaneku teate 2007-07 suhtes eriarvamust. Labivaatamise
tulemusena andis amet 6. oktoobril 2009 valja mérkuste vastusdokumendi 2007-
07, mis sisaldas vastuseid kdikidele méarkustele ning eeskirjade ja nbuete taitmise
vastuvdetavate viiside / suuniste ettepaneku teksti.

Siinkohal on oluline markida, et Ilabivaatusruhm vottis arvesse Kka
muudatusettepaneku teate 2008-03 ajal laekunud kommentaare.

Markuste vastusdokumendi 2007-07 avaldamise jarel korraldas amet 29. oktoobril
2009 Kolnis seminari, et enne maéarkuste laekumist selgitada sidusrihmadele
dokumendi sisu ja aidata neil seda mdista.

Markuste vastusdokumendi 2007-07 véliskonsultatsiooni tulemusena, mis I6ppes
5. detsembril 2009 , esitasid ametile markusi

. 4 padevat asutust: Madalmaade tsiviillennundusamet, Rootsi
tsiviillennundusamet, Uhendkuningriigi tsiviillennundusamet ja Prantsusmaa
tsiviillennunduse peadirektoraat.

. 12 organisatsiooni ja liitu: Airbus SAS, British Airways Engineering, Flight
Safety International, Helicopters Italia, KLM Engineering & Maintenance,
Monarch, Thomas Cook Aircraft Engineering, Air France, Association of Dutch
Aviation Technicians (NVLT), Tyrolean Airways, European Aircraft
Maintenance Training Committee (EAMTC) and EAT-DHL Technical Training
Department.

. 4 eraisikut.

Nende markusi on Uksikasjalikult analttsitud lisas.
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Ameti arvamuse sisu

Kéesolevas arvamuses voetakse nii palju kui vBéimalik arvesse konsulteerimises
osalenud ja markuste vastusdokumendi kohta markusi esitanud paljude
sidusriihmade ja riiklike asutuste soovitusi.

Vottes arvesse EASA eeskirjade hierarhiat, kasitleb k&esolev arvamus uUksnes
muudatusi, mida amet soovitab teha komisjoni maaruses (EU) nr 2042/2003;
asjaomased nduete taitmise vastuvdetavad viisid ja suunised, mida Kka&sitleti
Uksikasjalikult markuste vastusdokumendis, saab amet vélja anda ja annabki siis,
kui komisjon on eespool nimetatud maaruse vastu vétnud. Ometi tuleb meeles
pidada, et kdesolevas arvamuses esitatud meetmeid tuleb télgendada koostoimes
osutatud nduete taitmise vastuvdetavate viiside ja suunistega, mis kuuluvad
heakskiidetud maéruste juurde.

Ulesandega 66.006 seotud muudatused: B1l- ja B2-kategooria
lennundustehniliste tootajate load

B1-kategooria lennundustehniliste to6tajate diguste osas teeb amet ettepaneku
lubada ,to6tada avioonikasisteemidega“ praeguse loa asemel ,vahetada
liinihooldustdtdel vahetatavaid avioonikamooduleid“, juhul kui asjaomane katse
on lihtne ja puudub térkeotsingu vajadus.

Seda muudatust toetavad ka nduete taitmise vastuvfetavad viisid ja suunised, et
selgitada:

mis on ,.elektrisisteem* ja mis on ,,avioonikastisteem*;

mis on ,lihtne katse“;

mis on ,,térkeotsing“;

et mooduliga 7.7 holmatud peamised valdkonnad on ,elektriga seotud
ulesanded”, mis tdhendab, et neid vbib teostada nii B1- kui B2-kategooria
luba omavad lennundustehnilised td6tajad.

B2-kategooria lennundustehniliste tottajate osas teeb amet ettepaneku lisada
nende Oiguste hulka jduseadmete ja mehaaniliste suUsteemide elektri- ja
avioonikatodde tegemise (66. osa punkti 66.A.20 alapunkt (a)3(i)). Seetdttu on I,
Il ja Il liide kohaldatavate siisteemide osas labi vaadatud, et suurendada B2-
kategooria teadmiste/koolituse taset, nii et see oleks vastavuses Bl-kategooriaga,
ja lisada vastavatele eksamitele uusi kiisimusi.

Selleks, et kdik praegused B2-kategooria loa omanikud ei oleks kohustatud uuesti
koolitust labima ja eksamit sooritama, teeb amet maaruse (EU) nr 2042/2003
artikli 7 16ike 9 punkti a suhtes ettepaneku anda neile see Gigus automaatselt.
Kuigi seda 8igustab osaliselt asjaolu, et heakskiidetud hooldusorganisatsioon peab
enne asjakohase loa véljaandmist alati hindama lennundustehniliste tdttajate
padevust, on amet kehtestanud 66. osa punkti 66.A.20 Idike b punktis a
taiendava kompenseeriva meetme, mille kohaselt ei saa hooldustehnilised
tootajad neid digusi rakendada, kui nad ei oma vastava 6husbiduki osas padevust.

Seda taiendavad 66.A.20 I6ike b punkti 3 nBuete taitmise vastuvdetavad viisid,
kus on selgitatud, et loa omanik peab kinnitama, et ta on omandanud antud
6husdidukile hooldust6dde tegemiseks vajalikud teadmised ja kogemuse. See on
ulimalt oluline, sest teatud dhusdidukite mdned susteemid ja tehnika ei pruugi olla
hélmatud punktis 66.A.25 esitatud baasteadmiste nduetes vOi punktis 66.A.45
esitatud tuubipadevuse nduetes.
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See on nii jargmistel juhtudel:

. TuUbipadevused, mis on lisatud loale vastavalt n8uete taitmise
vastuvdetavate suuniste ,TuUbipadevuste loetelu”“ 1 liites méaaratletud
viisidele péarast tudbikoolitust ja eksamit, mis ei hdlmanud kdiki antud
padevuse alla kuuluvaid variante.

. Té6, mis on tehtud mudelil, mis on algse, tiubikoolitusel ja -eksamil
kasutatud mudeliga vorreldes tehniliselt edasi arenenud.

. Baasteadmiste nduete muutumine, mille korral enam ei nduta olemasolevate
lubade omanikel eksami uuesti sooritamist.

) Kliendi valitud spetsiifiline tehnika ja variandid, mida tuubikoolituses ja —
eksamil ei kasitletud.

. Ruhma/alarihma padevused on lisatud vajaliku hulga Ulesannete taitmise

kogemuse pdhjal vdi vajalikul hulgal 6husdidukitel labitud tlubikoolituse voi
—eksami p6hjal.

Lisaks teeb amet B2-kategooria lennundustehniliste tdotajate kohta ettepaneku
lisada vb@imalus, et 145. osa nduetele vastav organisatsioon vdiks anda B2-
kategooria loa omanikule Giguse teha A-kategooria tdid (66. osa punkti 66.A.20
I6ike 2 punkti 3 alapunkt ii). Kuigi B2-kategooria loa saamiseks ndutavad
baasteadmised ei Kkattu taielikult A-kategooria loa saamiseks ndutavate
baasteadmistega, ja amet on selgelt réhutanud, et B2-kategooria luba ei hdlma
automaatselt Uhtegi A-kategooria alamkategooriat, leiab amet, et on madistlik
suurendada digusi jargnevate kompenseerivate meetmetega:

A-kategooria digus kehtib ainult neile dhusdiduki tluuUpidele, mis on juba B2-
kategooriaga hdlmatud;

iga OhusOiduki tadbi puhul tuleb luba véljastava 145. osa nduetele vastava
organisatsiooni juures l&bida asjakohane uUlesannete koolitus;

luba véljastava 145. osa nduetele vastava organisatsiooni juures tuleb l&bida
dokumenteeritud 6-kuuline praktika. Saadud praktiline kogemus peab hdlmama
valjastatava loa kogu kehtivusala;

nii tdokoolitusele kui praktikale jargneb asjakohane eksam/hindamine.

66. osa | lildet on muudetud, et:

Hdlmata uut tehnoloogiat, nagu ,integreeritud modulaaravioonika (ATA42),
»salongististeemid (ATA44) ja ,infostisteemid (ATA46)“,

Laiendada mooduleid 13 ja 14, et need h8lmaksid 66. osa punkti 66.A.20 |6ike a
punkti 3 alapunktis i sisalduvaid B2-kategooria loa digusi.

I liite sisu laiendamisega ei kaasne muudatust 147. osas satestatud
baaskoolituses ndutavate koolitustundide osas jargmistel pdhjustel:

Bl-kategooria 6ppekavas tehtud muudatused (uus tehnoloogia) on terve koolituse
kestusega vorreldes tihised.

B2-kategooria diguste suurendamiseks tehtud muudatused, kuigi need on oluliselt
suuremad, tasakaalustatakse sellega, et vdhendatakse tundide arvu, mida amet
kavatses nduda, olles kinnitanud, et praegune B2-kategooria koolitus peab olema
Bl-kategooria koolitusest lihem. Nimetatud tundide arvu vahendamine on
Oppekava sisu (moodulid, alammoodulid ja punktid) ning iga Uksiku punkti jaoks
ettendhtud koolitustaseme Uksikasjaliku analtiusi tulemus. Selle tulemusena jaab
B2-kategooria baaskoolituse kestuseks 2400 tundi.

66. osa Il liildet on muudetud jargmiselt:
Kusimuste arvu on muudetud nii, et see oleks kooskdlas | liites esitatud
muudatustega.
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Kusimuste arv igas moodulis jaguneb neljaga, nii on v8imalik saada 75% tulemus.
See lahendab praeguse probleemi, kus mdnedel juhtudel on vaja eksami
labimiseks saada tulemus, mis Uletab 75%.

66. osa IIl liidet on muudetud nii, et see oleks kooskédlas | liitesse tehtud
muudatustega.

145. osa punkti 145.A.30 alapunkti g on lisatud sbna ,,vajadusel”, et padev asutus
vOiks kiita heaks organisatsiooni, kus on ainult B1- vdi B2-kategooriat omavad
lennundustehnilised t66tajad, kui t66 seda selgelt digustab.

Nbuete taitmise vastuvdetavate viiside osasse 145.A.30 lisatakse alapunkt g,
milles selgitatakse, et see on vdimalik Uksnes juhul, kui kbdnealuse t66 jaoks, nagu
see on méaaratletud hooldusorganisatsiooni kasiraamatus, ei ole vaja mélema, B1-
ja B2-kategooria padevusega hooldustehnilisi todtajaid. Erilist tdhelepanu tuleb
poorata sellele, et planeeritud ja mitteplaneeritud liinihooldust6dd (defektide
kdrvaldamine) oleksid selgelt piiritletud, nii et need h6lmaksid ainult
hooldustehnilise to6taja kategooriaga lubatud toid.

Amet on ka lisanud maéaruse (EP) nr 2042/2003 artikli 7 16ike 9 punktidesse b ja c
satted, et tagada piisav Uleminekuaeg 147. osa nduetele vastavatele
organisatsioonidele, mis pakuvad baaskoolituskursusi ja viivad l1&dbi eksameid, ning
padevatele asutustele, mis viivad labi baaseksameid.

Ulesandega 66.009 seotud muudatused: Tulbi- ja rihmapadevused
Seoses otsustamisega, millal on O6husdiduki mudeli/variandi jaoks vaja eraldi
tuldbipadevust vdi kas saab kohaldada olemasolevat tlubipadevust, vaadatakse
praegu ulesande 21.039 raames ladbi kaitamissobilikkuse andmeid. See uUlesanne
naeb teiste muudatuste hulgas ette tulbiloa ja tdiendava tuubiloa omanike
kohustust méaarata kindlaks hooldustehniliste todtajate tuUbipadevuse koolituse
minimaalne 6ppekava.

Seoses kriteeriumitega, mille alusel otsustatakse, kas 6husdiduk on hooldustdéde
seisukohast keerukas ja vajab seega konkreetsel tluUbikoolitusel p6&hinevat
konkreetset tuubipadevust, on amet riuhmitanud &husdidukid 1. rihma, mis on
uue punkti 66.A.42 kohaselt maaratletud jargmiselt:

1. ruhm: *“KOik keerukad mootoriga 0Ohusdidukid ja sellised lihtsa
konstruktsiooniga 6husdidukid, mille korral on ndutav 6husdiduki tUlbipadevus.
Lihtsa konstruktsiooniga, mootoriga ©6hus6iduki korral on vajalik 6husdiduki
tuubipéadevus, kui amet on selle maaratlenud”.

Selles méaaratluses on kasutatud madistet ,.keerukas mootoriga dhuséiduk®, mis on
maaratletud algmaaruses.

Amet liigitab lihtsa konstruktsiooniga, mootoriga 6husdiduki 1. rihma jargmistel
alustel:

. kui hooldustédde tegemiseks on vajalik erikoolitus (kui Uks to6etappidest ei
ole 66. osa | liite baaskoolituskavas piisavalt kasitlust leidnud),
kui 6husdiduki suurim sertifitseeritud kaitamiskdrgus uletab FL 290,
kui 6husdiduk on mitme mootoriga helikopter,

. kui 6husdiduk on varustatud elektroonilise lennujuhtimissusteemiga.

Need on lihtsad kriteeriumid ja on lihtne tuvastada, kas 6husdiduk kuulub 1.
rihma voi mitte.
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Mis puudutab 6husdidukite ruhmitamist, siis need 13 hooldustédde
tulbipadevuste rihma, mis on praegu loetletud 66. osa nduete taitmise
vastuvdetavate viiside | liites ja mida siin nimetatakse tlubipadevuste loeteluks,
asendatakse 3 riihmaga (66. osa uus punkt 66.A.42):

1. rihm: kdik keerukad mootoriga 6husdidukid ja need lihtsa konstruktsiooniga,
mootoriga 6husdidukid, mille korral on ndutav ameti poolt maaratletud dhusdiduki
tildbipadevus.

2. ruhm: muud kui 1. ruhma 06husdidukid,
alarihmadesse:

- alarihm 2a: Uhe turbopropellermootoriga lennukid
- alarihm 2b: Ghe turbiinmootoriga helikopterid

- alarihm 2c: Uhe kolbmootoriga helikopterid

mis kuuluvad jargmistesse

3. rihm: kolbmootoriga lennukid, mis ei kuulu 1. rGthma.

15. detsember 2009

34. Lahtudes 66. osa punktis 66.A.42 maaratletud rihmadest ja alarihmadest, on
amet lisanud 66. osasse punkti 66.A.45 erinevad loa andmise vdimalused koos
vastavate koolituse/eksami/kogemuste nduetega. Allolevaga samalaadne tabel
lisatakse suunistesse (suunised 66.A.45), mis annab ulevaate kodigist véimalustest
ja nBuetest:
Ohusdiduki paddevusnduded
B1-kategooria luba B2-kategooria luba C-kategooria
luba
Konkreetse TUUBI PADEVUS Konkreetse TUUBI Konkreetse
1. rahm Tuubipadevus: PADEVUS TUUBI PADEVUS
Keerukad - Teooria + eksam Tuubipadevus: Tulbipadevus:
mootoriga - Praktika + hindamine - Teooria + eksam - Teooria + eksam
6husobidukid + - Praktika + hindamine
muud ameti Koolitus t6okohal (loa
poolt alamkategooria esimese Koolitus tédkohal (loa
maéaratletud 6husdiduki kohta) alamkategooria esimese
O6husodidukid O6husdiduki kohta)
(B1.1-, B1.3-, B1.4- Konkreetse TUUBI Konkreetse
2. rihm: kategooria loa omanikud) PADEVUS TUUBI PADEVUS
(valja arvatud (taubikoolitus + koolitus | (tuubikoolitus) voi
1. rihma Konkreetse TUUBI PADEVUS tookohal) voi (thubieksam)
kuuluvad) (tuubikoolitus + koolitus (tuubieksam + vOi
tookohal) vai (tulbieksam + praktilised kogemused) Tootja
Alarihmad: praktilised kogemused) ALARUHMA
VvOi voi PADEVUS
2a: uhe Tootja ALARUHMA PADEVUS (tuubikoolitus voi
turbo- (tuubikoolitus + koolitus Tootja ALARUHMA tatbieksam)
propeller- tookohal) vai (tuubieksam + PADEVUS vahemalt kahe
mootoriga praktika) vahemalt kahe antud (nbduetekohase antud tootja
lennukid tootja alarihmale iseloomuliku kogemuse alarithmale
6husbidukiga esitamisel) iseloomuliku
2b: uhe vOi 6husdidukiga
turbiin- Taielik ALARUHMA voi vOi
mootoriga PADEVUS Taielik
helikopterid (tudbikoolitus + koolitus Taielik alarihma ALARUHMA
tookohal) voi (tutbieksam + PADEVUS PADEVUS
2c: Uhe kolb- praktika) vdhemalt kolme antud (nBuetekohase (tudbikoolitus voi
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mootoriga alarithma kuuluva eri tootjate kogemuse tutbieksam)
helikopterid 6husodidukitega esitamisel) vahemalt kolme
antud alarihma

kuuluva eri
tootjate
6husdidukiga
(B1.2-kategooria loa Konkreetse TUUBI Konkreetse
3. rihm omanikud) PADEVUS TUUBI PADEVUS

kolbmootoriga

Konkreetse TUUBI PADEVUS
(tuubikoolitus + koolitus

(tudbikoolitus + koolitus
tookohal) voi

(tuubikoolitus) voi
(tuubieksam)

lennukid tookohal) vai (tudbieksam + (tutbieksam +
(véljaarvatud praktilised kogemused) praktilised kogemused) vOi
need, mis vOi \V/ell
kuuluvad 1. Taielik 3. rithma padevus Taielik 3. rihma Taielik 3. rihma
rihma) (nBuetekohase kogemuse padevus padevus
t6endamise alusel) (nBuetekohase (nduetekohase
Piirangud: kogemuse téendamise kogemuse
= Survestatud lennukid alusel) téendamise alusel)
= Konstruktsioonid (metall /
komposiit / puit /
metalltorud ja kangas)
(Piirangud kdrvaldatakse
lahtuvalt nduetekohasest
kogemusest)
35. On oluline markida, et ménede 6husdidukirihmade ja lubade jaoks on v&imalik

saada ruhma/alarihma padevus nduetekohase kogemuse alusel, ilma et oleks
vajadust tlubikoolituse voi tilbieksami jarele. See kehtib jargmistel juhtudel:

. 3. ruhma 06husdidukite korral koigi lubade suhtes (B1.2-, B2- ja C-
kategooria).
. 2. rihma dhusdidukite korral B2-kategooria lubade suhtes.

P6hjus, miks B2-kategooria loale on v@imalik kogemuste pdhjal lisada 2. rihma
6husdidukite alarihma péadevus vajaduseta labida tlubikoolitus v6i sooritada
tuubieksam teatud hulga vastavate ©&hus6idukite kohta, on see, et eri
6husdidukitiipides kasutatav avioonikatehnika kipub olema Uhesugune.

B1l- ja C-kategooria lubade korral on konstruktsiooni ja mehaaniliste siisteemide
tehnoloogia hoopis mitmekesisem. Seetdttu ei saa B1- ja C-kategooria lubadele
lisada 2. rihma 06husdidukite alarthma padevust kogemuse alusel. Kuigi B1.2-
kategooria loale saab kogemuse alusel lisada taieliku 3. rihma péadevuse,
kehtivad padevusele jargmised piirangud, kui asjaomane isik ei suuda tdestada
nduetekohast kogemust:

Survestatud 6huséiduk.

Puitkonstruktsiooniga dhuséiduk.

Kangaga kaetud metalltorukonstruktsiooniga 6husdiduk.
Metallkonstruktsiooniga 6husdiduk.

Komposiitkonstruktsiooniga 6huséiduk.

Siinkohal on oluline méarkida, et muudatusettepaneku teates 2007-07 oli piirangute

arv suurem ja see sisaldas ka jargmisi piiranguid:

B1.2- ja C-kategooria lubade korral:
e Sissetdmmatav telik.
e Reguleeritav propeller.
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Turbolaaduriga mootor.
Taisautomaatne digitaalne mootorijuhtimine (FADEC).

B2-kategooria loa korral:

helikopteri autopiloodid

lennuki autopiloodid

Elektrooniliste lennuinstrumentide stisteem (EFIS)
Taisautomaatne digitaalne mootorijuhtimine (FADEC)

Need lisapiirangud siiski kdrvaldati [6plikust ettepanekust l&bivaatusrihmaga
kooskdlastatult vastavalt muudatusettepaneku teatele 2008-03, kus samalaadsed
piirangud olid kehtestatud B3- ja L-kategooria lubadele.

Nende sitsteemidega seotud piirangute kérvaldamise pdhjused on jargmised.

Vaib olla vaieldav, miks valiti just need, ja mitte teised susteemid.

Piirangute kehtestamise ja kdrvaldamise slsteem vdib tekitada padevatele
asutustele ja lubade omanikele markimisvéarse t6okoormuse.

Sellele vaatamata peavad loa omanikul olema kdik alusteadmised ja ndutud
kogemused.

Lisaks on tasakaalustava meetmena lisatud 66. osa punkti 66.A.20 Idikesse b
sate, et rdhutada, et lennundustehniline té6taja saab neid &igusi kasutada vaid
juhul, kui ta on padev kindlat &husb6idukit hooldama. See suurendab
hooldusorganisatsiooni vdi soltumatute lennundustehniliste td6tajate senist
vastutust, et tagada sellise padevuse olemasolu enne 6husdidukile loa andmist.

Loale kehtestatud piirangud:

tahendavad teatud diguste puudumist;

kehtivad kogu 6hus6iduki suhtes. Ohusdiduki kohta ei saa vilja anda ihtegi

hooldustdendit, valja arvatud omanik-piloodi tehtavad hooldust66d.

Piirangud saab k&rvaldada:

1. nduetekohase kogemuse tbéendamisega (on uUksikasjalikult selgitatud nbuete
taitmise vastuvdetavates viisides),

2. nduetekohase kogemuse t6endamisega vdi parast padeva asutuse poolt labi
viidud praktilise hindamise rahuldavat l&bimist.

66. osa punkti 66.B.125 on muudetud, nii et see sisaldab juhiseid padevale
asutusele, kuidas olemasolevaid 66. osa lubasid kohaldada uute p&devustega,
mida on Kkirjeldatud 66. osa punktis 66.A.45. See kohaldamine pole siiski
kohustuslik kuni olemasoleva 66. osa loa aegumiseni vdi kuni see luba vajab
muutmist (vt maaruse (EU) 2042/2003 artikli 7 18ike 9 punkt h). Lisaks ei pea 66.
osa loale lisatud tutbipadevusi kohaldama ja need jaavad loale edasi.
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Ulesandega 66.011 seotud muudatused: Tulbikoolitus
Tuubipadevuse koolitus ja koolitus tédkohal

Tuubipadevuse koolitus koosneb alati:
. teoreetilisest osast ja eksamist;
. praktilisest osast ja hindamisest

Tookohal tehtavat koolitust ei loeta tulbipadevuse koolituse alla kuuluvaks.
Tookohal labiviidav koolitus on lisaks tuubipadevuse koolitusele ja on kohustuslik
Uksnes juhul, kui taotletakse 6husdiduki lennundustehnilise to6taja kategooria /
alamkategooria loa esimest tuubipadevust, et mehaanik saaks lisaks
tudbipadevuse koolituse praktilisele osale ka kogemusi.

Koolitus téokohal on programm, mida viiakse l&bi péaris hooldustétde keskkonnas
ning selleks maaratud juhendaja juhendamisel. Lisaks |16peb tédkohal labiviidav
koolitus hindamisega. Kdik need elemendid peavad olema tuubipadevust andvale
padevale asutusele vastuvbetavad.

Neil p6hjustel on tuubipadevuse koolituse kirjeldus esitatud niiud 66. osa punkti

66.A.45 I6ikes k, erinevalt koolitusest t6dkohal, mille kirjeldus on 66. osa punkti
66.A.45 ldikes I.

Tookohal labiviidavaks koolituseks sobivad 6husdidukititbid

Tookohal koolituseks vdib kasutada vaid neid 6hus6iduki tudpe, mille kohta
padevust taotletakse, ent mitte sama vdi teise alamkategooria &husdidukeid.
P6hjus on selles, et see on esimene dhusdidukititup antud alamkategoorias ja loa
omanikul peab olema sellel 8hus6idukil todtamise kogemus, et asjakohaseid
tdendeid.

Tuubipadevuse koolitus ja hooldustdendite valjastamise digused

Lennundustehniliste tootajate loale tulbipddevuse lisamine ei anna veel
hooldustéendite valjastamise digust. On ka teised nduded, mida on kirjeldatud 66.
osa punkti 66.A.20 16ikes b ja 145. osa punktis 145.A.35. Et asi oleks selgem, on
lisatud 66. osa alapunkti 66.A.20 Idikesse b uus alapunkt 3 ja seetdttu esitatakse
nii punktide 66.A.20(b)3 kui ka 145.A.35 (a) jaoks nduete taitmise vastuvdetavad
viisid.

Tuubipadevuse koolituse teoreetiline osa: minimaalne kestus

Et wvaltida liiga luhikesi tuubipadevuskoolitusi, millest on teatanud EASA
standardiseerimismeeskonnad, on kehtestatud kompromissina
tuubipadevuskoolituse teoreetilise osa minimaalne kestus. Ei olnud siiski véimalik
soovitada sellist kestust, mis oleks téiel maaral hélmanud tehnoloogia, keerukuse
ja massi suurt mitmekesisust. Seetdttu tuli piirduda muudatustega uUldistes ja
laiemates kategoorias.

Lisaks tiivikdhusofidukite kategooriale soovitatakse jagada lennukid suurima
stardimassi p6hjal kolme uldkategooriasse:

. suurim stardimass alla 5700 kg
) suurim stardimass 5700-30 000 kg
. suurim stardimass ule 30 000 kg
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Lisaks poorati erilist tdhelepanu neile 6husdidukitiupidele, mille suurim
stardimass jaab alla 2 t (kergdhusdidukid): kolbmootoriga survestamata lennukite
korral, mille suurim stardimass on alla 2000 kg, vdib minimaalset kestus
vahendada 50% vdrra.

2. ruhma kuuluvate helikopterite korral, mis on nuud méaaratletud punktis
66.A.42, vbib minimaalset kestust vdhendada 30% vorra.

Kdik teoreetilise tulbipadevuskoolituse minimaalsed kestused pd&hinevad
6husdidukite uldkategooriatel ja minimaalsel standardvarustusel ning nende
kehtestamisel on muu hulgas arvestatud jargmist:

) 147. osaga kooskolas olevate olemasolevate tuubipéddevuskoolituste kestus
kéikjal Euroopas, mille on esitanud Euroopa d&husbidukite hoolduse
koolituskomitee (EAMTC).

o 147. osaga kooskoOlas olevate koolituste kestus, mille on esitanud ameti
jarelevalve all valismaised organisatsioonid.

Minimaalse kestuse paindlikkuse satted — tlubipddevuskoolituse kestuse
pdhjendus

Tuubipadevuskoolituse sisu ja kestuse Ule otsustamine peab p6hinema
Uksikasjalikel koolitusvajaduste analuusil.

66. osa Il liite suunistes esitatakse koolitusvajaduste maéaratlemise
metodoloogia.

Selleks, et ei ole vdimalik h6lmata O6husdidukite, tehnoloogia jne kogu
mitmekesisust, ja et on kohustuslik jargida 66. osa Ill liidet, milles sellist kestust
soovitatakse, tuleb iga kd@rvalekalde puhul l&htuda algmé&aruse artiklist 14.

Sellise ummikseisu valtimiseks on amet teinud ettepaneku kohaldada
paindlikkusesatteid, mis:

. on lubatud tksnes erandjuhtudel;
° on padeva asutuse poolt pdhjendatud, aktsepteeritud ja arhiveeritud;
. péhinevad koolitusvajaduste analuusil.

Koolituse kestus vdib jadda alla soovitatud miinimumi, kui see on uksikasjalikult
pdhjendatud, v&i koolitus v8ib olla soovitatud miinimumist pikem, kui see on
vajalik ndutavate punktide Opetamiseks ning tadidab koéik koolitusvajadused ja
Oppe-eesmargid.

Selles dokumendis esitatakse ka koolitustunni maaratlus.

Koolitustundide maksimaalne arv _paevas

Vottes arvesse koolituse tdhusust ja inimtegureid, ei tohi teoreetilise koolituse
tundide arv Uletada paevas 6 tundi; erandjuhtudel vdib padev asutus lubada
sellest korvalekaldumist, kui see on nduetekohaselt pdhjendatud. See
maksimaalne tundide arv kehtib ka

° teoreetilise ja praktilise koolituse kombinatsiooni korral, kui need toimuvad
samaaegselt;
. koolituse ja tavapéraste igapaevaste hooldust6dde kombinatsiooni korral

(naiteks hooldusilesannete voi tookohal koolitamise korral), kui need
toimuvad samaaegselt.
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Osavott (korduvad pbéhjuseta puudumised)

Minimaalne osalus on 90% teoreetilise koolituse tundidest. Selle kriteeriumi
mittetaitmisel téendit véalja ei anta. Koolitusorganisatsioon v8ib anda lisakoolitust,
et minimaalse osaluse ndue oleks taidetud.

Tuubipadevuskoolituse teoreetilise osa olemasoleva sisu ja taseme parandamine

66. osa Il liites oleva tabelit (tutbikoolituse standard/teoreetilised elemendid) on
uuendatud ja taiendatud, et see oleks vastavuses uute siisteemide, tehnoloogiaga
jne, ning seda on kooskd8lastatud spetsifikatsiooniga ATA104( Lennutranspordi
Assotsiatsiooni spetsifikatsioon). Lisaks on tabeli iga punkti loetud eksami tarbeks
eraldi peatikiks.

Kooskdlastamine oli ette nahtud eeskirjade kehtestamise Ullesandega 66.006, kus
on uuesti labi vaadatud B1- ja B2-kategooria loa omanike digused.

Mootori kaitamist maapinnal ei loeta tuubipadevuse koolituse osaks.

Tuubipadevuse koolituse praktiline osa (sisu)

Praktiline koolitus koosneb nuud kindlatest punktidest, mis on esitatud 66. osa Il
liites sisalduvas praktiliste to6de loetelus.

Ulesanded peavad vastama dhusdiduki tiitbile nii oma keerukuse kui ka tlesande
taitmiseks vajalike tehniliste oskuste poolest. Kui méned Ulesanded vdivad olla
suhteliselt lihtsad, tuleb vastavalt ©6husdiduki tuubile kaasata ka teisi,
keerukamaid uUlesandeid.

Tabel sisaldab jargmisi Ulesandekategooriaid:
LOC: asukoht

FOT: talitluskatse / vélikatse

SGH: hooldus ja maapealne kaitlus

R/1: eemaldamine/paigaldamine

MEL: minimaalvarustuse loetelu

TS: tdrkeotsing

Nouete taitmise vastuvdetavates viisides on kasitletud jargmisi aspekte:

) hindamise labiviimine ja praktilise koolituse hindaja roll tuubipadevuse
praktilisel koolitusel,
. praktiliste osade ndude jargimine, mis on kajastatud kas Uksikasjalikus

Oppekavas vOi praktilistel toolehtedel/paevikus (tulubipadevuse lisamiseks
loale tuleb esitada dokumenteeritud téend);
. praktilise koolituse sooritamise dokumenteeritud tdendite sailitamine.

Tuubipadevuskoolituse praktiline osa (kestus)

Kuigi tuubipadevuskoolituse praktiline osa on orienteeritud sisule (66. osa Il liite
tabel), olenemata Ulesannete sooritamiseks kuluvale ajale, peab lennukite korral,
mille suurim stardimass on Uule 30 000 kg, praktiline osa kestma vahemalt 2
nadalat (10 to6péeva), kui padev asutus ei ole esitanud asjakohast teistsuguse
kestuse pdhjendust. Seda kasitletakse nduete taitmise vastuvdetavates viisides.

Koolitus t66kohal

Nagu eespool selgitatud, peab koolitusel osaleja esimese tuubipaddevuse puhul
antud loa (alam)kategoorias labima koolituse t66kohal voi tegelikus hooldustétde
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keskkonnas. Tdokohal labitava koolituse kaigus tdidetavad llesanded peavad
olema selle dhusdiduki ja slsteemide suhtes tuupilised nii keerukuselt kui ka
nende Ulesannete taitmiseks vajalike tehniliste teadmiste poolest.

Amet annab valja asjakohased nduete taitmise vastuvdetavad viisid, selgitamaks
sbna ,tuupilised” tdhendust. Seda tehakse 66. osa Il liites, mida samuti
kohaldatakse 6hus6idukitele, mille korral on tlubipadevuskoolitus vajalik.

Tookohal labiviidav koolitus kajastatakse todlehtedel/p&evikutes, mille koolitusel
osalejad peavad esitama.

Lisaks peab selleks mé&éaratud hindaja esitatav aruanne kinnitama, et koolitusel
osaleja labitud koolitus tdéokohal vastas nduetele. Hindaja tugineb hindamisel
dokumentidele, mille ta ise v6i tookohal labiviidava iga koolitustilesande jaoks
maéaratud juhendaja(d) on iga pé&ev allkirjastanud. Hindaja ja juhendaja(te) roll ja
kvalifikatsioon esitatakse tdpsemalt nduete taitmise vastuvbetavates viisides.

Padevate riiklike asutuste kohustused seoses tulubipadevuse andmisega

66. osa punkti 66.B.115 on muudetud, et paremini maaratleda péddeva asutuse
kohustusi tulbipadevuse andmisel.

Muu hulgas on rbhutatud, et teise vOi jargmise tlubipadevuse andmisel samas
loakategoorias vdi alamkategoorias, mille annab tdendi vélja 147. osa nduetele
vastav organisatsioon, piisab tulubipadevuse andmiseks taielikust
tuubipéadevusest. See punkt on lisatud juurde pédevuste véhesest tunnustamisest
liikmesriikide vahel, mille puhul automaatset lubade heakskiitmist ei taheldatud.

Kui tdubikoolitus toimub korraga mitmes eri organisatsioonis (147 osa ja/voi
heakskiidetud hooldusorganisatsioonid vdi luba vahetuks tegutsemiseks) peab
ametiasutus veenduma, et eri etapid toimuvad n6uetekohaselt.

Eksam — tdiendavad pisimuudatused, mis aitavad kohaldada uldisi muudatusi

On arutatud mdéningaid taiendusi:

. Tuubipadevuse eksamikisimuste pikkus on kuUsimuste esitamise
standardiseerimise eesmargil muudetud 75-120 sekundilt 90 sekundile
kdigi tasemete puhul.

o Muudatused kisimuste arvu osas peatuki kohta
o] et lihtsustada praegu kehtivat susteemi ja
o] viia see vastavusse koolitusel antud teema peale kulutatud ajaga

o Eksamikisimused peavad tasemelt olema vastavuses koolitustasemega.

Eksamil ei ole enam minimaalset kiisimuste arvu peatiki kohta nagu soovitati
varem, sest mdned sidusruhmad leidsid, et pole mingit vajadust, et iga peatuki
kohta oleks sustemaatiliselt Gks kisimus, kui asja tuum on véaga lihtne: seetfttu
peab olema kiusimusi vahemalt Uks kisimus koolitustunni kohta ja kisimuste arv
peab vastama:

° selle peatuki ja taseme dpetamiseks kulutatud tegelikele koolitustundidele;
. koolitusvajaduste analuisis selgunud dppe-eesmaérkidele.

Lisaks on eksami labimiseks vajalik minimaalne hinne 75%. See tdhendab, et kui
tuubikoolituse eksam jaguneb mitmeks eksamiks, peab iga eksami hinne olema
selle labimiseks vahemalt 75%. Selleks, et oleks vdimalik saada tapselt 75%o,
peab eksamiklUsimuste arv jaguma neljaga.
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Koolitust korraldav organisatsioon teeb vastavalt eeskirjale ettepaneku kusimuste
ja taseme jaotuseks. Liikmesriigi padev asutus hindab kursust heaks Kiites
kUisimuste arvu ja taset, eriti kui antud konkreetsele peatukile kuluv koolituse
kestus on alla tunni.

Erinevuste koolitus

Erinevuste koolitusena maaratletakse nuidd koolitust, mis on vajalik selleks, et
omandada ameti poolt mééaratud sama tootja kahe eri tutpi 6huséiduki vahelised
erinevused.

Erinevuste koolitus tuleb iga kord uuesti m&aratleda, vottes arvesse Il liidet
tuubipadevuse koolituse nii teoreetiliste kui ka praktiliste elementide osas.

Tuubipadevus lisatakse loale alles pérast erinevuste koolitust, kui loataotleja

vastab Uhele jargmistest tingimustest:

) loal on juba olemas selle dhusdiduki tuubipadevus, mille erinevused on
kasitlemisel, voi

) ta on labinud selle dhusdiduki tulbikoolituse, mis on erinevuste koolituse
aluseks.

Need satted, mis olid varem puudu, on nuud kirjeldatud punkti 66.A.45 16ikes k
tutbipadevuse nbuete hulgas.

Ohussiduki tuiibikoolituse vahetu heakskiitmise protseduur

Kuigi 147. osa juba sisaldab ndudeid, mis on kohustuslikud 147. osale vastavatele
organisatsioonidele tuubikoolituste valjatootamiseks, ei kehti need nduded
koolituste puhul, mis on vahetult padeva asutuse poolt heakskiidu saanud.
Seetdttu on lisatud 66. osale uus punkt 66.B.130, milles ndhakse ette, et padeval
asutusel peavad olema kindlaksmé&&ratud menetlused tagamaks, et vahetult
heakskiidetud 6husdidukite tuubipadevuste kursused on vastavuses 66. osa Il
liitega.

Amet annab valja taiendavad nduete taitmise vastuvdetavad viisid.

Uleminekuséatted

Eespool selgitatu pdhjal tuleb kdik olemasolevad tulbipadevuste koolitused (sisu,
eksam ja vajadusel kestus) labi vaadata tagamaks, et need vastavad uutele
nduetele. Et tUleminek oleks ladus, soovitab amet likata taitmine edasi 15 kuu
vlrra parast kaesoleva muudatusmaaruse joustumist. Selle tahtaja jarel peavad
koolitused taielikult vastama k&esoleva muudatusmaéruse nbuetele, vélja arvatud
see, et koolitusvajaduste anallilsi ei nduta nende koolituste puhul, mis on
kinnitatud enne seda tahtaega, juhul kui nende kestus juba uletab 66. osa Il
liites kirjeldatud miinimumkestuse.

K&igi uute kursuste puhul, mis on vélja t6otatud péarast seda 15-kuulist tdhtaega,
on vajalik koolitusvajaduste analuiiis ja 6ppe-eesmargid.

147. osas on lubatud hooldustbdde koolitusorganisatsioonidel, mis taotlevad uute
tuubipadevuskoolituste kinnitamist, mitte rakendada k&aesolevat mé&arust kuni
selle jéustumisest on mooddunud 15 kuud. Kaesoleva maéruse valitud punktide
osaline rakendamine ei ole lubatud.

Tuubipadevuskoolitustest, mis on kinnitatud vastavalt nduetele, mis kehtivad
enne kéaesoleva méaruse joustumist, saab teatada ainult kuni 15 kuud péarast
kaesoleva maaruse joustumist. Nende tuubikoolituste tdéendid, mis on vélja antud
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enne 15 kuu moéddumist kdesoleva maédruse joustumisest, loetakse valjastatuks
kooskdlas kdesoleva maarusega, mis tdhendab, et koolitust ei pea kordama.

Esialgse 147. osa kohase hooldustédde koolitusorganisatsiooni heakskiitu
taotlevate isikute puhul, kes on juba alustanud loa taotlemist kdesoleva maaruse

joustumise ajaks, kehtivad nduded, mis on jous enne kaesoleva maaruse
joéustumist.

Regulatiivse m&ju hindamine

Taielik regulatiivse méju hindamine sisaldub muudatusettepaneku teates 2007-07.

Koln, 15. detsember 2009

Tegevdirektor
P. GOUDOU
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LISA: markused vastusdokumendi 2007-07 kohta

Méarkused seoses ulesandega 66.006, .Bl- ja B2-kategooria lubadega
kaasnevad 8igused”:

(1 MONARCH esitas jargmised markused:

e Soovitakse teada, miks koolitusndudeid sisaldavad tabelid 66. osas ei vasta
Lennutranspordiassotsiatsiooni spetsifikatsioonile 104 (ATA104).

Amet margib, et tiubikoolituse ja todkohal toimuva véljabppe (66. osa 11l liide)
puhul on spetsifikatsiooni ATA104 jargitud mdistlikul maéral. Kuid alusteadmiste
(66. osa | liide) puhul ei ole seda tehtud, et sailitada I liite praegune ulesehitus;

e Mainitakse, et ameti ettepanek vf8imaldab B2-kategooria loaga hélmata ka A-
kategooria loa, samal ajal kui B2-kategooria 8ppekava ei hdlma taielikult A-
kategooria 6ppekava.

Amet maéargib siinkohal, et B2-kategooria luba ei sisalda A-alamkategooriaid (vt
punkti 66.A.20 I6ike a alapunkti 3). Punkti 66.A.20 I6ike a punkti 3 alapunkti ii
on lisatud B2-kategooria loast tulenev 0&igus teatavate kompenseerivate
meetmete korral;

e Ei nbustuta kohustusega korrata kuuekuulist kogemust, et silitada punkti
66.A.20 I6ike a punkti 3 alapunktis ii kirjeldatud digused, kui B2-kategooria loa
omaniku t6dandja vahetub. Sama markus on laekunud ka Madalmaade
tsiviillennundusametilt.

Ameti seisukoht on, et see on hadavajalik, kuivérd tegu on Uhe meetmega, et
tasakaalustada A-kategooria alusteadmiste ebatdielikkust. NOude eesmark on
tagada, et loa omanikul on kuus kuud kogemust konkreetsete Ulesannete alal,
mida ta uue tébandja juures hakkab taitma ning mis vdivad erineda eelmise
tobandja Ulesannetest.

2 Uks eraisik esitas jargmised markused:

e nOue laiendada punkti 66.A.20 18ike a punkti 3 alapunktis ii sisalduvat digust
alajaos F osutatud hooldusorganisatsioonidele.

Ameti seisukoht on, et 8igus kehtib vaid 145. osa organisatsioonide puhul, nagu
ka punkti 66.A.20 I16ike a punktis 1 sisalduv &igus A-kategooria
lennundustehniliste tootajate puhul. Alajaos F osutatud
hooldusorganisatsioonidel ei ole d&igust kasutada A-kategooria loa
lennundustehnilisi to6tajaid jargmistel pdhjustel:

e jao M alajagu F ei sisalda liini- ega baashoolduse mdistet;
e jao M alajagu F ei sisalda liinihoolduskoha madistet;

e alajao F hooldusorganisatsioonid ei pea kvaliteedi tagamise korra kohaselt
seda liiki kvalifikatsiooni v&i volitusi kontrollima.

e soovitus viia Bl-kategooria alt B2-kategooria alla nduete taitmise
vastuvletavate viiside punkti 66.A.20 Idikes a sisalduv digus, mis vdimaldab
korraldada Pitot’ rdhku kasutavate komponentide kontrolli, kuivord
lennuandmete EFIS-susteemidega Uhendatud transponderite ja autopiloodi
kontrollimisel on vaja keerulisi katseid.

Amet ndustub maérkusega ning nduete taitmise vastuvfetavate viiside punkti
66.A.20 Idiget a muudetakse jargmiselt:
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»Instrumendid kuuluvad ametlikult B2-kategooria loa omanike &iguste hulka.
Kuid elektromehaanilisi ja Pitot’ rdhku kasutavaid komponente v8ivad kasutusse
anda ka B1l-kategooria loa omanikud”;

o méarkus, et B2-kategooria loa omaniku digusi on kitsendatud, kuivérd kaasatud
on punkti 66.A.20 I6ike a punkti 3 alapunktis ii sisalduvad digused teha
»plaanijargseid liinihooldusto6id ja kbérvaldada lihntsamaid defekte”.

Amet margib, et 0digusi ei ole kitsendatud, vaid tdiendatud. Loa omanikule
jadvad koik varasemad B2-kategooria digused ning lisaks omandab ta oma
oiguste hulka mittekuuluvate ulesannete puhul diguse teha ,plaanijargseid
liinihooldustdid ja kdrvaldada lintsamaid defekte”.

THOMAS COOK AIRCRAFT ENGINEERING markis, et uus punkti 66.A.20 punkti a
alapunkti 3 alapunktis i kirjeldatud &igus, mille B2-kategooria loa omanikud
saavad ja mis vOimaldab neil teha jouseadmeid ja mehaanilisi siUsteeme
hélmavaid elektri- ja avioonikatdid, piirdub Ulesannetega, mis nduavad lihtsaid
kasutusk®olblikkuse katseid. Samuti margib kdnealune organisatsioon, et see
tahendab, et kui ndutav katse ei ole lihtne, ei saa ei B2-kategooria loa omanik ega
Bl-kategooria loa omanik seda ulesannet taita, sest Bl-kategooria loa omanik
saab avioonikatoid teha vaid siis, kui katse on lihtne.

Amet selgitab, et Bl-kategooria loa omanik vdib neid uUlesandeid taita. Juhitakse
tahelepanu sellele, et need on ,elektri- ja avioonikat6dd, mis hdlmavad
jouseadmeid ja mehaanilisi siUsteeme”. Bl-kategooria loa omaniku &igused
h6lmavad jOouseadmete ja mehaaniliste susteemide toid, olenemata to6
konkreetsest laadist. Bl-kategooria loa omanikele kehtestatud piirang mdjutab
avioonikasusteemide kasutuselevdttu, kui Ulesanne ei ole lihtne, ent &igus
puudutab jduseadmeid ja mehaanilisi siisteeme.

Uks eraisik ndudis, et 66. osa | liite moodulis 13 asendataks B2-kategooria loa
omaniku lennujuhtimisseadmete koolituse tase 1 tasemega 2, et see oleks
kooskdlas tulbikoolituse teoreetilise dpetuse puhul ndutava tasemega.

Amet on markusega ndustunud ja asendanud selle tasemega 2.

Uks eraisik tegi ettepaneku lisada moodulisse 11.11 ,Hidraulikaseadmed” jaotis
»Filtrid” ja moodulisse 11.13 ,,Telik” jaotis ,,Maapinna seire dhust”.

Amet on maéarkusega ndustunud ning muutnud 66. osa | liites moodulit 11A
(alamooduleid 11.11 ja 11.13), moodulit 11B (alamooduleid 11.11 ja 11.13),
moodulit 12 (alamooduleid 12.12 ja 12.14) ning moodulit 13 (alamooduleid 13.14
ja 13.16).

TYROLEAN AIRWAYS ndudis, et punkti 66.A.20 I6ike a alapunkti 3 alapunktis i
asendataks sbna .. avioonika ,varuosad” .. sOnaga .. avioonika ,seadmed”.
Madalmaade tsiviillennundusamet pakkus sdna ,,ilesanded”.

Selgitamaks, et tdiendav Gigus on seotud Ulesannete laadiga, on amet eelistanud
I6ike jArgmiselt Umber sGnastada:

»~elektri- ja avioonikaulesanded, mis hdlmavad jduseadmeid ja mehaanilisi
susteeme, mille kasutusk®élblikkuse véljaselgitamiseks tuleb teha lihtsaid katseid”.

Uks eraisik ndudis ,lintsa katse” maaratlusest etappide arvu piirangu kérvaldamist
nduete taitmise vastvbetavate viiside punkti 66.A.20 I6ikes a. Sama inimene
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ndudis ka selgitust, kas katset, mille tulemus hélmab antud halbe piirides néitaja
tuvastamist, loetakse keeruliseks.

Ameti seisukoht on, et katse pikkus on enamikul juhtudel seotud selle
keerukusega. Nendel konkreetsetel juhtudel, mille puhul pikem katse on selgelt
lihtne, vOib selles kokku leppida padeva asutusega, kuivord tegu on nduete
taitmise vastuvdetavate viisidega ja vastuvdetavaid viise vOib vélja pakkuda kas
padev asutus vOi organisatsioon.

Teise kisimuse puhul ei valista asjaolu, et katse hdlmab antud hélbe piirides
naitaja tuvastamist, katse lihtsust senikaua, kui halve on satestatud tehnilistes
normdokumentides ja mitte loa omaniku poolt. Seda selgitatakse tapsemalt
nduete taitmise vastuvdetavate viiside punkti 66.A.20 1dikes a.

Rootsi tsiviillennundusamet on vastu ameti poolt punkti 66.A.20 I6ike a punkti 3
alapunktis ii kavandatud o&igusele, mis vdimaldab B2-kategooria loa omanikel
kasutada 6Oigust teha ,plaanijargseid liinihooldustdid ja ko&rvaldada lihtsamaid
defekte”. Nad vaidavad, et B2-kategooria loal ei ole erinevalt A-kategooria loast
alamkategooriaid. Lisaks usuvad nad, et see tahendab sama, kui jatta A-
kategooria luba koOrvale ja anda selle loaga kaasnevad ko6ik digused loa
valjastanud hooldusorganisatsiooni arandgemisel Ukskdik kellele, kellel on 66. osa
luba.

Amet margib, et B2-kategooria loa omanike uued Gigused on piiratumad ja neid
antakse rangemate ndudmiste alusel kui need, mis kehtivad A-kategooria loa
puhul. Selle tulemusena ei ole plaanis A-kategooria luba kdrvale jatta.

Pealegi on amet teadlik, et B2-kategooria loal ei ole alamkategooriaid. See on Uks
pdhjusi, miks piirata B2-kategooria loa olemasolevaid 6husdidukite tilpidega
seotud Oigusi. Seda toetavad taiendavad kompenseerivad meetmed, mis tagavad,
et B2-kategooria loa omanikul on alusteadmiste esialgsete puuduste
tasakaalustamiseks vajalikud teadmised ja kogemused.

Pealegi on 66. osa | liite moodulis 13 sisalduvat teavet muudetud, et hdlmata
mehaanilised susteemid.

Rootsi tsiviillennundusamet nd&udis selgitust selle kohta, mida h&élmab punkti
66.A.45 I6ikes b osutatud kuuekuuline kogemus (taielik to6hdive voi ainult
juhuslik hdivamine konkreetsete Ulesannetega ettenahtud ajalises raamistikus).

Amet selgitab seda kusimust ldhemalt nduete taitmise vastuvdetavate viiside
punkti 66.A.45 16ikes b.

Madalmaade tsiviillennundusamet usub, et markuste vastusdokumentidest 2008-
03 ja 2007-07 tulenevad loa valjastamise slisteemid on vaga keerulised, ning teeb
ettepaneku alustada kogu loa véljastamise slsteemi Umberkorraldamist ja
lihtsustamist.

Amet votab méarkuse teadmiseks.

Madalmaade tsiviillennundusamet markis, et uut, B2-kategooria loa omanikele
antud Bigust tédita avioonika- ja elektritilesandeid, mis hélmavad jouseadmeid ja
mehaanilisi siisteeme, tuleks kohaldada ainult susteemide puhul, mida hdlmab 3.
taseme tuubikoolitus, ehkki nad markisid samuti, et 8iguste piiramine lihtsaid
katseid nBudvate Ulesannetega vbib madalamat koolitustaset digustada.
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Amet margib, et mdlemaid, nii 66. osa | liidet kui ka Il liidet on muudetud, et
hélmata Oiguste suurendamine. 3. tase on olnud ndutav kdigi teemade puhul,
millega B2-kategooria loa omanik on reeglina seotud, nagu ,Na&iturid ja
hoiatussignalisatsioon”, ,Juhtimine” jms. Muud teemad, mis on rohkem seotud
nende slUsteemide Ulesehituse ja fluusilise seadistusega, on jaetud 1. voi 2.
tasemele. Lisaks sellele juhtis Madalmaade tsiviillennundusamet tahelepanu, et
Oigused kehtivad ainult lihtsaid katseid ndudvate Ulesannete puhul.

Madalmaade tsiviillennundusamet tegi ettepaneku punkti 66.A.45 I6iked a ja b
umber kirjutada, et need oleksid teineteisega sarnasemad.

Amet margib, et punkte ei ole v8imalik teineteisele sarnasemaks muuta, kuivord
punkti 66.A.45 IGikele b lisati kompenseeriv meede, et anda B2-kategooria loa
omanikele digus teha ,plaanijargseid liinihooldustdid ja k&rvaldada lihtsamaid
defekte”.

Madalmaade tsiviillennundusamet ndéudis tdpsemat selgitust, kas nende uute
Biguste jaoks on vaja uusi eksameid. Eelkdige naiteks juhul, kui B1l.1-kategooria
loa omanik taotleb B1.2-kategooriat.

Amet on taiendavalt muutnud artikli 7.9 Idiget a jargmiselt:

»Isikud, kellel on kehtiv teatud kategooria/alamkategooria luba, mis on
valjastatud 66. osa alusel enne (15 kuu mdéddumist joustumiskuupéevast),
saavad automaatselt selle kategooria/alamkategooria digused, mida on kirjeldatud
muudetud jaotise 66.A.20 punktis a. Loa laiendamisel uuele
kategooriale/alamkategooriale loetakse neile uutele &igustele vastavate
alusteadmiste nduded taidetuks”.

Seega kui isikul on juba enne eespool kindlaksmé&aratud kuupdeva B1.1-
kategooria luba, sailitab kénealune isik Bl.1-kategooria loa digused, ilma et tal
oleks vaja teha eksam 66. osa | liitesse lisatud erinevuste kohta. Lisaks
tunnistatakse neid erinevusi Bl.1l-kategooria loa laiendamiseks teistele
kategooriatele/alamkategooriatele, isegi kui laiendamine toimub péarast eespool
kindlaksmaératud kuupéeva.

Madalmaade tsiviillennundusamet markis, et B2-kategooria loa omanik peaks
saama A-kategooria taielikud 06igused, selle asemel, et piirduda loale juba
kehtestatud tulbipadevusega. Seda pdhjendatakse asjaoluga, et B2-kategooria
loa omanikel on puudulikud alusteadmised, mis ei ole seotud 6husdiduki tildbiga.

Amet ei ndustu ettepanekuga, sest kdnealune piirang on lisatud Uhe
kompenseeriva meetmena. Amet on seisukohal, et on tden&olisem, et B2-
kategooria loa omanik saab paremini aru mehaanilistest Ulesannetest nende
6husdidukituupide puhul, mis on loale juba kehtestatud ning millega seoses ta on
saanud tuubikoolitust ja tegeleb reeglina hooldusega.

Madalmaade tsiviillennundusamet ndudis, et A-kategooria lennundustehniliste
tootajate Oigused peaksid hdlmama vigade tuvastamist niivord, kuivord see
kuulub nende lihtsate Uleannetega seotud Oiguste hulka. Seda p6hjendatakse
asjaoluga, et kdikide defektide puhul on vaja enne nende kdrvaldamist teatavat
vigade tuvastamist.

Amet ei ndustu sellega, et kdikide defektide puhul on vaja viga tuvastada.
Naiteks:

e rataste valjavahetamine (kui rehvid on kulunud);
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rattapidurite valjavahetamine (kui pidurid on kulunud);
klaasipuhastite valjavahetamine (kui need ei puhasta korralikult);

staatiliste lahendite véaljavahetamine (kui need on purunenud vo6i kadunud).

(16) Madalmaade lennundustehnikute Uhendus (NVLT) esitas jargmised markused ja
klsimused:

NVLT markis, et EASA veebisaidil esitatud korduma kippuvad kisimused
naitavad, et ,A-kategooria lennundustehnilistel téotajatel lubatakse vigu
tuvastada vOi defektide kdrvaldamist edasi lukata lennundustehniliste
tootajate volituse ulatuses”, samal ajal kui CRD2007-07 kavandatav tekst
osutab, et vigade tuvastamist ei tohiks lubada.

Amet maéargib, et korduma kippuv kisimus nr 34 EASA veebisaidil kasitleb
vaid ,,edasilikkamist” ja mitte ,vigade tuvastamist”.

NVLT ei nBustunud dokumendis CRD2007-07 nende markusele nr 311
antud vastusega. Kusitakse, miks amet vastas mérkusele "TEADMISEKS
VOETUD”, ja ndutakse, et amet vastaks kdigile markuses sisalduvatele
kusimustele.

Amet vastas markusele ,TEADMISEKS VOETUD,” sest markus ei sisaldanud
taotlust nduete taitmise vastuvdetavate viiside vdi suuniste materjali
muutmiseks.

Lisaks esitati markuses vaid Uks kisimus, millele amet vastas. Markuse
Ulejadnud osasse olid kopeeritud EASA veebisaidilt véetud kiusimused ja
vastused.

NVLT markis, et kui uus ettepanek ei vbimalda vigade tuvastamist, siis
kuidas saavad A-kategooria lennundustehnilised to6tajad tuvastada rikke
allikat minimaalvarustuses kirjeldatud artikli defekti k&rvaldamise
edasilukkamisel.

Ameti seisukoht on, et A-kategooria lennundustehnilised to6tajad ei tohiks
edasi lukata defektide kdrvaldamist, mille puhul on vaja vélja selgitada
rikke allikas. Isik peaks edasi likkama vaid nende minimaalvarustuse
seadmete defektide kd&rvaldamise, mida on v8imalik edasi lukata ilma
vigade tuvastamiseta, naiteks:

staatilise lahendi valjavahetamise edasilikkamine (kui need on purunenud

vdi kadunud);

avariivarustuse valjavahetamise edasilikkamine (kui minimaalvarustus
seda lubab).

Sellegipoolest sisaldab nduete tditmise vastuvfetavate viiside punkti
145.A.30 Idige g vaidet, et ,vigade tuvastamist ei tohiks lubada,” mis
tahendab, et padev asutus vdi organisatsioonid vdivad teha ettepanekuid
teiste nduete taitmise vastuvletavate viiside kehtestamiseks senikaua, kui
konkreetne Ulesanne kuulub selgelt A-kategooria lennundustehniliste
tootajate padevusse.

NVLT néudis selgitust A-kategooria lennundustehniliste tdttajate kohta
seoses Ulesande edasilukkamise ja sellise Ulesande taditmise vahelise
erinevusega.

Ameti seisukoht on selge nduete taitmise vastuvOetavate viiside punkti
145.A.30 ldikes g:

= I6ike 2 artikli g puhul lubatakse defektide kdrvaldamist edasi lukata,
mis tdhendab, et kui viga ei ole vaja tuvastada, sisaldub Ulesanne
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minimaalvarustuses ja padev asutus lubab minimaalvarustuse puhul
lihtsat hooldust;

" sellise defekti kdrvaldamist vdib edasi lukata senikaua, kui Ulesanne
sisaldub 16ike 2 nimekirjas, mis hdlmab artiklit q. See artikkel lubab
taita mis tahes muid Ulesandeid, mida padev asutus lubab lugeda
lihtsaks Ulesandeks.

See tadhendab, et isegi kui padev asutus ndustub, et defekti
edasilukkamiseks vajalik hooldus on lihtne, vdib, aga ei pruugi padev
asutus ndustuda, et sellise defekti kdrvaldamiseks vajalik hooldus on
lihtne.

NVLT kusis, kas Bl-kategooria lennundustehnilised tootajad vbivad edasi
lukata avioonikasusteemide/-komponentide defekte ja kas B2-kategooria
lennundustehnilised t6otajad vdivad edasi lukata mehaaniliste slsteemide
/ komponentide defekte.

Ameti seisukoht on, et see ei ole voimalik.

NVLT noudis selgitust selle kohta, kas piloot vdib edasi lukata
minimaalvarustuse hooldust ndudvate seadmete defektide kdrvaldamist ja
kas ,vigade tuvastamist” loetakse ,hoolduseks”. Samuti ndudis NVLT
selgitust, kas ,lihtsat katset” loetakse ,,vigade tuvastamise” osaks.

Ameti seisukoht on, et kui minimaalvarustus n6uab minimaalvarustuses
»hoolduseks” loetavate toimingute tegemist, on vaja asjaomaste
lennundustehniliste todtajate sekkumist. Amet méargib siinkohal, et nduete
taitmise vastuvOetavate viiside punkti 145.A.30 16ike j punkt 4 Ilubab
6husobiduki  kaptenile véljastada piiratud lennundustehnilise tddtaja
volituse.

Lisaks loetakse ,vigade tuvastamist” hoolduseks ja sellisena nduab see
kasutuselevottu. Kuid seda ei kohaldata, kui selline tegevus on
minimaalvarustuse osa ja tegevust ei ole minimaalvarustuse korral loetud
hoolduseks. Ohusbiduki kapten vdib edasi likata mis tahes
minimaalvarustuse seadme lubatud defekti kdrvaldamise senikaua, kui see
ei hdlma minimaalvarustuse hoolduseks liigitatud tegevust.

»,Lihtsa katse” puhul on ameti seisukoht, et teatud juhtudel ei loeta seda
.vea tuvastamise” osaks, naiteks kui lihtne katse tehakse péarast
liinihooldustdddel vahetatava mooduli (LRU — Line Replaceable Unit)
valjavahetamist, et maérata selle kasutuskdlblikkus.

NVLT markis, et ,liinihooldust6dde” maéaéaratlus nduete taitmise
vastuvdetavate viiside punkti 66.A.20 16ige a sisaldab lauset ,hooldus
tehakse enne véljalendu tagamaks, et dhusdiduk on kavandatud lennuks
valmis”. Nende arvates on see vastuoluline, kuivord maaruse (EU)
2042/2003 artikli 2 punktis j satestatud ,lennueelne Ulevaatus” sisaldab
samuti lauset ,,enne lendu tehtav Ulevaatus, tagamaks et 6husdiduk on
kavandatud lennuks valmis”. Pealegi ei loeta ,lennueelset Ulevaatust”
hoolduseks.

Ameti seisukoht on, et vastuolu ega ebakdla ei ole. Tagamaks, et
,ohusdiduk on kavandatavaks lennuks valmis”, tuleb enne ,lennueelset
ulevaatust” teha veel muid toiminguid. On vaja téita punkti M.A.201 18ike a
ja punkti M.A.708 I18ike b nduded, mis hélmavad muu hulgas kogu
hooldusprogrammis néutava hoolduse tegemist ja defektide kdrvaldamist.

~Lennueelne llevaatus” on viimane samm tagamaks, et ,06husdiduk on
kavandatud lennuks valmis” ning hdélmab ka tehnilise paeviku ja
lennuettevdtja toimingute kontrolli tagamaks, et kdik eelmised etapid
(sealhulgas hooldus) on labitud.
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Vastavalt EL-OPSi punktile 1.290 vastutab dhus6iduki kapten &husdiduki
seisundi heakskiitmise eest enne lendu. Seeparast on tehnilisse paevikusse
lisatud ka lahter, kuhu 8husdiduki kapten teeb sissekande selle kohta, et
,»Ohusbiduk on kavandatud lennuks valmis”.

Markused seoses ulesandega 66.009 ,.Tuubi ja rihma padevused®:

an

,HELICOPTERS ITALIA“ markis, et vastavalt ameti ettepanekule saab 2. rihma
6husodidukitele kohaldatavale B2-kategooria loale kanda ainult konkreetse tutbi
padevused ja taieliku alamrihma padevused. Tehakse ettepanek, et loale oleks
vBimalik kanda ka tootja alamrihma pédevused, kuna mdned B2-kategooria loa
omanikud td6tavad vdbib-olla Uksnes teatud tootja Ohusdidukil ja neil oleks
keeruline tdendada taieliku alamriihma padevusele vastavat kogemust.

Amet ndustus ettepanekuga ja muutis punkti 66.A.45 Idiget d. Sellega muutus punkti

(18)

19

66.A.45 eelmine I6ige e tarbetuks. Punkti 66.A.45 I6iked nummerdati taielikult
Umber. Suuniste punktis 66.A.45 sisaldunud tabelit muudetakse vastavalt, et
see oleks kooskdlas kaesolevas seletuskirjas esitatud tabeliga.

UHENDKUNINGRIIGI TSIVIILLENNUNDUSAMET markis, et vastuseks CRD2007-07
markusele 331 vastas amet, et koolitus teatud avioonikaseadmetel on
hooldusorganisatsiooni vastutus, mis nende arvates ldheb vastuollu nb6uete
taitmise vastuvbetavate viiside punktiga 147.A.300, mille kohaselt vd&ib
tuubikoolituse jagada vaiksemateks osadeks, et vBimaldada ,,avioonikastisteeme®.

Amet markis, et Uhendkuningriigi tsiviillennundusameti ettepanek seoses
maéarkusega 331 hdlmas B2-kategooria loa tuubipadevuse loomist konkreetsemate
6husdidukisse paigaldatud seadmete alusel, naiteks integreeritud
avioonikasusteem Primus 1000.

Amet jadb oma seisukohale kindlaks. Pole vajadust luua rihma 2 ja rihma 3
puhul erinevaid paigaldatud seadmetel p6hinevaid padevusi, kuna enamikul
juhtudel on eri tootjate seadmed omavahel sarnased ja piisavaks peetakse néutud
rihmale/alamrihmale vastava kogemuse téendamist. Sel juhul vastutab selle
inimese padevuse hindamise eest hooldusorganisatsioon, kus ta on tegev, ning
pakub ka lisakoolitust, kui see osutub vajalikuks. Koolituse vdib korraldada 147.
osas nimetatud organisatsioonis, kuid see pole mitte osa litsentsimisnduetest,
vaid on osa lennundustehniliste téotajate volituse valjaandmisest.

BRITISH AIRWAYS ENGINEERING tegi ettepaneku, et Uhis-6husbidukeid
kasitletaks kaubadhusdidukeist eraldi rUhmana, eesmargiga maaratleda 66. osa
nduete taitmise vastuvoetavate viiside 1 liite tilbi padevuste loetelus sisalduvaid
padevusi. Moeldakse, et kui kaubaveo variant ja Uhistranspordivariant on
hélmatud sama padevusega, on lennuettevétjatel keeruline, kui mitte vdimatu
saada selle variandi koolitust, millega nemad ei tegele.

Ameti seisukoht on, et pole vajalik teha tiadbikoolitust kdigi teatud
tutbipadevusega h6lmatud variantide kohta, et saada kinnitus kogu pédevusele.
Kui amet otsustab, et neid kaht varianti saab hélmata 66. osa nfuete taitmise
vastuvdetavate viiside | liite Uhe ja sama padevusega, siis on see nii selleparast,
et ameti arvates on mdélemad variandid hoolduse seisukohast piisavalt sarnased ja
et litsentsi saamisel puudub vajadus erinevate koolituste jarele. Niipea kui Uks
variant on loaga hdlmatud, saab automaatselt kinnitada ka teise variandi.

Siiski ei tdhenda see, et isikul on vdimalik saada lennundustehnilise t66taja volitus
variandi puhul, milleks teda pole koolitatud. Selle eest vastutab
hooldusorganisatsioon, kus see isik on tegev, vdi loa omanik ise, kui ta tegutseb
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iseseisva lennundustehnilise té6tajana. Seda on selgitatud punkti 66.A.20 I6ike b
uues punktis 3 ja sellega seotud nduete tditmise vastuvdetavate viiside punkti
66.A.20 Idike b punktis 3.

Seetdttu on amet arvamusel, et variante pole vaja eraldada, nagu soovitas firma
BRITISH AIRWAYS ENGINEERING.

DGAC-FRANCE tegi ettepaneku kustutada 66. osa V liite punktis 15 toodud viide,
milles deldakse, et loale margitud piirangud kitsendavad tdendite valjaandmise
Odigust. Tehakse ettepanek asendada see nduete taitmise vastuvbetavate viiside
materjaliga, kus selgitatakse, et piirangud peaksid olema kirja pandud nii, et on
selge, kas need on tdendite valjaandmise &igused vOi tdendite véaljaandmise
Oiguse kitsendused. P6hjus on selles, et mdnel juhul v6ib padev asutus olla juba
valja andnud lube, kus riikliku kvalifikatsiooni Ulekandmisest tulenevad piirangud
tahendavad tdendi valjaandmise digust.

Siiski toetab DGAC-FRANCE ideed, et punkti 66.A.45 kohaldamisel kinnitatud
piiranguid vaadeldakse Ulesannetena, mis ei ole téendite valjaandmise Gigusega
hélmatud.

Sarnane markus on saabunud ka Madalmaade tsiviillennundusametilt.
Amet mdodnab, et maaruses on moéningaid puudusi. Naiteks:

. Punktis 66.B.305 mainitakse ,eksameid, mis vajavad ilma piiranguteta
ulekandmist”, mis tahendab, et piirang kehtib Ulesannetele, mida ei saa
sertifitseerida.

. 66. osa loa punktis 15 (66. osa V liide) on satestatud, et ,kui pole piiranguid,
mida kohaldada, siis antakse vélja PIIRANGUTE lehektlg kirjega ,,Piirangud
puuduvad””. See tdhendab jalle, et piirang puudutab Ulesandeid, mis pole
sertifitseeritavad.

° 145. osas on kasutatud piiranguid, et piirata tegevuste maara, mis
tahendab, et piirang puudutab tlesandeid, mis on sertifitseeritavad.

Kuigi amet on otsustanud kinnitada, et B3-kategooria loaga kehtestatud piirangud
on Ulesanded, mida ei saa sertifitseerida, ndustutakse sellega, et mdnel juhul on
praktilisem kdnelda tlesannetest, mida saab sertifitseerida, naiteks kui digused on
vorreldes nende uUlesannetega, mis pole lubatud, vaga vaikesed. Neil juhtudel pole
praktiline loetleda kdiki Glesandeid, mida ei saa sertifitseerida.

Kdigi nende puuduste kdrvaldamiseks vdib osutuda vajalikuks tadiendav eeskirjade
koostamine tulevikus.

MADALMAADE TSIVIILLENNUNDUSAMET soovis, et amet tagaks kogu ELis piisava
standardimise kodigi 66. osa lubadele margitavate padevuste ja rihma padevuste
maaratlemisega tllbi padevuste loetelus.

Amet kaalub seda ettepanekut tuubi padevuste loetelu jargmisel iga-aastasel
labivaatusel (66. osa nduete taitmise vastuvdetavate viiside 1 liide).

MADALMAADE TSIVIILLENNUNDUSAMET tegi ettepaneku kaotada 3. ruhma
6husdidukite puhul vBimalus saada individuaalse tulbi padevused. Eeldati, et
nendele konkreetse tuubi padevustele kohaldatakse samu piiranguid kui 3.
rihmale.

Amet margib, et neid piiranguid kohaldatakse tksnes 3. riihma 6husdiduki B1.2-
kategooria loale, aga mitte konkreetse tluubi padevuste puhul. P&hjus on see, et
individuaalse tuubi padevuste saamiseks on vaja labida kas tuubikoolituse
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praktiline osa vOi kui tuubikoolitust ei korraldata, siis t6endada péarast
tulubieksamit ndutavat praktilist kogemust.

Lisaks méargib amet, et vdimalus saada individuaalse ttubi padevused on séilitatud
paindlikkuse vbéimaldamiseks neile loaomanikele, kes to6tavad uUksnes teatud
tUupi 6husdidukil, mis ei esinda kogu 3. rihma.

MADALMAADE TSIVIILLENNUNDUSAMET soovis, et kogemust 1. rihma ja 2.
rihma 6husdidukiga vdetaks arvesse ka 3. ruhma dhusdiduki padevuse saamiseks
ndutava kogemuse puhul.

Amet ndustub ettepanekuga ning muudab vastavalt 66. osa nduete taitmise
vastuvbetavate viiside punkti 66.A.45 I6ike g punkti 3 ja I8iget h.

Markused seoses Ulesandega 66.011 .. Tuubikoolitus*:

(24)

(25)

(26)

AIRBUS SAS, AIR FRANCE, DGAC-FRANCE, BRITISH AIRWAYS ENGINEERING,
FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL ja KLM ENGINEERING AND MAINTENANCE
esitasid hulga markusi seoses tuubikoolituse (TRT) teoreetiliste ja praktiliste
osade sisuga, nagu kirjeldatud 66. osa Il liite punktides 2.1(e) ja 2.2(b).

Koolituse taseme vdi (lesannete laadi asjus nfustus amet enamiku
ettepanekutega ja parandas Ulesandeid vastavalt.

Praktilise osa tabeli sisuga seoses mainis kolm organisatsiooni, et Ulesannete
maht on liiga suur ja seega ebarealistlik, eeskatt eemaldamis- ja
paigaldamisulesannete puhul, mis on ajakulukad. Amet ndustus mérkusega ning
lihtsustas sisu teatava paindlikkuse vdimaldamisega: kdigi maéargitud punktide
taitmise asemel on nuudd ndutud vahemalt 50% taitmine praktilise koolituse
osana.

Samuti on lisatud, et taita tuleb vaid punktid, mis on konkreetse dhusoéidukititbi
puhul asjakohased.

EUROPEAN AIRCRAFT MAINTENANCE TRAINING COMMITTEE (EAMTC) ja FLIGHT
SAFETY INTERNATIONAL ning uUks eraisik soovisid selgitusi ning valjendasid
teatavat muret seoses tuubipadevuse koolituse teoreetilise osa kestusega, eeskatt
Oppetundide péaevase maksimaalse arvu tdéttu. Markuste pdhjendusi kaalunud,
otsustas amet

. piirata 6ppetundide arvu 6 tunnini péevas. ,Paevas” tuleb siin mdista kui ,,24
tundi*;

o kinnitada, et Oppetundidena ei arvestata vahepause, ettevalmistustdod,
eksameid jne;

. eemaldada ,tavalise t66aja“ piirangud, kuna teatud asjaolude korral vdib olla

voOimalik, et koolitust antakse 66sel vOi nadalavahetusel.

See on sobivalt kooskdlas ka nduete taitmise vastuvdetavate viiside punktiga
147.A.200.

MADALMAADE LENNUTEHNIKUTE UHENDUS (NVLT) soovis kinnitada, et koolituse
toimumise kaigus, kui praktilisi ulesandeid kasitletakse tegelike
hooldusullesannetena, nagu paneelide avamine ja sulgemine, komponentide
eemaldamine/paigaldamine jne, peaksid need ulesanded viima hooldustéendi
valjaandmiseni lennundustehniliste td6tajate poolt, isegi kui neid tehakse
koolitajate voi jarelevaataja jarelevalve all.
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Ameti seisukoht selle kisimuse puhul on, et ilmselgelt pole koolitatavatel samu
Oigusi kui lennundustehnilistel todtajatel ja seetbttu saavad hooldustdendi valja
anda Uksnes hooldusorganisatsiooni lennundustehnilised tootajad. See seisukoht
saab veel selgemaks to6 kéigus koolitamise ulesannete puhul, kuna neid
taidetakse alati tegelikus hoolduskeskkonnas ja jarelevaataja jarelevalve all.

Teisest kiljest taotles EAMTC, et 174. osa organisatsioonide edastatud praktilise
koolituse elemendid ei padadiks kunagi tegelike hooldustoimingutega. Amet lukkas
markuse tagasi, kuna monelgi juhul péaadivad need praktilised koolitused
hooldustegevustega, néiteks juhul, kui 174. osa organisatsioon laseb toimingu
allhanke korras teostada 145. osa organisatsioonil. Hooldustdend tuleb valja anda,
sest 6husdiduki lennukdlblikkus tuleb taastada iga kord, kui komponent on naiteks
eemaldatud ja taas paigaldatud.

MADALMAADE LENNUTEHNIKUTE UHENDUS (NVLT) ja (ks soltumatu isik tegid
markusi méaaratud hindajate mééaratluse, rolli ja kvalifikatsiooni kohta.

Amet vaatas kisimuse labi ja Kiitis teksti heaks. Lisaks to6tab amet valja nduete
taitmise vastuvbetavad viisid, et pakkuda paremaid selgitusi hindajate ja
jarelevaatajate rolli ja kvalifikatsiooni kohta. Need ndhakse ette tulbipaddevuse
koolituse ja t66 kaigus koolitamise praktilise osa puhul.

EttevOote KLM ENGINEERING AND MAINTENANCE véitis, et praeguse ettepanekuga
peavad need 145. osa organisatsioonid, kus té6tavad muude padevate asutuste
valjaantud lubadega tootajad, teatud tulbi esimesel tudbikinnitusel saama oma
t66 kaigus koolitamise programmidele iga sellise asutuse heakskiidu. Nad tegid
ettepaneku uue t66 kaigus koolitamise vBimaluse kohta, kuna nad sooviksid, et
to6 kaigus koolitamise programmi kiidaks heaks hooldusorganisatsiooni
jarelevalve eest vastutav padev asutus ja et seda t66 kaigus koolitamise
programmi tunnustaksid kdik liikmesriigid.

Esiteks soovib amet maéarkida, et t66 kaigus koolitamine on ndutav Uksnes teatud
kategooria/alamkategooria esimese tiubi padevuse kinnitamisel ja mitte teatud
tudbi esimese tuubi padevuse kinnitamisel, nagu mainis KLM. Sellest tulenevalt
puudutab probleem vaid organisatsioone, kellel on uUksnes po6hiloaga (Uhegi
kinnitatud p&devuseta) alltoovotjaid eri liikmesriikidest. On kisitav, kas see on
normaalne toimimisviis.

Lisaks laheb KLMi tehtud ettepanek vastuollu maaruse (EU) nr 2042/2003 artikli 6
nduetega, mis ei anna hooldusorganisatsioonile &igust saada heakskiitu
koolituseesmargil. Selline digus on Uksnes 147. osa organisatsioonidel.

Kuigi on tdsi, et kui kursused ei toimu 147. osa organisatsioonis, vdivad need
kursused saada heakskiidu otse padevalt asutuselt endalt, tehakse seda eelduste
kohaselt iga juhtumi puhul eraldi ja ELi liikmesriigid ei pea neid vastastikku
tunnustama. Otse padevalt asutuselt heakskiidu saanud kursus kehtib Uksnes
sellele asutusele loa andmise eesmargil.

Asutus FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL ja ks eraisik esitasid kaks soovitust
tuubikoolituse eksami kohta:

e esimeses markuses, mille tegi FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL, kaheldakse
selles, kas kisimuste arv peab jaguma neljaga, ja soovitab selle ndude
asendada umardusmarkide keelu kehtestamisega.
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Amet margib, et see ettepanek ei lahenda praegust probleemi. Kui kisimuste
arv ei jagu neljaga, on sooritamiseks vaja saavutada tulemus ule 75%, mis
laheb aga reeglitega vastuollu. Sellel teemal on juba peetud ka kohtuvaidlusi.
Seetdttu sailitab amet nbuded, et kisimuste arv peab jaguma neljaga, mitte
Uksnes 66. osa Ill liite tiubikoolituse standardi puhul, vaid ka 66. osa Il liite
baaseksamite standardi puhul.

e Teises markuses, mille esitas eraisik, soovitatakse 66. osa Il liitesse lisada
igas peatikis ndutud kisimuste arvu.

Selle ettepaneku likkas amet tagasi, kuna kusimuste arv soltub igale
peatukile pihendatud tundidest, mis tulenevad vastavatest 6ppe-eesmaérkidest
ja koolitusvajaduste anallitsist ning on iga 6husdidukitiubi puhul vaid sellele
omased.

Firma AIRBUS SAS ning asutused FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL ja EAMTC
markisid, et pole selge, millistel juhtudel on koolitusvajaduse analiitis kohustuslik
ja milliste puhul mitte.

Amet on 66. osa Il liite I6ike 2.1 punktis d selgelt 6elnud, et koolitusvajaduse
analuis on alati ndutav. Ainsaid erandeid kirjeldatakse artikli 7.9 punktis f. Selle
tulemusena pole vaja teha koolitusvajaduse analllsi kursuste puhul, mis on
heaks kiidetud enam kui 15 kuud enne k&esoleva muutmismaaruse joustumist,
kui nende kestus on juba ule 66. osa Il liites kirjeldatud miinimumkestuse.

AIRBUS SAS tegi markuse seoses nfuete taitmise vastuvdetavate viiside punktiga
66.A.45(K) ja nduete taitmise vastuvdetavate viiside punktiga 66.B.115, kus amet
vaidab, et mootorite / konstruktsioonististeemide vahelise liidese puhul tuleb anda
kas konstruktsiooni vOi jouseadmete tuubikoolitust. Airbus SASi arvamus on
selline, et liidese puhul tuleb anda jéuallika tuubikoolitust.

Amet arvab, et see sdltub 6husdiduki tuubist/kategooriast. Mdnel juhul, naiteks
uldlennunduses, vdib olla médistlikum seda liidest konstruktsiooni kursuste ajal
kasitleda, kuna véga paljudele 6husdidukitele v6ib olla paigaldatud sama tuupi
mootor.

AIR FRANCE tegi markuse seoses 66. osa Il liite 16ike punktiga j. Nende arvates
peaks olemas olema nduete taitmise vastuvdetavad viisid, milles kehtestatakse 3.
taseme eksami puhul vajalike 1. taseme, 2. taseme ja 3. taseme kusimuste
protsent.

Amet leiab, et see ei peaks olema nii ettekirjutavat laadi. Siiski kaotati Il liite
I6ike punkt j ning I6ike 3 punkti d ja I6ike punkti f muudeti, et teha selgeks
jargmine:

e Piiratud arvu madalama taseme kisimuste kasutamine on vastuvdetav.

o Kursuste heakskiitmisel hindab padev asutus kUsimuste arvu ja taset.

EAMTC markis, et MPD, SRM, RVSM ja muud teemad ei peaks olema osa nlBuete
taitmise vastuvdetavate viiside punkti 66.A.45 [6ike k punktist 1 ja I6ike k
punktist 2 ning neid ei tohiks tllUbikoolituse kursuse teoreetilise sisu
valjatbotamisel arvesse votta. Nad pdhjendavad seda vaitega, et need teemad
pole dhusdidukitiibiomased.

Amet ei ndustu ettepanekuga, kuna teatud O6husdidukitiibi kohta v6ib SRMis
sisalduda vaga spetsiifilised remonttddd (sealhulgas RVSMi nduetest tulenevad
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hooldustoimingud), mida tuleb kursuse sisu valjat6otamisel vdib-olla arvesse
votta.

(34) EAT-DHLi TEHNILISE KOOLITUSE OSAKOND soovitas muuta punkti 147.A.100
Idiget f, et vdhendada kdigi koolituste praktilise koolituse toimumisel Opilaste
suurim arv Uhe jarelevaataja kohta 15-It 7-le.

Amet ei saa seda ettepanekut arvesse vdtta, kuna see I8ige pole olnud osa té6ériihma
aruteludest ja see pole olnud ka osa Uhestki peetud valiskonsultatsioonist. Seetdttu saab
sellega tegeleda vaid edaspidisel eeskirjade koostamisel.
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