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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS DEL ESMINIU REIKALAVIMU

ESMINIO REIKALAVIMG APRASYMAS

a - Avadas

1.

Siame aiSkinamajame memorandume aprasyta, kaip konsultuojantis su suinteresuotosiomis
Salimis buvo parengti esminiai aerodromy saugos reikalavimai. Jo pagrindiniai tikslai —
paaiskinti:

e kas yra esminiai reikalavimai;

e pavojaus identifikavimo, rizikos vertinimo ir prireikus — rizikos sumazinimo procesa,
kuriuo buvo remiamasi rengiant esminius reikalavimus;

e kaip esminiai reikalavimai atitinka ICAO standartus ir rekomenduojama praktika.

Jau pavadinimas rodo, kad ,,esminiai reikalavimai* yra salygos, kurios keliamos produktui,
infrastruktiirai, asmeniui ar organizacijai ir kuriomis siekiama kaip galima geriau uztikrinti, kad
ju naudojimas, veikla ar veiksmai nekelty pavojaus visuomenei. Todél esminiuose
reikalavimuose numatytos priemones, kurios padeda pasalinti ar iki pageidautino lygio
sumazinti rizika, susijusia su specifine veikla, kai tai jmanoma. Kitaip tariant, tai néra teisinis
isipareigojimas siekti tam tikry kiekybiniy rezultaty (pvz., toleruotinos saugos lygio), bet,
atvirk§¢iai, tai yra jsipareigojimas jidiegti tam tikras priemones', kurios sumaZinty
nepageidauting rizika. Cia reikia pabrézti, kad atitikties patikrinimas (sertifikavimo ar tvirtinimo
procesai) néra rizika mazinancios priemonés; tai patvirtinimas, kad tokios rizika mazinancios
priemonés yra igyvendinamos.

Norint tiksliai apibrézti tokias priemones, reikia nustatyti pavojus, susijusius su analizuojama
veikla, ir jvertinti susijusia rizika. Esminiai reikalavimai yra priemoneés, naudotinos tokiai
rizikai sumazinti iki pageidautino lygio. Procesas yra toks:

e bet kokio galimo ivykio, kuris galéty sukelti pavoju aviacijos saugai, identifikavimas:
t. y. pavoju identifikavimas;

e galimy pasekmiy vertinimas ir jy priskyrimas ,,sunkumo* kategorijai;
e jvykio tikimybés nesant jokiy saugos priemoniy (t. y. ,,tikimybés‘) vertinimas;

e sprendimas dél rizikos priimtinumo (t. y. priimtina tik nepaprastai menka galimybe¢, jei
tikétinos prazitingos pasekmés; didesné tikimybé leidziama, jei pasekmés yra maziau
sunkios);

e rizika mazinan¢iy priemoniy, kurios sumazina pavojingo ivykio galimybe arba
suSvelnina pasekmiy sunkuma, kai rizika, susijusi su pavojumi, yra nepageidautina,
apibrézimas.

Svarstant rizikos mazinimo priemones taip pat svarbu reikalauti, kad jos bty proporcingos
saugos tikslui. Tai reiSkia, kad jos turi uztikrinti reikalinga saugos lygi ir nesudaryti perdéty
apribojimy, kuriy nepateisinty siekiamas tikslas. Todél Siuo atveju buvo siekiama tik numatyti
atitinkamas nepageidautinos rizikos mazinimo priemones, susijusias su pavienio orlaivio,
naudojamo aerodrome arba netoli jo, veikla. Rizikos, susijusios su galimu judancio orlaivio

! Asipareigojimai taikyti priemones, palyginti su Asipareigojimais siekti rezultate.
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susidiirimu, mazinimas laikomas kitokiu klausimu, kuris bus sprendziamas atskirai, vertinant
rizika, susijusia su skrydziy valdymo nuostatomis ,,nuo varty iki varty* poiiﬁriuz.

5. Todél Agentira kartu su GASR® specialistais pradéjo tyrima, kuriuo sickiama nustatyti su
pavienio orlaivio nusileidimo aerodrome, riedéjimo jame ir pakilimo i§ jo veikla susijusiy
pavoju zonas. [vertinus galima rizika, sukurtos biitinos rizikos mazinimo priemonés (t. y. saugos
tikslai arba esminiai reikalavimai) rizikai pasalinti arba sumazinti iki pageidautino lygio. Tada
jos buvo suskirstytos i klasterius pagal asmenis, atsakingus uz ju igyvendinima:

e fizinés charakteristikos, infrastruktiira ir iranga (t. y. aerodromo projektavimas);
o cksploatacija ir valdymas;
e aerodromo aplinka.

6. Reikia nepamirsti, kad, kaip nurodyta konsultaciniame dokumente (NPA 06/2006), aerodromo
savininkas ir operatorius gali buti labai skirtingi juridiniai asmenys. Plintant tendencijai
liberalizuoti aerodromo paslaugy teikima atrodo, jog taps iprasta, kad valstybinés imones,
atsakingos uz tokiy paslaugy teikimo organizavima, ver¢iau uzsakys tokiy paslaugu teikima
pagal ribotos trukmés sutartis, ir toliau iSlikdamos infrastruktiros savininku. Tada biity
nesazininga operatoriui uzkrauti jsipareigojimus, kuriuos ivykdyti gali tik savininkas. Taip pat
imongs, atsakingos uz tokiy paslaugy teikima, gali neturéti jgaliojimy imtis priemoniy i
aerodromo iSorines ribas nepatenkanciai aplinkai apsaugoti. Tada turi biiti reikalaujama, kad
pacios valstybés narés uztikrinty, kad buty tinkamai imamasi tokiy priemoniy. Tod¢l aiSkumo ir
teisinio apibréztumo délei reikia aiskiai nustatyti, kas yra atsakingas uz kiekvieno esminio
reikalavimo laikymasi.

7. Siekiant jvertinti pirmiau aprasyto poziiirio rezultatus buvo atliktas nuodugnus patikrinimas,
siekiant iSnagrinéti, kodél buvo ivesti tam tikri esminiai reikalavimai, kokia rizika Sie
reikalavimai sumazino, ar naudotos priemonés buvo proporcingos saugos tikslui. Sie esminiai
reikalavimai taip pat buvo palyginti su ICAO konvencijos 14 priedo I tomo Aerodrome Design
and Operations [ Aerodromo projektavimas ir naudojimas] ir Il tomo Heliports [Sraigtasparniy
aiksSteles] nuostatomis, kad bty patikrinta, ar jie leidZia valstybéms naréms laikytis savo ICAO
konvencijos isipareigojimy, susijusiu su saveikumu ir acrodromo sauga visuotiniu lygiu.

8. Buvo stengtasi uztikrinti, kad numatyti esminiai reikalavimai tikty ir buity proporcingi visoms
pagal EASA sistema reguliuojamy orlaiviy rii§ims, iskaitant sukasparnius ir bendraja aviacija,
visoms aviacijos veiklos (komercings, verslo ir pramoginés) ruSims bet kokiame aerodrome ar
prie jo (pvz., vienas kilimo ir leidimosi takas, daug kilimo ir leidimosi taky, sraigtasparniy
aikstelés®, vandens aerodromai) ir laikantis bet kokiy skrydzio taisykliy (instrumentiniy ar
vizualiyjy)®, kad bity laikomasi bendros sistemos poziiirio, kuriuo paremta Bendrijos politika
civilinés aviacijos saugos srityje. Zinoma, igyvendinant taisykles ir priimtinas atitikties
priemones (AMC) tinkamu laiku bus nustatyti biitini skirtumai.

9. Galiausiai, esminiai reikalavimai yra parengti siekiant leisti tiesiogiai idiegti tam tikras veiklos
rusis. Todél biity imanoma reguliuoti ne tik taikant jpareigojancias igyvendinimo taisykles, bet
ir naudojant lankstesnes ir nejpareigojancias priimtinas atitikties priemones, kurias turéty
lgyvendinti pramoné, operatoriai ir valdzios institucijos per savo paciy saugos valdymo
sistemas, atitinkancias naujus geresnio reguliavimo aviacijos saugos srityje principus.

2 Europos Komisija pareikalavo, kad Agentfira spraeste 84 klausima pagal Reglamento Nr. 1592/2002 2 konstatuojamaja dal4 ir
pateikte pasifilymus dél oro navigacijos ir skrydzig valdymo saugos reguliavimo. Todél buvo pradétas darbas ir Agentiira ketina
2007 m. lapkri¢io mén. paskelbti pranesima apie pasitlyta pakeitima.

3 Aerodromo saugos taisyklie kirimo grupé.

* T.y. aerodromas (arba jo dalis), suprojektuotas naudoti atvykimui, i§vykimui ir sukasparnig priezeminiam judéjimui.

5 Pagal ICAO konvencijos 2 prieda Rules of the Air [Skrydzie taisyklgs].
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Aerodromo fizinés charakteristikos, infrastruktQra ir &ranga

Judéjimo laukas

Aerodroma sudaro bent jau pakilimo ir nusileidimo zona. Projektuojant Sia zona svarbiausia
uztikrinti pakankama jos dydi, kad joje tilptu Sia zona besinaudojantis orlaivis. Kitaip orlaivis
gali uzimti per daug vietos arba netilpti zonoje. Taip iSkyla pavojus sugadinti orlaivi arba, jei
greitis gana didelis, mirtinai suzaloti keleivius ar ant zZemés esanius Zzmones, o tai bty
nepateisinama rizika. Sis klausimas nagrinéjamas esminiy reikalavimy A skirsnio 1 dalies a
punkto i papunktyje, kuriame nurodomi tinkami zonos matmenys. Sio skirsnio formuluoté
leidzia testi dabarting praktika, kartu suteikdama galimybe tobulinti igyvendinimo taisykles,
atitinkancias, pavyzdziui, ICAO konvencijos 14 priedo I tomo 3.1.6 ir 3.1.9 dalis.

Be to, nusileidimo ir pakilimo zona turi iSlaikyti daugkarting orlaiviy, kuriuos numatoma joje
naudoti, apkrova. I§ tikryjuy, jei pakilimo ir nusileidimo zona daznai naudosis jai per sunkus
orlaivis, dél to §i zona gali sparciai nusidévéti. Tam tikru metu tai gali turéti padariniy,
pavyzdziui, bus prarasta orlaivio kontrolé, dél to ivyks avarija. Tod¢l esminiy reikalavimy A
skirsnio 1 dalies a punkto ii papunktis jpareigoja nusileidimo ir pakilimo zonos keliamaja geba
padaryti pakankama. Jis yra suformuluotas tam, kad nebiity jtraukti vandens aerodromai, kuriy
keliamoji geba priklauso nuo natiraliuy charakteristiky. Sis punktas taip pat atitinka ICAO
konvencijos 14 priedo I tomo dalis, pvz., 3.1.20 dalj.

Be to, nusileidimo ir pakilimo zonoje, jei tai yra Zem¢é ar zmogaus sukurta konstrukcija, negali
susidaryti stovin¢io vandens balos, o drenazo sistema turi biiti tinkama ir gerai veikianti. Per
didelis susikaupusio vandens kiekis gali, pavyzdziui, buti orlaiviy slydimo priezastis, dél to
galima prarasti kontrole ir patirti avarija, o tai yra nepateisinama rizika. Esminiy reikalavimuy
A skirsnio 1 dalies a punkto iii papunktyje reikalaujama $ia zona suprojektuoti taip, kad biity
uztikrintas veiksmingas vandens drenazas. Sis punktas atspindi ICAO konvencijos 14 priedo
I tomo 3.1.18 dalies tiksla.

Zinoma, nusileidimo ir pakilimo zona taip pat negali biti isilgingje ar lateralinéje nuokalnéje,
galinCioje apriboti igulos matomuma arba dél per didelio nuolydzio ar skirtingo nuolydZio
darancioje zonos naudojima pavojinga. Jei projektuojant nusileidimo ir pakilimo zona i Siuos
dalykus nekreipiama démesio, galima labai pabloginti orlaiviy sauguma zonos eksploatavimo
metu. [ Sig rizika atkreipiamas démesys esminiy reikalavimy A skirsnio 1 dalies a punkto
iv papunktyje, kuris sutampa su ICAO konvencijos 14 priedo I tomo 3.1.12-3.1.19 dalimis.

Kitas pavojus, i kurij reikia atkreipti démesi, kyla dél zonos pavirSiaus charakteristiky. Orlaivio
trintis gali biiti nepakankama, todél sumaZzéja stabdymo veiksmingumas ir orlaivis gali
iSvaziuoti uz nusileidimo ar pakilimo zonos riby arba pakeisti vaziavimo krypti. Kitas pavyzdys
biity tai, kad pavirSiaus nelygumai gali daryti neigiama poveiki orlaivio kilimui ar nusileidimui,
sukeldami pernelyg dideli Sokciojima, supima, vibracija ar kitus valdymo sunkumus. D¢l
pirmiau minéty dalyky gali {vykti mirtinos aviacijos avarijos. Todél vienintelis praktiskas biidas
sumazinti tokia nepageidauting rizika — nustatyti atitinkamas pavirSiaus charakteristikas, kad
biity iSvengta tokiy ivykiy. Toks yra esminiy reikalavimy A skirsnio 1 dalies a punkto
v papunkcio tikslas, kuris atitinka ICAO konvencijos 14 priede nustatytus standartus bei
rekomenduojama praktika (SARPS), pvz., tai, kas pateikta I tomo 3.1.21-3.1.25 dalyse.

. Jei pavoju keliantis objektas paliekamas ar jrengiamas (pvz., neliiztantys zenklai ar per didelés

vizualiosios priemonés) nusileidimo ir pakilimo zonoje, orlaivis gali ji uzkliudyti ir biti
apgadintas arba netgi, jei tai nutinka esant gana dideliam greiciui, gali buti suzalojami ar ziiti
jame esantys asmenys. Todel, laikantis ICAO konvencijos 14 priedo daliy, tokiy kaip I tomo
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9.9 ir 10.2 skyriai, esminiy reikalavimy A skirsnio 1 dalies a punkto vi papunktyje reikalaujama,
kad leidimosi ir kilimo zonose nebiity objekty, kurie galéty kelti nepageidauting rizika.

Kai aerodrome yra daugiau nei viena nusileidimo ir pakilimo zona, potenciali rizika kyla
orlaiviui, vaziuojanc¢iam per arti kitos nusileidimo ir pakilimo zonos ir tokiu biidu trukdan¢iam
jos eksploatavimui. Nepazeidziant skrydziy priemoniy, tokiy kaip taktinio skrydziy valdymo
apribojimas, §io pobiudzio pavojy galima sumazinti tinkamai suprojektavus aerodromo
iSdéstyma, iskaitant pakankamus minimalius atstumus tarp nusileidimo ir pakilimo zonu,
priklausomai nuo skrydziy procediiry, nurodanciy, kaip planuoti Siuos kilimo ir leidimosi takus.
Esminiy reikalavimy A skirsnio 1 dalies b punktas yra skirtas rizikos mazinimo priemonéms,
susijusioms su projektavimu. Tai leis tobulinti igyvendinimo priemones, taip pat atitinkancias
ICAO konvencijos 14 priedo I tomo 3.1.10 ir 3.1.11 daliy nuostatas ir 14 priedo II tomo
reikalavimus atstumams tarp sraigtasparniy.

Paskutiniame leidimosi ir pirmajame kilimo etape orlaivis yra taip arti zemes, kad reikia imtis
atitinkamy priemoniy bet kokiems nepageidaujamiems objektams (pvz., neliiztanCios antenos
radijo navigacijai), su kuriais orlaivis galéty susidurti, pasalinti. Todél esminiy reikalavimy
A skirsnio 1 dalies ¢ punktas ir jo i, ii, iii ir iv papunkciai ipareigoja aplink nusileidimo ir
pakilimo zona ikurti tinkamas fizines charakteristikas turin¢ias saugos zonas, kuriose nebiity
jokiy nepageidaujamu objekty. Sios zonos i§ tiesy yra skirtos vir§ ju skrendandiam orlaiviui
apsaugoti jam leidziantis ar kylant arba neapsizilréjus per zemai leidziantis, iSvaziavus uz
leidimosi ir kilimo zonos krasto ar galo. Sios nuostatos leidzia plétoti tikslesnes jgyvendinimo
priemones, atitinkancias susijusias ICAO konvencijos 14 priedo I tomo ir II tomo 3 skyriaus
dalis.

Priklausomai nuo ant zemés ar zmogaus sukurtos struktiiros esan¢io aerodromo paskirties
nusileidimo ir pakilimo zonose gali reikéti jrengti orlaiviy ried¢jimo ir (arba) stovéjimo aiksteliy
zonas. Net riedant palyginti nedideliu grei¢iu susidiirimas su klititimi ar valdymo ant slidziy
pavirSiy praradimas, taip pat nepakankama keliamoji geba gali sukelti avarija. Siekiant
sumazinti $ia rizika, tokios zonos turi buti suprojektuotos taip, kad leisty saugiai eksploatuoti
orlaivi pagal visas i§ anksto numatomas salygas. Siy zony kriterijai yra nurodyti esminiy
reikalavimy A skirsnio 1 dalies d punkte ir jo i, ii, iii, iv ir v papunkciuose, su nuorodomis i
keliamaja geba, vandens drenaza, nuokalnes, pavirSiaus charakteristikas ir pavojingy objekty
buvima. Kad vélesnése igyvendinimo taisyklése Sioms zonoms nebiity nustatytos tokios pacios
grieztos charakteristikos kaip nusileidimo ir pakilimo zonoms, Sis klausimas nagrin¢jamas
atskirai. Sios nuostatos leidzia laikytis susijusiy ICAO konvencijos 14 priedo I tomo daliy ir
panasiy II tomo 3 skyriaus reikalavimy, kurie taip pat svarbis leidziant sraigtasparnius naudoti
aerodromuose, pirmiausia skirtuose orlaiviams.

Tie patys, kaip ir ankstesnéje dalyje, iSaiSkinti principai taip pat tinka kitai infrastruktirai,
pavyzdziui, stovams, trapams ar kitai irangai, su kuria susidirus gali iStikti avarija. Esminiy
reikalavimy A skirsnio 1 dalies e punkte atkreipiamas démesys i $i klausima ir leidZziama ji
suderinti su ICAO konvencijos 14 priedo I tomo 3 skyriaus principais.

Vis dazniau aerodromuose vykdoma {vairi veikla, kurios pobiuidis gali buti visiSkai komercinis ir
taikomas keleiviams ar kitiems aerodromo klientams, nebitinai susijusiems su orlaiviy
naudojimu. Siems tikslams gali biiti pagristai reikalingos specialios konstrukcijos, pastatai ar
jranga. Si veikla pati savaime, nors tiesiogiai nebiidama labai svarbi aviacijos saugai, gali
netyCia sukelti papildoma pavoju saugai. Pavyzdziui, naujas pastatas, netgi pats savaime
nebiidamas klittis, gali sukelti papildoma orlaivio nestabiluma, dél ko pilotas gali prarasti jo
kontrolg. Kiti pavojaus, kuri gali sukelti tokie pastatai, pavyzdziai: pazeidziami skiriamieji
atstumai, uzstojamas matomumas ATC tarnybai ar aerodromo klientams, Zala sukelian¢ius
pasalinius objektus sudarancios atliekos 1§ sandéliavimo zony, saulg atspindintys stiklo plotai ar
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kiti poliruoti pavirSiai, navigacijos priemoniy trikdziai ar piloto matomumui trukdantis
antZzeminis apSvietimas... Visi jie gali potencialiai lemti orlaivio praradima. Rizikos mazinimas
numatytas esminiy reikalavimy A skirsnio 1 dalies f punkte, o tai taip pat atsispindi ICAO
konvencijos 14 priedo standartuose bei rekomenduojamoje praktikoje.

Galiausiai greitai besileidziancio ar kylancio orlaivio susidirimas su zmogumi, gyviinu ar
transporto priemone gali sukelti avarija. Esminiy reikalavimy A skirsnio 1 dalies g punktas
sumazina §ia rizika, kartu atitikdamas ICAO konvencijos 14 priedo I tomo 3 skyriaus nuostatas.

Kliuciy perskridimo aukstis

Aviacijos saugos statistiniai duomenys rodo, kad leidimasis ir kilimas yra pavojingiausi
skrydzio etapai. Butent Siuose skrydzio etapuose orlaiviai skrenda Zemai vir§ aerodromo ar ji
supancios teritorijos. Tada biitina uztikrinti, kad biity galima nustatyti naudojamas atvykimo ir
iSvykimo trajektorijas, kuriose leidziantis ar kylant biity pakankamas perskridimo vir§ Zemés ar
kliti¢iy aukstis uz aerodromo iSoriniy riby ir jose. Susij¢ marSrutai ar zonos yra neatskiriama
aerodromo projekto dalis, nes nebiity galima saugiai naudotis aerodromu, jei trajektorijoje,
kurios vidutinis orlaivis galéty laikytis tame aecrodrome, nebiity tokio perskridimo auks¢io. Toks
yra esminiy reikalavimy A skirsnio 2 dalies ir jos a ir b papunkc¢iy tikslas. Jis atspindi ICAO
konvencijos 14 priedo 4 skyriu Obstacle restriction and removal [Kliti¢iy ribojimas ir
pasalinimas] ir ICAO konvencijos Dokumenta Nr. 8168 Departure, Arrival and Landing
procedures [ISvykimo, atvykimo ir nusileidimo procediiros].

Vizualiosios ir nevizualiosios priemonés ir aerodromo dranga

Jeigu skrydzio jgula atlieka operacijas nezinomame aerodrome arba yra pablogéj¢s matomumas,
simboliai, Zenklai, zenklinimas ir kitos vizualiosios ir nevizualiosios priemonés turi biiti
vienareik§miskai suprantamos be jokios galimos painiavos. Kitu atveju orlaivis galéty nusileisti
ne toje pakilimo ir nusileidimo zonos vietoje, nukrypti nuo riedé¢jimo tako aSiniy linijy ar buti
pastatytas ne toje vietoje, o tai galéty padidinti rizika sukelti avarija. Be to, tokia informacija
turi biiti vienareikSmiSkai pateikiama bet kokiai orlaivio jgulai bet kokiame aerodrome visame
pasaulyje, kad aplinkos nepazistanti orlaivio igula nedaryty klaidingy manevry. Todé¢l biitina
istatymuose reikalauti, kad i aerodromo projekta buty itrauktos ir priemonés bei Zenklinimas,
kuriy reikia tokiai rizikai sumazinti. Toks yra esminiy reikalavimy A skirsnio 3 dalies a punkto,
kuriame atspindimi jvairiy ICAO konvencijos 14 priedo 5 skyriaus daliy reikalavimai, tikslas.
Reikeéty pazyméti, kad formuluotés taip pat tinka radijo navigacijos priemonéms, nes jos savo
funkcija taip pat prisideda prie aerodromo saugos ir saveikumo. Igyvendinimo taisykliu,
priimtiny atitikties priemoniy ir susijusiy taisykliy kiirimo procesy dubliavimosi bus vengiama
grieztai derinant su Bendro Europos dangaus darbo programa.

Patirtis rodo, kad didelé Zala orlaiviams sukeliama riedéjimo ir stovéjimo operacijy metu® dél
pirmiau minéty priemoniy ir jrangos gedimy ar pablogéjimo (pvz., teikiama nepakankamai tiksli
informacija ar staigiai nutraukiama paslauga); tod¢l aerodromo jrangos diegimas, veikimas ir
eksploatavimas yra neatskiriama aerodromo saugos uZztikrinimo dalis. Tod¢l susijusiai rizikai
mazinti buvo itrauktas esminiy reikalavimy A skirsnio 3 dalies b punktas.

Be to, dauguma vizualiyjy ir nevizualiyjy priemoniy yra sistemos, kuriy nepertraukiamas
veikimas priklauso nuo elektros sroves tiekimo. Bet koks elektros srovés tiekimo sutrikimas
neturi sudaryti padéties, pabloginancios skrydzio ijgulai teikiama esming informacija.
ISskrendant blogo matomumo salygomis nepageidautina rizika galéty atsirasti tuomet, jei
uzgesty kilimo ir leidimosi tako ziburiai arba nakti besileidziant orlaiviui staiga uzgesty

6 Zr. http://www.flightsafety.org/gap_home , kur Skrydzie saugos fondas (FSF) apskaiciavo, kad bendra tokie avarijo ar incidento
sukelta zala yra mazdaug 10 milijarde JAV dolerig (2006 m.) per metus. Si tema toliau nagrinéjama reglamento poveikio vertinime.

7p.is5 18


http://www.flightsafety.org/gap_home

26.

27.

28.

29.

30.

Nuomonés 3/2007
1 priedélis

artéjimo leidziantis ap§vietimo sistema. Tai tinka ir radijo navigacijos signalams. Stai kod¢l
rizikos maZinimas esant elektros tiekimo vizualiosioms ir nevizualiosioms priemonéms
sutrikimui buvo itrauktas i esminiy reikalavimy A skirsnio 3 dalies ¢ punkta, ir tai atitinka ir
ICAO konvencijos 14 priedo I tomo 8 skyriuje, apiman¢iame elektros srovés tiekimo visoms
oro navigacinéms infrastruktiiroms sistemas, nustatytus principus. Kaip jau minéta, kuriant
iSsamias igyvendinimo taisykles ir tikrinimo procesus bus vengiama galimo dubliavimosi su
Bendro dangaus programa.

Papildant dvi pirmesnes pastraipas, siekiant uztikrinti s¢kminga vizualiyjy ir nevizualiyjy
priemoniy veikima, taip pat turi bliti numatyta apsauga nuo iSoriniy veiksniy. Tyciniais
paZeidimais ar sabotaZu staiga galéty biiti sugadintas navigacinis Svyturys. Tokia padétis gali
sukelti nepageidautina rizika. Esminiy reikalavimy A skirsnio 3 dalies d punkto tikslas —
sumazinti tokia rizika. Jis taip pat atitinka ICAO konvencijos 14 priedo I tomo 9 skyriaus
nuostatas.

Be to, radiacijos Saltiniai ar judantys objektai gali sukelti orlaivio naudojamy radijo navigacijos
signaly anomalijas. Aerodromo iSoriniy riby viduje yra daug radiacijos Saltiniy, nes ju reikia oro
navigacijai, taip pat yra ir aerodrome ar net jud¢jimo lauke judanciy transporto priemoniy. Taigi
esminiy reikalavimy A skirsnio 3 dalies e punktu siekiama sumazinti nepageidauting rizika,
kuria Sie veiksniai gali kelti, kaip reikalaujama ir ICAO konvencijos 10 priede, skirtame
apsauginéms radijo navigacijos priemonéms. Sis esminis reikalavimas taip pat turéty biti
nagrin¢jamas kartu su esminiy reikalavimy B skirsnio 1 dalies b punktu ir C skirsnio 1 dalimi,
kurios skirtos operatoriui ir valdzios institucijoms ir kuriomis siekiama sumazinti ta pacia
rizika, kai jie turi ta rizika kontroliuoti.

Galiausiai darbuotojams, eksploatuojantiems ar naudojantiems aerodromo jranga, kuri gali
sukelti nepageidauting rizika aviacijos saugai, turi buti suteikta tinkama informacija ir aiskiai
nurodyta, kokios yra galimai nesaugios salygos. Tuo tikslu buvo sukurtas esminiy reikalavimy
A skirsnio 3 dalies f punktas.

Aerodromo duomenys

Aerodromas turi sukurti duomeny bazg, kurioje biity ivairi informacija apie aerodromo fizines
charakteristikas, pavyzdziui, jo padéti, {vairiy pavojingu tasky iskilima, nusileidimo ir pakilimo
zony matmenis ir kryptis, manevravimo zony matmenis ir jvairiy rasiy vizualiyjy ir nevizualigjy
priemoniy buvima bei vieta. Sie duomenys visa laika turi biiti teisingi, kad bity uztikrinti
saugis aerodromo orlaivio skrydziai. Todél turi biiti pateikiami patys naujausi tiesiogiai susij¢
duomenys. Skrydzio jgulai pateikta neteisinga informacija galéty suketi didele rizika,
pavyzdziui, galimybg¢ susidurti su duomenyse nenurodyta klititimi. D¢l tos priezasties buvo
parengtas esminiy reikalavimy A skirsnio 4 dalies a punktas, kuris savo ruoztu atitinka 14
priedo I tomo 2 skyriy.

Ankstesn¢je dalyje kalbama apie biitinybg sukurti svarbiy aerodromo duomeny bazg ir nuolat ja
atnaujinti. Taciau vien to neuztenka. Skrydzio jgula taip pat turi gauti tinkamus, iskaitomus,
iSsamius ir vienareikSmius duomenis. Kalbant apie pirmiau esanciame iii punkte pateiktus
reikalavimus, tokie aviatoriams prieinami pakankamai tiksliis standartizuoto formato duomenys
padidins sauga ir saveikuma. Tod¢l labai svarbu yra $iy duomeny teisingumas, vientisumas ir
pateikimo forma, ypa¢ Siuolaikinéms navigacijos irangos duomeny bazéms. Jei duomenys yra
dviprasmiski, klaidinantys ar iSkraipyti, jie negali perteikti butinos informacijos, o tai gali
sukelti toki pat pavoju, kaip nesant jokiy duomeny, arba, dar blogiau, duomenys gali biiti
neteisingai suprasti ir taip susidaryty nesaugi padétis. Tai teigiama esminiy reikalavimy A
skirsnio 4 dalies b punkte, kuris atitinka 14 priedo I tomo 2 skyriaus nuostatas.
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Siekiant papildyti pirmiau apibiidintus aerodromo duomenis, taip pat svarbu nustatyti budus ir
priemones jiems perduoti operatyviai ir neiSkreipiant turinio. Koki pavoju gali sukelti klaidingi
duomenys ar pavéluotas ju gavimas, akivaizdu is$ to, kas pasakyta pirmiau. Esminiy reikalavimy
A skirsnio 4 dalies ¢ punkto tikslas — uZtikrinti operatyvy ir nepertraukiama duomeny
perdavima; jis taip pat atitinka ICAO konvencijos 14 priedo 2 skyriaus nuostatas.

Aerodromo eksploatavimas ir valdymas

Visiems aerodromao operatoriams taikomi reikalavimai

. Esminiy reikalavimy formuluoté buvo riipestingai rengiama, kad nebuity sukurti {sipareigojimai

siekti rezultaty, kuriy operatoriai nejstengty pasiekti. Vietoj to, vartojamas veiksmazodis
»parodyti“, kad biuty palikta galimybé rinktis i§ jvairiy galimybiy, kurios padéty laikytis
reikalavimy, pvz.:

e tiesiogiai vykdyti ir dokumentais patvirtinti susijusias uzduotis;
e sudaryti sutartis ir, jei reikia, paslaugy lygio sutartis su kita bendrove;

e pateikti irodymuy, pvz., teisétu vieSosios institucijos sprendimu, kad funkcijas vykdo
kompetentingas subjektas (pvz., paskirtasis oro eismo paslauguy teikéjas skrydziy valdymo
boksto paslaugoms teikti ar vieSosios gelbéjimo ir prieSgaisrinés tarnybos), pagal
atitinkamus susitarimus.

Pagrindiné operatoriaus atsakomybé — uztikrinti, kad aerodromas visada biity naudojamas
optimalios saugos salygomis. Sis teiginys prisimenamas esminiy reikalavimy B skirsnio 1
dalyje. Juo savo ruoZtu reikalaujama, kad aerodromo operatorius turéty bitinas priemones,
kurios apima ZzmogiSkuosius iSteklius, medziagas ir iranga, organizacija ir proceduras,
proporcingas aerodromo aptarnaujamy orlaiviy skrydziy mastui, sudétingumui ir tipui. Tai
atsispindi esminiy reikalavimy B skirsnio 1 dalies a punkte.

Aerodromo operatorius turi uZztikrinti, kad aerodromas nuolat atitikty esminiy reikalavimy A
skirsnio reikalavimus. Kai dél kokiy nors priezas¢iy aerodromas ar jo dalis nebeatitinka
reikalavimy, net jei tai nutinka laikinai, operatorius turi imtis atitaisomyjy veiksmy arba
panaudoti pavoju mazinancias priemones ir perduoti susijusia informacija orlaivio operatoriams.
Tokios priemonés gali biiti jvairios - nuo aerodromo uzdarymo iki procediry, skirty laikiniems
pavojams kompensuoti. Sis pagrindinis principas yra i§déstytas B skirsnio 1 dalies b punkte ir
atspindi nuostatas, iSdéstytas ICAO konvencijos 14 priedo 2.9 dalyje ir ICAO Manual for the
Certification of Aerodromes [ Aerodromy sertifikavimo vadovo] 1 priedélio 4.5 dalyje.

Jei besileidZiantis ar kylantis orlaivis susiduria su gyviinu ar pauksciu, tai gali apgadinti orlaivi
ir sukelti avarija. Dél $iy priezasCiu svarbu, kad aerodromo operatoriai sukurty ir jgyvendinty
sistemas ar proceduras, leidziancias aerodrome ir aplink ji stebéti ir kontroliuoti paukscius ir
gyvinus, taip uztikrinant, kad jie neturéty neigiamo poveikio orlaiviy saugumui. Sis
Ipareigojimas atsispindi esminiy reikalavimy B skirsnio 1 dalies ¢ punkte ir taip pat atitinka
ICAO konvencijos 14 priedo I tomo 9.4-9.10 dalyse nustatytus standartus bei rekomenduojama
praktika.

Be to, transporto priemoniy ir asmeny judéjima judéjimo zonoje ir kitose eksploatacijos zonose
koordinuojancios procediiros turi biiti tobulinamos ir taikomos, kad bty galima iSvengti
susidiirimo su orlaiviais ir ju apgadinimo. Sie tikslai ir i$aiskinimas yra esminiy reikalavimy B
skirsnio 1 dalies d punkto pagrindas. IS esmés ¢ia iSdéstytas pozilris visiSkai atitinka ICAO
konvencijos 14 priedo I tomo 9 skyriy.

Dél labai akivaizdziy priezas¢iy blogomis oro salygomis, pablogéjusio matomumo salygomis ar
nakti aerodromo negalima eksploatuoti, neturint tinkamuy skrydziy procediiry, taikytiny biitiny
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nuostaty bei atitinkamos jrangos. Tokiy priemoniy nebuvimas aerodrome, kuris turéty biiti
eksploatuojamas minétosiomis salygomis, galéty sukelti avarija. Tode¢l buvo sukurtas esminiy
reikalavimy B skirsnio 1 dalies e punktas, kuris taip pat atspindi panasius principus, apibréztus
ICAO Aerodromuy sertifikavimo vadovo 1 priedélio 4.16 dalyje.

Saugu orlaivio naudojima aerodrome gali lemti jvairis veiksniai. Aerodromas yra vienas i$ Siy
veiksniy — jo operacijos paslaugy grandingje su kitais susijusiais veikejais turi biti saugiai
susietos ir koordinuojamos. Tai ypa¢ budinga patiems skrydziy operatoriams, antzeminiy
paslaugy bendrovéms, degaly tiekéjams ir kity paslaugy teikéjams, kuriy veikla gali kelti
nepageidauting rizika aviacijos saugai. Dél koordinavimo, susijusio su saugiais skrydziais,
svarbos biitina to reikalauti teisiniu lygiu, kaip nurodyta esminiy reikalavimy B skirsnio 1 dalies
f punkte. Tai taip pat atspindima ICAO Aerodromy sertifikavimo vadovo 2.2 dalies e punkte.

Yra zinoma, kad ne viename aerodrome antZeminiy paslaugy teikejai teikia orlaiviy papildymo
degalais paslaugas, o tai nepatenka { aerodromo operatoriaus atsakomybés sriti. Bet $is
operatorius, zinoma, galéty biti atsakingas uz degaly talpykly zonas ir (arba) vamzdynus. Todél
itrauktas B skirsnio 1 dalies g punktas, kuriame dar karta vartojamas veiksmazodis ,,parodyti®,
kad punktas tikty ivairiems organizaciniams modeliams.

Galiausiai akivaizdu, kad su sauga susij¢ aecrodromo irenginiai (pvz., gelbéjimo ir priesgaisrinés
tarnybos (RFFS), vizualiosios ir nevizualiosios priemonés, kt.) turi buti tinkamai
eksploatuojami ir tikrinami, kad biity tinkami naudoti. Todél turi egzistuoti ir praktiskai bati
naudojamos tinkamos instrukcijos, kaip atspindima esminiy reikalavimy B skirsnio 1 dalies h
punkte.

Avarinés, gelbéjimo ir prieSgaisrinés tarnybos

Aerodromo avarinis planavimas yra aerodromo parengimo jame ar jo apylinkése iSkylan¢ioms
ekstremalioms situacijoms planavimo procesas. Toks parengimas yra esminé priemone
mazinant galimy avarijy sunkuma. Siame plane turi biti numatytas visy susijusiy veikéjy atsako
koordinavimas tokiu atveju. Netinkamai valdomas 1§ pradziy nepavojingas incidentas galéty
tapti labai rimtas ir buti zuties priezastis. Todé¢l labai svarbu susijusia rizika mazinti i§ anksto
planuojamomis avarinémis priemonémis. Sios priemonés yra nurodytos B skirsnio 1 dalies e
punkte, kuris taip pat atspindi ICAO konvencijos 14 priedo I tomo 9 skyriaus 1 dalj. Net jei Sis
planas yra dalis bendro plano, kurj valdo imonés, nesusijusios su aerodromo operatoriumi, $is
vis tiek turéty sukurti ir taikyti biitinas procediiras, kad susidoroty su susidaranciomis
kritiSkomis situacijomis (pvz., instrukcijos ir informacija atsakingiems darbuotojams, kad Sie
susisiekty su kitomis Salimis, kurios, kaip numatyta, turi skubiai isikisti).

Akivaizdzios priemongs, leidzianCios susidoroti su kritiSkomis situacijomis, — sukurti ir
palaikyti veikiancias atitinkamas gelbéjimo ir prieSgaisrines tarnybas (RFFS), kaip reikalaujama
ICAO konvencijoje nustatytuose standartuose ir rekomenduojamoje praktikoje’. Tokios
paslaugos turi biiti proporcingos aerodromu besinaudojanciam orlaiviui ir darbuotoju, ir
gesinimo priemoniy atzvilgiu, bet Agentira mano, kad, atsizvelgiant { gautus komentarus,
svarbu uztikrinti pakankama lankstuma, kad bty iSlaikyta sanauduy ir saugos poreikiy
pusiausvyra priimant sprendima dél minétyjy tarnybu dydzio. Todél atitinkamai sukurtas
esminiy reikalavimy B skirsnio 1 dalies j punktas.

"T.y. 14 priedo 4 leidimas, su 2004 m. liepos 11 d. 7 pakeitimu ir 2006 m. liepos 11 d. 8 ir 9 pakeitimais, kur pagal tai, kokiais
aerodromais ,,paprastai naudojasi“ 1€ktuvai, nustatoma gelb&jimo ir prieSgaisrinio tarnybe kategorija.
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Aerodromo darbuotojai

Kaip ir skrydzio igulos nariams, aerodromo operacijose ar priezilroje dalyvaujantiems
asmenims, kuriy veikla gali turéti poveikij orlaiviy skrydziy saugai, taip pat turi biiti privalomi
atitinkami mokymai, kvalifikaciniai ir nuolatinés kompetencijos reikalavimai, susij¢ ne tik su ju
specifinémis uzduotimis, bet platesne prasme ir su aviacijos saugos taisyklémis ir procediiromis,
taikomomis aerodromo operacijoms. Be to, kad ir koks biity reikalingas kompetencijos lygis,
Siy Zmoniy zinios turi buti atnaujinamos atsizvelgiant 1 svarbius aerodromo eksploatavimo
pasikeitimus. Stai kodél B skirsnio 1 dalies k punkte nurodoma, jog biitina, kad §ie zmonés biity
parengti, turéty kvalifikacija ir visuomet biity kompetentingi atlikti su sauga susijusias pareigas.
Sis principas jau nustatytas ICAO Aerodromy sertifikavimo vadovo 3D.2 dalyje.

Visi leidima be priezitiros patekti | judé¢jimo lauka ar kitas eksploatacijos zonas turintys
asmenys gali sukelti nepageidautina rizika orlaiviy operatoriams, jei néra tinkamai parengti arba
informuoti apie nustatytas S$iy zony saugos procediiras. Tai taikoma ne tik aerodromo
operatoriaus ar jo rangovy darbuotojams, bet ir kitiems subjektams (pvz., antZeminiy paslaugy
teik¢jams), turintiems jgaliojima veikti aikStelése prieS angara ar kitose eksploatacijos zonose.
Toks yra esminiy reikalavimy B skirsnio 1 dalies 1 punkto, taip pat taikomo bet kokios
transporto priemonés vairuotojams aerodrome, tikslas. Sis esminis reikalavimas visiskai atitinka
tiesiogiai susijusias ICAO konvencijos 14 priedo I tomo 9 skyriaus nuostatas.

Zinoma, ir pirmiau ii punkte minimose gelbé&jimo ir prieSgaisrinése tarnybose turi dirbti
darbuotojai, ne tik apskritai parengti uzsiimti panaSia veikla, bet ir konkreciai parengti bei
medicinos pozitiriu tinkami dirbti aviacinéje aplinkoje. Tai atspindima esminiy reikalavimy B
skirsnio 1 dalies m ir n punktuose.

Saugos valdymo sistema (SMS)

Kaip rodo pirmiau pateiktas esminiy reikalavimy, uz kuriuos atsakingi operatoriai, sarasas,
saugioms aerodromo operacijoms uZztikrinti tam tikra skaiiy pavoju mazinan¢iy priemoniy
ivairiose srityse, kruopsciai derindami savo veiksmus, turi jgyvendinti atitinkamai parengti
asmenys. Kai aerodromas pasiekia tam tikra sudétingumo lygj, tai galima pasiekti tik sukiirus ir
igyvendinus tinkama valdymo sistema, aprépiancia sauga ir kokybe biitinu eksploatacijos lygiu.
Tokios sistemos tikslas turéty biiti nuolatinis tobul¢jimas, pagristas nuolatiniu incidenty
analizavimu ir avarijyu prevencija, taip pat tikros saugos kultiiros skatinimu. Tai placiai
pripaZinta tarptautinéje aerodromy aplinkoje ir atspindima ICAO konvencijos 14 priedo 1.5.3
standartuose, kur reikalaujama oficialios saugos valdymo sistemos (SMS) visiems
sertifikuotiems aerodromy operatoriams. Zinoma, tokia sistema turi atitikti atitinkamus
kriterijus, kaip apibudinta to paties priedo 1 skyriaus 4 dalyje.

Kaip iSaiskina pacioje nuomongje, Europoje labai remiamas visy vieSojo naudojimo paskirties
aerodromy operatoriy sertifikavimas. Taciau taip pat sutinkama, kad mazos organizacijos vargu
ar gali jgyvendinti tikra saugos valdymo sistema; tokios naStos uzkrovimas mazy aerodromy
operatoriams biity neproporcingas faktinei su ju operacijomis susijusiai rizikai. Nors ICAO
reikalauja tokios sistemos, reikia turéti omenyje, kad pirmiau minéti standartai taikomi tik
aerodromams, skirtiems tarptautiniams skrydziams, ir tokie aerodromai retai yra mazi. Todél
Agentiira mano, kad tik i§ palyginti sudétingy aerodromu operatoriy turéty biiti reikalaujama
idiegti saugos valdymo sistema.

Norint apibrézti sudétingumo lygi, atsizvelgiant 1 gautus komentarus deél NPA 06/2006
dokumente pateikty pasiilymy ir laikantis ICAO konvencijos isipareigojimy, paprastas
sprendimas galéty biiti saugos valdymo sistema taikyti tik tarptautiniam komerciniam oro
transportui naudojamy aerodromy operatoriams. Taciau dél to gali susidaryti sunkumy Bendrijos
kontekste, kur visi vieSojo naudojimo paskirties aerodromai apibréziami kaip tinkami Bendrijos
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vidaus oro transportui. Todé¢l butina patikslinti, ar mes tikrai norime apriboti reikalavima
sudétingiems aerodromams. Agentiira mano, kad tai galima pasiekti savoka ,,naudojamas
komercinéms operacijoms® aiSkinant kaip savoka, reiskianCia reguliarius skrydzius
aptarnaujandius aerodromus®. Toks yra esminiy reikalavimy B skirsnio 2 dalies tikslas.

Aerodromo aplinka

Kaip paaiskinta 6 dalyje, kai kurie svarbils elementai, biitini mazinant su aerodromo sauga
susijusius pavojus, paprastai gali nebiiti teisiSkai priskirti acrodromo savininkui ar operatoriui.
Priezastis ta, kad Sie pavojai kyla uz aerodromo iSoriniy riby, ir aviacijos veikéjai negali ju
tiesiogiai kontroliuoti ar sumazinti. Todé¢l, Agentiros manymu, Sis pagrindinio reglamento
iSplétimas yra tinkama priemoné susijusios rizikos klausimams spregsti, reikalaujant, kad
valstybés narés uztikrinty tinkamy priemoniy saugos pavojams, su kuriais negali susitvarkyti
aerodromo savininkai ar operatoriai, buvima. Todel C skirsnyje pateikiami esminiai
reikalavimai, kuriuos turi idiegti valstybés narés, kurios, zinoma, gali pacios nuspresti, kokias
priemones naudoti reikalaujamiems tikslams pasiekti.

Aplink aerodroma nustatyta oro erdvé turi biti iSlaikoma be kliti¢iy, kad orlaiviai galéty kilti ir
leistis saugiai. Tai susij¢ 1§ esmés su uz iSoriniy aerodromo riby esanc¢iomis kliGitimis, kurios
gali paveikti aerodromo projekta ar operacijas. Vykstant pokyCiams ar statyboms turi biiti
isitikinta, ar gali biti sumaZinta tokiame aerodrome kylanciy ir besileidzian¢iy orlaiviy sauga.
Jei aerodromas jvertinamas kaip potencialiai pavojingas, siekiant sumazinti tokios naujos
klitties poveiki, klititis turéty biiti nesudaroma arba pasalinama, arba turi buti pakeic¢iamos
atvykimo ir (arba) iSvykimo procediiros. Taip pat jo kiirimui galima taikyti tokias salygas, kaip
apSvietimas. Tokiam vertinimui ir jo iSvady igyvendinimui reikalingos tinkamos konsultacijos
su susijusia aviacijos institucija, aerodromo savininku ar operatoriumi bei vietos teritoriju
valdymo vieSgja institucija ir laiku imtis rizikos mazinimo priemoniy. Toks yra esminiy
reikalavimy C skirsnio 1 dalies tikslas, kuris atitinka ICAO konvencijos 14 priedo I tomo 4
skyriaus rekomendacija.

Kitokia veikla, galinti kelti pavoju aerodromo operaciju saugai, taip pat turi biti
kontroliuojama. Nauji Zemés panaudojimo biidai gali turéti poveiki geografiniams duomenims,
kuriais remiantis nustatomi atvykimo ir iSvykimo marSrutai. Nauji pastatai ir kitos
konstrukcijos, net nepriskirtos klititims, gali sukelti pavojingus papildomo sutrikimo padarinius.
Lazerio ir kiti neaviaciniai ziburiai gali akinti jgula arba kelti jai abejoniy. Dideli saulés
fotovoltiniai skydai arba véjo turbinos ne tik gali biiti pavojingos klititys, bet ir atitinkamai
sukurti pavojingus intensyvius Sviesos atspindzius arba trikdyti radijo navigacijos signalus.
Zmogaus veikla gali pritraukti laukinius gyviinus i aerodromo apylinkes ir taip padidinti pavojy
¢ia vykdomoms orlaiviy operacijoms. D¢l tokiu priezasciy buvo sukurta esminiy reikalavimy C
skirsnio 2 dalis, kad bity imtasi priemoniy orlaiviams apsaugoti nuo tokios veiklos, kaip
aprasSyta 14 priedo I tomo 5 ir 9 skyriuose ir susijusiose II tomo dalyse.

Esminiy reikalavimy B skirsnio 1 dalies i punkte reikalaujama, kad biity avarinis susidorojimo
su aerodrome ar netoliese jvykstanc¢iomis avarijomis planas. Patirtis rodo, kad didelé dalis
avarijy kylant ar leidziantis jvyksta uZ iSoriniy aerodromo riby, kur néra tiesioginés aerodromo
operatoriaus atsakomybés. Todél reikia sukurti avarinio susidorojimo plang tokioms avarinéms

82006 m. liepos 18 d. COM(2006) 396 — Pasiiilyme dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél bendry taisykliy teikiant oro
susisiekimo paslaugas Bendrijoje (pakeistas) sitilomos tokios apibréztys:
Reguliaraus oro susisiekimo paslauga — tai skrydziy, atitinkanciy visas toliau nurodytas charakteristikas, serijos:

a) skrydis keleiviams, kroviniams ir (arba) pastui vezti skirtu orlaiviu uz atlygj vykdomas taip, kad visuomenés atstovai galéty
nusipirkti atskira vieta kiekvienam skrydziui (tiesiogiai i§ oro vezéjo arba jo igaliotuju atstovuy);

b) skrydis vykdomas taip, kad biity uztikrintas susisiekimas tarp dvieju ty paciy arba daugiau oro uosty:

e  pagal paskelbta tvarkarasti; arba

®  skrydzius vykdant taip reguliariai ir daznai, kad jie sudaryty suvokiamas sistemiskas serijas.
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situacijoms, kadangi priemoniy kartu imasi ir aerodromas, ir vietinés gelb€jimo ir prieSgaisrinés
tarnybos. Todé¢l esminiy reikalavimy C skirsnio 3 dalyje reikalaujama, kad valstybés narés
uztikrinty avariniy tarnyby koordinavima. Tai taip pat apibrézta ICAO konvencijos 14 priedo |
tomo 9 skyriuje.

53. Nors skrydziams taikomuose reglamentuose reikalaujama, kad skrydziu operatoriai nenaudoty

II.
A.

1)

aerodromy, kurie neatitinka orlaivio tipo ir numatyty operaciju, kai kurie operatoriai vis tiek tai
daro. Tokia praktika, kuri gali ne tik pazeisti infrastruktiira, bet ir sukelti nepageidauting rizika
aerodrome esantiems asmenims ir daiktams, yra draudziama. Taciau tokiais atvejais néra lengva
uztikrinti vykdyma, nes paprastai operatoriaus ir aerodromo kompetentingos institucijos yra
skirtingos, daznai ir i§ skirtingy Saliy. Nors nesigin¢ijama, kad sprendima naudoti aerodroma
turéty priimti pats skrydzio operatorius, ypac avarinése situacijose, uz piktnaudziavima turéty
biiti baudziama. Toks yra esminiy reikalavimy C skirsnio 4 dalies, kur reikalaujama, kad
valstybés narés tokiais atvejais imtusi veiksmuy, tikslas.

ESMINIAI REIKALAVIMAI

- Fizinés charakteristikos, infrastruktiira ir aranga

Judéjimo laukas
a) Aerodrome turi biiti nustatyta orlaiviy nusileidimo ir pakilimo zona.

1) Nusileidimo ir pakilimo zona turi biiti pakankamo dydzio, kad numatytas orlaivis galéty
naudotis jrenginiais.

i1) Kai reikia, nusileidimo ir pakilimo zonos keliamoji geba turi biti pakankama
daugkartiniams numatyto orlaivio skrydziams atlaikyti. Daugkartiniams skrydziams
neskirtos zonos turi gebéti tiktai iSlaikyti orlaivi.

ii1) Kai reikia, nusileidimo ir pakilimo zona turi buiti suprojektuota taip, kad uZztikrinty
vandens drenaza ir apsaugoty nuo stovincio vandens, kelian¢io nepageidauting rizika
orlaivio skrydziams.

iv) Nuolydis ir skirtingas nuolydis nusileidimo ir pakilimo zonoje neturi kelti
nepageidautinos rizikos orlaivio skrydziams.

v) PavirSiaus charakteristikos turi tikti numatytam naudoti orlaiviui.
vi) Nusileidimo ir pakilimo zonoje neturi buti kliti¢iy, galinc¢iy kelti nepageidauting rizika
orlaivio skrydZziams.

b) Kai yra kelios nusileidimo ir pakilimo zonos, jos turi biiti tokios, kad nekelty
nepageidautinos rizikos orlaivio skrydziams.

¢) Aplink nusileidimo ir pakilimo zona turi biti nustatytos teritorijos. Sios teritorijos turi biti
skirtos vir§ ju skrendan¢iam orlaiviui apsaugoti jam leidziantis ar kylant, arba susvelninti
pasekmes neapsiziliréjus per zemai leidziantis, iSvaziavus uz leidimosi ir kilimo zonos
krasto ar galo.
i) Siy teritorijuy dydis turi tikti numatytiems orlaivio skrydziams.

i1) Nuolydis ir skirtingas nuolydis Siose zonose neturi kelti nepageidautinos rizikos orlaivio
skrydZiams.
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iii) Siose teritorijose neturi bati kliGi¢iy, galintiy kelti nepageidauting rizika orlaivio
skrydziams. Tai neturéty sutrukdyti tose zonose statyti liztanCiy irenginiy, jei jie
reikalingi, kad padéty orlaivio skrydziams.

iv) Kiekvienos teritorijos keliamoji geba turi buti pakankama, kad jas biity galima naudoti
pagal paskirti.

Orlaiviy ried¢jimui ir stovéjimo aikSteléms naudotinos aerodromo zonos, taip pat su jomis
susijusios aplinkinés teritorijos, turi biiti suprojektuotos taip, kad leisty saugiai eksploatuoti
orlaivi, ketinanti naudotis tam tikra iranga numatytomis salygomis.

i) Siy zony keliamoji geba turi biiti pakankama numatyto orlaivio pakartotiniams
skrydziams iSlaikyti, i8skyrus tik planuojamas retkarciais naudoti zonas, kurios turi
gebéti tiktai iSlaikyti orlaivi.

i1) Tos zonos turi biiti suprojektuotos taip, kad uztikrinty vandens drenaza ir apsaugoty nuo
stovincio vandens, kelian¢io nepageidautina rizika orlaivio skrydziams.

ii1) Nuolydis ir skirtingas nuolydis Siose zonose neturi kelti nepageidautinos rizikos orlaivio
skrydZiams.

iv) Siu zony pavirsiaus charakteristikos turi tikti numatytam naudoti orlaiviui.

v) Siose teritorijose neturi biti kliti¢iy, galindiy kelti nepageidauting rizika orlaiviams. Tai
neturi trukdyti irangai, kuria toje zonoje reikia pastatyti specialiai pazenklintose vietose
ar Zonose.

Kita orlaiviui naudoti skirta infrastruktiira turi buti suprojektuota taip, kad nekelty

nepageidautinos rizikos ja naudojanc¢iam orlaiviui.

Konstrukcijos, pastatai, iranga ar sandéliavimo vietos turi biti iSdéstyta ir suprojektuota

taip, kad nekelty nepageidautinos rizikos orlaivio skrydziams.

Turi buti uZtikrintos tinkamos priemones, kad 1 judéjimo zona nepatekty leidimo neturintys
asmenys, transporto priemonés ar gyvunai, kurie yra pakankamai dideli, kad kelty
nepageidauting rizika orlaivio skrydziams, nebent su tuo susijusi rizika gali buti sumazinta
kitomis priemonémis. Jos turi uztikrinti lygiavertj saugos lygi.

KliGeig perskridimo aukstis
Siekiant apsaugoti aerodrome ketinantj leistis arba i§ jo i§vykstantj orlaivi, turi biiti nustatyti

atvykimo ir i§vykimo marSrutai ar zonos. Sie marSrutai ar zonos turi uztikrinti orlaiviui
reikalingg kliti¢iy, kurios yra aplink aerodroma esancioje zonoje, perskridimo auksti.

Sis klifi¢iy perskridimo aukstis turi atitikti skrydZio etapa ir atliekamo skrydzio tipa. Turi
biti taip pat atsizvelgiama i orlaivio padéties nustatymo iranga.

Vizualiosios ir nevizualiosios priemonés ir aerodromo aranga

Priemonés turi atitikti tiksla, buti atpazistamos ir teikti nedviprasmiska informacija
naudotojams visomis numatomomis skrydzio salygomis.

Aerodromy jranga turi veikti taip, kaip planuota numatytomis skrydzio salygomis,
nereikalaujant iSskirtiniy 1giidZiy ar jégos. SkrydZio salygomis ar gedimo atveju aerodromo
iranga neturi kelti nepageidautinos rizikos aviacijos saugai.
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Tokios priemonés ir joms naudojamas maitinimas elektra turi biiti suprojektuotos taip, kad
joks sutrikimas negaléty lemti netinkamos, neteisingos ar nepakankamos informacijos
teikimo naudotojams arba svarbiausiy funkcijy sutrikimo.

Turi biiti partpintos tinkamos apsaugos priemonés, kad biity iSvengta tokiy priemoniy
gedimo ar veiklos sutrikdymo.

Radiacijos Saltiniai ar judantys arba fiksuoti objektai neturi trukdyti ar neigiamai veikti
aeronautikos rysiy, navigacijos ir steb&jimo sistemy veikimo.

Informacija apie aerodromo irangos, kuri gali sukelti nepageidauting rizika aviacijos saugai,
eksploatavima ir veikima turi buti teikiama tiesiogiai su tuo susijusiems darbuotojams, taip
pat turi biti aiSkiai nurodomos salygos, galinCios kelti nepageidauting rizika aviacijos
saugai.

Aerodromo duomenys

Turi bti sukurta ir nuolat atnaujinama su aerodromu ir teikiamomis paslaugomis susijusiy
duomeny bazé.

Duomenys turi biti tikslis, iskaitomi, iSsamis ir nedviprasmiski. Turi buti palaikomi
tinkami vientisumo lygiai.

Duomenys vartotojams turi biiti pateikiami laiku, pakankamai saugiu, neiskraipanciu ir
operatyviu informacijos perdavimo naudotojams biidu.

B - Eksploatavimas ir valdymas

1) Aerodromo operatorius atsako uz aerodromo eksploatacija. Aerodromo operatoriaus
atsakomybé:

a)

b)

Aerodromo operatorius turi tiesiogiai ar sudargs sutartis turéti visas priemones, bitinas
saugiems orlaivio skrydziams aerodrome uZtikrinti. Sios priemonés apima, tuo
neapsiribodamos, irenginius, personala, aparatira ir medziagas, uzduociy, isipareigojimy ir
procediiry dokumentus, prieiga prie atitinkamy duomeny ir saugomy jrasu.

Aerodromo operatorius privalo tikrinti, ar visada laikomasi A skirsnio reikalavimy, arba
imtis atitinkamy su Siuo nesilaikymu susijusios rizikos mazinimo priemoniy. Turi biti
sukurtos ir naudojamos procediros, kad visi naudotojai laiku suzinoty apie tokias
priemones.

Aerodromo operatorius sukuria ir igyvendina atitinkama aerodromo su laukiniais gyvinais
susijusios rizikos valdymo programa.

Aerodromo operatorius turi parodyti, kad transporto priemoniy ir asmeny judéjimas
judéjimo lauke ir kitose eksploatacijos zonose yra koordinuojamas su orlaivio judéjimu
siekiant i§vengti susidiirimo su orlaiviu ir jo apgadinimo.

Aerodromo operatorius parodo, kad yra sukurtos ir igyvendintos procediiros, kuriomis
mazinama rizika, susijusi su aerodromo eksploatavimu nepalankiomis oro salygomis, esant
pablogéjusiam matomumui arba naktj, jei reikia.

Aerodromo operatorius turi sudaryti sutartis su kitomis susijusiomis organizacijomis, kad
uztikrinty nuolatini Siy aerodromams taikomy esminiy reikalavimy laikymasi. Sios
organizacijos apima, tuo neapsiribodamos, orlaiviy operatorius, oro navigacijos paslaugu
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teikéjus, antzeminiy paslaugy teikéjus ir kitas organizacijas, kuriy veikla ar produktai gali
paveikti orlaivio sauga.

g) Aerodromo operatorius turi parodyti, kad egzistuoja ir yra taikomos orlaiviy pripildymo
neuzterStais ir tinkamos specifikacijos degalais procediros.

h) Aerodromy irangos eksploatacijos vadovai turi biiti prieinami, naudojami praktikoje ir
numatyti techning priezilira ir remonta, aptarnavimo informacija, gedimy radimo, $alinimo
ir patikrinimo procediras.

1) Aerodromo operatorius turi sukurti ir jgyvendinti avarini aerodromo plana, numatanti
aecrodrome ar tiesioginéje jo kaimynystéje galin¢iy susidaryti ekstremaliy situaciju
scenarijus. Toks planas turi biiti suderintas su vietos bendruomenés avariniu planu.
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Aerodromo operatorius turi parodyti, kad veikia aerodromo gelbéjimo ir priesgaisrinés
tarnybos, kai kritiSkos buklés orlaivis planuoja pasinaudoti aerodromu kaip iSskridimo ar
atskridimo vieta. Tokios tarnybos turi skubiai reaguoti { incidentus ar avarijas ir turi turéti
bent jau jranga, gaisro gesinimo medziagas ir pakankamai darbuotoju.

Aerodromo operatorius aecrodromo operacijoms ir eksploatacijai turi naudoti tik parengtus
bei kvalifikuotus darbuotojus ir igyvendinti bei palaikyti mokymo ir tikrinimo programas,
kad visi susij¢ darbuotojai neprarasty savo gebéjimy.

Aerodromo operatorius turi parodyti, kad leidima be prieziiiros patekti i judéjimo ar kitas
eksploatacijos zonas turintys asmenys yra atitinkamai parengti ir turi atitinkama
kvalifikacija.

m) Gelbéjimo ir prieSgaisriniy tarnyby darbuotojai turi baiti tinkamai parengti ir gebéti

n)

kvalifikuotai veikti acrodromo aplinkoje. Aerodromo operatorius turi igyvendinti ir palaikyti
mokymo ir tikrinimo programas, kad $ie darbuotojai neprarasty savo gebé&jimu.

Visi gelbéjimo ir prieSgaisriniy tarnyby darbuotojai, kuriems skirtos galimos uZduotys veikti
susidarius aviacinéms ekstremalioms situacijoms, turi periodiskai parodyti, kad ju sveikatos
biikle yra tinkama ju funkcijoms vykdyti, atsizvelgiant { veiklos rii§i. Siame kontekste
sveikatos buklé, apimanti ir fizing, ir psiching sveikata, reiskia, kad darbuotojai neserga
jokiomis ligomis arba néra neigalus, kad negaléty:

1) vykdyti uzduociy susidarius aviacinéms ekstremalioms situacijoms;

i1) vykdyti bet kuriuo metu paskirty uzduociy;

ii1) teisingai suvokti savo aplinka.

Jei negalima parodyti visos sveikatos biklés, galima jgyvendinti rizikos maZinimo
priemones, kurios uztikrinty lygiaverte sauga.

2) Kai oro uostas yra atvirtas vieSajam naudojimui ir aptarnauja reguliaraus susisiekimo orlaivius:

a)

b)

Aerodromo operatorius turi igyvendinti ir iSlaikyti tokia valdymo sistema, kuri uztikrinty,
jog laikomasi iy pagrindiniy aerodromams keliamy reikalavimy, ir siekti nuolat gerinti $ia
sistema. Valdymo sistema turi apimti organizacines strukttiras, atskaitomybg, kompetencija,
politika ir procediras.

Valdymo sistemoje turi biiti avarijy ir incidenty prevencijos programa, turinti pranesimo
apie ivykius ir juy analizavimo schema. Prireikus atliekant analizavima dalyvauja pirmiau
1 punkto g papunktyje iSvardytos Salys.

Aerodromo operatorius turi sudaryti aerodromo skrydziy vadova ir dirbti pagal jo
nurodymus. Siame vadove turi biiti visos reikiamos instrukcijos, informacija ir procediros,
skirtos aerodromui, valdymo sistemai ir su skrydziais susijusiam personalui, kad jis galéty
atlikti savo pareigas.

C - Aerodromo aplinka

1) Aplink aerodromo judé¢jimo lauka esanti oro erdve turi biiti saugoma nuo kliti¢iy, kad numatytus
orlaivio skrydzius aerodrome biity galima atlikti nesukeliant nepageidautinos rizikos dél aplink
aerodroma atsirandanciy kliti¢iy. Todél turi biiti suprojektuoti, jgyvendinami ir nuolat stebimi
klit¢iy stebéjimo pavirsiai, kad buty nustatytos bet kokios klititys.

a)

Siy pavirsiy pazeidima reikés jvertinti, siekiant nustatyti, ar objektas kelia nepageidauting
rizika. Bet kokia nepageidautina rizika turi biiti pasalinama arba sumazinama.
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b) Apie bet kokias likusias kliiitis turi biiti praneSama, jos atitinkamai pazenklinamos ir, jei
reikia, apSvie¢iamos.

Su Zmogaus veikla ir Zemés panaudojimu susij¢ pavojai, tokie kaip nurodyti toliau (ir ne tik jie),
turi biiti stebimi ir kontroliuojami. Ju sukelta rizika atitinkamai vertinama ir sumazinama:

a) visos statybos ar Zemes panaudojimo pasikeitimai vietinéje aerodromo teritorijoje;
b) pastato sukeliamos papildomos turbulencijos galimybé;

c) pavojingy, painiy ir klaidinan¢iy Sviesy naudojimas;

d) akinimas, kurj sukelia dideli ir labai atspindintys pavirsiai;

e) aplink aerodromo judé¢jimo zona esancioje teritorijoje laukiniy gyviny aktyvuma galinciy
paskatinti teritoriju sukiirimas;

f) neregimosios radiacijos Saltiniai ar judantys arba fiksuoti objektai, galintys trukdyti
aeronautikos rysiy, navigacijos ir steb¢jimo sistemy veikimui arba neigiamai veikti juos.

Turi buti sudarytas vietos bendruomenés avarijy planas, skirtas aerodromo vietos teritorijoje
susidaranc¢ioms aviacinéms ekstremalioms situacijoms.

I$skyrus avarines orlaiviy situacijas, kai orlaivis nukreipiamas i kita oro uosta, arba esant kitoms
kiekvienu atveju nustatytoms salygoms be aerodromo operatoriaus sutikimo aerodromu ar jo
dalimis negali naudotis orlaiviai, kuriems aerodromo planas paprastai néra pritaikytas ir
valdymo procediiros néra numatytos.
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