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Vorschlag fur eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

vom ()

zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 zur Festlegung gemeinsamer

Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Europaischen Agentur fur
Flugsicherheit zur Ausdehnung des Geltungsbereichs der Verordnung auf die Regelung
des Flugbetriebs, der Lizenzierung von Piloten und von Luftfahrzeugen aus Drittstaaten

(Text von Bedeutung fir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION,

gestutzt auf den Vertrag zur Grindung der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 80 Absatz 2 -

auf Vorschlag der Kommission®,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses?,

nach Anhérung des Ausschusses der Regionen®,

gemaR dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags®,

in Erwagung nachstehender Griinde:

1)

)

Im zweiten Erwéagungsgrund der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002° heifit es unter
anderem, dass entsprechende grundlegende Anforderungen fir den Betrieb von
Luftfahrzeugen, fir die Zulassung der Flugbesatzung und flr die Anwendung dieser
Verordnung auf Drittlandluftfahrzeuge erarbeitet werden sollten; in Artikel 7 dieser
Verordnung wird die Kommission aufgefordert, dem Europdischen Parlament und
dem Rat so bald wie moglich Vorschlage hinsichtlich der Grundsatzregelungen, der
Anwendbarkeit und der grundlegenden Anforderungen fiir die Festlegung von
Vorschriften fir Personen und Organisationen, die mit dem Betrieb von
Luftfahrzeugen befasst sind, vorzulegen.

Der Anwendungsbereich von Gemeinschaftsmalnahmen ist klar zu umreif3en, damit
von dieser Verordnung erfasste Personen, Organisationen und Erzeugnisse und
Vorschriften  fur ihre  Durchfiihrung eindeutig  feststellbar  sind;  dieser

! Noch nicht veréffentlicht.
2 Noch nicht verdffentlicht.
® Noch nicht verdffentlicht.
* Noch nicht verdffentlicht.
®> ABI. L 240 vom 7.9.2002, S. 1.
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©)

(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

Anwendungsbereich lasst sich durch Verweis auf eine Liste von Luftfahrzeugen besser
umreilRen, deren Betrieb von Gemeinschaftsmalinahmen ausgeschlossen ist; flr diese
Zwecke sollte die Liste ausgeschlossener Luftfahrzeuge gemal Anhang Il der
Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 verwendet werden, die zur besseren Verstandlichkeit
entsprechend zu &ndern ist.

Europdischen Birgern sollte jederzeit ein hohes und einheitliches Schutzniveau zuteil
werden; Drittlandluftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet, aus dem Hoheitsgebiet oder
innerhalb des Hoheitsgebiets eingesetzt werden, in dem der EG-Vertrag gilt, sollten
einer angemessenen Aufsicht auf Gemeinschaftsebene unterstellt werden.

Die Gemeinschaft sollte im Einklang mit den durch das Abkommen von Chicago
gesetzten Normen grundlegende Anforderungen festlegen, die fur Personen und
Organisationen, die mit dem Betrieb von Luftfahrzeugen befasst sind, sowie fir
Personen und Erzeugnisse, die an der Ausbildung und der flugmedizinischen
Untersuchung von Piloten beteiligt sind, gelten; derartige Anforderungen sollten
gegebenenfalls auch fir die Regelung von Flugingenieuren aufgestellt werden. Die
Kommission sollte erméchtigt werden, die erforderlichen Durchfiihrungsvorschriften
zu erarbeiten.

Fur das wirksame Funktionieren einer gemeinschaftlichen Sicherheit in der
Zivilluftfahrt in den von der Verordnung erfassten Bereichen ist eine starkere
Zusammenarbeit zwischen der Gemeinschaft, den Mitgliedstaaten und der
Européischen Agentur fur Flugsicherheit erforderlich, um die Sicherheit gefahrdende
Zustande festzustellen und gegebenenfalls Abhilfemalinahmen zu ergreifen.

Die Forderung einer Sicherheitskultur und das ordnungsgemélie Funktionieren eines
Regelungssystems in den von dieser Verordnung erfassten Bereichen machen es
notwendig, dass Zwischenfélle und Vorfalle spontan von Zeugen gemeldet werden;
die Abgabe derartiger Meldungen wirde durch die Errichtung einer Sanktionen
ausschlieBenden Umgebung erleichtert; auf der Ebene der Mitgliedstaaten sollten
geeignete MaBnahmen zum Schutz dieser Informationen und ihrer Uberbringer
ergriffen werden.

Im Einklang mit den Prinzipien des guten Regierens sollten entsprechen akkreditierte
Bewertungsstellen zur Erteilung von Lizenzen fir Piloten im Freizeitluftverkehr
berechtigt sein.

Um der Gemeinschaft in angemessener Weise behilflich sein zu kdnnen, sollte die
Européische Agentur fiir Flugsicherheit in der Lage sein, selbst Zulassungen und
Zeugnisse fur Personen, Organisationen und Erzeugnisse nach Malgabe dieser
Verordnung zu erteilen, wenn zentrale MaRnahmen effizienter sind als eine Zulassung
auf der Ebene der Mitgliedstaaten; aus dem gleichen Grund sollte es der Agentur
gestattet sein, Entscheidungen hinsichtlich des Luftfahrzeugbetriebs, der Befahigung
der Besatzung oder der Sicherheit von Luftfahrzeugen aus Drittstaaten zu treffen,
wenn es sich dabei um die beste Mdglichkeit handelt, fur Einheitlichkeit zu sorgen und
das Funktionieren des Binnenmarktes zu fordern; der Agentur sollten die notwendigen
Befugnisse zur Erfullung dieser Aufgaben Ubertragen werden.

An mehreren Artikeln der Verordnung (EG) Nr.1592/2002 sollten Anderungen
vorgenommen werden, um der Regelung unterliegende Personen mit den
erforderlichen Rechtsbehelfen auszustatten, wenn die Agentur gemaR dieser



(10)

(11)

(12)

(13)

Verordnung zu Entscheidungen befugt ist, die diese Personen betreffen; es sollten
neue Begriffsbestimmungen aufgenommen werden, um das Verstandnis der der
Verordnung hinzugeflgten Artikel zu erleichtern.

Entsprechend dem in Artikel 5 EG-Vertrag niedergelegten Subsidiaritats- und
Verhéltnisméaligkeitsprinzip koénnen die Ziele der vorgeschlagenen Verordnung,
nadmlich die Festlegung und einheitliche Anwendung gemeinsamer Vorschriften fur
die Regelung der Zulassung der Flugbesatzungen, den Flugbetrieb und die
Luftfahrzeuge aus Drittstaaten auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend
verwirklicht werden und sind aufgrund des europaweiten Anwendungsbereiches dieser
Verordnung auf der Ebene der Gemeinschaft besser zu erreichen. Diese Verordnung
beschrénkt sich auf das zur Erreichung dieser Ziele erforderliche Mindestmall und geht
nicht tber das dazu Erforderliche hinaus.

Mit der vorliegenden Verordnung wird ein angemessener und umfassender Rahmen
fur die Aufsicht Gber Drittlandluftfahrzeuge geschaffen, die in das Hoheitsgebiet, aus
dem Hoheitsgebiet oder innerhalb des Hoheitsgebiets eingesetzt werden, in dem der
EG-Vertrag gilt. Daher sollte die Richtlinie 2004/36/EG® Uber die Sicherheit von
Luftfahrzeugen aus Drittstaaten, die Flughédfen in der Gemeinschaft anfliegen, zu
gegebener Zeit aufgehoben werden.

Die in der vorliegenden Verordnung vorgesehenen MalRnahmen beruhen auf der
Stellungnahme der Agentur’ gemaB Artikel 12 Absatz 2 Buchstabe b und Artikel 14
Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002.

Die Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 sollte daher entsprechend geéndert werden -

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 wird wie folgt geéndert:

1. In Artikel 3 werden die folgenden Buchstaben h bis n hinzugefigt:

»h)

)

»Betreiber” eine juristische oder naturliche Person, die ein oder mehrere
Luftfahrzeuge betreibt oder zu betreiben plant.

»gewerbliche Tatigkeit“ eine entgeltliche, durch einen Vertrag zwischen einem
Betreiber und einem Kunden geregelte Luftverkehrstatigkeit, bei der der Kunde
weder direkt noch indirekt Eigentimer des fur die Zwecke dieses Vertrages
genutzten Luftfahrzeugs und der Betreiber weder direkt noch indirekt Angestellter
des Kunden ist.

»technisch kompliziertes motorgetriebenes Luftfahrzeug*:

(i) ein Flachenflugzeug:

® ABI. L 143 vom 30.4.2004, S. 76.
" Stellungnahme der Europdischen Agentur fiir Flugsicherheit 3/2004, XXXX.
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k)

n)

- mit einer hdchstzul&ssigen Startmasse Gber 5 700 kg oder
- mit einer hochsten genehmigten Fluggastsitzanzahl von mehr als 9 oder

—  zugelassen fir den Betrieb mit einer Mindestbesatzung von 2 Piloten
oder

— ausgerustet mit (einem) Turbinenstrahltriebwerk(en), oder

(i)  ein Hubschrauber:

- mit einer hdchstzul&ssigen Startmasse Gber 3 175 kg oder

- mit einer hochsten genehmigten Fluggastsitzanzahl von mehr als 5 oder

—  zugelassen fir den Betrieb mit einer Mindestbesatzung von 2 Piloten,
oder

(iii) ein Kipprotor-Luftfahrzeug;

»Freizeittatigkeit“ eine nicht gewerbliche Tatigkeit mit einem technisch weniger
komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeug;

»Bewertungsstelle” eine Stelle, die die Konformitat juristischer oder natirlicher
Personen mit den Vorschriften zur Gewéhrleistung der Einhaltung der grundlegenden
Anforderungen bewerten und die entsprechende Zulassung/das entsprechende
Zeugnis ausstellen darf;

»Synthetisches Flugibungsgerat” jede Art von Gerét, mit dem Flugbedingungen am
Boden simuliert werden; dazu gehoren Flugsimulatoren, Flugubungsgerate, Flug-
und Navigationsverfahreniibungsgerate sowie Basisinstrumententbungsgeréte;

»Berechtigung” ein Vermerk in einer Pilotenlizenz, der besondere Bedingungen,
Rechte oder Einschrankungen im Zusammenhang mit dieser Lizenz festlegt.

2. Artikel 4 wird wie folgt geandert:

a)

b)

Die Buchstaben b und ¢ von Absatz 1 erhalten folgende Neufassung:

»,0) in einem Mitgliedstaat registriert sind, es sei denn, die behdordliche
Sicherheitsaufsicht hierfur wurde an ein Drittland delegiert und sie werden
nicht von einem Gemeinschaftsbetreiber eingesetzt, oder

c) in einem Drittland registriert sind und im Hoheitsgebiet von Mitgliedstaaten
von einem Betreiber eingesetzt werden, der in der Gemeinschaft niedergelassen
ist oder dort seinen Wohnsitz hat,*

Folgender Buchstabe d wird Absatz 1 hinzugefligt:

»,d) in einem Drittland registriert sind und von einem Drittlandbetreiber im
Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaates eingesetzt werden.*

Der letzte Satz von Absatz 1 erhalt folgende Neufassung:



d)

f)

»,mussen dieser Verordnung entsprechen.*

Die Absétze 2 und 3 erhalten folgende Neufassung:

wl.

Personen, die mit dem Betrieb von in Absatz 1 Buchstabe b oder ¢ genannten
Luftfahrzeugen befasst sind, mussen sich nach dieser Verordnung richten.

Der Betrieb von in Absatz 1 Buchstabe b, ¢ oder d genannten Luftfahrzeugen
muss dieser Verordnung entsprechen.*

Folgender Absatz 4 wird hinzugefugt:

W4

Die Absédtze 1, 2 and 3 gelten nicht fir die in Anhang Il aufgefuhrten
Luftfahrzeuge.*

Absatz 3 erhalt die neue Nummer 5.

3. Artikel 5 wird wie folgt gedandert:

a)

b)

d)

Absatz 2 erhélt folgende Neufassung:

“2.

Fur Luftfahrzeuge im Sinne von Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe b und daran
angebrachte Erzeugnisse, Teile und Ausristungen ist der Nachweis fur die
Erfullung dieser Anforderungen wie folgt zu erbringen:*

Buchstabe d von Absatz 2 erhélt folgende Neufassung:

,»,d)  Fur die Instandhaltung von Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen zustandige

Organisationen missen nachweisen, dass sie Uber die Befdhigung und die
Mittel zur Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfiigen, die mit ihren
Sonderrechten verbunden sind. Sofern nichts anderes gestattet wurde, werden
diese Befahigung und diese Mittel durch das Ausstellen einer
Organisationszulassung anerkannt. Die der zugelassenen Organisation
gewéhrten Sonderrechte und der Geltungsbereich der Zulassung werden in den
Zulassungsbedingungen aufgefihrt.”

Absatz 2 wird folgender Buchstabe e hinzugefugt:

€)

Fur den Entwurf und die Herstellung von Erzeugnissen, Teilen und
Ausristungen zustandige Organisationen mussen nachweisen, dass sie tber die
Befdhigung und die Mittel zur Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten
verfugen, die mit ihren Sonderrechten verbunden sind. Sofern nichts anderes
gestattet wurde, werden diese Befdhigung und diese Mittel durch das
Ausstellen einer Organisationszulassung anerkannt. Die der zugelassenen
Organisation gewdéhrten Sonderrechte und der Geltungsbereich der Zulassung
werden in den Zulassungsbedingungen aufgefihrt.“

Die Buchstaben e und f von Absatz 2 erhalten die neuen Bezeichnungen f und g.

Der folgende Absatz 3 wird hinzugefugt:



»3. Luftfahrzeuge im Sinne von Artikel 4 Absatz 1 Buchstabea und daran
angebrachte Erzeugnisse, Teile und Ausristungen missen Absatz 2
Buchstabe a, b und e entsprechen.*

f) Der Anfangssatz von Absatz 3 erhalt folgende Neufassung:
»Abweichend von den Absatzen 1, 2 und 3 gilt Folgendes:*
9) Absatz 4 wird der folgende Buchstabe j hinzugefiigt:

o)) die Art und Weise, in der bei in Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe ¢ und d
genannten Luftfahrzeugen die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen
nachgewiesen wird.“

h) Der Anfangssatz von Absatz 5 erhalt folgende Neufassung:

»Bei der Festlegung der in Absatz 5 genannten Durchfuhrungsbestimmungen achtet
die Kommission besonders darauf, dass diese®

)} Absatz 5 wird der folgende Buchstabe d hinzugeflgt:

,d)  Luftfahrzeugen im Sinne von Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe ¢ und d keine
Anforderungen auferlegen, die mit den ICAO-Verpflichtungen der
Mitgliedstaaten unvereinbar waren.*

)i Die Absitze 3, 4 und 5 erhalten die neuen Nummern 4, 5 und 6.

4. Artikel 7 erhalt folgende Neufassung:

Artikel 7
Zulassung der Flugbesatzung

1. Von der Flugbesatzung, die mit dem Fihren von in Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe b und ¢
genannten Luftfahrzeugen befasst ist, sowie von Organisationen, synthetischen
Flugubungsgeraten und Personen, die mit ihrer Ausbildung, Priifung, Kontrolle und arztlichen
Untersuchung befasst sind, sind die in Anhang 111 aufgefiihrten grundlegenden Anforderungen
einzuhalten.

2. Ein Pilot kann ein Luftfahrzeug nur fihren, wenn er im Besitz einer Lizenz und eines
arztlichen Zeugnisses ist, die der ausgefuhrten Téatigkeit entsprechen:

a) Einem Piloten wird eine Lizenz erteilt, wenn nachgewiesen ist, dass er die zur
Sicherstellung der Erfullung der grundlegenden Anforderungen festgelegten
Vorschriften im Hinblick auf theoretische Kenntnisse, praktische Fertigkeiten und
Sprachkenntnisse einhdlt; eine derartige Lizenz wird von einer Bewertungsstelle
erteilt, wenn die Sonderrechte auf den Freizeitflugverkehr beschrankt sind.

b) Einem Piloten wird ein drztliches Zeugnis erteilt, wenn nachgewiesen ist, dass er die
zur Sicherstellung der Erflllung der grundlegenden Anforderungen festgelegten
Vorschriften im Hinblick auf die flugmedizinische Tauglichkeit einh&lt. Dieses
arztliche  Zeugnis wird von flugmedizinischen  Sachverstdndigen oder



flugmedizinischen Zentren erteilt; bei Piloten im Freizeitflugverkehr kann es von
einem Arzt fir Allgemeinmedizin ausgestellt werden.

C) Die dem Piloten gewahrten Sonderrechte sowie der Geltungsbereich der Lizenz und
des arztlichen Zeugnisses sind darauf zu vermerken.

d) Die Anforderungen in Buchstabe a und f kdnnen durch die Annahme von Lizenzen
und drztlichen Zeugnissen erfullt werden, die von einem Drittland oder in dessen
Namen erteilt wurden, sofern es sich um Flugbesatzungsmitglieder handelt, die mit
dem Fihren von Luftfahrzeugen im Sinne von Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe c
befasst sind.

3. Die Beféahigung von Bewertungsstellen, Organisationen der Pilotenausbildung und fir die
Bewertung der flugmedizinischen Tauglichkeit von Piloten zustédndigen Stellen, die mit ihren
Sonderrechten verbundenen Verantwortlichkeiten in Bezug auf die Ausstellung von Lizenzen
und arztlichen Zeugnissen wahrzunehmen, wird durch Ausstellung einer Zulassung
anerkannt:

a) Eine Organisationszulassung wird erteilt, wenn nachgewiesen wird, dass die
Organisation die Vorschriften einhalt, die zur Sicherstellung der Erfullung der
entsprechenden grundlegenden Anforderungen festgelegt wurden.

b) Die durch die Zulassung gewahrten Sonderrechte sind darauf zu vermerken.

4. Ein fur die Ausbildung von Piloten verwendetes synthetisches Flugiibungsgerat muss
zugelassen sein, und diese Zulassung wird erteilt, wenn nachgewiesen wird, dass es den
Vorschriften entspricht, die zur Sicherstellung der Erfillung der entsprechenden
grundlegenden Anforderungen festgelegt wurden.

5. Eine Person, die fur die Ausbildung von Piloten, die Bewertung ihrer Féhigkeit oder
flugmedizinischen Tauglichkeit verantwortlich ist, muss im Besitz eines geeigneten
Zeugnisses sein:

a) Das Zeugnis wird erteilt, wenn nachgewiesen wird, dass der Bewerber die
Vorschriften einhalt, die zur Sicherstellung der Erfullung der entsprechenden
grundlegenden Anforderungen festgelegt wurden.

b) Die durch das Zeugnis gewahrten Sonderrechte sind darauf zu vermerken.

6. Die Kommission erlasst nach dem in Artikel 54 Absatz 3 genannten Verfahren die
Durchfiihrungsbestimmungen fir diesen Artikel; darin wird insbesondere Folgendes
festgelegt:

a) die verschiedenen Berechtigungen fur Pilotenlizenzen und die fir die
unterschiedlichen Arten von Tatigkeiten angemessenen &rztlichen Zeugnisse;

b) die Bedingungen fur die Erteilung, Beibehaltung, Anderung, Einschrankung,
Aussetzung oder den Widerruf von Lizenzen, Berechtigungen fir Lizenzen,
arztlichen Zeugnissen, Zulassungen fir Organisationen, Bewertungsstellen und
Personalzeugnissen;



C) die Sonderrechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber wvon Lizenzen,
Berechtigungen fur Lizenzen, &rztlichen Zeugnissen, Organisationszulassungen und
Personalzeugnissen.

7. Bei der Festlegung der in Absatz 6 genannten Durchfuhrungsbestimmungen achtet die
Kommission besonders darauf, dass diese

a) dem Stand der Technik und den bestbewahrten Verfahren auf dem Gebiet der
Ausbildung der Flugbesatzung entsprechen;

b) eine unmittelbare Reaktion auf erwiesene Ursachen von Unfallen und ernsten
Zwischenféllen ermdglichen.”

5. Es wird der folgende Artikel 7bis eingefugt:

,»Artikel 7bis
Betrieb von Luftfahrzeugen

1. Der Betrieb von Luftfahrzeugen im Sinne von Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe b, ¢ und d
muss den in Anhang IV aufgefihrten grundlegenden Anforderungen gentigen.

2. Betreiber, die eine gewerbliche Tétigkeit ausiben, missen nachweisen, dass sie Uber die
Beféhigung und die Mittel zur Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfligen, die mit
ihren Sonderrechten verbunden sind.

a) Diese Befahigung und diese Mittel werden durch das Ausstellen einer Zulassung
anerkannt.
b) Die dem Betreiber gewéhrten Sonderrechte sowie der Geltungsbereich des Betriebs

sind in der Zulassung zu vermerken.

C) Die Anforderungen dieses Absatzes konnen gegebenenfalls durch die Annahme von
Zulassungen erfullt werden, die von einem Drittland oder in dessen Namen erteilt
wurden, sofern es sich um Betreiber handelt, die mit dem Betrieb von
Luftfahrzeugen im Sinne von Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe d befasst sind.

3. Betreiber, die mit dem nicht gewerblichen Betrieb von technisch komplizierten
motorgetriebenen Luftfahrzeugen befasst sind, mussen ihre Befahigung und ihre Mittel zur
Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten erklaren, die mit dem Betrieb der Luftfahrzeuge
verbunden sind.

4. Die Kommission erlasst nach dem in Artikel 54 Absatz 3 genannten Verfahren die
Durchfiihrungsbestimmungen fiur diesen Artikel; darin wird insbesondere Folgendes
festgelegt:

a) die Bedingungen fur den Betrieb eines Luftfahrzeugs gemal den in Anhang IV
aufgefiihrten grundlegenden Anforderungen;

b) die Bedingungen fir die Erteilung, Beibehaltung, Anderung, Einschrankung,
Aussetzung oder den Widerruf der in Absatz 2 genannte Betreiberzulassung;



C) die Sonderrechte und Verantwortlichkeiten von Betreibern und der Inhaber von
Zulassungen bzw. Zeugnissen.

5. Bei der Festlegung der in Absatz 4 genannten Durchfuhrungsbestimmungen achtet die
Kommission besonders darauf, dass diese

a) dem Stand der Technik und den bestbewahrten Verfahren auf dem Gebiet des
Flugbetriebs entsprechen;

(b) den weltweiten Erfahrungen im Luftfahrtbetrieb sowie dem wissenschaftlichen und
technischen Fortschritt Rechnung tragen;

(c) eine unmittelbare Reaktion auf erwiesene Ursachen von Unféllen und ernsten
Zwischenféllen ermdglichen;

(d) Luftfahrzeugen im Sinne von Artikel 4 Absatz1 Buchstabec undd keine
Anforderungen auferlegen, die mit den ICAO-Verpflichtungen der Mitgliedstaaten
unvereinbar wéren.*

6. Es wird der folgende Artikel 7ter eingefgt:

,Artikel 7ter
Flugingenieure

Hinsichtlich der Grundsatzregelungen, der Anwendbarkeit und der grundlegenden
Anforderungen fur die Zulassung von Flugingenieuren legt die Kommission so bald wie
maoglich dem Européischen Parlament und dem Rat geeignete VVorschlége vor.

7. Es wird der folgende Artikel 7quater eingefiigt:
LArtikel 7quater
Gemeinsame Aufsicht

1. Die Mitgliedstaaten und die Agentur arbeiten zusammen, um durch eine geeignete
Erfassung von Informationen, unter anderem durch Vorfeld-Inspektionen, und einen
geeigneten Informationsaustausch sicherzustellen, dass die Bestimmungen dieser Verordnung
und ihrer Durchfiihrungsbestimmungen tatsachlich umgesetzt werden.

2. Die Kommission erldasst nach dem in Artikel 54 Absatz 3 genannten Verfahren die
Durchfuhrungsbestimmungen fur diesen Artikel; darin wird insbesondere Folgendes
festgelegt:

a) die Bedingungen fur die Erhebung und den Austausch von Informationen;
b) die Bedingungen fur die Durchfihrung von Vorfeld-Inspektionen;
c) die Bedingungen, unter denen einem Luftfahrzeug, das diese Verordnung und deren

Durchfuhrungsbestimmungen nicht erfillt, Startverbot erteilt wird.*

8. In Artikel 8 erhélt Absatz 2 folgende Neufassung:
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»2. Bis zum Erlass der erforderlichen Durchfiihrungsbestimmungen nach Artikel 5
Absatz 4, Artikel 7 Absatz 5 und Artikel 7bis Absatz 3 und unbeschadet des
Artikels 57 Absatz 2 kénnen Zulassungen bzw. Zeugnisse, die nicht gemaR
dieser Verordnung erteilt werden konnen, auf der Grundlage geltender
einzelstaatlicher Vorschriften erteilt werden.*

9. Artikel 10 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 5 erhélt folgende Neufassung:

»D. L&sst sich ein Schutzniveau, das dem durch die Anwendung der
Durchfiihrungsbestimmungen zu den Artikeln5, 6,7 und 7bis erreichten
Niveau gleichwertig ist, mit anderen Mitteln erreichen, konnen die
Mitgliedstaaten ohne Diskriminierung aufgrund der Staatsangehorigkeit eine
Genehmigung in  Abweichung von diesen Durchfuhrungsbestimmungen
erteilen. In diesen Fallen teilt der betreffende Mitgliedstaat der Kommission
mit, dass er beabsichtigt, eine solche Genehmigung zu erteilen, und legt die
Grinde fir die Notwendigkeit einer Abweichung von der betreffenden
Bestimmung sowie die Bedingungen zur Gewahrleistung eines gleichwertigen
Schutzniveaus dar.*

(b) Es wird ein neuer Absatz 7 hinzugeflgt:

/. Die Agentur kann ebenfalls Freistellungen oder Genehmigungen nach Absatz 3
und 5 erteilen, wenn sie als zustdndige Stelle handelt. In diesem Fall sind die
Mitgliedstaaten und die Kommission von der Agentur zu benachrichtigen, und
die in Absatz 4 und 6 erwéhnte Entscheidung ist nach dem in Artikel 54
Absatz 3 genannten Verfahren zu treffen.

10. Es wird der folgende Artikel 11bis eingefugt:

,,Artikel 11bis
Schutz der Sicherheitsinformationen

1. Wurden von einer natiirlichen Person freiwillig Hinweise nach Artikel 11 gegeben, so
werden die entsprechenden Berichte bezuglich der Quelle dieser Hinweise anonymisiert.

2. Die Mitgliedstaaten verzichten unbeschadet der geltenden strafrechtlichen Vorschriften auf
die Einleitung von Verfahren in Féllen eines nicht vorsétzlichen Verstoles gegen
Rechtsvorschriften, von denen sie ausschlieRlich aufgrund einer Meldung in Anwendung
dieser Verordnung und ihrer Durchfiihrungsbestimmungen Kenntnis erlangen, auBer in Féllen
grober Fahrl&ssigkeit.

3. Die Mitgliedstaaten stellen entsprechend ihren einzelstaatlichen Rechtsvorschriften und
Praktiken sicher, dass Beschaftigte, die in Anwendung dieser Verordnung und ihrer
Durchfuhrungsbestimmungen Hinweise geben, keine Nachteile seitens ihres Arbeitgebers
erfahren, aulRer in Féllen grober Fahrl&ssigkeit.

11. In Artikel 13 erhalt Buchstabe ¢ folgende Neufassung:
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»,C) Sie trifft die angemessenen Entscheidungen zur Anwendung der Artikel 15,
15bis, 15ter, 45 und 46.“

12. Artikel 15 wird wie folgt geéndert:
a) Der Anfangssatz von Absatz 1 erhalt folgende Neufassung:

»In Bezug auf die in Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe a und b genannten Erzeugnisse,
Teile und Ausristungen nimmt die Agentur gegebenenfalls und nach den
Vorgaben des Abkommens von Chicago oder seiner Anhange im Namen der
Mitgliedstaaten die Funktionen und Aufgaben des Entwurfs-, Herstellungs-
oder Eintragungsstaats wahr, soweit diese die Entwurfsgenehmigung betreffen.
Sie wird hierzu insbesondere wie folgt tatig:*

b) Dem Absatz 1 werden die folgenden Buchstaben k und I hinzugefugt:

»K) Fur jedes Luftfahrzeug, fir das eine Fluggenehmigung fur einen Einzelflug
beantragt wird, erstellt die Agentur die geeigneten Beschrankungen.

1) Die Agentur erteilt Fluggenehmigungen fir Luftfahrzeuge, wenn diese
Genehmigungen fir die Durchfiihrung einer Folge von Fligen verlangt
werden.*

C) Es wird ein neuer Absatz 3 hinzugefugt:

»3. In Bezug auf in Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe b genannte Luftfahrzeuge legt die
Agentur flr die Erteilung von Berechtigungen, die im Personalzeugnis von fir
die Freigabe eines Erzeugnisses, eines Teils oder einer Ausristung nach
Instandsetzung verantwortlichen Personen ergénzt werden, gegebenenfalls
Schulungsanforderungen fest.*

13. Es wird der folgende Artikel 15bis eingeflgt:

,,Artikel 15bis
Zulassung von Personal

1. In Bezug auf in Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe a, b und ¢ genannte Luftfahrzeuge legt die
Agentur gegebenenfalls Schulungsanforderungen fir die Erteilung einzelner Berechtigungen
fur deren Betrieb fest.

2. In Bezug auf in Artikel 4 Absatz 2 genanntes Personal und dort genannte Organisationen
wird die Agentur wie folgt tétig:

a) Sie flhrt selbst oder durch nationale Luftfahrtbehdrden oder qualifizierte Stellen
Inspektionen und Uberprufungen (Audits) der von ihr zugelassenen Organisationen
und Bewertungsstellen durch.

b) Sie sorgt fiir die Ausstellung und Verlangerung der Zeugnisse fur:
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) im Hoheitsgebiet der Mitgliedstaaten ansédssige Personalschulungs-
organisationen und flugmedizinische Zentren, wenn dies von dem
betreffenden Mitgliedstaat beantragt wird, oder

i) aulerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten anséssige
Personalschulungsorganisationen und flugmedizinische Zentren,

i)  Bewertungsstellen, wenn von diesen Stellen beantragt.

C) Die Agentur dndert, beschrankt oder widerruft die einschléagigen Zeugnisse von
Organisationen oder setzt diese aus, wenn die Voraussetzungen, unter denen die
Zeugnisse ausgestellt wurden, nicht mehr gegeben sind oder wenn die juristische
oder naturliche Person, die Inhaber des Zeugnisses ist, die Verpflichtungen, die ihr
durch diese Verordnung oder ihre Durchfiihrungsbestimmungen auferlegt werden,
nicht erfullt.

3. In Bezug auf synthetische Flugubungsgeréate wird die Agentur wie folgt tatig:

a) Sie nimmt selbst oder durch nationale Luftfahrtbehdrden oder qualifizierte Stellen
technische Inspektionen der von ihr zugelassenen Geréte vor.

b) Sie sorgt fiir die Ausstellung und Verlangerung der Zeugnisse fur:

) im  Hoheitsgebiet der Mitgliedstaaten befindliche synthetische
Fluglbungsgerate, wenn dies von dem betreffenden Mitgliedstaat
beantragt wird, oder

i) synthetische Flugibungsgeréte, die von durch die Agentur zugelassenen
Schulungsorganisationen eingesetzt werden oder die sich auflerhalb des
Hoheitsgebietes der Mitgliedstaaten befinden.

(c) Die Agentur andert, beschrankt oder widerruft die einschléagigen Zeugnisse oder setzt
diese aus, wenn die Voraussetzungen, unter denen die Zeugnisse ausgestellt wurden,
nicht mehr gegeben sind oder wenn die juristische oder natiirliche Person, die
Inhaber des Zeugnisses ist, die Verpflichtungen, die ihr durch diese Verordnung oder
ihre Durchfiihrungsbestimmungen auferlegt werden, nicht erfallt.“

14. Es wird der folgende Artikel 15ter eingefiigt:

,,Artikel 15ter
Betrieb

1. In Bezug auf in Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe a und b genannte Luftfahrzeuge legt die
Agentur gegebenenfalls eine  Basis-Mindestausristungsliste  mit den fur jedes
Luftfahrzeugmuster vorgeschriebenen Ausristungsteilen fest, die bei Aufrechterhaltung eines
ausreichenden MafRes an Sicherheit zeitweilig auBer Betrieb sein kénnen.

2. In Bezug auf Betreiber, die eine gewerbliche Tatigkeit austiben, wird die Agentur wie folgt
tatig:
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a) Sie fuhrt selbst oder uber nationale Luftfahrtbehdrden oder qualifizierte Stellen
Inspektionen und Uberprifungen (Audits) der von ihr zugelassenen Betreiber durch.

b) Sie sorgt fiir die Ausstellung und Verlangerung der Zeugnisse fur:

) im Hoheitsgebiet der Mitgliedstaaten ansassige Betreiber, wenn dies von
dem betreffenden Mitgliedstaat beantragt wird, oder

i) aulerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten anséssige Betreiber.

C) Die Agentur &ndert, beschrénkt oder widerruft die einschldgigen Betreiberzeugnisse
oder setzt diese aus, wenn die Voraussetzungen, unter denen die Zeugnisse
ausgestellt wurden, nicht mehr gegeben sind oder wenn die betreffende Organisation
die  Verpflichtungen, die ihr durch diese Verordnung oder ihre
Durchfuhrungsbestimmungen auferlegt werden, nicht erfullt.

3. Die Agentur kann aus Sicherheitsgrinden durch betriebliche Anweisungen ein
Betriebsverbot oder eine Betriebseinschrdnkung anordnen oder den Betrieb mit Auflagen
versehen.

4. In Bezug auf die Begrenzung der Flugzeit wird die Agentur wie folgt tatig:

(@) Sie erarbeitet die einschldgigen Zulassungsspezifikationen, um die Erfullung der
grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, und teil diese mit.

(b) Sie genehmigt einzelne Flugzeitspezifikationsplane von Betreibern, wenn diese Plane
nicht im Rahmen einer einschldgigen Zulassungsspezifikation genehmigt werden
kdnnen.*

15. In Artikel 29 erhalt Buchstabe a von Absatz 3 folgende Neufassung:

»a) Er billigt die Malinahmen der Agentur nach den Artikeln 13, 15, 15bis und
15ter innerhalb  der in dieser Verordnung sowie in  den
Durchfiihrungsbestimmungen und sonstigen anwendbaren Rechtsvorschriften
festgelegten Grenzen.”

16. In Artikel 35 erhalt Absatz 1 folgende Neufassung:

»1. Entscheidungen der Agentur nach den Artikeln 15, 15bis, 15ter 46 und 53 sind
mit der Beschwerde anfechtbar.*

17. In Artikel 46 erh&lt der Anfangssatz von Absatz 1 folgende Neufassung:

»1. In Anwendung von Artikel 15, 15bis und 15ter kann die Agentur selbst alle
notwendigen Untersuchungen von Unternehmen durchfihren oder die
nationalen Luftfahrtbehérden oder qualifizierte Stellen damit betrauen. Die
Untersuchungen erfolgen im Einklang mit den Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten, in denen sie durchzufiihren sind. Zu diesem Zweck sind die
nach dieser Verordnung bevollmé&chtigten Personen befugt,”

18. In Artikel 57 wird der folgende Absatz 3 hinzugefugt:

»3. Die Richtlinie 2004/36/EG wird zum ... aufgehoben.*
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19. In Artikel 58 erhalt der zweite Absatz folgende Neufassung:

,Die Artikel 5 und 6, 7, T7bis, 7ter and 7quater gelten ab den in den
Durchfiihrungsbestimmungen vorgesehenen Zeitpunkten.*

Artikel 2

Anhang Il zur Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 wird durch Anhang | zu dieser Verordnung
gedndert.

Artikel 3

Der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 wird ein neuer Anhang Il gemélR dem Wortlaut von
Anhang Il dieser Verordnung hinzugeftigt.

Artikel 4
Der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 wird ein neuer Anhang IV geméall dem Wortlaut von
Anhang Il dieser Verordnung hinzugefugt.
Artikel 5
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am 20. Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am XX XX XXX

Im Namen des Europaischen Parlaments
Der Prasident

Im Namen des Rates
Der Prasident
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Anhang |
,»Anhang Il
Luftfahrzeuge gemaR Artikel 4 Absatz 4

Artikel 4 Absatz 1, 2 und 3 gilt nicht fur Luftfahrzeuge, die zu einer oder mehreren der
nachfolgend in diesem Anhang aufgefiihrten Kategorien gehdoren:

a) historische Luftfahrzeuge, die die nachfolgenden Kriterien erfllen:
)} technisch weniger komplizierte Luftfahrzeuge,
- deren urspringliche Auslegung vor dem 1.1.1955 festgelegt wurde und

- deren Produktion vor dem 1.1.1975 eingestellt wurde;

oder
)] Luftfahrzeuge von eindeutiger historischer Bedeutung
- aufgrund der Teilnahme an einem bemerkenswerten historischen Ereignis oder

- als wichtiger Schritt in der Entwicklung der Luftfahrt oder
- aufgrund einer wichtigen Rolle innerhalb der Streitkrafte eines Mitgliedstaats;

b) speziell fir Forschungszwecke, Versuchszwecke oder wissenschaftliche Zwecke
ausgelegte oder veranderte Luftfahrzeuge, die wahrscheinlich in sehr begrenzten Stlickzahlen
produziert werden;

c¢) Luftfahrzeuge, die zu mindestens 51 % von einem Amateur oder einer Amateurvereinigung
ohne Gewinnzweck fiir den Eigengebrauch ohne jegliche gewerbliche Absicht gebaut werden;

d) militarisch genutzte Luftfahrzeuge, sofern es sich nicht um Muster handelt, fiir die eine
Musterbauart von der Agentur angenommen wurde;

e) Flachenflugzeuge, Hubschrauber und Motorgleitschirme mit hdchstens zwei Sitzen und
einer von den Mitgliedstaaten erfassten hochstzuldssigen Startmasse (MTOM) von nicht mehr
als

i) 300 kg im Fall von einsitzigen Landflugzeugen/-hubschraubern oder
ii) 450 kg im Fall von zweisitzigen Landflugzeugen/-hubschraubern oder

i) 330 kg im Fall von einsitzigen Amphibienflugzeugen oder
Schwimmerflugzeugen/-hubschraubern oder

iv) 495 kg im Fall von zweisitzigen Amphibienflugzeugen oder Schwimmer-
flugzeugen/-hubschraubern, sofern sie jeweils beide MTOM-Grenzwerte nicht
uberschreiten, falls sie sowohl als Schwimmerflugzeuge/-hubschrauber als auch als
Landflugzeuge/-hubschrauber betrieben werden;

v) 472,5 kg im Fall von zweisitzigen Landflugzeugen mit an der Zelle montiertem
Fallschirm-Gesamtrettungssystem;
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vi) 315 kg im Fall von einsitzigen Landflugzeugen mit an der Zelle montiertem
Fallschirm-Gesamtrettungssystem.

und, bei Flachenflugzeugen, mit einer AbreilRgeschwindigkeit oder Mindestgeschwindigkeit
im stationdren Flug in Landekonfiguration von hochstens 35 Knoten CAS (Calibrated Air
Speed - berichtigte Fluggeschwindigkeit);

f) einsitzige und zweisitzige Tragschrauber mit einer héchstzuldssigen Startmasse von nicht
mehr als 560 kg;

g) Segel- und Gleitflugzeuge mit einer hdchstzul@ssigen Leermasse von weniger als 80 kg im
Fall von einsitzigen bzw. 100 kg im Fall von zweisitzigen Flugzeugen, einschlieBlich
fulstartfahiger Flugzeuge;

h) Nachbildungen von Luftfahrzeugen geméaR Buchstabe a bis d, deren Konstruktion dem
Original-Luftfahrzeug dhnlich ist;

i) unbemannte Luftfahrzeuge mit einer Betriebsmasse von weniger als 150 kg;

J) sonstige Luftfahrzeuge mit einer hdchstzuldssigen Leermasse (einschliellich Kraftstoff)
von weniger als 70 kg.“
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1.a.

l.a.l1.

1.b.

1.b.1.

1.c.

l.c.l.

l.c.2.

Anhang Il
,»Anhang 111
Grundlegende Anforderungen flir die Lizenzierung von Piloten
Ausbildung
Allgemeines

Wer sich zum Fuhren eines Luftfahrzeuges ausbilden l&sst, muss vom Bildungsstand
sowie von der Kkorperlichen und geistigen Verfassung her die notwendigen
Voraussetzungen aufweisen, um die entsprechenden theoretischen Kenntnisse und
praktischen Fertigkeiten zu erwerben, aufrechtzuerhalten und nachzuweisen.

Theoretische Kenntnisse

Ein Pilot muss Kenntnisse in Art und Umfang erwerben und aufrechterhalten, die den
im Luftfahrzeug ausgelibten Aufgaben angemessen sind und zu den mit der Art der
Tatigkeit verbundenen Risiken im Verhaltnis stehen. Diese Kenntnisse mussen
mindestens Folgendes umfassen:

)] Luftrecht,
i)  allgemeine Flugzeugkunde,
iii)  technische Fragen im Zusammenhang mit der Luftfahrzeugkategorie,
iv)  Flugleistung und Flugplanung,
v)  menschliches Leistungsvermdgen,
vi)  Meteorologie,
vii) Navigation,
viii) betriebliche Verfahren einschlieBlich Ressourcenmanagement,
iX)  Aerodynamik und
X)  Sprechfunkverkehr.
Nachweis und Aufrechterhaltung von theoretischen Kenntnissen

Der Erwerb und das Vorhandensein theoretischer Kenntnisse missen durch eine
standige Bewertung wahrend der Ausbildung und gegebenenfalls durch Prifungen
nachgewiesen werden.

Es miussen theoretische Kenntnisse in angemessenem Umfang aufrechterhalten
werden. Die Erfullung dieser Anforderung ist durch regelmaRige Bewertungen,
Prifungen, Tests oder Kontrollen nachzuweisen. Die Haufigkeit von Prifungen, Tests
oder Kontrollen muss im Verhéltnis zu dem mit der Tétigkeit verbundenen Risiko
stehen.
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1.d.

1.d.1.

l.e.

le.l.

Praktische Fertigkeiten

Ein Pilot muss die praktischen Fertigkeiten erwerben und aufrechterhalten, die der
Ausiibung seiner Aufgaben im Luftfahrzeug angemessen sind. Diese Fertigkeiten
mussen im Verhéltnis zu dem mit der Art der Tatigkeit verbundenen Risiko stehen und
den Aufgaben im Luftfahrzeug entsprechend Folgendes umfassen:

i)

Vi)

vii)

viii)

iX)

X)

Xi)
Xii)

xiii)

Tatigkeiten der Flugvorbereitung und der Planung wahrend des Fluges,
einschlieBlich  Luftfahrzeugleistung, Bestimmung von Masse und
Schwerpunktlage, Kontrolle und Bereitstellung des Luftfahrzeugs,
Kraftstoffplanung, Wetterbeurteilung, Streckenplanung, Begrenzungen des
Luftraums und Verfligbarkeit der Start- und Landebahn;

Platzrundenverfahren;
Vermeidung von ZusammenstolRen und VorsichtsmaRnahmen;
Fuhren des Luftfahrzeugs mit Sicht nach aul3en;

Flugmanover, einschliel3lich kritischer Situationen, damit zusammenh&ngende
»Upset“-Mandver, soweit technisch durchfiihrbar;

Starts und Landungen mit und ohne Seitenwind;

Fuhren des Luftfahrzeugs ausschlieBlich nach Instrumenten, entsprechend der
Art der Tatigkeit;

Betriebsverfahren, einschlielflich Teamfahigkeit und Ressourcenmanagement
je nach Art des Betriebs (Alleinbetrieb oder Flugbesatzung mit mehreren
Mitgliedern);

Navigation und Anwendung der Luftverkehrsregeln und verwandter Verfahren,
mit Sicht nach auRen oder unter Einsatz von Navigationshilfen;

aullergewohnliche und Notverfahren, einschlieBlich simulierter Ausfalle der
Luftfahrzeugausrustung;

Einhaltung von Flugverkehrs- und Sprechfunkverkehrsverfahren;
luftfahrzeugmuster- oder luftfahrzeugklassenspezifische Aspekte;

zusatzliche Schulung praktischer Fertigkeiten, die gegebenenfalls zur
Minderung der Risiken bei bestimmten Té&tigkeiten erforderlich sind.

Nachweis und Aufrechterhaltung praktischer Fertigkeiten

Ein Pilot muss die Féhigkeit zur Durchfiihrung der Verfahren und Ubungen mit einem
Kompetenzgrad nachweisen, der den im Luftfahrzeug ausgefiihrten Aufgaben
angemessen ist. Es sind folgende Fahigkeiten nachzuweisen:

i)
i)

Fuhren des Luftfahrzeugs innerhalb seiner Betriebsgrenzen;

gleichméRige und exakte Durchfiihrung samtlicher Ubungen;
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le.2.

1.f.

l.g.

1.h.

1.h.1.

1.h.2.

1.i.

iii)  gutes Urteilsvermdgen und ordnungsgemalie Flugzeugfiihrung;
iv)  Anwendung der Luftfahrtkenntnisse und

v)  Kontrolle Uber das Luftfahrzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, sodass die
erfolgreiche Durchfiihrung eines Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit
ernsthaft gefahrdet ist.

Es mussen praktische Fertigkeiten in angemessenem Umfang aufrechterhalten werden.
Die Erfullung dieser Anforderung ist durch regelméRige Bewertungen, Priifungen,
Tests oder Kontrollen nachzuweisen. Die Haufigkeit von Prifungen, Tests oder
Kontrollen muss im Verhéltnis zu dem mit der Tatigkeit verbundenen Risiko stehen.

Sprachkenntnisse

Sofern das entsprechende Sicherheitsrisiko nicht durch andere Mittel gemindert
werden kann, muss ein Pilot Kenntnisse der englischen Sprache in folgendem Umfang
nachweisen:

i)  die Fahigkeit zum Verstehen von Wetterinformationsunterlagen,

ii) die Benutzung von Strecken-, An- und Abflugkarten und zugehorigen
luftfahrttechnischen Informationsunterlagen und

iii) die Fahigkeit zur Verstandigung mit anderen Besatzungsmitgliedern und
Flugnavigationsdiensten in englischer Sprache in allen Flugphasen
einschlieBlich Flugvorbereitung.

Synthetische Flugibungsgeréate

Wird ein synthetisches Fluglbungsgerét (FSTD) zur Ausbildung oder zum Nachweis
erworbener bzw. aufrechterhaltener praktischer Fertigkeiten verwendet, muss dieses
FSTD fir ein bestimmtes Leistungsniveau in den Bereichen qualifiziert sein, die fir
die Erfallung der entsprechenden Aufgaben relevant sind. Insbesondere die
Nachbildung  der  Konfiguration, der  Handhabungseigenschaften,  der
Luftfahrzeugleistung und des Systemverhaltens muss das Luftfahrzeug in
angemessener Weise darstellen.

Ausbildungslehrgang
Die Ausbildung muss durch einen Ausbildungslehrgang erfolgen.
Ein Ausbildungslehrgang muss folgende Bedingungen erfullen:
i)  fur jede Art von Ausbildungslehrgang ist ein Lehrplan zu erstellen und

ii) der Ausbildungslehrgang muss eine Aufschlisselung der Vermittlung
theoretischer Kenntnisse und der praktischen Flugausbildung (einschlieflich
Ausbildung an synthetischen Flugibungsgeraten), sofern zutreffend,
beinhalten.

Lehrberechtigte
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1.i.1.

1..2.

1j.

1.1.

2.a.

2.a.1.

Theoretische Ausbildung

Die theoretische Ausbildung muss durch entsprechend qualifizierte Lehrer erfolgen.
Sie mussen

i) 0ber die geeigneten Kenntnisse in dem auszubildenden Bereich verfiigen und
i)  eine geeignete Unterrichtsmethodik anwenden kénnen.
Praktische Ausbildung und Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeréten

Die praktische Ausbildung und die Ausbildung an synthetischen Flugubungsgeraten
mussen durch entsprechend qualifizierte Lehrberechtigte erfolgen. Sie missen

i) die flr die zu vermittelnde Ausbildung angemessenen theoretischen Kenntnisse
und Erfahrungen besitzen,

i)  eine geeignete Lehrmethodik anwenden kdnnen,

iii) Ober Erfahrungen in der Vermittlung der Flugmandver und -verfahren
verfiigen, flr die die praktische Ausbildung erfolgen soll,

iv) die Fahigkeit zur Vermittlung von Kenntnissen in den entsprechenden
flugpraktischen  Bereichen nachweisen, einschlieBlich  Flugvor- und
-nachbereitung sowie theoretischer Unterricht, und

v)  regelméBig an Auffrischungsschulungen teilnehmen, um sicherzustellen, dass
die zu vermittelnden Kenntnisse immer dem aktuellen Stand entsprechen.

Fluglehrer missen zudem berechtigt sein, ein Luftfahrzeug, fir das die Ausbildung
erfolgt, als verantwortlicher Pilot zu flihren, sofern es sich nicht um die Ausbildung an
neuen Luftfahrzeugmustern handelt.

Prifer
Fur die Bewertung der Befahigung von Piloten verantwortliche Personen missen
i)  die Anforderungen fur Fluglehrer erfullen oder erfullt haben,

i) in der Lage sein, die Leistung eines Piloten zu bewerten sowie Flugprifungen
und Kontrollen durchzufihren.

Ausbildungseinrichtungen
Anforderungen an Ausbildungseinrichtungen
Eine Einrichtung zur Ausbildung von Piloten muss folgende Anforderungen erfillen:

)] Die Einrichtung muss Uber alle Mittel verfugen, die fur das mit ihrer Tatigkeit
verbundene Aufgabenspektrum erforderlich sind. Hierzu zahlen unter anderem:
Einrichtungen, Personal, Ausrlstung, Werkzeuge und Material, schriftlich
fixierte Aufgaben, Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu
einschlagigen Daten und Fuhrung von Aufzeichnungen.
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3.a.

3.a.l.

3.a.2.

3.b.
3.b1

3.c

3.c.l

i)  Die Einrichtung fihrt ein Managementsystem in Bezug auf die Sicherheit und
den Standard der Ausbildung ein, flhrt es weiter und strebt die fortlaufende
Verbesserung dieses Systems an.

iii) Die Organisation trifft Vereinbarungen mit anderen einschlagigen
Organisationen, soweit dies erforderlich ist, um die fortdauernde Einhaltung
der oben genannten Anforderungen zu gewahrleisten.

Flugmedizinische Tauglichkeit
Medizinische Kriterien

Alle Piloten missen in regelmaRigen Abstanden ihre flugmedizinische Tauglichkeit
fir die Ausfiihrung ihrer Aufgaben unter Berlcksichtigung der Art der Tétigkeit
nachweisen. Die Einhaltung der Anforderungen ist anhand einer geeigneten
Bewertung auf der Basis der besten flugmedizinischen Praxis nachzuweisen, wobei
der Art der Tétigkeit und der mdglichen altersbedingten geistigen und korperlichen
Leistungsminderung Rechnung zu tragen ist.

Flugmedizinische Tauglichkeit umfasst die kdrperliche und geistige Tauglichkeit und
bedeutet, dass der Pilot nicht an einer Krankheit oder Behinderung leidet, aufgrund
derer er nicht in der Lage ist,

i)  die zum Fihren eines Luftfahrzeugs notwendigen Aufgaben auszufiihren oder
i)  die ihm zugewiesenen Aufgaben jederzeit zu erflllen oder
iii)  seine Umgebung richtig wahrzunehmen.

Kann die flugmedizinische Tauglichkeit nicht in vollem Umfang nachgewiesen
werden, dirfen ausgleichende MaRnahmen eingeleitet werden, die eine gleichwertige
Flugsicherheit bieten.

Flugmedizinische Sachversténdige
Ein flugmedizinischer Sachverstandiger muss
i)  eine Befahigung und Approbation als Arzt besitzen,

i) eine flugarztliche Ausbildung erhalten und regelméRig an Auffrischungskursen
der Flugmedizin teilgenommen haben, um sicherzustellen, dass die
Bewertungsstandards eingehalten werden,

iii)  praktische Kenntnisse und Erfahrungen zu den Bedingungen erworben haben,
unter denen Piloten ihre Aufgaben erfllen.

Flugmedizinische Zentren
Flugmedizinische Zentren mussen folgende Bedingungen erfiillen:

i)  Sie verfuigen Uber alle Mittel, die flr das mit ihren Sonderrechten verbundene
Aufgabenspektrum erforderlich sind. Hierzu zdhlen unter anderem:
Einrichtungen, Personal, Ausrlstung, Werkzeuge und Material, schriftlich
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ii)

fixierte Aufgaben, Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu
einschlagigen Daten und Fuhrung von Aufzeichnungen.

Sie fiihren ein Managementsystem in Bezug auf die Sicherheit und den
Standard der flugmedizinischen Bewertung ein und erhalten es aufrecht und
streben die fortlaufende Verbesserung dieses Systems an.

Sie treffen Vereinbarungen mit anderen einschldgigen Organisationen, soweit

dies erforderlich ist, um die fortdauernde Einhaltung dieser Anforderungen zu
gewadbhrleisten.*
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l.a.

1.b.

l.c.

1.d.

l.e.

2.a.

2.a.1.

2.a.2.

Anhang Il
,»Anhang IV
Grundlegende Anforderungen fur den Flugbetrieb
Allgemeines

Ein Flug darf nur dann durchgefiihrt werden, wenn die Besatzungsmitglieder und
gegebenenfalls das gesamte sonstige an der Vorbereitung und Durchfihrung des
Fluges beteiligte Betriebspersonal mit den Gesetzen, Vorschriften und Verfahren
vertraut sind, die fir die Wahrnehmung ihrer Aufgaben maligebend und fur die zu
Uberfliegenden Gebiete, die fir den Anflug vorgesehenen Flugplatze und die damit
zusammenhangenden Luftverkehrseinrichtungen vorgeschrieben sind.

Ein Flug muss so durchgefihrt werden, dass die im Flughandbuch oder
erforderlichenfalls im Betriebshandbuch spezifizierten Betriebsverfahren fur die
Vorbereitung und Durchfiihrung des Fluges befolgt werden. Hierzu miissen Priflisten
vorliegen, die von den Besatzungsmitgliedern je nach Gegebenheit in allen
Betriebsphasen des Luftfahrzeugs unter normalen und aulRergewdhnlichen
Bedingungen sowie in Notféllen benutzt werden. Fur alle nach vernlnftigem
Ermessen vorhersehbaren Notfalle mussen Verfahren festgelegt werden.

Vor jedem Flug sind die Aufgaben und Pflichten jedes Besatzungsmitglieds
festzulegen. Der verantwortliche Pilot muss fir den Betrieb und die Sicherheit des
Luftfahrzeugs sowie fir die Sicherheit aller an Bord befindlichen
Besatzungsmitglieder, Fluggaste und Frachtstlicke zustandig sein.

Artikel oder Stoffe, die eine wesentliche Geféhrdung fiir die Gesundheit, die
Sicherheit, Sachwerte oder die Umwelt darstellen kdénnen, wie zum Beispiel
gefahrliche Giter, Waffen und Munition, diirfen in keinem Luftfahrzeug mitgefihrt
werden, sofern nicht spezielle Sicherheitsverfahren und Anweisungen zur Minderung
der damit verbundenen Risiken zur Anwendung kommen.

Alle Daten, Dokumente, Unterlagen und Informationen, die zur Aufzeichnung der
Einhaltung der in Ziffer 2.c genannten Bedingungen bendtigt werden, sind fur jeden
Flug Dbereitzustellen und fir einen der Art des Betriebs angemessenen
Mindestzeitraum aufzubewahren.

Flugvorbereitung

Ein Flug darf nur angetreten werden, wenn mit allen verfligbaren Mitteln festgestellt
worden ist, dass alle nachfolgenden Bedingungen erfullt sind:

Fur die Durchfiihrung des Fluges sind unter Beruicksichtigung der vorhandenen AlS-
Unterlagen geeignete Einrichtungen vorhanden, die unmittelbar fur den Flug und fur
den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs erforderlich sind, einschlieBlich
Flugfunkeinrichtungen und Navigationshilfen.

Die Besatzung muss mit der Unterbringung und dem Gebrauch der jeweiligen
Sicherheits- und Notausriistung vertraut und die Fluggéste dariber unterrichtet sein.
Mithilfe konkreter Angaben missen der Besatzung und den Fluggdsten ausreichende
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2.a.3.

2.a.4.

2.a.5.

2.a.6.

2.a.7

weitergehende Informationen zu Notverfahren und zum Gebrauch der
Sicherheitsausrustung bereitgestellt werden.

Der verantwortliche Pilot muss sich davon tberzeugt haben, dass
(1)  das Luftfahrzeug geméaR Ziffer 6 lufttiichtig ist,

(i) das Luftfahrzeug, sofern erforderlich, ordnungsgemald registriert ist und sich
die entsprechenden Zeugnisse an Bord befinden,

(iii) die geméaR Ziffer5 fir die Durchfihrung des Fluges erforderliche
Instrumentierung und Ausristung im Luftfahrzeug installiert und betriebsbereit
ist, sofern in der geltenden Mindestausrustungsliste oder gleichwertigen
Dokumenten nicht anders geregelt,

(iv) die Masse des Luftfahrzeugs und die Schwerpunktlage so sind, dass der Flug
innerhalb der in den Lufttichtigkeitsunterlagen vorgeschriebenen Grenzen
durchgefihrt werden kann,

(v) das gesamte Handgepack, das gesamte aufgegebene Gepéck und die gesamte
Fracht ordnungsgemal verteilt und gesichert sind und

(vi) die in Ziffer 4 genannten Betriebsbeschrankungen des Luftfahrzeuges wahrend
des Fluges zu keiner Zeit tiberschritten werden.

Der Flugbesatzung miussen Informationen zu den Wetterbedingungen fir den
Startflugplatz, den Bestimmungsflugplatz und gegebenenfalls fiir Ausweichflugplatze
sowie zu den Bedingungen entlang der Flugstrecke zur Verfligung stehen. Besondere
Aufmerksamkeit ist unter Umstanden gefahrlichen atmosphérischen Bedingungen zu
schenken.

Bei Fligen in bekannte oder zu erwartende Vereisungsbedingungen muss das
Luftfahrzeug fur den sicheren Betrieb unter diesen Bedingungen zugelassen,
ausgerustet und/oder vorbereitet sein.

Fur einen Flug nach Sichtflugregeln missen die Wetterbedingungen entlang der
Flugstrecke eine Einhaltung dieser Flugregeln ermoglichen. Fir einen Flug nach
Instrumentenflugregeln missen ein Bestimmungsflugplatz und gegebenenfalls ein
oder mehrere Ausweichflugplatze ausgewahlt werden, auf denen das Luftfahrzeug
landen kann, und zwar unter besonderer Berlicksichtigung der Wettervorhersagen, der
Verfligbarkeit  einer  Flugnavigationsausrustung,  der  Verfligbarkeit  von
Bodeneinrichtungen sowie der Instrumentenflugverfahren, die von dem Staat
zugelassen sind, in dem sich der Bestimmungs- und/oder Ausweichflugplatz befindet.

Die an Bord mitgefilhrte Kraftstoff- und Olmenge muss ausreichen, um den
beabsichtigten Flug sicher durchfiihren zu kdnnen, wobei die Wetterbedingungen,
etwaige die Leistung des Luftfahrzeugs beeinflussende Elemente sowie erwartete
Verzogerungen wéhrend des Fluges zu beriicksichtigen sind. Dartiber hinaus muss fur
unvorhergesehenen Mehrverbrauch eine Kraftstoffreserve mitgefiihrt werden.
Gegebenenfalls sind Verfahren fur das Kraftstoffmanagement wahrend des Fluges
festzulegen.

Flugbetrieb
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3.a.

3.a.l.

3.a.2.

3.a.3.

3.a.4.

3.a.5.

3.a.6.

3.a.7.

3.a.8.

3.a.9.

4.

4.b.

In Bezug auf den Flugbetrieb sind alle folgenden Bedingungen einzuhalten:

Je nach Luftfahrzeugmuster muss jedes Besatzungsmitglied bei Start und Landung,
und wenn es der verantwortliche Pilot aus Sicherheitsgrinden fiir notwendig halt, auf
seinem Platz sitzen und je nach Luftfahrzeugmuster die vorhandenen Haltesysteme
benutzen.

Alle vorgeschriebenen Flugbesatzungsmitglieder missen wahrend ihres Dienstes im
Cockpit angeschnallt auf ihrem Platz verbleiben, es sei denn, eine Abwesenheit ist
wahrend des Fluges aus physiologischen oder operationellen Griinden erforderlich.

Je nach Luftfahrzeugmuster hat der verantwortliche Pilot bei Start und Landung,
wéhrend des Rollens und wenn es aus Sicherheitsgrinden fir notwendig gehalten wird
sicherzustellen, dass jeder Fluggast an Bord einen Sitz oder eine Liege einnimmt und
ordnungsgemal durch den Anschnallgurt gesichert ist.

Ein Flug ist so durchzufihren, dass in allen Flugphasen eine geeignete Staffelung zu
anderen Luftfahrzeugen aufrechterhalten wird und eine angemessene Hindernisfreiheit
sichergestellt ist. Diese Staffelung muss mindestens der in den geltenden
Luftverkehrsregeln festgelegten Staffelung entsprechen.

Ein Flug darf nur dann fortgesetzt werden, wenn die bekannten Bedingungen
weiterhin mindestens den in Ziffer 2 genannten entsprechen. Bei einem Flug nach
Instrumentenflugregeln darf zudem ein Anflug auf einen Flugplatz unterhalb
bestimmter Hohen oder Uber eine bestimmte Position hinaus nicht fortgesetzt werden,
wenn die vorgeschriebenen Sichtkriterien nicht erftllt sind.

Bei einem Notfall muss der verantwortliche Pilot dafiir sorgen, dass alle Fluggéaste
uber Notverfahren den Umstanden entsprechend angewiesen werden.

Der verantwortliche Pilot muss alle notwendigen Malinahmen ergreifen, um die
Folgen eines renitenten Verhaltens von Fluggasten fiir den Flug auf ein Mindestmaf
zu begrenzen.

Ein Luftfahrzeug darf nur dann auf der Bewegungsflache eines Flugplatzes gerollt
werden bzw. sein Rotor darf nur dann laufen, wenn die das Luftfahrzeug fiihrende
Person ausreichend qualifiziert ist.

Das vorgeschriebene Kraftstoffmanagement wahrend des Fluges ist gegebenenfalls
anzuwenden.

Flugzeugleistung und Betriebsgrenzen

Ein Luftfahrzeug ist in Ubereinstimmung mit seinen Lufttiichtigkeitsunterlagen und
allen damit zusammenhangenden Betriebsverfahren und Betriebsgrenzen zu betreiben,
wie sie im genehmigten Flughandbuch bzw. gleichwertigen Unterlagen aufgefuihrt
sind. Das Flughandbuch bzw. gleichwertige Unterlagen missen der Besatzung zur
Verfugung stehen und fir jedes Luftfahrzeug auf dem aktuellen Stand gehalten
werden.

Das  Luftfahrzeug ist in Ubereinstimmung mit  den  geltenden
Umweltschutzvorschriften zu betreiben.
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4.c.

4.c.1.

5.a.

5.b.

5.c.

6.a.

Ein Flug darf nur dann angetreten oder fortgesetzt werden, wenn bei der geplanten
Betriebsmasse und unter Berilcksichtigung samtlicher Faktoren, die die Leistung des
Luftfahrzeugs wesentlich beeinflussen, die flir das Luftfahrzeug geplante Leistung die
Durchfuhrung aller Flugphasen innerhalb der entsprechenden Entfernungen/Gebiete
und Hindernisfreiheiten zuldsst. Zu den Leistungsfaktoren, die Start, Reiseflug und
Landeanflug/Landung wesentlich beeinflussen, z&hlen insbesondere:

)] Betriebsverfahren,

i)  Druckhohe am Flugplatz,

iii)  Temperatur,

iv)  Wind,

v)  GroRe, Neigung und Zustand des Start-/Landebereichs und

vi) Zustand der Zelle, der Triebwerke oder der Bordanlagen unter
Berlicksichtigung eines maglichen Defekts.

Diese Faktoren sind direkt als Betriebsparameter oder indirekt durch Toleranzen oder
Spannen zu bertcksichtigen, die bei der Planung von Leistungsdaten je nach
Betriebsart bereitgestellt werden.

Instrumente, Daten und Ausriistung

Ein Luftfahrzeug muss unter Bertcksichtigung der fur die jeweilige Flugphase
geltenden Luftverkehrsregeln und Luftverkehrsvorschriften mit allen fiir den
beabsichtigten Flug notwendigen Navigations-, Kommunikations- und sonstigen
Ausristungen ausgestattet sein.

Gegebenenfalls muss ein Luftfahrzeug unter Beriicksichtigung der mit den
Fluggebieten, den zu fliegenden Strecken, der Flughohe und der Flugdauer
verbundenen Risiken mit allen erforderlichen Sicherheits-, medizinischen, R&umungs-
und Uberlebensausriistungen ausgestattet sein.

Alle fur die Durchfihrung des Fluges durch die Besatzung erforderlichen Daten
missen unter  Bertcksichtigung der geltenden  Luftverkehrsvorschriften,
Luftverkehrsregeln, Flughthen und Fluggebiete aktualisiert und an Bord des
Luftfahrzeugs verfiuigbar sein.

Erhaltung der Lufttiichtigkeit

Das Luftfahrzeug darf nur dann betrieben werden, wenn folgende Bedingungen erftillt
sind:

i)  das Luftfahrzeug befindet sich in einem lufttichtigen Zustand,

i)  die fur den beabsichtigten Flug erforderliche Betriebs- und Notausriistung ist
betriebsbereit,

iii) das Lufttichtigkeitsdokument des Luftfahrzeugs ist giltig und
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6.b.

6.C.

6.d.

6.e.

6.1.

7.a.

7.b.

7.C.

iv) die Instandhaltung des Luftfahrzeugs wurde in Ubereinstimmung mit dem
Instandhaltungsverfahren durchgefuhrt.

Vor jedem Flug ist durch eine Vorflugkontrolle festzustellen, ob das Luftfahrzeug fur
den beabsichtigten Flug tauglich ist.

Das Instandhaltungsprogramm muss insbesondere Instandhaltungsarbeiten und
-abstédnde enthalten, vor allem diejenigen, die in den Anweisungen fiir die Erhaltung
der Lufttuchtigkeit vorgeschrieben sind.

Das Luftfahrzeug darf nur betrieben werden, wenn es von entsprechend qualifizierten
Personen oder Organisationen instand gehalten und zum Betrieb freigegeben wurde.
Die Freigabebescheinigung muss insbesondere die wesentlichen Angaben zu der
durchgefiihrten Instandhaltung beinhalten.

Alle Unterlagen zum Nachweis der Lufttliichtigkeit des Luftfahrzeugs sind so lange
aufzubewahren, bis auf die darin enthaltenen Informationen neue Informationen mit
gleichwertigem Umfang und gleichwertiger Tiefe gefolgt sind, jedoch nicht weniger
als ein Jahr lang bei ausfuhrlichen Instandhaltungsaufzeichnungen. Wird ein
Luftfahrzeug auf Dauer auller Betrieb gestellt, so gilt eine Mindestaufbewahrungszeit
von 90 Tagen. Bei einem angemieteten Luftfahrzeug sind alle Unterlagen zum
Nachweis der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs mindestens fir die Dauer des
Mietverhéltnisses aufzubewahren.

Alle Anderungen und Reparaturen miissen die grundlegenden Anforderungen fiir die
Lufttichtigkeit  erfillen. Die  Nachweisdaten fur die  Erflllung  der
Lufttiichtigkeitsanforderungen sind aufzubewahren.

Besatzungsmitglieder

Bei der Festlegung der Anzahl und Zusammensetzung der Besatzung ist Folgendes zu
berucksichtigen:

i) die  Zulassungsbeschrankungen  des  Luftfahrzeugs,  gegebenenfalls
einschlieRlich der entsprechenden Vorfiihrung der Notrdumung,

i)  die Luftfahrzeugkonfiguration und
iii)  die Art und Dauer des Betriebs.
Kabinenbesatzungsmitglieder missen
i)  regelmalig geschult und gepruft werden, damit sie eine angemessene
Beféhigung zur Ausfiihrung der ihnen zugewiesenen Sicherheitsaufgaben

erlangen und aufrechterhalten und

i) inregelmaRigen Abstanden auf ihre flugmedizinische Tauglichkeit zur sicheren
Ausfihrung ihrer Sicherheitsaufgaben hin untersucht werden. Die Erfiillung
der Anforderungen ist durch eine geeignete Bewertung auf der Grundlage der
besten flugmedizinischen Praxis nachzuweisen.

Der verantwortliche Pilot muss befugt sein, alle fur die Gewéhrleistung des Betriebs
und der Sicherheit des Luftfahrzeugs und der an Bord befindlichen Personen und/oder
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7.d.

7.e.

7.1,

7.9.

8.a.

8.a.1.

8.a.2.

8.a.3.

Sachen erforderlichen Anweisungen zu geben und die daflr geeigneten MaRnahmen
zu treffen.

In einem Notfall, der den Betrieb oder die Sicherheit des Luftfahrzeugs und/oder der
Personen an Bord geféhrdet, muss der verantwortliche Pilot die Malinahmen ergreifen,
die er im Interesse der Sicherheit flr notwendig erachtet. Wenn dabei ortliche
Vorschriften oder Verfahren verletzt werden, muss der verantwortliche Pilot fir eine
entsprechende unverziigliche Benachrichtigung der zustdndigen ortlichen Behorde
Sorge tragen.

Aulergewohnliche Notsituationen dirfen nicht simuliert werden, wenn sich Fluggaste
oder Fracht an Bord befinden.

Ein Besatzungsmitglied darf nicht zulassen, dass die Erflllung seiner Aufgaben/seine
Entscheidungsfahigkeit ~ aufgrund  der  Auswirkungen  von Mudigkeit,
Ermidungserscheinungen, Schlafmangel, Anzahl der Flugsektoren, Nachtarbeit usw.
S0 beeintréchtigt wird, dass die Flugsicherheit gefahrdet ist. Ruhezeiten missen den
Besatzungsmitgliedern ausreichend Zeit zur Erholung von den Auswirkungen des
vorangegangenen Dienstes geben, sodass die Besatzungsmitglieder zu Beginn des
darauf folgenden Flugdienstzeitraums gut ausgeruht sind.

Ein Besatzungsmitglied darf den zugeteilten Dienst an Bord eines Luftfahrzeugs nicht
antreten, wenn es unter Einwirkung psychoaktiver Substanzen oder Alkohol steht oder
wenn es aufgrund einer Verletzung, Ermidung, der Wirkung von Medikamenten,
einer Erkrankung oder ahnlichen Ursachen dienstuntauglich ist.

Zusétzliche Anforderungen fir den gewerblichen Betrieb und fir den Betrieb
technisch komplizierter motorgetriebener Luftfahrzeuge

Der gewerbliche Betrieb und der Betrieb technisch komplizierter motorgetriebener
Luftfahrzeuge dirfen nur erfolgen, wenn die folgenden Bedingungen erfillt sind:

Der Betreiber verflgt durch Vertrage direkt oder indirekt tber die fir den Umfang
und das Spektrum des Betriebs erforderlichen Mittel. Hierzu zdhlen unter
anderem: Luftfahrzeuge, Einrichtungen, Personal, Ausristung, schriftlich fixierte
Aufgaben, Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu einschlagigen Daten
und Fihrung von Aufzeichnungen.

Der Betreiber setzt nur entsprechend befdhigtes und geschultes Personal ein und
fihrt  standig  Schulungs- und  Uberprifungsprogramme  fir  die
Besatzungsmitglieder und anderes einschlagiges Personal durch.

Der Betreiber erstellt eine Mindestausrustungsliste (MEL) oder ein gleichwertiges
Dokument unter Berucksichtigung folgender VVoraussetzungen:

i)  das Dokument muss Festlegungen daflr enthalten, das Luftfahrzeug unter
spezifizierten Bedingungen mit bestimmten bei Antritt des Fluges
abgeschalteten Instrumenten, Ausristungsteilen oder Funktionen zu betreiben,

ii) das Dokument muss flr jedes einzelne Luftfahrzeug unter Beriicksichtigung
der jeweiligen Betriebs- und Instandhaltungsbedingungen des Betreibers
erstellt werden und
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8.a.4.

8.a.5.

8.b.

8.c.

8.d.

8.e.

8.f.

iii) die MEL muss auf der Grundlage der Basis-Mindestausriistungsliste (MMEL),
sofern diese vorhanden ist, erstellt werden und darf nicht weniger
einschrankend sein als die MMEL.

Der Betreiber fiihrt ein Managementsystem ein und erhélt es aufrecht, um die
Einhaltung der grundlegenden Anforderungen fiir den Betrieb zu gewahrleisten,
und strebt die fortlaufende Verbesserung dieses Systems an.

Der Betreiber legt ein Programm zur Unfallverhitung und Sicherheit
einschlieBlich eines Programms zur Meldung von Vorfdllen fest, das vom
Managementsystem zu verwenden ist, um einen Beitrag zur standigen
Verbesserung der Betriebssicherheit zu leisten.

Der gewerbliche Betrieb und der Betrieb technisch komplizierter motorgetriebener
Luftfahrzeuge dirfen nur gemal? einem Betriebshandbuch des Betreibers erfolgen.
Dieses Handbuch muss alle erforderlichen Anweisungen, Informationen und
Verfahren fir sé&mtliche betriebenen Luftfahrzeuge enthalten, die fir das
Betriebspersonal ~zur  Wahrnehmung seiner  Aufgaben erforderlich  sind.
Beschrankungen hinsichtlich Flugzeit, Flugdienstzeitrdumen und Ruhezeiten fiir die
Besatzungsmitglieder sind auszuweisen. Das Betriebshandbuch und seine
Uberarbeiteten Fassungen mussen mit dem genehmigten Flughandbuch im Einklang
stehen und gegebenenfalls geédndert werden.

Der Betreiber muss gegebenenfalls Verfahren festlegen, um die Folgen eines
renitenten Verhaltens von Fluggasten fur den sicheren Flugbetrieb auf ein Mindestmal3
zu begrenzen.

Der Betreiber muss an das Luftfahrzeug und die Art des Betriebs angepasste
Sicherheitsprogramme erarbeiten und aufrechterhalten, die insbesondere Folgendes
umfassen:

i) Sicherheit des Cockpits,
i)  Prafliste zur Durchsuchung des Luftfahrzeugs,
iii)  Schulungsprogramme,

iv)  Schutz von elektronischen und Computersystemen zur Verhinderung eines
vorsatzlichen Eingriffs in das System und seiner Zerstérung und

v)  Meldeverfahren bei widerrechtlichen Eingriffen.

Wenn SicherheitsmaRnahmen die Sicherheit des Betriebs beeintrachtigen kénnen, sind
die Risiken zu bewerten und geeignete Verfahren zur Minderung der
Sicherheitsrisiken zu entwickeln; dazu ist unter Umstdnden der Einsatz einer
Spezialausriistung erforderlich.

Der Betreiber muss einen Piloten aus der Flugbesatzung als verantwortlichen Piloten
benennen.

Um Ermiidungen zu verhindern, ist ein Dienstplansystem aufzustellen. Fir einen Flug

oder eine Abfolge von Fliigen sind im Rahmen dieses Dienstplansystems die Flugzeit,
Flugdienstzeitraume, Dienstzeitrdume und angepasste Ruhezeiten einzubeziehen. Bei
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8.0.

innerhalb des Dienstplansystems festgelegten Beschrankungen sind alle wichtigen
Faktoren zu bertcksichtigen, die zu Ermidung beitragen, wie insbesondere die Anzahl
der Flugsektoren, eine Uberschreitung von Zeitzonen, Schlafmangel, die
Unterbrechung des 24-Stunden-Rhythmus, Nachtstunden, Positionierung, kumulative
Dienstzeit flr bestimmte Zeitrdume, Teilung zugewiesener Aufgaben zwischen
Besatzungsmitgliedern sowie auch die Bereitstellung aufgestockter Besatzungen.

Die in den Ziffer 6.a. sowie 6.d. und 6.e. angefuhrten Aufgaben missen von einer fir
die Erhaltung der Lufttichtigkeit zustdndigen Organisation kontrolliert werden, die
neben den in Anhang | Ziffer 3.a genannten Bedingungen folgende Bedingungen
erfillen muss:

i) Sie muss zur Instandhaltung von Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen unter
ihrer Verantwortung befahigt sein oder einen Vertrag mit einer beféhigten
Organisation fur diese Erzeugnisse, Teile und Ausriistungen abgeschlossen
haben, und

i) sie muss ein Organisationshandbuch erstellen, in dem flr den Gebrauch durch
das betreffende Personal und dessen Anleitung eine Beschreibung aller
Verfahren der Organisation zur Erhaltung der Lufttiichtigkeit enthalten sind,
gegebenenfalls  einschlieBlich  einer Beschreibung der Verwaltungs-
vereinbarungen zwischen der Organisation und der zugelassenen
Instandhaltungsorganisation.*
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