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Cast NCC - IR

Podcast’ A - VSeobecné pozZiadavky

NCC.GEN.100 PrisluSny organ

Prislusny orgdn je orgadn urceny clenskym Statom, Vv ktorom mé prevadzkovatel’ hlavné
miesto obchodnej ¢innosti alebo sidlo.

NCC.GEN.105 Zodpovednost’ posadky

(@)

b)

Clen posadky zodpoveda za spravny vykon svojich povinnosti, ktoré:
(1)  suvisia s bezpe¢nostou lietadla a 0s6b na jeho palube a
(2)  sustanovene v pokynoch a postupoch uvedenych v prevadzkovej prirucke.

Pocas kritickych faz letu alebo kedykol'vek to velitel' lietadla v zaujme bezpecnosti
povazuje za potrebne, sedi kazdy clen posddky na urCenom pracovnom mieste
a nevykonava Ziadnu ¢innost’, ktora nie je potrebna pre bezpecnt prevadzku lietadla.

Clen letovej posadky, ak je na svojom pracovnom mieste, je po¢as letu povinny byt
priputany bezpecnostnymi pasmi.

Po cely cas letu sa musi aspon jeden kvalifikovany €len letovej posadky zdrziavat pri
ovladacich zariadeniach lietadla.

Clen posadky nevykonéava sluzbu v lietadle:

1) ak vie alebo ma podozrenie, Ze trpi unavou, ako je uvedené v bode 7.f prilohy
IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008*, alebo sa neciti dobre do takej miery, ze by
mohol byt ohrozeny let, alebo

(2 ak je pod vplyvom psychoaktivnych latok alebo alkoholu, alebo z inych
dévodov uvedenych v bode 7.g. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara 2008 o spolo¢nych pravidlach
v oblasti civilného letectva a o zriadeni Europskej agentary pre bezpecnost’ letectva, ktorym sa zrusuje
smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢.1592/2002 asmernica 2004/36/ES (U.v.EU L 79,
19.3.2008, s. 1). Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢.1108/2009 z 21. oktdbra 2009 (U. v. EU L 309, 24.11.2009, s. 51).
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f)  Clen posadky, ktory vykonava povinnosti pre viacerych prevadzkovatelov:

1)

()

uchovava svoje individualne zdznamy tykajluce sa casu letu, ¢asu Vv sluzbe
acasu odpocinku, ako je uveden¢ V prilohe III (¢ast ORO, podCast FTL)
k nariadeniu (EU) ¢. xxx/XXXX, a

poskytne kazdému prevadzkovatel'ovi udaje potrebné na planovanie Cinnosti
v sUlade s prislusnymi poziadavkami na obmedzenia ¢asu letu (FTL).

g)  Clen posadky hlési velitelovi lietadla:

1)

)

kazda chybu, poruchu, nespravnu ¢innost’ alebo poskodenie, ktoré¢ podl'a neho
mozu ovplyvnit’ letovi spdsobilost’ alebo bezpecnost’ prevadzky lietadla vratane
nadzovych systémov, a

akykol'vek incident, ktory ohrozil alebo mohol ohrozit’ bezpecnost’ prevadzky.

NCC.GEN.106 Zodpovednosti a pradvomoc velitel’a lietadla

a)  Velitel lictadla je zodpovedny za:

1)

)
3)

(4)

bezpec¢nost’ lietadla a vSetkych ¢lenov posadky, cestujtcich a ndkladu na palube
pocas prevadzky lietadla, ako je uvedené v bode 1.c prilohy IV k nariadeniu
(ES) ¢. 216/2008;

zacatie, priebeh, ukoncenie alebo odklonenie letu v zaujme bezpecnosti;

zabezpedenie, aby vsetky pokyny, prevadzkové postupy a kontrolné zoznamy
boli v stlade s prevadzkovou priru¢kou a ustanoveniami bodu 1.b prilohy IV
k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008,

zacatie letu aZ potom, ako sa ubezpeci, Ze vSetky prevadzkové obmedzenia
uvedené v bode 2.a.3 prilohy 1V k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 su splnené:

)] lietadlo je spOsobilé na let,
i) lietadlo je riadne zaregistrovane,

iii)  pristroje a zariadenie, ktoré s potrebné na uskuto¢nenie daného letu, st
nainstalované Vv lietadle ast funkéné, pokial podla zoznamu
minimalneho vybavenia (MEL) alebo rovnocenného dokumentu nie je
povolend prevadzka s nefunkénym =zariadenim, ako sa vyzaduje
v NCC.IDE.A.105 alebo NCC.IDE.H.105,

iv)  hmotnost lietadla a umiestnenie t'aziska su také, Ze let sa moze uskutocnit’
v ramci obmedzeni uvedenych v dokumentacii o letovej spdsobilosti,

v)  vSetky kusy priruénej batoziny, cestovnej batoziny anaklad su riadne
nalozené a zabezpecené,
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(6)

(")

(8)

9)
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vi)  prevadzkové obmedzenia lietadla uvedené v letovej prirucke lictadla sa
neprekrocia pocas celého letu,

vii) kazdy c¢len letovej posadky ma platny preukaz spdsobilosti v sulade
s nariadenim (ES) ¢. 1178/2011% a

viii) ¢lenovia letovej posadky su riadne kvalifikovani a spiiaji poziadavky na
sposobilost’ a rozlietanost’,

nezacatie letu, ak je ktorykol'vek clen letovej posadky nesposobily na vykon
povinnosti pre akykol'vek dovod, ako je zranenie, choroba, tnava alebo
posobenie psychoaktivnej latky,

pokracovanie Vlete iba po najblizSie letisko alebo prevadzkové miesto
S priaznivymi poveternostnymi podmienkami, ak je podstatne zniZena
spdsobilost’ na vykon povinnosti niektoré¢ho ¢lena letovej posadky pre dovody,
ako je Unava, choroba alebo nedostatok kyslika,

rozhodnutie o prevzati lietadla s nedostatkami pripustnymi podl'a prislusného
zoznamu odchylok v konfiguracii (CDL) a zoznamu miniméalneho vybavenia
(MEL),

zapis udajov o vyuzivani lietadla a vSetkych znamych alebo predpokladanych
chybach lietadla pri ukonceni letu alebo série letov do technického alebo
palubného dennika lietadla a

zabezpecenie, Ze letové zapisovace sa:
i)  pocas letu nevyradia z ¢innosti ani nevypnu, a

i) v pripade leteckej nehody alebo incidentu, ktoré st predmetom povinného
hlasenia:

A) UGmyselne nevymaza,
B) deaktivuju okamzite po ukonéeni letu a

C) reaktivuju iba so sthlasom vysetrovacieho organu.

Velitel’ lietadla ma pradvomoc odmietnut’ prepravu alebo vykdzat' z paluby akukol'vek
osobu, batozinu alebo naklad, ktoré mozu predstavovat’ potencialnu hrozbu pre
bezpecnost’ lietadla alebo 0so6b na jeho palube.

Velitel' lietadla musi, hned’ ako to bude mozné, hlasit’ prislusnému utvaru letovych
prevadzkovych sluzieb (ATS) vSetky nebezpecné poveternostné alebo letové
podmienky, ktoré by mohli ovplyvnit’ bezpec¢nost’ iného lietadla.

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1178/2011 z 3. novembra 2011, ktorym sa ustanovuju technické poziadavky
a administrativne postupy tykajuce sa posadky civilného letectva podla nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢&. 216/2008. U. v. EU L 311, 25.11.2011, s. 1.
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(€)
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Bez ohladu na ustanovenie pismena a) bodu 6 moze velitel' lietadla pri prevadzke
s viac¢lennou posadkou pokracovat’ v lete d’alej, ako je najblizsie letisko S priaznivymi
poveternostnymi podmienkami, ak sa prijmu vhodné opatrenia na zmiernenie rizik.

Velitel' lietadla v nudzovom pripade vyzadujucom okamzité rozhodnutie a ¢innost
vykona akékol'vek opatrenie, ktoré povazuje za danych okolnosti za potrebné v sulade
s bodom 7.d. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008. V takychto pripadoch sa moze

V zaujme bezpecnosti odchylit’ od predpisov, prevadzkovych postupov a metod.

Velitel' lietadla podda bez omeskania hlasenie 0 ¢ine protipravneho zasahovania
prislusnému organu a informuje prislusny miestny urad.

Velitel' lietadla informuje najbliz§i prislusny organ najrychlejsimi dostupnymi
prostriedkami 0 akejkol'vek nehode lietadla, ktora mala za nasledok véazne zranenie
alebo smrt ktorejkol'vek osoby, znacné poskodenie lietadla alebo majetku.

NCC.GEN.110 Dodrziavanie zakonov, pravnych predpisov a postupov

a)

b)

Velitel’ lietadla dodrziava zakony, pravne predpisy a postupy tych statov, v ktorych sa
vykonava prevadzka.

Velitel’ lietadla sa obozndmi so zakonmi, pravnymi predpismi a postupmi tykajucimi sa
plnenia jeho povinnosti predpisanymi pre oblasti, nad ktorymi bude prebiehat’ let, pre
letisk4 alebo prevadzkové miesta, ktoré sa pouzijl, a pre prislusné zariadenia leteckej
navigacie, ako je uvedené v bode 1.a. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

NCC.GEN.115 Spolo¢ny jazyk

Prevadzkovatel zabezpeci, aby sa vSetci Clenovia posadky mohli navzijom dohovorit
spolo¢nym jazykom.

NCC.GEN.120 Rolovanie letinov

Prevadzkovatel’ zabezpeci, Ze rolovanie letina po pohybovych plochach letiska sa vykonava,
iba ak osoba pri ovladacich zariadeniach:

a)
b)

je pilot s prislusnou kvalifikaciou, alebo
bola uréena prevadzkovatel'om a:
(1)  absolvovala vycvik v rolovani letinov;

2 absolvovala vycvik Vv pouzivani radiotelefonu, ak sa vyzaduje radiova
komunikacia;

3) dostala instrukcie o plane letiska, tratiach rolovania, znackach, oznaceniach,
svetelnych navestidlach, signaloch riadenia letovej prevadzky (ATC)
a inStrukciach, frazeoldgii a postupoch a
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(4)  je schopna plnit’ prevadzkové normy pozadované pre bezpecny pohyb letina po
letisku.

NCC.GEN.125 Zapojenie rotora

Rotor vrtulnika sa uvedie do chodu scielom letu iba s kvalifikovanym pilotom pri
ovladacich zariadeniach.

NCC.GEN.130 Prenosné elektronické zariadenia

Prevadzkovatel’ nikomu nepovoli pouzivat na palube lietadla prenosné elektronické
zariadenia (PED), ktoré moézu nepriaznivo ovplyvnit vykonnost' palubnych systémov
a vybavenia.

NCC.GEN.135 Informécie o palubnom nadzovom vybaveni a vybaveni na preZzitie

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby boli k dispozicii zoznamy obsahujice informécie o palubnom
nadzovom vybaveni a vybaveni na prezitie, ktoré su na palube, aby ich mohol kedykol'vek
oznamit’ zachrannym koordina¢nym strediskam (RCC).

NCC.GEN.140 Povinné doklady, priru¢ky a informécie na palube

a)  Pri kazdom lete musia byt’ na palube tieto dokumenty, prirucky a informacie vo forme
originalov alebo ich kopii, pokial nie je stanovené inak:

1) letova prirucka lietadla (AFM) alebo dokument(-y), ktory ju nahradza (-ju);
2 original osvedcenia 0 zapise do registra,

3) original osvedcenia 0 letovej sposobilosti (CofA),

(4)  osvedcenie 0 hlukovej spbsobilosti,

(5)  vyhléasenie, ako je uvedené v ORO.DEC.100 v prilohe III (¢asti ORO)
k nariadeniu (EU) &. xxx/XXXX,

(6) zoznam osobitnych povoleni, ak je to pouziteI'né;

@) povolenie na prevadzku palubnej radiostanice, ak je to pouzitel'né;

(8) doklad o poisteni zodpovednosti za skody sposobené prevadzkou lietadla;
9) palubny dennik lietadla alebo dokument, ktory ho nahradzuje;

(10)  podrobnosti vyplneného letového planu letovych prevadzkovych sluzieb (ATS),
ak je to pouzitel'né;
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(11) platné mapy vyhovujlce pre trat’ planovaného letu a pre kazda d’alSiu trat,
0 ktorej mozno predpokladat’, Ze na fiu let moéze byt odkloneny;

(12) informacie o postupoch avizualnych signaloch pouzivanych zakro¢ujucim
lietadlom alebo lietadlom, proti ktorému sa zakrocuje;

(13) informacie tykajuce sa sluzieb patrania a zachrany pre oblast’ planovaného letu,

(14) platné casti prevadzkovej priru¢ky dolezité pri plneni povinnosti Elenov
posadky, ktoré musia byt’ ¢lenom posadky I'ahko dostupné,

(15) zoznam miniméalneho vybavenia (MEL) alebo zoznam odchylok v konfiguracii
(CDL),

(16)  prislusné oznamenia pre pracovnikov, ktori sa zaoberaji letovou prevadzkou
(NOTAM), a dokumentacia leteckej informaénej sluzby (AIS) z pripravy letu,

(17)  prislusné meteorologické informécie,
(18) zoznamy nakladu a/alebo cestujucich atd’., ak je to pouzitelné, a

(19) akakol'vek ina dokumentacia, ktora sa moze tykat' letu alebo ktort pozaduju
Staty, nad ktorych tizemim sa ma uskutocnit’ let.

Prevadzka moze v pripade straty alebo kradeze dokumentov uvedenych v pismene a)
body 2 az 8 pokracovat, az kym lietadlo dosiahne svoj ciel’ alebo miesto, kde sa daju
dokumenty nahradit’.

NCC.GEN.145 Uchovavanie, vypracovanie a pouzitie zaznamov letového zapisovaca

a)

b)

d)

Po nehode alebo incidente, ktory je predmetom povinného hlasenia, prevadzkovatel
lietadla uchova povodné zdznamy vyhotovené zapisovacom na obdobie 60 dni, pokial’
vySetrujuci organ nestanovil inak.

Prevadzkovatel' vykonava prevadzkové kontroly ahodnotenia zaznamov zapisovaca
letovych udajov (FDR), zaznamov zapisovata zvuku V kabine (CVR) azdznamov
datového spojenia s cielom zabezpecit’ nepretrziti prevadzkyschopnost’ zapisovacov.

Prevadzkovatel uchova zdznamy pocas prevadzkovej lehoty FDR pozadovanej
v NCC.IDE.A.165 alebo NCC.IDE.H.165 s vynimkou situacie, Ze na ucely skusania
audrzby FDR sa mdze pri skasani zapisovaca zmazat' najviac 1 hodina najstarSieho
zaznamenaného materialu.

Prevadzkovatel uchovava audrziava aktudlnu dokumenticiu, ktord poskytuje
informécie nevyhnutné na prevedenie pévodnych Gdajov FDR na parametre vyjadrené
v normalizovanych jednotkach.

Prevadzkovatel’ predlozi akykol'vek uchovany zdznam letového zapisovaca, ak o tom
rozhodne prislusny organ.
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Bez toho, aby bolo platné prislusné vnutrostatne trestné pravo:

1) Zaznamy zapisovaca zvuku v kabine (CVR) sa m6zu pouzit’ na iné ucely ako na
vysetrovanie nehody alebo incidentu, ktoré si predmetom povinného hlasenia,
iba so suhlasom vsetkych dotknutych ¢lenov posadky, a

2 Zaznamy zapisovaca letovych tdajov (FDR) alebo datového spojenia sa mozu
pouzit’ na iné ucely ako na vySetrovanie nehody alebo incidentu, ktory je
predmetom povinného hlasenia, iba ked’ st tieto zaznamy:
)} pouzité prevadzkovatel'om len na ucely letovej spdsobilosti alebo udrzby,

i)  neidentifikovatel'né, alebo

iii)  spristupnené v zmysle bezpe¢nostnych postupov.

NCC.GEN.150 Preprava nebezpecného tovaru

a)

b)

f)

9)

Letecka preprava nebezpeéného tovaru sa vykonava v sulade sprilohou 18
k Chicagskému dohovoru naposledy zmenenou, doplnenou a rozsirenou technickymi
pokynmi na bezpecnii letecku prepravu nebezpecného tovaru (ICAO Dok. 9284-
AN/905), vratane jej doplnkov a vsetkych d’alsich dodatkov alebo korigend.

Nebezpecny tovar prepravuje len prevadzkovatel’ schvaleny v stlade s prilohou V (¢ast’
SPA, podc¢ast’ G) k nariadeniu (ES) ¢. xxx/XXXX, s vynimkou pripadu, ked”:

1) néklad nepodlieha technickym pokynom v sulade s ¢astou 1 tychto pokynov,
alebo

(2 naklad prepravuji cestujici alebo clenovia posadky, alebo sa nachadza
Vv batozine, v stlade s ¢astou 8 technickych pokynov.

Prevadzkovatel’ stanovi postupy na zabezpecenie toho, Ze sa prijmi vSetky primerané
opatrenia, ktoré zabrania neimyselnému preneseniu nebezpecéného tovaru na palubu.

Prevadzkovatel' poskytne pracovnikom potrebné informacie, ktoré im umoZznia, aby
uplatiovali svoju zodpovednost’ v stlade s poziadavkami technickych pokynov.

Prevadzkovatel’ v sUlade s technickymi pokynmi prislusnému organu a zodpovednému
orgdnu v §tate udalosti bez meSkania oznami kazdi nehodu alebo incident
s nebezpe¢nym tovarom.

Prevadzkovatel' zabezpeci, aby cestujici dostali informacie 0 nebezpec¢nom tovare
v sullade s technickymi pokynmi.

Prevadzkovatel zabezpeci, aby oznamy poskytujice informacie 0 preprave
nebezpe¢ného tovaru boli k dispozicii na mieste prijmu nakladu, ako sa to vyzaduje
v technickych pokynoch.
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Pod¢ast’ B - Prevadzkové postupy

NCC.OP.100 PoutZitie letisk a prevadzkovych miest

Prevadzkovatel’ pouziva len také letiska a prevadzkové miesta, ktoré st vhodné pre dané typy
lietadiel a dané druhy prevadzky.

NCC.OP.105 Ur¢enie osamotenych letisk - letiny

Prevadzkovatel' pri vybere nahradnych letisk a zédsad urCovania mnozstva paliva povazuje
letisko za osamotené, ak je Cas letu do najbliz§iecho vhodného néhradného cielového letiska
vyssi ako:

a) v pripade letanov s piestovymi motormi, 60 minut, alebo

b) v pripade letunov s turbinovymi motormi, 90 minut.

NCC.OP.110 Letiskové prevadzkové minimé - v§eobecne

a) 'V pripade letov podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) prevadzkovatel stanovi pre
kazdeé letisko odletu, cielové letisko alebo nahradné letisko, ktorého pouzitie planuje,
prevadzkové minima letisk. Tieto minima:

1) nesmu byt’ nizSie ako minima stanovené Stdtom, na ktorého tzemi letisko lezi,
s vynimkou vyslovného schvalenia tymto Statom; a

(2 v pripade prevadzky za nizkej viditelnosti musia byt schvalen¢ prislusnym
orgdnom v sulade s prilohou V (Cast SPA, podéast E) knariadeniu (EU)
. XXXIXXXX.

b)  Prevadzkovatel’ musi pri stanovovani letiskovych prevadzkovych minim v plnej miere
zohl'adnit’:

(1)  typ, vykonnost a letové vlastnosti lietadla,
(2)  zlozZenie letovej posadky, jej sposobilost’ a skusenosti,

3) rozmery a vlastnosti pristavacich drdh a ploch kone¢ného pribliZzenia a vzletu
(FATO), ktoré mozno pouzit,

(4)  primeranost avykonnost pozemnych prostriedkov, ktoré st pouzitelné na
priblizenie za podmienok letu za viditeI'nosti a podl'a pristrojov,

(5) vybavenie, ktoré je na palube pouziteIné na ucely navigacie a/alebo na riadenie

drahy letu pri vzlete, priblizeni, podrovnani, pristati, dojazde a pri nevydarenom
pribliZeni,
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prekazky V priestoroch priblizenia, nevydarené¢ho priblizenia, pociato¢ného
stupania na vykonanie postupov pre nepredvidané okolnosti,

bezpecné nadmorské vysky/vysky nad prekazkami pre postupy priblizenia
podl’a pristrojov,

prostriedky na stanovenie a hlasenie meteorologickych podmienok a

techniku letu, ktora sa ma pouzit’ pocas konecného priblizenia.

Minima pre konkrétny druh postupu priblizenia a pristatia sa pouziju, iba ak st splnené
vSetky tieto podmienky:

1)
(2)

(3)
(4)

ozemné zariadenia pozadované pre zamySsl'any postup su prevadzkyschopné
b

palubné¢ systémy lietadla pozadované na dany druh priblizenia st
prevadzkyschopné,

su splnené pozadované kritérid vykonnosti lietadla a

posadka ma zodpovedajucu kvalifikaciu.

NCC.OP.111 Letiskové prevadzkové minima - prevadzka NPA, APV, CAT |

a)

b)

Vyska rozhodnutia (DH), ktord sa ma pouzit' pri nie-presnom priblizeni (NPA)
S uplatnenim techniky pokracovania klesania na konecnom priblizeni (CDFA), postupu
priblizenia s vertikalnym navadzanim (APV) alebo pri prevadzke kategorie |1 (CAT 1),
by nemala byt mensia ako najvécsia z tychto vysok:

(1)

)
(3)
(4)
()

minimalna vySka, do ktorej sa mo6zZzu pouzit’ prostriedky na priblizenie bez
pozadovanej vizualnej orientécie,

bezpe¢na vyska nad prekazkami (OCH) pre danu kategoriu lietadla,
vyska rozhodnutia pri uverejnenom postupe priblizenia, ak je to pouzitelné,
systémové minimum uvedené v tabul’ke 1 alebo

minimdlna vyska rozhodnutia podla letovej prirucky lietadla alebo
rovnocenného dokumentu, ak je uvedena.

Minimalna vyska zostupu (MDH) pri nie-presnom priblizeni (NPA) bez pouzitia
techniky pokracovania klesania na kone¢nom priblizeni (CDFA) by nemala byt’ menSia
ako najvécsia z tychto vysok:

1)
)
(3)

bezpe¢na vyska nad prekazkami (OCH) pre danu kategoriu lietadla,
systémové minimum uvedené v tabul’ke 1 alebo
minimalna vyska zostupu (MDH) podrla letovej prirucky lietadla (AFM), ak je

uvedena.
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Tabulka 1: Systémové minima

Zariadenie Najniz§ia DH/MDH
(stopy)

Standardny  systém  presnych  pribliZovacich 200
majakov (ILS)

Globalny satelitny navigacny systém (GNSS) / 200
systétm so satelitnym rozSirenim (SBAS) (boc¢né
presné pribliZenie s vertikdlnym navadzanim (LPV))

GNSS (smerové navigacia (LNAV)) 250
GNSS/Barometricka-vertikdlna navigacia (VNAV) 250
(LNAV / VNAV)

Lokalizator (LOC) so zariadenim na meranie 250

vzdialenosti (DME) alebo bez neho

PribliZzenie S pomocou prehl'adového radaru (SRA) 250
(konciace vo vzdialenosti /2 ndmornej mile)

SRA (konciace vo vzdialenosti 1 ndmornej mile) 300
SRA (konciace vo vzdialenosti 2 alebo viac 350

namornych mil’)

VKYV vsesmerovy radiomajak (VOR) 300
VOR/DME 250
Nesmerovy radiomajak (NDB) 350
NDB/DME 300
Zameriavacia stanica na VKV (VDF) 350

NCC.OP.112 Letiskové prevadzkové minima - lety letinov po okruhu

a)

Miniméalna vySka zostupu (MDH) pre let letinom po okruhu by nemala byt’ menSia ako
najvacsia z tychto vysok:

1) uverejnend bezpe¢na vyska nad prekazkami (OCH) pre let po okruhu pre danu
kategoriu letunov,

(2)  minimalna vyska pre let po okruhu odvodena z tabulky 1 alebo

(3)  vyska rozhodnutia (DH)/ minimalna vySka zostupu (MDH) predchadzajiceho
postupu priblizenia podla pristrojov.
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Minimalna dohladnost’ pre let letinom po okruhu by mala byt na urovni najvicsej
zZ tychto vysok:

1) dohrladnost’ pre let po okruhu pre danu kategoriu letlina, ak bola uverejnena,
2 minimalna dohl'adnost’ odvodend z tabul’ky 2 alebo
3) drdhova dohladnost’ / prepocitana meteorologickd dohladnost (RVR/CMV)

predchadzajticeho postupu priblizenia podl’a pristrojov.

Tabulka 1: MDH a minimalna dohPadnost’ pre let po okruhu vs. kategoria letina

Kategoria letina

A B C D
MDH (stopy, ft) 400 500 600 700
Minimalna 1500 1600 2400 3600
meteorologicka
dohl'adnost’

(v metroch)

NCC.OP.113 Letiskové prevadzkové minima- lety vrtulnikov po okruhu nad pevninou

Minimélna vySka zostupu (MDH) pre lety vrtul'nikov po okruhu nad pevninou nesmie byt
mensia ako 250 stdp/ft a meteorologicka dohl'adnost’ nesmie byt mensia ako 800 m.

NCC.OP.115 Postupy pre odlety a pribliZzenia

a)

b)

Velitel’ lietadla pouzije postupy pre odlety a priblizenia stanovené Statom, v ktorom sa
nachadza letisko, ak boli takéto postupy pre drahu alebo plochu kone¢ného priblizenia
a vzletu (FATO), ktord sa ma pouzit, uverejnené.

Velitel' lietadla moze bez ohl'adu na pismeno a) vyuzit’ povolenie riadenia letovej
prevadzky (ATC) odchylit’ sa od zverejnenej odletovej alebo priletove;j trasy:

(1)  za predpokladu, ze buda dodrzané kritéria bezpe¢nych vySok nad prekazkami
a plne sa zohl'adnia prevadzkové podmienky, alebo

2 ak ho utvar riadenia letovej prevadzky (ATC) vektoruje radarom.

Kone¢né priblizenie sa v kazdom pripade musi vykonat' vizudlne alebo Vv sulade
S uverejnenymi postupmi pribliZenia.

strana 18 z 64



Priloha VI,,Cast NCC*

NCC.OP.120 Postupy na obmedzenie hluku

Prevadzkovatel’ stanovi prevadzkové postupy, vV ktorych zohl'adni potrebu znizovania G¢inku
hluku lietadiel, priCom zabezpeci, aby mala bezpe¢nost’ prioritu pred obmedzenim hluku.

NCC.OP.125 Minimalna bezpe¢na nadmorska vySka nad prekazkami - lety podPa IFR

a)  Prevadzkovatel’ pre vSetky tseky tras, v ktorych ma prebiehat’ let podla IFR, stanovi
metodu urcenia minimalnych letovych nadmorskych vysok, ktoré zabezpecuju
pozadovanu bezpecnu vysku nad terénom.

b)  Velitel' lietadla na zéklade tejto metddy stanovi pre kazdy let minimalne letové
nadmorské vysky. Minimdlne letové nadmorské vysky nesmu byt menSie ako letova
nadmorska vyska uverejnena Staitom, nad ktorym sa let uskutocnuje.

NCC.OP.130 Zésoba paliva a oleja - letuny

a)  Velitel lietadla moze zacat’ let, iba ak je na palube letina dostato¢né mnozstvo paliva
a oleja na tieto ucely:

(1)  priletoch podla pravidiel letu za viditeI'nosti (VFR):

i) cez den, na let na letisko planovaného pristatia a ndsledny let trvajuci
asponi 30 minut vV normalnej cestovnej nadmorskej vyske alebo

i) vnoci, na let na letisko planovaného pristatia a nasledny let trvajtci aspon
45 minut v normalnej cestovnej nadmorskej vyske,

2) pri letoch podl'a pravidiel letu podla pristrojov (IFR):

i) ak sa nevyzaduje nahradné cielové letisko, na let na letisko planovaného
pristatia a nasledny let trvajici asponn 45 minat v norméalnej cestovnej
nadmorskej vyske alebo

i)  ak sa vyzaduje nahradné cielové letisko, na let na letisko planovaného
pristatia, na nahradné cielové letisko anasledny let trvajici aspon 45

mindt v normalnej cestovnej nadmorskej vyske.

b)  Pri vypoéte pozadovaného mnozstva paliva vratane zabezpecenia nepredvidanych
situdcii je potrebné vziat’ do tvahy tieto skuto¢nosti:

1) predpovede meteorologickych podmienok,
2 predpokladané nasmerovanie ATC a dopravné meskania,

3 postupy pre pokles pretlaku alebo poruchu jedného z motorov na trase, ak je to
pouzitel'ng, a
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akékol'vek iné situacie, ktoré by mohli sposobit’ omeskanie pristatia letiina alebo
zvysenu spotrebu paliva a/alebo oleja.

Ni¢ nebrani zmene letového planu pocas letu s cielom nového naplanovania letu do
iné¢ho ciela za predpokladu, ze je mozné splnit’ vSetky poziadavky od bodu, odkial je
let nanovo planovany.

NCC.OP.131 Zésoba paliva a oleja - vrtul’niky

a)

b)

Velitel' lietadla mdze zacat’ let, iba ak je na palube vrtulnika dostatoéné mnozstvo
paliva a oleja na tieto ucely:

1)

)

pri letoch podla pravidiel letu =za viditelnosti VFR, na let na
letisko/prevadzkové miesto planovaného pristatia a nasledny let trvajuci aspon
20 minat pri rychlosti maximalneho doletu a

pri letoch podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR):

1) ak sa nevyzaduje nahradné letisko alebo nie je K dispozicii ziadne
nahradné letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, na let na
letisko/prevadzkové miesto planovaného pristatia, nasledny let trvajuci 30
minat pri udrziavanej rychlosti vo vyske 450 m (1500 stép/ft) nad
cielovym letiskom/prevadzkovym miestom pri Standardnej teplote, na
priblizenie a na pristatie, alebo

i) ak sa vyzaduje nahradné letisko, na let apriblizenie a nevydarené
priblizenie kK letisku/prevadzkovému miestu planovaného pristatia
a nasledny:

(A) let na urcené nahradné letisko a
(B) let trvajici 30 minut pri udrziavanej rychlosti vo vyske 450 m

(1 500 stép/ft) nad nahradnym letiskom/prevadzkovym miestom pri
Standardnej teplote, pribliZenie a pristatie.

Pri vypocte pozadovaného mnozstva paliva vratane zabezpecenia nepredvidanych
situdcii je potrebné vziat’ do tvahy tieto skuto¢nosti:

(1)
)
©)

(4)

predpovede meteorologickych podmienok,
predpokladané nasmerovanie ATC a dopravné meskania,

postupy pre pokles pretlaku alebo poruchu jedného z motorov na trase, ak je to
pouzitel'ng, a

akékol'vek iné podmienky, ktoré by mohli sposobit’ omeskanie pristatia
vrtul'nika alebo zvySent spotrebu paliva a/alebo oleja.
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c)  Ni¢ nebrani zmene letového planu pocas letu s cielom nového naplanovania letu do
in¢ho ciela za predpokladu, Ze je mozné splnit’ vSetky poziadavky od bodu, odkial’ je
let nanovo planovany.

NCC.OP.135 UlozZenie batoZiny a nakladu

Prevadzkovatel’ zavedie postupy zabezpecujice, aby:

a) sa do kabiny cestujicich brala len takd priru¢na batozina, ktorGi mozno primerane
a bezpecéne ulozit’, a

b)  vSetka batozina anaklad na palube, ktoré by mohli spdsobit’ zranenie alebo $kodu,
zatarasit’ ulicky alebo vychody pri zmene svojej polohy, boli ulozené tak, aby sa
zabréanilo ich pohybu.

NCC.OP.140 InStruktazZ cestujucim

Velitel’ lictadla zabezpeci, aby:

a)  cestujuci boli pred vzletom pouceni 0 umiestneni a pouziti tohto vybavenia:
(1)  bezpe€nostné pasy,
(2 nudzové vychody a
(3)  Karty s bezpe¢nostnymi pokynmi pre cestujicich v nidzovej situacii,
a ak je to pouziteI'né:
4) zachranné vesty,
(5) kyslikoveé zariadenie
(6)  zachranné ¢lny a
(7) iné nidzové vybavenie uréené na pouzitie jednotlivymi cestujicimi,
a

b)  cestujlci dostali v nidzovom pripade pocas letu instrukcie k nadzovej ¢innosti, ktora

bude primerana okolnostiam.

NCC.OP.145 Priprava na let

a)  Pred zacatim letu sa velitel’ lietadla vSetkymi primeranymi dostupnymi prostriedkami
ubezpe¢i, ze pozemné zariadenia a/alebo zariadenia na vode vratane dostupného
komunika¢ného zariadenia a naviga¢nych prostriedkov priamo pozadované pre dany let
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v zaujme bezpecnej prevadzky lietadla su vhodné pre dany typ prevadzky, v ktorej sa
uskutociuje let.

Pred zacatim letu sa velitel lietadla oboznami so vSetkymi dostupnymi
meteorologickymi informaciami, ktoré sa tykaju planovaného letu. Priprava na let,
ktory neprebieha v blizkosti miesta odletu, a na kazdy let podl'a IFR zahffa:

1) Stadiu dostupnych aktualnych hlaseni a predpovedi pocasia a

2 planovanie nahradného postupu s cielom pripravit’ sa na moznost, ze by sa let
pre poveternostné podmienky nemohol dokonc¢it’ podla planu.

NCC.OP.150 Nahradné letiska pri vzlete - letiny

a)

b)

Pri letoch podrla IFR velitel’ lietadla v letovom plane uréi aspon jedno nahradné letisko
pri vzlete s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, ak poveternostné podmienky
na letisku odletu nevyhovuju prisluSnym letiskovym prevadzkovym minimam alebo by
pre iné dovody nebolo mozné vratit’ sa na letisko odletu.

Nahradné letisko pri vzlete sa musi nachadzat’ v tejto vzdialenosti od letiska odletu:

1) pre dvojmotorové letiny, vo vzdialenosti nie vécSej, ako je vzdialenost
zodpovedajuca jednej hodine letu cestovnou rychlost'ou s jednym motorom za
Standardnych podmienok Vv bezvetri, a

(2 pre trojmotorové aviacmotorové letiny, vo vzdialenosti nie vicéSej, ako je
vzdialenost’ zodpovedajuca dvom hodinam letu cestovnou rychlostou s jednym
nepracujucim motorom (OEI) stanovenou podl'a letovej prirucky lietadla (AFM)
pre let za §tandardnych podmienok v bezvetri.

V dostupnych informacidch o letisku, ktoré ma byt vybrané ako nahradné letisko pri
vzlete, sa musi uvadzat, ze v predpokladanom ¢ase pouzitia budi podmienky na danu
prevadzku zodpovedat’ tirovni prevadzkovych minim letiska alebo budu lepsie.

NCC.OP.151 N&hradné cielové letiska - letiny

Pri letoch podla IFR velitel' lietadla v letovom plane ur¢i aspont jedno nahradné ciel'ové
letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami s vynimkou pripadov, v ktorych:

a)

b)

sa v dostupnych platnych meteorologickych informéaciach uvadza, ze po dobu od jednej
hodiny pred aZ po jednu hodinu po predpokladanom case priletu, alebo od skutocného
¢asu odletu po jednu hodinu po predpokladanom case priletu, podla toho, ¢o je kratsie,
moze pribliZzenie a pristatie prebiehat’ za meteorologickych podmienok pre let za
viditeI'nosti (VMC), alebo

je miesto planovaného pristatia osamotené a:
1) pre letisko planovaného pristatia je predpisany postup priblizenia podla

pristrojov a
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v dostupnych platnych meteorologickych informaciach sa uvadza, Ze pocas
dvoch hodin pred predpokladanym ¢asom priletu az dvoch hodin po
predpokladanom case priletu budu pretrvavat tieto meteorologické podmienky:

1) zakladna oblacnosti aspon 300 m (1000 stop/ft) nad minimom
stanovenym pre postup priblizenia podla pristrojov a

i) viditenost’ aspon 5,5 km alebo 0 4 km viésia, ako je minimum stanovené
pre tento postup.

NCC.OP.152 Nahradné ciel’ové letiska - vrtulniky

Pri letoch podla IFR velitel' lietadla v letovom plane uréi aspon jedno ndhradné cielové
letisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami s vynimkou pripadov, v ktorych:

a)

b)

je pre letisko planovaného pristatia predpisany postup priblizenia podla pristrojov
a v dostupnych platnych meteorologickych informécidch sa uvadza, Ze pocas dvoch
hodin pred predpokladanym ¢asom priletu az dvoch hodin po predpokladanom case
priletu, alebo od skuto¢ného casu odletu az dvoch hodin po predpokladanom c¢ase
priletu, podla toho, ¢o je kratSie, budu pretrvavat tieto meteorologické podmienky:

(1)

)

zakladna oblacnosti asponn 120 m (400 stép/ft) nad minimom stanovenym pre
postup pribliZzenia podl’a pristrojov a

viditeInost’ aspont 01500 m véc¢sia, ako je minimum stanovené pre tento
postup, alebo

je miesto planovaného pristatia osamotené a:

1)

)

©)

pre letisko planovaného pristatia je predpisany postup priblizenia podla
pristrojov,

v dostupnych platnych meteorologickych informécidch sa uvadza, Ze pocas
dvoch hodin pred predpokladanym casom priletu az dvoch hodin po
predpokladanom ¢ase priletu budu pretrvavat’ tieto meteorologické podmienky:

1) zakladha obla¢nosti je aspon 120 m (400 stop/ft) nad minimom
stanovenym pre postup priblizenia podla pristrojov,

i) viditelnost’ je asponi 01500 m vécsia, ako je minimum stanovené pre
tento postup, a

v pripade ciel'a mimo pevniny sa uré¢i medzny bod navratu (PNR).
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NCC.OP.155 Plnenie paliva s cestujucimi nastupujucimi na palubu, na palube alebo
vystupujucimi

a)

b)

Do lietadla sa nesmie plnit’ letecky benzin, letecké pohonné latky so Sirokym rozsahom
destilacnych teplot, ani zmes tychto druhov paliva, ked’ cestujici nastupuju, su na
palube alebo vystupuju.

Pri vSetkych ostatnych druhoch paliva sa vykonaji nevyhnutné bezpecnostné opatrenia
ana palube lietadla musi byt kvalifikovany persondl, pripraveny zacat a riadit
evakuaciu lietadla najucelnejsim a najrychlejSim moznym sposobom.

NCC.OP.160 Poutzitie supravy slichadiel s mikrofonom

a)

b)

Kazdy clen letovej posadky pocas sluzby V pilotnom priestore pouziva stpravu
sluchadiel sramienkovym mikrofénom alebo inym rovnocennym mikrofénom.
Sldchadla s mikrofonom sa pouZzivaju ako hlavné zariadenie na hlasovit komunikaciu
s letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS):

1) na zemi:

)] pri prijimani povolenia na odlet od riadenia letovej prevadzky (ATC)
prostrednictvom hlasovej komunikécie a

i) ked st motory v chode,
(2 pocas letu:
) pod prevodnou vyskou alebo
i) vo vyske 10 000 stop/ft, podla toho, ktora hodnota je vyssia,
a
(3)  kedykol'vek to povazuje za potrebné velitel lietadla.
Ramienkovy mikrofon alebo iny rovnocenny mikroféon musi byt za podmienok

uvedenych v pismene a) v polohe, ktora umoznuje jeho pouZitie na obojsmerné radiové
spojenie.

NCC.OP.165 Preprava cestujucich

Prevadzkovatel’ zavedie postupy zabezpecujuce, aby:

a)

b)

cestujuci boli rozsadeni tak, aby v pripade potreby nudzovej evakuacie mohli ¢o
najlepsie spolupracovat’ a nezdrziavali evakuaciu lietadla,

pred rolovanim, pred vzletom a pred pristdvanim a pocas tychto ¢innosti a kedykol'vek
to velitel’ lietadla v zaujme bezpecnosti povazuje za potrebné, sa kazdy cestujlici na
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palube nachéadzal na svojom sedadle alebo 16zku a bol riadne pripatany bezpeénostnym
pasom alebo zddrznym systémom, a

zdvojené obsadenie sedadla bolo pripustné len na urCenych sedadlach obsadenych
jednou dospelou osobou ajednym malym dietatom, ktoré je bezpeCne priputané
doplnujacim detskym alebo inym zadrznym zariadenim.

NCC.OP.170 Zabezpeclenie kabiny cestujicich a palubnych bufetov

Velitel’ lietadla zabezpeci, aby:

a)

b)

pred rolovanim, vzletom a pristatim boli v§etky vychody a tinikové cesty bez prekazok,
a

pred vzletom a pristdtim akedykol'vek sa to Vv zaujme bezpe¢nosti povaZuje za
potrebné, bolo vSetko vybavenie a batozina spravne zabezpecené.

NCC.OP.175 Fajcenie na palube

Velitel lietadla nepovoli faj¢enie na palube:

a)
b)

c)

d)
e)

f)

kedykol'vek to povazuje za potrebné v zaujme bezpeénosti,
pocas plnenia paliva do lietadla,

v Case, ked’ je lietadlo na zemi, pokial’ prevadzkovatel’ nestanovil postupy na zniZenie
rizika pocas prevadzky na zemi,

mimo oznacenych priestorov pre fajciarov, v ulicke(-ach) a na toalete(-ach),

Vv batozinovych priestoroch a/alebo v inych priestoroch, kde sa prepravuje naklad, ktory
nie je uloZzeny v ohnovzdornych kontajneroch alebo zakryty ohfiovzdornou plachtou, a

v tych priestoroch kabiny pre cestujdcich, v ktorych sa poskytuje kyslik.

NCC.OP.180 Meteorologické podmienky

a)

b)

Velitel' lietadla zane a bude pokracovat’ v lete podl'a VFR, iba ak sa Vv najnovsich
dostupnych meteorologickych informécidch uvadza, zZe poveternostné podmienky na
trase a na mieste planovaného pristatia budi v predpokladanom case prevadzky na
urovni prislusnych prevadzkovych minim pre let podl'a VFR alebo budt lepsie.

Velitel lietadla zac¢ne a bude pokracovat’ v lete podl'a IFR na planované ciel'ové letisko,
iba ak sa VvnajnovSich dostupnych meteorologickych informaciach uvadza, ze
Vv predpokladanom ¢ase priletu budu poveternostné podmienky Vv cielovom alebo aspoi
v jednom nahradnom cielovom letisku na urovni prislusnych letiskovych
prevadzkovych minim alebo budu lepsie.

strana 25 z 64



c)

Priloha VI,,Cast NCC*

Ak sa let vykonava na niektorych tisekoch podl'a VFR a na inych tsekoch podl'a TFR,
uplatiiuji sa v prisluSnom rozsahu meteorologické informacie uvedené v pismenach a)

ab).

NCC.OP.185 Dad a iné znecistenia - postupy na zemi

a)

b)

Prevadzkovatel' zavedie postupy, ktoré sa maji dodrziavat, ked je nevyhnutné
vykonavat’ odmrazovanie a ochranu proti ndAmraze na zemi a s tym spojené prehliadky
lietadiel, aby sa zaistila ich bezpe¢na prevadzka.

Velitel’ lietadla mdze zacat’ vzlet, iba ak je lietadlo oCistené od vSetkych nanosov, ktoré
by mohli nepriaznivo ovplyvnit' vykonnost’ alebo ovladatelnost’ lietadla, okrem
postupov povolenych podl'a pismena a) a v slade s letovou priruc¢kou lietadla (AFM).

NCC.OP.190 Dad a iné znecistenia - postupy za letu

a)

b)

Prevadzkovatel zavedie postupy pre lety v predpokladanych alebo skutonych
podmienkach tvorby ndmrazy.

Velitel' lietadla mdze zacat let alebo vedome letiet do predpokladanych alebo
skuto¢nych podmienok tvorby namrazy, iba ak je lietadlo osvedcené a vybavené tak,
aby sa mohli tieto podmienky zvladnut, ako sa uvadza v bode 2.a.5 prilohy IV
k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

Ak tvorba ndmrazy prekroci intenzitu namrazy, na aki ma lietadlo osvedcenie, alebo ak
sa na lietadle, ktoré nema osvedCenie na let v zndmych podmienkach tvorby namrazy,
zane tvorit namraza, velitel lietadla bez meSkania opusti priestor sdanymi
podmienkami tvorby namrazy zmenou letovej hladiny a/alebo trasy a v pripade potreby
vyhlasi stav nidze riadeniu letovej prevadzky (ATC).

NCC.OP.195 Podmienky vzletu

Velitel’ lietadla sa musi pred zacatim vzletu presvedcit’ 0 tom, Ze:

a)

b)

podla dostupnych informdcii st pocasie na letisku alebo prevadzkovom mieste a stav
drahy alebo FATO, ktora sa ma pouzit, také, aby nebranili bezpecnému vzletu a odletu,
a

stanovené letiskové prevadzkové minima buda dodrzané.

NCC.OP.200 Simulované mimoriadne situacie pocas letu

a)

Velitel' lietadla pocas prepravy cestujucich alebo ndkladu nevykonava simulacie
mimoriadnych alebo nudzovych situacii, ktoré si vyzaduji pouzitie mimoriadnych
alebo nadzovych postupov, alebo simuldcie meteorologickych podmienok letu podla
pristrojov (IMC) umelymi prostriedkami.
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b)  Bez ohl'adu na pismeno a) mézu V pripade cvi¢nych letov takéto simulacie vykonavat
schvalené vycvikové organizacie so ziakmi/Studentmi pilotmi na palube.

NCC.OP.205 Riadenie palivového systému pocas letu

a)  Prevadzkovatel’ zabezpeéi vykonavanie kontrol mnozstva paliva a riadenia palivového
systému pocas letu.

b)  Velitel' lietadla v pravidelnych intervaloch kontroluje, ¢i mnozstvo zostavajiiceho
pouzitelného paliva nie je mensie ako mnozstvo paliva potrebné na pokracovanie letu
na letisko alebo prevadzkové miesto s priaznivymi poveternostnymi podmienkami, pri
planovanej zalohe zostavajiceho paliva pozadovanej podla NCC.OP.130
a NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Pouzitie pridavného kyslika

Velitel' lietadla zabezpeci, aby on sam a ¢lenovia letovej posadky, ktori vykonavaju
povinnosti potrebné na bezpecnl prevadzku lietadla pocas letu, dychali pridavny kyslik vzdy,
ked” budi tlakové pomery Vkabine zodpovedajuce nadmorskej vyske vacsej ako
10 000 stdp/ft v trvani viac ako 30 minut, a vzdy, ked’ buda pomery v kabine zodpovedajlce
nadmorskej vyske nad 13 000 stop/ft.

NCC.OP.215 Zistenie blizkosti zeme

Pilot povereny vykonanim letu urobi okamzité napravné opatrenie na obnovenie podmienok
bezpecného letu, ked’ ¢len letovej posadky alebo vystrazny systém na blizkost’ terénu zisti
nepripustnl blizkost’ zeme.

NCC.OP.220 Palubny protizrazkovy systém (ACAS)

Prevadzkovatel’ zavedie prevadzkove postupy a vycvikové programy, aby zabezpe€il, Ze ak je
systtm ACAS nainstalovany a prevadzkyschopny, pouzije sa Vv sulade s nariadenim (EU)
¢. 1332/20113.

NCC.OP.225 Podmienky na pribliZenie a pristatie

Velitel lietadla sa musi pred zacatim pribliZenia na pristatie presvedcit’, Ze podl'a dostupnych
informacii pocasie na letisku alebo prevadzkovom mieste a stav drahy alebo FATO, ktor(

3 Nariadenie (EU) ¢&. 1332/2011, ktorym sa ustanovujii spoloéné poziadavky na vyuZivanie vzduiného

priestoru a prevadzkové postupy na vyhybanie sa zrizkam vo vzduchu, U.v. EU L 336, 20.12.2011,
s. 20.
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zamysla pouzit, nebudi branit bezpecnému priblizeniu, pristatiu alebo postupu
nevydareného pribliZenia.

NCC.OP.230 Zacatie a pokracovanie pribliZenia

a)

b)

Velitel’ lietadla moze zacat’ priblizenie podl'a pristrojov bez ohl'adu na hlasenu drahova
dohl'adnost’ (RVR) / dohl'adnost’ (VIS).

Ak je hlasena RVR/VIS mensia ako pouzite'né minima4, priblizenie nesmie pokracovat’:

(1)  nizsie ako 1 000 stop/ft nad letiskom alebo

2 na usek kone¢ného priblizenia v pripade, ked nadmorska vyska (DA)/vyska
rozhodnutia (DH) alebo minimélna nadmorskd vyska (MDA)/vyska zostupu

(MDH) je vyssia ako 1 000 stop/ft nad letiskom.

Tam, kde RVR nie je kdispozicii, mdzu sa hodnoty RVR odvodit od hlasene;j
dohl'adnosti.

Ak po prelete vysky 1000 stdp/ft nad letiskom poklesne hlasend RVR/VIS pod
pouziteI'né minima, V priblizeni sa smie pokracovat’ do DA/DH alebo MDA/MDH.

V priblizeni sa smie pokracovat’ pod DA/DH alebo MDA/MDH a pristatie sa smie
dokoncit’ za predpokladu, ze sa v DA/DH alebo MDA/MDH podarilo ziskat

a udrziavat’ vizualnu orientaciu zodpovedajiicu druhu postupu priblizenia a planovanej
drahe.

Drahova dohl'adnost’ (RVR) dotykového pasma je vzdy rozhodujuca.
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Podcast’ C - Vykonnost’ lietadiel a prevadzkové obmedzenia

NCC.POL.100 Prevadzkoveé obmedzenia - vSetky lietadla

a)

b)

V kazdej faze prevadzky musi nalozenie, hmotnost' a poloha taziska (CG) letina
vyhovovat’ obmedzeniam stanovenym V letovej prirucke lietadla alebo v prevadzkovej
prirucke, ak kladie prisnejSie poziadavky.

Stitky, zoznamy, oznadenia pristrojov alebo ich kombinécia, v ktorych sa uvadzaj tieto
prevadzkové obmedzenia predpisané letovou priruckou lietadla (AFM) na ucely
vizualneho informovania, musia byt’ v lietadle zobrazené.

NCC.POL.105 Hmotnost’ a vyvaZenie, naloZenie

a)

b)

d)

Prevadzkovatel’ ur¢i hmotnost’ a polohu taziska kazdého letina skutoénym zvazenim
pred prvym uvedenim do prevadzky. Kumulované u¢inky modifikacii a oprav na
hmotnost’ a vyvazenie sa musia zapocitat' a riadne zdokumentovat. Ak nie je vplyv
modifikacii na hmotnost’ a vyvazenie presne znamy, musia sa okrem toho lietadla opat’
zvazit.

Vazenie musi vykonat’ bud’ vyrobca letuna, alebo organizacia schvalena na udrzbu.

Prevadzkovatel’ ur¢i hmotnost’ vSetkych prevadzkovych poloziek a ¢lenov posadky
zahrnutych do prevadzkovej hmotnosti lietadla bez paliva skutoénym vazenim vratane
batoziny posadky, alebo pouzitim normalizovanych hmotnosti. Musi sa stanovit’ vplyv
ich umiestnenia na tazisko letna. Pri pouZivani normalizovanych hmotnosti sa na
urcenie prevadzkovej hmotnosti lietadla bez paliva pre ¢lenov posadky pouziju tieto
hmotnostné hodnoty:

1) 85 kg vratane priru¢nej batoziny pre ¢lenov letovej/technickej posadky a
2 75 kg pre palubnych sprievodcov.

Prevadzkovatel' ur¢i postupy, ktoré umoznia velitelovi lietadla stanovit hmotnost’
dopravného nakladu vratane kazdej zataze:

(1)  skutoénym zvazenim,

(2)  stanovenim hmotnosti dopravného nékladu v sulade s normalizovanymi
hmotnostami cestujucich a batoziny alebo

(3)  vypocitanim hmotnosti cestujucich na zaklade vyhlasenia jednotlivych
cestujucich, alebo vyhlasenia vich mene, apripocitanim tejto hmotnosti
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k vopred ur¢enej hmotnosti S cielom zohl'adnit’ priru¢nt batozinu a Satstvo, ak
je pocet dostupnych miest pre cestujucich v lietadle:

)} menej ako 10 v pripade letdnov alebo
i)  menej ako 6 v pripade vrtul'nikov.
e)  Priuplatiiovani normalizovanych hmotnosti sa pouzivaju tieto hodnoty:

1) pre cestujucich, hodnoty v tabulke 1 a2, ktoré zahfiaji hmotnost’ prirucnej
batoziny a hmotnost’ kazdého malého dietat’a, ktoré sedi s dospelym na jednom
sedadle:

Tabulka 1: Normalizované hmotnosti pre cestujicich - lietadla s celkovym po¢tom
sedadiel pre 20 alebo viac cestujdcich

Sedadla pre cestujucich: 20 a viac 30 a viac
Muzi Zeny Vsetci
dospeli
Dospeli 88 kg 70 kg 84 kg
Deti 35 kg 35 kg 35 kg

Tabul’ka 2: Normalizované hmotnosti pre cestujicich - lietadla s celkovym poctom
sedadiel pre 19 alebo menej cestujucich

Sedadl& pre cestujacich | 1-5 | 6-9 | 10-19
Muzi 104 kg | 96 kg | 92 kg
Zeny 86 kg | 78kg | 74 kg
Deti 35kg | 35kg | 35kg

2 pre batozinu:

i) pre letuny, ak celkovy pocet dostupnych sedadiel pre cestujucich v letine
je 20 alebo viac, hodnoty normalizovanej hmotnosti zapisanej batoziny
uvedené v tabulke 3,
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TabulPka 3: Normalizované hmotnosti pre batoZinu - letiny s celkovym po¢tom
sedadiel pre 20 alebo viac cestujucich

Typ letu Normalizovana
hmotnost’
batoZiny

Vnutrostatny 11 kg

V rdmci eurdpskeho regionu 13 kg

Medzikontinenalny 15 kg

Vsetky ostatné lety 13 kg

i) pre vrtulniky, ak celkovy pocet dostupnych sedadiel pre cestujucich vo
vrtulniku je 20 alebo viac, hodnota normalizovanej hmotnosti zapisanej
batoziny je 13 kg,

Pre lietadla s miestami na sedenie pre 19 alebo menej cestujucich sa skuto¢na hmotnost’
zapisanej batoziny urci:

(1)  zvazenim alebo

(2)  vypoctom na zaklade vyhlasenia jednotlivych cestujdcich alebo vyhlasenia v ich
mene. Ak to nie je uskutoCnitelné, pouzije sa miniméalna normalizovana
hmotnost’ 13 kg.

Prevadzkovatel' stanovi postupy, ktoré umoZnia velitelovi lietadla urcit hmotnost
paliva na palube s pouzitim jeho skuto¢nej hustoty alebo, ak nie je znama, S pouzitim
hustoty vypocitanej v stlade s metédou predpisanou v prevadzkovej prirucke.

Velitel lietadla zabezpeci, aby nakladanie:
1) lietadiel bolo vykonavané pod dozorom kvalifikovaného personélu a

2) dopravného nakladu lietadla zodpovedalo tdajom pouzivanym na vypocet jeho
hmotnosti a vyvazenia.

Prevadzkovatel' stanovi postupy, ktoré umoznia velitelovi lietadla dodrzat d’alSie
kon$trukéné obmedzenia, ako je pevnost podlahy, maximalne zataZenie bezného
metra, maximalna hmotnost’ nakladu v jednotlivych nakladovych priestoroch a/alebo
obmedzenie maximélneho poctu sedadiel pre cestujtcich.

Prevadzkovatel’ presne vymedzi Vv prevadzkovej prirucke zasady a metédy pouzivané

pri nakladani a v systéme hmotnosti a vyvazenia, ktoré spifiajii poziadavky uvedené
V pismenach a) az 1). Tento systém musi zahfnat’ vSetky druhy zamyslanych letov.
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NCC.POL.110 Udaje a dokumentécia o hmotnosti a vyvazeni

a)

b)

d)

Prevadzkovatel’ pred kazdym letom stanovi udaje 0 hmotnosti a vyvazeni a vypracuje
dokumentaciu o hmotnosti avyvazeni, Vv ktorej presne vymedzi néklad a jeho
rozlozenie tak, aby neboli prekroCené medze hmotnosti avyvazenia lietadla.
Dokumentacia 0 hmotnosti a vyvazeni musi obsahovat’ tieto informacie:

1)
2
(3)
(4)
()
(6)
(")
(8)
(9)
(10)

(11)

poznavaciu znacku a typ lietadla,

identifikaciu letu, ¢islo a datum, podl'a potreby,

meno velitel’a lietadla ,

meno osoby, ktora vypracovala dokument,

prevadzkovu hmotnost’ lietadla bez paliva a zodpovedajticu polohu t'aziska,
hmotnost’ paliva pri vzlete a hmotnost’ paliva na trasu,

hmotnost’ prevadzkovych latok inych ako pohonnych, podla potreby
zlozky nakladu vratane cestujucich, batoziny, nakladu a zat'aze,

vzletovi hmotnost’, pristavaciu hmotnost’ @ hmotnost’ bez paliva,
pouzitel'né polohy taziska lietadla a

obmedzujuce hodnoty hmotnosti a polohy t'aziska.

V pripade, ze Gdaje a dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni sa vytvaraji pomocou
pocitacového systému hmotnosti a vyvazenia, prevadzkovatel musi overit' integritu
vystupnych udajov.

Ak na nakladanie lietadla nedohliada velitel' lictadla, osoba, ktor4 dohliada na
nakladanie lietadla, musi svojim podpisom alebo rovnocennym spoésobom potvrdit’, Ze
nédklad ajeho rozlozenie su Vv stlade sdokumentaciou o hmotnosti a vyvazeni, ktoré
stanovil wvelitel' lietadla. wvelitel' lietadla potvrdi svoj suhlas podpisom alebo
rovnocennym spdsobom.

Prevadzkovatel’ stanovi postupy pre zmeny nakladu v poslednej chvili, aby zabezpecil,

ze:

1)

)

©)

akakol'vek zmena v poslednej chvili po vyplneni dokumentécie o hmotnosti
a vyvazeni sa doplni do dokumentov 0 plénovani letu, ktorych stcastou je
dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni,

urci sa najvicsia pripustnd zmena na poslednti chvil'u v pocte cestujucich alebo
v néklade v nakladovych priestoroch, a

ak by bola zmena vidcsia, spracuje sa novd dokumentacia o hmotnosti
a vyvazeni.

strana 32 z 64



Priloha VI,,Cast NCC*

NCC.POL.111 Udaje a dokumentécia o hmotnosti a vyvazeni - uPavy

Bez ohladu na NCC.POL.110 pism. a) bod 5 sa poloha taziska nemusi v dokumentacii
0 hmotnosti a vyvazeni uvadzat’, ak je rozdelenie nakladu v sulade s vopred vypocitanou
tabul’kou vyvazenia, alebo ak sa da preukazat’, ze pri planovanej prevadzke moze byt pre
I'ubovolny redlny naklad zabezpecené spravne vyvazenie.

NCC.POL.115 Vykonnost’ - v§eobecne

a)

b)

Velitel' lietadla moze prevadzkovat lietadlo, iba ak je vykonnost primerana
a zodpoveda prisluSnym pravidlam lietania a vSetkym ostatnym obmedzeniam, ktoré sa
vzt'ahuju na let, vzdusny priestor alebo pouzité¢ letiska alebo prevadzkové miesta,
pricom musi zohl'adnit’ presnost’ grafického zaznamu vsetkych pouzivanych map.

Velitel' lietadla nesmie prevadzkovat’ lietadlo nad osidlenymi oblastami miest alebo
usadlosti alebo nad zhromazdenim l'udi na volnej ploche, ak by v pripade poruchy
motora nebolo mozné pristat’ bez toho, aby boli osoby alebo majetok na zemi vystavené
neprimeranému riziku.

NCC.POL.120 Obmedzenia hmotnosti pri vzlete - letiny

Prevadzkovatel’ zabezpeci, ze:

a)

b)

hmotnost’ letiina na za¢iatku vzletu nepresiahne obmedzenia hmotnosti:
1) pri vzlete, ako sa to vyzaduje v NCC.POL.125,

2) na trase sjednym nepracujucim motorom (OEI), ako sa to vyzaduje
v NCC.POL.130, a

3) pri pristavani, ako sa to vyzaduje v NCC.POL.135,

pricom zohladni ofakavané zniZovanie hmotnosti Vv priebehu letu apri vypustani
paliva,

hmotnost’ na pociatku vzletu nikdy nepresiahne maximalnu vzletovi hmotnost’
stanovenul letovou priruckou lietadla pre tlakovli vySku primeranti pre nadmorsku
vysku letiska alebo prevadzkového miesta a v pripade, Ze sa tato hmotnost’ pouZzije ako
parameter na stanovenie maximalnej vzletovej hmotnosti, pre akékol'vek iné miestne
atmosférické podmienky, a

oCakéavana hmotnost’ v predpokladanom case pristatia na letisku alebo prevadzkovom
mieste planovaneho pristatia a na akomkol'vek nahradnom cielovom letisku nikdy
nepresiahne maximalnu pristavaciu hmotnost’ stanovenu letovou priruc¢kou lietadla pre
tlakovu vysku primerant pre nadmorsku vysku tychto letisk alebo prevadzkovych miest
aV pripade, Ze sa tato hmotnost pouZije ako parameter na stanovenie maximalnej
pristavacej hmotnosti, pre akékol'vek iné miestne atmosférické podmienky.
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NCC.POL.125 Vzlet - letuny

a)  Velitel' lietadla pri stanovovani maximalnej vzletovej hmotnosti zohladni tieto
skutocnosti:

(1)  vypocitana dizka vzletu nesmie byt’ vicia ako pouzitelna dizka pre vzlet s tym,
ze dlzka predpolia nesmie prekrocit’ polovicu pouzitel'nej dlzky pre rozjazd,

2 vypotitana dizka rozjazdu nesmie byt’ vicsia ako pouzitelna dizka pre rozjazd,

3) pre preruseny aj pre nepreruseny vzlet sa pouzije jedind hodnota Vi, pricom
hodnota V; sa uvadza v letovej prirucke lietadla, a

4) vzletovd hmotnost’ pre vzlet na mokrej alebo znecistenej drahe nesmie byt
vicsia ako povolend vzletovd hmotnost’ za rovnakych podmienok na suchej
drahe.

b)  Velitel lietadla musi v pripade poruchy motora pocas vzletu zabezpecit, aby:

1) letln, ktorého rychlost’ V; je stanovend Vv letovej prirucke lietadla, bol schopny
prerusit’ vzlet a zastavit’ sa V rdmci pouzitelnej dlzky pre preruSeny vzlet, a

2 letiin, ktorého Cistd drdha vzletu je stanovend V letovej prirucke lietadla, bol
schopny pokradovat vo vzlete nad vSetkymi prekazkami v smere letu so
zodpovedajiicim odstupom, az kym sa nedostane do polohy, Vv ktorej spina
poziadavky NCC.POL.130.

NCC.POL.130 Let natrase s jednym nepracujacim motorom - letiny

Velitel’ lietadla zabezpeci, aby Vv pripade, ze jeden motor vV l'ubovolnom bode trasy prestane
pracovat, bol viacmotorovy letin schopny pokracovat' v lete na vhodné letisko alebo
prevadzkové miesto bez toho, aby v ktoromkol'vek bode letel nizSie, ako je minimalna
nadmorska vyska nad prekazkami.

NCC.POL.135 Pristatie - letiny

Velitel lietadla zabezpeci, aby na akomkol'vek letisku alebo prevadzkovom mieste bol letin
po prekonani vSetkych prekazok v drdhe pribliZenia S bezpe¢nym odstupom schopny pristat’
alebo zastavit, alebo aby bol vodny letun schopny dostato¢ne znizit' svoju rychlost’ v rdmci
pouzitelnej dizky pristatia. Je mozné zohladnit predpokladané rozdiely pri technikach
priblizenia a pristatia, pokial’ sa nezohl'adnili pri planovani udajov 0 vykonnosti.
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Pod¢ast’ D - Pristroje, Gdaje a vybavenie

Oddiel 1 - Letuny

NCC.IDE.A.100 Pristroje a vybavenie - v§eobecne

a)

b)

Pristroje avybavenie pozadované Vtejto Casti musia byt schvalené v sllade
S prislusnymi poziadavkami na letovi sposobilost’, ak:

1) ich letova posadka pouziva na kontrolu drahy letu, v sulade s poziadavkami
NCC.IDE.A.245 a NCC.IDE.A.250, alebo

(2)  sOvV letune nainstalované.

Pri uvedenych polozkach, pokial sa Vtejto podCasti pozaduju, sa nevyzaduje
schvalenie:

(1)  nahradné poistky,

2 elektrické prenosné lampase,

(3)  presné hodiny,

4) drziak map,

(5)  supravy na poskytnutie prvej pomoci,

(6)  vybavenie na prezitie a signaliza¢né vybavenie,
(7)  vletné kotvy a vybavenie na zakotvenie a

(8) zariadenie na pripUtanie deti.

Pristroje a vybavenie, ktoré sa nepozaduju V tejto podcasti, ako aj ostatné vybavenie,
ktoré sa nepozaduje V inych prislusnych prilohéch, ale nachadza sa na palube, musi
spliiat’ tieto podmienky:

1) informécie ziskané z tychto pristrojov, vybavenia alebo prislusenstva nesmie
letova posadka pouzit’ na dosiahnutie suladu s prilohou | k nariadeniu (ES)
¢. 216/2008 alebo s NCC.IDE.A.245 a NCC.IDE.A.250 a

2 pristroje a vybavenie nesmu ovplyvnit letova spdsobilost’ letina, ato ani
Vv pripade porach alebo nespravnej ¢innosti.
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Pristroje a vybavenie musia byt lahko ovladatelné alebo pristupné z pracovného
miesta, kde sedi ¢len posadky, ktory ich potrebuje pouzit’.

Pristroje, ktoré pouziva ktorykol'vek ¢len letovej posadky, musia byt usporiadané tak,
aby umoziovali danému ¢lenovi letovej posadky l'ahko vidiet’ ich udaje z pracovného
miesta s ¢o najmensou odchylkou od polohy a zorného pol’a, ktoré obycajne zaujima pri
pohlade dopredu v smere letu.

Vsetko pozadované nidzové vybavenie musi byt I'ahko dostupné na okamzité pouzitie.

NCC.IDE.A.105 Minimalne vybavenie pre let

Ak ktorékol'vek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii letina pozadovanych na
zamySlany let nefungujt alebo chybaju, let sa nesmie zacat’, pokial’:

a)

b)

c)

prevadzka letina neprebieha v stlade so zoznamom minimalneho vybavenia (MEL)
prevadzkovatela,

prevadzkovatel'ovi nepovoli prislu$ny organ prevadzkovat’ letin v rdmci obmedzeni
zakladného zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL).

letin nepodlieha povoleniu na let vydané v sulade s prislusnymi poziadavkami na
letovu sposobilost’.

NCC.IDE.A.110 Nahradné elektrické poistky

Letany musia byt” vybavené nahradnymi elektrickymi poistkami s menovitymi hodnotami
pozadovanymi na uplnu ochranu obvodov, aby mohli nahradit’ tie poistky, ktorych vymena
pocas letu je povolena.

NCC.IDE.A.115 Prevéadzkové svetla

Letlny prevadzkovane v noci musia byt vybavené:

a)
b)
c)
d)

systémom protizrazkovych svetiel,
navigacnymi/polohovymi svetlami,
pristavacim reflektorom,

osvetlenim napajanym z elektrickej siete letiina, zabezpecujicim dostatoéné osvetlenie
vSetkych pristrojov a vybavenia, ktoré si nevyhnutné pre bezpecnt prevadzku letina,

osvetlenim napajanym z elektrickej siete letiina, zabezpeCujicim osvetlenie vo
vSetkych priestoroch pre cestujucich,

elektrickou baterkou pre pracovné miesto kazdého ¢lena posadky a
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svetlami vyhovujucimi medzinarodnym predpisom na prevenciu zrazok na mori, ak je
letun prevadzkovany ako vodny letun.

NCC.IDE.A.120  Prevadzka podl'a VFR - letové anavigaéné pristroje a suvisiace
vybavenie

a)

b)

Letiny prevadzkované pocas dia podla pravidiel letu za vidite'nosti (VFR) musia byt
vybavené prostriedkami na meranie a zobrazovanie:

1) magnetického kurzu,

2 ¢asu Vv hodinach, mindtach a sekundach,

(3)  tlakovej vysky,

(4)  indikovanej rychlosti,

(5) sklzua

(6) Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym ¢islom.

Letiny prevadzkované za meteorologickych podmienok pre let za viditel'nosti (VMC)
nad vodnou plochou a mimo dohl'adu pevniny, alebo za podmienok VMC v noci, alebo
za podmienok, v ktorych nie je mozné udrzat’ letin na zelanej drahe letu bez pouzitia
jedného alebo viacerych dodatoénych pristrojov, musia byt popri ustanoveniach
pismena a) navySe vybavené:

1) prostriedkami na meranie a zobrazovanie:
) zatacCania a sklzu,
ii)  letovej polohy,
iii)  vertikalnej rychlosti a
iv)  stabilizovaného kurzu,

2 prostriedkami signalizacie nedostatocného napéjania gyroskopickych pristrojov
a

3) prostriedkami zabranujicimi nespravnej ¢innosti systémov indikécie rychlosti
pozadovanymi v pismene a) bode 4 vplyvom kondenzécie alebo ndmrazy.

Ked su na let potrebni dvaja piloti, letiny musia byt vybavené doplnkovymi
samostatnymi prostriedkami na zobrazovanie:

Q) tlakovej vysky,
2 indikovanej rychlosti,

3) sklzu alebo zatacania a sklzu, podl'a potreby,
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4) letovej polohy, ak je to pouzitel'né,

(5)  vertikélnej rychlosti, ak je to pouzitel'né,

(6) stabilizovaného kurzu, ak je to pouzitel'né, a

(7)  Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym c¢islom, ak je

to pouziteI'né.

NCC.IDE.A.125 Prevadzka podPa IFR - letové a naviga¢né pristroje a suvisiace
vybavenie

Letiny prevadzkované podl'a pravidiel letu podla pristrojov (IFR) musia byt vybavené:
a)  prostriedkami na meranie a zobrazovanie:

(1)  magnetickeho kurzu,

2 ¢asu v hodinach, mindtach a sekundach,

(3)  tlakovej vysky,

(4)  indikovanej rychlosti,

(5)  vertikalnej rychlosti,

(6)  zatacania a sklzu,

(7) letovej polohy,

(8)  stabilizovaného kurzu,

(9)  teploty vonkajsieho vzduchu a

(10)  Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruju Machovym ¢islom,
b)  prostriedkami signalizacie nedostato¢ného napajania gyroskopickych pristrojov,

c) ked st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat’ Kk dispozicii doplnkové
samostatné prostriedky na zobrazovanie:

Q) tlakovej vysky,

(2 indikovanej rychlosti,
3) vertikalnej rychlosti,
4 zatacania a sklzu,

(5) letovej polohy,
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(6)  stabilizovaného kurzu a

@) Machovho cisla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruja Machovym ¢islom, ak je
to pouziteI'né.

d)  prostriedkami zabranujicimi nespravnej cCinnosti systémov indikacie rychlosti
pozadovanymi Vv pismene a) bode 4 a v pismene c) bode 2 vplyvom kondenzécie alebo
namrazy,

e)  nahradnym zdrojom statického tlaku,

f)  drziakom mapy na mieste, kde je zabezpeCena CitateInost’ mapy a kde moze byt pri
noc¢nej prevadzke osvetlena,

g) inymi nezévislymi prostriedkami na meranie a zobrazovanie nadmorskej vysky a

h)  nadzovym zdrojom elektrickej energie nezavislym od hlavného systému vyroby
elektrickej energie, ktory umozni ¢innost’ a osvetlenie systému indikécie letovej polohy
pocas najmenej 30 mintt. Nudzovy zdroj elektrickej energie sa automaticky uvedie do
¢innosti po uplnom vypadku hlavného systému vyroby elektrickej energie, pricom
pristroj musi jasne signalizovat’, ze ukazovatel letovej polohy je napajany z nudzového
zdroja.

NCC.IDE.A.130 Dodato¢né vybavenie pre jednopilotné lety podl’a IFR

Letiny Vv jednopilotnej prevadzke podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) musia byt
vybavene autopilotom srezimom aspon automatického udrziavania nadmorskej vysky
a kurzu.

NCC.IDE.A.135 Vystrazny systém signalizacie blizkosti zeme (TAWS)

Letuny s turbinovym pohonom s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
vacSou ako 5 700 kg alebo s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC)
pre viac ako 9 cestujucich musia byt vybavené vystraznym systémom signalizacie blizkosti
zeme (TAWS), ktory spiiia poziadavky na:

a)  vybavenie triedy A uvedené v prislusnej norme Vv pripade letinov, ktorym bolo prvy raz
vydané individualne osvedcenie letovej sposobilosti po 1. januari 2011, alebo

b)  vybavenie triedy B uvedené v prislusnej norme v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz
vydané individualne osvedcenie letovej sposobilosti 1. januara 2011 alebo skor.

NCC.IDE.A.140 Palubny protizrazkovy systém (ACAS)

Pokial’ sa v nariadeni (EU) ¢&. 1332/2011 neustanovuje inak, letdny s turbinovym pohonom
s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vicsou ako 5 700 kg alebo
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s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 19 cestujucich
musia byt vybavené systémom ACAS II.

NCC.IDE.A.145 Palubné zariadenie na urcovanie poveternostnych podmienok

Pri prevadzke vnoci alebo za meteorologickych podmienok letu podla pristrojov
Vv oblastiach, kde mozno na trase ocakavat vyskyt burok alebo inych poveternostnych
podmienok, ktoré mézu byt nebezpecné a ktoré sa pokladaju za zistitelné palubnym
zariadenim na ur¢ovanie poveternostnych podmienok, musia byt tymto zariadenim vybavené
letlny:

a) s pretlakovou kabinou,

b)  bez pretlakovej kabiny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
vdéSou ako 5 700 kg a

c) bez pretlakovej kabiny s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC)

pre viac ako 9 cestujucich.

NCC.IDE.A.150 Doplnkové vybavenie na prevadzku v podmienkach namrazy v noci

a)  Letun prevadzkovany v oc¢akavanych alebo skutoénych podmienkach namrazy v noci
musi byt’ vybaveny prostriedkami na osvetlenie alebo na zistovanie tvoriaceho sa l'adu.

b)  Prostriedky na osvetlenie tvoriaceho sa l'adu nesma spdsobovat’ osliiovanie alebo

odrazy, ktoré by staZovali clenom posadky vykonavanie ich povinnosti.

NCC.IDE.A.155 Systém palubného telefonu letovej posadky

Letiny prevadzkované viacerymi Clenmi letovej posadky musia byt vybavené systémom
palubného telefonu letovej posadky vratane stprav sluchadiel s mikrofénom pre kazdého
¢lena letovej posadky.

NCC.IDE.A.160 Zapisovac zvuku v kabine

a)  Zapisovacom zvuku Vv kabine (CVR) musia byt vybavené tieto letuny:
1) letiny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vicsou ako
27 000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie O letovej
sposobilosti 1. januara 2016 alebo neskoér, a

(2) letiny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vicsou ako
2 250 kg:

1) osvedéené na prevadzku s posadkou zlozenou najmenej z 2 pilotov,
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i)  vybavené prddovym(-i) motorom(-mi) alebo viac ako jednym
turbovrtulovym motorom a

iii)  ktorym bola prvy raz typova kvalifikacia vydana 1. januara 2016 alebo
neskor.

Zapisovac¢ zvuku V kabine ma byt’ schopny uchovat’ informacie zaznamenané aspon za
posledneé 2 hodiny.

Zapisovac zvuku V kabine zaznamenava so zaznamom casu:
1) radiotelefonne spojenie vysielané alebo prijimané v pilotnom priestore,

2 dorozumievanie clenov letovej posddky pouZzivajucich systém palubného
telefonu a palubného rozhlasu, ak je instalovany,

3) zvukové prostredie pilotného priestoru zahfiiajice bez prerusovania akustické
signaly prijimané z kazdého pouzivaného ramienkového mikroféonu supravy
slichadiel alebo z mikrofonu zabudovaného v maske a

4) hlasové alebo akustické signaly identifikujace prostriedky na navigaciu
a priblizenie zavadzané do sluchadiel alebo reproduktorov.

Zapisova¢ zvuku V kabine musi samocinne zacat' zaznamenavat skor, nez sa letun
zacne pohybovat’ vlastnou silou, a musi pokracovat’ v zapise do skoncenia letu, ato
dovtedy, kym letun neprestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

Popri ustanoveniach pismena d), v zavislosti od disponibility elektrického napdjania,
musi zacat’ zapisova¢ zvuku Vkabine zaznamenavat c¢o najskor v priebehu
vykondvania kontrolnych tkonov pred spuStanim motorov na zaciatku letu
a zaznamenat' az do vykonania kontrolnych ukonov bezprostredne nasledujucich po
zastaveni motora na konci letu.

Zapisova¢ zvuku V kabine musi mat’ zariadenie ulahujice urcenie jeho polohy vo
vode.

NCC.IDE.A.165 Zapisovac letovych udajov

a)

b)

Letiny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vicSou ako
5700 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedCenie letovej spdsobilosti
1. januara 2016 alebo neskor, musia byt vybavené zapisovatom letovych udajov
(FDR), ktory pouziva digitalnu metédu zapisu a ukladania dat do pamdte a metodu
pohotového vyhl'adavania takych dat v paméatovom médiu.

Zapisovac letovych udajov zaznamendva parametre potrebné na presné urcenie letove;j
drahy, rychlosti, polohy, vykonu motora, konfigurécie a prevadzky letina a ma byt
schopny uchovavat’ tidaje zaznamenané aspon za poslednych 25 hodin.

Udaje sa musia ziskavat z palubnych zdrojov umoziujucich presni korelaciu
s informaciami zobrazovanymi letovej posadke.
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Zapisovac letovych tidajov musi samocinne zacat' zaznamenavat’ skor, nez sa letun
zacne pohybovat’ vlastnou silou, a samocinne skoncit’, ked’ letiin prestane byt schopny
pohybu vlastnou silou.

Zapisovac¢ letovych udajov musi mat’ zariadenie ulahcujiice urcenie jeho polohy vo
vode.

NCC.IDE.A.170 Zaznamendavanie datového spojenia

a)

b)

d)

Letuny, ktorym bolo prvy raz vydané individuadlne osvedcenie letovej spoOsobilosti
1. januara 2016 alebo neskdr a ktoré maji moznost’ vykonavat’ komunikaciu datovym
spojenim avyzaduje sa ich vybavenie zapisovatom zvuku v kabine (CVR), na
zapisovac podl'a moznosti zaznamenavaju:

(1)  spravy komunikacie datovym spojenim do letina a z letina tykajlce sa
komunikacie s letovymi vztahujucich sa na:

) zacCiatok datového spojenia,

i)  komunikaciu medzi riadiacim letovej prevadzky a pilotom,
iii)  adresné sledovanie,

iv)  letové informacie,

v)  prehladovy systém — vysielanie lietadla, pokial’ to umoznuje architektura
systému,

vi) udaje prevadzkového riadenia lietadla, pokial to umoznuje architektura
systému, a

vii)  grafiku, pokial’ to umoznuje architektura systému,

2) informacie, ktoré umoznuju korelaciu so vSetkymi savisiacimi zdznamami
tykajucimi sa komunikécie datovym spojenim a ulozenymi mimo letina, a

3) informacie o case a priorite sprav v rdmci komunikacie datovym spojenim, pri
zohl'adneni architektary systému.

Zapisova¢ pouziva digitalnu metédu zapisu a ukladania dat a informécii do pamate
a metddu jednoduchého vyhl'adavania takych dat. Metoda zapisu musi umoznit’, aby sa
data dali porovnavat’ s datami zaznamenanymi na zemi.

Zapisova¢ ma byt schopny uchovat’ data zaznamenané asponl za taky cas, ako je
stanovené pre zapisovaé¢ zvuku v kabine (CVR) v NCC.IDE.A.160.

Zapisova¢ musi mat’ zariadenie ul'ahcujice urcenie jeho polohy vo vode.
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e) Poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca st rovnaké ako poziadavky na
logiku spustenia a zastavenia zapisova¢a zvuku V kabine (CVR) uvedené
v NCC.IDE.A.160 pism. d) a e).

NCC.IDE.A.175 Kombinovany zapisova¢ letovych udajov a zvuku v kabine

Sdlad s poziadavkami na zapisova¢ zvuku V kabine (CVR) a zapisova¢ letovych udajov
(FDR) sa moze dosiahnut’:

a) jednym kombinovanym zapisovatom zvuku Vv kabine a letovych Udajov v pripade
letnov, pri ktorych sa vyZzaduje vybavenie len zapisovatom zvuku Vv kabine alebo len
zapisovacom letovych tdajov, alebo

b) dvomi kombinovanymi zapisovaémi zvuku Vv kabine a letovych Udajov v pripade
letinov, pri ktorych sa vyzaduje vybavenie zapisovacom zvuku Vv kabine a zapisovacom
letovych udajov.

NCC.IDE.A.180 Sedadla, bezpefnostné pasy, zadrZzné systémy a zariadenia na
priputanie deti

a)  Letuny musia byt vybavené:
(1)  sedadlom alebo 16zkom pre kazdu osobu vo veku 24 mesiacov a viac,

(2)  bezpetnostnym pasom na kazdom sedadle cestujiiceho a zachytnymi popruhmi
na kazdom 16Zku,

3) zariadenim na pripatanie deti pre kazdi osobu na palube mladSiu ako 24
mesiacov,

4) bezpecnostnym pasom so zachytnym systémom hornej casti trupu aso
zariadenim, ktoré samocinne zadrzi telo uZzivatela v pripade velkého

spomalenia:

1) na sedadle kazdého clena letovej posadky ana kazdom sedadle vedla
sedadla pilota a

i)  nakazdom sedadle pozorovatel’a v pilotnej kabine,
a

(5) bezpe¢nostnym pasom so zachytnym systémom hornej ¢asti trupu na sedadlach
pre minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov Vv pripade letunov,
ktorym bolo prvy raz vydané osvedCenie o0 letovej spdsobilosti po
31. decembri 1980.

b)  Bezpecnostny pas so zachytnym systémom hornej Casti trupu:

(1)  musi mat jednobodové rozopinanie a
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2 na sedadlach clenov letovej posadky, na kazdom sedadle vedla pilotovho
sedadla a na sedadlach pre minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov
sa sklada z dvoch ramennych popruhov a bezpe¢nostného pasu, ktoré sa moézu
pouzit’ nezavisle.

NCC.IDE.A.185 Signalizicia ,,priputajte sa* a ,,nefajcite*

Letany, v ktorych nie vSetky sedadla pre cestujucich st viditel'né z pilotného priestoru, musia
byt vybavené prostriedkami signalizujicimi vSetkym cestujucim a palubnym sprievodcom
povinnost’ priputat’ sa a zékaz fajcenia.

NCC.IDE.A.190 Suaprava prvej pomoci

a)  Letiny musia byt vybavené slipravami prvej pomoci V poctoch podla tabulky 1.

Tabulka 1: Pocet poZadovanych suprav prvej pomoci

Pocet instalovanych Pocet pozadovanych
sedadiel pre cestujucich stprav prvej pomoci
0-100 1

101 - 200 2
201 - 300 3
301 - 400 4
401 - 500 5
501 alebo viac 6

b)  Supravy prvej pomoci musia byt
1) lahko dostupné na pouzitie a

2 pravidelne obnovované.

NCC.IDE.A.195 Doplnkovy privod kyslika - letiny s pretlakovou kabinou

a)  Letany s pretlakovou kabinou v letovych nadmorskych vyskach, v ktorych sa v sulade
S pismenom b) pozaduje privod kyslika, musia mat vybavenie na uchovavanie
a vydavanie kyslika schopné uchovavat’ a vydavat’ pozadované mnozstvo kyslika.

b)  Letdny s pretlakovou kabinou nad letovymi nadmorskymi vySkami, Vv ktorych je
tlakova nadmorska vyska Vv priestoroch pre cestujicich vécsia ako 10 000 stop/ft, musia
mat’ na palube dostatok kyslika na dychanie pre:
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1) vsetkych ¢lenov posadky a:

)} 100 % cestujucich po cely ¢as, ked’ je tlakova nadmorska vyska v kabine
vécésia ako 15 000 stop/ft, ale najmenej 10 minut,

i) najmenej 30 % cestujucich po cely ¢as, ked’ v pripade poklesu tlaku a po
zohl'adneni okolnosti letu je tlakova nadmorska vyska v priestoroch pre
cestujucich v rozmedzi 14 000 az 15 000 stop/ft, a

i) najmenej 10 % cestujucich po cely ¢as dlhsi ako 30 mintt, ked’ je tlakova
nadmorska vySka v priestoroch pre cestujucich v rozmedzi 10 000 az
14 000 stop/ft,

2 vSetky osoby nachadzajiice sa V priestoroch pre cestujiicich aspon pocas 10
minat v pripade letinov s pretlakovou kabinou v tlakovych nadmorskych
vySkach vacésich ako 25 000 stop/ft alebo v tlakovych nadmorskych vyskach
mensich ako 25 000 stdp/ft, ale v podmienkach, ktoré im neumoznuji bezpetne
zostupit’ pocas 4 minut do tlakovej nadmorskej vysky 13 000 stop/ft.

Letuny s pretlakovou kabinou v letovych nadmorskych vySkach vécsich ako
25 000 stop/ft musia byt okrem toho vybavené:

1) zariadenim, ktoré letovej posadke signalizuje kazdy pokles pretlaku, a

2 kyslikovymi maskami umoziiujicimi rychle nasadenie pre clenov letovej

posadky,

NCC.IDE.A.200 Doplnkovy privod kyslika - letiny bez pretlakovej kabiny

a)

b)

Letuny bez pretlakovej kabiny v letovych nadmorskych vyskach, v ktorych sa v stlade
S pismenom b) pozaduje privod kyslika, musia mat vybavenie na uchovévanie
a vydavanie kyslika schopné uchovavat’ a vydavat’ pozadované mnozstvo kyslika.

Letuny bez pretlakovej kabiny nad letovymi nadmorskymi vyskami, v ktorych je
tlakova nadmorska vyska Vv priestoroch pre cestujucich vacsia ako 10 000 stop/ft, musia
mat’ na palube dostatok kyslika na dychanie pre:

1) vsetkych ¢lenov posadky a najmenej 10 % cestujucich po cely ¢as dlhsi ako 30
minat, ked je tlakova nadmorska vySka Vv priestoroch pre cestujucich
v rozmedzi 10 000 az 13 000 stop/ft, a

(2)  vsetkych c¢lenov posadky a cestujucich po cely Cas, ked je tlakova nadmorska
vyska V priestoroch pre cestujucich vécsia ako 13 000 stop/ft.

NCC.IDE.A.205 Ru¢né hasiace pristroje

a)

Letiny musia byt vybavené najmenej jednym ru¢nym hasiacim pristrojom:

(1) v pilotnom priestore a
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2 v kazdom priestore pre cestujucich, ktory je oddeleny od pilotného priestoru,
s vynimkou priestoru, do ktorého ma letova posadka I'ahky pristup.

Druh a mnozstvo hasiacich latok pozadovanych hasiacich pristrojov musi byt” vhodné
pre druhy poZiarov, ktoré mézu vzniknat' v priestoroch, pre ktoré je hasiaci pristroj
urceny, aby sa minimalizovalo nebezpecCenstvo koncentracie jedovatych plynov
V priestoroch pre l'udi.

NCC.IDE.A.206 Havarijne sekery a sochory

a)

b)

Letiny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) viésou ako
5 700 kg alebo s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac
ako 9 cestujucich musia byt vybavené najmenej jednou sekerou alebo sochorom
umiestnenym v pilotnom priestore.

V pripade letinov s MOPSC pre viac ako 200 cestujticich musi byt' na palube d’alSia
sekera alebo sochor v priestore palubného bufetu umiestneného najviac v zadnej casti
lietadla alebo blizko neho.

Sekery asochory umiestnené v priestoroch pre cestujucich nesma byt viditeI'né
cestujacimi.

NCC.IDE.A.210 Oznacenie miest na vniknutie do trupu lietadla

Ak su na trupe letina oznacené miesta vhodné na vniknutie zachrannych c¢iat do letina
Vv naliechavom pripade, tieto miesta st oznacené tak, ako je zndzornené na obrazku 1.

Obrazok 1: Oznacenie miest na vniknutie do trupu lietadla

A S
P [ ATTOC m— a0
g ]
Z: E_N:::‘.-cuarEME

NCC.IDE.A.215 Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT)

a)

Letany, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedéenie letovej sposobilosti
1.jala 2008 alebo skor, musia byt vybavené nudzovym vysielacom polohy (ELT)
akéhokol'vek typu.
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Letany, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti po
1. jali 2008, musia byt’ vybavené automatickym ELT.

Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT) akéhokol'vek typu musi byt schopny vysielat’ sucasne
na frekvenciach 121,5 MHz a 406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Lety nad vodnou plochou

a)

b)

d)

Zachrannymi vestami pre vSetky osoby na palube alebo rovnocennymi plavacimi
zariadeniami pre vSetky malé deti do dvoch rokov na palube uloZzenymi tak, aby boli
I'ahko dostupné zo sedadiel alebo 16Zzok o0sdb, pre ktoré su urcené, musia byt vybavené
tieto letany:

1) pozemné letuny letiace nad vodou vo vzdialenosti vacsej ako 50 namornych mil’
od pevniny, alebo vzlietajice ¢i pristavajice na letisku alebo prevadzkovom
mieste, kde podl'a velitel'a lietadla draha vzletu alebo pristatia vedie nad vodou
tak, ze v pripade nehody by bolo pravdepodobné nidzové pristatie na vode, a

(2)  vodné letany letiace nad vodou.

Kazda zachrannd vesta alebo rovnocenné plavacie zariadenie pre jednotlivca musi byt
vybavené elektrickym svetlom na I'ahSie urcenie polohy oséb.

Vodné letiny letiace nad vodou musia byt vybavené:

(1) vle¢nou kotvou a d’alSim vybavenim potrebnym na ulahenie priviazania,
zakotvenia alebo manévrovania letina na vode zodpovedajicim jeho velkosti,
hmotnosti a obsluhe, a

(2 zariadenim na vydavanie zvukovych signalov, ako je predpisané
medzinarodnymi predpismi na zabranenie zraZkam na mori.

Velitel’ lietadla letuna letiaceho vo vzdialenosti od pevniny, s moznostou nudzového
pristatia, vicSej, ako je vzdialenost zodpovedajiica 30 miniitam normélnou cestovnou
rychlost'ou alebo 50 ndmornym mil'am, podla toho, ktord vzdialenost’ je mensia, urci
riziko pre preZitie 0os6b na palube letina v pripade nudzového pristatia na vode, na
zaklade ktorého rozhodne, ¢i je na palube potrebné toto vybavenie:

1) zariadenie na vydavanie tiesnovych signalov,

2 dostato¢ny pocet zachrannych ¢lnov pre vsetky osoby na palube ulozenych tak,
aby sa v stave nudze I'ahko pripravili na pouzitie, a

3) zachranné vybavenie s prostriedkami na uchovanie Zivota primerané pre let,
ktory sa ma vykonat’.
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NCC.IDE.A.230 Vybavenie na prezitie

a)

b)

Letiny prevadzkované v oblastiach, kde by patranie a zachrana boli osobitne naro¢né,
musia byt vybavené:

1) signalizaCnym zariadenim na vydavanie tiesnovych signalov,
(2)  najmenej jednym nadzovym vysielaCom polohy ELT(S) na prezitie a

3) doplnkovym vybavenim na preZitie pre trasu, na ktorej sa ma letiet’, s ohladom
na pocet 0sob na palube.

Doplnkové vybavenie na prezitie uvedené V pismene a) bode 3 nemusi byt na palube,
ked”:

1) letin zostava vo vzdialenosti od oblasti, kde by patranie a zachrana neboli
osobitne naro¢né, ktora zodpoveda:

)] 120 minatam letu cestovnou rychlost'ou s jednym nepracujucim motorom
pre letiny schopné pokracovat’ v lete na letisko, ak vysadia kritické
pohonné jednotky v 'ubovol'nom bode trasy alebo planovanej odchylky
od trasy, alebo

i) 30 minutam letu cestovnou rychlost'ou pre vSetky ostatné letlny,
alebo

2 letn sosvedCenim na zaklade prislusnych predpisov letovej spdsobilosti
zostava vo vzdialenosti zodpovedajlicej nanajvys 90 minitam letu cestovnou
rychlostou od priestoru vhodného na niidzové pristatie.

NCC.IDE.A.240 Suprava sluchadiel s mikrofonom

a)

b)

Letiny musia byt vybavené stupravou slichadiel s ramienkovym mikrofénom alebo
inym rovnocennym mikrofénom pre kazdého cClena letovej posadky na jemu ur¢enom
pracovnom mieste v pilotnom priestore.

Letany prevadzkované podl'a pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo v noci musia
byt vybavené vysielacim tla¢idlom na riadidlach (ru¢ny ovlada¢ pozdlzneho sklonu
a prie¢neho naklonu) pre kazdého predpisaného ¢lena letovej posadky.

NCC.IDE.A.245 Radiové komunikacné vybavenie

a)

Letlny prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo v noci, alebo
ak to vyzaduju prislusné poziadavky tykajuce sa vzdusného priestoru, musia mat
radiové komunikaéné vybavenie, ktoré musi byt pri beZnych prevadzkovych
podmienkach schopné:

(1)  uskuto¢novat obojsmerni komunikaciu na ucely letiskovej kontroly,
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2 prijimat’ meteorologické informacie kedykol'vek pocas letu,

(3)  uskuto¢novat’ obojsmerni komunikaciu kedykol'vek pocas letu s tymi leteckymi
stanicami a na takych frekvenciach, ako stanovil prislusny organ, a

(4)  umoznovat spojenie na leteckej tiesnovej frekvencii 121,5 MHz.

Ak sa vyzaduje viac komunika¢nych vybaveni, kazdé vybavenie musi byt nezavislé od
ostatnych do takej miery, aby porucha jedného vybavenia nemala za nasledok poruchu
druhého.

NCC.IDE.A.250 Naviga¢né vybavenie

a)

b)

Letiny musia mat’ naviga¢né vybavenie, ktoré im umozni postupovat’ v sulade s:
1) s letovym planom letovych prevadzkovych sluzieb (ATS), ak je to pouzitelné, a
2 s prislusnymi poziadavkami pre vzdu$ny priestor.

Letuny musia mat’ dostatoéné naviga¢né vybavenie, ktoré zaisti, Ze v pripade poruchy
jedného prvku vybavenia v ktorejkol'vek faze letu umozni zostavajice vybavenie
bezpetnu navigaciu Vv sulade s pismenom a) alebo bezpeéné vykonanie postupu pre
nepredvidané okolnosti.

LetGny, pri ktorych lete sa pocita s pristdtim v meteorologickych podmienkach letu
podla pristrojov (IMC), musia mat’ primerané vybavenie umoZziujice navadzanie do
bodu, z ktorého je mozné vykonat’ vizualne pristatie. Toto vybavenie musi umoziovat
navadzanie na kazdé letisko, kde sa pocita s pristatim v podmienkach IMC, a na kazdé
uréené nahradné letisko.

NCC.IDE.A.255 Odpovedac

Letiny musia byt vybavené odpovedatom sekundarneho prehl'adového radaru (SSR), ktory
hlasi tlakovii nadmorskt vysku, a akoukol'vek d’alSou funkciou odpovedaca SSR, ktora sa pre
letent1 trasu pozaduje.

NCC.IDE.A.260 Sprava elektronickych navigaénych udajov

a)

b)

Prevadzkovatel pouziva iba elektronickl naviga¢ni databdzu, ktora podporuje
aplikaciu palubnej navigécie spliiajucu Standardy integrity primerané pre zamyslané
pouzitie udajov.

Ked’ elektronicka navigana databaza podporuje aplikaciu palubnej navigacie potrebnt
na prevadzku, pre ktord sa v prilohe V (Cast’ SPA) k nariadeniu (ES) ¢. xXx/XXXX
vyzaduje povolenie, prevadzkovatel musi preukazat’ prislusnému organu, ze pouzity
postup a dodané produkty spiiiaju $tandardy integrity primerané pre zamyslané pouzitie
Gdajov.
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Prevadzkovatel' priebezne monitoruje postup aj vysledky bud priamo, alebo
monitorovanim suladu poskytovatel'ov tretej strany.

Prevadzkovatel' zabezpeCuje vcasnu distriblciu a vloZenia aktualnych a nezmenenych
elektronickych naviga¢nych udajov do vSetkych lettinov, ktoré si to vyzaduju.
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Oddiel 2 - Vrtul’niky

NCC.IDE.H.100 Pristroje a vybavenie - v§eobecne

a)

b)

d)

Pristroje avybavenie pozadované Vtejto cCasti musia byt schvalené v sulade
S prislusnymi poziadavkami na letovu sposobilost’, ak:

1) ich letova posadka pouziva na kontrolu drahy letu, v sulade s poziadavkami
NCC.IDE.H.245 a NCC.IDE.H.250, alebo

2 st vo vrtulniku nainStalované.

Tieto polozky, pokial’ sa v tejto pod¢asti pozaduju, nepodliehaju schvaleniu:
(1)  elektrické baterka,

2 presné hodiny,

3) drziak map,

(4)  suprava na poskytnutie prvej pomoci,

(5) vybavenie na preZitie a signaliza¢né vybavenie,

(6)  vleéné kotvy a vybavenie na zakotvenie a

(7)  zariadenie na priputanie deti.

Pristroje a vybavenie, ktoré sa nepozaduju V tejto podcasti, ako aj ostatné vybavenie,
ktoré sa nepoZaduje Vv inych prislusnych prilohdch, ale nachddza sa na palube, musi
splnat’ tieto podmienky:

1) informécie ziskané z tychto pristrojov, vybavenia alebo prislusenstva nesmie
letova posadka pouzit' na dosiahnutie suladu s prilohou | k nariadeniu (ES)
¢. 216/2008 alebo s NCC.IDE.H.245 a NCC.IDE.H.250 a

2 pristroje a vybavenie nesmu ovplyvnit' letovli spdsobilost’ vrtulnika, ato ani
Vv pripade poruch alebo nespravnej ¢innosti.

Pristroje a vybavenie musia byt lahko ovladatené alebo pristupné z pracovneho
miesta, kde sedi ¢len posadky, ktory ich potrebuje pouzit’.

Pristroje, ktoré pouziva ktorykol'vek ¢len letovej posadky, musia byt usporiadané tak,
aby umoziovali danému c¢lenovi letovej posadky l'ahko vidiet’ ich udaje z pracovného
miesta s ¢o najmensou odchylkou od polohy a zorného pol'a, ktoré obycajne zaujima pri
pohl'ade dopredu v smere letu.
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Vsetko pozadované nidzové vybavenie musi byt I'ahko dostupné na okamzité pouzitie.

NCC.IDE.H.105 Minimélne vybavenie pre let

Ak ktorékol'vek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii vrtulnika pozadovanych na
zamyslany let nefunguju alebo chybaju, let sa nesmie zacat’, pokial’:

a)

b)

c)

prevadzka vrtul'nika neprebicha v sulade so zoznamom minimalneho vybavenia (MEL)
prevadzkovatela,

prevadzkovatel'ovi nepovoli prislusny organ prevadzkovat’ vrtul'nik v rdmci obmedzeni
zakladného zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL) alebo

vrtulnik nema povolenie na let vydané v sulade s prislusnymi poziadavkami na letova
sposobilost’.

NCC.IDE.H.115 Prevadzkové svetla

Vrtulniky prevddzkované v noci musia byt vybavené:

a)
b)
c)
d)

9)

systémom protizrazkovych svetiel,
naviga¢nymi/polohovymi svetlami,
pristavacim reflektorom,

osvetlenim napdjanym 7z elektrickej siete vrtulnika, zabezpeCujicim dostato¢né
osvetlenie vSetkych pristrojov a vybavenia, ktoré su nevyhnutné pre bezpecnl
prevadzku vrtulnika,

osvetlenim napajanym z elektrickej siete vrtulnika, zabezpeCujicim osvetlenie vo
vSetkych priestoroch pre cestujucich,

elektrickou baterkou pre pracovné miesto kazdého ¢lena posadky a

svetlami vyhovujicimi medzinarodnym predpisom na prevenciu zrazok na mori, ak je
vrtul'nik obojzivelny.

NCC.IDE.H.120  Prevadzka podPa VFR - letové a navigacné pristroje a suvisiace
vybavenie

a)

Vrtulniky prevadzkované pocas dia podl'a pravidiel letu za viditelnosti (VFR) musia
byt vybavené prostriedkami na meranie a zobrazovanie:

(1)  magnetického kurzu,

(2)  casu v hodinach, minutach a sekundéch,
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(3) tlakovej vysky,
4) indikovanej rychlosti a
(5)  sklzu.

Vrtulniky prevadzkované za meteorologickych podmienok pre let za viditelnosti
(VMC) nad vodnou plochou a mimo dohl'adu pevniny, alebo za podmienok VMC
V noci, alebo pri viditenosti mensej ako 1 500 m, alebo za podmienok, v ktorych nie je
mozné udrzat’ vrtulnik na Zelanej drahe letu bez pouzitia jedného alebo viacerych
dodato¢nych pristrojov, musia byt’ popri ustanoveniach pismena a) navyse vybavene:

1) prostriedkami na meranie a zobrazovanie:
) letovej polohy,
i) vertikalnej rychlosti a
iii)  stabilizovaného kurzu,

2 prostriedkami signalizacie nedostato¢ného napajania gyroskopickych pristrojov
a

(3)  prostriedkami zabrafiujucimi nespravnej ¢innosti systemov indikécie rychlosti
pozadovanymi Vv pismene a) bode 4 vplyvom kondenzécie alebo ndmrazy.

Ked’ st na let potrebni dvaja piloti, vrtulniky musia byt vybavené doplnkovymi
samostatnymi prostriedkami na zobrazovanie:

1) tlakovej vysky,

(2 indikovanej rychlosti,

(3)  sklzu,

4) letovej polohy, ak je to pouzitel'né,

(5)  vertikalnej rychlosti, ak je to pouziteI'né, a

(6) stabilizovaného kurzu, ak je to pouzitelné.

NCC.IDE.H.125  Prevadzka podla IFR - letové a naviga¢né pristroje a suvisiace
vybavenie

Vrtulniky prevadzkované podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) musia byt vybavené:

a)

prostriedkami na meranie a zobrazovanie:
1) magnetického kurzu,

(2)  casu v hodinach, minutach a sekundéch,
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(3) tlakovej vysky,

4) indikovanej rychlosti,

(5)  vertikalnej rychlosti,

(6) sklzu,

@) letovej polohy,

(8)  stabilizovaného kurzu a

(9) teploty vonkajsicho vzduchu,

prostriedkami signalizacie nedostato¢ného napdajania gyroskopickych pristrojov,

ked’ st na let potrebni dvaja piloti, doplnkové samostatné prostriedky na zobrazovanie:
1) tlakovej vysky,

2 indikovanej rychlosti,

(3)  vertikalnej rychlosti,

(4)  sklzu,

(5) letovej polohy a

(6)  stabilizovaného kurzu,

prostriedkami zabrafiujicimi nespradvnej cinnosti systémov indikacie rychlosti
pgiadovanjzmi v pismene a) bode 4 a v pismene c) bode 2 vplyvom kondenzacie alebo
namrazy,

nahradnym zdrojom statického tlaku,

drziakom mapy na mieste, kde je zabezpecena Citate'nost mapy a kde moze byt pri
nocnej prevadzke osvetlend, a

dodato¢nymi prostriedkami na meranie a zobrazovanie letovej polohy, ktoré sluzia ako
zalozné pristroje.

NCC.IDE.H.130 Dodato¢né vybavenie pre jednopilotné lety podl’a IFR

Vrtulniky Vv jednopilotnej prevadzke podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) musia byt’
vybavené autopilotom srezimom aspon automatického udrziavania nadmorskej vysky
a kurzu.
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NCC.IDE.H.145 Palubné zariadenie na urcovanie poveternostnych podmienok

Vrtulniky s maximalnou prevadzkovou konfigurdciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako
9 cestujlcich pri prevadzke podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo v noci musia
byt vybavené palubnym zariadenim na urCovanie poveternostnych podmienok, ak sa
v aktudlnych meteorologickych hlaseniach uvéadza, Zze na letenej trase mozno ocakévat
vyskyt burok alebo inych poveternostnych podmienok, ktoré mézu byt nebezpecné a ktoré sa
pokladaju za zistiteI'né palubnym zariadenim na urovanie poveternostnych podmienok.

NCC.IDE.H.150 Doplnkoveé vybavenie na prevadzku v podmienkach namrazy v noci

a)  Vrtulnik prevadzkovany v oCakavanych alebo skutoénych podmienkach namrazy
V noci musi byt’ vybaveny prostriedkami na osvetlenie alebo na zistovanie tvoriaceho
sa l'adu.

b)  Prostriedky na osvetlenie tvoriaceho sa l'adu nesmu spdsobovat’ osliiovanie alebo

odrazy, ktoré by st'azovali ¢lenom posadky vykonavanie ich povinnosti.

NCC.IDE.H.155 Systém palubného telefonu letovej posadky

Vrtulniky prevadzkované viacerymi ¢lenmi letovej posadky musia byt vybavené systémom
palubného telefénu letovej posadky vratane suprav slichadiel s mikrofénom pre kazdého
¢lena letovej posadky.

NCC.IDE.H.160 Zapisova¢ zvuku v kabine

a)  Vrtulniky s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vicsou ako
7000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané osvedCenie o0 letovej spdsobilosti
1. januéra 2016 alebo neskor, musia byt vybavené zapisova¢om zvuku v kabine (CVR).

b)  Zapisovaé¢ zvuku Vv kabine ma byt schopny uchovat’ informéacie zaznamenané aspon za
posledné 2 hodiny.

C)  Zapisovac zvuku V kabine zaznamenava so zdznamom c¢asu:
(1)  radiotelefonne spojenie vysielané alebo prijimané v pilotnom priestore,

2 dorozumievanie clenov letovej posadky pouzivajucich systém palubného
telefonu a palubného rozhlasu, ak je instalovany,

3) zvukové prostredie kabiny zahfiiajuce bez preruSovania akustické signaly
prijimané z kazdého mikrofonu ¢lena posadky a

4) hlasové alebo akustické signaly identifikujace prostriedky na navigaciu
a pribliZzenie zavadzané do sluchadiel alebo reproduktorov.

strana 55 z 64



d)

Priloha VI,,Cast NCC*

Zapisova¢ zvuku v kabine musi samocinne zacat' zaznamenavat’ skor, nez sa vrtulnik
zane pohybovat’ vlastnou silou, a musi pokracovat’ v zapise do skoncenia letu, a to
dovtedy, kym vrtulnik neprestane byt’ schopny pohybu vlastnou silou.

Popri ustanoveniach pismena d), v zavislosti od disponibility elektrického napéjania,
musi zacat'" zapisova¢ zvuku V Kkabine zaznamenavat c¢o najskor Vv priebehu
vykonavania kontrolnych tukonov pred spusStanim motorov na zaciatku letu
a zaznamenat’ az do vykonania kontrolnych tikonov bezprostredne nasledujucich po
zastaveni motora na konci letu.

Zapisova¢ zvuku V kabine musi mat’ zariadenie ul'ahcujuce urCenie jeho polohy vo
vode.

NCC.IDE.H.165 Zapisovac letovych idajov

a)

b)

d)

f)

vode.

Vrtulniky S maximélnou schvélenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vécSou ako
3175 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie letovej spdsobilosti
1. januara 2016 alebo neskor, musia byt vybavené zapisovatom letovych udajov
(FDR), ktory pouziva digitalnu metédu zapisu a ukladania dat do paméte a metddu
pohotového vyhl'adavania takych dat v pamétovom médiu.

Zapisovac letovych tidajov zaznamenéva parametre potrebné na presné urcenie letovej
drahy, rychlosti, polohy, vykonu motora, konfiguracie a prevadzky vrtul'nika a ma byt
schopny uchovavat’ udaje zaznamenané aspon za poslednych 10 hodin.

Udaje sa musia ziskavat z palubnych zdrojov umoziujucich presni korelaciu
s informaciami zobrazovanymi letovej posadke.

Zapisovac letovych udajov musi samocinne zacat' zaznamenavat' udaje skor, neZ sa
vrtul'nik za¢ne pohybovat’ vlastnou silou, a samocinne skoncit’, ked’ vrtulnik prestane
byt schopny pohybu vlastnou silou.

Zapisovac letovych tidajov musi mat’ zariadenie ulahcujice urcenie jeho polohy vo

NCC.IDE.H.170 Zaznamenavanie datového spojenia

a)

Vrtulniky, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osved€enie letovej sposobilosti
1. januéra 2016 alebo neskor a ktoré maju moznost’ vykonavat’ komunikéciu datovym
spojenim avyzaduje sa ich vybavenie zapisovatom zvuku v kabine (CVR), na
zapisova¢ podl'a mozZnosti zaznamenéavaji:

1) spravy komunikacie datovym spojenim do vrtulnika a z vrtulnika tykajuce sa
komunikécie s letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS) vratane sprav
vtahujucich sa na:

1) zacCiatok datového spojenia,

i)  komunikaciu medzi riadiacim letovej prevadzky a pilotom,
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iii)  adresné sledovanie,
iv) letove informacie,
V)  prehl'adovy systém - vysielanie, pokial’ to umozniuje architektara systému,

vi) udaje prevadzkového riadenia lietadla, pokial' to umoziuje architektira
systému, a

vii)  grafiku, pokial’ to umoziuje architekttra systému,

2) informécie, ktoré umoznuji koreldciu so vSetkymi suvisiacimi zdznamami
tykajacimi sa komunikacie datovym spojenim a ulozenymi mimo vrtul'nika, a

3) informécie o Case a priorite sprav v ramci komunikacie datovym spojenim, pri
zohladneni architektiry systému.

Zapisova¢ pouziva digitalnu metodu zapisu a ukladania dat a informacii do paméte
a metodu jednoduchého vyhladdvania takych dat. Metdda zapisu musi umoznit, aby sa
data dali porovnavat’ s datami zaznamenanymi na zemi.

Zapisova¢ ma byt schopny uchovat’ data zaznamenané aspoil za taky cas, ako je
stanovené pre zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) v NCC.IDE.H.160.

Zapisova¢ musi mat’ zariadenie ul’'ahcujuce urcenie jeho polohy vo vode.

Poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca su rovnaké ako poziadavky na
logiku spustenia a zastavenia zapisovaa zvuku V kabine (CVR) uvedené
v NCC.IDE.H.160 pism. d) a e).

NCC.IDE.H.175 Kombinovany zapisova¢ letovych udajov a zvuku v kabine

Sdlad s poziadavkami na zapisova¢ zvuku Vv kabine (CVR) a zapisova¢ letovych udajov
(FDR) sa moze dosiahnut’ jednym kombinovanym zapisovacom letovych tdajov azvuku
v kabine na palube.

NCC.IDE.H.180 Sedadla, bezpecnostné pasy, zadrzné systémy a zariadenia na
pripatanie deti

a)

Vrtul'niky musia byt’ vybavené:
Q) sedadlom alebo 16zkom pre kazdu osobu vo veku 24 mesiacov a viac,

(2)  bezpecnostnym pasom na kazdom sedadle cestujiceho a zachytnymi popruhmi
na kazdom 16Zku,

(3)  bezpecnostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu pre kazdého

cestujuceho vo veku 2 roky a viac v pripade vrtulnikov, ktorym bolo prvy raz
vydané individualne osvedcenie letovej spdsobilosti po 31. juli 1999,
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(4)  zariadenim na pripttanie deti pre kazdi osobu na palube mladsiu ako 24
mesiacov,

(5)  bezpeCnostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu a SO
zariadenim, ktoré samocinne =zadrzi telo uzivatela v pripade velkého

spomalenia, na sedadle kazdého ¢lena letovej posadky a

(6) bezpecnostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu na sedadlach
pre minimélny pozadovany pocet palubnych sprievodcov V pripade vrtul'nikov,
ktorym bolo prvy raz vydané osvedCenie 0 letove] sposobilosti po
31. decembri 1980.

b)  Bezpecnostny pas so zachytnym systémom hornej €asti trupu:
(1)  musi mat’ jednobodové rozopinanie a

2 na sedadlach clenov letovej posadky, na kazdom sedadle vedla pilotovho
sedadla a na sedadlach pre minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov
sa sklada z dvoch ramennych popruhov a bezpe¢nostného pasu, ktoré sa moézu
pouzit’ nezavisle.

NCC.IDE.H.185 Signalizacia ,,priputajte sa“ a ,,nefajcite*

Vrtul'niky, Vv ktorych nie vSetky sedadla pre cestujicich su viditeI'né z pilotného priestoru,
musia byt vybavené prostriedkami signalizujacimi vSetkym cestujucim a palubnym
sprievodcom povinnost’ pripatat’ sa a zakaz fajcenia.

NCC.IDE.H.190 Suprava prvej pomoci

a)  Vrtulniky musia byt vybavené najmenej jednou sipravou prvej pomoci.
b)  Slpravy prvej pomoci musia byt’:
1) 'ahko dostupné na pouzitie a

2 pravidelne obnovované.

NCC.IDE.H.200 Doplnkovy privod kyslika - vrtuPniky bez pretlakovej kabiny

a)  Vrtulniky bez pretlakovej kabiny V letovych nadmorskych vyskach, v ktorych sa
v stlade s pismenom b) pozaduje privod kyslika, musia mat’ vybavenie na uchovavanie
a vydavanie kyslika schopné uchovavat’ a vydavat pozadované mnozstvo kyslika.

b)  Vrtulniky bez pretlakovej kabiny nad letovymi nadmorskymi vyskami, v ktorych je

tlakova nadmorska vyska v priestoroch pre cestujticich vacsia ako 10 000 stdp/ft, musia
mat’ na palube dostatok kyslika na dychanie pre:
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(1)  vsetkych ¢lenov posadky a najmenej 10 % cestujucich po cely ¢as dlhsi ako 30
minat, ked je tlakovdA nadmorskd vySka Vv priestoroch pre cestujucich
v rozmedzi 10 000 az 13 000 stop/ft, a

2 vSetkych ¢lenov posadky a cestujucich po cely ¢as, ked je tlakovd nadmorska
vySka V priestoroch pre cestujucich vicsia ako 13 000 stop/ft.

NCC.IDE.H.205 Ruc¢né hasiace pristroje

a)

b)

Vrtulniky musia byt vybavené najmenej jednym ru¢nym hasiacim pristrojom:
(1) v pilotnom priestore a

2 v kazdom priestore pre cestujucich, ktory je oddeleny od pilotného priestoru,
s vynimkou priestoru, do ktorého ma letova posadka l'ahky pristup.

Druh a mnozstvo hasiacich latok pozadovanych hasiacich pristrojov musi byt vhodné
pre druhy poZiarov, ktoré mézu vzniknat' v priestoroch, pre ktoré je hasiaci pristroj
uréeny, aby sa minimalizovalo nebezpeCenstvo koncentracie jedovatych plynov
V priestoroch pre l'udi.

NCC.IDE.H.210 Oznacenie miest na vniknutie do trupu lietadla

Ak st na trupe vrtul'nika oznacené miesta vhodné na vniknutie zachrannych c¢iat do vrtul'nika
V naliehavom pripade, tieto miesta st oznacené tak, ako je znazornené na obrazku 1.

Obrazok 1: Oznacenie miest na vniknutie do trupu lietadla

t t
EI ?Jicm—?fﬁcm 1

1 L]
1 1
1 1
L] 1
7‘— L] 1
| . 1
+ Mod Cver 2 m

L -

NCC.IDE.H.215 Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT)

a)

b)

Vrtulniky musia byt vybavené asponi jednym automatickym nidzovym vysielaom
polohy (ELT).

Vrtulniky pouzivané na prevadzku mimo pevniny na lety nad vodou v nepriaznivom
prostredi avo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpoveda viac ako 10 minatam letu
normalnou cestovnou rychlost'ou, ked’ je vrtul'nik v pripade poruchy Kkritického motora
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schopny udrzat’ letovll hladinu, musia byt vybavené nidzovym vysielacom polohy
automaticky uvadzanym do pracovnej polohy ELT(AD).

Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT) akéhokol'vek typu musi byt’ schopny vysielat’ sucasne
na frekvenciach 121,5 MHz a 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Zachranné vesty

a)

b)

Zachrannymi vestami pre vSetky osoby na palube alebo rovnocennymi plavacimi
zariadeniami pre vSetky malé deti do dvoch rokov na palube uloZzenymi tak, aby boli
I'ahko dostupné zo sedadiel alebo 16Zzok o0sdb, pre ktoré su urcené, musia byt vybavené
vrtul'niky:

(1)  pouzivané na prevadzku na lety nad vodou a vo vzdialenosti od pevniny, ktord
zodpoveda viac ako 10 minatam letu normalnou cestovnou rychlost'ou, ked’ je
vrtul'nik v pripade poruchy kritického motora schopny udrzat’ letovu hladinu,

(2)  pouzivané na prevadzku na lety nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktora sa
neda preletiet’ autorotaciou, ked” nie je vrtulnik v pripade poruchy kritického
motora schopny udrzat’ letova hladinu, alebo

(3)  wvzlietajuce alebo pristavajuce na letisku alebo prevadzkovom mieste, kde dréha
vzletu alebo pribliZzenia je nad vodnou plochou.

Kazda zachrannd vesta alebo rovnocenné plavacie zariadenie pre jednotlivca musi byt’
vybaven¢ elektrickym svetlom na I'ahSie urenie polohy osob.

NCC.IDE.H.226 Obleky na prezitie posadky

Kazdy ¢len posadky musi mat’ obleceny oblek na prezitie, ked”:

a)

b)

sa podiel'a na prevadzke vrtul'nika pri lete nad vodou v rdmci prevadzky mimo pevniny
a vo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpoveda viac ako 10 minatam letu normalnou
cestovnou rychlostou, ked’ je vrtulnik v pripade poruchy kritického motora schopny
udrzat’ letova hladinu a ak:

Q) sa v meteorologickych hlaseniach alebo predpovediach dostupnych velitel'ovi
lietadla uvadza, ze teplota mora bude pocas letu mensia ako + 10 °C, alebo

(2) ak predpokladany Cas na zachranu prekracuje odhadovany cCas prezitia,
alebo

ked tak rozhodne velitel’ lietadla na zaklade posudenia rizika, pricom zohl'adni tieto
podmienky:

1) lety nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord sa neda preletiet’ autorotaciou,

alebo ktord je vacsia ako vzdialenost’ bezpe¢ného vynuteného pristatia, ked’ nie
je vrtulnik v pripade poruchy kritického motora schopny udrzat’ letova hladinu,
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ak sa v meteorologickych hlaseniach alebo predpovediach dostupnych velitel'ovi
lietadla uvadza, Ze teplota mora bude pocas letu mensia ako + 10 °C.

NCC.IDE.H.227  Zachranné ¢lny, nudzové vysielace polohy (ELT) avybavenie na
prezitie na dialkovych letoch nad vodou

Vrtulniky prevadzkované:

a)

b)

pri lete nad vodou a vo vzdialenosti od pevniny, ktord zodpoveda viac ako 10 minutam
letu normalnou cestovnou rychlostou, ked’ je vrtulnik v pripade poruchy kritického
motora schopny udrzat’ letovl hladinu, alebo

pri lete nad vodou a vo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpoveda viac ako 3 minutam
letu normalnou cestovnou rychlost'ou, ked’ nie je vrtulnik v pripade poruchy kritického
motora schopny udrzat’ letova hladinu, a ked’ tak rozhodne velitel’ lictadla na zaklade
posudenia rizika, musia byt vybavené:

(1)

)

3)

(4)

v pripade, Ze je na palube vrtulnika menej ako 12 o0s0b, aspon jednym
zachrannym ¢lnom S menovitou kapacitou najmenej rovhou maximalnemu
poctu osdb na palube, ktory je ulozeny tak, aby bol lahko pouzitelny
v nudzovych situéciéch,

v pripade, Ze je na palube vrtulnika viac ako 11 os6b, najmenej dvomi
zachrannymi ¢lnmi, ktoré st ulozené tak, aby boli Tahko pouZite'né
V nudzovych situdcidch, schopnymi spolo¢ne pojat’ vSetky osoby, ktoré vrtul'nik
dokdze vziat' na palubu, priCom V pripade straty jedného zachranného clna
musi(-ia) mat’ zostavajtci(-e) zachranny(-é¢) ¢ln(y) dostatoénu kapacitu
pripustného pretazenia, aby pojali vSetky osoby na palube vrtul'nika,

asponn jednym nudzovym vysielaCom polohy ELT(S) pre kazdy predpisany
zachranny ¢ln a

zachrannymi prostriedkami vratane prostriedkov na uchovanie Zivota vhodnych
pre let, ktory sa mé vykonat'.

NCC.IDE.H.230 Vybavenie na preZitie

Vrtulniky prevadzkované v oblastiach, kde by patranie a zachrana boli osobitne naro¢né,
musia byt vybavené:

a)
b)

c)

signalizaénym zariadenim na vydavanie tiesiovych signalov,

najmenej jednym nudzovym vysielacom polohy ELT(S) na preZitie a

doplnkovym vybavenim na prezitie pre trasu, na ktorej sa ma letiet, s ohladom na
pocet 0sdb na palube.
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NCC.IDE.H.231 Dodatocné poziadavky pre vrtul’niky vykonavajuce prevadzku
v pobreznych vodach v nehostinnych morskych oblastiach

Vrtulniky vykonavajuce lety v pobreznych vodach v nehostinnych morskych oblastiach vo
vzdialenosti od pevniny, ktord zodpoveda viac ako 10 minGtam letu normalnou cestovnou
rychlost'ou, musia spliat’ tieto podmienky:

a)

b)

d)

9)

Ak sa v meteorologickych hléaseniach alebo predpovediach dostupnych velitel'ovi
lietadla udava, ze teplota mora bude pocas letu mensia ako + 10 °C, alebo ak
predpokladany ¢as na zachranu prekracuje vypocitany Cas na prezitie, alebo ak je let
napldnovany na noc, vSetky osoby na palube musia byt’ oble¢ené v odevoch na prezitie.

Vsetky zachranné ¢lny prepravované v sllade s NCC.IDE.H.227 musia byt umiestnené
tak, aby boli pouzitelné na mori v podmienkach, vakych boli hodnotené
charakteristiky vrtulnika pri nidzovom pristati na vodu a jeho plavacie a vyvazovacie
charakteristiky, s ciel'om splnit’ poziadavky osved¢enia pre nidzové pristatie na vode.

Vrtul'nik musi byt’ vybaveny systémom nidzového osvetlenia so samostatnym zdrojom
napdjania pre celkové osvetlenie kabiny na ul'ahéenie evakuacie vrtul'nika.

Vsetky ntdzové vychody vratane nudzovych vychodov posadky a prostriedky na ich
otvaranie musia byt zreteI'ne oznac¢ené znackami pre orientaciu cestujucich pri pouziti
tychto vychodov za denného svetla alebo v tme. Tieto znacky su vypracované tak, aby
boli viditel'né, aj ak sa vrtul'nik prevrati a kabina sa potopi.

Vsetky dvere, ktoré st urené ako nidzové vychody pri nidzovom pristati na vodu
a ktoré nie st odnimatel'né, musia byt’ vybavené prostriedkami na zaistenie v otvorenej
polohe, aby nebréanili cestujucim v opusteni vrtul'nika za vSetkych podmienok na mori,
az po maximalne predpisanu Groven ponoru vyhodnotent pre nidzové pristatie na vodu
a plavanie.

Vsetky dvere, okna alebo iné otvory V priestore pre cestujiicich ur¢ené na nidzovy tnik
pod vodou, musia byt’ vybavené tak, aby boli pouzite'né v stave nidze.

Cestujuci a posadka musia mat’ po cely ¢as obleCené zachranné vesty, pokial’ nemajt
oblecené komplexny oblek na prezitie, ktoré spliiaji kombinované poziadavky na
obleky na prezitie a zachranne vesty.

NCC.IDE.H.232 Vrtulniky s osved¢enim na prevadzku na vode — rozne vybavenie

Vrtulniky s osvedcenim na prevadzku na vode musia byt’ vybavené:

a)

b)

vle¢nou kotvou a ostatnym vybavenim potrebnym na ul'ahCenie priviazania, zakotvenia
alebo manévrovania vrtulnika na vode zodpovedajucim jeho velkosti, hmotnosti
a ovladatel'nosti, a

zariadenim na vydavanie zvukovych signélov, ako je predpisané medzindrodnymi
predpismi na zabranenie zrazkam na mori, ak je pouZziteI'né.
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NCC.IDE.H.235 VSetky vrtul’niky pri letoch nad vodou - nidzové pristatie na vode

Vrtulniky pri letoch nad vodou v nepriaznivom prostredi vo vzdialenosti od pevniny, ktord
zodpovedd viac ako 10 minitam letu normalnou cestovnou rychlostou, musia byt
konStruované na pristatie na vodu alebo mat’ osvedCenie na nudzové pristatie na vodu
v stlade s prislusnymi predpismi letovej spdsobilosti, alebo musia byt’ vybavené nidzovym
plavacim zariadenim.

NCC.IDE.H.240 Suaprava sluchadiel s mikrofonom

Ked sa vyzaduje radiokomunikacny a/alebo radionavigacny systém, vrtulniky musia byt
vybavené néhlavnou supravou sramienkovym mikrofonom alebo inym rovnocennym
mikrofébnom a vysielacim tlacidlom na riadidlach pre kazdého predpisaného pilota a/alebo
¢lena posadky na jemu uréenom pracovnom mieste.

NCC.IDE.H.245 Radiové komunikaé¢né vybavenie

a)

b)

Vrtulniky prevadzkované podla pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) alebo v noci,
alebo ak to vyzaduju prislusné poziadavky tykajliice sa vzdusného priestoru, musia mat’
radiové komunikacné vybavenie, ktoré musi byt pri beznych prevadzkovych
podmienkach schopné:

(1)  uskuto¢novat’ obojsmernti komunikaciu na ucely letiskovej kontroly,
(2)  prijimat meteorologické informacie,

(3)  uskuto¢novat’ obojsmernti komunikaciu kedykol'vek pocas letu s tymi leteckymi
stanicami a na takych frekvenciach, ako stanovil prislusny organ, a

(4)  umoznovat spojenie na leteckej tiesniovej frekvencii 121,5 MHz.

Ak sa vyzaduje viac komunikaénych vybaveni, kazdé vybavenie musi byt nezavislé od
ostatnych do takej miery, aby porucha jedného vybavenia nemala za nasledok poruchu
druhého.

Ak sa vyZaduje rddiokomunikacny systém, musia byt vrtulniky okrem systému
palubného telefénu letovej posadky pozadovaného podl'a NCC.IDE.H.155 vybavené
vysielacim tlacidlom na riadidlach pre kazdého predpisaného pilota a ¢lena posadky na
jemu ur¢enom pracovnom mieste.

NCC.IDE.H.250 Navigacné vybavenie

a)

Vrtulniky musia mat’ navigaéné vybavenie, ktoré im umozni postupovat’ v stlade s:
1) s letovym planom letovych prevadzkovych sluzieb (ATS), ak je to pouziteI'né, a

2 s prislusnymi poziadavkami pre vzdus$ny priestor.
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b)  Vrtulniky musia mat’ dostatoéné navigaéné vybavenie, ktoré zaisti, ze V pripade
poruchy jedného prvku vybavenia v ktorejkol'vek faze letu umozni zostavajuce
vybavenie bezpeCnl navigaciu V sulade s pismenom a) alebo bezpecné vykonanie
postupu pre nepredvidané okolnosti.

€)  Vrtulniky, pri ktorych lete sa pocita s pristatim v meteorologickych podmienkach letu
podla pristrojov (IMC), musia mat’ navigatné¢ vybavenie umoziujiuce navadzanie do
bodu, z ktorého je mozné vykonat’ vizualne pristatie. Toto vybavenie musi umoznovat’
navadzanie na kazdé letisko, kde sa pocita s pristatim v podmienkach IMC, a na kazdé
uréené ndhradné letisko.

NCC.IDE.H.255 Odpovedaé

Vrtulniky musia byt vybavené odpovedacom sekundarneho prehladového radaru (SSR),
ktory hlési tlakovi nadmorsku vysku, a akoukol'vek d’alSou funkciou odpovedaca SSR, ktora
sa pre letent trasu pozaduje.
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