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OPINIANR01/2012
EUROPEJSKIEJ AGENCJI BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

z dnia 1 lutego 2012 .

do rozporzadzenia Komisji Europejskiej okreslajacego przepisy wykonawcze dla
operacji lotniczych

~Operacje lotnicze — OPS (czes¢ NCC i czes¢ NCO)"”
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Streszczenie

Niniejsza opinia zawiera nastepujgce dokumenty:

- poprawke do rozporzadzenia ramowego w zakresie operacji lotniczych, zawierajaca
zmiany do zatacznika I - definicje;

- zatacznik VI - czes¢ NCC (A, H), wymogi techniczne dotyczace operacji
niezarobkowych przeprowadzanych przy uzyciu skomplikowanych technicznie
samolotow i $migtowcow z napedem silnikowym;

- zatacznik VII - cze$¢ NCO (A, H, S, B), wymogi techniczne dotyczace operacji
niezarobkowych przeprowadzanych przy uzyciu statkédw powietrznych innych niz
skomplikowane technicznie statki powietrzne z napedem silnikowym (samolotow,
Smigtowcdw, szybowcow i balondéw).

W oparciu o zasady okreslone przez Zarzad wraz z Komisjg Europejska propozycja
Agencji mozliwie najpetniej dostosowuje te wymogi do standardéw i zalecanych praktyk
ICAO (ICAO SARP) czesci II i czesci III sekcja 3 zatgcznika 6 oraz do juz opublikowanej
opinii dotyczacej czesci CAT.

Niniejsze wymagania opracowano w oparciu o nastepujace cele:

- utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa;

- zapewnienie proporcjonalnych zasad w stosownych przypadkach;

- zagwarantowanie elastycznosci i sprawnosci operatorom oraz organom.

Niniejsza opinia jest wynikiem wielostronnego procesu konsultacyjnego z udziatem
organdw, stowarzyszen, operatoréw oraz ekspertéw lotniczych.

Opinia dotyczaca pozostatego zatgcznika do rozporzadzenia, zatacznika VIII - czes$¢ SPO,
oraz pozostatych sekcji zatacznika IV - czes$¢ CAT dla szybowcdéw i balondw zostanie
opublikowana w pdézniejszym terminie.
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II.
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Wstep

Postanowienia ogoélne

1. Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008! Parlamentu Europejskiego i Rady (zwane dalej
,rozporzadzeniem podstawowym") zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009°
tworzy najwiasciwsze i najbardziej kompletne ramy w celu okreslania i wdrazania
ujednoliconych  wymagan technicznych oraz procedur administracyjnych
w dziedzinie lotnictwa cywilnego.

2. Celem niniejszej opinii jest wsparcie Komisji Europejskiej w przygotowaniu
przepisow wykonawczych dla operacji lotniczych.

3. Opinia zostata przyjeta zgodnie z procedurg okreslong przez Zarzad Europejskiej
Agencji Bezpieczehstwa Lotniczego (Agencji)®, zgodnie z postanowieniami art. 19
rozporzadzenia podstawowego.

Zakres opinii

4. W skifad niniejszej opinii wchodza nastepujace dokumenty:
- poprawka do rozporzadzenia ramowego w zakresie operacji lotniczych,
zawierajgca zmiany do zatacznika I — definicje;
- zatacznik VI - cze$¢ NCC (A, H), wymogi techniczne dotyczace operacji

niezarobkowych przeprowadzanych przy uzyciu skomplikowanych technicznie?
samolotow i Smigtowcdw;

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 lutego 2008 r.
w sprawie wspoélnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajgce dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2004 i dyrektywe 2004/36/WE. Dz.U. L 79 z 19.03.2008 r., str. 1-49.

Rozporzadzenie (WE) nr 1108/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 w sprawie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym
oraz stuzb zeglugi powietrznej oraz uchylajace dyrektywe 2006/23/WE. Dz.U. L 309 z 24.11.2009 r.,
str. 51-70.

Decyzja Zarzadu dotyczgca procedury, ktéra zostanie zastosowana przez Agencje do wydawania
opinii, wymagan dotyczacych certyfikatow oraz wytycznych (procedura tworzenia przepiséw). EASA
MB 08-2007, 13.06.2007.

Art. 3 lit. J) rozporzadzenia (WE) 216/2008 zawiera nastepujacq definicje skomplikowanych
technicznie statkow powietrznych z napedem silnikowym (CMPA):
(j) .skomplikowany technicznie statek powietrzny z napedem silnikowym” oznacza:
(i) samolot:

— o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5700 kg lub

— certyfikowany dla maksymalnej liczby miejsc pasazerskich powyzej dziewigtnastu, lub

— certyfikowany do uzytkowania z zatoga skfadajaca sie przynajmniej z dwdch pilotow,

lub
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zatacznik VII - cze$¢ NCO (A, H, S, B), wymogi techniczne dotyczace operacji
niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu statkdw powietrznych innych niz
skomplikowane technicznie statki powietrzne z napedem silnikowym
(samolotow, Smigtowcdw, szybowcdw i balondow).

Niniejsza opinia nie obejmuje:

zatacznika III - cze$¢ CAT, wymogi dotyczace zarobkowego transportu
lotniczego dla szybowcow, balondéw oraz lotow A-do-A wykonywanych
samolotami i Smigtowcami;

zatacznika VIII - cze$¢ SPO, wymogi techniczne dla konkretnych operacji
(prace lotnicze).

Opinia dotyczaca pozostatych wymogdw zostanie opublikowana w pdzniejszym terminie.

6.

Dokumenty niniejszej opinii przygotowano w oparciu o poprawiong strukture
przepisow, zgodnie z propozycjg Komisji Europejskiej i Agencji z kwietnia 2011 r.
Ponizsza tabela przedstawia przeglad zatacznikdw do rozporzadzenia dotyczacego
operacji lotniczych.

Rysunek 1. Zatlaczniki do rozporzadzenia dotyczacego operacji lotniczych

Regulation
Air
operations

Annex I Annex 11
Definitions Part-ARO

Annex III Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI

Part-

SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

zastrzezone.

wyposazony w silnik badz silniki turboodrzutowe badz wiecej niz jeden silnik

turbosmigtowy lub
(i) smigtowiec certyfikowany:
— dla maksymalnej masy startowej powyzej 3175 kg, lub
— dla maksymalnej liczby miejsc pasazerskich powyzej dziewieciu, lub
— do uzytkowania z minimalng zatogg sktadajaca sie z co najmniej dwoch pilotow,

lub

(iii) przemiennoptat.
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III. Konsultacje

7.

10.

11.

12.

13.

14.

TE.RPRO.00
zastrzezone.

Niniejszq opinie sporzadzono w oparciu o:

- zawiadomienie NPA 2009-02 zawierajace propozycje wstepne dotyczace
przepisow wykonawczych (IR) oraz powigzanych akceptowalnych sposobdéw
spetnienia wymagan (AMC) oraz wytycznych (GM) dla operacji lotniczych.

Zawiadomienie NPA 2009-02 opublikowano w witrynie internetowej EASA
(http://www.easa.europa.eu) w dniu 30 stycznia 2009 r. Okres konsultacji
zakonczyt sie dnia 31 lipca 2009 r. W sumie Agencja otrzymata 13 775 komentarzy,
z ktoérych okoto 8 200 dotyczyto zakresu niniejszej opinii.

Streszczenie komentarzy, powigzane odpowiedzi na te komentarze oraz
proponowany tekst poprawionych przepiséw oméwiono szczegdétowo w ponizszych
czterech grupach rewizyjnych ds. tworzenia przepiséw (RG):

- RGO1 (CAT) - koncentrujgca sie na przepisach dotyczacych operacji
w zarobkowym transporcie lotniczym;

- RG02 (SPO) - koncentrujgca sie na przepisach dotyczacych operacji
specjalistycznych;

- RG03 (NCC) - koncentrujgca sie na przepisach dotyczacych niezarobkowych
operacji lotniczych realizowanych skomplikowanymi technicznie statkami
powietrznymi z napedem silnikowym oraz

- RG04 (NCO) - koncentrujgca sie na przepisach niezarobkowych operacji
lotniczych realizowanych statkami powietrznymi innymi niz skomplikowane
technicznie statki powietrzne z napedem silnikowym.

Projekt tekstu dokumentu reakcji na uwagi (CRD) w czesci NCC i czesci NCO zostat
zweryfikowany odpowiednio przez grupy RG03 i RG04.

Przed opublikowaniem CRD Agencja przeprowadzita rowniez sprawdzenie spdjnosci
z innymi czesciami (czes¢ CAT i projekt czesci SPO).

Na podstawie wielostronnych konsultacji z organami, stowarzyszeniami oraz
operatorami w dniu 31 sierpnia 2011 r. Agencja opublikowata dokument reakcji na
uwagi OPS II. Okres zgtaszania odpowiedzi zakonczyt sie 31 pazdziernika 2011 r.

Agencja otrzymata reakcje na CRD od 56 podmiotéw, w tym od organdw krajowych,
producentéw, stowarzyszen oraz 0sob prywatnych. tacznie otrzymano okoto 600
komentarzy, z czego 30% powtarzato sie.

Rysunki ponizej przedstawiajq przeglad przestanych reakcji.
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Rysunek 2. Przeglad os6b komentujacych, ktére dostarczyly reakcje

Komentujacy wg sektora (%)

B Organy
B Stowarzyszenia

i Osoby prywatne

B Producenci

Rysunek 3. Podziat zgloszonych komentarzy na dotyczace czesci NCC i czesci NCO

Distribution of NCC and NCO Reactions (%)

??@

M Readctions to NCC
M Readtions to NCC
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Rysunek 4. Podziatl zgloszonych komentarzy na dotyczace czesci NCC i czesci NCO

Podziat reakcji dot. czesci NCC i czesci NCO
wg sektora (%)

100.00%
80.00%
60.00%
40.00%
20.00%
0.00% = ——
Organy Stowarzysz Osoby Producenci
enia prywatne
ENCC 49.36% 6.25% 34.09% 20.83%
ENCO| 50.64% 93.75% 65.91% 79.17%

15. Zapoznano sie z wszystkimi reakcjami, udzielono na nie odpowiedzi i wzieto je pod
uwage podczas sporzadzania poprawek do zalgcznika I, zatacznika IV oraz
zatacznika VII do niniejszej opinii.

IV. Konwencja dotyczaca nhumerowania przepiséow

16. Zgodnie z wytycznymi Agencji dotyczacymi sporzadzania projektéw przepiséw,
zastosowano nastepujacg konwencje numerowania przepiséw wykonawczych:

<Czes$¢>.<Podczesé>.<Sekcja>.<N>

Wyjasnienie:
<Czes¢é>: obowigzkowa - do czterech liter lub cyfr
przyktady: NCC, NCO
<Podczes¢é>: obowigzkowa — do czterech liter lub cyfr
przykfady: GEN, OP, POL, IDE
<Sekcja>: obowigzkowa - do pieciu liter lub cyfr
przykfady: MPA, A, H
<N>: obowigzkowa - numer przepisu - trzy cyfry rozpoczynajace sie od 100,

nastepnie standardowa numeracja wzrastajgco co 5.
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Rozporzadzenie ramowe W zakresie operacii lothiczych

I. Zakres

17.

W rozporzadzeniu ramowym w zakresie ,operacji lotniczych” zdefiniowano ogdlne
zastosowanie czesci, ktore obejmuje, oraz zaproponowano s$rodki przejsciowe
w formie klauzul opt-out®. Zostalo ono przygotowane jako rozporzadzenie
zmieniajgce i uwzglednia zmiany dokonane przez Komisje Europejskg w pierwotnym
rozporzadzeniu podstawowym OPS opublikowanym z opinig EASA 04/2011.

II. Przeglad reakcji

18.

Reakcje otrzymane w zakresie rozporzadzenia podstawowego OPS koncentrowaty
sie na spojnosci stownictwa i w kilku przypadkach wymagaty wyjasnien.

III. Wyjasnienia

19.

20.

21.

W art. 1 ust. 1-3 rozporzadzenia zmieniajgcego ustalono zakres rozporzadzenia,
odnoszac sie do wszelkich niezarobkowych operacji wykonywanych przez uzyciu
samolotow, $migtowcow, szybowcow i balondw. Operatorzy skomplikowanych
technicznie samolotéw i Smigtowcéw z napedem silnikowym bedg musieli zgtosic¢
swojq dziatalno$¢ wiasciwemu organowi (art. 1 ust. 6 punkt pierwszy). Powigzane
postanowienia dotyczace wymogoéw zgtaszania i organizacji opublikowano juz wraz z
opinig EASA 04/2011.

Proponuje sie dwa nowe zataczniki zawierajgce wymogi techniczne dotyczace
procedur operacyjnych, osiggdw i wyposazenia oraz pewne wymogi ogolne:
zatgcznik VI - cze$s¢ NCC i zatgcznik VII - czes¢ NCO (art. 1 ust. 11). Ich
zastosowalnos$¢ okreslono w pierwszych dwoéch punktach art. 1 ust. 6. Zaréwno
operatorzy zarobkowi, jak i niezarobkowi dodatkowo podlegajq obowigzkowi
posiadania zatwierdzenia szczegdlnego, zawsze kiedy prowadza operacje
w zdefiniowanej przestrzeni powietrznej lub przy obnizonych minimach.
Postanowienia zwigzane z taka dziatalnoscig sg zawarte w czesci SPA (operacje
wymagajgce zatwierdzen szczegdlnych), ktéra zostata opublikowana z opinig
04/2011. Rozporzadzenie podstawowe ustala teraz ich zastosowalnos$¢ (art. 1 ust.
4 i ust. 5).

Odnosnie do stosownych wymogdéw operacyjnych dla zatwierdzonych organizacji
szkoleniowych (ATO) stwierdza sie, ze ATO realizujg szkolenia lotnicze zgodnie
z postanowieniami czesci NCC lub czeéci NCO, w zaleznosci od tego, czy dane
szkolenie dotyczy skomplikowanego technicznie statku powietrznego z napedem
silnikowym czy innego, i niezaleznie od tego, czy dziatalno$¢ operatora jest
zarobkowa, czy niezarobkowa (art. 1 ust. 6 punkt trzeci).

5

Klauzula opt-out to $rodek przejsciowy, ktory pozostawia panstwu czionkowskiemu wybor

w zakresie przesuniecia daty wdrozenia danego przepisu, w konkretnym limicie czasowym
okreslonym prawem.
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22. W ponizszej tabeli podsumowano ré6zne wymagania OPS stosujace sie do operacji
niezarobkowych i zatwierdzonych organizacji szkoleniowych:
Operacja Czesé Statek Publikacja
powietrzny
Operacje niezarobkowe przy | cze&é NCC Samoloty Publikacja z niniejsza
uzyciu CMPA Smigtowce opinig
Czes¢ SPA Samoloty Publikacja z opinig
Smigtowce 04/2011
Czes$¢ ORO Samoloty Publikacja z opinig
Smigtowce 04/2011
Operacje niezarobkowe przy | Czes¢ NCO Samoloty Publikacja z niniejszaq
uzyciu statkéw Smigtowce opinig
powietrznych innych niz Balony
CMPA (otCMPA) Szybowce
Czes¢ SPA Samoloty Publikacja z opinig
Smigtowce 04/2011
Balony
Szybowce
Zatwierdzone organizacje Czes¢ ORA Dowolny Publikacja z opinig
szkoleniowe 03/2011
Czes$¢ NCO otCMPA: Publikacja z niniejszg
Samoloty opinig
Smigtowce
Balony
Szybowce
Czes$¢ NCC CMPA: Publikacja z niniejszg
Samoloty opinig
Smigtowce
Czes¢ SPA Samoloty Publikacja z opinig
(dowolny operator) Smigtowce 04/2011
Balony
Szybowce
23. Art. 1 ust. 7 zawiera wyjasnienia dotyczace stosownych wymogdéw FTL. Aktualnie
operacje niezarobkowe przy uzyciu skomplikowanych technicznie statkdéw
powietrznych z napedem silnikowym nadal podlegajq przepisom krajowym.
Stosowne przepisy wykonawcze (IR) zostang przyjete w pdzniejszym terminie.
24. W art. 1 ust. 8 i ust. 9 rozporzadzenia zmieniajacego znajdujq sie klauzule opt-out.

Definicja maksymalnej daty stosowalnosci dla przepiséw wykonawczych w art. 70
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27.

28.
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rozporzadzenia podstawowego ogranicza okres dostepny dla okresu przejsciowego,
stanowigc, ze IR beda obowigzywaé nie pdzniej niz od 8 kwietnia 2012 r. Na
whiosek Komisji Europejskiej wybrano metode typu opt-out w celu uwzglednienia
okresu przejsciowego, tam gdzie przekroczy on date 8 kwietnia 2012 r. Dla operacji
niezarobkowych proponuje sie 0golng klauzule opt-out wynoszaca 2 lata.

Art. 1 ust. 10 zawiera dodatkowe definicje, ktore zostang wigczone do zatgcznika
I definicje (zmieniajac wersje tego zataqcznika opublikowana z opinig 04/2011).
Zatacznik 1 przedstawia definicje termindw stosowanych w zatacznikach do
rozporzadzenia w zakresie operacji lotniczych. Uzupetnienie zawiera definicje
termindéw ,procedura podejscia z prowadzeniem pionowym (APV)” oraz ,lotnisko
dopuszczalne pod wzgledem pogodowym®”.

Definicja APV zostata przeniesiona z dokumentu na temat akceptowalnych sposobdéw
spetniania wymagan (AMC) zatacznika I do gitdwnej tresci zatgcznika, poniewaz
termin ten jest uzywany w przepisach wykonawczych w ramach czesci NCC.
Znalazio sie to w dokumencie CRD OPS II, w ktérym wyjasniono rowniez, ze
definicja zostata dostosowana do definicji znajdujacej sie w EU-OPS, dotyczacej
podejs¢ wykonywanych do wysokosci wzglednej decyzji (DH) wynoszacej 250 stép
i widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR) nie mniejszej niz 600 m. Dostosowanie
do EU-OPS oznacza, ze operacje z uzyciem precyzyjnej Sciezki kierunku
z prowadzeniem pionowym (LPV) z DH obnizong do 200 stép nalezy uznawac za
operacje w kategorii I, a nie operacje APV.

W dokumencie CRD OPS II dodano definicje terminu ,lotnisko dopuszczalne pod
wzgledem pogodowym”. Zgodnie z nig, nalezy sprawdzi¢ warunki pogodowe pod
katem mozliwosci wykonania bezpiecznego lagdowania. Definicja ta opiera sie na
definicji terminu ,odpowiednie lotnisko zapasowe” znajdujacej sie w zatgczniku
6 ICAO czes¢ 1 zatacznik E. Termin ,lotnisko dopuszczalne pod wzgledem
pogodowym” jest preferowany w stosunku do terminu ,odpowiednie lotnisko” (ang.
suitable aerodrome), zwifaszcza Zze ten ostatni mogt by¢ ktopotliwy dla ttumaczy,
ktérzy musieliby oddac¢ réznice miedzy nim a terminem ,odpowiednie/adekwatne
lotnisko” (ang. adequate aerodrome). Do tych definicji nie zgtoszono zadnych
reakcji.

Art. 2 zawiera wymagania dotyczace wejscia w zycie rozporzgdzenia zmieniajacego.
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Zatacznik VI — czesé NCC (A, H)

es

Czes¢ NCC nalezy czytac¢ wraz z:

- rozporzadzeniem podstawowym w zakresie operacji lotniczych, zwtaszcza
w odniesieniu do dat stosowalnosci i okresdéw przejsciowych;

- zatacznikiem I - definicje, w odniesieniu do termindw uzywanych
w zalacznikach II-VIII;

- zatacznikiem II - czes¢ ARO, zawierajagcym miedzy innymi wymogi
odpowiednich organéw wobec operatorow NCC dotyczace obowigzkow
nadzorczych, zarzadzania os$wiadczeniami oraz wydawania wykazu
zatwierdzen szczegolnych;

- zatgcznikiem III - czes¢ ORO, zawierajgcym miedzy innymi wymogi
odpowiednich organdw wobec operatorow NCC dotyczace systemu
zarzadzania, procedury dla akceptowalnych sposobdw spetniania wymagan,
sktadania oswiadczen, prowadzenia instrukcji, dziennikéw i zapiséw, szkolenia
zatdg lotniczych i personelu poktadowego oraz na pdzniejszym etapie wymogi
dotyczace ograniczen czasu lotéw, a takze

- zatacznikiem V - czes¢ SPA, ktéry zawiera wymogi dotyczace operacji
podlegajacych specjalnemu zatwierdzeniu.

Czes$¢ NCC zawiera wymogi techniczne dotyczace operacji niezarobkowych przy
uzyciu skomplikowanych technicznie samolotéw i $migtowcoéw. Sktada sie z czterech
podczesci, z ktérych ta dotyczaca przyrzadow, danych i wyposazenia jest podzielona
na cztery sekcje zawierajace przepisy dla poszczegdolnych kategorii statkow
powietrznych.

Struktura podczesci jest poréwnywalna do struktury wymogow zasadniczych
zatacznika IV rozporzadzenia podstawowego i zatacznika 6 ICAO.

Struktura przepiséw, a w szczegdlnosci sekcje i rozdziaty, zostata przygotowana tak,
aby w przysziosci mozna bylo uzupetnia¢ wymogi o dodatkowe kategorie statkéw
powietrznych lub konkretnych operacji bez koniecznosci dokonywania zmian
w istniejacym juz tekscie badz strukturze przepiséw. Nalezy zauwazy¢, ze w ramach
przysztych zadan z zakresu tworzenia przepisbw powstang wymogi dla
przemiennopfatow.

Rysunek 5 i rysunek 6 przedstawiajg przeglad struktury czesci NCC.
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Rysunek 5. Struktura czesci NCC - nagtowki

requirements procedures operating

Subpart C-

Subpart A - SubpartB - Aircraft Subpart D -

General Operating peformance and Instrument, data,
equipment

limiations

Section 1 -
Aeroplanes

Section 2 -
Helicopters

Rysunek 6. Struktura czesci NCC - identyfikatory przepisow

II.

34.

.H

Przepisy dotyczace operacji NCC zostaty dostosowane do przepisow czesci II i III
zatacznika 6 ICAO oraz opierajg sie na projekcie przepiséw JAR-OPS 2.

Przeglad reakcji

35.
36.

37.

Do czesci NCC otrzymano 150 komentarzy od 14 os6b komentujacych.

Komentujacy zasadniczo poparli strukture przepisow w tej podczesci. Dlatego
Agencja podtrzymata koncepcje czterech podczesci podzielonych odpowiednio na
sekcje i rozdziaty.

W kilku komentarzach wnioskowano, by w stosownych przypadkach przepisy NCC
zostaty dostosowane do przepiséw dla operacji zarobkowych. Poniewaz Agencja
przyznata, ze takie dostosowanie bedzie stuzy¢ bezpieczenstwu, zwlaszcza
w przypadku operacji, podczas ktorych wykonywane sg loty =zarobkowe

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa

zastrzezone.

Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za posrednictwem  Strona 13 z 52
EASA-Internet/Intranet.



Opinia nr 01/2012 1 lutego 2012 r.
i niezarobkowe, w stosownych przypadkach wnioski te uznano. Dalsze szczegdty
opisano ponizej pod s$rédtytutami poszczegdlnych sekcji.

III. Przeglad réznic

Réznice wzgledem zatacznika 6 ICAO

38. Ponizsza tabela przedstawia przeglad standardéw z czesci II i czesci III sekcji
3 zaftacznika 6 ICAO, w przypadku ktéorych uznano, ze nie zostaty transponowane
lub transponowano je w sposob, ktéry nie zapewnia przynajmniej réwnorzednego
poziomu bezpieczenstwa, zgodnie z zatgcznikiem 6 ICAO.

Tabela 7. R6znice wzgledem zatacznika 6 ICAO

Odwotanie do Odwotanie do EASA- Opis réznicy
zalacznika 6 czes¢ EU
I/III
Zatacznik 6 czes¢ I | NCC.IDE.A./H.160 Data wdrozenia dla CVR obowigzuje dla CofA
3.6.3.2.1.1/3 oraz wydanych w dniu lub po dniu 1.01.2016 r.
czes¢ 111 sekcja 111
4.7.2.1
Zatacznik 6 cze$¢ II | NCC.IDE.A./H.0.165 Data wdrozenia dla FDR obowigzuje dla CofA
3.6.3.1.2.2/3 oraz wydanych w dniu lub po dniu 1.01.2016 .
czesc 111 sekcja III
4.7.2.1
Zatacznik 6 czes¢ I1 | NCC.IDE.A.165 Nie wdrozono minimalnego okresu prébkowania
3.6.3.1.2.5 i dokonywania zapiséw konkretnych
parametrow w FDR.
Zatgcznik 6 czes¢ I | NCC.IDE.A./H.170 Nie wdrozono modernizacji dokonywania zapisu
3.6.3.3.1.2 oraz facznosci za posrednictwem tacza danych.
czes¢ 111 sekcja 111
4.7.3.1.1.1

IV. Lista proponowanych zadan w zakresie tworzenia przepisow

39. W fazie konsultacji z zainteresowanymi stronami zdefiniowano szereg elementéw,
ktore, gdyby zostaty ujete w opinii, wykraczatyby dalece poza upowaznienia Agencji
do transpozycji tresci istniejacych zasad. Jednakze elementy te udokumentowano
i zostang ujete w oddzielnych zadaniach z zakresu tworzenia przepiséw, aby
umozliwi¢ odpowiednie konsultacje z interesariuszami oraz ich zaangazowanie.
Ponizsza tabela przedstawia przeglad proponowanych zadan w zakresie tworzenia
przepiséw.

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
zastrzezone.

Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za posrednictwem  Strona 14 z 52
EASA-Internet/Intranet.



Opinia nr 01/2012 1 lutego 2012 r.

Tabela 8. Proponowane zadania w zakresie tworzenia przepisow
Czes¢, Odwotanie do
odwotania do Zakres RMP
przepisu
NCC.POL.105 Prrealad standardowvch wartodci mas RMT.0.312 oraz
rz rdow war [
g4 Y Y 0.313 / OPS.027
NCC.IDE.A.165 Aktualizacja listy parametrow, w tym RMT.0.308 oraz
wykonania parametréw 0.309
NCC.IDE.A./H.170 . ] , RMT 0.294 oraz
Modernizacja rejestratorow tgcza danych 0.295

V. NCC.GEN: Podczes¢ A — Wymogi ogodline

40.

Ta podczes¢ zawiera ogolne wymagania dotyczace operacji NCC.

Informacje ogdline

41.

42.

43.
44,

45.

46.

47.

TE.RPRO.00
zastrzezone.

Podniesiono  zagadnienie wiasciwego organu dla statkbw powietrznych
zarejestrowanych w krajach trzecich. Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 stosuje sie
do statkdw powietrznych zarejestrowanych w krajach trzecich i uzytkowanych
w granicach Wspolnoty. Wtasciwy organ okresla sie na podstawie dwdch kryteriow:

~gtdwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci” dla operacji lotniczych prowadzonych
przez podmioty gospodarcze i operacji zarzadzanych, realizowanych jako operacje
niezarobkowe oraz

»~miejsca pobytu” dla operatoréw prywatnych/wtascicieli.

Projekt przepisu NCC.GEN.100 zostat zatem przygotowany zgodnie z art. 4 ust.
1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

W niektorych komentarzach domagano sie wyjasnienia tresci przepisu NCC.GEN.130
dotyczacego przenosnych urzadzen elektronicznych. Dalsze wskazéowki dotyczace
tych urzadzen znajdg sie w nowych AMC/GM.

Poniewaz $wiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) uwaza sie za wazne tylko po
dotaczeniu do niego waznego poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu (ARC),
a takze biorgc pod uwage to, ze w specjalnej uwadze o CofA juz znajduje sie
stwierdzenie, ze ARC powinno zosta¢ dotaczone do CofA, aby nie dublowac
wymogow, ARC nie wigczono do dokumentdéw, ktére wedtug przepisu NCC.GEN.140
muszg znajdowac sie na pokifadzie.

Wiele z otrzymanych komentarzy zawierato prosbe o wiecej wyjatkéw w przepisie
NCC.GEN.150 umozliwiajacych wnoszenie na pokfad przedmiotéw zwykle uwazanych
za materiaty niebezpieczne. Agencja ma pewne obawy co do dalszych wyjatkéw
i uwaza, ze ich zakres wyjatkéow w instrukcjach technicznych ICAO nie powinien byc¢

rozszerzany.
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NCC.GEN.106 Obowiazki i uprawnienia pilota dowédcy

48. Zgodnie z nowymi zasadami przygotowywania projektéow, w przepisie wykonawczym
(IR) umieszcza sie odniesienie do wymogdéw zasadniczych zafgcznika
IV rozporzadzenia podstawowego, w przypadku gdy w danym IR wymogi te sq ujete
bardziej szczegdtowo.

NCC.GEN.120 Kotowanie samolotu

49. Otrzymane komentarze, zwiaszcza dotyczace wymogu posiadania przeszkolenia
w zakresie uzywania radiotelefonu, przyczynity sie do wprowadzenia odstepstwa dla
lotnisk, na ktdrych tacznos$¢ radiowa nie jest wymagana. Powyzsza modyfikacja
dostosowuje go przepiséw czesci II zatgcznika 6 ICAO.

50. W nastepstwie kilku komentarzy zostang dodane wytyczne dotyczace umiejetnosci
i wiedzy koniecznych do spetnienia standardow operacyjnych wymaganych do
bezpiecznego manewrowania samolotem po ptycie lotniska.

NCC.GEN.125 Uruchomienie wirnika

51. Tekst prezentuje warunki uruchomienia wirnika w celu wykonania lotu Ilub
konserwacji i zostat dostosowany do przepisu CAT.GEN.MPA.130 w czesci CAT.

NCC.GEN.130 Przenosne urzadzenia elektroniczne

52. Tekst zabrania uzywania przenosnych urzadzen elektronicznych mogacych miec
niekorzystny wpltyw na dziatanie systemdéw poktadowych lub wyposazenia statku
powietrznego i zostat dostosowany do przepisu CAT.GEN.MPA.135 w czesci CAT.

NCC.GEN.150 Transport materiatow niebezpiecznych

53. Wymodg dotyczy okolicznosci, w ktdrych materialy niebezpieczne mogtyby sie
znalez¢ na poktadzie bez zezwolenia wymaganego przepisami SPA.DG. Chodzi tu na
przyktad o przedmioty zwykle uznawane za materiaty niebezpieczne, ktére mogtyby
zostac¢ wniesione w bagazu pasazerow lub cztonkow zatogi.

54. Usunieto wymdg informowania o niezgtoszonych lub nieprawidtowo zgtoszonych
materiatach niebezpiecznych, poniewaz uznano go za niepraktyczny i niemajacy
zastosowania do operacji niezarobkowych.

55. Podejscie do tej kwestii przyjete przez Agencje polega na dynamicznym odwotaniu
do instrukcji technicznych ICAO, co przedstawiono w zawiadomieniu NPA i okreslono
w przepisach wykonawczych. W przepisach tych zwykle nie umieszcza sie
fragmentéw instrukcji technicznych. Jedynie wymogi dotyczace szczegdlnych
obowigzkdéw operatora zostaty powtdrzone z instrukcji technicznych.

56. Termin ,instrukcje techniczne” zdefiniowano w zataczniku I (opublikowanym
w Opinii 04/2011).

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa

zastrzezone.

Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za posrednictwem  Strona 16 z 52
EASA-Internet/Intranet.



Opinia nr 01/2012 1 lutego 2012 r.

VI. NCC.OP: Podczes$¢ B — Procedury operacyjne

57.

Ta podczes¢ zawiera procedury operacyjne dla operacji NCC.

Informacje ogélne

58.

59.

60.

NCC.

61.

62.

NCC.
NCC.

Wymogi dotyczace LVTO dostosowano do propozycji przepisow czesci CAT i czesci
SPA, wediug ktérych do startu przy widzialnosci ponizej 400 m konieczne jest
zezwolenie zgodne z czescig SPA.

Wiele zainteresowanych stron wyrazito obawy dotyczace przepisow NCC.OP.155
i NCC.0OP.156 w zwigzku z wyborem zapasowych lotnisk docelowych dla samolotéw
oraz Smigtowcéw. Jak napisano w komentarzach, celem przepisow nie jest
wymaganie, aby lotniska docelowe i zapasowe byty jednoczes$nie dopuszczalne pod
wzgledem pogodowym. Zgodnie z trescig tych przepisow, wybdr lotniska
zapasowego musi zosta¢ dokonany w zgodzie ze stosownymi wymogami
pogodowymi, jezeli warunki pogodowe na lotnisku docelowym znajdujg sie ponizej
miniméw.

W nastepstwie otrzymanych komentarzy dotyczacych stosowania wysokosci DA(H)
podczas wykonywania podej$¢ nieprecyzyjnych z wykorzystaniem techniki podejs$¢
koncowych z nieprzerwanym znizaniem, co moze prowadzi¢ do zejscia ponizej
MDA(H) w przypadku nieudanego podejscia, do przepisu NCC.OP.111 zostang
dodane AMC w celu dalszego wyjasnienia obowigzkéw operatora w zakresie
opracowania procedur uniemozliwiajgcych schodzenie ponizej] MDA/MDH podczas
wykonywania odejscia/nieudanego podejscia.

OP.105 Specyfikacja lotnisk izolowanych - samoloty

Przepis zostat uproszczony i dotyczy tylko czasu lotu do najblizszego odpowiedniego
lotniska zapasowego.

Nalezy zauwazy¢, ze termin ten nie zostat zdefiniowany dla $migtowcow i przyjmuje
sie, ze operator okresli kryteria wyboru w instrukcji operacyjnej. Agencja rozwaza
uscislenie definicji lotniska izolowanego w ramach przysziych zadan z zakresu
tworzenia przepiséw.

OP.110 Minima operacyjne lotniska — wymogi ogdine
OP.111 Minima operacyjne lotniska — operacje podejscia w kategorii I,

operacje APV i operacje podejscia nieprecyzyjnego

NCC.

OP.112 Minima operacyjne lotniska — podejscia z okrazenia wykonywane

na samolotach

NCC.

OP.113 Minima operacyjne lotniska — podejscia z okrazenia wykonywane

na smigtowcach nad ladem

63.

Przepis NCC.OP.110 jest bardziej rygorystyczny niz przepis 3.4.2.7 czesci
II zatacznika 6 ICAO. Przepisy czesci NCC wymagajg od operatora okreslenia
minimow operacyjnych lotniska, podczas gdy czes¢ II zatacznika 6 wymaga jedynie,
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aby operator zapewnit przestrzeganie przez pilota dowddce minimoéw operacyjnych
lotniska ustanowionych przez panstwo, w ktérym potozone jest lotnisko.

64. Tekst i struktura przepisu sg teraz lepiej dostosowane do analogicznego przepisu
w czesci CAT, CAT.OP.MPA.110.

NCC.OP.120 Procedury ochrony przed hatasem

65. Przepis dotyczy operatora i zakfada pierwszenstwo bezpieczenstwa przed
ograniczaniem hatasu. Przepis opiera sie na zaleceniach czesci II i III zatacznika
6 ICAO.

NCC.OP.125 Minimalna bezwzgledna wysokos¢ przewyzszenia nad
przeszkodami - loty IFR

66. Ten przepis zostat dostosowany do przepisu 3.4.2.6 czesci II zatacznika 6. Zgodnie
z jego zatozeniem, to operator okresla sposob ustalania minimalnych wysokosci
bezwzglednych lotu i na tej podstawie pilot dowddca ustala minimalne wysokosci
bezwzgledne dla kazdego lotu.

NCC.OP.135 Rozmieszczenie bagazu i fadunku

67. Ten przepis opiera sie na wymogach czesci II i III zatgcznika 6 ICAO. Jego tekst
zostat dostosowany do przepisu CAT.OP.MPA.160 w czesci CAT.

NCC.OP.140 Instrukcje bezpieczenstwa dla pasazerow

68. Tekst przepisu zawiera wykaz zagadnien, jakie nalezy poruszy¢ podczas odprawy dla
pasazerow.

NCC.OP.145 Przygotowanie lotu

69. W wyniku otrzymanych komentarzy do przepisu zostang dodane wytyczne
dotyczace ewentualnego wykorzystania planu operacyjnego lotu (OFP) do spetnienia
wymogu dotyczacego przygotowania lotu. Réwniez ICAO nie upowaznia do uzycia
OFP do operacji niezarobkowych.

NCC.OP.150 Zapasowe lotnisko startu — samoloty
NCC.OP.151 Zapasowe lotnisko docelowe - samoloty
NCC.OP.152 Zapasowe lotnisko docelowe - smigtowce

70. Wymoédg okreslenia lotniska zapasowego rozdzielono na trzy szczegdlne wymogi.
Zgodnie z postanowieniami czesci II sekcji 3 i czesci 111 sekcji III zatgcznika 6 ICAO,
zapasowe lotnisko startu przewiduje sie tylko dla samolotéw. Ponadto przepisy
precyzujg, ze wymogi te stosuje sie tylko do lotow wykonywanych zgodnie
z przepisami dla lotéw wedtug wskazan przyrzadéw (IFR).
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Tekst przepisu dotyczacego zapasowego lotniska docelowego rozdzielono na wymogi
dotyczace poszczegdlnych kategorii statkdéw powietrznych. Tekst okresla okres
waznosci dla prognoz/raportow warunkow meteorologicznych w przypadku operacji
wykonywanych przy uzyciu samolotéw. Podczas gdy w tresci zatacznika 6 ICAO
i zawiadomieniu NPA znajduje sie odniesienie do rozsadnego okresu przed
szacowanym czasem przylotu i po nim, tre$¢ przedmiotowego przepisu ustala ten
okres na jedng godzine przed szacowanym czasem przylotu i jedng godzine po
szacowanym czasie przylotu, tak jak w czesci CAT.

W celu wyjasnienia i ujednolicenia przepis NCC.OP.152 lit. a) zmieniono, dodajac
wymog procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadow na lotnisku docelowym,
poniewaz przepis ten odnosit sie do minimum dla tej procedury.

W przypadku lotniska izolowanego i operacji wykonywanych przy uzyciu $migtowcéw
wprowadzono okres waznos$ci wynoszacy 2 godziny przed szacowanym czasem
przylotu i 2 godziny po szacowanym czasie przylotu, ktéry dostosowano do wymogu
podanego w lit. a).

NCC.OP.155 Uzupetnianie paliwa w czasie, gdy pasazerowie wsiadaja,
przebywaja na poktadzie lub wysiadaja

74.

Przepis dostosowano do przepisu CAT.OP.MPA.195 w czesci CAT. Jego tekst przede
wszystkim rozréznia benzyne lotnicza (AVGAS) od paliw typu wide-cut oraz innych
typéw paliwa. Przepis jest celowo bardziej restrykcyjny niz czesc¢ II zalgcznika
6 ICAO, a takze w interesie bezpieczenstwa nie pozwala na tankowanie statku
powietrznego benzyng lotnicza (Avgas) ani paliwem typu wide-cut czy mieszankg
tych paliw, w czasie gdy pasazerowie wsiadajq, przebywajg na pokfadzie lub
wysiadaja.

NCC.OP.160 Uzycie stuchawek nagtownych

75.

Ten przepis opiera sie na wymogach czesci II i III zatgcznika 6 ICAO. Przepis
precyzuje warunki, w jakich nalezy uzywac stuchawek nagtownych jako gtéwnego
urzadzenia do komunikacji ze stuzbami ruchu lotniczego (ATS). Tekst przepisu
dostosowano do analogicznego wymogu CAT.OP.MPA.215 w czesci CAT.

NCC.OP.165 Przewdz pasazerow

76.

TE.RPRO.00
zastrzezone.

W celu wyjasnienia i ujednolicenia termin ,pasazerowie” zostat uzyty zamiast
terminu , 0soby”, a termin ,urzadzenie przytrzymujgce” zamiast terminu ,uprzaz”.
Ponadto tekst przepisu dotyczy przypadkéw, kiedy na jednym miejscu pasazerskim
w statku powietrznym siedzi wiecej niz jeden pasazer, umozliwiajac posadzenie
jednego dorostego i jednego niemowlecia. Te czes¢ tekstu dostosowano do przepisu
CAT.OP.MPA.225.
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NCC.OP.185 Léd i inne zanieczyszczenia — procedury naziemne
NCC.OP.190 Léd oraz inne zanieczyszczenia — procedury w locie

77. Procedury przeciwoblodzeniowe ujeto w dwdéch wymogach - pierwszy dotyczy
procedur na ziemi, drugi procedur w locie. Przepis zostat dostosowany do
analogicznych wymogow CAT.OP.MPA.0 250 i 255 w czesci CAT.

NCC.OP.200 Symulowanie sytuacji nietypowych w czasie lotu

78. W wielu komentarzach zwracano sie o0 usuniecie szczegdlnego wymogu
zakazujgcego symulacji lotu IFR przy uzyciu sztucznych $rodkéw z pasazerami na
pokfadzie. Poniewaz Agencja nadal uwaza, ze symulowanie takich sytuacji
z pasazerami na poktadzie stanowi problem dotyczacy bezpieczenstwa, wymodg ten
zostat utrzymany.

79. Poniewaz przepisy NCC stosuje sie do zatwierdzonych os$rodkdw szkoleniowych
realizujgcych loty szkoleniowe przy uzyciu skomplikowanych technicznie statkow
powietrznych, a takze z powodu otrzymanych komentarzy do przepisu wprowadzono
odstepstwo pozwalajace na symulowanie sytuacji nietypowych i IFR przy uzyciu
sztucznych $srodkéw podczas lotdw szkoleniowych z pilotami uczniami na pokfadzie.

NCC.OP.205 Gospodarka paliwem w locie

80. W nastepstwie szeregu komentarzy, a takze w celu ujednolicenia termin ,ostateczna
rezerwa paliwa”, ktory nie jest zdefiniowany w tresci przepisow NCC, zostat
usuniety. Tekst przepisu odnosi sie teraz do wymogu dotyczacego minimalnej ilosci
paliwa dla samolotow i $migtowcéw. Celem przepisu jest zapewnienie, by ilos¢
paliwa pozostata po wyladowaniu nie byta mniejsza niz rezerwa paliwa wymagana
w NCC.OP.130 i NCC.OP.131.

NCC.OP.220 Poktadowy system zapobiegania kolizjom (ACAS)

81. Wymogi uzywania systemu ACAS dostosowano do rozporzadzenia nr 1332/2011.

NCC.OP.230 Rozpoczecie i kontynuowanie podejscia

82. Celem tego przepisu jest uniemozliwienie operatorowi schodzenia ponizej 1000 stoép,
jezeli podawane minima sg nizsze niz minima operacyjne ustanowione dla danego
lotniska.
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VII. NCC.POL: Podczes$c¢ C — Osiagi i ograniczenia operacyjne statkow powietrznych

Informacje ogdine

83.

84.

85.

86.

87.

Ta podczes$¢ zawiera przepisy dotyczace osiggdw i ograniczen operacyjnych statkow
powietrznych w operacjach niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu
skomplikowanych technicznie samolotéw oraz Smigtowcow.

Przepisy podczesci dotycza ograniczen operacyjnych, masy i wywazenia, ogdlnych
wymogow w zakresie osiqgow, a takze szczegdélnych wymogéw w tym zakresie
zwigzanych z konkretnymi fazami lotu...

Niektdrzy z komentujacych domagali sie usuniecia tych wymogow, ktére dublujg
wymogi zawarte w SERA cze$¢ A. Nie uczyniono tego, poniewaz przepisy SERA
czesc A stosuje sie tylko do przestrzeni powietrznej UE, a odniesienie do przepiséw
ruchu lotniczego jest konieczne, aby objac¢ rowniez operacje przeprowadzane poza
przestrzenig powietrzng UE.

W innych komentarzach, zwtaszcza dotyczacych samolotéw, domagano sie bardziej
precyzyjnego zdefiniowania kryteriow i wytycznych dla osiggéw podczas lagdowania.
Poniewaz dokonanie tego na poziomie przepisu, tak jak w przypadku czesci CAT,
bytoby dla operacji niezarobkowych nieproporcjonalne, Agencja rozwaza dodanie
kryteridw i wytycznych na poziomie AMC/GM.

W kilku komentarzach domagano sie usuniecia powtarzajacych sie w catym tekscie
czesci NCC odniesien do smigtowcow uzytkowanych w klasach osiggéw 1, 2 lub 3,
jako ze klasy osiqggow zostaty zdefiniowane i sg odpowiednie tylko dla operacji
objetych czescig CAT, a takich wymagan w zakresie osiggdw nie ustanowiono ani
w czesci NCC, ani nawet NCO. Przepisy odpowiednio zmieniono i dodano
alternatywne kryteria dla osiggéw $migtowcdw.

NCC.POL.100 Ograniczenia operacyjne — wszystkie statki powietrzne

88.

Tekst przepisu utrzymano przy nieznacznych poprawkach edytorskich w poréwnaniu
z trescig NPA i CRD.

NCC.POL.105 Masa i wywazenie, zatadunek

89.

90.

TE.RPRO.00
zastrzezone.

Wymogi dotyczace masy oraz wywazenia samolotéw i Smigtowcéw zestawiono
tacznie ze wzgledu na niewielkq liczbe stwierdzonych réznic miedzy tymi klasami
statkdw powietrznych. Powstaly tekst w mozliwie jak najwiekszym stopniu
dostosowano do przepisow czesci CAT. Jednakze do tekstu nie wprowadzono
niektorych wymogow CAT, a rownowaga pomiedzy poziomem IR a AMC/GM zostata
poprawiona w celu zapewnienia wystarczajacej elastycznosci oraz uwzglednienia
réznych okolicznosci operacyjnych.

Utrzymano wymogi dotyczace wazenia statkdw powietrznych. Agencja moze
rozwazy¢, w ramach przysztych zadan z zakresu tworzenia przepisow, czy nie
naktadajg sie one na wymogi dotyczace zdatnosci do lotu i opracowacé specjalne

zadanie regulacyjne z mysla o harmonizaciji.
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91. Usunieto zapis o wazeniu okresowym, poniewaz warunki ponownego wazenia
opisano juz odpowiednio w nowej lit. a).

92. Wartosci mas standardowych zaktualizowano na poziomie przepisu w odpowiedzi na
komentarze, w ktérych domagano sie wiekszej pewnosci. W przysztosci zadania
z zakresu tworzenia przepisow RMT.0312 i RMT.0313 obejmga réwniez wartosci mas
standardowych.

93. Na poziomie AMC dodano tabele dotyczacq doktadnosci wazenia wyposazenia.

NCC.POL.110 Dane i dokumentacja masy i wywazenia
NCC.POL.110 Dane i dokumentacja masy oraz wywazenia — odstepstwa

94. Kluczowe elementy systemu obliczania masy i wywazenia oraz dokumentacji masy
i wywazenia utrzymano na poziomie IR.

95. Tekst przeredagowano tak, aby wyrazniej oddaé¢ ten zamiar i wprowadzono
oddzielny przepis zawierajgcy odstepstwa szczegdlne dla $migtowcow.

96. Bardziej szczegdtowy opis réznych dopuszczonych do uzycia komputerowych
systemdw obliczania masy i wywazenia znajdzie sie w przysztych wytycznych.

NCC.POL.120 Ograniczenia masy startowej — samoloty

97. Przepis ten dodano, aby lepiej wyjasni¢ cel bezpieczenstwa dotyczacy ograniczen
masy dostosowania do przepisu 3.5.2.6 czesci II zatgcznika 6 ICAO.

NCC.POL.125 Start — samoloty

98. Poprawiony tekst uwzglednia fakt, iz nie dla wszystkich samolotéw predkosé¢ Vi1
okreslono w instrukcji uzytkowania w locie (AFM) oraz lepiej pokazuje rdéznice
miedzy samolotami wielosilnikowymi, dla ktérych praktyczny tor wznoszenia po
starcie okreslono w AFM a samolotami wielosilnikowymi bez okresSlonego
praktycznego toru wznoszenia po starcie.

NCC.POL.130 Lot po trasie z jednym silnikiem niepracujacym - samoloty

99. Poprawiony tekst podaje, ze w przedmiotowych warunkach osiggéw nalezy rozwazyc¢
lot do ,odpowiedniego lotniska”, i zawiera mozliwo$¢ lotu do miejsca operacji
lotniczej zgodnie z NCC.OP.100.

NCC.POL.135 Ladowanie — samoloty

100. Poprawiony tekst zawiera mozliwo$¢ ladowania na miejscu operacji lotniczej zgodnie
z NCC.OP.100.
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VIII:NCC.IDE: Podczes¢ D - Przyrzady, dane i wyposazenie

Informacje ogdine

101.

102.

103.

104.

105.

106.

107

Ta podczes¢ zawiera wymogi dotyczace przyrzadow, danych i wyposazenia dla
operacji objetych czescig NCC. Sktada sie z dwoch sekcji:

- Sekcja 1 - samoloty;
- Sekcja 2 - Smigtowce.

Tekst zasadniczo sporzadzono tak, aby tam gdzie to wiasciwe, utrzymac cele oparte
na osiggach na poziomie przepisu i umiesci¢ charakterystyki systemow/wyposazenia
oraz sposoboéw spetniania wymagan na poziomie AMC.

Wymogi dotyczace wyposazenia oddzielono od wymogdw czysto operacyjnych, np.
dotyczacych uzycia wyposazenia, ktore odpowiednio ujeto w przepisach NCC.OP.

Numerowanie przepisow zostato utrzymane kolejno dla kazdej sekcji, nadajac ten
sam numer oraz tytut przepisom dotyczacym tego samego tematu dla samolotéw
oraz $migtowcow. Jesli przepis dotyczyt wytgcznie samolotéw, jego numer pomijano
w przypadku $migtowcow i odwrotnie.

Wprowadzono nowy wymog (NCC.IDE.A/H.105 Minimalne wyposazenie do lotu)
w celu ujecia operacji wykonywanych z niedziatajagcymi lub brakujgcymi elementami
wyposazenia badz funkcjami samolotu/$migtowca.

Pierwszg cze$¢ pierwotnego wymogu dotyczacego wyposazenia do lotow
w warunkach oblodzenia usunieto, poniewaz zostata juz uwzgledniona w wymogu
zasadniczym 2 lit. a) pkt 5.

.Wyjasniono wymogi dotyczace zatwierdzania, zgodnie z wymogami czesci 21.

Dodano przepisy uzupetniajgce w celu zapewnienia, by przyrzady oraz wyposazenie
niewymagane w czesci NCC, ktorego nie trzeba zatwierdza¢ zgodnie z czescig 21,
nie byly wykorzystywane do realizacji funkcji zwigzanych z bezpieczenstwem lotu
i nie wplywaly na zdatnos¢ do lotu. Ponadto wyjasniono sposéb stosowania
wymogow dotyczacych zdatnosci do lotu do zezwolen na instalowanie wyposazenia
w statkach powietrznych zarejestrowanych w krajach trzecich. Dodano réwniez
wytyczne w tym zakresie. Postanowienia dotyczgce wyposazenia zatwierdzonego
i niezatwierdzonego wyjasniono szczegétowo w odpowiedzi na komentarze.

CAT.IDE.A./H.105 Minimalne wyposazenie do lotu

108.Ten przepis daje mozliwos¢ uzytkowania statku powietrznego poza ograniczeniami

TE.RPRO.00
zastrzezone.

wykazu wyposazenia minimalnego (MEL), ale w ramach ograniczen gtdwnego
wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) na mocy kazdorazowego zezwolenia
wydanego przez wtasciwy organ. Jest to zgodne z odpowiednim zapisem czesci CAT.
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IDE.A.110 Zapasowe bezpieczniki elektryczne

Z poprzedniego NPA w przepisie OPS.CAT.407 wprowadzono wydzielony wymag dla
samolotow dotyczacy bezpiecznikdw elektrycznych. Jest to zgodne z przepisem
2.4.2.2 czesci 11 zatacznika 6 ICAO. Zgodnie z przypadkiem CAT.IDE, rownowaznego
wymogu nie zaproponowano dla smigtowcow.

IDE.A./H.120&125 Operacje VFR/IFR - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne
wyposazenie towarzyszace

Proponowane przepisy sporzadzono przy podstawowym zafozeniu, ze zasady
wykonywania lotéw z widocznoscia (VFR) narzuca przestrzeganie warunkéw
meteorologicznych dla lotéw z widocznoscia (VMC) oraz ze loty wykonywane
w warunkach meteorologicznych dla lotéw wg wskazan przyrzadéow (IMC) beda
musiaty by¢ wykonywane zgodnie z przepisami dla lotow wedtug wskazan
przyrzadéw (IFR).

W AMC zostang okreslone dalsze sposoby spetnienia wymagan dla lotow lokalnych
i konkretnych przyrzaddw.

IDE.A./H.130 Wyposazenie dodatkowe do lotow IFR z jednym pilotem

Zgodnie z radami ekspertéw, uwzgledniono obcigzenie zatogi lotniczej pracq
w przypadku lotéw IFR dla zatogi jednoosobowej, dodajac wymog bardziej
restrykcyjny niz w zatgczniku 6 ICAO mowigcy o wyposazeniu statku powietrznego
w autopilota zdolnego do utrzymywania co najmniej zadanej wysokosci
bezwzglednej i kursu.

IDE.A.135 Zblizeniowy system ostrzegania o przeszkodach terenu (TAWS)

Proponowany tekst jest zgodny z projektem wnioskéw w NPA-OPS 39B. Usunieto
z niego specyfikacje funkcji TAWS, poniewaz zostata ona wtaczona do definicji TAWS
klasy A i B. Aby zapewni¢ mozliwo$¢ odniesien do standardu TAWS, dodano GM.

IDE.A./H.140 Poktadowy system zapobiegania kolizjom (ACAS)

Wymdg dotyczacy wyposazenia ACAS uproszczono i dostosowano do rozporzadzenia
nr 1332/2011.

IDE.A./H.160 Poktadowy rejestrator rozmow w kabinie
IDE.A./H.165 Poktadowy rejestrator parametrow lotu

Chociaz w czesci II zatacznika 6 ICAO wymog posiadania takiego wyposazenia
znajduje sie juz od jakiegos czasu, w czesci NCC zaproponowano daty wdrozenia, co
ma dac¢ branzy odpowiednio duzo czasu na jego spetnienie. Zaproponowano zatem
wprowadzenie obowigzkowej rejestracji dla statkdw powietrznych, dla ktérych
Swiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) wydano w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r.
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NCC.IDE.A./H.180 Fotele, pasy bezpieczenstwa, systemy przytrzymujace i
urzadzenia przytrzymujace dla dzieci

116. Wprowadzono specjalny wymdg posiadania paséw bezpieczenstwa i systemow
przytrzymujacych. Aby zapewni¢ odpowiednig elastyczno$¢ stosowania wobec
istniejacych rozwigzan, zawarto réwniez definicje terminu ,system przytrzymujacy
gorng czesc¢ tutowia”. Z przegladu komentarzy jasno wynikato, ze termin ,uprzaz”
nie byt spojnie stosowany. Chociaz istnieje wspdlne zrozumienie, ze uprzaz
bezpieczenstwa obejmuje pas bezpieczenstwa oraz dwie tasmy naramienne, istnieje
szereg samolotéw, ktére moga nie by¢ zgodne z obowigzujacymi wymogami.
Otrzymano kilka komentarzy, w ktérych wnioskowano o dopuszczenie stosowania
pasdw bezpieczenstwa z tasmag naramienng przekatng na miejscu obserwatora
w kabinie zatogi lotniczej w samolotach, w ktérych mocowanie uprzezy
czteropunktowej jest niepraktyczne. Uwzgledniajgc najnowsze osiggniecia
w konstrukcji wnetrz statkdw powietrznych, rdézne rozwigzania projektowe dla
systemow przytrzymujacych gdérng czes¢ tutowia mogg zapewni¢ ten sam
zwiekszony poziom bezpieczenstwa dla osoby zajmujacej miejsce obserwatora.

117.W kilku przypadkach w komentarzach do CRD domagano sie podania dat
rozpoczecia stosowania wymogu mocowania systemow przytrzymujacych goérng
cze$¢ tutowia na fotelach zatogi lotniczej. Takiego rozwigzania nie przyjeto,
poniewaz intencjg przepisu, zgodng z zaleceniami dotyczgacymi bezpieczenstwa, jest
podniesienie standardéw bezpieczenstwa réwniez dla istniejacej floty.

NCC.IDE.A.195 Tlen dodatkowy — samoloty z kabina cisnieniowag

118.Ten przepis okresla obecnie odsetek pasazerdw, ktérzy powinni mie¢ dostep do
tlenu, poniewaz standardy i zalecane praktyki ICAO w zakresie ogodlnego
zaopatrzenia okre$lonego odsetka pasazerow w tlen nie byty mozliwe do
wyegzekwowania.

NCC.IDE.A./H.200 Dodatkowy tlen - samoloty/smigtowce z kabina bez
hermetyzacji

119. Wymogi te przeredagowano zgodnie ze standardami i zalecanymi praktykami ICAO
(SARP ICAO). Przepisy dla $migtowcow z kabing ci$nieniowg wycofano (jak dla
CAT.IDE). Odstepstwa dla krétkich wypaddw na wysokoséci miedzy 13000 stép
i 16000 stép bedg musiaty by¢ regulowane art. 14 rozporzadzenia podstawowego.
Te dalsze odstepstwa nie sg zgodne z SARP ICAO i aby uzyskac¢ zatwierdzenie
powinny opiera¢ sie na specjalnych srodkach tagodzacych (np. doswiadczeniu
operatora, adaptacji fizjologicznej pilota do pewnych wysokosci). Ponadto zazwyczaj
mozna by je uzyskiwa¢ wyfacznie w konkretnych regionach (np. w obszarach
gorskich).

NCC.IDE.A./H.205 Gasnice reczne

120.Przygotowano projekt przepisu specjalnie poswieconego gasnicom recznym.
Przepisy okreslajace uzycie srodka gasniczego halon zostaty usuniete zgodnie
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z rozporzadzeniem (WE) nr 1005/2009°, ktére zakazuje jego uzycia. Przepis zawiera
ogdlny cel bezpieczeristwa w zakresie skutecznosci srodka gasniczego. Umozliwia to
stosowanie halonu w okresie przej$ciowym.

Wymogi dotyczace wyposazenia smigfowcow uzytkowanych nad obszarami
wodnymi i nad morzem

121.Ze wzgledu na podobienstwo zagadnien bezpieczenstwa miedzy operacjami tego
typu objetymi czesciami CAT i NCC nastepujace wymogi skorygowano
i przeredagowano tak, by byty zgodne z analogicznymi przepisami CAT.IDE:

- NCC.IDE.H.225 Kamizelki ratunkowe
- NCC.IDE.H.226 Kombinezony ratunkowe cztonkow zatogi

- NCC.IDE.H.227 Tratwy ratunkowe, nadajniki ratunkowe ELT oraz wyposazenie
ratunkowe podczas wydtuzonych lotdw nad obszarami wodnymi

- NCC.IDE.H.230 Wyposazenie ratunkowe

- NCC.IDE.H.231 Dodatkowe wymagania dotyczace smigtowcow wykonujacych
operacje morskie w nieprzyjaznym sSrodowisku

- NCC.IDE.H.232 Smigtowce certyfikowane do operacji nad obszarami wodnymi
- wyposazenie rézne

- NCC.IDE.H.235 Wszystkie smigtowce w lotach nad obszarami wodnymi -
wodowanie.

122.Nalezy zauwazy¢ przede wszystkim:
- Wiekszos$¢ z tym wymogow jest zgodna z czescig II zatgcznika 6 ICAO.

- Bardziej rygorystyczne od wymogow ICAO sg =zasady NCC.IDE.H.226
i NCC.IDE.H.231, w ktérych, zgodnie z CAT.IDE, uwzgledniono dostepne
wyniki badan oraz wczesniejsze zawiadomienia NPA JAA w sprawie czasu
przetrwania w zimnej wodzie.

123.W niektérych z otrzymanych komentarzy uznano powyzsze wymogi za
nieproporcjonalne dla operacji niezarobkowych. Uwage te uwzgledniono
w przypadku wymogow dotyczacych wydtuzonych lotéw nad obszarami wodnymi
i wodowania $migtowcow. Wyzszy standard bezpieczenstwa w zakresie wyposazenia
utrzymano jednak dla wymogoéw dotyczacych operacji morskich.

124.Ponadto w nastepstwie otrzymanych komentarzy wyjasniono, ze kamizelki
ratunkowe nie muszg by¢ koniecznie przechowywane w pewnych tatwo dostepnych
miejscach, ale mogg by¢ réwniez zatozone przez osoby, dla uzytku ktérych sg
przeznaczone.

Rozporzadzenie (WE) nr 1005/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 wrzesnia 2009 roku
w sprawie substancji zubozajacych warstwe ozonowgq. Dz.U. L 286 z 31.10.2009 r., str. 1.
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NCC.IDE.A./H.240 Stuchawki nagfowne

125. Wprowadzono wymadg sprzetowy specjalnie poswiecony stuchawkom nagtownym,
wykraczajacy poza same wymogi ICAO i spojny z wymogiem operacyjnym
NCC.OP.165 dotyczacym uzycia stuchawek nagtownych.

NCC.IDE.A./H.250 Wyposazenie nawigacyjne

126. Wprowadzono nastepujgce dodatkowe wymogi, zgodnie z pkt 3.7.1 czesci II
zatacznika 6 ICAO:

- mozliwos¢ prowadzenia dwukierunkowej tacznosci na potrzeby kontroli
lotniska oraz

- otrzymywanie informacji meteorologicznych w dowolnym momencie lotu.

NCC.IDE.A.260 Elektroniczne zarzadzanie danymi nawigacyjnymi

127.Lit. a) tego przepisu nakresla ogdlne zamierzenie, a zwigzane z nig AMC precyzuja,
ze uzycie danych elektronicznych do obstugi aplikacji jako podstawowego S$rodka
nawigacji wymaga listu akceptujgcego (LoA). Wszelkie pozostate aplikacje potrzebne
do obstugi operacji SPA wymagajg zatwierdzenia. Wyjasniono to w lit. b).
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Zatacznik VI — cze$¢ NCO (A,H,S,B)

Zakres

Czes¢ NCO nalezy czytac¢ wraz z:

- rozporzadzeniem podstawowym w zakresie operacji lotniczych, zwlaszcza
w odniesieniu do dat stosowalnosci i okreséw przejsciowych;

- zatagcznikiem I - Definicje, w odniesieniu do termindw uzywanych
w zalacznikach II-VIII;

- zatacznikiem II - cze$¢ ARO, ktéry zawiera miedzy innymi wymogi urzedowe
wobec operatorow NCO dotyczace obowigzkéw nadzorczych i wykaz
zatwierdzen szczegoélnych oraz

- zatacznikiem V - cze$¢ SPA, ktéry zawiera wymogi dotyczace operacji
podlegajacych specjalnemu zatwierdzeniu.

Cze$¢ NCO zawiera wymogi techniczne dotyczace operacji niezarobkowych przy
uzyciu samolotéw, $migtowcéw, szybowcdw i balondéw niesklasyfikowanych jako
skomplikowane technicznie statki powietrzne z napedem silnikowym. Skiada sie z
czterech podczesci, ktére w zakresie przyrzadow, danych i wyposazenia podzielono
dalej na sekcje zawierajgce przepisy dla poszczegdlnych kategorii statkow
powietrznych.

Struktura podczesci jest poréwnywalna do struktury wymogow zasadniczych
zatacznika IV rozporzadzenia podstawowego i zatqcznika 6 ICAO.

Struktura przepiséw, a w szczegdlnosci sekcje i rozdziaty, zostata przygotowana tak,
aby w przysztosci mozna byto dodawac¢ wymogi dla dodatkowych kategorii statkéw
powietrznych lub konkretnych operacji bez koniecznosci dokonywania zmian
w istniejacym juz tekscie badz istniejgcej strukturze przepiséw. Nalezy zauwazyé, ze
w ramach przysztych zadan z zakresu tworzenia przepiséw zostang opracowane
wymogi dla sterowcow, balondéw na uwiezi oraz bezzatogowych urzadzen latajacych.

Rysunek 7 i rysunek 8 przedstawiajg przeglad struktury czesci NCO.
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Rysunek 8. Struktura czesci NCO - identyfikatory przepisow

II.

Przeglad reakcji

133.
134.

135

136

137.

Do czesci NCO otrzymano 450 komentarzy od 50 oséb komentujacych.

Zasadniczo komentujacy domagali sie znacznie mniej rygorystycznych wymogow dla
czesci NCO w poréwnaniu z czesciag NCC. Czesto proponowano wprowadzenie
dalszych odstepstw dla lekkich i bardzo lekkich statkéw powietrznych, zwtaszcza
w zakresie wyposazenia.

.Grupa RGO04 ziozyta reakcje wspodlng, aby podkreslic kontrowersyjne kwestie,

odnosnie do ktérych nie osiggnieto konsensusu podczas spotkan oraz dalsze réznice
miedzy tekstem omawianym na spotkaniach a ostateczng wersjag CRD, co
stwierdzono na podstawie kontroli spdjnosci przeprowadzonej przez Agencje
w poszczegolnych czesciach OPS. Chociaz Agencja uznaje uzasadnienie kazdego ze
ztozonych wnioskéw, to trzeba zauwazy¢, ze konieczna jest rownowaga miedzy
bezpieczenstwem, proporcjonalnoscig w lotnictwie ogdlnym i zgodnoscig z SARP
ICAO. Konkretne pozycje przedstawiono w nastepujacych przypadkach.

.Kilka komentarzy dotyczyto przywrdcenia pewnych odstepstw zawartych pierwotnie

w NPA 2009-2B, takich jak wyjatki dotyczace lotéw akrobatycznych. Wiekszosé tych
odstepstw wykreslono z czesci NCO, poniewaz zostang ujete w czesci SPO.

Jedno z panstw cztonkowskich podkreslito, ze w wielu miejscach w czesci NCO uzyto
terminu ,,MOPSC” (maksymalna operacyjna konfiguracja miejsc pasazerskich), co
jest niewfasciwe, poniewaz operacje NCO nie muszg by¢ prowadzone zgodnie
z instrukcjq operacyjna, w ktorej okreslana jest MOPSC. Zwrot ten zastgpiono
zwrotem ,maksymalna certyfikowana konfiguracja miejsc pasazerskich”.
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III. Przeglad réznic

Réznice wzgledem zatacznika 6 ICAO

138.

Tabela 7.

Ponizsza tabela przedstawia przeglad standardow z czesci II sekcji 2 i czesci III
sekcji 3 zatacznika 6 ICAO, w przypadku ktorych uznano, Ze nie zostaty
transponowane lub transponowano je w sposob, ktéry nie zapewnia przynajmniej
rownorzednego poziomu bezpieczenstwa, zgodnie z okre$leniem w zatgczniku
6 ICAO.

Réznice wzgledem zatacznika 6 ICAO

o

zatacznika 6 czesc¢ EU

dwotanie do Odwotanie do EASA- Opis réznicy

I/III

Zatacznik 6 czes$¢ 111 | NCO.IDE.H.175(c)(2) Decyzja o przewozie tratw ratunkowych jest
sekcja III 4.3.2.1 b) podejmowana przez pilota dowddce w oparciu

0 ocene ryzyka towarzyszacego zamierzonemu
lotowi.

V. NCO.GEN: Podczes¢ A — Wymogi ogdlne

139.Ta podczes¢ zawiera ogdlne wymagania dla operacji NCO.

Informacje ogélne

140.

141.

Podniesiono  zagadnienie wtasciwego organu dla statkéw powietrznych
zarejestrowanych w krajach trzecich. Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 stosuje sie
do statkéw powietrznych zarejestrowanych w krajach trzecich i uzytkowanych
w granicach wspdlnoty. Podstawg do okreslenia wiasciwego organu jest panstwo
zarejestrowania danego statku powietrznego. W przypadku statku powietrznego
zarejestrowanego w kraju trzecim, stosuje sie kryterium panstwa, w ktorym
operator statku powietrznego ma siedzibe lub miejsce pobytu. Poniewaz operatorem
moze by¢ podmiot (aeroklub) lub osoba fizyczna, przy okreslaniu organu wiasciwego
nalezy bra¢ pod uwage zaréwno miejsce utworzenia podmiotu, jak i miejsce pobytu
pilota. Projekt przepisu NCO.GEN.100 zostat przygotowany zgodnie z art. 4 ust.
1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Kilka zgtoszonych komentarzy zawierato stwierdzenie, ze z powodu ograniczonej
przestrzeni w kokpicie niektorych statkdw powietrznych podlegajacych przepisom
NCO, nalezatoby wprowadzi¢ dalsze ustepstwa w przepisie NCO.GEN.135 w zakresie
przewozonych na poktadzie dokumentdéw, instrukcji i informacji. Trzeba zauwazy¢,
ze przepis NCO.GEN.135 dotyczy lotéow zaczynajacych sie i konczacych na tym
samym lotnisku, co daje mozliwo$¢ przechowywania wiekszo$ci wymaganej
dokumentacji na lotnisku lub miejscu operacji lotniczej.
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W niektorych komentarzach domagano sie wyjasnienia tresci przepisu NCO.GEN.125
dotyczacego przenosnych urzadzen elektronicznych. Dalsze wskazdéwki dotyczace
tych urzadzen znajdg sie w nowych AMC/GM.

Kilka zainteresowanych stron skomentowato konieczno$¢ zatwierdzenia wykazu
wyposazenia minimalnego (MEL), chociaz zgodnie z przepisem NCO.GEN.155 nie
jest on obowigzkowy. W opinii Agencji, jezeli wykaz wyposazenia minimalnego
zostanie zdefiniowany, to musi pozosta¢ pod kontrolg wiasciwego organu lub -
w przypadku statku powietrznego zarejestrowanego w kraju trzecim - panstwa
rejestracji. Wykaz wyposazenia minimalnego przewiduje skorzystanie z odstepstw
wymagajacych odpowiedniego nadzoru.

W wyniku komentarzy zgtoszonych w sprawie NCO.GEN.135 lit. a) pkt 1 zostang
wydane AMC dotyczace sposobu spetnienia wymogu przewozenia na poktadzie
instrukcji uzytkowania (AFM) podczas lotéw balonem.

Poniewaz Swiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) uwaza sie za obowigzujace wytacznie
po dotaczeniu do niego waznego poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu (ARC),
a takze biorgc pod uwage to, ze w specjalnej uwadze o CofA juz znajduje sie
stwierdzenie, ze ARC powinno by¢ dotgczone do CofA, aby nie dublowaé wymogow,
ARC nie wigczono do dokumentdéw, ktére — wedtug przepisu NCO.GEN.135 - muszg
znajdowac sie na pokitadzie.

Wiele z otrzymanych komentarzy zawierato prosbe o wiecej wyjatkow w przepisie
NCO.GEN.140 umozliwiajacych wnoszenie na pokiad przedmiotéw zwykle
uwazanych za materialy niebezpieczne. Agencja ma pewne obawy co do dalszych
wyjatkéw i uwaza, ze zakres wyjatkow podany w instrukcjach technicznych ICAO nie
powinien by¢ rozszerzany.

NCO.GEN.101 Sposoby spetnienia wymagan

147.

Poniewaz przepisdw czesci ORO nie stosuje sie do operatorow NCO, dodano nowy
tekst przepisu stwierdzajacy, ze operatorzy mogg stosowac alternatywne sposoby
spetnienia wymagan do tych przyjetych przez Agencje. Takie alternatywne sposoby
spetnienia wymagan nie podlegajg uprzedniemu zatwierdzeniu przez wilasciwy
organ.

NCO.GEN.102 Motoszybowce turystyczne i szybowce z napedem

148.

Celem tego przepisu jest wyjasnienie, ktore przepisy odnosza sie do
motoszybowcdw turystycznych, poniewaz sg one czasem uzytkowane jako
szybowce, a czasem jako samoloty.

NCO.GEN.105 Obowiazki i uprawnienia pilota dowédcy
NCO.GEN.106 Obowiazki i uprawnienia pilota dowédcy - balony

149,

TE.RPRO.00
zastrzezone.

Zgodnie z nowymi zasadami przygotowywania projektdw, w przepisach
wykonawczych (IR) umieszcza sie odniesienie do wymogdéw zasadniczych zatacznika
IV rozporzadzenia podstawowego, w przypadku gdy w danym IR wymogi te sg ujete
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150.Dodatkowe obowigzki pilota dowddcy (PIC) balonu okreslono w oddzielnym
wymogu.

151.Dodano nowy wymog, wprowadzajacy pojecie krytycznej fazy lotu, aby zapewnic¢, ze
podczas takich faz lotu wykonywano tylko czynnoéci majace zwigzek
z bezpieczenstwem lotu.

NCO.GEN.115 Kotowanie samolotu

152.0bowigzek wyznaczenia o0s6b uprawnionych do kotowania samolotem spoczywa
teraz na operatorze.

153.0trzymane komentarze, zwiaszcza dotyczace wymogu posiadania przeszkolenia
w zakresie uzywania radiotelefonu, przyczynity sie do wprowadzenia odstepstwa dla
lotnisk, na ktérych tacznos¢ radiowa nie jest konieczna. Powyzsza modyfikacja
dostosowuje ten wymog do przepisow czesci II zatgcznika 6 ICAO.

154. W nastepstwie kilku komentarzy zostang dodane wytyczne dotyczace umiejetnosci
i wiedzy koniecznych do spetnienia standarddéw operacyjnych wymaganych do
bezpiecznego manewrowania samolotem po ptycie lotniska.

NCO.GEN.120 Uruchomienie wirnika

155.Tekst opisuje warunki uruchomienia wirnika w celu wykonania lotu lub konserwacji
i zostat dostosowany do przepisu CAT.GEN.MPA.130 w czesci CAT.

NCO.GEN.125 Przenosne urzadzenia elektroniczne

156.Tekst zabrania uzywania przenosnych urzadzen elektronicznych mogacych miec
niekorzystny wptyw na dziatanie systemdéw poktadowych lub wyposazenia tego
statku powietrznego i zostat dostosowany do przepisu CAT.GEN.MPA.135 w czesci
CAT.

NCO.GEN.130 Informacje o poktadowym wyposazeniu awaryjnym i ratunkowym

157.W wyniku otrzymanych komentarzy wprowadzono odstepstwo od wymogu statego
posiadania na pokfadzie wykazu wyposazenia awaryjnego. Statki powietrzne
startujace i ladujgce na tym samym lotnisku/miejscu operacji lotniczej nie muszg
spetniac¢ tego wymogu.

NCO.GEN.140 Transport materiatow niebezpiecznych

158.Ten wymodg dotyczy okolicznosci, w ktérych materiaty niebezpieczne moglyby
znalez¢ sie na poktadzie bez zezwolenia wymaganego przepisami SPA.DG. Chodzi tu
na przyktad o przedmioty zwykle uznawane za materialy niebezpieczne, ktore
mogtyby zosta¢ wniesione w bagazu pasazerow.
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Usunieto wymog informowania o niezgtoszonych lub nieprawidiowo zgtoszonych
materiatach niebezpiecznych, poniewaz uznano go za niemajacy zastosowania do
operacji niezarobkowych.

Podejscie do tej kwestii przyjete przez Agencje polega na dynamicznym odwotaniu
do instrukcji technicznych ICAO, co przedstawiono w zawiadomieniu NPA i okreslono
w przepisach wykonawczych. W przepisach tych zwykle nie umieszcza sie
fragmentéw instrukcji technicznych. Jedynie wymogi dotyczace szczegdlnych
obowigzkdw operatora zostaty powtdrzone z instrukcji technicznych.

Termin ,instrukcje techniczne” zdefiniowano w zataczniku I (opublikowanym
w Opinii 04/2011).

.GEN.145 Niezwioczne reagowanie na problemy w zakresie bezpieczeristwa

Agencja uznaje za konieczne wprowadzenie przepisu nakfadajacego na operatora
wykonujgcego operacje NCO obowigzek wdrazania S$rodkéw bezpieczenstwa
wydanych przez wtasciwy organ oraz takich obowigzkowych informacji dotyczacych
bezpieczenstwa wydanych przez Agencje, jak dyrektywy dotyczace zdatnosci do
lotu.

NCO.GEN.155 Wykaz wyposazenia minimalnego

163.

Z zasady w operacjach NCO wykaz wyposazenia minimalnego (MEL) nie jest
wymagany. Dopuszcza sie jednak mozliwos¢ podjecia dobrowolnej decyzji
0 posiadaniu takiego wykazu. W takim przypadku wykaz wyposazenia minimalnego
podlega zatwierdzeniu przez wtasciwy organ. Wykaz wyposazenia minimalnego
statku powietrznego zarejestrowanego w kraju trzecim musi zosta¢ zatwierdzony
przez panstwo, w ktorym ten statek powietrzny zarejestrowano.

VI. NCO.OP: Podczes$¢ B — Procedury operacyjne

164.Ta podczes¢ zawiera procedury operacyjne dla operacji NCO.

Informacje ogdine

165.

166.

167.

Wymogi dotyczace LVTO dostosowano do propozycji przepisow czesci CAT i czesci
SPA, wedtug ktorych do startu przy widzialnosci ponizej 400 m wymagane jest
zezwolenie zgodne z czescig SPA.

Otrzymano wiele komentarzy z prosbg o zmiane metody obliczania minimdw
operacyjnych i lepsze dostosowanie jej do operacji NCO. Nalezy zauwazy¢, ze
metoda ta, dostosowana do metody wymaganej przepisami CAT i NCC, zostata
wprowadzona do wytycznych (GM3-NCO.OP.110), a zatem stuzy tylko do celéw
informacyjnych. Pilot dowddca moze stosowac inne metody.

Niektore z zainteresowanych stron zwrocity sie do Agencji o usuniecie z przepiséw
NCO.0OP.125/126 wymogu planowania dodatkowej ilosci paliwa na wypadek utraty
hermetyzacji lub niesprawnosci jednego silnika na trasie. W oparciu o wymag
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zasadniczy 2 lit. a) pkt 7, ktéry naktada na operatora obowigzek posiadania podczas
lotu rezerwy paliwa na nieprzewidziane okolicznosci, Agencja uwaza, iz warunki te
nalezg do takich wifasnie nieprzewidzianych okolicznosci i sg niezbedne dla
bezpieczenstwa lotu. Dlatego ten wymdg NCO utrzymano w ksztatcie dostosowanym
do wymogu z czesci NCC.

168.0trzymano kilka komentarzy z prosbg o taka modyfikacje przepisu NCO.OP.165,
zeby byto mozliwe rozpoczecie lotu VFR, nawet jezeli warunki panujace na trasie do
lotniska docelowego nie spetniajg przepiséw VFR, w sytuacji gdy warunki panujace
na alternatywnej trasie do jednego lub wiecej lotnisk zapasowych spetniajg wymogi
VFR. Gdyby takie rozwigzanie wdrozy¢, bytoby ono ponizej poziomu bezpieczenstwa
ustanowionego przez ICAO. Agencja nie ma zamiaru schodzi¢ ponizej wymogow
ICAO i nie mogtaby przekonujaco uzasadni¢ zezwolenia na wykonywanie takich
lotdw.

169. Wiele zainteresowanych stron wyrazito obawy dotyczace przepiséw NCC.OP.155
i NCC.OP.156 w zwigzku z wyborem zapasowych lotnisk docelowych dla samolotéw
i Smigtowcow. Jak napisano w komentarzach, celem przepisow nie jest wymaganie,
aby lotniska docelowe i zapasowe byly jednoczesnie dopuszczalne pod wzgledem
pogodowym. Zgodnie z trescig tych przepiséow, wybdr lotniska zapasowego musi
zosta¢ dokonany w zgodzie ze stosownymi wymogami pogodowymi, jezeli warunki
pogodowe na lotnisku docelowym znajdujg sie ponizej minimdw.

170.0trzymano szereg komentarzy z prosbg o modyfikacje lit. a) pkt 11 przepisu
NCO.OP.135 dotyczacego informacji meteorologicznych wykorzystywanych przez
pilota dowddce przez usuniecie stowa ,lotnicze”. Wymédg z czesci II zatacznika
6 ICAO zaktada uzycie aktualnych i odpowiednich map, co w rzeczywistosci stanowi
odniesienie do definicji map lotniczych, podanej w zataczniku 4 ICAO. Niemniej
jednak wymag ten nie uniemozliwia operatorom uzywania innych dostepnych map,
ale tylko jako dodatek do aktualnych map lotniczych - jedynych, na ktére sg
naniesione wszystkie konieczne informacje lotnicze.

171.W nastepstwie otrzymanych komentarzy dotyczacych stosowania wysokosci DA(H)
podczas wykonywania podej$¢ nieprecyzyjnych z wykorzystaniem techniki podejs¢
koncowych z nieprzerwanym znizaniem, co moze prowadzi¢ do zejscia ponizej
MDA(H) w przypadku nieudanego podejscia do przepisu NCC.OP.111 zostang
dodane AMC w celu dalszego wyjasnienia obowigzkéw operatora w zakresie
opracowania procedur uniemozliwiajagcych schodzenie ponizej] MDA/MDH podczas
wykonywania odejscia/nieudanego podejscia.

NCO.OP.105 Specyfikacja lotnisk izolowanych - samoloty

172.Przepis zostat uproszczony i dotyczy tylko czasu lotu do najblizszego odpowiedniego
lotniska zapasowego.

173.Nalezy zauwazy¢, ze termin ten nie zostat zdefiniowany dla Smigtowcow i przyjmuje
sie, ze operator okresli kryteria wyboru w instrukcji operacyjnej. Uznano, ze ze
wzgledu na witasciwosci Smigtowcdw nie ma potrzeby dodawania szczegdlnej
definicji lotniska izolowanego.
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NCO.OP.110 Minima operacyjne lotniska — samoloty i Smigtowce

174.Ten wymoég opracowano z myslg o odzwierciedleniu operacji NCO i w celu
zapewnienia zasady proporcjonalnosci.

175.Operator nie musi ustanawia¢ minimoéw lotniska, ale moze skorzysta¢ z minimow
operacyjnych dostepnych na rynku. Jest to dostosowane do przepisow czesci II
sekcji 2 zatacznika 6 ICAO.

NCO.OP.111 Minima operacyjne lotniska — operacje podejscia w kategorii I,
operacje APV i operacje podejscia nieprecyzyjnego

NCO.OP.112 Minima operacyjne lotniska — podejscia z okrazenia wykonywane
na samolotach

NCO.OP.113 Minima operacyjne lotniska — podejscia z okrazenia wykonywane
na sSmigtowcach

176.Wymogi te dostosowano do przepiséw NCC.

NCO.OP.120 Procedury ochrony przed hatasem - samoloty, Smigtowce i
szybowce z napedem

177.Tekst rozdzielono na wymogi dotyczace poszczegdlnych kategorii statkow
powietrznych. Przepisy  dotyczace procedur  ograniczania hatasu dla
samolotow/$Smigtowcdéw/szybowcdw z napedem i balondw sg adresowane do pilota
dowddcy i zaktadajg pierwszenstwo bezpieczenstwa przed ograniczaniem hatasu.
Przepis opiera sie na zaleceniach czesci II i III zatacznika 6 ICAO.

NCO.OP.125 Zapas paliwa i oleju — samoloty
NCO.OP.126 Zapas paliwa i oleju — smigtowce

178.Tekst rozdzielono na przepisy dotyczace poszczegolnych kategorii statkow
powietrznych i dostosowano do czesci II i III zatacznika 6 ICAO.

179.W zwigzku z otrzymanymi komentarzami wprowadzono odstepstwo dla samolotow
startujacych i lgdujgcych na tym samym lotnisku i pozostajacych w zasiegu
wzrokowym tego lotniska. W takim przypadku wymagany zapas paliwa
zredukowano do ilosci wystarczajacej na 10 min lotu plus paliwo konieczne do
powrotu na lotnisko.

NCO.OP.130 Instrukcje bezpieczenstwa dla pasazerow

180.Tekst, dostosowany do operacji NCO, przewiduje, Zze odprawa pasazerow moze sie
odby¢ przed lotem lub w jego trakcie.

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa

zastrzezone.

Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za posrednictwem  Strona 36 z 52
EASA-Internet/Intranet.



NCO

181.

NCO

Opinia nr 01/2012 1 lutego 2012 r.

.OP.135 Przygotowanie lotu

W wyniku otrzymanych komentarzy do przepisu zostang dodane wytyczne
dotyczace ewentualnego wykorzystania planu operacyjnego lotu (OFP) w celu
spetnienia wymogu zwigzanego z przygotowaniem lotu. Rowniez ICAO nie
upowaznia do uzycia OFP do operacji niezarobkowych.

.OP.140 Zapasowe lotnisko docelowe - samoloty

NCO.OP.141 Zapasowe lotnisko docelowe — smigtowce

182.

183.

184.

Tekst przepisu dotyczacego zapasowego lotniska docelowego rozdzielono na wymogi
dotyczace poszczegdlnych kategorii statkdw powietrznych.

W celu wyjasnienia i ujednolicenia przepis NCC.OP.141 lit. a) zmieniono, dodajac
wymog procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadéw na lotnisku docelowym,
poniewaz przepis ten odnosit sie do minimum dla tej procedury.

W przypadku lotniska izolowanego w operacjach wykonywanych przy uzyciu
Smigtowcéw wprowadzono okres waznosci dla prognoz/raportow warunkow
meteorologicznych wymaganych na lotnisku docelowym. Przepis dostosowano do
wymogu lit. a), ktéry ustala ten okres na 2 godziny przed szacowanym czasem
przylotu i 2 godziny po szacowanym czasie przylotu.

NCO.OP.145 Uzupetnianie paliwa podczas wsiadania pasazeréow, przebywania
ich na poktadzie lub wysiadania

185.

W nastepstwie licznych komentarzy ponownie wprowadzono mozliwos¢ uzupetniania
paliwa statku powietrznego w czasie, gdy pasazerowie wsiadajgq, przebywajq na
poktadzie lub wysiadajg, przy czym zachowano takie same ograniczenia jak
w przypadku NCC.

NCO.OP.170 Léd i inne zanieczyszczenia — procedury naziemne
NCO.OP.175 Lod oraz inne zanieczyszczenia — procedury w locie

186.

Procedury przeciwoblodzeniowe ujeto w dwdch wymogach: pierwszy dotyczy
procedur na ziemi, drugi procedur w locie. Jest to zgodne z wymogami zasadniczymi
(2.a.5 w zataczniku 1IV) i naktada ten obowigzek na pilota dowddce.

NCO.OP.185 Symulowanie sytuacji nietypowych w czasie lotu

187.

W wielu komentarzach zwracano sie o0 usuniecie szczegdlnego wymogu
zakazujacego symulacji lotu IFR przy uzyciu sztucznych srodkéw z pasazerami na
poktadzie. Poniewaz Agencja nadal uwaza, ze symulowanie takich sytuacji
z pasazerami na poktadzie stanowi problem dotyczacy bezpieczenstwa, wymadg ten
zostat utrzymany.

188.Jednakze poniewaz przepisy NCO stosuje sie do zatwierdzonych osSrodkow

szkoleniowych realizujgcych loty szkoleniowe przy uzyciu statkéw powietrznych
innych niz skomplikowane technicznie statki powietrzne, a takze w zwigzku z
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otrzymanymi komentarzami do przepisu wprowadzono odstepstwo pozwalajgce na
symulowanie sytuacji nietypowych i IFR przy zyciu sztucznych s$rodkdw podczas
lotéw szkoleniowych z pilotami uczniami na pokfadzie.

NCO.OP.190 Gospodarka paliwem w locie

189.W nastepstwie szeregu komentarzy, a takze dla zachowania jednolitosci termin
L~ostateczna rezerwa paliwa”, ktéry nie jest zdefiniowany w tresci przepiséw NCO,
zostat usuniety, przy czym w celu wyjasnienia dodano wymog dotyczacy paliwa dla
samolotow i Smigtowcodw. Celem przepisu jest zapewnienie, by ilo$¢ paliwa pozostata
po wyladowaniu nie byta mniejsza niz rezerwa paliwa wymagana w NCO.OP.125
i NCO.OP.126.

NCO.OP.200 Wykrywanie bliskosci ziemi

190.W oparciu o przepisy czesci II zatacznika 6 ICAO tylko niektére samoloty objete
przepisami NCO podlegaja wymogowi wyposazenia w system TAWS. Zatem
przedmiotowy wymaog dotyczy wymogu operacyjnego dotyczacego uzycia systemu
TAWS. Tekst dostosowano do przepiséw czesci NCC.

NCO.OP.205 Poktadowy system zapobiegania kolizjom (ACAS)

191.Wymodg ten dodano, aby zapewnié, ze zainstalowany system ACAS bedzie uzywany
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1332/2011.

NCO.POL: Podczes¢ C - Osiagi i ograniczenia operacyjne statkow powietrznych

Informacje ogdine

192.Ta podczesc¢ zawiera przepisy dotyczace osiggdw i ograniczen operacyjnych statkow
powietrznych w operacjach niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu statkow
powietrznych innych niz skomplikowane technicznie statki powietrzne z napedem
silnikowym.

NCO.POL.100 Ograniczenia operacyjne

193.Tekst NPA odtworzono w nowym tekscie przepisu, z jednym dodatkowym ustepem
dotyczacym umieszczania tabliczek, list i oznaczen przyrzaddéw zawierajacych te
ograniczenia operacyjne.

NCO.POL.105 Wazenie — samoloty i Smigfowce

194.W wielu komentarzach podkreslano, ze zamiast w przepisach OPS wymog ten

powinien znalez¢ sie w przepisach czesci M. Wymogi wazenia statkow powietrznych
utrzymano w tym rozporzadzeniu, aby uniknga¢ powstania luk prawnych, poniewaz
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nie jest on ujety w czesci M. Moze by¢ przedmiotem przysztych zadan w trakcie
tworzenia przepiséw.

Usunieto zapis o wazeniu okresowym, poniewaz warunki ponownego wazenia
opisano juz odpowiednio w nowej lit. a).

VIII:NCO.IDE: Podczesé¢ D — Przyrzady, dane i wyposazenie

196.

197.

198.

199.

200.

201.

Ta podczes$¢ zawiera wymogi dotyczace przyrzadow, danych i wyposazenia dla
operacji objetych czescig NCOC. Sktada sie z czterech sekcji:

- Sekcja 1 - samoloty;
- Sekcja 2 - sSmigtowce;
- Sekcja 3 - szybowce;
- Sekcja 4 - balony.

Tekst zasadniczo sporzadzono tak, aby tam gdzie to wtasciwe utrzymac cele oparte
na osiggach na poziomie przepisu i umiesci¢ charakterystyki systemow/wyposazenia
oraz sposobdéw spetniania wymagan na poziomie AMC.

Wymogi dotyczace wyposazenia oddzielono od wymogdéw czysto operacyjnych, np.
dotyczacych uzycia wyposazenia, ktdre odpowiednio ujeto w przepisach NCO.OP.

Numerowanie przepisow zostato utrzymane kolejno w kazdej sekcji, nadajac ten
sam numer oraz tytut przepisom dotyczacym tego samego tematu dla samolotéw
oraz $Smigtowcdow. Jesli przepis dotyczyt wytacznie samolotow, jego numer pomijano
w przypadku $migtowcow i odwrotnie.

Wprowadzono nowy wymdg (NCC.IDE.A/H.105 Minimalne wyposazenie do lotu)
w celu ujecia operacji wykonywanych z niedziatajacymi lub brakujgcymi elementami
wyposazenia badz funkcjami samolotu/sSmigtowca.

Z powodu braku odniesien ICAO do szybowcéw i balondw wymogi dotyczace
wyposazenia i przyrzadow dla tych dwoch kategorii statkow powietrznych zostaty
przygotowane z pomocg ekspertéw w oparciu o istniejgce standardy i regulacje
krajowe.

NCO.IDE.A./H./S./B.100 Przyrzady i wyposazenie — postanowienia ogolne

202.

TE.RPRO.00
zastrzezone.

Wyjasniono wymogi dotyczace zatwierdzania, zgodnie z wymogami czesci 21.
Uzupetniono o dodatkowe przepisy, aby zapewnic¢, ze przyrzady oraz wyposazenie
niewymagane w czesci NCO, dla ktérej nie ma koniecznosci zatwierdzenia zgodnie
z czeScig 21, nie byly wykorzystywane do realizacji funkcji zwigzanych
z bezpieczenstwem lotu i nie wplywaty na zdatnos$¢ do lotu. Ponadto wyjasniono
sposob stosowania wymogow dotyczacych zdatnosci do lotu do zezwolen na
instalowanie wyposazenia w statkach powietrznych zarejestrowanych w krajach
trzecich. Dodano réwniez wytyczne w tym zakresie. Postanowienia dotyczace
wyposazenia zatwierdzonego i niezatwierdzonego wyjasniono szczegotowo
w odpowiedzi na komentarze.
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NCO.IDE.A.110 Zapasowe bezpieczniki elektryczne

203.Z poprzedniego NPA w przepisie OPS.CAT.407 wprowadzono wydzielony wymag dla
samolotow dotyczacy bezpiecznikdw elektrycznych. Jest to zgodne z przepisem
2.4.2.2 czesci II zatacznika 6 ICAO. Zgodnie z przypadkiem CAT.IDE i NCC.IDE,
rownowaznego wymogu nie zaproponowano dla smigtowcow.

NCO.IDE.A./H.120&125 Operacje VFR/IFR - przyrzady pilotazowe i
nawigacyjne oraz wyposazenie towarzyszace

204.Proponowane przepisy sporzadzono przy podstawowym zatozeniu, ze zasady
wykonywania lotow VFR narzucg przestrzeganie VMC oraz ze loty wykonywane
w IMC bedg musiaty by¢ wykonywane zgodnie z przepisami dla lotow IFR.

205.Dodano AMC dla lotow lokalnych, zgodnie z CAT.IDE, wprowadzajace dodatkowe
sposoby spetnienia wymagan wobec niektdrych przyrzaddw i samolotow.

206.W przypadku s$migtowcéw do warunkow, w ktéorych wymagane jest dodatkowe
wyposazenie do operacji VFR, dodano koniecznos$¢ widzialnosci ponizej 1500 m.

207.Dodano AMC dotyczace urzadzen mierzacych i wyswietlajgcych kierunek
magnetyczny.

208.Dodano wymodg dotyczacy urzadzenia zabezpieczajgcego przed nieprawidiowym
dziataniem systemu wskazan predkosci podczas operacji VFR, zgodnie
z zatgcznikiem 6 ICAO. W odpowiedzi na komentarze wyjasniono, ze wymogu tego
nie stosuje sie do lotéw VFR w nocy, ale tylko do tych warunkéw, w ktdérych statku
powietrznego nie mozna utrzymywa¢ w pozadanym torze lotu bez uzycia
dodatkowych przyrzadow oraz przy widzialnosci ponizej 1500 m.

209.Dodano AMC dotyczace urzadzenia zabezpieczajacego przed nieprawidtowym
dziataniem systemu wskazan predkosci spowodowanym kondensacjg lub
oblodzeniem.

NCO.IDE.H.126 Wyposazenie dodatkowe do lotow IFR z jednym pilotem

210.W oparciu o obowigzujace wymogi certyfikacyjne w zakresie systemdéw poprawy
stabilnosci oraz zalecenia bezpieczenstwa wydane przez UK AAIB w sprawozdaniu
z wypadku statku powietrznego Aircraft Accident Report AAIB 4/97 proponuje sie
dodanie wymogu wyposazania $migtowcow uzytkowanych w lotach IFR w autopilota
zdolnego do utrzymywania co najmniej zadanej wysokosci bezwzglednej i kursu.

NCO.IDE.A./H.140 Siedzenia, pasy bezpieczenstwa, systemy przytrzymujace i
urzadzenia przytrzymujace dla dzieci
NCO.IDE.S.125 Siedzenia i systemy przytrzymujace

211.Wprowadzono specjalny wymodg posiadania paséw bezpieczenstwa i systemoéw
przytrzymujacych. Aby zapewni¢ odpowiedniq elastyczno$¢ stosowania wobec
istniejacych rozwigzan, zawarto rowniez definicje terminu ,system przytrzymujacy
gérng czesc¢ tutowia”. Z przegladu komentarzy jasno wynikato, ze termin ,uprzaz”
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nie byt spojnie stosowany. Chociaz istnieje wspdlne zrozumienie, ze uprzaz
bezpieczenstwa obejmuje pas bezpieczenstwa oraz dwie tasmy naramienne, istnieje
szereg samolotéw, ktére moga nie by¢ zgodne z obowigzujacymi wymogami.
Otrzymano kilka komentarzy, w ktérych wnioskowano o dopuszczenie stosowania
pasdw bezpieczenstwa z tasmag naramienng przekatng na miejscu obserwatora
w kabinie zatogi lotniczej w samolotach, w ktérych mocowanie uprzezy
czteropunktowej jest niepraktyczne. System przytrzymujacy gorng czesc tutowia
z jedng tadmg naramienng (np. pas bezpieczenstwa z tasmag naramienng przekatng)
uznaje sie, zwiaszcza w przypadku operacji NCO, za zgodny z wymogiem
dotyczacym foteli zatogi lotniczej.

212.W kilku przypadkach w komentarzach do CRD domagano sie podania dat
rozpoczecia stosowania wymogu mocowania systemow przytrzymujacych gdérnag
cze$¢ tutowia na fotelach zatogi lotniczej. Takiego rozwigzania nie przyjeto,
poniewaz intencjg przepisu, zgodng z zaleceniami dotyczgcymi bezpieczenstwa, jest
podniesienie standardéw bezpieczenstwa réwniez dla istniejgcej floty. Ponadto
mozliwos$¢ spetnienia wymogu przez uzycie pasow przekatnych w statkach
powietrznych objetych NCO jest wystarczajgco elastyczna.

Wymogi dotyczace wyposazenia tlenowego

213.Ponizsze przepisy byty przedmiotem obszernych komentarzy i dyskusji:
- NCO.IDE.A.150 Dodatkowy tlen — samoloty z kabing ciSnieniowg oraz

- NCO.IDE.A./H.155 Dodatkowy tlen - samoloty/Smigtowce z kabing bez
hermetyzacji.

214.Agencja otrzymata kilka komentarzy sugerujgcych wprowadzenie odstepstw od tych
przepisow w przypadku NCO. Opieratly sie one na obecnej praktyce operacyjnej w
niektorych panstwach cztonkowskich oraz SARP ICAO (gtownie na 2.2.3.8 czesci II
zatacznika 6).

215.Grupa rewizyjna 04 przedstawita materiaty potwierdzajace, ze w Europie nie
stwierdzono wypadkéw z powodu braku tlenu na wysokosci ponizej 14000 stop.
Grupa wyrazita réwniez obawe o bezpieczenstwo w zwigzku z ograniczeniem
wymuszajacym utrzymywanie statku powietrznego na matej wysokosci podczas lotu
w chmurach i warunkach oblodzenia, jezeli nie jest on wyposazony w urzadzenia
tlenowe.

216.Agencja dokonata przegladu wszystkich komentarzy i materiatdw otrzymanych na
ten temat i zwrdcita uwage na nastepujace kwestie:

- Wymogi dotyczace smigtowcdw z kabing cisnieniowg zostaty usuniete, tak jak
w CAT.IDE i NCC.IDE, poniewaz w UE nie uzytkuje sie $migtowcéw z taka
kabing.

- Wymogi dotyczace Smigtowcdw z kabing bez hermetyzacji sq zgodne z ust.
2.9 sekcji III czesci III zalacznika 6 ICAO, ktéry wymaga posiadania na
pokfadzie urzadzen tlenowych podczas lotow przez czas dtuzszy niz 30 minut
na wysokosci bezwzglednej miedzy 10000 stép i 13000 stdp, a takze przez
dowolny czas na wysokosci bezwzglednej powyzej 13000 stop.
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Obecnie proponowany tekst w odniesieniu do samolotéw pozostaje
dostosowany do wymogow NCC.IDE i jest celowo bardziej wymagajacy niz
obowigzujace standardy ICAO. Standardy ICAO bazujg bowiem catkowicie na
ocenie dokonywanej przez pilota dowddce, a zatem teoretycznie pozwalajg na
loty na dowolnej wysokosci bezwzglednej bez tlenu. Rozwigzanie to uznaje sie
za zbyt stabe, poniewaz statki powietrzne objete przedmiotowymi wymogami
dzielg przestrzen powietrzng z innymi uczestnikami ruchu lotniczego.
Niedotlenienie pilota mogtoby zatem prowadzi¢ do niebezpiecznych sytuaciji
stanowigcych niedopuszczalne ryzyko dla stron trzecich.

Agencja wzieta szczegolnie pod uwage fakt, iz ludzka fizjologia pozostaje
niezmienna niezaleznie od charakteru wykonywanych operacji (zarobkowe -
niezarobkowe) czy stopnia ztozonosci uzytkowanego statku powietrznego.
Dlatego proponowany tekst wdraza tresc zatacznika 2.A do czesci II zatacznika
6 ICAO i wymaga posiadania dodatkowego tlenu, tak jak to przewidziano
w czesci CAT i czesci NCC.

Agencja przyjmuje réwniez do wiadomosci oceny przeprowadzone przez ICAO
w tym temacie, ktére sg dostepne w najnowszej zmienionej wersji dokumentu
Doc 8984 z roku 2008. Przedstawiony tam opis skutkéw niedotlenienia na
roznych wysokosciach bezwzglednych uzasadnia konieczno$¢ wprowadzenia
tego wymogu.

Uznaje sie, ze piloci posiadajacy dtugie doswiadczenie w lotach nad pewnymi
obszarami gérskimi moga by¢ fizjologiczne zaadaptowani do pracy na takich
wysokosciach. Jednakze w oparciu o wspomniane wyzej badania medyczne
Agencja ma obawy dotyczace bezpieczenstwa lotow, podczas ktorych brak
tlenu moze skutkowac zaburzeniem funkcji poznawczych lub (czesciowym)
obezwtadnieniem pilota. Dodatkowo niedobdr tlenu moze mieé¢ niekorzystny
wptyw na pasazeréw ze schorzeniami.

Odstepstwa beda musiaty by¢ regulowane przez art. 14 rozporzadzenia
podstawowego i powinny opiera¢ sie na specjalnych s$rodkach tagodzacych
(np. doswiadczeniu operatora, adaptacji fizjologicznej pilota do pewnych
wysokosci). Ponadto zazwyczaj mozna by je uzyskaé wytacznie w konkretnych
regionach (np. w obszarach gérskich).

Dodatkowo okreslono odsetek pasazeréw, dla ktérych nalezy dostarczyé tlen
w samolotach z kabing ci$nieniowa.

NCO.IDE.A./H.160 & NCO.IDE.B.125 Gasnice reczne

218.Przepisy okreslajace uzycie Srodka gasniczego halon zostaty usuniete zgodnie

z rozporzadzeniem (WE) nr 1005/2009, ktore zakazuje jego zastosowania. Przepis
zawiera ogolny cel bezpieczenstwa w zakresie skutecznosci srodka gasniczego.
Umozliwia to stosowanie halonu w okresie przejsciowym.

219.Agencja poddata ocenie propozycje przedstawiong przez grupe rewizyjng oraz inne

otrzymane komentarze dotyczace zwolnienia lekkich samolotow i Smigtowcow
(o masie startowej ponizej 2000 kg) z obowigzku posiadania gasnicy na poktadzie.
Takie zwolnienie spowodowatoby jednak niezgodnos¢ przepisow NCO z przepisami
czesci II (2.4.2.2) i czesci III sekcji III (4.1.3.1) zatacznika 6. Agencja wzieta
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rowniez pod uwage to, ze wedlug najnowszego dostepnego dodatku do zatgcznika
6 jedynie dwa panstwa cztonkowskie zgtosity réznice w stosowaniu standardu ICAO.
Mozna wiec przyjaé, ze wiekszos¢ panstw cztonkowskich wprowadzita ten przepis do
swoich przepiséw krajowych. W tej sytuacji przepis utrzymano.

Natomiast motoszybowce turystyczne i szybowce wylgczono z tego wymogu

z nastepujacych powodow:

- przestrzen dostepna w kokpicie jest ograniczona, a w przypadku niektérych
typéw w ogdle jej nie ma lub

- gasnice mozna zamontowac tylko za gtowg pilota, co mogtoby stanowic
zagrozenie dla jego bezpieczenstwa.

NCO.IDE.A./H.170 Nadajnik ratunkowy ELT
NCO.IDE.S.135 i NCO.IDE.B.130 Loty nad obszarami wodnymi

221.

W oparciu o otrzymane komentarze Agencja ocenita mozliwo$¢ uzycia osobistego
nadajnika sygnatu niebezpieczeristwa (PLB) w miejsce nadajnika ratunkowego
w przypadku pewnych matych statkéw powietrznych. Agencja potwierdzita, ze
uzyskany w ten sposob poziom bezpieczenstwa jest rownowazny. Dodano stosowne
AMC i GM dotyczace osobistego nadajnika sygnatu niebezpieczeistwa. Mimo
zapewnienia réwnowaznego poziomu bezpieczenstwa bedzie to stanowi¢ rdznice
wzgledem standarddéw i zalecanych praktyk z zatacznika 6 ICAO dotyczacych
nadajnikéow ratunkowych ELT. Poza tym wyjasniono, ze PLB stanowig alternatywe
dla ELT, z ktérych nadal mozna korzystac, jezeli istnieje taka potrzeba.

NCO.IDE.H.175 Loty nad obszarami wodnymi

222.

Ponadto w nastepstwie otrzymanych komentarzy wyjasniono, ze kamizelki
ratunkowe nie muszg by¢ koniecznie przechowywane w pewnych fatwo dostepnych
miejscach, ale mogg by¢ réwniez zatozone przez osoby, dla uzytku ktérych sg
przeznaczone.

NCO.IDE.S.110 Swiatta operacyjne

223.

W odniesieniu do szybowcow wymodg usunieto, poniewaz w czesci FCL nie ma
uprawnien do wykonywania lotéw nocnych dla tej kategorii statkdéw powietrznych.
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AKRONIMY/SKROTY UZYWANE W CZESCI NCC I CZESCI NCO

- wylacznie do celow referencyjnych -

AAC administracyjna komunikacja lotnicza

AAD odchylenie od wyznaczonej wysokosci bezwzglednej
AAL nad poziomem lotniska

AC prad przemienny

ACAS II poktadowy system zapobiegania kolizjom 2. generacji
ADF radiokompas

ADG generator pneumatyczny

ADS automatyczne zalezne dozorowanie

ADS-B automatyczne zalezne dozorowanie - rozgtaszanie
ADS-C automatyczne zalezne dozorowanie — kontrakt
AeMC centrum lotniczo-medyczne

AEO ze wszystkimi silnikami pracujacymi

AFCS ukfad automatycznego sterowania lotem

AFM instrukcja uzytkowania w locie

AFN zawiadomienie o locie statku powietrznego

AFN zawiadomienie o obiekcie kontroli ruchu lotniczego
AGL nad poziomem terenu

AHRS ukfad informujacy o potozeniu i kursie

AIS stuzby informacji lotniczej

ALS system Swiatet podejscia

ALSF system Swiatet podejscia z sekwencyjnymi swiattami migajacymi
AMC alternatywne sposoby spetnienia wymagan

AMSL nad $rednim poziomem morza

ANP rzeczywiste osiggi nawigacji

AOC certyfikat przewoznika lotniczego

APCH podejscie

APU pomocniczy zesp6t napedowy

APV procedura podejscia z naprowadzaniem pionowym
AR trasa ATS

AR wymagana autoryzacja

AR wymogi dotyczgce organdow
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ARA procedura podejscia wedtug wskazan radaru poktadowego

ASC Komitet Bezpieczenstwa Lotniczego

ASDA rozporzadzalna diugosé przerwanego startu

ATC kontrola ruchu lotniczego

ATO zatwierdzona organizacja szkoleniowa

ATPL licencja pilota transportu lotniczego

ATQP alternatywny program szkolenia i kwalifikacji

ATS stuzby ruchu lotniczego

AVGAS benzyna lotnicza

AVTAG paliwo typu wide-cut

B-RNAV podstawowa nawigacja obszarowa

BALS podstawowy system Swiatet podejscia

CAP parametry dostepne dla kontrolera

CDFA podejscie koncowe ze statym znizaniem

CDL wykaz odstepstw od konfiguracji

CFIT zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym

CG srodek ciezkosci

cm centymetr

CM zarzadzanie konfiguracjg/kontekstem

CMA state monitorowanie bezpieczenstwa lotniczego

CMV przeliczona widzialnos¢ meteorologiczna

CMPA skomplikowany technicznie statek powietrzny =z napedem
silnikowym

CofA Swiadectwo zdatnosci do lotu

CPA najblizszy punkt podejscia

CPDLC tacze komunikacyjne danych kontroler-pilot

CPL licencja pilota zawodowego

CRM zarzgdzanie zasobami zatogi

CRT dokument reakcji na uwagi

CVR poktadowy rejestrator rozméw w kabinie

DA wysokos$¢ bezwzgledna decyzji

D-ATIS stuzba cyfrowej automatycznej informacji lotniskowej

DC prad staty

DCL pozwolenie na start

DDM réznica w gtebokosci modulacji

D-FIS facze danych - ustuga nadawania informacji o locie

DGOR raport dot. obecnosci materiatéw niebezpiecznych
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DH wysokos$¢ wzgledna decyzji

DME radioodlegtosciomierz

D-OTIS tacze danych - ustuga nadawania informacji z terminala
operacyjnego

DR zasieg decyzji

DSTRK pozgdana Sciezka

EASP Europejski Program Bezpieczenstwa Lotniczego

EC Komisja Europejska

EFB elektroniczny analizator lotu

EFIS elektroniczny system instrumentéw lotu

EGT temperatura gazow spalinowych

ELT(AD) nadajnik ratunkowy (automatycznie uruchamiany)

ELT(AF) nadajnik ratunkowy (automatyczny staty)

ELT(AP) nadajnik ratunkowy (automatyczny przenosny)

ELT(S) nadajnik ratunkowy

EPE szacunek btedu potozenia

EPR sprez silnika

EPU oszacowanie niepewnosci potozenia

ERA lotnisko zapasowe na trasie

ESSG Europejska Grupa Sterujgca ds. SAFA

ETOPS operacje o wydtuzonym zasiegu samolotami dwusilnikowymi

ETSO Europejska Norma Techniczna

EUROCAE Organizacja Wyposazenia Lotnictwa Cywilnego

EVS system poprawiajgcy widzenie

FAA Federalna Administracja ds. Lotnictwa

FAF pozycja rozpoczecia podejscia koncowego

FAK apteczka pierwszej pomocy

FALS peten system Swiatet podejscia

FANS przyszty lotniczy system nawigacyjny

FAP punkt rozpoczecia podejscia koricowego

FATO strefa podejscia korncowego i startu

FDM monitorowanie danych lotu

FDR rejestrator danych lotu

FFS peten symulator lotu

FI instruktor latania

FL poziom lotu

FM modulator czestotliwosci
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FMS system zarzadzania lotem

FOR obszar uwagi

FOV obszar widoku

FSTD szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu

ft stopa

FTD urzadzenie do szkolenia lotniczego

g gram

g ciezar

GBAS system naziemnej stacji réznicowej

GCAS system zapobiegania zderzeniu z ziemig

GIDS naziemny system wykrywania oblodzenia

GLS system lgdowania GBAS

GM wytyczne

GNSS globalny system nawigacji satelitarnej

GPS globalny system pozycyjny

GPWS system ostrzegania o zblizaniu sie samolotu do ziemi
HEMS operacje smigtowcow stuzb ratownictwa medycznego
HF wysoka czestotliwosé

HI/MI wysoka intensywnos¢/srednia intensywnosé
HIALS system $wiatet podejscia o wysokiej intensywnosci
HLL wykaz ograniczen dla heliportu

HoT czas zabezpieczenia przeciw oblodzeniu

hPa hektopaskal

HUD wyswietlacz przezierny

HUDLS system lgdowania z prowadzeniem typu head-up
IAF pozycja rozpoczecia podejscia poczatkowego

IALS system $wiatet posrednich podejscia

ICAO Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego
IF pozycja rozpoczecia podejscia posredniego

IFR przepisy dla lotéw wedtug wskazan przyrzadéw
IGE wptyw ziemi

ILS system lgdowania z uzyciem przyrzadéw

IMC warunki meteorologiczne dla lotéw wedtug wskazan przyrzadow
inHg cale stupa rteci

INS bezwtadnosciowy system nawigacyjny

IORS wewnetrzny system raportowania zdarzen

IP punkt rozpoczecia podejscia posredniego
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IR przepis wykonawczy

IRNAV/IAN zintegrowana nawigacja obszarowa

IRS inercyjny system odniesienia

ISA atmosfera wzorcowa

v dozylny

JAA Wspdlne Wtadze Lotnicze

JAR wspolne wymagania lotnicze

JET 1/A/A1 nafta

JET B paliwo typu wide-cut

JIP wspolna procedura wykonawcza

JP-4 paliwo typu wide-cut

km kilometr

kN kiloniuton

KSS wzor Ktitorova, Simina i Sindalovskiego

kt wezet

LAT/LONG szeroko$¢/diugosc geograficzna

LED dioda elektroluminescencyjna

LIFUS praktyka w lotach liniowych pod nadzorem starszego pilota

LNAV nawigacja boczna

LoA dokument porozumienia

LOC lokalizator

LOE ocena pod katem lotow liniowych

LOFT szkolenie symulatorowe do lotéw liniowych

LOS powierzchnia o ograniczonych przeszkodach

LOUT najnizsza robocza temperatura operacyjna

LP osiagi lokalizatora

LPV podejscie precyzyjne z naprowadzaniem pionowym

LRNS system nawigacyjny dalekiego zasiegu

LVO operacje przy ograniczonej widzialnosci

LVP procedury przy ograniczonej widzialnosci

LVTO start przy ograniczonej widzialnosci

m metr

MALS system Swiatet podejscia o Sredniej intensywnosci

MALSF system Swiatel podejscia o S$redniej intensywnosci z
sekwencyjnymi Swiattami migajgcymi

MALSR system Swiatet podejscia o Sredniej intensywnosci ze Swiattami

pasa
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MAPt punkt rozpoczecia procedury po nieudanym podejsciu

MCTOM maksymalna poswiadczona masa startowa

MDA minimalna wysokos¢ bezwzgledna znizania

MDA/H minimalna wysokos$¢ bezwzgledna/wzgledna znizania

MDH minimalna wysokos$¢ wzgledna znizania

MEA minimalna bezpieczna wysokosc¢ na trasie

MEL wykaz wyposazenia minimalnego

METAR raport meteorologiczny lotniska

MGA minimalna bezpieczna wysokos$¢ siatki

MHz megaherc

MID punkt srodkowy

ml mililitr

MLS mikrofalowy system lgdowania

MMEL gtdwny wykaz wyposazenia minimalnego

MNPS minimalne wymagania dotyczace charakterystyki nawigacyjnej

MOC minimalne przewyzszenie nad przeszkodami

MOCA minimalna wysokosc bezwzgledna przewyzszenia nad
przeszkodami

MOPS minimalne standardowe osiggi operacyjne

MORA minimalna wysokos$¢ poza trasg

MPSC maksymalna konfiguracja miejsc pasazerskich

mSv milisiewert

NADP procedura zmniejszania ucigzliwosci hatasu przy odlocie

NALS brak systemu Swiatet podejscia

NAV nawigacja

NDB radiolatarnia bezkierunkowa

Ne swobodna predkos¢ turbiny

NM mila morska

NOTAM wiadomos¢é NOTAM

NPA podejscie nieprecyzyjne

NVG noktowizor

OAT temperatura powietrza zewnetrznego

OCH wysokos$¢ wzgledna przewyzszenia nad przeszkodami

OCL zgoda na wejscie do strefy oceanicznej

ODALS wielokierunkowy system $wiatet podejscia

OEI z jednym silnikiem niepracujgcym

OFS powierzchnia wolna od przeszkdd
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OGE bez wptywu ziemi

OIP punkt rozpoczecia

oM instrukcja operacyjna

ONC mapa nawigacyjna

OSsD dane dot. stosownosci operacyjnej

otCMPA inne niz skomplikowane technicznie statki powietrzne z napedem
silnikowym

PAPI wskaznik doktadnosci $ciezki podejscia

PAR radar podejscia precyzyjnego

PBE urzadzenia do ochrony drog oddechowych

PBN nawigacja oparta na osiggach

PCDS system urzadzen przewozu personelu

PDP punkt wczesniej okreslony

PNR punkt bez odwrotu

POH podrecznik uzytkowania samolotu dla pilota

PRM osoba o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

QFE ciSnienie atmosferyczne na poziomie lotniska (lub na progu drogi
startowej)

QNH ciSnienie atmosferyczne zredukowane do $redniego poziomu
morza

R/T radiotelefon

RA sygnalizacja RA

RAT turbina powietrza naporowego

RCC centrum koordynacji stuzb ratunkowych

RCF ograniczone paliwo na nieprzewidziane okolicznosci

RCLL Swiatta linii centralnej drogi startowej

RFC mapa trasowa

RNAV nawigacja obszarowa

RNAV 5 B-RNAV, podstawowa nawigacja obszarowa

RNP wymagane 0siggi nawigacyjne

RNPX wymagane 0siggi hawigacyjne: X

ROD predkos¢ schodzenia

RTCA Komisja Radiotechniczna ds. Lotnictwa

RTZL oswietlenie strefy przyziemienia drogi startowej

RVR zasieg widzenia drogi startowej

RVSM zredukowane minima separacji pionowej

SACA ocena bezpieczenstwa statkéw powietrznych wspdlnotowych

SAFA ocena bezpieczenstwa statkdw powietrznych panstwa trzeciego
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SAE ARP zalecana praktyka lotnicza Towarzystwa Inzynieréw Motoryzacji

SALS prosty system Swiatet podejscia

SALSF krotki system Swiatet podejscia z sekwencyjnymi Swiattami
migajacymi

SAp podejscie stabilizowane

SAP parametry dostepu dla systemu

SAR poszukiwawczo-ratunkowy

SBAS system GNSS z satelitarnym systemem wspomagajgacym

SCP specjalne kategorie pasazeréw

SID standardowy odlot wedtug wskazan przyrzadéw

SMS system zarzadzania bezpieczenstwem

SPECI sprawozdanie lotnicze SPECIal

SRA podejscie do ladowania wg radaru dozorowania

SRE radar dozorowania, ktory jest elementem systemu radarowego
precyzyjnego podejscia

SSALF uproszczony system Swiatet podejscia z sekwencyjnymi Swiattami
migajacymi

SSALR uproszczony krotki system S$wiatet podejscia z dodatkowymi
Swiattami pasa

SSALS uproszczony krotki system Swiatet podejscia

SSP Krajowy Program Bezpieczenstwa

SSR wtérny radar dozorowania (raportowanie barometrycznej
wysokosci bezwzglednej)

STC uzupetniajacy certyfikat typu

SVS system sztucznej widzialnosci

TA doradca ds. ruchu lotniczego

TAC mapa podejsé

TAFS prognozy dla lotniska

TAS predkosc¢ rzeczywista lotu

TAWS zblizeniowy system ostrzegania o przeszkodach terenu

TCAS naziemny system antykolizyjny

TCCA Transportowe Lotnictwo Cywilne Kanady

TDP punkt podjecia decyzji o starcie

TDZ strefa przyziemienia

THR prog

TODA rozporzadzalna dtugosc startu

TORA rozporzadzalna diugosé drogi startowej

TRI instruktor na typ statku powietrznego
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TSE catkowity btad systemu

TVE catkowity btad pionowy

TWIP informacje pogodowe dla pilotéw

UMS system monitorowania zuzycia

uTC uniwersalny czas koordynowany

UTR system przytrzymujacy gorng czesc tutowia
Var predkos¢ przyrzadowa na progu

VDF radionamiernik VHF

VFR przepisy wykonywania lotéw z widocznoscig
VHF bardzo wysoka czestotliwos¢

VIS widzialnos¢

VMC warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscig
Vo maksymalna predkos¢ uzytkowania

VNAV nawigacja pionowa

VOR radiolatarnia ogélnokierunkowa VHF

Vsic predkos¢ przeciggniecia 1 g

Vso predkos¢ przeciggniecia

Vy predkos$¢ maksymalnej predkosci wznoszenia
WAC mapa lotnicza swiata

WXR radar meteorologiczny

ZFT zerowy nalot na samolocie

ZFTT szkolenie dla 0s6b z zerowym nalotem na samolocie

Kolonia, 1 lutego 2012 r.

P. GOUDOU
Dyrektor generalny
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