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Sammanfattning

Detta yttrande omfattar foljande dokument:
- Implementeringsféorordning om flygdrift.
- Bilaga I — Definitioner for bilagorna II-VIII.
- Bilaga II - Del-ARO, myndighetskrav for flygdrift.

- Bilaga III - Del-ORO, organisationskrav for kommersiella och icke-kommersiella
luftfartsoperatérer med komplexa motordrivna luftfartyg.

- BilagaIV - Del-CAT(A,H), tekniska krav fér kommersiell flygtransport med
flygplan och helikoptrar.

- Bilaga V - Del-SPA, krav for verksamhet som kraver ett sarskilt godkannande.

I byrans férslag inforlivas innehdllet i EU-OPS och JAR-OPS 3 och kraven anpassas till
ICAO:s normer och rekommenderade praxis bilaga 6 delarna I och III avsnitt 1 och 2 s
I&ngt detta &r mdjligt, p@ grundval av de principer som har faststéllts av styrelsen
tillsammans med Europeiska kommissionen.

Dessa krav har utarbetats utifran féljande mal:
- Bibehalla en hdg sidkerhetsniva.
-  Sdkerstdlla proportionerliga regler i tillampliga fall.
- Garantera flexibilitet och effektivitet fér operatérer och myndigheter.

Detta yttrande &r resultatet av en omfattande samradsprocess med myndigheter,
organisationer, operatorer och luftfartsexperter.

Yttrandet 6ver de resterande bilagorna till denna férordning (bilaga VI - Del-NCC,
bilaga VII — Del-NCO och bilaga VIII - Del-SPO) kommer att publiceras langre fram.
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Inledning

I. Allmant

Genom Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008' (nedan kallad
grundférordningen), &ndrad genom férordning (EG) nr 1108/2009%, faststélls en
[amplig och 6vergripande ram for att utarbeta och genomféra gemensamma tekniska
krav och administrativa férfaranden pa det civila luftfartsomradet.

Syftet med detta yttrande &r att bista Europeiska kommissionen med att faststélla
tilampningsforeskrifter for flygdrift.

Yttrandet har antagits enligt det forfarande som angetts av styrelsen for Europeiska
byran for luftfartssakerhet (nedan kallad byrdn)?, i enlighet med bestdmmelserna i
artikel 19 i grundférordningen.

II. Yttrandets omfattning

4.

Detta yttrande omfattar foljande dokument:

- Implementeringsférordning om flygdrift.

- Bilaga I — Definitioner for bilagorna II-VIII.

- Bilaga II - Del-ARO, myndighetskrav for flygdrift.

- BilagaIIl - Del-ORO, organisationskrav fér kommersiella och icke-
kommersiella luftfartsoperatérer med komplexa motordrivna luftfartyg.

- Bilaga IV - Del-CAT(A,H), tekniska krav fér kommersiell flygtransport med
flygplan och helikoptrar.

- Bilaga V - Del-SPA, krav for verksamhet som kraver ett sarskilt godkannande.
Detta yttrande omfattar daremot inte:

- Krav avseende kommersiell flygtransport med segelflygplan, ballonger och
flygningar A till A med flygplan och helikoptrar i bilaga III — Del-CAT.

- Bilaga VI - Del-NCC, tekniska krav for icke-kommersiell verksamhet med
komplexa motordrivna luftfartyg.

- Bilaga VII - Del-NCO, tekniska krav for icke-kommersiell verksamhet med
icke-komplexa motordrivna luftfartyg.

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om

faststillande av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av en
europeisk byrd for luftfartssakerhet, och om upphéavande av rédets direktiv 91/670/EEG, férordning
(EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG. EUT L 79, 19.3.2008, s. 1-49.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1108/2009 av den 21 oktober 2009 om &ndring

av férordning (EG) nr 216/2008 inom omradet flygplatser, flygledningstjanst och flygtrafiktjanster
och om upphavande av direktiv 2006/33/EG. EUT L 309, 24.11.2009, s. 51-70.

Styrelsens beslut rérande det forfarande som ska anvdndas dd byran avger ett yttrande samt

utfardar certifieringsspecifikationer och vagledande materiel (regleringsférfarandet). EASA MB 08-
2007, 13.6.2007.

TE.RPRO.00036-001© Europeiska byran for luftfartssakerhet. Med ensamritt.
Upphovsrattsligt skyddat dokument. Kopior kontrolleras €j. Kontrollera revideringsstatus via EASA- Sida 5 av 130
Internet/intranet.



Yttrande 04/2011 1 juni 2011

Bilaga VIII - Del-SPO, tekniska krav foér specifik verksamhet, inklusive
kommersiell och icke-kommersiell verksamhet.

Tillhérande bestammelser till ovannamnda verksamhet i
implementeringsforordningen om flygdrift.

Yttrandet Over resterande krav kommer att publiceras ldngre fram.

6. Dokumenten till detta yttrande baseras pa den reviderade regelstruktur som
foreslogs av kommissionen och byran i april 2011. Féljande tabell ger en &versikt
Over bilagorna till forordningen om flygdrift.

Figur 1: Bilagor till forordningen om flygdrift

Regulation
Air
operations

Annex I Annex 11
Definitions Part-ARO

Annex II1I Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII

Part-NCO Part-SPO
III. Samrad
7. Detta yttrande baseras pa féljande:

- NPA 2008-22 med férslag till tilampningsféreskrifter (IR) samt tillhérande
godtagbara satt att uppfylla kraven (AMC) och vagledande material (GM) for
myndigheter och organisationer.

- NPA 2009-02 med foérslag till tilampningsféreskrifter samt tillhérande AMC och
vdgledande material for flygdrift.

8. NPA 2009-02 publicerades pa EASA:s webbplats (http://www.easa.europa.eu)

den 30 januari 2009. Samradsperioden upphérde den 31 juli 2009. Byrdn fick in
sammanlagt 13 775 synpunkter, varav ca 8 200 synpunkter gallde detta yttrandes
omfattning.

9. Sammanfattning av synpunkterna, tillhérande svar till ssmmanfattade synpunkter
samt den féreslagna reviderade regeltexten diskuterades ingdende med féljande fyra
granskningsgrupper for regleringsarbetet (RG):
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11.

12.

13.
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- RGO1 (CAT), med inriktning pa reglerna fér kommersiell flygtransport.
- RGO02 (SPO), med inriktning pa reglerna for specialiserad verksamhet.

- RGO3 (NCC), med inriktning pa reglerna for icke-kommersiell verksamhet med
komplexa motordrivna luftfartyg.

- RGO04 (NCO), med inriktning pa reglerna fér icke-komplexa motordrivna
luftfartyg.

Utkastet till CRD-text om Del-CAT granskades av RGO1. Utkastet till CRD-text om
Del-SPA granskades av samtliga fyra granskningsgrupper.

Byrdn har ocksd sammankallat till flera moéten med helikopterspecialister som har
konsulterats i helikopterspecifika fragor och som har representerat myndigheter,
operatorer och tillverkare.

P8 basis av ett omfattande samrad med myndigheter, organisationer och operatérer
publicerade byran CRD-dokumentet (férteckning med synpunkter och svar) OPS I
den 25 november 2010. Reaktionsperioden upphérde den 15 februari 2011. Byran
fick in 1 009 reaktioner.

Féljande figur ger en oversikt dver de synpunktsldamnare som har inkommit med
reaktioner, fordelat pd grupperna myndigheter, organisationer, operatdrer och
tillverkare.

Figur 2: Oversikt 6ver synpunktslamnare som inkommit med reaktioner

14.

15.

Commenters per sector

W Authorities
M Associations
W Operators

m Manufacturers

Alla reaktioner har bedémts och besvarats samt beaktats nar bilagorna I, IV och V till
detta yttrande utarbetades.

Ndrmare uppgifter om samrddsprocessen fér NPA 2008-22b, NPA 2008-22c,
NPA 2009-02c och NPA 2009-02d, som avser kraven i bilaga Il Del-ARO och
bilaga III Del-ORO till detta yttrande, beskrivs i relevanta avsnitt i denna férklarande
not.
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IV. Praxis for regelnumrering
16. I linje med byrans riktlinjer fér att utarbeta reglering har féljande praxis for
regelnumrering tillampats pa tillampningsforeskrifterna:
<Del>.<Kapitel>.<Avsnitt>.<N>
Forklaring:
<Del>: obligatoriskt — upp till fyra bokstaver eller siffror
exempel: ARO, ORO, CAT, SPA
<Kapitel>: obligatoriskt — upp till fyra bokstaver eller siffror
exempel: GEN, OP, POL, IDE
<Avsnitt>: obligatoriskt — upp till fem bokstaver eller siffror
exempel: MPA, A, H, MAB

<N>: obligatorisk - regelnummer - tre siffror, med bérjan fran 100, féljande
nummer numreras normalt i steg om 5.
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Implementeringsforordningen om flygdrift

Tillampningsomrade

17.

I implementeringsférordningen om flygdrift faststélls den allmanna tillampligheten for
de delar som den ticker. Har foreslds ocksd atgarder som innebar att de gamla
bestammelserna ska fortsatta att gdlla genom havdvunnen rattighet (s.k.
grandfathering) och évergangsatgérder i form av undantagsklausuler.*

Oversikt 6ver reaktioner

18.

De reaktioner som har inkommit p& implementeringsférordningen for OPS galler i
forsta hand samordningen med implementeringsférordningarna for Del-FCL, de
foreslagna grandfathering-bestammelserna for JAR-OPS 3, ett 6nskat klargérande nar
det galler anvandningen av vissa luftfartyg enligt bilaga II i CAT-trafik samt en
definition av begreppet “specialiserad verksamhet”.

Forklaringar

19.

20.

21.

22.

I enlighet med artikel 4.1 b och 4.1 ¢ och artikel 8 i grundférordningen innehaller
implementeringsférordningen som offentliggérs i detta yttrande kraven for EU-
operatérer som anvander luftfartyg som dr registrerade i EU eller tredjeland samt
kraven for personal som ar involverad i driften av dessa Iuftfartyg.

I implementeringsférordningen faststélls ocksd kraven for byrdn och de behdriga
myndigheterna nar det galler flygdrift, inklusive rampinspektioner av luftfartyg till
operatdrer som star under en annan stats sidkerhetstillsyn i éverensstimmelse med
artikel 10 i grundférordningen.

Artikel 2 innehaller definitioner av begrepp som anvands i
implementeringsforordningen. Definitionen av CAT-trafik har hamtats fran ICAO
bilaga 6 och har &ndrats ndgot for att ta hansyn till definitionen av "kommersiell
trafik” i artikel 3 i) i grundférordningen. Det ska pdpekas att tillampningsomradet for
definitionen av kommersiell trafik ar vidare an vad det ar for CAT-trafik. Definitionen
av specialiserad verksamhet kommer att kompletteras ytterligare med en icke-
uttdbmmande forteckning over specialtjanster eller specialuppgifter i framtida Del-
SPO. I artikel 6.6 faststills ocksa hur manga personer som far medféras pa ett
luftfartyg som anvénds for specialiserad verksamhet i syfte att géra tydlig dtskillnad
mellan CAT-trafik och annan kommersiell trafik an CAT.

Implementeringsférordningen innehdller &ven tva artiklar som riktar sig till
medlemsstaterna. Enligt artikel 3 ska medlemsstaterna och byran faststalla
flygsakerhetsplaner som syftar till en kontinuerligt férbattrad sékerhet. Har anges det
ocksd att medlemsstaterna behdver samordna sina sakerhetsplaner, eftersom
flygsdkerheten nu &r en fraga som ska drivas gemensamt av EASA-ldnderna. Med
den nuvarande delade behdrigheten inom EU &r det framfor allt inte mdjligt att en
sakerhetsplan genomférs isolerat i en medlemsstat. I framtiden kommer ytterligare

4

En undantagsklausul &r en typ av O6vergangsatgard som ger medlemsstaterna méjlighet att
senareldgga genomférandedatumet fér en viss bestammelse, fram till en viss lagstadgad tidsgrans.
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material att tillhandahallas for att framja det gemensamma genomférandet av kraven
i ICAO:s SSP-program (State Safety Programme) i det europeiska ramverket. Detta
kommer att baseras pa det arbete som samordnas av den rddgivande kommittén for
europeisk flygsidkerhet (EASAC), sarskilt i fraga om EASP-manualen.

Artikel 4 innehdller forslag till krav pa tillsynskapacitet. Dessa bestammelser
Overensstammer helt med ICAO:s relevanta kritiska delar i ett system for
sdkerhetstillsyn och ger dessutom medlemsstaterna behérighet att sakerstalla att
deras tillsynspersonal har vederbérlig befogenhet att utféra certifierings- och
tillsynsuppgifter och inte utsétts for ndgon intressekonflikt.

Artiklarna 3 och 4 publicerades redan i samband med yttrande 03-11 for
implementeringsférordningen for flygbesattningar. Andringar som harrér fran EASA-
kommitténs diskussioner om den relaterade texten har redan tagits med.

Artikel 5 om rampinspektioner innehdller en dvergdngsbestimmelse om ett ldgsta
antal per ar, som justeras proportionerligt i forhdllande till férordningens
tilampningsdatum i april, vilket innebar 65 % for 2012.

I artikel 6 faststélls tillampningsomrade och tillamplighet for bilagorna enligt féljande:

Bilaga Tillamplighet Artikel i
implementeringsforordningen

Bilaga II - Del-ARO Myndighetskrav, inklusive 1.10och 5

rampinspektioner

Bilaga III - Del-ORO Kommersiell flygtransport med 1.2 och 6.1

Bilaga IV - Del-CAT

flygplan och helikoptrar, med
undantag for flygningar A till A

Bilaga V - Del-SPA All verksamhet med flygplan, 6.3

helikoptrar, ballonger eller
segelflygplan

27.

28.

Genom artikel 6.4 undantas vissa kategorier av luftfartyg eller typer av verksamhet
fran forordningens tillampningsomrade fram till dess att den tillhérande
regleringsaktiviteten har slutférts. Detta galler for:

- Vissa luftfartyg enligt bilaga II nar de anvands i CAT-trafik. De ska brukas i
enlighet med villkoren i ett kommissionsbeslut som antagits inom ramen fér
EU-OPS.

- Luftskepp, tiltrotorluftfartyg, férankrade ballonger och obemannade
antennsystem.

- Flygningar som utférs av konstruktions- eller tillverkningsorganisationer i
anslutning till denna verksamhet.

Verksamhet med flygplan och helikopter i CAT-trafik A-till-A (artikel 6.2) samt CAT-
trafik med ballonger och segelflygplan undantas fér n&rvarande fran
tilldmpningsomradet for Del-ORO och Del-CAT. Tillhérande tillampningsféreskrifter
kommer att publiceras i ett senare skede och implementeringsférordningen andras i
enlighet med detta.
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Aven annan kommersiell trafik dn CAT-trafik och icke-kommersiell trafik med
komplexa motordrivna luftfartyg undantas fér ndrvarande fran tillimpningsomradet
for Del-ORO. Implementeringsférordningen kommer att andras nar Del-NCC, Del-
NCO och Del-SPO blir tillgéngliga tillsammans med de tillhérande byrayttrandena.

I flera reaktioner efterlystes ett klargérande om CAT-trafik med vissa luftfartyg enligt
bilaga II i enlighet med artikel 8.5 g i grundférordningen. Féljande klargérande gors i
samordning med kommissionen:

Kommissionens olika beslut som har utfardats enligt artikel 8.3 i férordning
nr 3922/91° far fortsatta att galla efter det att bilaga III till férordning (EEG)
nr3922/91 har upphavts, om giltigheten &r nagot som uttryckligen anges i
tillampningsféreskrifterna. Framfér allt kommissionens beslut C(2009) 7633° av
den 14 oktober 2009 kommer att fortsitta att galla som en 6vergdngsatgard.
Beslutet meddelades samtliga medlemsstater fér kdnnedom och finns pa Internet.

Kommissionens beslut ar kopplat till vissa operatérer, en viss typ av luftfartyg enligt
bilaga II, vissa styrkande handlingar och villkor. Om en av dessa operatérer planerar
att anvanda en annan typ av luftfartyg enligt bilaga II, maste ansdkan om en ny
sakerhetsutvardering och begdran om undantag I|amnas till Europeiska
kommissionen. Den foreslagna implementeringsférordningen innehaller
bestammelser som tydligare ska forklara hur en medlemsstat ska ga tillvdga néar den
star infér andringar av verksamheten som har antagits inom ramen for detta
kommissionsbeslut.

Alla medlemsstater har ratt att tillampa kommissionens beslut enligt samma villkor
som féreskrivs dar och for samma typ av luftfartyg. Eventuella efterféljande tillstdnd
fran en annan medlemsstat enligt samma villkor och fér samma syfte far téckas av
kommissionens beslut C(2009) 7633.

I syfte att sdkerstdlla en korrekt och harmoniserad forstdelse av kommissionens
beslut klargérs det i implementeringsforordningen att varje medlemsstat som 6nskar
anvanda sig av ett redan beviljat undantag maste underrétta kommissionen om sin
avsikt innan det genomfdrs. P& s sitt kan kommissionen bedéma om det avsedda
undantaget uppfyller villkoren och den sdkerhetsutvardering som har utférts inom
ramen fér kommissionens beslut. Om s3 inte &r fallet kravs det ett nytt undantag i
enlighet med artikel 14.6 i grundférordningen.

Artikel 7.1 innehaller grandfathering-bestammelser for drifttillstdnd som har utfirdats
i enlighet med EU-OPS. En tvaarsperiod foreslas for att géra det méjligt att anpassa
ledningssystem, utbildningsprogram, férfaranden och handbdcker vid behov.
Eftersom de foreslagna tillampningsforeskrifterna innehdller ett nytt format for
drifttillstand i enlighet med en aktuell ICAO-&ndring, faststélls en tidsfrist pa tva ar for
att ersétta drifttillstdndshandlingen med ett drifttillstdnd i det nya formatet.

Artikel 7.3-6 innehaller sédrskilda konverteringsbestimmelser fér CAT-trafik med
helikopter. Férslaget innebéar att nationella drifttillstand for helikopter konverteras till

Radets forordning (EEG) nr 3922/1991 av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska
krav och administrativa forfaranden inom omradet civil luftfart. EGT L 373, 31.12.1991, s. 4.

Kommissionens beslut C(2009) 7633 av den 14 oktober 2009 om att bemyndiga Osterrike,
Tyskland, Férenade kungariket och Malta att utfirda drifttillstdnd genom undantag fran radets
forordning (EEG) nr 3922/1991 om harmonisering av tekniska krav och administrativa férfaranden
inom omradet civil luftfart.
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drifttillstand som  ®verensstammer med tillimpningsféreskriften inom en
tvaarsperiod. Medlemsstaten ska uppratta en konverteringsrapport inom ett ar fran
forordningens tillampningsdatum. Denna rapport ska innehalla beskrivningar av de
nationella krav som ligger till grund for utfirdandet av drifttillstdndet och de
rattigheter som har tilldelats operatéren och innehdlla uppgifter om de krav i Del-
ORO, Del-CAT och Del-SPA for vilka lattnader ska medges, eventuella begransningar
som behéver inga i drifttillstdndet enligt tilldmpningsforeskriften samt eventuella krav
som operatdren maste uppfylla for att dessa begrénsningar ska tas bort.

I artikel 8 faststalls att kapitel Q i EU-OPS och de bestéammelser som antagits av
medlemsstaterna enligt artikel 8.4 i férordning nr 3922/91 fortsatter att galla fram till
dess att tillhérande tillampningsforeskrifter har antagits.

I artikel 9 faststdlls den havdvunna rattigheten for befintliga minimiutrustningslistor
(MEL) som eventuellt inte baseras pa en grundldggande minimiutrustningslista
(MMEL) som har upprattats i enlighet med Del-21. Varje efterféljande férandring av
minimiutrustningslistan ska éverensstdémma med den MMEL som har dvertagits som
havdvunnen rattighet eller har faststallts i enlighet med Del-21.

I artikel 10 behandlas utbildning av flyg- och kabinbesdttning nar det galler moment
som foreskrivs i obligatoriska data fér operativ lamplighet. Aven om operatéren har
tva 3r pa sig att anpassa de relevanta utbildningsprogrammen (artikel 7.1 b) krévs
det en overgdngsbestdammelse for att gora det méjligt att erbjuda utbildning till
besattningsmedlemmarna. I detta férslag beaktas operatérernas utbildningscykler.

Artikel 11 innehdller ikrafttrddande- och undantagsbestidmmelser. Definitionen av
senaste tillampningsdatum  for  tilldmpningsforeskrifterna i  artikel 70 i
grundférordningen medfér en begransning av overgdngsperioderna eftersom det
faststalls att tillampningsféreskrifterna ska tillmpas som langst till och med
den 8 april 2012. Pa kommissionens begaran valdes metoden med
undantagsperioder fér att mojliggéra en évergdngsperiod som strécker sig langre &n
den 8 april 2012.

I punkt 2 a foéreskrivs ett undantag fér myndigheter nar det galler delar av
ledningssystemet. Liksom operatdrer behéver myndigheterna tid for att anpassa sina
ledningssystem, forfaranden och handbécker. 1 forslaget foreskrivs ett ettdrigt
undantag. Hansyn tas har ocksd till EASA-kommitténs tidigare diskussioner om
tillhérande myndighetskrav fér flygbesattningar.

Nar det géller CAT-trafik for helikopteroperatérer féreskrivs ett tvaarigt undantag for
att mojliggdra konvertering av drifttillstand enligt ovan.

Del-SPA innehdller sérskilda godkdnnanden som &r tillgdngliga for samtliga
operatdrer, med undantag fér ambulansflygningar (HEMS), vinschoperationer utférd
fran helikopter (HHO), verksamhet med visualiseringssystem fér mérkerflygning
(NVIS) och I8ngdistansflygning med tvamotoriga flygplan (ETOPS), som endast &r
tillgangliga for drifttillstandsinnehavare. Vad géller CAT-trafik med flygplan och
helikopter tillimpas grandfathering- och évergangsprinciperna enligt ovan. Fér CAT-
trafik med ballonger och segelflygplan foreslds en évergdngsperiod pa tre 3r, dven
om det i dessa fall kan vara sallsynt med ansékningar om sarskilt godkannande for
att transportera farligt gods. Samma period féreslds for specialiserad verksamhet. For
icke-kommersiell trafik som inte utfér specialiserad verksamhet foreslds en
évergangsperiod pa tva ar.
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44, Undantagen sammanfattas i nedanstaende tabell:
Verksamhet Del Luftfartyg Undantag
CAT, fr@nsett A-A Del-ORO Flygplan Ej relevant
Del-CAT
Del-SPA
Del-ORO Helikoptrar 2 ar
Del-CAT
Del-SPA
CAT A-A Del-ORO Flygplan, Inte tillampligt énnu,
Del-CAT helikoptrar kommer langre fram
Del-SPA Flygplan, 33ar
helikoptrar
CAT for ballonger och Del-ORO Ballonger, Inte tillampligt annu,
segelflygplan Del-CAT segelflygplan kommer langre fram
Del-SPA Ballonger, 33ar
segelflygplan
Specialiserad verksamhet Del-ORO* Flygplan, Inte tillampligt énnu,
helikoptrar, kommer langre fram
Del-5PO ballonger,
segelflygplan
Del-SPA Flygplan, 33ar
helikoptrar,
ballonger,
segelflygplan
Icke-kommersiell trafik Del-ORO Flygplan, Inte tillampligt énnu,
med komplexa motordrivna Del-NCC helikoptrar kommer langre fram
luftfartyg €
Del-SPA Flygplan, 2 ar
helikoptrar
Icke-kommersiell trafik Del-NCO Flygplan, Inte tillampligt annu,
utan komplexa motordrivna helikoptrar, kommer langre fram
luftfartyg ballonger,
segelflygplan
Del-SPA Flygplan, 2 ar
helikoptrar,
ballonger,
segelflygplan

*Tillampligt pa annan kommersiell trafik &n CAT samt icke-kommersiell specialiserad verksamhet med

komplexa motordrivna luftfartyg
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Bilaga I — Definitioner

I Tillampningsomrade

45.

Bilaga I innehaller definitioner fér de begrepp som anvénds i bilagorna II-VIII i denna
foérordning.

II. Oversikt 6ver reaktioner

46.

For bilaga I inkom det 53 reaktioner fran 18 olika synpunktslamnare (féretrédare for
nationella luftfartsmyndigheter, branschorganisationer, tillverkare, flygbolag, en
flygplatsorganisation och en privatperson). I allmdnhet uttalades ett stdéd for
definitionssamlingen i bilagal, daremot inte for uppdelningen mellan
tillampningsféreskrifter, godtagbara satt att uppfylla kraven (AMC) samt vagledande
material. Den punkt som fick flest synpunkter var "maximal kabinkonfiguration”, dar
man enhadlligt begdrde att innebdrden i definitionen i EU-OPS/JAR-OPS 3 skulle
inférlivas. Ovriga synpunkter férdelade sig mellan 30 olika begrepp. Hér foreslogs
redaktionella korrigeringar, andringar for dkad tydlighet eller battre anpassning till
reglerna samt anpassning till EU-OPS, JAR-OPS 3, certifieringsspecifikationernas
definitioner samt ICAQ bilaga 6.

III. Oversikt 6ver skillnader

Skillnader i forhallande till EU-OPS/JAR-OPS 3

47.

De flesta definitioner foljer EU-OPS och JAR-OPS 3. Nar det galler begrepp som har
anvants i mer an en tillampningsforeskrift har definitionen lagts i bilaga I. Mindre
redaktionella @ndringar har gjorts for att klargéra i vilka fall som vissa begrepp
tilldAmpas pa en viss typ av verksamhet eller luftfartyg samt for att sakerstélla
overensstémmelse med riktlinjerna for utarbetandet. Ytterligare andringar har gjorts
for féljande begrepp:

- "3 % strackalternativ” presenterades i CRD-dokumentet i stéllet fér EU-OPS-
begreppet “strackalternativ avseende brénsle” - kravet pa 3 % finns i AMC till
CAT.OP.MPA.150 Bransleregler.

- anvandbar flygplats: i EU-OPS-definitionen faststélldes vad en sadan flygplats
skulle vara och har fanns aven en icke-uttémmande forteckning o&ver
nédvandiga tillaggstjanster for en sddan flygplats. Berérda aktérer kom med
feedback om att férteckningen dver ndédvandiga tilldggstjanster till EU-OPS-
definitionen var svar att félja nar det géller luftfartyg som brukas enligt Del-
NCC och Del-NCO, medan andra berdrda aktérer begdrde att hela EU-OPS-
definitionen skulle inférlivas fér CAT-trafik. Detta ar en frgga om
proportionalitet och fér att hantera den beslét byrdn att inférliva
forteckningen 6ver nédvéandiga tilldggstjénster i [amplig tilldmpningsféreskrift
i Del-CAT. Mot denna bakgrund har intentionen med EU-OPS-definitionen
bibehallits fullt ut fér CAT-trafik.
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"kategori I-inflygning” omfattar GNSS/SBAS (satellitbaserat foérstarkt globalt
navigeringssystem) for att klargéra att trafik som anvander LPV (localiser
precision with vertical guidance) med beslutshéjder under 250 ft (och minst
200 ft) behandlas som CAT I-trafik.

"GNSS landningssystem (GLS)” har dopts om till "GBAS landningssystem
(GLS)” och redigerats for att vara i linje med ICAO PANS ATM och PANS ABC.

"landningsplats for helikopter”: byran anser att detta begrepp ska tickas av
“flygplats” (enligt definitionen i grundférordningen) och "utelandningsplats”
och har inte inforlivat detta begrepp i den nya férordningen.

"skyddstid”: denna definition har bibehdllits utan ndgra andringar fr&n CRD-
dokumentet och ar i linje med ICAO bilaga 14.

"maximal operativ kabinkonfiguration” infors i stallet fér begreppet “godkand
maximal kabinkonfiguration” i EU-OPS/JAR-OPS 3. Enligt feedback fran
berérda aktorer behandlas godkand maximal kabinkonfiguration i EU-OPS
som ett drifttillstdnd, vilket inte avspeglades i NPA- och CRD-dokumentens
definitioner av maximal kabinkonfiguration. Dessa reaktioner hade byran i
dtanke nar man utarbetade definitionen av det nya begreppet maximal
operativ kabinkonfiguration. Detta begrepp ar uppenbart en punkt som har
faststdllts av operativa skal och maste anges i drifthandboken. Genom
definitionen  klargérs det ocksa att den maximala operativa
kabinkonfigurationen bér anvdndas som utgangspunkt fér den maximala
kabinkonfiguration som faststéllts under certifieringsprocessen.

"standard kategori I” har dépts om till "kategori I-inflygning” och omarbetades
for att vara mer i linje med definitionen i EU-OPS/JAR-OPS 3 (den
redaktionella dndringen bestdr i att férkortningarna i EU-OPS-definitionen har
skrivits ut helt i bilaga I).

Skillnader i forhdllande till ICAO bilaga 6

48. De flesta definitioner féljer ICAO eftersom denna férordning inforlivar EU-OPS och
JAR-OPS 3, men det fdrekommer &nda vissa skillnader i férhallande till ICAO:

"kategori II-, IIIA- och IIIB-inflygningar” &r for narvarande i linje med EU-
OPS, dven om man inom ramen fér regleringsuppgift OPS.083 “Oversyn av
SPA.LVO” kommer att 6évervaga en anpassning till den senaste @ndringen av
ICAO bilaga 6.

"kategori A/B med avseende pd helikoptrar” - efter reaktionerna pa CRD-
dokumentet har de anpassats till definitionerna av "kategori A” och
"kategori B” for rotorluftfartyg i certifieringsspecifikationernas definitioner,
som anses folja intentionen med JAR-OPS 3. I feedback fran de berérda
aktérerna begardes det antingen att lattnaderna skulle utdkas fér viss
verksamhet (sarskilt HEMS-verksamhet) i syfte att méjliggéra att helikoptrar
som inte uppfyller de nddvéndiga certifieringsspecifikationerna fullt ut &nda
skulle kunna brukas i prestandaklass 1 och 2, medan andra aktérer begarde
att lattnaderna skulle dras tillbaka. Byran ser ingen sidkerhetsbevisning for att
andra intentionen med dessa definitioner.
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- "strackalternativ”: definitionen fdljer fortfarande EU-OPS och avviker fran
ICAO genom att den ar kopplad till “anvandbar flygplats” och kan behdvas
under planeringsstadiet.

- siktlinjesindikator” foljer fér narvarande EU-OPS och inom ramen fér den
kommande regleringsuppgiften OPS.084 "HUD/EVS” kommer man att
Overvaga anpassning till den senaste @ndringen av ICAO bilaga 6.

- "verksamhet i prestandaklass 1/2/3” for helikoptrar: i CRD-dokumentet
forklarades det att definitionerna fortfarande ar i linje med JAR-OPS 3
eftersom byrdn anser att dessa definitioner &r lampligast. Fér CRD-
dokumentet kom det inte in ndgra reaktioner pd dessa punkter och nagra
ytterligare andringar har inte gjorts. For prestandaklass 1 gdller enligt ICAO-
definitionen att verksamhet med en motor ur funktion ska beaktas innan
beslutspunkten for start nas eller efter det att beslutspunkten vid landning har
passerats. Av den definition som har valts i bilaga I framgar det inte klart vid
vilken punkt som prestandan ska Overvagas, men i tillampningsféreskriften
anges det att detta boér vara vid eller fore beslutspunkten for start
(CAT.POL.H.205) samt vid eller fbére beslutspunkten foér landning
(CAT.POL.H.220). For prestandaklass 3 skiljer man i den valda definitionen
mellan flermotoriga och enmotoriga helikoptrar, till skillnad fran ICAO-
definitionen.

- "banbeskaffenhet” foljer ocks@ EU-OPS, och definitionerna kommer att ses
over sd att de ar i linje med de senaste &ndringarna av ICAO bilaga 6 i
regleringsuppgift OPS.005 "Férsta redaktionella Oversynen av
tilldmpningsféreskrifterna for OPS”, som berdknas starta 2013. Har kommer
det att finnas méjligheter till feedback fran aktdrerna.

IV. Forklaringar

49.

50.

Vid utarbetandet har huvudprincipen varit att inférliva EU-OPS och JAR-OPS 3 och
detta har darfoér resulterat i en del skillnader i férhallande till ICAO bilaga 6 (som
anges ovan). Fér ndgra begrepp har definitionen i EU-OPS och/eller JAR-OPS 3 delats
upp, sa att huvuddefinitionen har kommit i bilagal och &vrigt material i det
vagledande materialet och/eller tillampningsfoéreskrifterna eller AMC. Vagledande
material har darfér utarbetats for landningssystem med siktlinjesindikator, ogynnsam
miljo, verksamhet till havs, visualiseringssystem for moérkerflygning och V;. Har finns
material som ar 6ppet for tolkning eller rent illustrativt och darfér inte lampar sig i
huvuddefinitionen. Syftet med denna uppdelning av definitionerna fran EU-OPS/JAR-
OPS 3 var ocks3 att hantera proportionaliteten for att sakerstélla att definitionen av
nagra nyckelbegrepp skulle kunna tillimpas pd flera olika delar. Fallet "anvéndbar
flygplats” har beskrivits ovan.

Vissa berdrda aktérer begérde att definitionerna i AMC till bilaga I skulle Idggas inuti i
sjdlva bilagan. Byran anser alltjamt att AMC till bilaga I Iampar sig fér begrepp som
anvands i andra AMC eller i vagledande material, men inte i
tilldmpningsforeskrifterna, och beslutet kommer att innehdlla en AMC for bilaga I. I
linje med andringar av regelstrukturen och placeringen av myndighets- och
organisationskrav i denna férordning, har vissa definitioner som tidigare publicerats i
CRD-dokumentet till Del-AR respektive Del-OR lagts till i bilaga I till denna férordning.
Det galler godtagbara satt att uppfylla kraven, alternativa satt att uppfylla kraven,
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gemensam linjebeteckning, avtal for in- eller uthyrning av luftfartyg utan besattning,
utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD), flygforbud,
operativ ledning, huvudsaklig verksamhetsort, prioritering av rampinspektioner,
rampinspektion, gangtidsbegrénsning samt avtal om leasing med beséttning. Dessa
definitioner har granskats av de berdrda aktérerna under NPA- och CRD-faserna for
Del-AR respektive Del-OR.

51.  Som svar pa vissa reaktioner som inkom pa CRD OPS I har &ndringar gjorts for nagra
definitioner:

- "férhindrande av isbildning” och "avisning” har klart faststéllts vara
forfaranden pa marken och “férhindrande av isbildning” som tillampligt pa
flygplan.

- "system for forstarkt seende (EVS)” har redigerats for att folja andring 34 av
ICAO bilaga 6 — detta kan ses som enbart en redaktionell andring.

52. Slutligen har definitionen av  "kommersiell flygtransport” overforts till
implementeringsférordningen, eftersom detta &r avgérande for att forsta
tillampningsomradet fér de olika bilagorna till denna férordning.
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Bilaga II — Del-ARO

53. Del-ARO, som féreslds genom detta yttrande, omfattar tre kapitel:

Del-ARO kapitel GEN: allmanna krav
Del-ARO kapitel OPS: specifika krav for flygdrift

Del-ARO kapitel RAMP, krav for rampinspektioner av luftfartyg for operatérer
som star under en annan stats lagstadgade tillsyn.

Figur 3: Bilaga II - Del-ARO

Regulation
Air operations

Annex II

Part-ARO

54. Den féreslagna texten i yttrandet avspeglar de &ndringar som gjorts i byrans forsta
forslag (som publicerades i NPA 2008-22b och NPA 2009-02d) efter det offentliga
samradet samt ytterligare adndringar som har gjorts sedan reaktionerna p& CRD-
dokumentet analyserats och beddmts. Kapitel GEN i Del-ARO foljer till stor del
kapitel GEN i Del-ARA (myndighetskrav fér flygbesattningar). Bestdémmelserna for
operatérer som maste deklarera sin verksamhet &r endast relevanta for flygdrift och
har inte inforts i utkastet till férordning om luftfartspersonal (Del-ARA). Samtliga
regelhdnvisningar har andrats for att avspegla den féreslagna namnkonventionen
enligt beslutet att andra regelstrukturen:
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a. De tidigare Del-AR-bestdmmelserna ingdr nu som “Del-ARO”-bestdmmelser
(dar "O" star for "operations”, dvs. verksamhet, till skillnad fran ARA, dar "A”

Yttrande 04/2011

star for "aircrew”, dvs. flygbeséattningar).
b. Det tidigare kapitel IV i AR.GEN ingdr nu som ett separat kapitel "ARO.RAMP”.
C. Det tidigare kapitel AR.OPS har nu fatt namnet "ARO.OPS”.

Med undantag fér Del-ARO kapitel RAMP ar regelnumreringen (de sista tre siffrorna)
oférandrad.

55. Nedanstdende tabell visar regelhinvisningarna enligt CRD-dokumentet samt enligt

detta yttrande, utifr@n ordningen i yttrandet:

1 juni 2011

CRD regel- - Yttrande .
hénvisning CRD regeltitel regelhinvisning Yttrande regeltitel
AR.GEN Allménna krav ARO.GEN AROLE el
ARO.GEN.005 Tillampningsomrdde
AR.GEN.115 Tillsynsdokumentation ARO.GEN.115 Tillsynsdokumentation
AR.GEN.120 Satt att uppfylla kraven ARO.GEN.120 Satt att uppfylla kraven
AR.GEN.125 Information till byrén ARO.GEN.125 Information till byran
. o . o
AR.GEN.135 O__medelbar reaktion pa ARO.GEN.135 O__medelbar reaktion pa
sakerhetsproblem sakerhetsproblem
AR.GEN.200 Ledningssystem ARO.GEN.200 Ledningssystem
AR.GEN.205 Anvandning av behdriga organ ARO.GEN.205 Tilldelning av uppgifter
AR.GEN.210 Andringar i ledningssystemet ARO.GEN.210 Andringar i ledningssystemet
AR.GEN.220 Dokumentation ARO.GEN.220 Dokumentation
AR.GEN.300 Fortlépande tillsyn ARO.GEN.300 Tillsyn
AR.GEN.305 Tillsynsprogram ARO.GEN.305 Tillsynsprogram
A . Inledande
AR.GEN.310 Inledande certifieringsforfarande | \po cEN 310 certifieringsférfarande -
- organisationer S
organisationer
Forfarande for utfardande, Forfarande for utfardande,
AR.GEN.315 liorlapgnlng, for.n.yelse eller ARO.GEN.315 forlapgmng, for.n.yelse eller
andring av certifikat eller andring av certifikat eller
behoérigheter — personer behdrigheter - personer
AR.GEN.330 Andringar - organisationer ARO.GEN.330 Andringar - organisationer
AR.GEN.345 Deklaration — organisationer ARO.GEN.345 Deklaration — organisationer
AR.GEN.350 Brister Qch _korrigerande atgarder ARO.GEN.350 I03ris__ter och korrig_era_nde
- organisationer atgarder - organisationer
- 9, Brister och
AR.GEN.355 Verkstéllighetsatgarder - ARO.GEN.355 verkstallighetstgarder
personer
personer
AR.OPS Flygdrift ARO.OPS ARO kapitel “Flygdrift”
AR.OPS.100 Utfardande av drifttillstdnd ARO.OPS.100 Utfardande av drifttillstdnd
AR.OPS.105 Gemensamma linjebeteckningar ARO.OPS.105 C_;e_mensamn_'la
linjebeteckningar
AR.OPS.110 Leasingavtal ARO.OPS.110 Leasingavtal
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ﬁ;r?v:::iilg-; CRD regeltitel reg;;t;::c?siing Yttrande regeltitel

AR.OPS.200 ggglf;i?giggr sarskilt ARO.OPS.200 gggf;f"r“‘;idﬂ;r sarskilt

AROPS.205 | e inesista ARO.0PS.205 | aslsta

AR.OPS.210 Lokalt omrade ARO.OPS.210 Faststéllande av lokalt omrade
Godkannande av

Ao.ops.zts | helkopteneriaamhet cer en
utanfor ett tattbebyggt omrade
Godkannande av
sarskilt samhallsintresse

ARO.0PS.225 | Vel Sl fvgplats

AR.GEN AR.GEN Avsnitt IV ARO.RAMP "Ran?;gsltaae[:(i:ieolner"

AR.GEN.405 Tillampningsomrade ARO.RAMP.005 Tillampningsomrade

AR.GEN.415 Allmant ARO.RAMP.100 Allmant

AR.GEN.420 Prioriteringskriterier ARO.RAMP.105 Prioriteringskriterier

AR.GEN.425 Insamling av information ARO.RAMP.110 Insamling av information

AR.GEN.430 Rampinspektdrernas ARO.RAMP.115 Rampinspektdrernas

kvalifikationer kvalifikationer

--- --- ARO.RAMP.120 Godkannande av
utbildningsorganisationer

AR.GEN.435 Utférande av rampinspektioner ARO.RAMP.125 Utférande av rampinspektioner

AR.GEN.440 Kategorisering av brister ARO.RAMP.130 Kategorisering av brister

AR.GEN.445 Uppféljningsatgarder for brister ARO.RAMP.135 Uppféljnings3tgarder for
brister

AR.GEN.450 Utfardande av flygférbud for ARO.RAMP.140 Utfardande av flygforbud for

luftfartyg luftfartyg

AR.GEN.455 Rapportering ARO.RAMP.145 Rapportering

AR.GEN.460 Byréns samordningsuppgifter ARO.RAMP.150 Byréns samordningsuppgifter

AR.GEN.465 Arsrapport ARO.RAMP.155 Arsrapport

AR.GEN.470 Information till allménheten ARO.RAMP.160 Information till allmanheten

Del-AR Tillagg Del-ARO Tillagg

Tillagg IV Drifttillstand Tillagg I Drifttillstand

Tillagg Vv Driftsspecifikationer Tillagg 11 Driftsspecifikationer

Tilligg VI gg;tke;rlf:;nngdgxer sarskilda Tillagg III ;g;tsgrlj:gnngdgxer sarskilda

Tilldagg I Formular for standardrapport Tilldgg 1V Formular for standardrapport

Tillagg II Rampinspektionsintyg Tillagg V Rampinspektionsintyg

Tilldgg III Rampinspektionsrapport Tilldgg VI Rampinspektionsrapport

Tabell 1: Korsreferenser mellan CRD-dokumentet och yttrandet for Del-ARO
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Samrad

56.

57.

58.

59.

NPA 2008-22 publicerades pa EASA:s webbplats (http://www.easa.europa.eu)
den 31 oktober 2008. NPA 2009-02 publicerades den 30 januari  2009.
Samradsperioden for dessa NPA-dokument férldngdes i enlighet med artikel 6.6 i
regleringsférfarandet’, p& de berdrda aktdrernas begdran for att sékerstilla en
overlappning av samradsperioderna fér NPA-dokumenten fér den férsta
utvidgningen®. Vid slutdatumen den 28 maj 2009 (NPA 2008-22) respektive
den 31 juli 2009 (NPA 2009-02) hade byran fatt in 9 405 synpunkter om Del-AR och
Del-OR fr&n mer &n 400 olika synpunktslamnare, daribland nationella
luftfartsmyndigheter, branschorganisationer, privata féretag och enskilda personer.
Det totala antalet synpunkter fér bAda NPA-dokumenten uppgick till 18 243.

Synpunkterna har behandlats enligt den gemensamma strategi foér EU:s utdkade
befogenhet som har faststallts av byran och kommissionen och som har godkénts av
styrelsen och EASA-kommittén.°

De &ndrade regeltexterna  diskuterades ingdende med de  sarskilda
granskningsgrupper for regleringsarbetet som har inrattats for NPA 2008-22 och
2009-02. Granskningsgruppernas sammansattning baserades pd8 de forsta
forslagsgrupper som upprattades for regleringsuppgifterna OPS.001 och FCL.001.
Dessa forsta forslagsgrupper uttkades till att omfatta fler foretradare fér berdrda
aktérer samt en foretradare for byrans standardiseringsenhet i enlighet med
bestammelserna for foérfaranden for regleringsgruppers medlemmar. Del-AR
behandlades tillsammans med Del-OR for att sakerstdlla ett enhetligt resultat och ett
effektivt granskningsférfarande. Granskningsférfarandet har aven omfattat en nara
samordning med de granskningsgrupper som inrattades i frdga om tekniska krav for
flygdrift (OPS) (NPA 2009-02b) samt samrad med de forslagsgrupper som har
inrattats for den  andra  utvidgningen  (flygplatser, flygledningstjanst,
flygtrafiktjanster).

CRD-dokumenten foér Del-AR och Del-OR med sammanfattning av synpunkterna,
byrans tillhérande svar och den &ndrade texten publicerades p& byrans webbplats
den 4 oktober 2010. CRD-dokumenten innehdll en férteckning éver alla personer
och/eller organisationer som hade inkommit med synpunkter. Vid slutdatumet
den 6 december 2010 hade byrdn fatt in 1 020 reaktioner om Del-AR och Del-OR fran
mer &n 70 olika synpunktsldmnare, déaribland Iuftfartsmyndigheter fran Belgien,
Finland, Frankrike, Irland, Italien, Nederldnderna, Norge, Schweiz, Spanien,
Storbritannien, Sverige, Tyskland och Osterrike samt branschorganisationer, icke-
vinstdrivande organisationer, privata foretag och nagra enskilda personer. USA:s
luftfartsmyndighet FAA (Federal Aviation Administration) har ocksa tagit del av CRD-
dokumenten och hade inga synpunkter. Av alla reaktioner som kommit in avsdg 530
Del-AR och 490 Del-OR. Majoriteten av reaktionerna gdllde kapitlen GEN. Cirka

EASA-styrelsens beslut 08-2007, som d&ndrade och ersatte regleringsférfarandet, antogs vid
styrelsemétet 03-2007 av den 13 juni 2007 (http://www.easa.eu.int/ws prod/g/management-
board-decisions-and-minutes.php).

Det ror sig har om NPA 2008-22 om myndighets- och organisationskrav samt NPA 2009-02 om
tillampningsféreskrifter for luftfartsverksamhet for EU-operatérer
(http://www.easa.eu.int/ws prod/r/r archives.php).

http://easa.europa.eu/ws prod/g/doc/COMMS/Commission%20EASA%20joint%20position%20MB.

%?2015%2009%2009.pdf.
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20 procent av de 1 020 reaktionerna gdllde de AMC och GM som avser Del-AR och

Del-OR.
Nedanstaende diagram visar hur reaktionerna pa Del-AR férdelar sig mellan olika
kapitel.
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60.

Figur 4: Reaktioner pa Del-AR - fordelning

Har nedan visas var reaktionerna kommer fran. Med tanke pa att reaktioner fran
branschorganisationer ofta skickas in for de enskilda medlemmarnas rakning, kan
man anta att dessa organisationers andel ar underrepresenterad i detta diagram. Att
majoriteten av reaktionerna kom frdn de nationella luftfartsmyndigheterna &r
emellertid inte sa férvdnande.
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Figur 5: Reaktioner pa Del-AR - ursprung

III. Omfattning och tillampning

61.

62.

Aven om detta yttrande endast giller CAT-trafik, galler Del-ARO som foreslds
tillsammans med detta yttrande alla typer av flygdrift, inklusive annan kommersiell
trafik an CAT, icke-kommersiell trafik med komplexa motordrivna luftfartyg och icke-
komplexa motordrivna luftfartyg. Darigenom ska man sdkerstalla att reglerna ar
korrekta och Overensstammande for alla typer av flygdrift (kommersiell och icke-
kommersiell trafik) nar antagandeprocessen ar slut. Det ska understrykas att man
kommer att avvakta med samtliga myndighetskrav som dven ar tankta att tillampas
pd annan verksamhet &n CAT fram till dess att yttrandena med relevanta tekniska
krav (t.ex. Del-NCC, Del-NCO och Del-SPO) har antagits.

I kapitel GEN i Del-ARO faststalls gemensamma krav for behdriga myndigheter.
Detta kapitel bestar av tre olika avsnitt:

- Avsnitt 1 Allmant
- Avsnitt 2 Ledning
- Avsnitt 3 Tillsyn, certifiering och verkstallighetsatgarder.

Har inférlivas relevanta artiklar fran grundférordningen nar det géaller samverkan
mellan godkdnda organisationer och den behdriga myndigheten, samarbete och
informationsutbyte mellan behériga myndigheter samt med byrdn, godkdnnande av
alternativa satt att uppfylla kraven i stillet for de satt som faststallts av byran,
behovet att omedelbart reagera pa ett sakerhetsproblem samt villkoren for att
utfarda, behdlla, &ndra, begrénsa, upphdva eller 3terkalla certifikat och
godkénnanden. Kapitel GEN innehdller ocksa krav fér de behdriga myndigheternas
organisation och ledningssystem som ar direkt relevanta for de behoriga
myndigheternas tillsynskapacitet.
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Grundforordningen

Myndighetskrav

Artikel 2.2 d Syften
Artikel 15 Informationsnatverk

Sakerhetsprogram (artikel 3 i
implementeringsférordningen)

Artikel 18 Byrans atgarder
Artikel 19 Yttranden, certifieringar och
vagledande material

Séatt att uppfylla kraven (ARO.GEN.120)

Artikel 7 Piloter

Artikel 7 Piloter (godkanda
utbildningsorganisationer, flygmedicinska
centrer, utbildningshjalpmedel for flygtréning
och navigationsprocedurer)

Artikel 8 Flygdrift

Artikel 8.4 Flygdrift — kabinbesattningar

Tillsynskapacitet (artikel 4 i
implementeringsférordningen)

Tillsyn (ARO.GEN.300)

Tillsynsprogram (ARO.GEN.305)

Inledande certifiering (ARO.GEN.310 & 315)
Andringar - organisationer (ARO.GEN.330)
Brister — organisationer (ARO.GEN.350)

Brister och verkstallighetsdtgarder — personer
(ARO.GEN.355)

Artikel 10 Tillsyn och efterlevnad

Tillsyn (ARO.GEN.300)

Tillsynsprogram (ARO.GEN.305)

Brister (ARO.GEN.350)

Verkstéllighetsdtgarder - personer (ARO.GEN.355)

Artikel 13 + bilaga V - Behdriga organ

Tilldelning av uppgifter (ARO.GEN.205)

Artikel 15 Informationsnatverk

Information till byr&n (ARO.GEN.125)
Tillsynsprogram (ARO.GEN.305)
Ledningssystem (ARO.GEN.200)

Artikel 14 Flexibilitetsbestammelser
Artikel 15 Informationsnatverk
Artikel 22.1 Driftcertifiering

Omedelbar reaktion p8 ett sikerhetsproblem
(ARO.GEN.135)

Artikel 24
Overvakning av bestammelsernas tillampning

Ledningssystem (ARO.GEN.200)
Andringar i ledningssystemet (ARO.GEN.210)

Artikel 54
Inspektioner i medlemsstaterna

Andringar i ledningssystemet (ARO.GEN.210)
Dokumentation (ARO.GEN.220)

Tabell 2: Artiklar i grundforordningen och motsvarande myndighetskrav

63. I linje med tanken om att allt regelverk ska finnas i ett enda system ("total system
approach") har kraven i kapitel GEN utformats for att i storsta méjliga utstrackning
garantera enhetlighet och jamférbarhet med tillampliga bestdmmelser i fraga om
flygplatser, flygledningstjanst, flygtrafiktjanster och luftvardighet. Med tanke pa deras
allmanna karaktar har de féreslagna tillampningsforeskrifterna utformats med hansyn
till de kritiska delarna i ett system for sdkerhetstillsyn som har faststéllts av ICAO?,

sarskilt nar det galler:

- CE-3: System for civil luftfart och uppgifter som ror sakerhetstillsyn pa statlig

. o
niva

- CE-4: Kvalificering och utbildning av teknisk personal

10

Se ICAO-dokument 9735 Safety Oversight Audit Manual, andra utgdvan - 2006, tilligg C - genom
att bedéma hur de kritiska delarna i ett system for sdkerhetstillsyn faktiskt har genomférts,
faststalls statens kapacitet for sakerhetstillsyn som en del av ICAO:s Universal Safety Oversight

Audit Programme.
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- CE-5: Teknisk végledning, verktyg och tillhandahdllande av sakerhetskritisk
information

- CE-6: Skyldigheter i samband med certifiering, auktorisation och/eller
godkannande

- CE-7: Overvakningsskyldigheter
- CE-8: Atgardande av sakerhetsproblem.

64. Enligt ICAO-normerna om genomférande av ett SSP-program (State Safety
Programme) ska staten faststdlla mekanismer foér att sdkerstdlla en effektiv
o6vervakning av dessa kritiska delar'l. De krav som har foreslagits genom
kapitel GEN kommer att stddja medlemsstaterna i deras anstrangningar for att
genomfoéra sina SSP-program.

65. De foreslagna reglerna baseras ocksa pa relevanta bestammelser i EU-OPS kapitel C
"Certifiering och tillsyn av operatdrer™*> och bestdmmelser som fanns i de
samverkande europeiska luftfartsmyndigheternas JIP. Tillampningsféreskrifterna och
tillhérande AMC i kapitel GEN till Del-ARO 6verensstémmer helt med de relevanta
normerna om sakerhetstillsyn i ICAO bilaga 6 del 1 tilldgg 5 och del 3 tilldgg 1.

ICAO bilaga 6 del 1 - tillagg 5

ICAO bilaga 6 del 3 - tilligg 1 EASA-regler och tillhorande AMC/GM

Grundférordningen

1. Primar flyglagstiftning ORO.GEN.140

Férordning (EG) nr 216/2008
Grundlaggande krav

Férordning (EG) nr 2042/2003"3
Del-ARO kapitel OPS

2. Specifika driftsbestammelser

3. CAA-struktur och uppgifter i frdga om ARO.GEN.200 a.2 Tillracklig personalstyrka
sakerhetstillsyn Artikel 4 i implementeringsférordningen
ARO.GEN.115

4. Teknisk vagledning ARO.GEN.200 a.1

ARO.GEN.200 a.2

5. Kvalificerad teknisk personal GM1 och 2-ARO.GEN.200 a.2

ARO.GEN.200 a.1 - AMC1-ARO.GEN.305 b OPS

6. Certifieringsskyldigheter ARO.GEN.310 - AMC1-ARO.GEN.310 a - OPS

ARO.GEN.200 a 1
7. Fortsatta dvervakningsskyldigheter ARO.GEN.300
ARO.GEN.305; AMC1-ARO.GEN.305 b

ARO.GEN.200 a.1 och ARO.GEN.350

8. Atgardande av sakerhetsproblem ARO.GEN.350

Tabell 3: Jamforelse mellan relevanta ICAO-normer om tillsyn och Del-
ARO/Del-ORO

”

1 Se ICAO bilaga 1 tillagg C och ICAO bilaga 6 tilldgg J “Framework for the State Safety programme
§ 3.1.

12 Jamforelsetabeller fér reglerna i EU-OPS och JAR-OPS 3 fanns i CRD-dokumenten om Del-AR och
Del-OR, jfr http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-ar/CRD%?20¢.4%20-
%20Rule%20comparison%20EU-OPS+JAR-OPS3.pdf.

13 Kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 om fortsatt Iuftvardighet for Iuftfartyg och
luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om godkdnnande av organisationer och personal
som arbetar med dessa arbetsuppgifter. EUT L 315, 28.11.2003, s. 1.
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Kapitel GEN i Del-ARO innehaller forslag till gemensamma krav som kan tillampas pa
alla typer av certifikat och godkannanden och genomfér darmed slutsatserna fran
JAA:s COrA-rapport nar det galler resultatrelaterad tillsyn, med férenklade
godkannandefdrfaranden som skapar konsekvens i fraga om
organisationsgodkdnnanden, ndr en sadan konsekvens &r avgdrande for att
organisationer ska kunna genomfoéra effektiva (sakerhetsrelaterade) ledningssystem.
ICAO:s mal att inféra sdkerhetsstyrningssystem inom alla luftfartsomraden leder med
nodvandighet till samma grundlaggande principer for organisationsledning och -
godkannande.

Eftersom Del-ARO bygger pa nuvarande regelverk och innehaller férslag till krav som
ar helt i linje med relevanta ICAO-normer for landernas system for sdkerhetstillsyn,
ar huvuddelen av de myndighetsuppgifter som faststdlls i de foreslagna
tilldampningsforeskrifterna i detta yttrande i grund och botten inte sarskilt annorlunda
an de som tilldmpas redan idag. Eventuella ytterligare uppgifter har sin grund
antingen direkt i grundférordningen (dvs. genomférandet av de artiklar som rér den
forsta utvidgningen, att uppna grundférordningens huvudsakliga syfte nar det géller
sakerhet, standardisering och harmonisering) eller i de ICAO-standarder som galler
upprattandet av ett SSP-program.

ARO.GEN Avsnitt 1 - Allmant

68.

69.

I avsnitt1 kompletteras de krav fér medlemsstaterna som faststalls i
implementeringsforordningen (artikel 4 - Tillsynskapacitet) med de allmé@nna krav
som ar tillampliga fér behériga myndigheter. Syftet ar framfor allt att underlatta
samarbete och informationsutbyte mellan myndigheter och byrdn samt mellan
myndigheterna sjalva. Dessa bestammelser harrér fran hognivdkraven i
grundférordningen (sarskilt artiklarna 5.5, 7.6, 8.5, 10, 15, 22.1 och 24). Avsnitt 1
inbegriper aven skyldigheter rérande tillsynsdokumentation som kompletterar de
relevanta bestdmmelserna om tillsynskapacitet som ingdr i
implementeringsférordningen med hansyn till ICAO:s kritiska del CE-5 "Teknisk
vagledning, verktyg och tillhandahallande av sékerhetskritisk information”.

Enligt avsnitt 1 ska ocksd behériga myndigheter férse byrdn med sakerhetskritisk
information (AR.GEN.125 b). Konceptet med obligatoriska sdkerhetsrapporter vid
allvarliga tillbud faststélldes visserligen genom direktiv 2003/42/EG*®, men de
tillhérande tillampningsforeskrifterna'® ansdgs inte innehdlla nagra uttryckliga krav
om att all tillgdnglig sakerhetsinformation behdévde dverforas till byran i ett lampligt
format. Byr@n bér normalt informeras om fragor som rér konstruktion, data for
operativ l[amplighet (OSD) och operativ sdkerhet som har faststallts i det europeiska
flygtrafiksdkerhetsprogrammet (EASP) eller omrdden som byran sarskilt har angett
som ett sakerhetsproblem. AMC-material kommer att inkluderas for AR.GEN.125 b
som ett resultat av det arbete som fér narvarande pagar inom ramen for byrans
interna system for handelserapportering (IORS). Detta kommer i gengdld att ge

14

15

Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rapportering av
handelser inom civil Iuftfart, (EUT L 167, 4.7.2003, s. 23).

Artikel 2 i kommissionens foérordning (EG) nr 1321/2007 av den 12 november 2007 om
genomfdrandebestédmmelser for att i ett centralt upplag integrera information om handelser inom
civil luftfart som utbyts i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG Text av
betydelse for EES (EUT L 294, 13.11.2007, s. 3).
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byran ett viktigt verktyg for att utveckla den arliga sdkerhetséversyn som lagstiftaren
har begart?®.

Avsnitt 1 innehdller krav for att behandla alternativa satt for att uppfylla kraven i
stillet for de godtagbara satt att uppfylla kraven som har utfirdats av byran.
Begreppet godtagbara satt att uppfylla kraven (AMC) som anges i artiklarna 18 och
19 i grundférordningen anvands i forsta hand for att beteckna
tekniskt/forfaranderelaterat material som ska anvandas av medlemsstaterna och
industrin nar de genomfodr grundférordningen och dess tillampningsforeskrifter. I
detta avseende visar en AMC pd ett satt att folja regeln. Eftersom det relaterade
material som byran utfardat saknar lagstiftningskaraktar kan det inte medféra nagra
skyldigheter for de personer som omfattas av bestammelsen och de kan besluta att
visa att de har foljit de tillampliga kraven pa annat s&tt. Lagstiftarens syfte har
emellertid varit att detta material ska ge de stkande rattssdkerhet och bidra till ett
enhetligt genomférande, s& darfor har det tilldelats en presumtion om
dverensstdammelse med regeln. AMC &r bindande fér de behériga myndigheterna pa
sa sitt att de personer som omfattas av bestdmmelsen och féljer AMC ska anses folja
lagstiftningen. Men det finns utrymme for flexibilitet eftersom de berdrda aktérerna
far foresld sin berdérda myndighet ett alternativt satt att uppfylla kraven. Dessa
alternativa satt kan sedan godkannas och genomforas, forutsatt att en motsvarande
sikerhetsniva kan garanteras.

Syftet med det férslag som gjordes i CRD-dokumentet var att sakerstalla att de
behériga myndigheterna behandlade sddana alternativ pd ett enhetligt satt och ge full
tillsyn, vilket saknas i det nuvarande systemet. Den rdttsliga grunden for
mekanismen med alternativa satt att uppfylla kraven och de behdriga
myndigheternas skyldigheter aterfinns bland annat i artiklarna 5.5, 7.6 och 8.5 i
grundférordningen, dar det faststalls att tillampningsféreskrifter ska antas om hur
certifikat och godkénnanden ska utfirdas, behdllas och &ndras. Eftersom alternativa
satt att uppfylla kraven framfor allt &r ndgot som anvénds av stkande for att uppna
dverensstdammelse med tillampningsforeskrifterna ansdg byran att det var nédvéndigt
att inratta ett forfarande for sdval sékande som myndigheter for att hantera dessa
alternativa sitt att uppna odverensstidammelse. Nar det galler byrans funktion och
skyldigheter som har tagits med, har de sin rattsliga grund i de befogenheter som har
tilldelats byran for att 6vervaka de behdriga myndigheternas genomférande av
reglerna samt for att standardisera deras utférande (se artiklarna 10 och 24 i
grundférordningen).

Med avseende pa standardisering och harmonisering har det faststéllts att den
behériga myndigheten &r skyldig att underratta byrdn om alla alternativa satt att
uppfylla kraven som den har godkant eller sjélv anvénder sig av samt att géra de
alternativa satt att uppfylla kraven som den sjélv anvander sig av for att uppnd
Overensstammelse med de tillampliga reglerna tillgéngliga fér alla organisationer och
personer som star under dess tillsyn. Ddrmed inférs en ny uppgift for de behériga
myndigheterna, men denna kan genomfdras pa grundval av befintliga mekanismer
och férfaranden, och darfor beraknas den ytterligare belastningen vara begransad.

Av NPA-kommentarerna och CRD-reaktionerna framgick det tydligt att en majoritet
av de berdrda aktdrerna forordar att byran gor en systematisk forhandskontroll av
alla alternativa satt att uppfylla kraven innan de godkanns och/eller genomférs av

16

Artikel 15.4 i grundférordningen.
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den behdriga myndigheten. Huvudargumentet &r att man vill bibehalla lika villkor och
undanrdja den osdkerhet som kan uppsta nér alternativa satt att uppfylla kraven som
har godkénts av den behériga myndigheten utan att byran har varit involverad kan
komma att ifrdgasattas langre fram, t.ex. under en standardiseringsinspektion. Enligt
grundférordningen har byran inte behérighet for ndgot sadant férhandsgodkénnande
eftersom det dar faststdlls att genomforandet av reglerna 6&verldts till
medlemsstaterna. Dessa betdnkligheter kan darfér inte behandlas inom ramen fér det
nuvarande rattssystemet. Men for att ta hansyn till de berérda aktérernas
beténkligheter planerar man att mildra detta inslag genom att explicit ange kravet
om att den behdriga myndigheten ska inratta ett system for att kontinuerligt
utvardera och kontrollera alla alternativa satt att uppfylla kraven som anvands av
myndigheten sjalv eller av organisationer som stdr under dess tillsyn. I detta
sammanhang ar det viktigt att notera att alternativa satt att uppfylla kraven som har
godkants av en behérig myndighet endast far anvdndas av organisationen i fraga.
Andra organisationer som vill anvanda samma alternativa satt att uppfylla kraven
maste ta upp dem till férnyad behandling med sin behériga myndighet.

74. For att bemdta CRD-reaktionerna forenklade byran slutligen definitionerna genom att
stryka begreppet “ytterligare satt att uppfylla kraven” och utdka definitionen av
"alternativa satt att uppfylla kraven” s3 att den omfattar sitt som utgér ett alternativ
till en befintig AMC samt nya satt for att uppnd Overensstdmmelse med
grundférordningen och dess tillampningsféreskrifter dér byran inte har antagit nagra
tillhérande AMC.

ARO.GEN Avsnitt 2 - Ledning

75. Enligt reglerna i avsnitt 2 ska de behériga myndigheterna uppratta och uppratthalla
ett ledningssystem for att uppfylla sina skyldigheter och fullgdra sitt ansvar enligt
Del-ARO. Huvuddelarna i detta ledningssystem har utformats efter typiska krav nar
det galler ledningssystem for organisationer:

- Dokumenterade riktlinjer och férfaranden.

- Tillrdckligt med och adekvat kvalificerad personal, vilket dven omfattar
skyldigheten att planera tillgdngen pa personal.

- Utnamning av ledningspersonal for olika verksamhetsomraden.
- Adekvata lokaler.

- En funktion for att évervaka ledningssystemets 6verensstémmelse, vilket aven
omfattar utnamning av en person eller grupp av personer som ar ansvarig for
funktionen att dvervaka 6verensstammelsen.

- Behovet av att sdkerstalla att certifierings- och tillsynsuppgifter som utférs for
den behdériga myndighetens rakning dverensstammer med tilldmpliga krav.

- Ett system foér att identifiera &ndringar som paverkar ledningssystemet och for
att vidta 3tgarder for att se till att det forblir effektivt.

- Ett system for dokumentation for att se till att de tgarder som har vidtagits
&r sparbara.

76. Dessa krav for ledningssystemet kompletteras av ett specifikt krav om att
forfaranden ska inrdttas for ett effektivt utbyte av information och bistdnd till andra
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myndigheter, dar kraven i artikel 15.1 i grundférordningen beskrivs mer ingdende. De
gemensamma krav for de behdriga myndigheternas ledningssystem som foreslds i
och med avsnitt 2 har en direkt koppling till ICAO:s kritiska delar i ett system for
sdkerhetstillsyn, namligen CE-4 "Kvalificering och utbildning av teknisk personal” och
CE-5 'Teknisk végledning, verktyg och tillhandahdllande av sakerhetskritisk
information”. Dessa krav stdoder genomférandet av SSP-program och ska bidra till att
skapa ett effektivt tillsynssystem for att framja att organisationer som omfattas av
regelverket genomfér ledningssystem i linje med Del-OR.

For att stddja standardiseringsprocessen och dess ©vergang till kontinuerlig
dvervakning®” innehdller avsnitt 2 ocksa krav pa att behériga myndigheter ska ge
byran relevant dokumentation om deras ledningssystem och om &ndringar i detta.

Nar det galler ARO.GEN.205 ifrdgasatte vissa medlemsstater att specifika
bestammelser i Del-ARO skulle tas med och havdade att det var fullt tillréckligt med
grundférordningens artikel 13 och bilaga V fér att behandla den héar frdgan. Byran
anser daremot att grundférordningen inte anger hur de angivna skyldigheterna ska
sakerstallas och har darfor bibehallit bestimmelserna i en dndrad version: i regeln
behandlas nu den behériga myndighetens tilldelning av certifierings- och
tillsynsuppagifter till juridiska eller fysiska personer och fokus ligger pa de kriterier som
ska uppfyllas. Syftet med dessa specifika regler ar att garantera att alla certifierings-
eller tillsynsuppgifter som utférs for den behériga myndighetens rakning uppfyller
tillampliga krav, i likhet med de krav som stélls p& organisationer nar verksamhet
laggs ut pd entreprenad inom ramen for deras godkdnnande. Denna nya
tillampningsforeskrift &r direkt relevant for att sakerstélla en hdg sdkerhetsniva nér
det galler den behdriga myndighetens certifierings- och tillsynsverksamhet samt ett
enhetligt genomfdérande av relevanta bestémmelser i grundférordningen. Denna nya
regel inverkar inte pd8 medlemsstaternas flexibilitet ndr det géller att utse en eller
flera enheter som behérig myndighet i enlighet med artikel 4.1 i
implementeringsférordningen. Den ar tillamplig inom varje behdrig myndighet som
har utsetts av en medlemsstat.

Bestammelserna i avsnitt 2 harrér fran befintliga krav, t.ex. kraven i avsnitt B till
forordning (EG) nr 2042/2003 nar det galler den behériga myndighetens
organisation, kvalificering och utbildning, férfaranden, lokaler, dokumentation etc.,
men innebar ocksa att de behériga myndigheterna maste utféra en del nya uppgifter:

a. Overféringen till byrdn av férfaranden och &ndringar av dessa,
informationen till byran om &ndringar som paverkar ledningssystemet
(ARO.GEN.200 d och ARO.GEN.210 c).

b. Utarbetande och genomférande av férfaranden for att delta i ett 6msesidigt
utbyte av information och bistand till andra behériga myndigheter
(ARO.GEN.200 c¢).

C. Genomfdrande av ett system fér dvervakning av dverensstammelsen som
omfattar foérfaranden foér ett internt kontrollférfarande och en effektiv
styrning av sdkerhetsrisker (ARO.GEN.200 a.4 och a.5), inklusive

17

Inom ramen fér CMA (Continuous Monitoring Approach) ska det upprattas ett system for att
kontinuerligt o6vervaka medlemsstaterna enligt ett harmoniserat och konsekvent koncept.

Overvakningen av medlemsstaternas kapacitet for sikerhetstillsyn baseras pa féljande fyra

huvudmoment: 1) samla in och validera sékerhetsdata, 2) analysera och méata nivan nar det galler
kapacitet for sdkerhetstillsyn, 3) identifiera brister och bedéma sammanhdngande risker, 4)
utveckla och genomfora strategier for att minska riskerna.
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genomforandet av ett system for att inleda och kontinuerligt bedéma
juridiska eller fysiska personer som utfor certifierings- eller tillsynsuppgifter
for den behdriga myndighetens rakning (ARO.GEN.205).

80.  For uppgifterna a) och b) far man anta att myndigheterna kan utgd fran befintliga
resurser och kommunikationskanaler, medan implementeringsuppgift ¢) kan krava
ytterligare resurser. Medlemsstaternas ansvar for att tillhandahdlla de behériga
myndigheterna den tillsynskapacitet och de tillsynsresurser som kravs for att de ska
kunna utféra sina uppgifter i enlighet med de tillampliga kraven faststdlls tydligt i
artikel 4.4 i implementeringsférordningen. Detta ska utgdra den rattsliga grunden for
att sakerstdlla att alla ytterligare uppgifter kan finansieras. I detta sammanhang ar
det vart att notera att ett effektivt ledningssystem, inklusive 6vervakning av
efterlevhaden och styrning av sakerhetsrisker, aven ska bidra till att sakerstalla
kostnadseffektivitet i certifierings- och tillsynsprocesser samt till att underlatta
genomférandet av SSP-program.

81. Bestammelserna i avsnitt 2 omfattar nu dessutom féljande skyldigheter:

a. De behoriga myndigheterna ska fora en forteckning Over alla utférdade
organisationscertifikat, FSTD-kvalificeringscertifikat och personalcertifikat,
behdrigheter, certifikat och intyg (ARO.GEN.220 b).

b. De behdriga myndigheterna ska dokumentera utvarderingen av alternativa
satt att uppfylla kraven som foreslds av organisationer vilka omfattas av
certifiering samt bedémningen av alternativa satt att uppfylla kraven som
anvands av den behdriga myndigheten sjalv (ARO.GEN.220 a.11).

C. Infora ett system for att planera tillgdngen pa personal (ARO.GEN.200 a.2).

82. Aven om de nuvarande reglerna inte omfattar nagra sadana uttryckliga krav, kan
man utgd fran att de behdriga myndigheterna faktiskt har de system som krévs for
att uppfylla dessa nya krav som en del av sin administration av certifikat och
godkannanden samt personalhantering.

ARO.GEN Avsnitt 3 - Tillsyn, certifiering och verkstillighetsatgarder

83. I detta avsnitt i Del-ARO kapitel GEN far den behériga myndigheten de element som
kravs om hur samverkan ska ske med de organisationer och personer som omfattas
av regelverket. Har beskrivs allmanna tillsynsprinciper, tillsynsprogrammets olika
delar och de behériga myndigheternas specifika atgarder, funktioner och
ansvarsomraden nar det galler certifiering, fortldpande tillsyn  och
verkstéllighetsdtgdrder. Detta baseras pa faststédllda forfaranden i befintliga
bestammelser. Nar det géller tillsynsreglerna har hénsyn tagits till hégnivakraven i
grundférordningen for att sdkerstalla att tillsynen inte begransas till organisationer
och personer som ar certifierade av den behériga myndigheten.

84. De relevanta bestdammelserna kommer fr&n de samverkande europeiska
luftfartsmyndigheternas JIP, JAR-OPS och JAR-FCL samt de nuvarande kraven i
avsnitt B i férordning (EG) nr 1702/200318 och 2042/2003. Foéljande artiklar i
grundférordningen &r relevanta for OPS: artikel 8.5, fér FCL: artikel 7.6, for
tillsynssamarbete: artiklarna 10, 11 och 15. Som svar pd de berdrda aktdrernas

18 Kommissionens férordning (EG) nr 1702/2003 av den 24 september 2003 om faststéllande av

tilampningsféreskrifter for Iuftvardighets- och miljécertifiering av Iuftfartyg och tillhérande
produkter, delar och utrustningar samt for certifiering av  konstruktions- och
tillverkningsorganisationer. EUT L 243, 27.9.2003, s. 6.
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feedback kommer de olika AMC och GM att innehdlla ingdende anvisningar om
inledande certifiering och tillsyn. Fragor som sarskilt behandlas har &r forfaranden,
personalkvalifikationer och tillréckligt personalantal, giltigheten for certifikat och
behorigheter for flyginstruktdrer osv.

85. Det forslag som gjordes i NPA-dokumentet innehéll inslag som kom fr&n COrA-
rekommendationerna for utfardande av ett enda organisationscertifikat till de
organisationer som innehar godkdnnanden i enlighet med mer @n en del. Analysen av
synpunkterna pa NPA-dokumentet visade tydligt att det inte finns ndgot stéd for
konceptet med “ett enda certifikat”: industrins betankligheter galler att ICAO inte
kraver ndgot "6vergripande” organisationsgodkdnnande utéver drifttillstandet. Med
ett sadant enda certifikat skulle man ddrmed skapa ndgot som var specifikt for
Europa och som saknade internationellt erkannande. De behdériga myndigheterna
ansdg att villkoren for att utfarda det enda certifikatet och kopplingen mellan det
fristdende organisationscertifikatet och de omradesspecifika certifikaten (drifttillstand
samt certifikat for godkdnd utbildningsorganisation och flygmedicinska centrer) inte
ar klart angivna. Vidare havdade de att det enda organisationscertifikatet skulle
skapa en vasentligt 6kad arbetsbdrda for myndigheterna och att detta inte var
berattigat ur sakerhetssynpunkt. Eftersom huvudmalen for konceptet med ett enda
organisationscertifikat kan uppnas utan att man maste infora detta utfirdande av ett
enda certifikat, enades byran om att inte behalla konceptet med ett enda certifikat.
For en effektiv tillsyn ar det faktiskt betydligt mer relevant att rationalisera
tillsynsprogrammet for organisationer som innehar godkannanden i enlighet med mer
an en del an att utfirda ett fristdende organisationscertifikat. Det &r tilldtet att
tillgodorékna kontrollpunkter for organisationer som &r certifierade i enlighet med
mer an en del, vilket beskrivs i AMC till ARO.GEN.305.

86. NPA-dokumentet innehdll ocksa ett forslag om tillsynssamarbete!® som syftar till att
skapa grunden for att sakerstdlla en s3 effektiv tillsyn som méjligt av denna
verksamhet, som inte ar geografiskt begransad till den medlemsstat dar certifikatet
har utfardats. Huvudsyftet med bestammelserna om tillsynssamarbete ar att foéra in
en europeisk dimension i tillsynsarbetet genom att framja att tillsynsresurserna
anvands pd basta satt lokalt och samtidigt sakerstdlla att alla personer,
organisationer eller luftfartyg omfattas av regelbunden tillsyn. Darigenom skulle man
genomféra vissa av de sarskilda rekommendationerna fran konferensen for
luftfartsmyndigheternas generaldirektérer om en global strategi for sakerhetstillsyn
(som holls i ICAO:s lokaler 1997) dar man understrok behovet av att samordna och
harmonisera principer och forfaranden for att bedéma sakerhetstillsyn pd global niva
och insag férdelarna med att anta ett regionalt fokus. Byrans férslag gav upphov till
manga synpunkter. Majoriteten av synpunkterna kom frdn behériga myndigheter,
som uttryckte en oro for att det skulle kunna uppstd oklarhet kring tillsynsansvaret
och de praktiska aspekterna av samarbetet mellan myndigheterna, dar olika
rattssystem eller sprakhinder skulle kunna leda till problem. Industrins betankligheter
gallde i forsta hand den ytterligare arbetsbérdan och ett eventuellt dubbelt
tillsynsarbete fér organisationer som ar verksamma i flera medlemsstater.

87. I linje med rekommendationerna fr&n AR/OR-granskningsgruppen och efter ett
sarskilt moéte med foretrddare fran den radgivande gruppen for de nationella
myndigheterna (AGNA) bearbetades bestammelserna i ARO.GEN avsnitt 3 ytterligare

19 Begreppet “gemensam tillsyn (collective oversight)” som anvandes i motiveringen till NPA 2008-22

ersatts nu med “tillsynssamarbete”, som battre avspeglar de relevanta bestémmelsernas syfte.
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for att bemoéta de framsta betankligheterna som de berérda aktérerna hade tagit upp.
Ett riskbaserat koncept dar man i forsta hand beaktar de sakerhetsprioriteringar som
har identifierats i statens sékerhetsplan enligt artikel 3 i implementeringsférordningen
ska anvéndas for att faststilla tillsynens omfattning for verksamhet som utférs pa
medlemsstatens territorium av personer eller organisationer som inte ar certifierade
av den behoriga myndigheten. Det primara ansvaret for den behériga myndighet som
utfardade certifikatet ar oférandrat. Forslaget kompletteras med bestdmmelser om
samarbete pa frivillig basis i form av avtal mellan myndigheter s att vissa
tillsynsuppgifter kan utféras av den myndighet pa vars territorium verksamheten &ger
rum, nagot som gér att synligheten fér denna verksamhet ékar. Detta bér uppmuntra
de behdriga myndigheterna att anvdnda myndighetsresurserna lokalt pa béasta sétt.
Tillampningsforeskrifterna om brister och verkstallighetsatgarder (ARO.GEN.350 och
ARO.GEN.355) har &ndrats p& motsvarande satt. ARO.GEN.350 har ocksd &ndrats i
konsekvens med ARA.CC for att ta upp frdgan om forfalskning och bedrageri. Ett nytt
stycke — ARO.GEN.300 f - har lagts till for att f8 med en bestdmmelse om att
behériga myndigheter ska samla in och bearbeta all information som anses vara
anvandbar for tillsynen, vilket bygger pd det som tidigare har faststéllts i
AR.GEN.425 a, eftersom insamling av sadan information inte enbart &r relevant for
rampinspektioner. Denna bestammelse kommer att géra det lattare att faststélla
sakerhetsprioriteringar med avseende pd genomfdrandet av riskbaserad tillsyn och
kontinuerlig 6évervakning.

88. Byran har visserligen andrat sitt forslag om tillsynssamarbete for att beméta de
framsta betankligheter som medlemsstaterna tagit upp, men framhaller andd hur
viktigt det ar att utoka tillsynen till all verksamhet inom en medlemsstats territorium
och att samarbetet forbattras mellan medlemsstaternas behdriga myndigheter for att
man pa sa satt ska kunna hantera utmaningarna pd den gemensamma marknaden:
alltfler piloter och operatérer far utéva sina befogenheter i en annan EU-stat &n det
land som har det priméra ansvaret for deras tillsyn. Byran foreslar darfér en éversyn
av  hur bestdmmelserna om tillsynssamarbete har genomférts och hur
tillsynssystemet bér fungera i framtiden, inte bara for att pa ett sa tidigt stadium som
moijligt upptédcka eventuella luckor for tillsynen utan ocks3 for att faststélla behovet
av mer specifika bestammelser. Syftet med detta &r att framja tillsynskapacitet pa
europeisk niva, bade for sdkerhet och for en effektiv anvdndning av resurserna.

89. Ett annat viktigt inslag som foreslds genom NPA-dokumentet &r utvecklingen mot en
riskbaserad och resultatbaserad tillsyn, vilket ocksa harrér fran COrA-initiativet. Efter
en bedémning av NPA-synpunkterna flyttades det tillsynsintervall pd 24 manader som
ursprungligen hade faststallts pa tillampningsféreskriftsniva till AMC, till AR.GEN.305
for CRD-dokumentet, for att ge flexibilitet. Denna féréndring till AMC-nivd utldste
reaktioner fran de berérda aktdrerna som uttryckte allvarliga betankligheter om att
genomfdra ett uteslutande riskbaserat system i det har skedet. De havdade att ett
sadant inte borde antas innan de organisationer som omfattas av regelverket hade
fatt tillrdcklig mognad i sina sakerhetsstyrningssystem och de behériga
myndigheterna hade fatt en bild av deras sikerhetsprestanda genom insamling och
analys av relevanta data. Vissa berérda aktdrer ansdg ocksa att den flexibilitet som
detta innebar skulle kunna anvandas f6r att berattiga till ytterligare
resursneddragningar for de behdriga myndigheterna. For att beméta denna oro gick
byran med pa att aterinféra 24-manadersintervallet pa tillampningsféreskriftsniva och
foreslar nu ett antal kriterier fér att utdka eller minska detta standardintervall for
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tillsyn. Dessa bestdammelser tillampas pa organisationer som har certifierats av den
behodriga myndigheten.

90. Bestémmelserna om “indirekt godkdnnande” av vissa typer av organisatoriska
andringar som foreslogs genom NPA-dokumentet har setts éver. Fragan behandlas
nu i ARO.GEN.330 “Andringar - organisationer” och andringar klassificeras som att
antingen behéver de férhandsgodkénnas eller ocksd inte forhandsgodkannas av den
behériga myndigheten. Har ingar det ocksa bestdmmelser foér de organisationer som
vill genomféra andringar utan férhandsgodkannande fran den behériga myndigheten:
organisationen ska ha ett férfarande som anger omfattningen av dessa andringar och
beskriver hur sddana andringar ska hanteras samt meddela detta férfarande till den
behdériga myndigheten for godkdnnande (jfr AR.GEN.310c¢). De andrade
bestammelserna uppfyller helt malsittningen fér “indirekt godkannande” eller
andringar som ar “godtagbara fér myndigheten”.

91. De foreslagna tillampningsforeskrifterna om brister och verkstéllighetsatgarder har
andrats for att inkludera den beskrivning av brister som tidigare fanns i Del-OR samt
for att anpassa dem till de andringar som har gjorts i ARO.GEN.300 och
ARO.GEN.305 i fraga om tillsynssamarbete. Alla h&nvisningar till sanktioner har
dessutom strukits, eftersom dessa omfattas av de tillampliga nationella reglerna for
att genomfdra artikel 68 i grundforordningen. Genomfdrandeperioden for
korrigerande atgarder har dessutom omformulerats for att anpassa den till befintliga
krav i reglerna for fortsatt luftvardighet. Titeln pa8 ARO.GEN.355 har &ndrats for att
vara mer i linje med titeln pa8 ARO.GEN.350.

92. Med tanke pa att en stor andel av de tillampningsforeskrifter som foreslds genom
ARO.GEN avsnitt 3 baseras pa befintliga krav och att medlemsstaterna enligt ICAO &r
skyldiga att genomféra effektiva tillsynssystem som ett led i sitt SSP-program (State
safety programme) &r de uppgifter som verkligen &r nya eller inte harrér frdn de
skyldigheter som féljer av Chicagokonventionen darfér begréansade till féljande:

a. Att informera personer och organisationer som omfattas av ett tillsynsavtal
mellan behériga myndigheter (ARO.GEN.300 e).

b. Att godkdnna organisationens forfarande rérande andringar som inte kraver
forhandsgodkdnnande (ARO.GEN.310 c).

c. Att informera den behdriga myndighet som har utfardat certifikat om det har
upptackts att en organisation som har certifierats av den behoériga
myndigheten i en annan medlemsstat eller av byran har brustit i
efterlevnaden av de tillampliga kraven och ld&mna en uppgift om vilken niva
denna brist motsvarar (ARO.GEN.350 e).

d. Att informera den behdriga myndigheten som har utférdat certifikatet,
behdrighetsbeviset, behérigheten eller intyget om det har upptackts att en
person som har certifierats av den behdériga myndigheten i en annan
medlemsstat har brustit i efterlevhaden av de tillampliga kraven
(ARO.GEN.355 e).

93. Myndigheterna férmodas kunna utgd fran befintliga resurser, tillsyns- och
certifieringsférfaranden samt kommunikationskanaler for att utféra dessa ytterligare
uppgifter.
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ARO.OPS - Flygdrift

94,

95.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

Del-ARO kapitel OPS ska tillampas pa8 kommersiella och icke-kommersiella
operatérer. Har faststélls processen for att anséka om drifttillstand, godkadnnande av
avtal om leasing och gemensamma linjebeteckningar, férfarande foér sarskilt
godkannande, godkdannande av minimiutrustningslista (MEL), faststallande av lokalt
omrade, godkannande av helikopterverksamhet 6ver en ogynnsam miljé beldgen
utanfor ett tattbebyggt omrade, godkdnnande av helikopterverksamhet till eller fran
en helikopterflygplats av sdrskilt samhallsintresse samt godkdnnande av verksamhet
till en ensligt beldgen flygplats.

ARO.OPS omfattar tva olika avsnitt:
- ARO.OPS Avsnitt 1: Godkdannande av kommersiella flygoperatérer
- ARO.OPS Avsnhitt 2: Godkannanden

Detta kapitel baseras pa JAA:s relevanta Joint Implementing Procedures (JIP) till JAR-
OPS.

De huvudpunkter som har tagits upp som ett svar p& CRD-dokumentet gallde
godkannandet av avtal om gemensamma linjebeteckningar (ARO.OPS.105) och
leasingavtal (ARO.OPS.110). Vasentliga andringar har gjorts i vissa bestéammelser i
detta avsnitt, framfér allt nar det gadller bestémmelserna om gemensam
linjebeteckning och leasing.

ARO.OPS.020 "Dokumentation - register éver drifttillstdnd och deklarationer” stroks
eftersom dokumentation av godkannande- och deklarationsprocessen tacks genom
ARO.GEN.220.

I ARO.OPS.100 "Utfardande av drifttillstdnd” gjordes inga vésentliga textandringar.
Av synpunkterna framgick det att det inte klart framgick vad som avsags med “och
allmanna villkor”. Formuleringen “och allmanna villkor” tdcks redan genom
formuleringen "tillhérande driftsspecifikationer” och stroks darfor.

ARO.OPS.230 “Andringar” stroks eftersom det tacks tillrdckligt genom
ARO.GEN.310 c och d samt ARO.GEN.330.

ARO.OPS.105 “Avtal om gemensam linjebeteckning”: Synpunkterna p3
gemensamma linjebeteckningar och leasing var likartade som foér motsvarande
bestdammelse i ORO.AOC. En ingdende forklaring till &ndringarna och motiveringar
finns i de férklarande anmarkningarna till Del-ORO, se kapitel ORO.AQC.

Vissa redaktionella andringar har gjorts och bestdammelsen anpassades till
ORO.AOC.115. Hanvisningen till férordning (EG) nr 2111/200520 (EU:s
sakerhetsférteckning) och Del-TCO stroks for att anpassa den till de dndringar som
har gjorts i ORO.AOC.115. Andringen av ORO.AOC.115 férhindrar att en EU-operatér
sdljer eller utfardar biljetter till flygningar som utférs av en operatdér som har belagts
med verksamhetsforbud enligt férordning (EG) nr 2111/2005.

ARO.OPS.110 "Leasingavtal”: Bestammelsen har genomgatt en stérre textdndring.
Bestammelsen om inhyrning utan beséttning (dry lease-in) kommer att bedémas pa

20

Europaparlamentets och rddets foérordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om
upprattande av en gemenskapsférteckning Over alla lufttrafikféretag som forbjudits att bedriva
verksamhet inom gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikféretag
som utfér en viss flygning, samt om upphavande av artikel 9 i direktiv 2004/36/EG.
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nytt nar férordning nr 2042/2003 andras (NPA 2010-10 "Del-T"). Specifika krav har
ocksd inforts for upphavande och aterkallande av godkannandet av ett avtal om
leasing med besattning, inklusive en hanvisning till férordning (EG) nr 2111/2005.

Nar det galler uthyrning utan besattning (dry lease-out) har ett stycke lagts till for att
sakerstadlla att den behériga myndighet som godkdnner avtalet ska utféra en
samordning med den behdériga myndighet som ansvarar for tillsynen av luftfartyg i
enlighet med kommissionens fdrordning (EG) nr 2042/2003 eller for driften av
luftfartyget, om det inte ar samma myndighet, samt att det luftfartyg som har hyrts
ut utan beséttning i god tid stryks fran operatdrens drifttillstand.

Korttidsleasing vid oférutsedda bradskande driftsrelaterade omstandigheter eller
driftsrelaterade behov med begransad varaktighet tdcks genom artikel 14.4 i
grundférordningen. ACJ OPS1.165 ger vagledning fér den behériga myndigheten och
inhyraren nar det galler korttidsleasing. I ett antal synpunkter féreslogs det att denna
ACJ-regel skulle tas med. Men efter att ha gjort en bedémning av ACJ-regeln ansdgs
den inte passa i den nuvarande rattsliga ramen. Man besloét darfor att behandla
ACJ OPS1.165 i en separat regleringsuppgift.

AR.OPS.300 “Certifieringsforfarande”, nu ARO.OPS.200 “Forfarande for sarskilt
godkannande”, har andrats for att ge utrymme f6r en nyligen inford mall for
forteckningen over sarskilda godkannanden for icke-kommersiell trafik (se tillagg III -
EASA-blankett 140).

AR.OPS.305, nu ARO.OPS.205 “Godkénnande av minimiutrustningslista”:
Bestammelsen har redigerats for 6kad tydlighet. Formuleringen ”... samt, dar sa
kravs, utféra en inspektion av organisationen” stroks eftersom
minimiutrustningslistan och tillhérande godkannanden av underhdlls- och
driftsférfaranden enbart @r en dokumenterande process.

En ny regel, ARO.OPS.210 "Faststillande av lokalt omrade” har lagts till. Begreppet
"lokalt omrdde” anvénds i vissa bestammelser for att ge vissa lattnader, t.ex. nar det
galler tilldampningen av kraven som avser utbildning av flygbesattningar.

Detta lokala omrade ska faststallas av den behériga myndigheten, beroende pa lokal
miljé och verksamhetsférhdllanden. Mer végledning kommer att ges i vagledande
material till denna punkt.

ARO.OPS.215 "Godkannande av helikopterverksamhet &ver en ogynnsam miljo
beldgen utanfor ett tittbebyggt omrade” inférs for att medlemsstaten ska utse de
bergiga och avlagsna omraden dér verksamhet far utféras utan sakerstélld kapacitet
for saker nédlandning och for att kréva att den behériga myndigheten ska se 6ver
riskbedémningen samt fore godkannandet av verksamheten dvervéga de tekniska
och ekonomiska motiven till att denna verksamhet ska utféras.

ARO.OPS.220 “Godkidnnande av helikopterverksamhet till eller fran en
helikopterflygplats av sarskilt samhallsintresse” och ARO.OPS.225 "Godkénnande av
verksamhet till en ensligt belagen flygplats” infors for att sakerstalla att det finns en
forteckning over de helikopterflygplatser/flygplatser som godkannandet galler,
eftersom de sarskilda férfarandena foér helikopterflygplatsen/flygplatsen behéver
bedémas av en behdrig myndighet innan godkannandet beviljas. Ett godkdnnande
dar det inte faststalls vilka helikopterflygplatser eller flygplatser som det galler skulle
inte utgodra nagon garanti for att sarskilda forfaranden for
helikopterflygplatsen/flygplatsen har bedomts korrekt eller utarbetats.
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ARO.OPS - Drifttillstdnd och driftsspecifikationer

112,

113.

114,

115.

Mallen for drifttillstdnd, nu tilldgg I till Del-ARO, EASA blankett 138, baseras pa
den mall for drifttillstand som har tagits fram av ICAO.

Mallen har &ndrats ndgot. Utg@ngsdatumet har strukits eftersom drifttillstandet
utfardas for en obegransad giltighetstid. Hanvisningen till CAT och ej CAT i mallen fér
driftsspecifikationer flyttades till mallen for drifttillstdnd. Detta innebar att
drifttillstandet kommer att ange om den trafik som utfors enligt drifttillstdndet &r CAT
eller ej.

Mallen for driftsspecifikationer i tilldgg II till Del-ARO, EASA blankett 139 baseras
dven pa den mall som har tagits fram av ICAO. Den har genomgatt en del &ndringar.
Detta beror till viss del pa att tillampningsomradet & mer omfattande (alla
kommersiella EU-operatérer maste inneha ett drifttillstdnd), men ocksa pa grund av
andringar i terminologin, sarskilda godkannanden for t.ex. utbildning av
kabinbesattningar och utfardande av kabinbesattningsintyg till féljd av de synpunkter
som inkommit. Ett avsnitt om luftfartygs registreringsbeteckningar har tagits med. I
fotnot 6 har en mening lagts till fér att klargéra att registreringsbeteckningen d@ven
kan anges i Anmarkningar-kolumnen for det sarskilda godkannandet, om inte alla
sarskilda godkannanden éar tillampliga fér samma luftfartygsmodell. I fotnot 20 har en
mening lagts till for att sakerstdlla att luftfartyg som anvands for icke-kommersiell
trafik i enlighet med ORO.AOC.125 anges i driftsspecifikationerna.

Tillagg III till Del-ARO har lagts till i handlingen for sarskilda godkdnnanden som
utfardas till icke-kommersiella operatérer pa ett éverensstimmande sitt. Denna mall
&r utformad pa ett liknande sétt som mallen for driftsspecifikationer fér kommersiell
trafik. Den identifieras genom ett EASA blankett-nummer (EASA blankett 140).

ARO.RAMP - Rampinspektioner av luftfartyg for operatérer som star under en
annan stats lagstadgade tillsyn

116.

117.

Kapitlet RAMP tillampas pa behériga myndigheter som utfér rampinspektioner av
luftfartyg som brukas av tredjelands- och EU-operatérer som stdr under en annan
medlemsstats  lagstadgade  tillsyn. Har faststdlls det |Iagsta antalet
rampinspektioner/ar av luftfartyg som landar p8 medlemsstatens flygplatser,
villkoren for att byran ska fa utféra rampinspektioner, kriterier for prioritering av
rampinspektioner, rampinspektérernas kvalifikationer, godkénnande av
utbildningsorganisationer, utférande av rampinspektioner, klassificering av brister och
uppféljningsatgarder, utfirdande av flygférbud fér Iuftfartyg samt byrans
samordningsuppgifter.

Detta kapitel baseras pa férordning (EG) nr 216/2008, direktiv 2004/36/EG ("SAFA-
direktivet”)?*, kommissionens férordning (EG) nr 351/2008%?, kommissionens
férordning (EG) nr 768/2006%° och direktiv 2008/49/EG*.

21

22

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/36/EG av den 21 april 2004 om sé&kerheten i fraga
om luftfartyg fran tredje land som anvander flygplatser i gemenskapen, EUT L 143, 30.4.2004,

s. 76.

Kommissionens férordning (EG) nr 351/2008 av den 16 aprii 2008 om genomfdrande av
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/36/EG avseende prioritering av rampinspektioner for
luftfartyg som anvander flygplatser i gemenskapen. EUT L 109, 19.4.2008, s. 7.
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118. De huvudpunkter som har tagits upp i detta kapitel &r tillimpningsomrade
(ARO.RAMP.005), prioriteringskriterier (ARO.RAMP.105), utférande av
rampinspektioner (ARO.RAMP.125), kategorisering av brister (ARO.RAMP.130),
utfardande av flygférbud fér Iuftfartyg (ARO.RAMP.140) och Ilagsta antal
rampinspektioner per ar (ARO.RAMP.100 c.1 och tillhérande ANC).

119. ARO.RAMP.005 'Tillampningsomrade”: Ett antal medlemsstater tillampar de
metoder som har faststillts i SAFA-direktivet ndr de utfér rampinspektioner pa
luftfartyg som brukas av operatérer som stdr under deras tillsyn: sa kallade inhemska
operatorer. Andra medlemsstater har angett att de har en annan strategi nar det
galler tillsyn av inhemska operatorer eller endast tillampar SAFA-metoderna till viss
del. Dessa medlemsstater anser att det varken ar nédvandigt eller proportionerligt att
tillampa ARO.RAMP pd inhemska operatérer och att detta kommer att ha en negativ
inverkan pa& resurserna. De menar att inspektionerna bér inriktas pa
"systemkontroller” snarare &n pa “resultatkontroller”, vilket anses vara mindre
effektivt. Enligt vissa synpunkter skulle tillampningsomradet fér denna del begrénsas
till enbart SAFA.

120. Enligt SAFA-direktivet far medlemsstaterna behdérighet att inspektera luftfartyg fran
tredjeland som misstanks brista i efterlevhaden av internationella sékerhetsnormer.
Darigenom blir det mdjligt att utféra stickprovsinspektioner (dvs. inspektioner som
har utférts utan att det féreligger ndgon misstanke). Genom direktivet bekréftas
ocksd medlemsstaternas ratt att utféra andra rampinspektioner (dvs. pd luftfartyg
som &r registrerade i en medlemsstat). Konceptet med rampinspektioner pa
utlandska luftfartyg godkdndes av ICAO:s 36:e férsamling och darefter andrades
bilaga 6 for att ge de avtalsslutande staterna i uppdrag att “uppratta ett program
med forfaranden for att dvervaka en utldndsk operatérs drift pa deras territorium
samt att nar sa krédvs vidta lampliga dtgédrder for att bevara sakerheten”. ICAO:s
Manual of Procedures for Operations Inspection, Certification and Continued
Surveillance (dok 8335) ger vagledning om hur rampinspektioner pd utléndska
operatérer ska utféras, som till stor del pdminner om de férfaranden som tillampas i
EU:s SAFA-program.

121. Av de rampinspektioner som utférs pa luftfartyg &r det fér ndrvarande drygt 50 %
som brukas av EU-operatdrer (men med tanke pd att majoriteten av trafiken bestdr
av trafik inom EU ar inspektionsgraden (inspektioner/antal landningar) betydligt
hogre for tredjelandsoperatérer). Inspektionerna utférs mot ICAO:s normer for
luftfartyg fran EU och tredjeland. De inspektioner som utférs p& EU-operatorer visar
visserligen att det forekommer farre brister an i andra varldsregioner, men att ett
antal EU-operatorer fortfarande uppvisar en allvarlig bristande efterlevnad. Efter
EASA:s regelbundna analys Overférs denna information till de olika nationella
luftfartsmyndigheterna som ansvarar for tillsyn och som i manga fall har beslutat att
genomféra ytterligare och mer ingdende undersékningar och kontroller. I flertalet fall

23

24

Kommissionens férordning (EG) nr 768/2006 av den 19 maj 2006 om tillampning av
Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/36/EG i frdga om insamling och utbyte av
information om sdkerheten hos Iuftfartyg som anvdnder flygplatser i gemenskapen samt
forvaltningen av informationssystemet. EUT L 134, 20.5.2006, s. 16.

Kommissionens direktiv 2008/49/EG av den 16 april 2008 om &ndring av bilaga II till
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/36/EG rorande kriterier for utférande av
rampinspektioner pa luftfartyg som anvénder flygplatser i gemenskapen, EUT L 109, 19.4.2008,
s. 17.
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har detta lett till att ett drifttillstdnd har begrénsats, tillfalligt upphavts och
dterkallats.

De uppgifter som samlas in genom rampinspektioner, som &r ett nedifran-och-upp-
program fér produktstickprov som kompletterar och fungerar vél med andra uppifran-
och-ned-program, t.ex. regelbundna tillsynsprogram eller EASA:s
standardiseringsprogram. Med tanke pa initiativet att gradvis &ndra
tillsynsverksamheten fran "hard time” (dar man utgar fran ett bestdmt intervall matt i
tid) till “on condition” (dar fullgott skick utgér kriteriet) genom att inféra en
riskbaserad strategi &r det darfor mycket viktigt att ha tillgéng till medel for att mata
och kontrollera risken. Rampinspektioner har visat sig vara ett bra verktyg for att
samla in sikerhetsuppgifter och fa fram riskindikatorer och bidrar déarfor till en
lamplig riskbaserad tillsyn.

Principerna for tillsynssamarbete anges klart och tydligt i artikel 10 i
grundférordningen dar féljande faststalls:

- Medlemsstaterna och byrdn ska samarbeta for att stirka efterlevnaden med
EU:s tillampliga sakerhetsbestammelser.

- Medlemsstaterna ska utféra rampinspektioner, utdver sitt nationella
tillsynsansvar.

- Det ska antas atgdrder som anger “(v)illkor fér genomférande av
rampinspektioner, dven systematiska”.

Mot bakgrund av ovanstdende och att merparten av ICAO:s normer och
rekommenderade praxis har genomforts i EU-lagstiftningen ar det darfér uppenbart
att inspektioner pa luftfartyg som brukas av EU-operatérer ska fortsatta och att dessa
inspektioner ska utféras mot EU-standarder. Byran anser att nar SACA-programmet
(sdkerhetsvarderingen av gemenskapens luftfartyg) har genomforts ordentligt kan
det fungera som ett verktyg for tillsyn av inhemska operatérer. Byran beslot darfor
att inte &ndra tillampningsomradet for detta avsnitt.

ARO.RAMP.100 "Allmant”: Punkta har anpassats fér att vara i linje med
ARO.GEN.305 "Tillsynsprogram”. Hanvisningen till “stickprovsférfarande” har darfoér
strukits. Enligt ARO.GEN.305 ska behdriga myndigheter uppratta ett tillsynsprogram
som ska faststdllas pa grundval av tidigare tillsynsverksamhet samt en
riskbedémning. Byran anser darfor att syftet med den del som har strukits i detta
stycke tacks pa ett adekvat satt i ARO.GEN.305.

Punkt b har strukits eftersom SANA undantas fran tillampningsomradet for detta
kapitel. I stéllet finns det en ny punktb som &r i linje med punkta. Det arliga
programmet ska utgéra en del av det tillsynsprogram som avses i
punkt ARO.GEN.305.

"Lagsta antal per ar”: Antalet SAFA-inspektioner som utférs av medlemsstaterna
per ar varierar stort, inte bara i absoluta tal utan &ven med hénsyn till antalet
utlandska operatérer (EU och tredjeland) som landar pa deras territorium och deras
verksamhetsvolym.

Den omedelbara effekten av denna "obalans” ar att ett begrénsat antal uppgifter
samlas in for de operatérer som inte ar verksamma i de mest aktiva staterna, n%got
som paverkar relevansen for en eventuell efterféljande analys.
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129. Konceptet med ett lagsta antal per land infordes for att sakerstalla lika villkor mellan
medlemsstaterna genom att garantera att man far jamforbar input fr&n vart och ett
av dessa lander. Formeln for att berdkna antalet per land baseras pd tvad olika
faktorer: 1) mangfalden i fraga om utldndsk trafik (antalet operatérer) och 2)
verksamhetsvolymen (antalet landningar). P& grundval av de synpunkter som
inkommit under samradsperioden reviderades denna formel fér att ge en annan
viktning 3t operatdrer med ett begrénsat antal landningar (firre &n 12) i ett visst land
under ett ar. P& grundval av de synpunkter som inkommit reviderades ocksd formeln
for att inspektioner dar hansyn tas till riskfaktorer (t.ex. prioriterade fragor, minskad
stickprovsfrekvens) och kostnadsfaktorer (avlagsna platser, udda tider) ska varderas
pd ett annat satt. Aven om detta inte uttrycks i kvantitativa termer ska formeln
genomféras med hénsyn till foljande dvervaganden: 1) att uppnd bredast méjliga
stickprovsbas samt 2) undvika upprepade inspektioner av operatdrer dar tidigare
inspektioner inte har visat pa nagra sakerhetsproblem. Syftet med det l&gsta antalet
ar inte att hoja det samlade antalet inspektioner, utan att mdjliggéra en battre
fordelning mellan medlemsstaterna. Om formeln skulle ha tillimpats pa 2009 och
2010 3rs trafik skulle det i sjdlva verket ha resulterat i farre inspektioner &n vad som
faktiskt utférdes under dessa ar.

130. De uppgifter som samlas in genom rampinspektionerna kommer att fungera som
stod for tvd nya processer: tillstand for tredjelandsoperatérer och tillsynssamarbete
mellan EU-operatorer. Det &r darfor viktigt att uppgifterna samlas in pd ett
konsekvent och enhetligt satt och ger tillrdckligt med tillférlitlig information fér att
stédja en riskbaserad tillsyn av denna verksamhet.

131. Byran kommer att géra aterkommande utvarderingar av de AMC som innehdller
formeln for att berdkna det arliga antalet. Texten i punkt d har dndrats for att se till
att rampinspektioner som utférs av byran utférs i samarbete med medlemsstaterna.
Vissa &ndringar har gjorts i punkterna d.2 och d.3 for att det tydligare ska framgad néar
byran kan utféra en rampinspektion pa egen hand.

132. ARO.RAMP.105 "Prioriteringskriterier”: I en ny punkt c inférdes en hanvisning till
EU:s sakerhetsforteckning i syfte att efter ett méte inom Flygsakerhetskommittén
kunna bobrja utarbeta en prioriteringslista inom ramen for forordning (EG)
nr2111/2005. Den sista meningen i punkt b.3 i har dverférts till det végledande
materialet. ARO.RAMP.105 b.5 har andrats for att sdkerstdlla att man prioriterar
inspektioner av tredjelandsoperatérers luftfartyg nar dessa operatorer har ett tillstand
som har utfardats av byrdn och som &r begransat eller dter har blivit giltigt efter
upphévande eller dterkallande. Punkt ¢ har dndrats for att ta hdnsyn till synpunkter
om att det bor upprattas ett forfarande for att skapa en prioriteringslista.

"

133. I ARO.RAMP.115 “Kvalificering av rampinspektérer” har titeln andrats och “ramp-
inforts. I punkt d har det inforts ett krav om att byran ska uppréatthalla de faststéllda
kursplanerna.

134. AMC1-AR.GEN.430c?2 och c.3 frdn CRD-dokumenten har uppgraderats till
ARO.RAMP.120. Genom direktiv 2008/49/EG regleras bland annat utvarderingen av
utomstaende utbildningsorganisationer  som tillhandahaller  utbildning i
rampinspektioner (dvs. organisationer som inte utgdér en del av en behdrig
myndighet). Medlemsstater som anvénder sig av en sadan organisations tjénster &r
skyldiga att utvardera den. Medlemsstaterna far emellertid begéra att byran ska
utféra en teknisk bedémning av utbildningsorganisationen for deras rakning.
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135. Enligt medlemsstaterna  och utomstdende  utbildningsorganisationer  for
rampinspektioner ar den nuvarande strategin ineffektiv och resulterar i en
oproportionerlig administrations- och regleringsbérda. Med tanke pa det I8ga antalet
utomstdende utbildningsorganisationer som faktiskt &r verksamma skulle en
centralisering av den tekniska utvarderingen till byranivd darfér bidra till att
effektivisera utvérderingsprocessen samtidigt som man uppréatthaller sakerhetsmalet
om att tillhandahdlla hégkvalitativ utbildning. Mot denna bakgrund har den
europeiska styrgruppen fér SAFA (ESSG) och kommissionen begart att byran ska
uppgradera AMC1-AR.GEN.430 c.2 och c.3 till tillampningsforeskrifter, sdsom de har
genomforts i detta yttrande. Genom denna bestammelse inférs en rattslig grund for
forhandsgodkannandet av en utbildningsorganisation. Har anges det vilka villkor som
ska vara uppfyllda av organisationen innan ett sddant godkénnande beviljas. Dessa
villkor har redan faststdllts i det vagledande material som har utarbetats och
publicerats av byran i enlighet med direktiv 2008/49/EG och kommer att bedémas pa
nytt i en separat regleringsuppgift som komplement till tilldmpningsforeskriften.

136. ARO.RAMP.125 “Utférande av rampinspektioner”: Punkt a om intressekonflikter
overfordes till artikel 4 i implementeringsférordningen (se 4.4), eftersom byran anser
att detta ska galla for inspektdérer inom alla omrdden som omfattas av Del-ARO.
Hanvisningen till tillagg III (nu tilldgg VI till Del-ARO) stroks eftersom denna blankett
endast kommer att anvéndas av byrén. Den behériga myndigheten ska anvénda den
andrade blanketten i tilldagg V (inspektionsintyg), som nu aven omfattar kategorin
brister.

137. I ARO.RAMP.130 "Kategorisering av brister” &ndrades brister pd niva 1 och 2 till
brister i kategori 1, 2 och 3. Manga uttryckte sina betankligheter infor att brister i
kategori 1-3 som foreskrivs i SAFA-direktivet har &ndrats till brister p@ niva 1 och 2,
vilket ar det som faststalls i ARO.GEN.350. Dessa betankligheter upprepades vid
ad hoc-gruppens moéte om “rampinspektioner”, som d@gde rum i KéIn i juni 2010. De
framsta skdlen som de behdriga myndigheterna har anfért for att bibehdlla det
nuvarande klassificeringssystemet ar att den klassificering av brister som féreskrivs i
SAFA-direktivet l[ampar sig battre for produktkontroller, som ar en "6gonblicksbild”
vid ett visst tillfélle och att denna klassificering darfér battre uppfyller syftet med
rampinspektionerna. Den allmanna klassificeringen (nivd 1 och 2) ska emellertid
tildmpas nar det &r frdga om en system- eller processkontroll. De behériga
myndigheterna har ocksd uttryckt sina farhdgor infér att byta ut ett véletablerat
klassificeringssystem som har visat sig fungera mer an val.

138. Byran anser att for de nuvarande SAFA-inspektionerna ar det lampligt att anvénda
tre kategorier av brister. Men eftersom tilldmpningsomradet for ARO.RAMP &r bredare
an for SAFA-direktivet (det galler éven for luftfartyg som brukas av EU-operatorer)
behéver det upprattas en koppling mellan operatdren och Iuftfartyget i vissa fall. Att
tillampa tva olika klassificeringssystem for brister (nivd 1 och 2 for operatéren och
kategori 1, 2 och 3 for ett luftfartyg) skulle dels kunna medféra problem fér de
behériga myndigheterna, dels leda till férvirring for operatérerna.

139. Men man ser det &ndd som att SAFA-systemet, inklusive klassificeringen av brister,
har fungerat. Byran anser ocksd att om det gors alltfér manga &ndringar i systemet
pd en och samma gdng kan det utgdra en stor belastning pa sdval de behériga
myndigheternas som operatdrernas resurser. Mot denna bakgrund har byran beslutat
att inféra den befintliga klassificeringen av brister i detta kapitel.
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ARO.RAMP.140 "Utfardande av flygférbud for Iuftfartyg”: Punkt d har lagts till for
att klargora vilka tgarder som maste vidtas for att hava flygférbudet om den
bristande efterlevnaden paverkar giltigheten for Iuftvardighetsbeviset, med
beaktande av de olika myndigheter som ansvarar for den fortldpande tillsynen av
luftfartyget. Punkt d.4 har strukits eftersom den framtida Del-TCO foér narvarande inte
géller luftfartyg “under ICAO:s nivd” (inklusive luftfartyg som tillfalligt inte &r
luftvardiga). Tillstdnd fér sadana luftfartyg kommer att behandlas i en separat
regleringsuppgift.

ARO.RAMP.145 "Rapportering”: Punkt a har anpassats for att vara i linje med
ARO.RAMP.120 a. I punktb har hanvisningen till byrdn strukits eftersom den
information som det h&nvisas till maste samlas in av de behériga myndigheterna.
Punkt ¢ har anpassats till ARO.RAMP.110 b. Ordet "voluntary” stroks fran punkt d for
att skydda personer som lamnar upplysningar och pa sa satt uppmuntra till att
sakerhetsrelevant information Iamnas.

I tillagg IV till Del-ARO “Formuldr for standardrapport” har den nationella
samordnarens namn och namnteckning strukits eftersom denna information kommer
att foras in i den centrala databas som avses i ARO.RAMP.150 b.2.

Tillagg V "Rampinspektionsintyg” och tillagg VI "Rampinspektionsrapport”:
Mallarna har dndrats nagot for att fa klarhet och 6verensstimmelse med de &ndringar
som har gjorts i terminologin eller i respektive delar i detta yttrande. Varje blankett
har fatt EASA:s blankettnummer.

Oversikt 6ver skillnader

144,

Féljande tabell visar skillnaderna mellan Del-ARO och EU-OPS/JAR-OPS 3. Relevanta
skillnader mellan Del-ORO och EU-OPS/JAR-OPS 3 anges i motiveringen till Del-ORO.

Skillnader i forhdllande till EU-OPS/JAR-OPS 3

Hanvisning till EU- | Hanvisning till Beskrivning av Motivering
OPS/JAR-OPS 3 EASA-EU skillnaden
1./3.035 ARO.GEN.310 Kvalitetschef: I Del-ORO | petta anses ge en

Kvalitetssystem c "godtagbara for den

Ingar begreppet likvardig kontrollniva.
behdériga myndigheten”
nar det galler utsedda
befattningshavare (som
nu omMnNamns som
"personer som utsetts”) i
godkannandet av
operatéren och
hanteringen av andringar
i fraga om utsedda
personer enligt AMC1-
ARO.GEN.330 "Andringar
- organisationer”
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Hanvisning till EU- | Hanvisning till Beskrivning av Motivering
OPS/JAR-OPS 3 EASA-EU skillnaden
1.165b 2.iochc.1i | Ej relevant Det finns inget krav att Hanvisningen om att
Leasing inféra villkor i "alla villkor som ingar i
leasingavtalet som utgdér | godkannandet ska tas
en del av detta med i leasingavtalet”
godkannande anses inte nédvandig

eftersom medlems-
staterna inte far inféra
ytterligare
sakerhetsrelaterade
villkor i leasingavtalet

Skillnader i féorhdllande till ICAO bilaga 6 for Del-ARO

145. Foljande tabeller ger en dversikt 6ver vilka normer i ICAO bilaga 6 i Del I och Del III
avsnitt 1 och 2 som omfattas av tillampningsomradet for detta yttrande?® och som
anses antingen inte ha inférlivats eller ocksa ha inforlivats pa ett sadant satt att detta
inte dverensstammer med motsvarande normer i ICAO bilaga 6.

Hanvisning till bilaga 6 H&anvisning till EASA-EU Beskrivning av skillnaden
del I/I11
DelI-3.3.1
Del III - 1.3.1
Stater ska uppratta ett SSP- Ej relevant

program for att uppné en
godtagbar niva for civil
luftfartssakerhet

Detta ar inte specifikt for
flygdrift. Kan inte inforlivas i
férordningen om flygdrift.

DelI-1.3.1

Del IIT - 1.3.2

Den godtagbara sikerhetsniva Ej relevant

som ska uppnas ska faststéllas
av staten.

V. Lista over foreslagna regleringsuppgifter

146. Foljande tabell ger en o&versikt dver de fdreslagna regleringsuppgifterna som &r
relevanta for Del-ARO. Nar det galler kapitel GEN galler de framfér allt féljande
fragor:

25 Det galler framfor allt ICAO:s normer om underhall och operatérens underhdllskontroll som inte tas
upp har.
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Efter samrad med granskningsgrupperna fér OPS féreslogs det att AMC-
materialet i avsnitt 2 och 3 i Del-ARO skulle kompletteras med ytterligare
bestammelser fér den behériga myndighetens personal som ar involverad i
tillsyn av drifttillstdndsinnehavare samt bestdammelser foér inledande
certifiering och tillsyn av drifttillstdndsinnehavare genom att relevanta
avsnitt fran Joint Implementing Procedures (JIP) och ICAO:s Manual of
Procedures for Operations Inspection, Certification and Continued
Surveillance (dok. 8335) inforlivas.

Bestammelser for myndigheter och organisationer som galler riskbedémning,
sakerhetsstyrning och SSP-program kommer att vidareutvecklas parallellt
med genomfdrandet av det europeiska flygtrafiksékerhetsprogrammet och i
enlighet med publiceringen av den nya ICAO bilaga 19 som avser
sakerhetsstyrningsnormer och rekommenderad praxis.

Del,
regelhanvisningar

Tillampningsomrade

H&anvisning till
RMP

ARO.GEN.125 b

Uppratta AMC for att specificera vilken typ av
information som ska lamnas till byran. Detta
b6r normalt omfatta alla fragor som rér
konstruktionen, data fér operativ lamplighet
och sérskilda omr8den som av byrdn har
faststallts utgora ett sdkerhetsproblem.

MDM.095 a + b

ARO.GEN.200 a.2

Inbegripa ytterligare AMC och vagledande
material om kvalificering och utbildning av
inspektoérer for tillsyn av
drifttillstdndsinnehavare.

OPS.005 a, b

ARO.GEN.200 a.4

Inbegripa ytterligare vagledning om hur man
ska uppratta en process for att styra
sdkerhetsrisker, vilket dven innefattar att
faststdlla och anvanda viktiga riskelement, med
beaktande av uppréattandet av det europeiska
flygtrafiksdkerhetsprogrammet och kravet pa
en sakerhetsplan (artikel 3 i
implementeringsférordningen).

MDM.095 a + b

ARO.GEN.300 Inbegripa ytterligare AMC och véagledande OPS.0054a, b

ARO.GEN.305 materialoom kontroll av efterlevnaden for
drifttillstandsinnehavare vid inledande

ARO.GEN.310 certifiering samt for deras fortlopande tillsyn.

ARO.OPS Behandla ACJ OPS.1.165 om vagledning fér den OPS.005 a, b

behdriga myndigheten och inhyraren for
korttidsleasing i en separat regleringsuppgift.
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Del, _ ) Hanvisning till
. Tillampningsomrade
regelhanvisningar RMP
ARO.RAMP Utarbeta ett omfattande forfarandesystem for OPS.087

att sdkerstalla att rampinspektioner utfors pé’\
ett harmoniserat satt i enlighet med Del-
ARO.RAMP genom att dverféra befintligt
vagledande material for EASA SAFA som géller
kvalificering av rampinspektorer, villkor for
utbildningsorganisationer och
rampinspektionsférfaranden samt genom att
komplettera detta system med de delar som
krévs pa grund av inférandet av de nya kraven,
framfor allt de krav som galler
rampinspektioner som utférs pa operatérer
certifierade i ett EASA-land.
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Bilaga III — Del-ORO

I. Allmant

147.

Del-ORO som féreslas genom detta yttrande omfattar atta kapitel, som i sin tur delas
in i avsnitt. Dessa innehaller bade allménna krav och specifika krav for flygdrift:

148. Del-ORO kapitel GEN: allmanna krav, kompletterat av
- Del-ORO kapitel AOC, specifika krav for drifttillstand
- Del-ORO kapitel DEC, specifika krav for operatérer som maste deklarera sin
verksamhet

- Del-ORO kapitel MLR, specifika krav som roér handbdcker, loggbécker och
journaler

- Del-ORO kapitel SEC, specifika krav for sakerhet

- Del-ORO kapitel FC, specifika krav for flygbesattningen

- Del-ORO kapitel CC, specifika krav for kabinbesattningen

- Del-ORO kapitel TC, specifika krav for teknisk besattning i HEMS-, HHO- eller
NVIS-verksamhet

149. Det forslag av Del-ORO kapitel GEN som foreslds genom detta yttrande omfattar tva
olika avsnitt:

- Avsnitt 1 Allmant
- Avsnitt 2 Ledning

150. Kraven i kapitel GEN i Del-ORO bygger pa de viktigaste COrA-rekommendationerna
och ICAO:s normer for sakerhetsstyrningssystem (SMS). De kompletterar
myndighetskraven om villkor for att utfarda, behalla, &ndra, begrénsa, upphéva och
terkalla certifikat och godkénnanden.

151. Den foreslagna texten i yttrandet avspeglar de &ndringar som gjorts i byrans forsta
forslag (som publicerades i NPA 2008-22c och 2009-02c¢) samt ytterligare andringar
som har gjorts sedan reaktionerna pa CRD-dokumentet analyserats och bedémts.

II. Samrad
152. Motiveringen till Del-ARO innehaller allman information om de reaktioner som har

kommit p& CRD-dokumenten nar det galler Del-AR och Del-OR. Nedanst3ende tabell
visar férdelningen av de 490 inkomna reaktionerna pa Del-OR (CRD 2008-22c och
2009-02c), varav en tredjedel géllde AMC och GM samt tva tredjedelar gallde
tilldmpningsféreskrifterna.
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Figur 6: Reaktioner pa Del-OR - férdelning

153. Hé&r nedan visas varifran reaktionerna kommer. Med tanke pa att reaktioner fran
branschorganisationer ofta skickas in foér de enskilda medlemmarnas rakning, kan
man anta att industrins totala andel ar underrepresenterad i detta diagram.

Individuals

NAAs
42%
Industry &
associations
52%

Figur 7: Reaktioner pa Del-OR - ursprung

154. De huvudpunkter som har tagits upp i reaktionerna p@ CRD-dokumentet behandlas
under nedanstdende punkter.
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III. Omfattning och tillampning

155.

156.

157.

158.

159.

Det forslag av Del-ORO som foreslds med detta yttrande a&r tillampligt pa
godkannande och/eller fortlopande tillsyn av flygoperatérer som utfér icke-
kommersiell trafik med komplexa motordrivna luftfartyg eller kommersiell trafik. Med
den reviderade struktur som férordningen om flygdrift har fatt placeras
organisationskraven for flygdrift (Del-ORO) som en specifik bilaga som innehaller
samtliga regler gallande icke-kommersiell trafik med komplexa motordrivna luftfartyg
eller kommersiell trafik. Darigenom ska man sakerstalla att reglerna ar korrekta och
Overensstémmande foér alla typer av flygdrift (kommersiell och icke-kommersiell
trafik) nar antagandeprocessen ar slut. Det ar orsaken till att strukturen i Del-ORO
har bibehdllits, &ven om detta kanske inte verkar vara nédvandigt om man ser det
enbart ur ett CAT-perspektiv.

Det ska understrykas att man i Del-ORO kommer att avvakta med samtliga
organisationskrav som &r ténkta att tillampas p@ annan verksamhet &n CAT fram till
dess att yttrandena med relevanta tekniska krav (t.ex. Del-NCC och Del-NCO) har
antagits.

Kapitel GEN i Del-ORO anpassas till kapitel GEN nar det galler organisationskraven fér
flygbesattningar (Del-ORA), med tva undantag:

- Deklarationsbestiammelserna ingdr endast i reglerna om flygdrift.

- Begreppet "organisation” ersatts med “operatoér” i Del-ORO for att sdkerstélla
Overensstammelse med Del-CAT.

Del-ORO kapitel GEN avsnitt 1 kompletterar kraven i Del-ARO om att utfarda,
behalla, dndra, begrénsa, upphéva och 3terkalla certifikat och godkannanden. I Del-
ORO kapitel GEN avsnitt 2 faststdlls gemensamma krav fér ledningssystem som
omfattar évervakning av efterlevnaden och sakerhetsstyrning.

Del-ORO kapitel GEN innehdller nu bestdmmelser om operatérens ansvarsomraden
som tidigare ingick i Del-OR kapitel OPS avsnitt GEN (OR.OPS.GEN). Ovriga avsnitt i
tidigare Del-OR kapitel OPS ingar nu som separata kapitel. I framtiden kommer de att
kompletteras med ett nytt kapitel om flygtidsbegransningar (kapitel FTL).
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Figur 8: Bilaga III Del-ORO
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Med nagra fa undantag har numreringen (de tre sista siffrorna) i de tidigare Del-OR-
bestammelserna bibehadllits utan nagra &ndringar. Nedanstdende tabell med
korshanvisningar visar regelhanvisningarna enligt CRD-dokumentet samt enligt detta
yttrande, utifran ordningen i yttrandet:

o Del-ORO kapitel
OR.GEN Allmanna krav ORO.GEN Allmanna krav
--- --- ORO.GEN.100 Tillampningsomrade
OR.GEN.105 Behdrig myndighet ORO.GEN.105 Beho6rig myndighet
--- --- ORO.GEN.110 Operatbérernas ansvar
OR.GEN.115 Anstkan om ett ORO.GEN.115 Ansdkan om ett operatorscertifikat
organisationscertifikat
OR.GEN.120 Sétt att uppfylla kraven ORO.GEN.120 Satt att uppfylla kraven
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CRD
regelhdnvisning

CRD regeltitel

Yttrande
regelhdnvisning

Yttrande regeltitel

Godkéannandets villkor och en

Villkoren i godkdnnandet och en

OR.GEN.125 grganisations behdrighet ORO.GEN.125 operatdrs behdrighet
OR.GEN.130 Andringar i organisationer som ORO.GEN.130 Férandringar
omfattas av certifiering
OR.GEN.135 Fortsatt giltighet ORO.GEN.135 Fortsatt giltighet
OR.GEN.140 Tilltrade ORO.GEN.140 Tilltrade
OR.GEN.145 Deklaration --- (nu i separat kapitel ORO.DEC)
OR.GEN.150 Brister ORO.GEN.150 Brister
OR.GEN.155 O__medelbar reaktion pa ORO.GEN.155 O__medelbar reaktion pa
sdkerhetsproblem sdkerhetsproblem
OR.GEN.160 Rapportering av handelser ORO.GEN.160 Rapportering av handelser
OR.GEN.200 Ledningssystem ORO.GEN.200 Ledningssystem
OR.GEN.205 Entreprenadverksamhet och inkép | ORO.GEN.205 Verksamhet som har lagts ut pa
entreprenad
OR.GEN.210 Personalkrav ORO.GEN.210 Personalkrav
OR.GEN.215 Krav p& anlaggningar ORO.GEN.215 Krav p& anlaggningar
OR.GEN.220 Dokumentation ORO.GEN.220 Dokumentation
Del-OR kapitel OPS L e q
OR.OPS Flygdrift (alla avsnitt ingar som kapitel)
OR.OPS.GEN Wl
Allmanna krav
OR.OPS.GEN.100 Tillampningsomrade --- (i ORO.GEN inforlivat som 005)
OR.OPS.GEN.105 Operatdrernas ansvar --- (i ORO.GEN inforlivat som 110)
Avsnitt: Del-ORO kapitel
Sl Drifttillstand Ok ale Drifttillstand
OR.OPS.AQC.100 Ansodkan om drifttillstdnd ORO.AOC.100 Ansokan om drifttillstdnd
Driftsspecifikationer och . e I
OR.OPS.AOC.105 rattigheter for en ORO.AOC.105 Driftsspecifikationer och réttigheter
A ) for en drifttillstandsinnehavare
drifttillstandsinnehavare
OR.OPS.AQC.110 In- och uthyrning ORO.AOC.110 In- och uthyrning
OR.OPS.AOC.115 Avtal om gemensam ORO.AOC.115 Avtal om gemensam linjebeteckning
linjebeteckning
Sﬁr?;(:gar]ﬁglfaeztf&Ird?\titrlg enligt Godkannanden for att tillhandah3lla
OR.OPS.AOC.120 = ORO.AO0C.120 utbildning enligt Del-CC samt
Del-CC samt utfarda utfarda kabinbes&ttningsint
kabinbesattningsintyg 9 Y9
Icke-kommersiell verksamhet Icke-kommersiell verksamhet med
OR.OPS.AQC.125 med luftfartyg som omfattas av ORO.AOQC.125 luftfartyg som omfattas av ett
ett drifttillstand drifttillstand
OR.OPS.AOC.130 Overvakning av flyguppgifter - ORO.AOC.130 Overvakning av flyguppgifter —
flygplan flygplan
OR.OPS.AO0C.135 Personalkrav ORO.AOC.135 Personalkrav
OR.OPS.AOC.140 Krav p§ anlaggningar ORO.AOC.140 Krav p§ anlaggningar
OR.OPS.AOQOC.150 Dokumentationskrav ORO.AO0C.150 Dokumentationskrav
Avsnitt: Del-ORO kapitel
RO Flygoperatorens deklaration Ol5{ekpl=g Deklaration
OR.OPS.DEC.100 Deklaration ORO.DEC.100 Deklaration
OR.OPS.DEC.105 Innehdll i deklarationen -—- ---
Avsnitt: Del-ORO kapitel
OR.OPS.MLR Handbocker, loggbdcker och ORO.MLR Handbocker, loggbdcker och
journaler journaler
OR.OPS.MLR.100 Drifthandbok - allmént ORO.MLR.100 Drifthandbok - allméant
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CRD
regelhdnvisning

CRD regeltitel

Yttrande
regelhdnvisning

Yttrande regeltitel

Drifthandbok - struktur for
kommersiell verksamhet och

Drifthandbok - struktur for
kommersiell verksamhet och icke-

OR.OPS.MLR.101 icke-kommersiell specialiserad ORO.MLR.101 kommersiell specialiserad
verksamhet med komplexa verksamhet med komplexa
motordrivna luftfartyg motordrivna luftfartyg

OR.OPS.MLR.105 Minimiutrustningslista ORO.MLR.105 Minimiutrustningslista

OR.OPS.MLR.110 Resedagbok ORO.MLR.110 Resedagbok

OR.OPS.MLR.115 Dokumentation ORO.MLR.115 Dokumentation

OR.OPS.SEC Avsnitt: Luftfartsskydd ORO.SEC S e

Luftfartsskydd

OR.OPS.SEC.100.A

Luftfartsskydd i cockpit

ORO.SEC.100.A

Luftfartsskydd i cockpit

OR.OPS.SEC.100.H

Luftfartsskydd i cockpit

ORO.SEC.100.H

Luftfartsskydd i cockpit

Del-ORO kapitel

OR.OPS.FC Avsnitt: Flygbesattning ORO.FC Flygbesittning
OR.OPS.FC.005 Tilldampningsomrade ORO.FC.005 Tillampningsomrade
OR.OPS.FC.100 Flygbesattningens ORO.FC.100 Flygbesattningens sammansattning
sammansattning
OR.OPS.FC.105 Utnamning av befdlhavare ORO.FC.105 Utnamning av befdlhavare
OR.OPS.FC.110 Flygmaskinist ORO.FC.110 Flygmaskinist
Utbildning i Utbildning i besattningssamarbete
OR.OPS.FC.115 besattningssamarbete (CRM) ORO.FC.115 (CRM)
Operatérens . L ° I
OR.OPS.FC.120 Bvergdngsutbildning ORO.FC.120 Operatdrens dvergangsutbildning
Skillnadsutbildning och Skillnadsutbildning och
OR.OPS.FC.125 familjaritetsutbildning ORO.FC.125 familjaritetsutbildning
OR.OPS.FC.130 Aterkommande utbildning ORO.FC.130 Aterkommande utbildning
Krav pa pilot for tjdnstgoring i Krav pa pilot for tjidnstgdring i
OR.OPS.FC.135 ettdera av pilotsatena ORO.FC.135 ettdera av pilotsatena
OR.OPS.FC.140 Flygnlng pa mer an en typ eller ORO.FC.140 Flygnlng pa mer an en typ eller
variant variant
OR.OPS.FC.145 Tillhandahallande av utbildning ORO.FC.145 Tillhandah&llande av utbildning
OR.OPS.FC.200 Flygbesattningens ORO.FC.200 Flygbeséttningens sammanséttning
sammansattning
OR.OPS.FC.205 Befalhavarkurs ORO.FC.205 Befalhavarkurs
Grundlaggande utbildning i Grundlaggande utbildning i
OR.OPS.FC.215 besattningssamarbete (CRM- ORO.FC.215 beséattningssamarbete (CRM-
utbildning) utbildning)
OR.OPS.FC.220 Qperagorens o ORO.FC.220 Operatérens 6vergangsutbildning
6vergangsutbildning och kontroll och kontroll
OR.OPS.FC.230 Aterkommande utbildning och ORO.FC.230 Aterkommande utbildning och
kontroll kontroll
OR.OPS.FC.240 TJanstgo_rlng pa mer &n en typ ORO.FC.240 T]al_wstgorlng pa mer an en typ eller
eller variant variant
OR.OPS.FC.235 Krav pa p||0t. for"tJanstgorlng i ORO.FC.235 Krav pa pllot. for"tJanstgorlng i
ettdera av pilotsatena ettdera av pilotsatena
Alternativt utbildnings- och Alternativt utbildnings- och
OR.OPS.FC.245.A kvalificeringsprogram (ATQP) ORO.FC.245.A kvalificeringsprogram (ATQP)
Befdlhavare som innehar Befalhavare som innehar
OR.OPS.FC.255.A trafikflygarcertifikat CPL(A) ORO.FC.255.A trafikflygarcertifikat CPL(A)
Befdlhavare som innehar Befalhavare som innehar
OR.OPS.FC.255.H trafikflygarcertifikat CPL(A) ORO.FC.255.H trafikflygarcertifikat CPL(A)
Aterkommande utbildning och Aterkommande utbildning och
OR.OPS.FC.330 kontroll — operat6rens ORO.FC.330 kontroll — operatbrens
kompetenskontroll kompetenskontroll
Avlésning av Avldsning av
OR.OPS.FC.201.A flygbesattningsmedlemmar ORO.FC.201.A flygbesattningsmedlemmar under

under flygning

flygning
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CRD
regelhdnvisning

CRD regeltitel

Yttrande
regelhdnvisning

Yttrande regeltitel

Del-ORO kapitel

OR.OPS.CC Avsnitt: Kabinpersonal ORO.CC Kabinpersonal
OR.OPS.CC.005 Tillampningsomrade ORO.CC.005 Tillampningsomrade
OR.OPS.CC.100 Kabinbesé'!_ttni_ngens antal och ORO.CC.100 Kabinbesé!'ttni_ngens antal och
sammansattning sammansattning
Villkor for tilldelning av Villkor for tilldelning av
OR.OPS.CC.110 arbetsuppgifter ORO.CC.110 arbetsuppgifter
Utférande av utbildning och Utférande av utbildning och
OR.OPS.CC.115 tillhrande kontroll ORO.CC.115 tillhdrande kontroll
OR.OPS.CC.120 Grundutbildning ORO.CC.120 Grundutbildning
Utbildning pa en specifik Utbildning pa en specifik
OR.OPS.CC.125 Iuftfartygstyp och ORO.CC.125 luftfartygstyp och
operatorsrelaterad operatorsrelaterad
Svergangsutbildning dvergangsutbildning
OR.OPS.CC.130 Skillnadsutbildning ORO.CC.130 Skillnadsutbildning
OR.OPS.CC.135 Familjaritet ORO.CC.135 Familjaritet
OR.OPS.CC.140 Aterkommande utbildning ORO.CC.140 Aterkommande utbildning
OR.OPS.CC.145 Repetitionsutbildning ORO.CC.145 Repetitionsutbildning
OR.OPS.CC.200 Kabinbeséa'__ttni_ngens antal och ORO.CC.200 Kabinbes'a'__ttnipgens antal och
sammansattning sammansattning
Lagsta antal
kabinbeséttningsmedleg]mar Normal markbunden verksamhet
OR.OPS.CC.205 under ofdrutsedda férhallanden ORO.CC.205 och oférutsedda forhllanden
och under markbunden
verksamhet
Villkor for tilldelning av Villkor for tilldelning av
OR.0PS.CC.210 arbetsuppgifter ORO.CC.210 arbetsuppgifter
Utférande av utbildning och Utférande av utbildning och
OR.OPs.CC.215 tillhérande kontroll ORO.CC.215 tillhdrande kontroll
OR.OPS.CC.250 TJanstgo_rlng pa mer an en typ ORO.CC.250 Tjanstgorlng pa mer an en typ eller
eller variant variant
Verksamhet med en ensam Verksamhet med en ensam
OR.OPS.CC.255 kabinbesattningsmedlem ORO.CC.255 kabinbeséattningsmedlem
OR.OPS.CC.260 Chef for kabinbesattning ORO.CC.260 Chef for kabinbeséttning
Avsnitt: Teknisk besattning i Del-ORO kapitel
OR.OPS.TC HEMS-, HHO- eller NVIS- ORO.TC Teknisk besattning i HEMS-,
verksamhet HHO- eller NVIS-verksamhet
OR.OPS.TC.100 Tillampningsomrade ORO.TC.100 Tillampningsomrade
OR.OPS.TC.105 Villkor for ti_IIdeIning av ORO.TC.105 Villkor for ti_IIdeIning av
arbetsuppgifter arbetsuppgifter
OR.OPS.TC.110 Utbildning och kontroll ORO.TC.110 Utbildning och kontroll
OR.OPS.TC.115 Grundutbildning ORO.TC.115 Grundutbildning
OR.OPS.TC.120 Operatorens ORO.TC.120 Operatérens 6vergangsutbildning
Overgangsutbildning
OR.OPS.TC.125 Skillnadsutbildning ORO.TC.125 Skillnadsutbildning
OR.OPS.TC.130 Familjaritetsflygningar ORO.TC.130 Familjaritetsflygningar
OR.OPS.TC.135 Aterkommande utbildning ORO.TC.135 Aterkommande utbildning
OR.OPS.TC.140 Repetitionsutbildning ORO.TC.140 Repetitionsutbildning
Del-OR Tillagg Del-ORO Tillagg
Del-OR ) I .
Tilligg I Deklarationsblankett Del-ORO tillagg I Deklarationsblankett

Tabell 4: Korsreferenser mellan CRD-dokumentet och yttrandet for Del-ORO
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ORO.GEN Avsnitt 1 - Allmant

161. Tillampningsforeskrifterna i avsnitt 1 innehaller allménna krav fér organisationer,
sarskilt i frAga om inledande certifiering och tillsyn. Dessa utgér motsvarigheten till
myndighetskraven i Del-ARO kapitel GEN avsnitt 1 och 3. De baseras pa de
h('jgnivékrav som foreskrivs i grundforordningen. I linje med de andringar som har
gjorts i ARO.GEN har tvd nya punkter med regler lagts till for att infoéra
organisationskrav géllande de dtgarder som ska vidtas som en omedelbar reaktion pa
ett sakerhetsproblem (ORO.GEN.155) samt i frdga om handelserapportering
(ORO.GEN.160). I nya OR.GEN.155 infors kravet att organisationer ska folja de
luftvardighets- och sakerhetsdirektiv som har utfardats av byr%n. Det sistnamnda har
kommer fran regleringsuppgift 21.039 "Data for operativ Iamplighet (OSD)"?°.

Hanv. Del-ORO Titel Motsvarande ARO

ORO.GEN.105 Behorig myndighet Ej relevant

ORO.GEN.115 Ansdkan om ett organisationscertifikat ARO.GEN.310 a

ORO.GEN.120 Satt att uppfylla kraven ARO.GEN.120

ORO.GEN.125 God_l_<éa'_nnandets villkor och en organisations ARO.GEN.310 b

behdrighet
ORO.GEN.130 Organisatoriska forandringar ARO.GEN.330
ORO.GEN.135 Fortsatt giltighet ARO.GEN.310 b
S Implementeringsférordning
ORO.GEN.140 Tilltrade .
Artikel 4.5

ORO.GEN.150 Brister ARO.GEN.350

ORO.GEN.155 Omedelbar reaktion pd sakerhetsproblem ARO.GEN.135

ORO.GEN.160 Rapportering av handelser ARO.GEN.135

Tabell 5: Jamforelse mellan ARO.GEN och ORO.GEN
162. Efter de &ndringar som gjorts i regelstrukturen ingar de b&da tillampningsforeskrifter

som tidigare ingick i OR.OPS (OR.OPS.GEN.100 och OR.OPS.GEN.105) nu i ORO.GEN.
I ORO.GEN.110 faststalls operatérens ansvar for att luftfartyg brukas pd ett sakert
satt, inklusive kravet att upprétta och uppréatthdlla ett system for att utdva operativ
kontroll ver varje flygning som utférs enligt villkoren i deklarationen eller tillstdndet,
vilket bygger pd befintliga krav, dvs. EU-OPS och JAR-OPS 3, med fdljande vésentliga
skillnader:

- Systemet med checklistor kommer att krdvas med hansyn till principerna om
manskliga faktorn, enligt vad som anges i ICAO bilaga 6 del I, II och III.
Dessutom ska hansyn tas till den senaste dokumentationen fran luftfartygets
tillverkare. Denna ytterligare text lades till som svar pd aktdrernas
synpunkter.

26

CRD 2009-01, jfr http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/2009/CRD%?202009-
01%20(EN,%?20comment%20response%20summary%20and%20resulting%20text).pdf.
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- Operatéren kommer att behéva specificera férfaranden for fardplanering i
drifthandboken i enlighet med ICAO bilaga 6 del II avsnitt 3.

Flera flygklarerarorganisationer begarde att certifieringsregler fér flygklarerare skulle
inféras, men detta kunde inte tillgodoses eftersom det ligger utanfor
tilldmpningsomradet for NPA-dokumentet. Genom NPA-dokumentet inférlivades
befintliga krav. Varken EU-OPS, JAR-OPS 3 eller grundférordningen innehller nagot
sadant krav. Den féreslagna texten &r i linje med ICAO bilaga 6, dar det faststalls att
operatéren far valja att ha en kontrollmetod som forutsitter anvandning av
flygklarerare, men detta &r inte obligatoriskt. Enligt ICAO bilaga 6 far operatérens
stat valja om de vill krdva att flygklarerare ska vara certifierade, i de fall da
flygklarerare anvands.

Definitionen av "huvudsaklig verksamhetsort” for att faststalla behérig myndighet i
enlighet med ORO.GEN.105 féljer nu definitionen i férordning (EG) nr 1008/2008
om gemensamma regler for tillhandahdllande av lufttrafik i gemenskapen
(omarbetning)?’, som &ven &r den som har tilldmpats i férordning (EG) nr 2042/2003
med &ndringsférordningen (EG) nr 127/2010%%. P& s3 vis tillgodoser man att
certifierade lufttrafikforetag behdver godkannas i enlighet med kapitel G i bilaga I till
forordning (EG) nr 2042/2003 “Del-M” som en del av deras drifttillstand. I
definitionen antas de huvudsakliga finansiella funktionerna och den operativa
ledningen av en organisation vara beldgna i samma medlemsstat. Byran inser
visserligen fordelarna med att anta gemensamma definitioner for olika forordningar,
men anser att den definition som tagits éver fran férordning (EG) nr 1008/2008
kommer att ge upphov till problem vid genomférandet. Den rekommenderar darfor
en odversyn av denna definition for alla berérda EASA-férordningar, inklusive
luftvardighetsférordningarna. Med beaktande av den verksamhet som har godkants
enligt grundférordningen och dess tillampningsféreskrifter bér man vid denna éversyn
dvervaga att 13ta placeringen av organisationens tekniska ledning vara huvudkriteriet
for att faststdlla en organisations huvudsakliga verksamhetsort, nér man ska avgora
den behdriga myndigheten.

I ORO.GEN.115 definieras ansokningsférfarandet for ett driftstillstand. Med hénsyn
till de berérda aktorernas NPA-synpunkter bibehdlls inte det férslag om ett enda
driftstillstdnd som lades fram i NPA 2008-22c och fér narvarande finns det inget
forslag om standardansokningsblankett i Del-ORO. P8 den sistnamnda punkten
uttryckte medlemsstaterna betédnkligheter om konsekvenserna av att patvinga en
standardansdkningsblankett pa olika administrativa system som redan &r inrattade
enligt de nu géllande reglerna. Nar det géller konceptet om “ett enda tillstand” anser
byran att dess huvudsyften kan uppnas utan att man maste foreskriva att ett enda
tillstdnd ska utfardas: detta tillstdnd, som endast &r ett “intyg” for
certifieringsférfarandet, kan vara i form av ett eller flera olika dokument. Det
viktigaste &r att se till att de behériga myndigheterna kan bedriva en s3 effektiv

27

28

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om

gemensamma regler for tillhandahdllande av lufttrafik i gemenskapen (omarbetning) (Text av

betydelse for EES), EUT L 293, 31.10.2008, s. 3-20.

Kommissionens férordning (EU) nr 127/2010 av den 5 februari 2010 om &ndring av férordning
(EG) nr 2042/2003 om fortsatt luftvardighet fér luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och
utrustning och om godkdnnande av organisationer och personal som arbetar med dessa

arbetsuppgifter (Text av betydelse for EES), EUT L 40, 13.2.2010, s. 4-50.
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tillsyn som majligt for organisationer med flera godkdnnanden®. I det avseendet ar
det avgérande med gemensamma krav for ledningssystem som ar tillampliga for alla
typer av organisationer.

166. I ORO.GEN.120 faststalls det godkdnnandeférfarande for alternativa satt att uppfylla
kraven som galler fér organisationer med ett certifikat enligt Del-ORO. Under
samradsforfarandet uttrycktes det betankligheter i frdga om de alternativa satt att
uppfylla kraven som anvands av organisationer som endast omfattas av
deklarationsskyldighet. Byran konstaterar att det inte finns ndgon réttslig grund i
grundférordningen fér att &lagga dessa organisationer att foélja samma
godkannandeforfarande for alternativa satt att uppfylla kraven som certifierade
organisationer. Ett godkdnnande av alternativa satt att uppfylla kraven kan endast
foreligga nar det ar bifogat till ett certifikat eller godkdnnande. Dessa satt att uppfylla
kraven anses da vara en del av underlaget for att bevilja godkdnnandet. Men for
organisationer som omfattas av en deklarationsskyldighet dr godkannandeférfarandet
for alternativa satt att uppfylla kraven i forhallande till en AMC direkt kopplat till ett
specifikt godkdnnande som dessa organisationer kan inneha enligt Del-SPA. Nar det
galler mdjligheten att anvanda alternativa satt att uppfylla kraven for
branschorganisationer eller olika organ som foretrader berérda aktérer och som
saknar organisationscertifikat enligt grundférordningen och dess
tillampningsforeskrifter, behdver sadana organisationer inte langre begira ndgot
godkannande av dessa alternativa satt, sa ldnge de inte omfattas av nagon
skyldighet att uppfylla kraven i grundférordningen och dess tillampningsféreskrifter.

167. Som svar pa reaktioner fran berérda aktérer inom industrin kommer byran att inleda
ytterligare en regleringsuppgift for att visa pa en metod om hur man kan styrka att
sakerhetsmalet i tillampningsforeskriften har uppndtts ndr man anstker om
godké@nnande av ett alternativt satt att uppfylla kraven.

168. I ORO.GEN.130 “Andringar i organisationer som omfattas av certifiering”
specificeras det ytterligare vilken typ av andringar som kraver férhandsgodkannande
nar det galler organisationens ledningssystem. Syftet med detta ar att avlasta
organisationer och myndigheter. Nar det galler ledningssystem faststélls det nu mer
specifikt att de andringar som kraver férhandsgodkénnande &r de som paverkar
ansvar och ansvarsskyldighet och/eller sakerhetspolicyn. Byrans forslag till
ORO.GEN.130 samt motsvarande ARO-bestammelser skiljer sig visserligen inte till sitt
innehall fr&n koncepten “indirekt godkénnande” eller "&ndringar som &r godtagbara
for den behdériga myndigheten”: Vid inledande certifiering ska den behdriga
myndigheten kontrollera efterlevhaden av tillampliga krav och godkénna
organisationens ledningssystem, inklusive dess operativa kontrollsystem, samt dess
férfarande for att hantera dndringar som inte behéver férhandsgodkénnas. Andringar
ska antingen férhandsgodkannas eller ocksd hanteras enligt éverenskommelse med
den behériga myndigheten. De foreslagna reglerna &r ocksa lédmpligare nér det galler
att genomfdra resultatbaserad tillsyn: Vid inledande utférdande kan en organisation
komma &éverens med sin behériga myndighet om vilka andringar som inte behdéver
forhandsgodkannas, inom de granser som faststédlls av ORO.GEN.130. Efterhand som
organisationen “mognar” far omfattningen av dessa &ndringar utdkas, forutsatt att de
ligger inom de grénser som har faststallts pa tillampningsforeskriftsniva.

29 Kriterier for att "tillgodorakna” kontrollpunkter for tillsyn av organisationer som har mer &n ett

godkdnnande kommer att tillhandahallas i och med AMC till AR.GEN.305.
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Flera medlemsstaters behériga myndigheter hade synpunkter pa konceptet med
obegransad giltighetstid for certifikat och uttryckte sin oro for att certifikat som inte
l6per ut skulle kunna leda till en bristande effektiv kontroll. Byran konstaterar att
certifikat som har obegransad giltighet numera &r allmé@nt vedertagna inom
luftvardighetsomradet. Organisationscertifikatens fortsatta giltighet omfattas av den
behériga myndighetens fortldpande tillsyn. I byrdns forslag férordas ett fortldpande
overvakningsforfarande genom kontroller, granskningar och inspektioner med
intervall som faststalls utifran tidigare tillsynsresultat och med hénsyn till riskfaktorer.
Om certifikaten har begrénsad giltighetstid, kan de behériga myndigheterna tendera
att dra ut pa kontroller och inspektioner till strax innan certifikatet |6per ut. Del-ARO
innehaller de element som kravs for att de behériga myndigheterna nar som helst
ska kunna vidta dtgarder i friga om ett certifikat, om det foreligger brister som utgor
en fara for sidkerheten. Medlemsstaterna kan dessutom vidta verkstallighetsatgérder
genom att tilldmpa  sanktioner i enlighet med deras nationella
genomfdrandebestammelser for artikel 68 i grundférordningen.

En ny tillampningsféreskrift, ORO.GEN.160 "“Rapportering av handelser”, har inforts
for att hanvisa till tillamplig lagstiftning samt faststélla rapporteringskrav, for alla
organisationer som omfattas av Del-ORO. Dessa rapporteringskrav galler aven
rapportering till den organisation som ansvarar for konstruktionen av luftfartyget.
Texten bygger pa befintliga krav i luftvardighetsbestdmmelserna. De hédndelser som
ska rapporteras ar de som faktiskt dventyrar en séker drift av luftfartyget, till skillnad
fran de faror for flygsdkerheten som ska hanteras inom ramen for det interna
systemet for handelserapportering, som omfattas av OR.GEN.200 a.3. For att beakta
CRD-reaktionerna har kraven setts éver: de inledande rapporterna, som ska lamnas
inom 72 timmar efter det att organisationen har faststdllt handelsen, behéver inte
innehdlla ndgra uppgifter om vilka atgérder som organisationen tanker vidta for att
forhindra att detta hander igen, eftersom det kan ta langre tid att faststélla sddana
atgarder.

ORO.GEN Avsnhitt 2 - Ledningssystem

171.

172.

Byran foresldr att ett sarskilt avsnitt i de allménna organisationskraven ska handla
om organisationers ledningssystem. Dessa krav harrér huvudsakligen fran de
befintliga kraven i tillampliga normer, som JAR. De tacker in behovet att ha
kvalificerad personal och framfér allt vissa personer som ansvarar for att se till att
organisationen uppfyller de tillampliga kraven. De befintliga kraven omfattar ocksa
behovet att ha Iampliga lokaler fér att utféra de uppgifter som kravs samt behovet att
dokumentera all verksamhet som utférs, i enlighet med de tilldmpliga reglerna.

Det &r ocksd i detta avsnitt som ICAO-normerna om systemen for sikerhetsstyrning
(SMS) ska genomforas®®. Byran anser att dessa inte ska genomfdéras genom
ytterligare ett krav om ledningssystem som ldggs ovanpa de befintliga reglerna,
oavsett om det handlar om ekonomi, kvalitet eller ndgot annat som &r av relevans for
en chef inom organisationen. Att inféra ett sakerhetsstyrningssystem separat fran
andra ledningssystem skulle kunna ses som bara ytterligare ett féreskrivande krav
och man Iéper da risken att organisationer skulle kunna férsoka tillfredsstalla sin
behériga myndighet genom att visa att de har infort alla féreskrivande delar som
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ICAO bilaga 1 tillagg 4 / ICAO bilaga 6 tillagg 7 "Framework for Safety Management Systems”.
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kravs. Detta skulle inte stddja genomférandet av resultatbaserade regler, som ICAO
forordar for att underlatta genomférandet av SMS-principerna.

173. I stallet foresldr byrdn en forteckning éver vilka punkter som organisationer maste
behandla. De foreslagna kraven bygger pa tanken om att sidkerheten, liksom
uppfyllandet av kraven i reglerna, boér vara en angelagenhet fér all personal och
verksamhet vid organisationen. Kraven presenteras darfér pd ett sddant satt att
organisationen kan tillampa dem efter eget gottfinnande, med hansyn till deras egen
affarsmodell. Med de har kraven skulle det framfor allt bli méjligt att genomféra ett
integrerat ledningssystem dar sakerheten dr en parameter som ska beaktas vid varje
beslut, snarare dn nagot som galler vid sidan av ledningssystemen. Med ett
integrerat ledningssystem kan chefer faststadlla och beakta allt som har en betydande
paverkan pa deras organisation, t.ex. foretagets strategiska inriktning, tillamplig
lagstiftning och normer, intern policy och kultur, risker och faror, resurskrav samt
behoven hos dem som pd& ndgot sitt kan pdverkas av nagon aspekt av
organisationens drift.

174. Nar det galler kvalitetssystem foresldr byrdn att man ska hdlla fast vid det som
lagstiftaren faktiskt &r intresserad av nar organisationer alaggs att genomféra ett
kvalitetssystem: att reglerna f6ljs. Ett kvalitetssystem kan verkligen anvandas for att
tillgodose olika kravuppséttningar. Byran anser att det &r nddvandigt att helt enkelt
krdva ©6vervakning av uppfyllandet och att detta ska inga bland kraven for
ledningssystemet. De foreslagna kraven gor darfor att organisationen kan genomféra
ICAQ:s SMS-standarder, utan att den tvingas att andra sin affarsmodell.

175. Precis som foéreslogs passar ledningssystemskraven olika organisationer, oavsett
storlek, karaktar eller verksamhetens komplexitet och oavsett vilken affarsmodell de
vill tilldmpa. Darigenom garanteras en proportionell tilldmpning. Byran foreslar ocksad
att om en organisation lagger ut en del av sin verksamhet pa entreprenad och denna
verksamhet omfattas av de krav som nu &r pd forslag, ska den fortfarande vara
ansvarig for att dverensstammelse uppnds med de tillimpliga reglerna. Detta &r
ndédvandigt for att se till att organisationer fortfarande ar fullt ansvariga for de
verksamheter som omfattas av certifieringen.

176. Kraven for ledningssystemet foreslas vara tillampliga p@ samtliga organisationer som
omfattas av dessa foreslagna organisationskrav. Nar kraven for ledningssystemet
utarbetades undersdkte byran vad som redan var tillampligt for organisationer som
svarar for den initiala och fortsatta luftvardigheten i syfte att kontrollera
6verensstémmelsen med dessa och behdll lydelsen i de redan tillampliga reglerna dar
detta var mojligt. I framtiden avser byrdn att foresld regler som genomfér ICAO:s
SMS-normer for andra typer av organisationer. S& 1angt det &r méjligt kommer byran
att efterstrava att kraven i storsta méjliga utstrackning liknar dem som foreslds i de
organisationskraven. Detta underlattar ett foérenklat genomférande av ICAO-
normerna, sarskilt fér de organisationer vars verksamhet omfattar flera olika
flygsektorer.

177. Nar dessa foreslagna krav utarbetades efterstrévade byran éverensstdmmelse mellan
de krav som &r tillampliga pa olika typer av organisationer. Byran har darfor
undersokt de krav som foreskrivs i JAR-FCL 1, 2 och 3, i EU-OPS, i olika AMC och
vagledande material till JAR-OPS 1 samt i JAR-OPS 3. Dessa normer innehdll de krav
som ska f6ljas av organisationerna inom ramen fér de fbreslagna
organisationskraven. For att sdkerstilla évergripande 6verensstimmelse har byran
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undersokt de relevanta kraven i de tillampningsforeskrifter som redan ar tillampliga
for luftvardighetsorganisationer. I sin NPA féreslog byran sedan den lydelse som
forefoll passa samtliga organisationer bast och kompletterade denna vid behov med
krav for specifika typer av organisationer.

Byrdn kompletterade de foéreslagna reglerna med andra regler som baserades pa
ICAO-normer som inte hade inférts i de normer som anges under féregdende punkt.
S3 &r t.ex. fallet fér ICAO:s SMS-krav.

Under samradsfasen férklarade byran ingdende hur man hade gatt till vaga for att
komma fram till de foreslagna kraven for ledningssystemet. De forsta synpunkterna
fran de berérda aktdrerna visade att de féreslagna reglerna inte hade forstatts fullt
ut. Med bistdnd av granskningsgruppen har byrdn darfér sett dver den féreslagna
texten for att gora den tydligare.

Byran tyckte ocksd att det var intressant att vissa aktorer begidrde en fortsatt
utveckling i riktning mot resultatbaserade regler. Byran anser emellertid att det vore
oklokt att i det har skedet féresld helt resultatbaserade regler och att en kontinuerlig
forbattring av reglerna, i linje med den utveckling som gérs pa organisationsniva,
kommer att underlatta utvecklingen mot resultatbaserade regler.

De foreslagna kraven har visserligen formulerats annorlunda, men Overensstammer
helt med ICAO. En jamférelsetabell med de féreslagna kraven och tillhérande AMC
och vagledande material i Del-OR(O) samt relevanta ICAO-normer fanns i bilaga III
till motiveringen till CRD-dokumentet “Organisation Requirements” (2008-22C ocH
2009-02¢)3!. Vid ICAO:s 37:e forsamling, som hélls i september/oktober 2010,
bekraftades det att det skulle utarbetas en ny bilaga gallande sakerhetsstyrning,
bilaga 19, som beréknas innehdlla allmadnna SMS-normer som &r tillimpliga pa
samtliga organisationer. Darmed féljer den tanken om att allt regelverk ska finnas i
ett enda system ("total system approach") som EASA foreslog i NPA-meddelandet om
myndighets- och organisationskrav. Nar denna nya bilaga har publicerats kommer
organisationskraven for SMS att granskas, for att daven ta hansyn till det arbete som
utférs inom internationella samarbetsgruppen fér sdkerhetsstyrning (SM-ICG),
framstegen med genomférandet av det europeiska flygtrafiksakerhetsprogrammet
och framfor allt behandla styrningen av sakerhetsrisker som uppstar till foljd av
samverkan med andra organisationer. Nar det galler den sistnamnda punkten
instammer byrdn med de berdrda aktérerna om att organisationerna inte boér hantera
sdkerheten helt isolerat, utan géra detta i samordning med de andra organisationer
som de ar knutna till. Fér att en flygplatsoperatér ska dstadkomma en effektiv
sdkerhetsstyrning kravs det t.ex. lamplig samordning med de lufttrafikoperatérer och
leverantérer av flygtrafiktjdnster som anvénder flygplatstjénsterna. Byran har darfor
for avsikt att granska organisationskraven enligt ovan genom en ny regleringsuppagift.

ORO.AOC - Drifttillstand

182.

Detta kapitel ar tillampligt p& kommersiella operatérer. Har faststélls processen for
att anstka om drifttillstdnd, villkoren fér avtal om leasing och gemensamma
linjebeteckningar, processen for att anstka om godkdnnande for att tillhandahalla
kabinbesattningsutbildning och utfarda kabinbesattningsintyg samt kraven for icke-
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kommersiell trafik med luftfartyg som brukas i enlighet med ett drifttillstand. De
sistnamnda kraven galler Overvakning av flyguppgifter, personal, lokaler och
framtagande av handbodcker och dokumentation.

Detta kapitel baseras pa relevanta krav i EU-OPS och JAR-OPS 3 som foreskrivs i
kapitel B och C. I ORO.AOC finns det ett nytt krav om gemensamma
linjebeteckningar, en aspekt som inte tacks genom EU-OPS. Detta infordes for att
avspegla att grundférordningen har ett bredare tillampningsomrade &n EU-OPS. Det
inledande forslaget i NPA 2009-2c har andrats efter synpunkterna fran de berérda
aktoérerna.

De huvudfragor som de berdrda aktdrerna tog upp nér det géller detta kapitel gallde
drifttillstdndets tillamplighet och tillampningsomrade (ORO.AOC.100), kraven for
inhyrning av luftfartyg fran tredjeland med och utan besattning (ORO.AOC.110),
gemensamma linjebeteckningar (ORO.AOC.115) och relationen mellan olika
befattningshavare och befattningshavarsystemet (OR0O.AOC.135).

Betydande andringar har gjorts i vissa bestammelser efter de synpunkter som har
kommit in. Vissa modifieringar ar snarare av redaktionell karaktar eller syftar till att
gbra bestdmmelserna tydligare.

ORO.AOC.025 "Andringar” har strukits eftersom detta ticks pa ett adekvat sétt i
ORO.GEN. En preliminar forteckning over andringar som ska férhandsgodkannas
inférs som vdagledande material i ORO.GEN, som kommer att publiceras med detta
beslut.

ORO.AOC.110 b "Leasing”: Manga farhdgor har tagits upp nér det géller leasing av
luftfartyg fran tredjelandsoperatérer. Byran har noggrant gatt igenom de synpunkter
som kommit in. Leasing ar ett viktigt affarsverktyg for kommersiella flygbolag och
sakerhetsrelaterade regler bér darfor vara proportionerliga. Men sjalvklart maste
ocksd leasing av Iuftfartyg, sarskilt leasing av luftfartyg fran tredjelandsoperatorer,
ske under kontrollerade férutsittningar med en godtagbar sakerhetsnivd. Den
europeiska lagstiftaren ar medveten om detta och har behandlat leasing i férordning
(EG) nr 1008/2008 och EU-OPS. B&da rattsakterna har beaktats nar regeltexten i
NPA &ndrades. Byran anser att den dndrade texten som presenteras i detta yttrande
ger den flexibilitet som kravs for kommersiella flygbolag och samtidigt en
sakerhetsnivd som allmanheten och lagstiftaren rédknar med.

I bestdammelsen om leasing har texten &ndrats i vasentlig grad. De framsta
&ndringarna géller inhyrning av luftfartyg med personal fran tredjelandsoperatorer.
Av manga synpunkter framgick det att man ansdg det svart att uppfylla kraven for
inhyrning av sddana luftfartyg med personal sa som de presenterades i NPA/CRD-
dokumentet. Enligt EU-OPS ska man vid inhyrning med personal kunna tillampa
sdakerhetsnormer som ar “likvardiga” med dem som faststalls i EU-OPS. For att ta
hansyn till de synpunkter som inkommit och anpassa texten till EU-OPS har
formuleringen "likvardiga sakerhetsnormer” inférts. EU-operatdren har féljaktligen nu
fatt mojlighet att visa for den behdriga myndigheten att det inhyrda luftfartyget med
besattning omfattas av normer som ar likvardiga med EU:s sdkerhetsregler.
Betankligheter framférdes ocksa nar det galler tillampligheten av kommissionens
forordning (EG) nr 2042/2003 och Del-FCL bilaga III. Synpunkterna som avser
kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 kommer att behandlas i CRD-
dokumentet till NPA 2010-10. De synpunkter som galler Del-FCL bilaga III kommer
att bedémas i en ny regleringsuppgift (FCL.002).

TE.RPRO.00036-001© Europeiska byran for luftfartssakerhet. Med ensamritt.
Upphovsrattsligt skyddat dokument. Kopior kontrolleras €j. Kontrollera revideringsstatus via EASA- Sida 58 av 130
Internet/intranet.



Yttrande 04/2011 1 juni 2011

189. Enligt vissa synpunkter ska ORO.AOC avspegla befintlig praxis fér inhyrning utan
besattning av ett luftfartyg som ar registrerat i tredjeland nar det galler
driftsrelaterade behov med begransad varaktighet. Liknande synpunkter framférdes
nar det géaller NPA 2010-10. Eftersom inhyrning utan besattning &r en fraga som
framfor allt berér den fortsatta luftvardigheten, kommer villkoren fér inhyrning utan
besattning av luftfartyg registrerade i tredjeland att bedémas i samband med CRD-
dokumentet till NPA 2010-10. Denna regleringsuppgift skulle kunna krava att det
gérs en férnyad bedémning om bestammelserna i ORO.AOC om inhyrning utan
besattning langre fram.

190. Nar det galler uthyrning utan besattning har hanvisningen till kommissionens
férordning (EG) nr 2042/2003 6verforts till ARO.OPS.110. Aven kravet att luftfartyget
ska strykas frdn uthyrarens drifttillstand har éverforts till ARO.OPS.110, eftersom det
a4r den behériga myndighetens ansvar att se till att luftfartyget stryks fran
operatérens drifttillstdnd inom en I&mplig tidsperiod. Texten har &ndrats for att
klargora att en ansdkan om godkannande inte ska behdva innehdlla uppgifter om de
finansiella arrangemangen.

191. Det har inforts ett nytt stycke om uthyrning med besattning, dar det faststdlls att EU-
operatérer ska meddela sin behériga myndighet om de ingdr ett avtal om leasing
med besattning.

192. I ORO.AOC.115 "Avtal om gemensam linjebeteckning”: diskussionen om leasing
géller dven for gemensamma linjebeteckningar. Enligt manga synpunkter ska Del-
TCO inte tillampas pa avtal om gemensam linjebeteckning med tredjelandsoperatorer
eftersom vissa linjebeteckningspartner aldrig flyger in i Europa. I vissa synpunkter
ifrdgasattes den réttsliga grunden for reglering av gemensamma linjebeteckningar
och det foreslogs att tillsynen over linjebeteckningspartner ska delegeras till EU-
operatéren. Vidare ifrdgasattes Sverensstimmelse med de grundldggande kraven
(bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008), eftersom fullstdndig efterlevnad inte
skulle kunna sdkerstallas av tredjelandsoperatérer. Enligt andra synpunkter ska
gemensam linjebeteckning behandlas i en separat regleringsuppgift. Fér det forsta
maste det understrykas att byrdn anser att gemensam linjebeteckning faller under
tillampningsomradet fér artikel 4.1 ¢ i férordning (EG) nr 216/2008. Efter en
beddmning av synpunkterna har bestdmmelsen om gemensam linjebeteckning
andrats. I det nya fdrslaget till yttrande har en hanvisning till Del-TCO strukits.
Ansvaret for att utdva tillsyn 6ver olika linjebeteckningspartner faller nu pd EU-
operatdren som sdkerstaller att de grundlédggande kraven fortlopande efterlevs. 1
detta syfte maste operatéren uppratta ett kontrollprogram fér gemensamma
linjebeteckningar. Detta tillampas &ven pa olika linjebeteckningspartner som inte &r

verksamma i EU. Vdgledande material ska utarbetas med en tabell 6ver
bestammelser som ska féljas. Om dessa bestdmmelser f6ljs sakerstaller det
efterlevhaden av de grundlaggande kraven i bilaga IV till férordning (EG)

nr 216/2008. Bestémmelserna i tabellen ska vara identiska med dem som tillampas
pd tredjelandsoperatérer nar de ansoker om tillstdnd i enlighet med Del-TCO.
Slutligen &ndrades bestammelsen pa det har viset for att sdkerstdlla att en EU-
operatdr inte kan salja eller utfarda biljetter till en flygning som utférs av en
tredjelandsoperatér som har belagts med verksamhetsférbud enligt férordning (EG)
nr2111/2005%* (EU:s sakerhetsférteckning). Det &ar fortfarande méjligt fér en
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Europaparlamentets och radets foérordning (EG) nr 211/2005 av den 14 december 2005 om
upprattande av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva
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tredjelandsoperatér som star med i EU:s sidkerhetsforteckning att silja och utfirda
biljetter till en flygning som utférs av dess linjebeteckningspartner inom EU. Det
synsatt som tilldampas nar det galler gemensam linjebeteckning ar till stor del i linje
med Code-share Safety Program Guidelines fran USA:s transportdepartement och
amerikanska luftfartsmyndigheten FAA.

193. ORO.AOC.120 "Godkannanden for att tillhandahalla utbildning enligt Del-CC samt
utfarda kabinbesattningsintyg” inférlivar EU-OPS-krav som inte har tackts fullt ut i
NPA-dokumentet.

194. ORO.AOC.125 "Icke-kommersiell verksamhet med luftfartyg som omfattas av ett
drifttillstand”: tre &ndringar har gjorts i denna bestdmmelse. For det forsta flyttades
OR.OPS.GEN.105 till ORO.AOC.125. For det andra andrades titeln till "Icke-
kommersiell verksamhet med luftfartyg som omfattas av ett drifttillstdnd” for att
klargdra vad det handlade om. Fér det tredje foreslar byran en ny text som definierar
vad en operatdr som innehar ett drifttillstdnd maste géra om den &ven har for avsikt
att bruka luftfartyget icke-kommersiellt. Principen kvarstar: férfarandena for icke-
kommersiell verksamhet ska faststallas i drifthandboken, dar skillnaderna i operativa
forfaranden (mellan kommersiell och icke-kommersiell trafik) maste anges tydligt.
Operatéren maste ocksa se till att den involverade personalen &r helt uppdaterad om
de tillhérande forfarandena. Denna behérighetstilligg maste ocksd godkannas av den
behériga myndigheten. Det behévs emellertid ingen deklaration nér en kommersiell
operatér utfor icke-kommersiella flygningar. Bestimmelsen har &ndrats ndgot for
okad tydlighet efter de synpunkter som inkommit p& CRD-dokumentet.

195. ORO.AOC.130 a "Overvakning av flyguppgifter”: formuleringen "om de brukas
tillfélligt och endast foér overforingsflygningar eller provflygningar” inférdes i CRD-
texten efter en synpunkt pa NPA-2009-2c eftersom operatdrer som tillhandahller
icke-kommersiell flygservice inte s3 latt kan genomféra ett program fér évervakning
av flyguppgifter. Men efter att detta granskats internt har det konstaterats att denna
formulering inte tacker in &ndringens syfte pa ett adekvat och exakt sétt och att detta
riskerar att leda till oavsiktliga och ofdrutsedda negativa sakerhetseffekter.
ORO.AOC.130 ar dessutom helt i linje med EU-OPS 1.037 och ICAO bilaga 6 del I
3.3.6. Det har darfor beslutats att “om de brukas tillfdlligt och endast for
overféringsflygningar eller provflygningar” ska strykas.

ORO.DEC -Deklaration

196. Detta kapitel innehdller kravet fér att lamna en deklaration. Innehallet i
deklarationsblanketten faststélls i tilldgg I till Del-ORO. Det &r tillampligt pa icke-
kommersiella operatérer av komplexa motordrivha Iuftfartyg (NCC-operatorer).
Genom kraven genomférs artikel 8.5d i grundférordningen. Detta kapitel
kompletterar ARO.GEN.345.

197. I enlighet med grundférordningen och som redan har féreslagits i NPA/CRD ska alla
NCC-operatérer vara tvungna att l[dmna en deklaration till operatérsstaten. Detta
omfattar férvaltad luftfartygsverksamhet som genomférs som icke-kommersiell trafik.

198. Syftet med deklarationen ar att

verksamhet inom gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikféretag
som utfér en viss flygning, samt om upphdvande av artikel 9 i direktiv 2004/36/EG. EUT L 344,
27.12.2005, s. 15.
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- operatdren ska bekrafta sitt ansvar enligt tillampliga sakerhetsbestammelser
samt sitt innehav av alla godkdnnanden som kravs,

- informera den behériga myndigheten om att det finns en operatér och
- gobra det mdjligt fér den behdriga myndigheten att fullgdra sitt tillsynsansvar

199. Innehdllet i deklarationen har reviderats utifrdn de synpunkter som kommit in.
Begreppen har anpassats till dem som anvands i andra kapitel och delar.

ORO.MLR - Handbdcker, loggbocker och journaler

200. De foreslagna tillampningsforeskrifterna i ORO.MLR, som genomfér punkterna 8.a.3
och 8.b i bilaga IV till grundférordningen, innehdller bestdmmelser om operatdrens
drifthandbok, minimiutrustningslista, resedagbok och dokumentation.

201. For CAT-trafik med helikoptrar och flygplan baseras de foreslagna
tilldmpningsféreskrifterna pa befintliga krav, t.ex. EU-OPS, JAR-OPS 3 och JAR-
MMEL/MEL, med foljande vasentliga skillnader:

- Bestammelserna om drifthandbokens struktur (del A till D), som har hamtats
fran tillagg till EU-OPS/JAR-OPS 3, presenteras som tillampningsforeskrifter,
medan férteckningen éver innehallet i drifthandboken kommer att presenteras
som AMC, for att ge flexibilitet och proportionalitet.

- Enligt EU-OPS/JAR-OPS 3 ar det inte obligatoriskt att uppratta drifthandboken
pa engelska, men av de inférlivade EU-OPS/JAR-OPS 3-bestimmelserna
framgdr det klart att operatéren har ansvaret for att sakerstélla att
personalen kan forstd det sprdk som anvands i drifthandboken. Som flera
berérda aktdérer har kommenterat &r det en sidkerhetsfrdga att den operativa
personalen kan forstd spraket i drifthandboken.

- Bestdmmelserna om minimiutrustningslistan innehaller ytterligare en
hanvisning till kommande data for operativ lamplighet som faststalls i enlighet
med kommissionens férordning (EG) nr 1702/2003.

202. For icke-kommersiell trafik med komplexa motordrivha Iuftfartyg baseras de
foreslagna tillampningsforeskrifterna pa ICAO bilaga 6 del II avsnitt 2 och 3 samt
bilaga 6 del III avsnitt 3, utan ndgra vésentliga skillnader.

203. For icke-kommersiell specialiserad verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg
och kommersiell specialiserad verksamhet baseras de foreslagna
tillampningsféreskrifterna pa ICAO bilaga 6 del II avsnitt 2 samt bilaga 6 del III
avsnitt 3, utan ndgra vésentliga skillnader.

ORO.SEC - Sdkerhet

204. De foreslagna tillampningsforeskrifterna i OR.OPS.SEC innehdller kraven om att
operatdrer ska ha inrattat skyddsférfaranden och -utrustning for att skydda cockpit
mot brott mot sakerheten. For flygplan géller kraven fér samtliga flygplan som ar
utrustade med en cockpitddrr och fér samtliga flygplan fér kommersiell flygtransport
med en maximal certifierad startmassa dver 45 500 kg och en maximal operativ
kabinkonfiguration fér befordran av fler an 60 passagerare.

Kravet for helikoptrar ska féljas, foérutsatt att det finns en cockpitdorr.
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De féreslagna reglerna baseras pa EU-OPS kapitel S och JAR-OPS 3 kapitel S och
avspeglar dessa kapitels innehall och intention. De féreslagna reglerna &r ocksa i linje
med ICAOQ bilaga 6 del I.

Huvudfrdgan har var de berdrda aktérernas oro for en eventuell regelkonflikt mellan
byrans foreslagna regler om  sakerheten under flygning respektive
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008
om gemensamma skyddsregler fér den civila luftfarten och om upphavande av
forordning (EG) nr 23207200233, I samférstand med kommissionen faststélldes att
byrdn i yttrandet endast skulle behdlla de regler som har en tydlig
sdkerhetsdimension och som inte tacks av férordning (EG) nr 300/2008 eller av ICAO
samt att dverféra resterande regler till kommissionen for senare utarbetande.

ORO.FC - Flygbesattning

207.

208.

209.

De foreslagna tillampningsféreskrifterna i ORO.FC innehdller kvalificerings-,
utbildnings- och kontrollkrav for flygbesattningsmedlemmar.

- I avsnitt 1 faststills de gemensamma kraven. Det &r tillampligt for saval icke-
kommersiell verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg som annan
kommersiell verksamhet.

- I avsnitt 2 faststalls ytterligare krav for kommersiell flygtransport med
undantag for flygtransport med segelflygplan eller ballonger och passagerare
enligt visuellflygreglerna (VFR) under dager, som pabérjas och avslutas pa
samma flygplats eller utelandningsplats och med en maximal varaktighet pa
30 minuter, eller inom ett lokalt omrade som har faststallts av den behériga
myndigheten for

- enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa pa
hoégst 5 700 kg for befordran av hogst sex personer inklusive piloten, eller

- enmotoriga helikoptrar som medfér hégst sex personer inklusive piloten.

- I avsnitt 3 faststélls ytterligare krav som é&r tillampliga p& annan kommersiell
trafik &n kommersiell flygtransport samt pa segelflygplans- eller
ballongverksamhet och kommersiell flygtransport A-till-A som anges i stycket
ovan.

De féreslagna reglerna baseras pa EU-OPS och JAR-OPS 3 fér kommersiell
flygtransport samt p& utkasten till JAR-OPS 0, 2 och 4 for annan kommersiell trafik
an kommersiell flygtransport och icke-kommersiell trafik med komplexa motordrivna
luftfartyg. De krav som é&r tillampliga pa icke-kommersiell trafik &r anpassade och helt
Overensstémmande med ICAO bilaga 6 del II for flygplan och del III avsnitt III for
helikoptrar.

Nar det galler kommersiell flygtransport framhalls féljande &ndringar i férhallande till
EU-OPS/JAR-OPS 3 och utdver de allmanna andringar som beskrivs i CRD 2009-02b,
punkt 89 ff**:

33

34

EUT L 97, 9.4.2008, s. 72.

http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-ops/CRD%20a.1%20-%20Explanatory%20Note%20-

%?200PS%20Parts.pdf
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De krav som &r tillampliga pa flygplan och helikoptrar harmoniseras sa mycket
som modjligt, med hansyn till skillnaderna i operativa egenskaper mellan de
bdda kategorierna av luftfartyg.

Samtidigt som lattnaderna i tillagg 1 till 1.005 a i EU-OPS och tillagg 3.005 f i
JAR-OPS 3 har inforlivats fullt ut i de foéreslagna tillampningsforeskrifterna,
Onskade de berdrda aktorerna att reglernas proportionalitet skulle beaktas i
Okad utstrackning. Viss A-till-A-trafik som har beskrivits ovan har féljaktligen
omfattats av samma regeluppsdttning som annan kommersiell trafik an
kommersiell flygtransport. Nar troskeln faststdlldes beaktades den
sakerhetsnivd man kunde rdkna med fran kommersiell flygtransport samt
med medlemsstaternas befintliga lagstiftning. Nar det galler helikoptrar
betraktas uppgiften om sex personer som en kompromiss mellan sma och
medelstora helikoptrar och bor tacka in de flesta sightseeingverksamheter.
Motorkriteriet anses vara lampligare &n en viktbegrdnsning pa 3 175 kg
eftersom detta skulle omfatta vissa komplexa flermotoriga helikoptrar. De
storsta skillnaderna i de foreslagna tillampningsféreskrifterna galler
operatérens arliga kompetenskontroll samt kraven géallande befdlhavarkurs,
besattningssamarbete (CRM) och 6vergangsutbildning - de sistnamnda
punkterna ar av mindre féreskrivande karaktar.

Kraven pd aktuell flygerfarenhet for samtliga piloter éverférs till Del-FCL,
narmare bestamt punkt FCL.060, eftersom de ses som en begrdansning av de
befogenheter som certifikatet medfor.

Anvandargodkannandet féor FSTD (utbildningshjélpmedel fér flygtraning och
navigationsprocedurer) har forbattrats s3 att det omfattar krav pd att
operatéren ska uppritta ett system for att pd lampligt satt hantera FSTD-
andringar som skulle kunna paverka operatérernas utbildningsprogram.

N&r det galler strack/omrades- och flygplatskdnnedom inférlivas inte uttrycket
"kvalifikation” eftersom det endast anvands i samband med flygcertifikat. I
EU-OPS/JAR-OPS varken forklaras eller faststills det vad en sddan
kvalifikation @r, vem som utfardar den eller om den ar kopplad till certifikatet
eller ej. FOor att undvika begreppsforvirring som skulle kunna leda till
systemférvirring, ansdg man att det var battre att stryka omnamnandet av
"kvalifikation” medan man 4t kravens innehdll vara oférandrat.

Med hansyn till de synpunkter som inkommit har utbildning i
besattningssamarbete (CRM) inférts i all utbildning i enpilotsystem.
Anledningen till det &r att CRM inte enbart handlar om samverkan mellan tva
piloter inom samma besé&ttning utan &ven med t.ex. markpersonalen. Har far
man ocksd lara sig att pd ett effektivt satt hantera arbetsbelastningen i
cockpit, som ar en viktig aspekt nar det galler enpilotsverksamhet.

Ytterligare krav for enpilotsverksamhet enligt IFR eller under mdorker inférs
baserat pa JAA NPA OPS 65, anpassat till ICAO bilaga 6 del I andring 29.

210. Totalt sett sakerstélls dverensstammelse med Del-FCL och det nyligen utvecklade
konceptet med data for operativ lamplighet. Detta koncept var till viss del redan
integrerat i EU-OPS genom hanvisningen till den gemensamma namnden for operativ
utvardering (Joint Operational Evaluation Board - JOEB).
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211. Féljande skillnader i férhallande till ICAO bilaga 6 kan faststéllas:

- Andringar har gjorts i fraga om tillampningsomradet fér att faststilla
proportionerliga regler speciellt for CAT-trafik A-till-A. Dessutom har tillagg 1
till 1.005a i EU-OPS beaktats. Detta utgdér en bristande efterlevnad i
forhallande till bilaga6, dell 9.4.4.1 nadr det géiller antalet
operatdérskompetenskontroller som ska utféras varje ar. Samma sak géller for
bilaga 6 del III avsnitt II 7.4.3.1. till foljd av ett inférlivande av tilldagg 3.005 f
i JAR-OPS 3 som galler verksamhet som utférs enligt VFR under dager genom
visuella referenser till marken med icke-komplexa motordrivna helikoptrar.

- Bestammelser om radiooperatdrer och flygnavigatérer ingick inte i EU-OPS
och har darfor inte heller ingdtt i den foreslagna texten. Detta utgdr en
bristande efterlevhad med bilaga6 dell punkt9.1.2 i frdga om
radiooperatdrer. Det finns ingen verksamhet som kraver flygnavigatérer. Aven
om byran far reglera dessa besattningsmedlemmars funktion ar det dessutom
fortfarande medlemsstaterna som &r ansvariga for att reglera deras
kvalifikation. Detta innebar ocksd att bilaga 6 del I punkt 9.1.3 och bilaga 6
del II punkt 3.9.1.2 gadllande flygingenjérer endast delvis inforlivas genom
dessa regler eftersom certifieringen fortfarande ar medlemsstaternas
behdérighet.

- N&r det géller strack/omrades- och flygplatskdnnedom kan det till foljd av
inforlivandet av en bestdammelse frdn tillagg 1 till 1.005a i EU-OPS
konstateras en bristande efterlevnad for verksamhet enligt VFR under dager
av flygplan i prestandaklass B med bilaga 6 del I, punkterna 9.4.3.5 och
9.4.3.6 i fraga om tolvmanadersperioden.

- Vad galler enpilotsverksamhet enligt IFR och under moérker anges det inte
ndgot sarskilt om normen i bilaga 6 del I punkt 9.4.5.3 betréffande inledande
kontroll i enpilotsverksamhet samt under férhallanden som &r representativa
for verksamheten. Den resulterande texten ar emellertid densamma som i
EU-OPS och har darfér inte andrats, i enlighet med de riktlinjer som
kommissionen och EASA-kommittén har enats om.

212. Foéljande punkter identifieras infor framtida regelarbete:

- Granskning och uppdatering av bestdmmelserna om besattningssamarbete
(CRM) genom att vaga in de erfarenheter som har gjorts under de senaste
aren.

- Alternativt  utbildnings- och  kvalificeringsprogram  fér  kommersiell
flygtransport med helikopterverksamhet.

213. De synpunkter som kommit in visar ocksd att utbildningskonceptet for
enpilotsverksamhet ar kontroversiellt och kan behdva granskas ytterligare. Det har
emellertid inte ldmnats mdnga detaljerade forslag till forbattringar. Byran kan légga
till en ytterligare regleringsuppgift rérande detta léngre fram, i avvaktan pa
ytterligare férslag till regelarbete fran de berérda aktérerna.
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ORO.CC - Kabinbesattning

214. De foreslagna tillampningsféreskrifterna i ORO.CC innehaller de utbildnings-, kontroll-
och giltighetskrav som alla operatérer som anvander luftfartyg med kabinbesattning
ska félja for att sakerstalla kabinbesattningsmedlemmars fortlépande utbildning.

- 1 avsnitt 1 faststdlls gemensamma krav som &r tillampliga p& kommersiell
flygtransport (CAT) samt p& icke-kommersiell trafik med komplexa
motordrivna luftfartyg.

- I avsnitt 2 faststalls ytterligare krav som endast ar tillampliga for kommersiell
flygtransport.

215. De féreslagna reglerna baseras pa befintliga krav: ndrmare bestamt kapitel O i EU-
OPS och JAR-OPS 3. TGL 44%°, som publicerades av JAA och innehdller avsnitt 2 i
JAR-OPS 1 (AMC och IEM (Interpretative Explanatory Material - férklarande
tolkningsmaterial), har ocksa beaktats.

216. Kraven overensstammer med ICAO bilaga 6 del I kapitel 12 for flygplan och del III
kapitel 10 for helikoptrar. De féreslagna reglerna ar liksom kraven i EU-OPS och JAR-
OPS 3 mer detaljerade an de krav som anges i motsvarande ICAO-normer. De
detaljerade ICAO-rekommendationer som stdr angivna i ICAO Doc 7192-AN/857
Training manual Part E-1 for Cabin Attendants’ safety training (andra utgdvan -
1996) har emellertid ocksa beaktats.

217. Med tanke pd att EU-OPS-kraven i de flesta fall har efterlevts pd frivillig basis for
icke-kommersiell trafik med komplexa motordrivna Iuftfartyg, kan féljande
huvudskillnader i férhallande till kapitel O i EU-OPS och JAR-OPS 3 konstateras for
bada typerna av verksamhet:

- Tillémpningsomréde (ORO.CC.005): De foreslagna reglerna i avsnitt 1
"Gemensamma krav” ska tillampas pa icke-kommersiell trafik med komplexa
motordrivna luftfartyg samt p5 kommersiell flygtransport.

- Faststdllande av det minsta antalet kabinbesattningsmedlemmar
(ORO.CC.100): EU-OPS-kravet (OPS 1.990 b.2) har fortydligats for att
sakerstalla att luftvardighetsreglerna och tillhdérande
certifieringsspecifikationer som ar relevanta fér kabinbesattningen tolkas och
hanteras pa samma satt av operatdérerna. I synnerhet certifieringskraven
gallande nédutrymningsdemonstrationen, direkt sikt dver passagerarkabinen
och ndédvéndigt antal siten for kabinbesattningen maste beaktas ndr man
faststaller det lagsta antalet kabinbesattningsmedlemmar som kravs fér
verksamheten. Erfarenheterna har nyligen visat att man ser olika pa vilka
certifieringsprocesser som kravs for att godkanna enskilda luftfartygs
sarskilda kabinkonfiguration och/eller hur de paverkar faststéllandet av det
lagsta antal kabinbesattningsmedlemmar som kravs for verksamheten. Av en
haveriutredningsrapport framgick det t.ex. att det |I&gsta antal
kabinbesdttningsmedlemmar som angavs i den berérda operatérens
drifthandbok var lagre &n det som angavs i den relevanta
ndédutrymningsdemonstration/-analys som tillampas pa detta luftfartyg.

* JAA Administrative & Guidance Material - Section Four: Operations, Part Three: Temporary

Guidance Leaflet (JAR-OPS) — LEAFLET No 44: JAR-OPS 1 AMT 13 section 2 updated to incorporate
section 2 TEXT PROPOSALS from SUSPENDED JAA NPAs.
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Kontroll av kabinchefsutbildning (OR0O.CC.115 d och ORO.CC.260 a 2): Att det
i EU-OPS saknades kontroll enbart fér denna utbildning betraktades av de
flesta som en inkonsekvens. Detta har nu korrigerats, vilket
rekommenderades i de reaktioner som inkom under samradsprocessen.

Utbildning pd8 en specifik luftfartygstyp och  operatdrsrelaterad
overgangsutbildning (ORO.CC.125): I EU-OPS ingick alla sddana
utbildningselement i en enda &vergangsutbildning. Det har gjorts klar
dtskillnad mellan utbildningsmoment som &r gemensamma fér samtliga
luftfartyg av samma typ och utbildningsmoment som ar operatdrsspecifika.
Darigenom ar man konsekvent med det arbete som pagar med processen for
data for operativ lamplighet (OSD). Detta kan ocksd forenkla
tillgodoraknandet av utbildning i framtiden.

Skillnadsutbildning (ORO.CC.130): Som efterlystes i reaktionerna med tanke
pd tydligheten, omfattas denna utbildning nu av ett krav som &r 3tskilt fran
kravet for utbildning pd en specifik luftfartygstyp och operatérsrelaterad
overgdngsutbildning. Detta underldttar ocks@ kopplingen till lampliga
elements i de data for operativ lamplighet som avses ovan.

Giltighetsperioder for utbildning och kontroll (ORO.CC.140 e och 145 c): Den
bristande tydligheten i EU-OPS nar det galler dessa aspekter visar sig ocksa
genom de olika tolkningar som de berdrda aktérerna har gett uttryck for i de
reaktioner som inkommit pa CRD-dokumentet och har behandlats pa
motsvarande satt. Hansyn har har ocksd tagits till de bestdammelser som
anges i TGL 44 (avsnitt 2 i JAR-OPS 1).

Kabinbesattningsintyg (CCA) (ORO.CC.210): Kabinbesattningsmedlemmar
som utfér CAT-trafik ska enligt grundférordningen inneha ett
kabinbesé&ttningsintyg. De kompletterande tillampningsféreskrifterna ingar i
en sarskild bilaga (Del-CC) till kommissionens férordning om personal inom
luftfart. Kabinbesattningsintygen maste ha behallits och far &ven begrénsas,
upphévas eller dterkallas om innehavarna brister i efterlevnaden. Detta skiljer
sig frdn de intyg avseende sdkerhetsutbildning som krévs enligt EU-OPS, déar
det inte fanns ndgra villkor om giltighet och anvéndning fér innehavaren.
Jamfort med det ursprungliga NPA-foérslaget &r kravet pa typutbildning for
luftfartyg inte ldngre ndgot villkor for att kabinbesattningsintyget ska
utfardas, vilket har efterlysts fran manga hall. Men giltig typkvalifikation for
luftfartyg finns fortfarande kvar som ett villkor fér att innehavaren ska fa
anvanda kabinbesattningsintyg.

Forteckning over typkvalifikationer for |uftfartyg for innehavare av
kabinbesattningsintyg (ORO.CC.215 b.2): Enligt grundférordningen maste
kabinbesattningsintyget alltjamt vara giltigt. Liksom all annan personal inom
civil luftfart maste folja reglerna krdvs det att innehavarna standigt foljer
dem. Detta ar i sadkerhetens intresse och stdder ett harmoniserat
genomfdrande och en harmoniserad tillsyn och standardisering. Detta far allt
storre betydelse sa som flygbranschen nu ser ut, med ett vaxande antal
kabinbesattningsmedlemmar som arbetar foér olika operatdérer under sitt
yrkesliv och med alltfler kabinbesattningsmedlemmar som arbetar pd frilans-
och sasongsbasis eller som arbetar for mer an en operatér samtidigt.
Eftersom kabinbesattningsintyget ska utfardas efter grundutbildningen kan
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det dessutom endast styrkas att innehavaren fortlopande har féljt alla
tillampliga sakerhetsbestémmelser som kravs om intyget kompletteras med
en forteckning over typkvalifikationer for luftfartyg som operatérerna ska
tillhandah3lla till varje innehavare av kabinbesattningsintyg som de anstéller.
Detta alternativ ansdgs vara mer praktiskt genomférbart &n att krdva att
kabinbesé&ttningsintyget skulle terutfardas och/eller atervalideras.

- Tjanstgdring pa mer &n en typ eller variant (ORO.CC.250): begrédnsningen till
tre typer eller till fyra typer med myndighetens godkdnnande ar densamma
som i EU-OPS. De skillnader som ar varda att notera galler hur man faststéller
typer och varianter, som har utarbetats for att 6verensstamma med det
arbete som pggér om OSD-processen som dar av relevans for
kabinbesattningen.

218. Overensstammelse med Del-CC samt med ORO.FC och ORO.TC har ocksa sikerstallts
dar detta varit relevant.

219. Samradsprocessen visade tydligt att det rader ett brett samférstdnd mellan
medlemsstater och berdrda aktorer om att gemensamma kriterier eller normer
behéver utarbetas pad EU-nivd for godkannande av utbildningsorganisationer for
kabinbesattningar, foér kvalifikationer av larare och examinatorer samt for
utbildningshjdlpmedel. Med férbehall for att lagstiftaren &r samstdmmig och enig om
den rattsliga grunden foresldr darfér byrdn att dessa frdgor ska behandlas i
kommande regleringsuppgifter.

ORO.TC - Teknisk besattning i HEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet

220. De fbreslagna tillampningsforeskrifterna i ORO.TC innehdller de gemensamma
utbildnings- och kontrollkraven nar ett Iuftfartyg brukas med tekniska
besattningsmedlemmar i kommersiell flygtransport med ambulansflygningar (HEMS),
vinschoperation  utférd fran  helikopter (HHO) och verksamhet med
visualiseringssystem fér morkerflygning (NVIS). Ytterligare specifika krav gaéllande
utbildning av tekniska besattningsmedlemmar som ar lamplig foér den aktuella
verksamheten finns i SPA.HEMS, SPA.HHO och SPA.NVIS.

221. Tekniska besattningsmedlemmar eller personal som utfér specialiserade
arbetsuppgifter inom specialiserad verksamhet (bruksflygning) behandlas for
narvarande inte i detta kapitel. Deras utbildningskrav som galler specifik
bruksflygning kommer att ingd i Del-SPO med tillhérande AMC och végledande
material. Byran kan langre fram komma att besluta att se éver kraven i ORO.TC for
att inbegripa tekniska besattningsmedlemmar som utfoér vissa
bruksflygningsuppgifter.

222. De foéreslagna reglerna baseras pa JAR-OPS 3 kapitel O. Utdver de allménna
andringar som beskrivs i CRD 2009-02b, punkt 89 ff., ska féljande &ndringar
framhallas:

- Bestammelsernas omfattning och tillampning har definierats battre och en
definition av tekniska besattningsmedlemmar i CAT HEMS-, HHO- och NVIS-
verksamhet foresl3s.

- Eftersom det inte namns ndgot om de tekniska besattningsmedlemmarnas
halsotillstand i de grundldggande kraven fér flygdrift, har de lampliga
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bestammelserna  fran JAR-OPS3 om den inledande medicinska
undersoékningen eller bedémningen bara behéllits i det vagledande materialet.

Bestammelserna om helikoptertyper och begransning av hogsta antalet typer
har i princip inforlivats fran JAR-OPS 3. Vissa dndringar gjordes emellertid
eftersom det i allmanhet inte finns nagra faststillda typer for tekniska
besattningsmedlemmar. En del operatérer anvander de typer som har
faststallts for flygbesattningen. Med tanke pa tillampningsomradet for HEMS-,
HHO- och NVIS-verksamhet bér hansyn tas till skillnader i den utrustning och
de férfaranden som anvands. Den begransning som anges i JAR-OPS 3 har
darfor infoérlivats i AMC genom att krava att operatéren ska ange det hdgsta
antalet typer i sin drifthandbok, med hdnsyn till de sarskilda férutsattningar
som de tekniska besattningsmedlemmarna arbetar under.

Overensstammelsen med ORO.FC och ORO.CC har sakerstéllts.

IV.

Oversikt 6ver skillnader

Skillnader i forhallande till EU-OPS/JAR-OPS 3

224,

OPS 3 samt en motivering till varje skillnad.

Féljande tabell ger en o6versikt 6ver skillnaderna mellan Del-ORO och EU-OPS/JAR-

Hanvisning till EU- | Hanvisning till Beskrivning av skillnaden Motivering
OPS/JAR-OPS3 EASA-EU
EU-OPS 1.1.75c.1 ORO.GEN.105 Konceptet att den som anséker | Denna bestammelse ar
och JAR-OPS och om ett drifttillstdnd inte far overflodig eftersom ett
3.175c.1 ORO.GEN.115 inneha ett drifttillstand utfardat | drifttillstdnd som har
av en andra myndigheter om utfardats i enlighet med
detta inte sarskilt har godkants | Del-ORO kommer att
av de berérda myndigheterna vara giltigt i samtliga
har strukits medlemsstater.
1./3.035 ORO.GEN.200 Ingen hanvisning till Overensstdammelse med
. kvalitetssystem, utan till ICAO:s normer och
Kvalitetssystem
ledningssystem, vilket omfattar | rekommenderade praxis
sakerhetsstyrning och om system for
Overvakning av efterlevhaden sakerhetsstyrning (SMS)
1./3.037 ORO.GEN.200 Haveriférebyggande Overensstdmmelse med
Haveriférebyggande flygsékerhetsprogram har ICAO:s normer och
flygsdkerhetsprogram eftertratts av ICAO:s system fér | rekommenderade praxis
sakerhetsstyrning (SMS) som om system for
genomfdrs genom sakerhetsstyrning (SMS)
ORO.GEN.200
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Motivering

EU-OPS 1.165 c.1ii
Leasing

ORO.AOC.110 a

Det finns inget krav att inféra
villkor i leasingavtalet som utgér
en del av detta godkannande

Formuleringen om att alla
avvikelser fran de krav som
foreskrivs i kapitel K, L och/eller
OPS 1.005 b ska meddelas och
vara godtagbara for
myndigheten har strukits

Det anses inte finnas
ndgot behov att infora
villkor for inhyrning utan
besattning av luftfartyg
som ar registrerade i ett
tredjeland eller for
inhyrning utan
besattning fran en
annan
gemenskapsoperator,
eftersom detta anses
vara en modifikation av
drifttillstdndet, och
luftfartygen som anges
pa ett drifttillstand
maste folja Del-CAT och
ha ett
luftvardighetsbevis som
ar utfardat i enlighet
med Del-21.

EU-OPS 1.165c.3 A
Leasing

ORO.AOC.110d

Kravet att myndigheten ska
undanta operatoren fran den
relevanta bestammelsen i OPS
Del 1 har strukits

Nar det galler uthyrning
utan besattning har
luftfartyget strukits fran
uthyrarens drifttillstand
och luftfartyget kommer
att brukas under
inhyrarens operativa
ledning. De kommande
EU-reglerna om flygdrift
galler endast for EU-
operatorer. Det finns
darfor inget behov att
undanta EU-operatéren
fran relevanta OPS-krav
om luftfartyget brukas
av en icke-EU-operatoér.

1./31751i.2

ORO.AOC.135 a

Hanvisningen till
"underhallssystem” har strukits
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Motivering

OPS/JAR-OPS3 EASA-EU

EU-OPS 1.185 e och | Ej relevant Det finns inget krav pa att Drifttillstdndet ska

JAR-OPS 3.185d anso6kan om fornyelse av ett utfardas for en
drifttillstand ska ha ingivits obegransad giltighetstid.
senast 30 dagar fére
giltighetstidens utgang, om inte
annat sarskilt 6verenskommits.

JAR-OPS 3.175c.3 Ej relevant Den som ansdker om Tacks genom foérordning

drifttillstand &r inte skyldig att
registrera de helikoptrar som
ska brukas inom ramen for
drifttillstandet i den stat som &r
ansvarig for att utfarda
drifttillstandet

(EG) nr 1008/2008

1./3.155 a.1 ORO.MLR.115 e "dven om operatdéren upphor att | Klargérande, som svar
vara arbetsgivare for den pa de synpunkter som
besattningsmedlemmen, inkommit.
forutsatt att detta ligger inom
de tidsramar som foreskrivs i
punkt c” har lagts till.

1./3.155 a.2 ORO.MLR.115f Tilldmpningsomradet har For fullstdandighet och

utvidgats till all dokumentation,
inte bara sadan som avser
flygtjanstgoring,
tjanstgoringstider och
viloperioder.

"férutsatt att detta ligger inom
de tidsramar som fdreskrivs”
har lagts till.
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1./3.1040 c Ej relevant Féljande text fran EU-OPS/JAR- Enligt EU-OPS/JAR-
OPS 3 har inte inférlivats: OPS 3 ska
"Om inte annat ar godkant av d.rlfthall.ndboken At o
myndigheten, eller féreskrivet V|sse|r |kgen upp:ja taﬂs pa
genom nationell lagstiftning, ska enseos 'Ia:; men det ar
operatbren uppratta ?c Sa._ttlt a;et Zt; ken till
drifthandboken pa engelska. o:tersa ? arlk T\/|en !
Dessutom far operatdren eft anna ;Brz ' En
O6versatta och anvanda e” ersfc;.m. | etET( tar
handboken, eller delar av den, a a o" |c!e a sprak som
p3 ett annat sprak”. jambérdiga, har det
tillhérande stycket fran
EU-OPS/JAR-OPS 3 inte
inférlivats. Man kan
ocksa ifrdgasatta om det
inte skulle kunna utgéra
en sakerhetsrisk att en
engelsk drifthandbok
anvands av
besattningsmedlemmar
som inte har engelska
som modersmal. Detta
behandlas genom den
norm som har kopierats
fran EU-OPS/JAR-OPS 3
dar det kravs att all
personal ska kunna
forstd det sprak som
anvands i de delar av
drifthandboken som
avser deras uppgifter
och ansvar.
1./3.1040 i ORO.MLR.100 g | Har &ndrats for att endast galla | FOr att klargéra och
de andringar som ska anmalas, anpassa texten till den
. nya strategin om
. fi tt uteslut
dvs. for att utesluta forhandsgodkdannanden
redaktionella andringar.
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1./3.1055

ORO.MLR.110

Har andrats for att
resedagboken ska kunna foras
pd annat satt an i tryckt form.

Inneh3llet i resedagboken ska
presenteras som godtagbara
satt att uppfylla kraven.

For att ge flexibilitet och
stddja de tekniska
framstegen. Att den
maste vara i tryckt form
anges inte i ICAO:s
normer och
rekommenderade
praxis.

Tilldgg 1 till OPS
1./3.1065

ORO.MLR.115 b
och c

Tabellerna for
dokumentarkiveringsperioder
har slagits samman.

Teknisk journal for flygplan har
strukits.

Kabinbesattningsintyg har lagts
till.
Journal éver doser av stralning

fran kosmos och solen har inte
overforts.

Tabellerna har slagits
samman, for
tydlighetens och
enkelhetens skull.

Den tekniska journalen
for flygplan har strukits,
eftersom detta tacks i
luftvardighetsreglerna.

Kabinbesattnings-
intyget har lagts till for
att avspegla de nya
kabinbesattningsreglern
a.

Journal dver doser av
stralning fran kosmos
och solen har inte
Overforts eftersom detta
inte &r en fraga som hor
till luftfartssakerhetens
tillampningsomrade.

Tillagg 1 till EU-OPS
1.005 a punkt 31

Tillagg 1 till JAR-OPS
3.005 f punkt 18

Ej relevant

Texten har inte inforlivats

Inga kriterier fér en
forkortad
befalhavarutbildning
anges. Artikel 14 i
grundférordningen
maste anvéndas.

1/3.105d

ORO.FC.145d +
e

Klargérande av FSTD-
anvandargodkannandet

Nytt stycke for att sakerstélla
fortsatt dverensstammelse och
korrekt hantering av andringar i
ett FSTD som kan paverka
operatdrens utbildningsprogram
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Hanvisning till EU- | Hanvisning till Beskrivning av skillnaden Motivering
OPS/JAR-OPS3 EASA-EU

Ej relevant ORO.FC.145 b Ny punkt har lagts till for att Hansyn ska tas till data
specificera att obligatoriska for operativ lamplighet
OSD-element ska beaktas i (OSD)
utbildningskurserna

1/3.943 a Ej relevant Texten har inte inforlivats Gammal

. o P
6vergangsbestammelse

EU-OPS 1.955 a.2

ORO.FC.105 b.3

Texten har anpassats till JAR-
OPS 3.955 a

Av formuleringen i EU-
OPS framgar att piloter
som bdrjar hos en
operatdr nar de sedan
tidigare ar kvalificerade
som befdlhavare hos en
tidigare operatér maste
fullgéra ytterligare en
befélhavarutbildning hos
den nya operatdren
innan de kan utses till
befédlhavare av den nya
operatoéren. JAR-OPS 3
ar mer logisk i detta

hanseende.

EU-OPS 1.978 b + e | Ej relevant Hanvisningen till krav om FCL-kraven kan inte
aktuell flygerfarenhet har inte utvidgas genom ATQP.
inforlivats Utvidgningen avseende

aktuell flygerfarenhet
finns redan i FCL.060.

EU-OPS 1.978 f Ej relevant Kravet om den utsedda Overflédig med de

befattningshavarens ansvar har
inte inforlivats
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Tillagg 1 till EU-OPS
1.978 c 1

Ej relevant

Meningen i punkt c.1 som
innebadr att det &r maojligt att
uppratta en annan, likvardig
metod an en formell
sdkerhetsbevisning har inte
inforlivats

Det har inte kunnat
faststallas vad detta
skulle kunna vara for
alternativ. En liknande
mening inférdes i ACJ till
tillagg 1 till JAR-OPS
1.978 c.1 i punkt 4. EU-
OPS-tillagget ar nu
alternativa satt att
uppfylla kraven och s3
som de tillhérande ACJ
ar formulerade forefaller
det tyda pa att det vore
lampligt att anvanda
processen for alternativa
satt att uppfylla kraven
for att se till att ett
sadant alternativ &r
tillgangligt for alla

Tillagg 2 till
OPS 1.940 a.2

ORO.FC.202 a.7

Besattningssamarbete (CRM) i
enpilotverksamhet har inférts

For
besattningssamarbete
(CRM) i
enpilotverksamhet galler
flera distinkta faktorer
som inte tillampas pa
flerpilotverksamhet

Tillagg 2 till
OPS 1.940 a.5

ORO.FC.202 c

Minsta antal flygtimmar i
enpilotverksamhet under
morker

NPA OPS 65 och ICAO
andring 29 till

bilaga 6 Im som JAAC,
EASA och ASC beslét
skulle vara en av de
JAA NPA som skulle
inféras i de forsta
tilldmpningsféreskriftern
a

Ej relevant

ORO.FC.100 e.2

Specifikation av FTL for
besattningsmedlemmar som
arbetar som frilans har lagts till
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JAR-OPS 3.988

Definitioner fran

Definition av teknisk

JAR-OPS 3 kapitel O &r

ORO.TC och besattningsmedlem har inférts tillampligt pd andra
bilaga I och tillampningsomradet for kabinbesattningsmedle
ORO.TC har avgransats battre mmar an
flygbesattningen. Dessa
ovriga
besattningsmedlemmar
har identifierats som
besattningsmedlemmar i
CAT HEMS-, HHO- och
NVIS-verksamhet. Nar
det galler
kabinbesattningen kravs
det enligt JAR-OPS 3
redan
Overensstammelse med
kapitel O i JAR-
OPS 1/EU-OPS
JAR.OPS 3.995 a.2 Vagledande Enligt JAR-OPS 3 kravs det en Olika rattslig grund
material till inledande medicinsk
ORO.TC undersokning eller beddmning. I
grundférordningen faststalls den
rattsliga grunden for medicinska
krav pa kabinbesattningen i
ER 7 b (grundlaggande krav).
Det finns inget jamforbart krav
for teknisk besattning. I enlighet
med OPS.001 ToR har kraven
darfér endast inforlivats som
vagledande material.
JAR-OPS 3.1030 a Ej relevant Text om hogsta antal typer har | Det finns inga typer som

inte inférlivats

har faststallts for
tekniska
besattningsmedlemmar

Ej relevant

ORO.TC.105 b.2

Specifikation av FTL for
besattningsmedlemmar som
arbetar som frilans har lagts till
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EU-OPS
Kapitel O
OPS 1,988

Implementeringsf
orordningen Del-
CC samt bilaga I
till forordningen
om flygdrift

Definition av kabinbesattning

For tydlighetens och
rattssakerhetens skull,
med tanke pa de
andringar som har skett
sedan definitionen
utarbetades for
publicering i JAR-OPS 1
ar 1993.

OPS 1.990 b 2

ORO.CC.100 b.1

Text om hur minsta antalet
kabinbesattningsmedlemmar
ska faststallas

EU-OPS-kravet ar inte
tillrackligt tydligt, vilket
leder till olika tolkning
och genomférande,
ndgot som skulle kunna
paverka sdkerheten
(sérskilt i fréga om
nddutgdngar i golvhéjd
vid en nddsituation och
evakuering).

Att se till att det minsta
antalet
kabinbesattningsmedl|e
mmar faststalls med
hansyn till
certifieringsspecifikation
er som ar relevanta for
kabinbesattningsverksa
mheten och som galler
for kabinkonfigurationer
som ar unika for
operatérernas luftfartyg
(galler TC, STC eller
andring av TC)

Lika villkor

OPS 1.990 c

Ej relevant

Myndigheten kraver ytterligare
kabinbesattningsmedlemmar
under exceptionella férhallanden
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OPS 1.995b ORO.CC.110 a.2 | Minimikrav eller minimivillkor Olika rattslig grund
nar (-j”e; gljaller;alsotlllsfnd fo:] I de detaljerade kraven i
att tilldelas arbetsuppgifter oc Del-MED anges intervall
tjanstgdra som kabinbesattning . .
AT for medicinska
! beddémningar och
medicinska krav for att
bedéma hélsotillstand
OPS 1.995 ¢ ORO.CC.210 a Minimikrav eller minimivillkor Olika rattslig grund
Ea;dit g?tller intva for att I de detaljerade kraven i
.a inbesattningsin .yg or a Del-CC och Del-ORO
tilldelas arbetsuppgifter och .
- ) o anges att intygens
tjanstgdra som kabinbesattning - o
CAT giltighet maste
I uppréatthdllas
OPS 1.1000 c ORO.CC.260 a 2 | Nytt krav for att kontrollera Skillnad till foljd av

kabinchefskursen
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samradet

Det har lagts till en
kontroll, som anses
kravas for att se till att
kabinchefskursen,
liksom all annan
utbildning, genomfors
med godkant resultat
samt att lamplig
kompetensniva har
uppnatts
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OPS/JAR-OPS3 EASA-EU
OPS 1.1005 aoch b | Del-CC Nytt tillampningsomrade och Olika rattslig grund

(CC.CCA.100)
Del-ARA

Kapitel CC

nya villkor fér intyget

Beslutet att godkanna
operatérer och/eller
utbildningsorganisatione
r ligger fortfarande hos
medlemsstaten, pa
samma satt som i EU-
OPS.

Till skillnad fran EU-
OPS-intyget avseende
sakerhetsutbildning
maste
kabinbesattningsintyget
alltjamt vara qiltigt foér
att det tillsammans med
forteckning éver
typkvalifikationer for
luftfartyg ska styrka att
innehavaren &ar
kvalificerad for
tjanstgoring.

OPS 1.1005 b, doch e

ORO.AOC.120

I driftsspecifikationerna till
drifttillstandet ska det anges om
en operatdr har godkants for att
tillhandahalla
kabinbesattningsutbildning
och/eller utfarda intyg.

Olika rattslig grund

For att sakerstalla viss
harmonisering av
processerna har
grundlaggande
gemensamma
bestdmmelser lagts till i
ORO.AOQOC f6r operatorer
(och i Del-ARA kapitel CC
for
utbildningsorganisationer)

OPS 1.1010

ORO.CC.125
ORO.CC.130

Overgdngs- och
skillnadsutbildning har lagts i
olika regler
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Ej relevant ORO.CC.125b
ORO.CC.130 ¢

ORO.CC.250 b

Hanvisningar till OSD

For att beakta OSD har
en ny punkt lagts till i
syfte att specificera att
obligatoriska OSD-
element ska beaktas i
utbildningskurserna

Lydelsen i

ORO.CC.205 b om
faststéllande av
varianter som nya typer
innehaller ett par
andringar i syfte att
sakerstalla
Overensstammelse med
bestémmelserna som ar
ett resultat av data for
operativ lamplighet.

Ej relevant ORO.CC.110 b.2

Specifikation av FTL for
besattningsmedlemmar som
arbetar som frilans har lagts till

P& uppdrag av
Flygsakerhetskommittén
for att klargéra vem
som har ansvaret for
Overensstammelsen
med FTL-kraven nar
kabinbesattningen
arbetar med mer @n en
operator

OPS 1.1015¢c ORO.CC.140 e.3

Giltighetsperioden for
utbildningsmoment med
tredrsintervall har lagts till nar
det galler aterkommande
utbildning
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samradet

For att atgarda att EU-
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dtminstone vart tredje
ar
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Hanvisning till EU- | Hanvisning till Beskrivning av skillnaden Motivering
OPS/JAR-OPS3 EASA-EU
OPS 1.1020 ORO.CC.145 ¢ En giltighetsperiod har lagts till | For att atgarda att EU-
OPS inte ar tillrackligt
tydlig pd denna punkt.
Eftersom godtagbara
satt att uppfylla
kraven/vagledande
material inte far strida
mot en regel, har det
inforts bestdmmelser
som forst fanns i
avsnitt 2 i JAR-OPS 1
(IEM OPS 1.1020 a) om
tilldamplig
giltighetsperiod samt om
flexibilitet for operatorer
att under vissa
omstandigheter ersatta
repetitionsutbildning
med aterkommande
utbildning
Tillagg 1 till OPS Ej relevant Texten om den grundlaggande Gammal
1.1005h.1i CRM-kursen for kabinpersonal dvergangsbestammelse
som redan arbetar som som inte langre ar
kabinbesattningsmedlemmar vid | relevant
nasta aterkommande utbildning
har inte inforlivats
Tillagg 1 till Ej relevant Texten om inledande utbildning | Gammal
OPS 1.1010j for undvikande av smittsamma | dvergangsbestimmelse
sjukdomar har inte inférlivats som inte langre ar
relevant
Tillagg 1 till ORO.CC.140 c.2 ii | Utbildning om sakerhetsddrren i | Skillnad till féljd av
OPS 1.1015 + cockpit har inférts som samradet, med hdnsyn

tillagg 1 till OPS
1.1020

ORO.CC.145 b.3

tredrsmoment inom
aterkommande utbildning och
repetitionsutbildning
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Hanvisning till EU- | Hanvisning till Beskrivning av skillnaden Motivering
OPS/JAR-OPS3 EASA-EU

JAR-OPS 3 Del-ORO Lattnader fran I Del-ORO héanvisas det

Kapitel O Kapitel CC utbildningsmoment som till "luftfartyg”, vilket

Tillagg 1 till JAR-OPS
3.988 ¢

kabinpersonal for helikoptrar
inte behover tacka enligt JAR-
OPS 3 anges inte specifikt.

Skillnader i forhdllande till ICAO bilaga 6 for Del-ORO

225,

innebar att alla regler ar
tillampliga pa
verksamhet med
flygplan och helikoptrar,
och listan med
forkortningar behdévs
inte langre eftersom de
foreslagna reglerna klart
anger att utbildning
endast ska behandlas
"nar det ar lampligt” for
utrustning “som medférs
ombord” och/eller "som
ar relevant for det
luftfartyg dar
verksamhet ska utdvas”

Féljande tabeller ger en 6versikt éver vilka nhormer i ICAO bilaga 6 i Del I och Del III

avsnitt 1 och 2 som omfattas av tillampningsomradet for detta yttrande3® och som
anses antingen inte ha inférlivats eller ocksa ha inforlivats pa ett sadant satt att detta
inte dverensstammer med motsvarande normer i ICAO bilaga 6. Vissa av de angivna
punkterna ligger utanfér grundférordningens tillampningsomrdde och kan behéva

behandlas av medlemsstaterna.

Hanvisning till
bilaga 6 del I/III

Hanvisning till EASA-EU

Beskrivning av skillnaden

Del I, 9.4.5.3

ORO.FC.202

inte sarskilt

Inledande kontroll i enpilotsverksamhet
samt under férhallanden som &r
representativa for verksamheten anges

36 Det galler framfor allt ICAO:s normer om underhall och operatérens underhdllskontroll som inte tas

upp har.
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Hanvisning till
bilaga 6 del I/III
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Hanvisning till EASA-EU

Beskrivning av skillnaden

Del19.4.4.1

Del III avsnitt II
7.4.3.1

ORO.FC.130/230/330

Operatéren behdver endast utféra en

kompetenskontroll innan VFR-

verksamhet utdévas under dager med

flygplan i prestandaklass B under

sdasonger som inte ar langre an atta
o . g

manader i foljd.

Kompetenskontroller far utféras i endast
en typ i frdga om
flygbesattningsmedlemmar som utfor
helikopterverksamhet under dager samt
strackor dar navigering sker genom
visuella referenser till marken med icke-
komplexa motordrivna luftfartyg,
forutsatt att den typ som ar minst
aktuell anvands.

Arlig kompetenskontroll for kommersiell
flygtransport med passagerare som
utférs enligt visuellflygreglerna (VFR)
under dager, som pabérjas och avslutas
pd samma flygplats eller
utelandningsplats och med en maximal
varaktighet p& 30 minuter, eller inom ett
lokalt omrade som har faststéllts av den
behdriga myndigheten, med enmotoriga
propellerdrivna flygplan med en maximal
certifierad startmassa pa hogst 5 700

kg fér befordran av hogst sex personer
inklusive piloten eller enmotoriga
helikoptrar som medfér hdgst sex
personer inklusive piloten.

Del I, 9.1.2

Ej relevant

Certifiering av radiooperatorer ligger
utanfér grundférordningens
tillampningsomrdde och &r alltjamt
medlemsstaternas ansvar.

Del I, 9.1.3

ORO.FC.110

Certifiering av flygmaskinister ligger
utanfér grundférordningens
tillampningsomrade och &r alltjamt
medlemsstaternas ansvar.
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Hanvisning till Hanvisning till EASA-EU Beskrivning av skillnaden
bilaga 6 del I/III

Dell, 9.1.4 Ej relevant Flygnavigator kravs inte. Certifiering av
flygnavigatoérer ligger utanfor
grundférordningens tillampningsomrade
och ar alltjamt medlemsstaternas

ansvar.
Del I, 9.4.3.5 och ORO.FC.105 c I stallet for 12 manader infors en 36-
9.4.3.6 manadersperiod for flygplatser for

flygbesattningar som tjénstgér pa
flygplan i prestandaklass B enligt VFR
under dager.

Del I, 10.3 b-f Ej relevant Nagra sarskilda uppgifter om kunskaper,
utbildning, erfarenhet eller
giltighetsperioder anges inte i frdga om
flygklarerare.

Del III, 8.3 b-f

V. Lista over foreslagna regleringsuppgifter

226. Foljande tabell ger en dversikt 6ver de foreslagna regleringsuppgifterna for Del-ORO.
Nar det galler kapitel GEN bottnar de framfor allt i ett behov att se dver de relevanta
ARO- och ORO-bestémmelserna om sdkerhetsstyrning och riskbedémning efter
publiceringen av den nya ICAO bilaga 19 gallande sakerhetsstyrningsnormer och
rekommenderade praxis och i linje med genomférandet av det europeiska
flygtrafiksékerhetsprogrammet (EASP).

Del, — . Hanvisning till
L Tillampningsomrade
regelhanvisningar RMP
ORO.GEN.120 Tillhandah&lla végledande material fér hur | MDM.094 a + b
man visar att sdkerhetsmalet for
tilldmpningsforeskriften har uppfylits vid
en ansbkan om godkannande av ett
alternativt satt att uppfylla kraven.
ORO.GEN Avsnitt 2 Se 6ver kraven med tanke pd den senaste | MDM.094 a+b

utvecklingen inom ICAO (publicering av
den nya bilagan 19) och framfér allt
behandla styrningen av sdkerhetsrisker
som uppstar till féljd av samverkan med
andra organisationer/sd att de hanteras
p§ ett battre satt av organisationer som
den egna organisationen samverkar med.
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Del, . . Hanvisning till
. Tillampningsomrade
regelhanvisningar RMP
ORO.AOQOC.125 Behandla icke-kommersiell trafik av OPS.075

luftfartyg som omfattas av ett
drifttillstand.

ORO.FC Granska och uppdatera bestdmmelserna OPS.094

om besattningssamarbete (CRM) genom
att vdaga in de erfarenheter som har gjorts
under de senaste aren.

ORO.FC Utarbeta ett alternativt utbildnings- och OPS.088 a+b

kvalificeringsprogram fér kommersiell
flygtransport med helikopterverksamhet.

Bilaga IV — Del-CAT(A.,H)

Tillampningsomrade

227.

228.

229.

230.
231.

Del-CAT innehdller tekniska krav fér kommersiell flygtransport med flygplan,
helikoptrar, segelflygplan och ballonger. Den bestar av fyra olika kapitel som i sin tur
delas in i avsnitt som innehaller regler som &r specifika for respektive kategori av
luftfartyg. Vissa avsnitt vidareindelas i sin tur.

Kapitlen féljer en struktur som ar jamforbar med de grundldggande kraven i bilaga IV
i grundférordningen, EU-OPS/JAR-OPS 3 och ICAQ bilaga 6 del 1.

Regelstrukturen, och framfér allt avsnitt och underavdelningar av dessa, har
utformats sa att kraven for ytterligare kategorier av luftfartyg, eller specifik
verksamhet, i framtiden skulle kunna ldggas till utan att man behéver géra nagra
andringar i den befintliga regeltexten eller i den befintliga strukturen. Det ska noteras
att kraven for luftskepp, tiltrotorluftfartyg och obemannade antennsystem kommer
att utarbetas i framtida regleringsuppgifter.

Figur 9 och 10 innehaller en dversikt dver strukturen i Del-CAT.

Denna motivering galler endast de avsnitt som avser CAT-trafik med flygplan och
helikoptrar:

- CAT.GEN.MPA,

- CAT.OP.MPA,

- CAT.POL.A, CAT.POL.H, CAT.POL.MAB och
- CAT.IDE.A, CAT.IDE.H.
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Figur 9: Strukturen i Del-CAT - Rubriker

Part-CAT

1 juni 2011

SubpartC -

SubpartA - SubpartB - . SubpartD -
General Operating Alrt:;‘a;to;:;f;rtri\:‘agnce Instrument, data,
requirements procedures e equipment
o iecfion 1- d Section 1 - Motor- Section1 - | Section 1 -
= e ‘:i-rgravf‘;:ere powered aircraft Aeroplanes Aeroplanes
Section 2 - Section 2 - . .
= Non-motor-powered Non-motor-powered Ifelt_:tlontz — Ifelgtlontz
aircraft aircraft elicopters elicopters
| Section 3 - | Section 3 -
Sailplanes Sailplanes
| Section 4 - | Section 4 -
Balloons Balloons
| Section 5 -

Mass and balance

TE.RPRO.00036-001© Europeiska byran for Iuftfartssakerhet. Med ensamritt.

Upphovsrattsligt skyddat dokument. Kopior kontrolleras ej. Kontrollera revideringsstatus via EASA-

Internet/intranet.

Sida 85 av 130



Figur 10: Strukturen i Del-CAT - Regelbeteckningar
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II. Oversikt over reaktioner

— .MPA .MPA — A

— .NMPA .NMPA — .H
— .S
— .B
— .MAB

1 juni 2011

232. De reaktioner som inkommit visade i allmanhet att det fanns ett brett stod for CRD-
versionen av Del-CAT.

233. Majoriteten av de berdrda aktérerna stallde sig bakom graden av dverensstammelse
mellan de fdreslagna reglerna och EU-OPS respektive JAR-OPS 3, den féreslagna
balansen mellan tilldmpningsforeskrifter och AMC-material samt den féreslagna

regelstrukturen.

234. CRD-texten for CAT-trafik med helikoptrar vackte farhggor inom vissa omraden, men
nar det galler CAT-trafik med flygplan godtogs de flesta delarna av texten generelit.

III. Oversikt over skillnader

Skillnader i forh3llande till EU-OPS/JAR-OPS 3

235. EU-OPS- och JAR-OPS 3-regler som innehaller ett sdkerhetsmal har bibehallits som
en tillampningsforeskrift. EU-OPS- och JAR-OPS 3-regler som entydigt innehdller ett
satt att uppfylla ett sakerhetsmal har flyttats till AMC-niva. I manga fall har tilliggen
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237.
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239.

240.

241.

242,

243.

244,
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till EU-OPS och JAR-OPS 3 betraktats som ett satt att uppfylla kraven och har
inforlivats som AMC. I de fall dar det inte varit méjligt att géra en klar atskillnad
mellan ett sidkerhetsmal och ett satt att uppfylla ett sdkerhetsmal har regeltexten
bibehallits som tillampningsforeskrift.

N&r det fanns ett pavisat behov av ett mer proportionerligt forhallningssatt har byran
foreslagit en regeltext med ett sikerhetsmal och en AMC. Byrdn har emellertid inte
gjort nagra storre andringar av regelinnehallet, fransett att variera textnivan mellan
tillampningsféreskrift och AMC.

Det ska ocksd noteras att innehallet i tilldgg 1 till OPS 1.005 a, Verksamhet med
flygplan i prestandaklass B, tillagg 1 till OPS 3.005f, Verksamhet fér mindre
helikoptrar (VFR (visuellflygreglerna) endast under dager), och tillagg 1 till OPS
3.005 g, Verksamhet inom lokalt omrade (VFR endast under dager) har inférlivats i
relevanta avsnitt, dar detta varit lampligt.

Byrdn anser emellertid att reglerna behdver granskas ytterligare nédr det géller
proportionalitet och de kriterier for lattnader som har tilldampats i EU-OPS/JAR-OPS 3.
I sitt RM-program kommer byran darfor att Idgga in en uppgift for att se dver CAT-
reglerna nar det galler icke-komplexa motordrivna luftfartyg och hur de brukas inom
vissa omraden.

Regeltext i EU-OPS och JAR-OPS3 som anger ett alternativ till en
tillampningsforeskrift har strukits av réttsliga sk&l. Sadana alternativ behéver
hanteras med hjalp av de férfaranden som foreskrivs i artikel 14 i grundférordningen.
Regeltext i EU-OPS och JAR-OPS 3 som har flyttats till AMC-niva och anger ett
alternativ till en AMC utan att visa att kraven for sidkerhetsmalet har uppfyllts har
strukits. S3dana alternativa AMC kan emellertid féljas upp av operatdrer som
anvander sig av férfarandet for alternativa satt att uppfylla kraven, forutsatt att det
styrks att sakerhetsmalet kan uppfyllas.

Text som har inforlivats i AMC-materialet och som maste godkénnas av den behériga
myndigheten for ett alternativt satt att uppfylla kraven har strukits eftersom detta
skulle tédckas genom forfarandet for alternativa satt att uppfylla kraven.

Regeltext i EU-OPS/JAR-OPS 3 som daven tacks genom bilaga IV i grundférordningen
har bibehallits och en hanvisning till grundférordningen lagts till.

Regeltext i EU-OPS/JAR-OPS 3 som ar av forklarande karaktar har inférlivats som
vagledande material. Kommentarer har antingen omformulerats till AMC-
bestdmmelser, dar de behandlas som fotnoter, eller ocksa inforlivats som vagledande
material eller strukits om de inte har gett tillréckligt med mervérde.

Regler som innehdll bestdmmelser i form av "godtagbara fér myndigheten” har
konsekvent omarbetats i alla kapitel till “operatéren ska i drifthandboken ange ...".
Byran har tillampat denna strategi for att ange ett faststallt forfarande for hur den
behériga myndigheten ska uppméarksammas pa dessa punkter.

Féljande tabell ger en dversikt 6ver avsedda skillnader i forhallande till EU-OPS och
JAR-OPS 3. Skillnaderna med tillhérande motiveringar beskrivs mer inggende i texten
nedan.
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Tabell 6: Skillnader i forhallande till EU-OPS/JAR-OPS 3
Hanvisning till Hanvisning till Beskrivning av skillnaden Motivering
EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
1./3.125 a.4 CAT.GEN.MPA.180 Drifttillstandet ska vara en Anpassning till ICAO
a.5 bestyrkt kopia, i EU-OPS/JAR- andring 30
OPS 3 déremot var det
antingen originalet eller en
kopia av drifttillstandet.
Ej relevant CAT.GEN.MPA.180 Resedagbok ska medforas, Overensstdimmelse med
a.g vilket inte kravdes i EU- artikel 29 i
OPS/JAR-OPS 3. Chicagokonventionen.
1.192 CAT.OP.MPA.106 Férhandsgodkannande kravs Anvandning av en
for att med flygplan anvanda ensligt beldgen flygplats
en ensligt beldgen flygplats medfor en storre risk for
som destinationsflygplats. luftfartyg och
passagerare an
verksamhet dar det
finns en alternativ
destinationsflygplats.
Om en flygplats
klassificeras som en
ensligt belagen flygplats
eller ej beror ofta pa
vilket luftfartyg som
brukas for att trafikera
flygplatsen. Den
behériga myndigheten
bor darfér beddma om
alla tillgangliga medel
har tillampats for att
minska den dkade
risken.
1./3.255 CAT.OP.MPA.150 Bransleregler med eventuella Byran delar de berorda

andringar kraver
forhandsgodkannande.

aktérernas 3sikt att
kraven for bransleregler
ar kritiska for
sakerheten och darfor
bor féorhandsgodkannas.

Tillagg 1 till JAR-
OPS 3.005 ¢

Ej relevant

Tillfallig flygning har strukits
genom HV-omradet.
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Hanvisning till Hanvisning till Beskrivning av skillnaden Motivering
EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
1./3.620 CAT.POL.MAB.100 Ytterligare kriterier for att For att ge mer flexibilitet
f godkanna standardmassa for for operatorerna.
andra slag av last an
passagerare och bagage har
inforts.
1./3.625 CAT.POL.MAB.105 Godkannande for att utesluta Det avsedda syftet ar
a uppgifter frdn dokumentationen | inte att dessa uppgifter
av massa och balans har ska saknas utan att de
strukits ska tillhandahdllas pa
annat satt
1./3.625 CAT.POL.MAB.105 Bestémmelserna om For att beakta befintliga
e dokumentation av massa och system som inte har
balans har utvidgats s3 att de tackts tidigare
tacker anvandning av olika
typer av flygburna system for
massa och balans.
1.635 CAT.IDE.A.110 Kraven om reservsakringar har | I linje med ICAO och
uppdaterats JAA NPA-OPS 433
1.665 CAT.IDE.A.150 Krav for terréangvarningssystem | I linje med JAA NPA-OPS
klass A & klass B har inforts 39B38
1.675 CAT.IDE.A/H.165 Den forsta delen av det Detta tacks redan i det

ursprungliga kravet om
utrustning fér flygning under
isbildningsférhallanden har
strukits.

grundléaggande kravet
2.a.5

Bestammelser om
registratorer

CAT.IDE.A/H.185/1
90/195/200

Fardregistratorkraven har
uppgraderats. Krav pd
registrering via datalank

JAA NPA OPS 39C%°,
48A% 674

1./3.790

CAT.IDE.A/H.250

37
38
39
40
41
42

Bestammelsen om krav pa
anvandning av halon har
strukits

NPA-OPS 43 (JAR-OPS 1) Skyddsanordningar for stromkretsar.
NPA-OPS 39B (JAR-OPS 1) Fel pa pitotrérsuppvarmning, terrdngvarningssystem B, HF.
NPA-OPS 39C (JAR-OPS 1) Fardregistrator av typ IA & brdanslekoder).
NPA-OPS 48A (JAR-OPS 1) Registrering av datalankkommunikation for nybyggda flygplan.
NPA-OPS 67 (JAR-OPS 3) Fardregistratorer av typ IVA.
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1005/2009 av den 16 september 2009 om
amnen som bryter ned ozonskiktet. EUT L 286, 31.10.2009, s. 1.
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Hanvisning till Hanvisning till Beskrivning av skillnaden Motivering
EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
1./3.730 CAT.IDE.A.205 1. Ett fasthallningssystem for 1.JAA NPA 26-20%3,
Ol\j_rl_idile_.n a\_/ br.o(sjtko;'lgenl 2. for att ge flexibilitet
( ) krévs i mindre flygplan. for befintliga
2. Definition av UTR har inforts designldsningar
1./3.680 Ej relevant Kravet som ror indikatorn for Skalet till detta ar att
stralning fran kosmos har grundférordningen, som
strukits. endast tar upp att

Skillnader i forhadllande till ICAO bilaga 6

sakerhetsrisker ska
minskas, inte innehaller
ndgon réttslig grund for
ett inforlivande, dvs.
hélsofragor. Genom
strykningen vill man
ocksa undvika
o6verlappning med annan
gemenskapslagstiftning
(radets direktiv
96/29/Euratom av

den 13 maj 1996").

245. Foljande tabell ger en 6versikt dver de krav i ICAO bilaga 6 som anses antingen inte
ha inférlivats eller ocksa ha inforlivats pd ett sddant satt att det inte ger atminstone
en sikerhetsniva som &r likvdrdig med den som anges i normerna i ICAO:s bilaga 6.

Tabell 7: Skillnader i forhallande till ICAO bilaga 6

Hanvisning till
bilaga 6 del I/II1

Hanvisning till EASA-
EU

Beskrivning av skillnaden

Bilaga 6 del I
6.3.1.2.3

CAT.IDE.A.190 a.1 och
b.3

43

Genomférandedatumen for en fardregistrator
av typ I i CAT.IDE galler for luftvardighetsbevis
utférdade efter juli 1990 i stallet for

januari 1989

NPA 26-20 Installation av fasthdllningssystem for ovre delen av bréstkorgen pd flygplan av

transportkategori (passagerar-) med maximal startvikt < 5 700 kg.

44

Radets direktiv 96/29/Euratom av den 13 maj 1996 om faststdllande av grundldggande

sakerhetsnormer for skydd av arbetstagarnas och allménhetens halsa mot de faror som uppstar till
foljd av joniserande stralning, EGT L 159, 29.6.1996, s. 1-114.
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Hanvisning till
bilaga 6 del I/III

Yttrande 04/2011 1 juni 2011

Hanvisning till EASA-
EU

Beskrivning av skillnaden

Bilaga 6 del I CAT.IDE.A.190 a.1 och Genomférandedatumen for en fardregistrator
6.3.1.2.4 b.2 av typ II i CAT.IDE géller for
luftvardighetsbevis utfardade efter juli 1990
i stallet for januari 1989
Bilaga 6 del I CAT.IDE.A.190 Maximalt samplings- och registreringsintervall

6.3.1.2.12 & 13

for vissa parametrar har inte genomforts

Bilaga 6 del I CAT.IDE.A.190 Upphérande med gamla minnesmedier for

6.3.1.3 & fardregistratorer har inte genomforts.

Bilaga 6 del I CAT.IDE.A.185 a Ljudregistratorer for latta flygplan har inte

6.3.2.1.1 genomforts.

Bilaga 6 del I CAT.IDE.A.185 Upphorande med gamla minnesmedier for

6.3.2.2 ljudregistratorer har inte genomforts.

Bilaga 6 del I CAT.IDE.A.185 b Den eftermodifierade utvidgningen av

6.3.2.3 registreringstiden for ljudregistratorer till tva
timmar har inte genomfoérts

Bilaga 6 del I CAT.IDE.A.195 Den eftermodifierade utvidgningen av

6.3.3.1.2 registreringen av datalankskommunikation har
inte genomforts

Bilaga 6 del I CAT.IDE.A.195 Upprattande av samband mellan registreringen

6.3.3.3 av datalankskommunikation och
ljudregistratorsregistreringen har inte
genomforts

Bilaga 6 del I CAT.IDE.A.200 Dubbel kombinationsregistrator féor maximal

6.3.4.5.2 certifierad startmassa 6ver 15 000 kg har inte
genomforts.

Bilaga 6 del I CAT.IDE.A.285 Kravet pa att flytvastar ska medféras vid

6.5.2.1b flygning pa strécka éver vatten utanfér

glidavstand fran land, nar det galler alla 6vriga
landflygplan (som inte brukas i enlighet med
5.2.9 eller 5.2.10) har inte genomforts

Bilaga 6 del I 6.6

CAT.IDE.A.305

CAT.IDE innehdller undantag for ytterligare
Overlevnadsutrustning som inte finns i ICAO

Bilaga 6 del I
6.19.2 & 3

CAT.IDE.A.350

Noggrannhet pa 7,62 m for transponder som
rapporterar tryckhéjden har inte genomforts.
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Hanvisning till Hanvisning till EASA- Beskrivning av skillnaden
bilaga 6 del I/III EU
Bilaga 6 del I, CAT.IDE.A.185d och e I CAT.IDE &r kravet att registrering ska inledas
tillagg 8, 3.1 under kontroller i cockpit inte tillampligt pa alla

flygplan, utan beror pd utfardandedatum for
det individuella luftvardighetsbeviset

Bilaga 6 del I, Ej relevant Kraven for flygburen bildupptagningsutrustning

tilldgg 8, 4 har inte genomforts.

Bilaga 6 del I, Ej relevant Kraven for registreringssystem for

tilldgg 8, 6 luftfartygsdata (ADRS) har inte genomférts

Bilaga 6 del I, Ej relevant Kraven att 6évervaka de inbyggda

tilldgg 8, 7,1 testfunktionerna for eventuellt installerade
fardregistratorer och FDAU-enhet har inte
genomforts

Bilaga 6 del III, CAT.IDE.H.190 Upphoérande med gamla former av

4.3.1.3 minnesmedier for fardregistratorer har inte
genomforts.

Bilaga 6 del III, CAT.IDE.H.190 b I CAT.IDE kan den registreringstid som kravs

4.3.1.4 understiga tio timmar, beroende pa klass och

utfardandedatum for det individuella
luftvardighetsbeviset

Bilaga 6 del III, CAT.IDE.H.185 Upphdérande med gamla former av

4.3.2.2 minnesmedier for ljudregistratorer har inte
genomforts.

Bilaga 6 del III, CAT.IDE.H.185 b Den eftermodifierade utvidgningen av

4.3.2.3 registreringstiden for ljudregistratorn har inte
genomforts.

Bilaga 6 del III, CAT.IDE.H.240 Syrgaskraven for helikoptrar med tryckkabin

4.8.2&3 har inte genomférts

Bilaga 6 del III, CAT.IDE.H.185 d och e I CAT.IDE ar kravet att registrering ska inledas

tilldgg 5, 3 under kontroller i cockpit inte tillampligt pa alla

flygplan. Detta beror pa utfirdandedatum foér
det individuella luftvardighetsbeviset.

Bilaga 6 del III, Ej relevant Kravet for flygburen bildupptagningsutrustning
tillagg 5, 4 har inte genomforts.
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Hanvisning till Hanvisning till EASA- Beskrivning av skillnaden

bilaga 6 del I/III EU

Bilaga 6 del III, Ej relevant Kraven att 6évervaka de inbyggda

tillagg 5, 6 testfunktionerna fér eventuellt installerade
fardregistratorer och FDAU-enhet har inte
genomforts

Bilaga 6 del I Banbeskaffenhet Definition 6verensstammer med EU-OPS/JAR-

tillagg C OPS 3. Regleringsuppgift OPS.005 kommer att
omfatta en 6versyn av definitionen av
banbeskaffenheten.

Bilaga 6 del III Kategori A/B med Definitionerna dverensstammer med

tilldgg A avseende pa helikoptrar | certifieringsspecifikationernas definitioner (JAR-
OPS 3).

Lista over foreslagna regleringsuppgifter

246.

Under samrddsfaserna med de berérda aktérerna har det kommit upp ett antal olika
punkter som - om de skulle ha behandlats i detta yttrande - hade gatt betydligt
langre an byrdns uppdrag att inférliva innehdllet i de befintliga reglerna. Dessa
punkter har emellertid dokumenterats och ska behandlas i separata
regleringsuppgifter sa att samrad ska kunna genomféras pa lampligt satt med de
berérda aktdrerna och dessa involveras. Féljande tabell ger en dversikt dver dessa
foreslagna regleringsuppgifter.

Tabell 8: Foreslagna regleringsuppgifter

regelhdnvisningar

Del, Hanvisning till RMP

Tillampningsomrade

Bilaga I, Del-CAT, Den forsta redaktionella 6versynen av OPS.005 Uppdatering
Del-SPA, Del-NCC, tilldmpningsforeskrifter och AMC/GM fér OPS av EASA:s
Del-NCO, Del-SPO kommer att omfatta OPS.047 Klargérande av tilampningsféreskrifter

definitionen av separata banor samt vissa for OPS
punkter som ska anpassas till de senaste
andringarna i ICAO bilaga 6 som inte har
tagits med i yttrandet. Denna
regleringsuppgift berdknas starta 2013.

OPS

Oversyn av reglerna nér det galler krav som MDM.047
galler frégor avseende initial eller fortsatt
luftvardighet och skulle darfér kunna vara
lampligare i Del-21, Del-145 eller Del-M.
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Tillampningsomrade
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Hanvisning till RMP

CAT.POL.H.420

Enmotorig helikopterverksamhet éver en
ogynnsam miljoé belagen utanfor ett
tattbebyggt omrade

OPS.049

CAT.POL.MAB.100

Generell bedémning av kraven for vdgning av
luftfartyg i syfte att inférliva dem i Del-M. De
begdrda aktorerna efterlyser framfor allt en
oversyn av vilka som har ratt att utféra
vdgning av luftfartyg, for att bedéma om en
vagning kan utféras endast av Del-M/Del-
145-organisationer eller aven av tredje part
som arbetar inom ramen fér de godkdnda
organisationernas kvalitetssystem.

MDM.047

CAT.IDE.A.175

Férslag om att krava ett system for
internkommunikation oavsett luftfartygets
storlek om denna typ brukas i
flerpilotverksamhet. M@nga enmotoriga latta
luftfartyg som anvands i grundlaggande
utbildning har redan detta.

OPS.065

CAT.IDE.H.115

Forslag om att tillata anvéndning av ny teknik
for helikopters landningsljus (dvs. LED) som
kan erbjuda andra satt att ge belysning for att
"belysa marken framfor och under helikoptern
och marken pa helikopterns bada sidor”.

OPS.065

CAT.IDE.H.130 i

Forslag om att kréva en karthallare for all
morkerflygning.

OPS.065

CAT.IDE.H.280

Det ska dvervdgas om nagot annat &n
barbara markeringsfyrar kan godtas har: de
kan vara lika effektiva som ELT (AD) framfér
allt eftersom den fysiska anslutningen mellan
ELT (AD) och dess antenn kan ga férlorad.

OPS.065

SPA.LVO,
CAT.OP.MPA.110,
SPA.ETOPS

En 6versyn av EU-OPS kapitel E. Detta galler
framfor allt reglerna om APV-, LTS CAT I- och
OTS CAT II-verksamheter samt verksamhet
dar man anvander EVS, aktuella @ndringar av
ICAO:s normer och rekommenderade praxis
och nya tekniska framsteg, som syntetiska
visualiseringssystem (SVS).
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Del-CAT

Anpassning till ICAO i fr&ga om:

i) Registrering av datalankskommunikation -
inférlivande av JAA NPA-OPS.48A. Kraven att
registrera dataldnkskommunikationen pa en
vanlig registrator ska utvidgas till alla flygplan
och helikoptrar som anvander applikationer
med dataldnkskommunikation.

ii) Nya transportkrav som innebar att
turbinmotordrivna flygplan som har en
maximal certifierad startmassa under

5 700 kg ska vara utrustade med en
fardregistrator (FDR), ADRS eller AIR samt
med en ljudregistrator (CVR) eller CARS.

iiil) Upph6érande med att anvéanda registratorer
med frekvensmodulering och
magnetbandspelare for flygplan och
helikoptrar.

iv) Flygplan som har en maximal certifierad
startmassa dver 15 000 kg, som far sitt forsta
typcertifikat utfardat den 1 januari 2016 eller
senare och som maste vara utrustade med
bdde en ljud- och fardregistrator ska vara
utrustade med tvd kombinationsregistratorer
(fardregistrator/ljudregistrator).

v) Den registreringstid som kravs fér alla
ljudregistratorer ska utvidgas till tva timmar
for helikoptrar och flygplan fran och med
den 1 januari 2016.

OPS.007
MDM.073
OPS.090
OPS.091
OPS.092

Del-CAT

Uppdatera férdregistratorns parameterlista,
inklusive parameterprestanda, for att anpassa
texten till ED-112.

Revidering av bestémmelserna gallande
underhall av fardregistrator (enligt en
rekommendation fran en haverikommission).

OPS.023
MDM.099

CS-29

Avvikelser genom HV-diagrammet for
rotorluftfartyg enligt CS-29.

Granska CS-29 och dvervaga att utarbeta ett
tillagg till typcertifikatet och granska HFM for
helikoptrar som ar i drift mot bakgrund av
lattnaden i tilldgg 1 till JAR-OPS 3.005 c. *°

45

punkt 4 a i bilaga IV till grundférordningen.
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V. CAT.GEN: Kapitel A - Allmanna krav

247. Detta kapitel innehaller allmanna krav fér CAT-trafik. Det omfattar tvad avsnitt:
- Avsnitt 1 - Motordrivna luftfartyg.
- Avsnitt 2 - Ej motordrivna luftfartyg.

248. 1 detta yttrande behandlas endast kraven for avsnitt 1.

CAT.GEN.MPA: Avsnitt 1 - Motordrivna luftfartyg

Allmént

249. Detta avsnitt inforlivar delar av kapitel B i EU-OPS och JAR-OPS 3. Det galler NPA
OPS.GEN avsnitt I, V och VI samt OPS.CAT avsnitt I.

EU-OPS/JAR-OPS 3-regler som har overforts i Del-ORO

250. Foljande regler i kapitel B har éverforts i Del-ORO och ingar inte i detta avsnitt:

- OPS 1./3.005 Allmant téacks genom implementeringsférordningen om flygdrift,
Del-M, grundférordningens grundlaggande krav, ORO.FC.

- OPS 1./3.030 Minimiutrustningslistor - operatérens ansvar tdacks genom
ORO.MLR.

- OPS 1./3.035 Haverifésrebyggande 3tgédrder och flygsdkerhetsprogram tacks
genom ORO.GEN.200.

- OPS 1./3.037 tacks genom ORO.GEN.200.
- OPS 1./3.155 técks genom ORO.SEC.
- OPS 1./3.165 Leasing tacks genom ORO.AOQOC.

CAT.GEN.MPA.100 Besidttningens ansvar

251. Denna regel inférlivar OPS1./3.085 a, b och d. Punkt b.5 lades till i enlighet med den
diskussion som forts i Flygsdkerhetskommittén med tanke pa speciellt de
besattningsmedlemmar som arbetar fér mer an en operatér. Punkter som redan
tacks genom bilaga IV i grundférordningen har bibehdllits och en hé&nvisning till
bilaga IV har lagts till.

CAT.GEN.MPA.105 Befadlhavarens ansvar

252. Denna regel infoérlivar OPS 1./3.085f. For att samla befdlhavarens alla
ansvarsomraden i en enda regel har féljande slagits samman med denna regel:
OPS 1/3.330 och OPS 1.420 d.2 och d.3.

CAT.GEN.MPA.180 Handlingar, handbdécker och information som ska medféras

253. De foreslagna tillampningsforeskrifterna baseras pa befintliga krav i EU-OPS och JAR-
OPS 3, med féljande vasentliga skillnader:
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- Medférande av "handlingar” i elektroniskt format har utvidgats till att omfatta
bevis och handbdcker for att ta hansyn till den 6kade anvandningen av
elektronisk utrustning. I Europaparlamentets och radets direktiv 1999/93/EG
om ett gemenskapsramverk for elektroniska signaturer®® féreskrivs
mekanismen for original i elektroniskt format, dvs. elektronisk signatur.

- Om en kopia av drifttillstdndet medférs i stallet for originalet, ska detta vara
en bestyrkt kopia, vilket inte anges i EU-OPS/JAR-OPS 3. Andringen har gjorts
for att vara i linje med normerna i ICAO bilaga 6. Vagledande material om hur
man ska félja denna regel finns i det tillhérande ED-beslutet.

- Resedagbok ska medféras, vilket inte kravdes i EU-OPS/JAR-OPS 3. Denna
andring har gjorts i syfte att félja artikel 29 i Chicagokonventionen.
Resedagbok med tillhérande uppgifter kan finnas i olika system eller
dokumentation.

- Bestammelserna om medférande av bevis, handbdcker och information, som
angavs i tre olika punkter i EU-OPS och JAR-OPS 3 har slagits samman i
forenklande och fértydligande syfte.

- Av texten framgdr det nu tydligt att endast registreringsbeviset,
luftvardighetsbeviset och luftfartygets radiotillstdnd maste vara “i original”,
vilket avspeglar intentionen i EU-OPS/JAR-OPS 3.

- Hanvisningen till dokumentation som avser transport av farligt gods har
flyttats till Del-SPA.

- Lattnaden som innebar att vissa handlingar under vissa forutsattningar far
behdllas p& flygplatsen eller utelandningsplatsen har &ndrats s3 att den
inbegriper dokumentation av massa och balans, eftersom en kopia maste
behallas pa marken.

CAT.GEN.MPA.200 Transport av farligt gods

254,

255.

Kraven i CAT.GEN gaéller under vilka omstandigheter som farligt gods f&r medféras
utan nagot tillstdnd i enlighet med SPA.DG. Detta géller t.ex. gods som medférs i
passagerares bagage och som normalt anses vara farligt gods. I denna punkt
behandlas ocksd besattningsmedlemmarnas kunskaper for att upptédcka farligt gods
som medférs av misstag.

Har har byrdn valt att utgd fran en hanvisning till ICAO:s Technical Instructions, som
har presenterats i NPA-dokumentet. Hanvisningen anges i tillampningsféreskriften.
N&gra utdrag frdn Technical Instructions ingdr normalt inte i dessa regler. Kravet i
CAT.GEN samt kraven i SPA.DG ar darfér kortare dn motsvarande krav i kapitel R i
EU-OPS och JAR-OPS 3. Endast de krav som faststdller operatérens sarskilda
ansvarsomraden har upprepats fran Technical Instructions.

CAT.OP: Kapitel B - Operativa forfaranden

256.

Detta kapitel innehdller krav fér operativa férfaranden fér CAT-trafik. Det omfattar
tva avsnitt:

- Avsnitt 1 - Motordrivna luftfartyg.

® EGT L 13, 19.1.2000, s. 12-20.
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- Avsnitt 2 - Ej motordrivna luftfartyg.

I detta yttrande behandlas endast avsnitt 1.
CAT.OP.MPA: Avsnitt 1 — Motordrivna luftfartyg

Allmant

257. 1 detta avsnitt 6verfors kapitel D och delar av kapitel E i EU-OPS och JAR-OPS 3.

Jamforelse med EU-OPS/JAR-OPS 3

258. De regler i kapitel E i EU-OPS/JAR-OPS 3 som inte géller verksamhet vid 13ga
siktvarden (LVO) har inférlivats i CAT.OP.MPA.110. Detta géller delar av OPS 1/3.430
och tillhérande text i tillagg 1 (ny) till OPS 1./3.430 och tillagg 2 till OPS 1.320 c.
Tilldgg 1 (gammalt) till OPS 1./3.430 har inte inforlivats eftersom det ersattes av
tilldgg 1 (nytt) i juni 2011.

259. Reglerna i EU-OPS/JAR-OPS 3 om reducerade vertikala separationsminima (RVSM),
ETOPS, specifikationer for minimala navigeringsprestanda (MNPS) och navigering
baserat pa prestanda (PBN) har flyttats till relevanta kapitel i Del-SPA.

260. Foljande tillagg som innehdller sitt att uppfylla ett sdkerhetsmal har inforlivats som
godtagbara satt att uppfylla kraven och kommer att behandlas i motsvarande
byrabeslut. Denna strategi har tillampats for féljande tillagg:

- Tillagg 1 till OPS 1.255 Riktlinjer for bransleplanering
- Tillagg 1 till OPS 1.270 Stuvning av bagage och gods

- Tillagg 1 till OPS 1.305 Tankning/avtankning medan passagerare gar ombord,
ar ombord eller lamnar flygplanet

- Tillagg 1 (nytt) till OPS 1./3.430.

261. Foljande regler i kapitel D har éverférts genom andra delar eller regeldokument och
ingadr inte i detta avsnitt:

- OPS 1.311 inférlivas i ORO.CC.

- OPS 1.390 Stralning fran kosmos técks genom radets direktiv 96/29/Euratom,
och

- OPS 1.420 tacks genom férordning (EG) nr 996/2010%’, ORO.GEN, Del-M, Del-
SERA, CAT.GEN.MPA.105 c och d, SPA.DG och ORO.SEC.

CAT.OP.MPA.105 Anvéndning av flygplatser och utelandningsplatser

262. Denna regel inférlivar OPS 1/3.220. Tillampningsomradet fér denna regel har
utvidgats till verksamhet som inte avgar fran eller landar pa en flygplats. P& grund av
sakerhetsdvervdganden &r det enligt regeltexten inte tilldtet att anvanda
utelandningsplatser fér CAT-trafik med komplexa flygplan.

47 Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning

och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphavande av direktiv 94/56/EG,
EUT L 295, 12.11.2010, s. 35-50).
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CAT.OP.MPA.106 Anvindning av ensligt beldgna flygplatser — flygplan

263. Byran foreslds att det ska kravas ett forhandsgodkannande fér att anvanda en ensligt
beldgen flygplats som destinationsflygplats fér kommersiell trafik med flygplan.

264. Byran instdmde i de berdrda aktérernas och granskningsgruppernas standpunkt att
anvandning av en ensligt beldgen flygplats medfér en storre risk for luftfartyg och
passagerare an verksamhet dar det finns en alternativ destinationsflygplats. Om en
flygplats klassificeras som en ensligt beldgen flygplats eller ej beror ofta pd vilket
luftfartyg som brukas for att trafikera flygplatsen. Den behériga myndigheten bor
darfér beddma om alla tillgédngliga medel har tilldampats for att minska den 6kade
risken med att trafikera en ensligt belagen flygplats.

CAT.OP.MPA.110 Operativa minima vid flygplats, CAT.OP.MPA.115
Inflygningsteknik -flygplan

265. Dessa regler inforlivar OPS 1./3.225 och delar av 1./3.430. For att 6ka reglernas
lasbarhet har 1./3.430 delats upp i tva krav. Texten har omarbetats och férenklats sa
mycket som mdjligt.

266. Som tidigare har namnts har féljande motsvarande regler i tillagg 1 (nytt) till
OPS 1.430 inforlivats som godtagbara satt att uppfylla kraven och publiceras i
beslutet:

- Starter med en bansynvidd (RVR) p@ minst 400 m.

- Icke-precisionsinflygningar (NPA).

- Inflygningar med vagledning i héjdled (APV).

- CAT I-verksamhet.

- Cirklingsférfaranden.

- Visuella inflygningar.

- Regler for markutrustning som ar ur funktion eller har nedsatt funktion.

- Regler fér omvandling av rapporterad meteorologisk sikt till RVR.

CAT.OP.MPA.115 Inflygningsteknik — flygplan

267. Dessa regler inforlivar OPS 1./3.225 och delar av 1./3.430. For att 6ka reglernas
lasbarhet har 1./3.430 delats upp i tva krav. Texten har omarbetats och férenklats sd
mycket som majligt.

CAT.OP.MPA.140 Maximalt avstdnd frdn en anvidndbar flygplats for tvdmotoriga
flygplan utan ETOPS-godkdnnande

268. Denna regel inférlivar EU-OPS 1.245. Detta inbegriper regeln for jetflygplan med en
maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av hogst 19 passagerare och en
maximal startmassa som underskrider 45 360 kg om att héja troskeldistansen upp till
180 minuter om detta godkanns av den behdriga myndigheten. Av rattsliga skal har
punkt d inférts som innehaller kraven fér hur ett sddant godkannande ska erhallas av
den behdriga myndigheten.
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CAT.OP.MPA.150 Brénsleregler

269.

270.

Denna regel inférlivar OPS 1./3.255. Byran delar de berérda aktdérernas och
granskningsgruppernas standpunkt att kraven for bransleregler &r avgérande for
sakerheten. P38 basis av resultatet av samrdd med de berérda aktdrerna och de
reaktioner som inkommit pa8 CRD-dokumentet star byran fast vid sitt forslag om att
krava att bransleregler och eventuella andringar av dessa ska férhandsgodkannas.

Som tidigare har namnts har texten i tilldagg 1 till OPS 1.225 flyttats till AMC-
materialet och kommer att publiceras i beslutet.

CAT.OP.MPA.155 Transport av speciella kategorier av passagerare

271.

Denna regel inforlivar i forsta hand OPS 1.260 och 1.265. Den &r tankt att ge den
utgdngspunkt som kravs for eventuella framtida AMC/GM som kan komma att
utarbetas till foljd av regleringsuppgiften om transport av personer med nedsatt
rorelsefdSrmaga (MDM.072) som berdknas starta 2012. Den féreslagna texten har
utarbetats med hansyn till férordning (EG) nr 1107/2006 om rattigheter i samband
med flygresor for personer med funktionshinder och personer med nedsatt
rorlighet®®. Sarskild vikt har lagts vid artikel 2 a, dér definitionen av “person med
funktionshinder eller person med nedsatt rorlighet” har nagot bredare
tillampningsomrade &n motsvarande definition i EU-OPS (se ACJ OPS 1.260 i
avsnitt 2 i JAR-OPS 1). Med tanke pd att USA:s géllande regler for transport av
personer med nedsatt rérelsefdrmaga (14 CFR del 382) nu tillampas pa europeiska
operatérer har man velat se till att den féreslagna tillampningsforeskriften
6verensstémmer med den princip som fodreskrivs i artikel 4.1 a i férordning (EG)
nr 1107/2006. Sammanfattningsvis har den foreslagna texten darfér utarbetats for
att sakerstalla att férordning (EG) nr 216/2008 och tillhdrande tillampningsforeskrift
for flygdrift samt férordning (EG) nr 1107/2006 kan fdljas.

CAT.OP.MPA.295 Anvéandning av flygburet antikollisionssystem (ACAS)

272.

273.

Denna regel inférlivar OPS 1.390. Texten har utformats i linje med den text som
foreslds i yttrande 5/2010 till AUR.ACAS*®, AUR.ACAS utarbetades i syfte att infora
ACAS med antikollisionssystem version 7.1 som en obligatorisk norm foér det
europeiska luftrummet.

P& grundval av de reaktioner som inkommit foreslds det i yttrandet specifika krav for
flygplan och helikoptrar.

VII. CAT.POL: Kapitel C - Prestandabegransningar och operativa begransningar for

luftfartyg

274.

Detta kapitel innehaller krav prestandabegrénsningar och operativa begréansningar for
luftfartyg som brukas i CAT-trafik. Det omfattar fem avsnitt:

- Avsnitt 1 - Flygplan
- Avsnitt 2 - Helikoptrar
- Avsnitt 3 - Segelflygplan

*® EUT L 204, 26.7.2006, s. 1-9.

49

Finns pa byrdns webbplats.
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- Avsnitt 4 - Ballonger
- Avsnitt 5 - Massa och balans.

275. Detta yttrande tacker avsnitt 1, 2 och 5.
CAT.POL.A: Avsnitt 1 - Flygplan

Allmént

276. Detta avsnitt inforlivar kapitel F-I i EU-OPS.
277. Detta avsnitt omfattar fyra kapitel:

- Kapitel 1 - Allménna krav

- Kapitel 2 - Prestandaklass A

- Kapitel 3 - Prestandaklass B

- Kapitel 4 - Prestandaklass C

Jamforelse med EU-OPS/JAR-OPS 3

278. Regelinnehdllet i kapitel F-I har bibehallits. Redaktionella &ndringar har gjorts for att
anpassa texten till de begrepp som anvands i andra kapitel. I de fall dar det enligt
EU-OPS-texten har varit tilldtet med alternativa metoder har texten antingen flyttats
till de godtagbara satten att uppfylla kraven eller ocksa strukits eftersom det skulle
krdvas ett undantag enligt artikel 14.6 om kriterierna for alternativet inte ar klart
angivna.

279. Tillagg 1 till OPS 1.545 b.1 och c.1 har flyttats till AMC-niva.

Kapitel 2 - Prestandaklass A
280. Regeltexten har bibehallits utan ndgon vasentlig dndring.

281. P& grundval av de synpunkter som inkommit har passagehéjden hoijts fran 50 till
60 ft for branta inflygningar for att anpassa texten till NPA 25B-267 samt forslaget
fran JAA:s underkommitté fér prestanda.

Kapitel 3 - Prestandaklass B

282. Regeltexten har bibehallits utan nagon vasentlig &ndring.

Kapitel 4 - Prestandaklass C

283. Regeltexten har bibehallits utan ndgon vasentlig &ndring.
CAT.POL.H: Avsnhitt 2 - Helikoptrar

Allmant

284. Detta avsnitt inforlivar kapitel F-I i JAR-OPS 3.
285. Detta avsnitt omfattar fyra kapitel:
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- Kapitel 1 - Allmanna krav

- Kapitel 2 - Prestandaklass 1
- Kapitel 3 - Prestandaklass 2
- Kapitel 4 - Prestandaklass 3

Verksamhet till/frdn en helikopterflygplats av sérskilt intresse — CAT.POL.H.225

286. En helikopterflygplats av sérskilt intresse &r en landningsplats pa ett sjukhus belaget i
en tattbebyggd ogynnsam milj6é. Forutsatt att det inte rér sig om en HEMS-
utelandningsplats far en s3dan helikopterflygplats lattnader fran kraven for
prestandaklass 1 eftersom landningsomradet &ar alltfor litet for att ett kategori A-
forfarande ska kunna fdljas, eftersom hindermiljon d& resulterar i en alltfor krévande
stiggradient.®® Denna regel galler for HEMS-verksamhet samt dverféringar mellan
sjukhus dér det inte kravs ndgot ambulansflygtillstand.

287. Operatdren maste ange vid vilka helikopterflygplatser av sarskilt samhéllsintresse
som verksamhet i enlighet med prestandaklass 1 inte far utféras samt anséka om
trafiktillstdnd utan en sakerstalld kapacitet fér saker nédlandning. Enligt ett
motsvarande myndighetskrav (ARO.OPS.220) ska den behoériga myndigheten se till
att godkannandet innehdller en férteckning &éver helikopterflygplatser av sérskilt
samhallsintresse.

288. Det slutliga forslaget motsvarar JAR-OPS 3 med nagra redaktionella &ndringar for att
forbattra texten och anpassa den till andra krav. Bestémmelsen vackte ett antal
reaktioner till foljd av att JAR-OPS 3 har genomforts pd annat sétt eller inte alls i
medlemsstaterna. Efter omfattande diskussioner med medlemsstater och experter
konstaterade byran att den inte kunde inféra ndgon sakerhetsbevisning som gér det
mojligt att andra intentionen eller genomférandedatumen fér JAR-OPS 3. Framfoér allt
genomfdrandedatumen maste beslutas pa kommissionsniva eftersom detta &r en
frdga som gdr utdver lagstiftningen om flygdriftens sakerhet.

Verksamhet utan sakerstéalld kapacitet for sidker nédlandning — CAT.POL.H.305

289. Tillagg 1 till JAR-OPS 3.517 a har inforts i denna tillampningsféreskrift.

290. Med hansyn till rattssékerheten behdver det anges explicit vilka villkoren ar. Vissa
delar av ACJ-2 till tillagg 1 till JAR-OPS 3.517 a har darfér uppgraderats till
regelmaterial i stallet for att 13ta detta vara &ppet for alternativa tolkningar. Hur man
ska ga till vaga for att folja ett sddant villkor anges fortfarande i AMC-materialet.

Helikopterverksamhet over en ogynnsam miljé beldgen utanfor ett tittbebyggt
omrdde — CAT.POL.H.420

291. En ogynnsam miljd beldgen utanfor ett tattbebyggt omrade kan definieras som en
miljé dar

50 Fér landningsplatser (pd sjukhus) som inte &r beldgna i en tattbebyggd ogynnsam miljo kan

exponeringsbestdmmelserna - som stadr angivna redan i CAT.POL.H - tillimpas eftersom detta inte
utgdr nagon lattnad av kraven fér prestandaklass 1.
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- en saker nddlandning inte kan utféras darfér att ytan ar olamplig, eller

- de ombordvarande i helikoptern inte kan skyddas tillréckligt fr&n vader och
vind, eller

- flygraddningstjdnstens insatsméjlighet/-férmaga inte ar férenlig med den risk
de ombordvarande utsatts for.

Kallan till punkt CAT.POL.H.420 &r tilligg 1 till JAR-OPS 3.005 e, som baseras pa en
riskbedémning som ska erbjuda en hég grad av passagerarskydd i kommersiell
flygtransport. Att kravet till viss del avser passagerarskydd kan tillskrivas det faktum
att en enmotorig helikopter som brukas i prestandaklass 3 6ver en ogynnsam miljo
och far motorbortfall pa kritisk motor per definition resulterar i en nédlandning med
risk for personskador.

Men nar regeln inférdes 1999 sdg JAA att den nya bestdmmelsen hade ekonomiska
konsekvenser och att helikoptrar med |ampliga prestanda kanske inte skulle finnas
tillgdngliga omedelbart. Vagledande material infordes darfor for att tillata att befintlig
verksambhet fortsatter, framfor allt i

- berg och

- avlagsna omraden, dar det ar opraktiskt och oproportionerligt att upphéra
med enmotorig verksamhet och ersatta flottan med flermotoriga helikoptrar.

Eftersom JAR-OPS 3 har genomfdrts pa olika satt i medlemsstaterna anvédnds denna
bestdmmelse i vidare tolkning &n man ursprungligen hade avsett med JAA 1999:
antingen genom att verksamhet med enmotorig helikopter tillats i alla ogynnsamma
miljoer eller genom att tillstand ges till nya operatorer.

Eftersom vissa av dagens flermotoriga helikoptrar kanske inte klarar att uppfylla
kraven for flygning pd hégre hojder i prestandaklass 1 eller 2, inférlivas JAR-OPS 3-
bestammelserna i de foéreslagna tillampningsforeskrifterna. Detta innebar att denna
verksamhet far fortsatta fram till dess att det finns helikoptrar med béttre prestanda.
Vissa anpassningar har gjorts for att i s@ stor utstrdckning som méjligt ta hénsyn till
situationen i medlemsstaterna.

Enligt ett nytt myndighetskrav (ARO.OPS.215) ska dessa bergiga och avlagsna
omraden utses av medlemsstaten och innan dessa godkdnns ska den behdriga
myndigheten granska riskbedémningen och 6vervdaga de tekniska och ekonomiska
motiven for att utféra denna verksamhet.

Nytt vagledande material ska inforas for att ersatta IEM till tillagg 1 till JAR-
OPS 3.005 e, dar det klargérs under vilka omsténdigheter som godkannanden far
tilldelas.

Vissa medlemsstater och berérda aktdérer havdar att den foreslagna regeln inte ska
vara begrénsad till bergiga eller avlidgsna omraden, utan att det ska vara tilldtet med
verksamhet i alla ogynnsamma miljéer. Men med gaéllande tidsramar har det inte
varit mdjligt for de berérda aktdrerna och byran att samla in I&mpliga uppgifter och
upprdtta sdkerhetsbevisning som skulle visa pd@ behovet att se over den
grundldggande principen for JAR-OPS 3 - att astadkomma en 6vergang till
flermotoriga helikoptrar inom flottorna - med tanke pa de tekniska framsteg som har
gjorts sedan dess och de enmotoriga helikoptrarnas dkade tillférlitlighet. Byran anser
darfor att det &r for tidigt att géra nagon vésentlig andring i regeln nu. Byran har
bérjat samla in lampliga uppgifter och kommer enligt planerna att inleda en ny
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regleringsuppgift om denna fraga. I denna regleringsuppgift kommer man ocksa att
behandla anvandningen av kolvmotordrivna helikoptrar.

CAT.POL.MAB: Avsnitt 5 — Massa och balans

Allméant
299. Detta avsnitt inforlivar kapitel J i EU-OPS och JAR-OPS 3.
300. Detta avsnitt omfattar tva kapitel:
- Kapitel 1 - Motordrivna luftfartyg.
- Kapitel 2 - Ej motordrivna luftfartyg.
301. I detta yttrande behandlas endast kapitel 1.

Kapitel 1 - Motordrivna luftfartyg

Specifika frédgor

302.

303.

304.

305.

306.

Kraven avseende massa och balans for motordrivna luftfartyg har behandlats
tillsammans eftersom man bara har kunnat faststdlla ett fatal skillnader mellan
flygplan och helikoptrar. Den resulterande texten foljer de ursprungliga kraven i EU-
OPS och JAR-OPS 3 s3 mycket som mdjligt. Den har emellertid stramats upp och
balansen mellan regelnivd och AMC har forbattrats i syfte att ge tillracklig flexibilitet
och skapa forutsattningar for olika operativa omstandigheter.

Kraven fér vagning av luftfartyg beh3lls tills vidare i CAT.POL.MAB.100 b. De kommer
att inférlivas i Del-M inom ramen for regleringsuppgift MDM.047. Denna uppgift
kommer att omfatta en beddmning av aktdrer/organisationer som har ratt att utféra
vagning av luftfartyg.

Ytterligare kriterier for att godkdnna standardmassa for andra slag av last an
passagerare och bagage har inforts i CAT.POL.MAB.100 f.

Godkénnande for att utesluta vissa uppgifter fran dokumentationen av massa och
balans har strukits i CAT.POL.MAB.105 a eftersom det avsedda syftet inte ar att
dessa uppgifter ska saknas utan att de ska tillhandahdllas pd annat satt sd att de &r
tillgangliga att anvandas.

Bestémmelserna om dokumentation av massa och balans har utvidgats
(CAT.POL.MAB.105 e) s3 att de ticker anvédndning av olika typer av flygburna system
for massa och balans, for att beakta befintliga system som inte tacks av EU-OPS/JAR-
OPS 3.

VIII:CAT.IDE: Kapitel D — Instrument, data, utrustning

307.

Detta kapitel innehaller allmanna krav fér CAT-trafik. Det omfattar fyra avsnitt:
- Avsnitt 1 - Flygplan
- Avsnitt 2 - Helikoptrar
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- Avsnitt 3 - Segelflygplan

- Avsnitt 4 - Ballonger

Detta yttrande omfattar avsnitt 1 och 2.

Avsnitt 1 och 2 inférlivar kapitel K och L i EU-OPS och JAR-OPS 3.

Texten har i allmanhet utformats s3 att man har behallit de resultatbaserade malen
dar detta ar praktiskt mojligt, dvs. pa regelnivd, och anger system-
/utrustningsspecifikationer och godtagbara sétt att uppfylla kraven pa8 AMC-niva.

Utrustningskraven har separerats fran rent operativa krav, t.ex. i frdga om
anvandning av utrustning, som tas upp ordentligt i CAT.OP.

Reglerna har numrerats konsekutivt i varje avsnitt, med samma nummer och titel pa
regler som behandlar samma frdga for flygplan och helikoptrar. Nar en regel endast
har gallt flygplan har detta nummer strukits for helikoptrar och vice versa.

Godkdnnandekraven i CAT.IDE.A/H.100 om instrument och utrustning som kravs
enligt kapitel CAT.IDE har klargjorts, i linje med kraven i Del-21. Ytterligare
bestammelser har lagts till for att se till att instrument och utrustning som inte kravs
enligt Del-CAT, som inte behéver godkannas enligt Del-21, inte anvdnds for
sakerhetsfunktioner och inte paverkar luftvardigheten.

Ett nytt krav har inférts — CAT.IDE.A/H.105 Minimiutrustning for flygning - for att
behandla verksamhet med fel i delar av utrustningen i linje med OPS 1.030/3.030.

Kraven for fardregistratorer har uppdaterats i enlighet med NPA-OPS 39B (typ 1A
FDR). NPA-OPS 48A Registrering av datalankkommunikation fér nybyggda flygplan
och NPA-OPS 67 Fardregistratorer av typ IVA for helikoptrar har ocksa beaktats.

Den forsta delen av det ursprungliga kravet om utrustning fér flygning under
isbildningsforhallanden i CAT.IDE.A/H.165 har strukits, eftersom detta técks redan i
det grundlaggande kravet 2.a.5.

Det datum d& registrering av datalankkommunikation krévs bér helst vara samma
datum som dataldnken anvands for viktig VHF-kommunikation. I manga synpunkter
framférdes emellertid 6nskemal om att detta skulle meddelas med tillrackligt varsel
for att undvika kostsam eftermodifiering. Det foreslds darfor att registrering av
datalankkommunikation ska kridvas tva ar efter det att férordningen om flygdrift
trader i kraft, dvs. den 8 april 2014.

CAT.IDE.A(H).250 Handbrandsldckare: OPS-bestdmmelsen om krav pd anvéndning
av halon som slackningsmedel har strukits for att texten ska 6verensstémma med
férordning (EG) nr 1005/2009, dar anvandningen av halon fdrbjuds. Regeln
innehaller ett allmant sakerhetsmal om brandsléckningsmedlets effektivitet. Detta gér
det méjligt att anvanda halon under évergdngsperioden.

Kravet som ror indikatorn for stralning fran kosmos (OPS 1.680/3.680) har strukits
eftersom grundférordningen endast tar upp att sékerhetsrisker ska minskas, men inte
innehaller ndgon réttslig grund for ett inforlivande, dvs. halsofrdgor. Genom denna
strykning undviker man ocksa 6verlappning med annan EU-lagstiftning, framfér allt
géllande héalsa och sakerhet pd arbetsplatsen eller skydd mot stralning (radets
direktiv 96/29/Euratom av den 13 maj 1996).
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Avsnitt 1 - Flygplan

320.

321.

322.

323.

324.

Kraven om reservsakringar (CAT.IDE.A.110) har férbattrats i linje med ICAO och EU-
OPS och JAA NPA-OPS 43.

For Iuftfartyg som skulle behdva byggas om for att uppfylla gallande krav pa
instrument och utrustning i VFR-verksamhet under dager kunde en lattnad for en del
av instrumenten och utrustningen beviljas efter godkdnnande av myndigheten.
Denna lattnad faststélls nu direkt i regeln i syfte att garantera en enhetlig tillampning
i medlemsstaterna.

Det har inforts ett krav pd fasthallningssystem for évre delen av brostkorgen (UTR) i
mindre flygplan, CAT.IDE.A.205, i enlighet med NPA 26-20 for flygplan med en MTOM
under 5 700 kg, enligt en rekommendation fran en haverikommission till CAA UK och
en efterféljande studie som har utférts av CAA UK.

En definition av fasthallningssystem for évre delen av brostkorgen har ocksa angetts
for att ge flexibilitet nar det géller befintliga konstruktionslésningar. Genomgangen av
synpunkter visade tydligt att EU-OPS inte anvédnde begreppet “sakerhetssele” pa ett
konsekvent sdtt. Det forefaller finnas en samsyn nar det gdller att en sdkerhetssele
omfattar ett sdkerhetsbalte och tvd axelremmar, men det finns &nd3 ett antal
flygplan som kanske inte uppfyller de tillampliga kraven. De undantag som
kommissionen har fatt in inom ramen for EU-OPS bekréftar denna standpunkt. Flera
synpunkter har inkommit om att det borde vara méjligt att tilldta anvandning av
sikerhetsbalten med en diagonal axelrem pa observatdrssétet i cockpit pa sadana
flygplan dar det inte praktiskt genomfdrbart att montera en fyrpunktssele. Med tanke
pd den senaste utvecklingen i luftfartygens invandiga konstruktion kan olika
konstruktionsldsningar for fasthdllningssystem for évre delen av bréstkorgen ge
samma forbattrade sdkerhetsniva for dessa observatdrssaten.

Krav for terréngvarningssystem klass A & klass B (CAT.IDE.A.150) har inforts i linje
med NPA-OPS 39B.

Avsnitt 2 - Helikoptrar

325.

Lattnaden avseende syrgaskrav for piloter (CAT.IDE.H.240) har bibehdllits s& som
den stod i JAR-OPS 3 for icke-komplexa helikoptrar som brukas mellan 10 000 och
13 000 ft, efter synpunkter p& CRD-dokumentet. Ytterligare undantag for korta
intrangningar mellan 13 000 och 16 000 ft, som enligt JAR-OPS 3 ursprungligen
krévde ett sarskilt godkdnnande av myndigheten, maste hanteras genom artikel 14 i
grundférordningen. Dessa ytterligare undantag &r inte i linje med ICAO:s normer och
rekommenderade praxis och for att de ska godkannas bér de grundas pd sarskilda
kompenserande atgadrder (t.ex. operatérens erfarenhet, pilotens fysiologiska
anpassning till vissa héjder). S3dana undantag ska normalt ocks3d enbart kunna
uppnas i vissa regioner (dvs. bergsomraden).
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Bilaga V — Del-SPA

I. Tillampningsomradde
326. Del-SPA innehdller operatdrskrav  for verksamhet som  krdver sarskilda
godkannanden.
327. Del-SPA innehaller tio kapitel:

- Det forsta kapitlet innehdller allmadnna krav som géller for samtliga nio
sdrskilda godkannanden som behandlas i Del-SPA.

- Kraven for de nio sarskilda godkdannandena behandlas i olika kapitel.

Nedanstdende tabell ger en éversikt dver strukturen i Del-SPA.
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Figur 11: Strukturen i Del-SPA

Part-SPA
SubpartA -
General requirements

Subpart B - Performance-based

navigation operations (PBN)

- Operations with specified
minimum navigation performance

part D - Operations in airspace
with reduced vertical separation
minima (RVSM)

operations with two-engined
aeroplanes (ETOPS)

Subpart H - Helicopter operations with
night vision imaging systems (NVIS)

SubpartI - Helicopter hoist operations
(HHO)

Subpart] - Helicopter emergency
medical service operations (HEMS)

328. Kraven i Del-SPA ska tillampas pd saval kommersiella som icke-kommersiella
operatdrer med féljande undantag:

- SPA.ETOPS galler endast fér CAT-trafik med flygplan.

- SPA.NVIS, SPA.HHO och SPA.HEMS galler endast fér CAT-trafik med
helikoptrar.
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II.

III.

IV.

Yttrande 04/2011

Oversikt 6ver reaktioner

329.

versionen av Del-SPA.

Oversikt 6ver skillnader

Skillnader i forhadllande till EU-OPS/JAR-OPS 3

330.
JAR-OPS 3.

Tabell 9: Skillnader i forhdllande till EU-OPS/JAR-OPS 3

Hanvisning till EU-
OPS/JAR-OPS3

Hanvisning till
EASA-EU

Beskrivning av skillnaden

1 juni 2011

De reaktioner som inkommit visade i allmanhet att det fanns ett brett stéd féor CRD-

Féljande tabell ger en dversikt 6ver avsedda skillnader i forhallande till EU-OPS och

Motivering

Tillagg 1 till JAR-
OPS 3.005 d stycke
c.2

SPA.HEMS.125

Prestandakraven har éandrats
for att avspegla JAA HSST WP
och de berdrda aktérernas
stdndpunkter efter NPA-
samradet.

En JAA HSST WP
har inforts.

Tilldgg 1 till JAR-
OPS 3.175

Ej relevant

Godkannandet av verksamhet
till havs har strukits.

Nagra objektiva
kriterier faststalldes

inte i JAR-OPS 3.

Skillnader i forhallande till ICAO bilaga 6

331.

Yttrandet inneh3ller inte nagra krav som skulle vara mindre restriktiva &n nu gallande
ICAO-normer.

Lista 6ver foreslagna regleringsuppgifter

332.

Under samrddsfaserna med de berdrda aktérerna har det kommit upp ett antal olika
punkter som - om de skulle ha behandlats i detta yttrande - hade gatt betydligt
langre &n byrdns uppdrag att inférliva innehdllet i de befintliga reglerna. Dessa
punkter har emellertid dokumenterats och ska behandlas i separata
regleringsuppgifter s3 att samrad ska kunna genomféras pa lampligt satt med de
berérda aktérerna och dessa involveras. Fodljande tabell ger en 6versikt 6ver de
féreslagna regleringsuppgifterna.
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Tabell 10: Foreslagna regleringsuppgifter

Del, _— . Hanvisning
e Tillampningsomrade .
regelhdnvisningar till RMP
SPA Godkannande for att utfora verksamhet till OPS.093
havs
SPA.LVO, En 6versyn av EU-OPS kapitel E. Detta OPS.083

CAT.OP.MPA.110, galler framfor allt reglerna om APV-,
SPA.ETOPS LTS CAT I- och OTS CAT II-verksamheter

samt verksamhet dar man anvander EVS,
aktuella andringar av ICAO:s normer och
rekommenderade praxis och nya tekniska
framsteg, som syntetiska
visualiseringssystem (SVS).

SPA.NVIS Utarbeta proportionella regler fér NVIS- OPS.096
verksamhet fér annan verksamhet an
CAT(H)

SPA.HHO Utarbeta ett avsnitt om all HEC-verksamhet, | OPS.067

i stallet for att dessa krav férdelas mellan
Del-SPA och Del-SPO.

SPA.HEMS Inférlivande av JAA TGL-43 OPS.057

SPA.GEN: Kapitel A - Allmédnna krav

Allmant

333.

Detta kapitel innehdller allmdnna krav for att operatérer ska erhdlla och inneha ett
sarskilt godkannande. Detta kapitel ska lasas tillsammans med kapitlet som
innehaller kraven for ett sarskilt godkénnande.

SPA.GEN.100 Behérig myndighet

334.

335.

I detta krav faststdlls den behériga myndigheten och en atskillnad goérs mellan
kommersiella och icke-kommersiella operatorer.

Foér att 6verensstimmelse med ICAO bilaga 6 del II ska bibehadllas faststélls det i
detta krav att nar det galler icke-kommersiella operatérer som anvander luftfartyg
registrerade i ett tredjeland ska de sarskilda godkdnnandena for prestandabaserad
navigation (PBN), specifikationer fér minimumnavigeringsprestanda (MNPS) och
luftrum med reducerade vertikala separationsminima (RVSM) utfardas av
registreringsstat i tredjeland.
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SPA.GEN.105 Ansokan om sarskilt godkdnnande

336.

337.

Byran inférde en hanvisning till “de data for operativ lamplighet (OSD) som faststllts
i enlighet med kommissionens férordning (EG) nr 1702/2003”. Data for operativ
lamplighet ar en uppsattning data som ska tas fram av luftfartygstillverkaren for att
stodja en saker drift av luftfartygstypen. Vissa av dessa data blir sedan obligatoriska
for operatérerna genom att dessa maste utarbeta sin minimiutrustningslista och sina
utbildningsprogram med stéd av dessa data. Data for operativ [dmplighet utgér darfér
minimikrav for en typ av luftfartyg i syfte att sakerstalla en harmoniserad
sakerhetsniva.

Detta forklaras mer ingdende i CRD-dokumentet till NPA 2009-01 “Bevis for operativ
lamplighet” och “Sakerhetsdirektiv”, som publicerades den 13 maj 2011.

SPA.GEN.110 Behodrighet for en operatér som innehar ett sédrskilt godkannande

338.

Enligt kravet ska sarskilda godkdnnanden for icke-kommersiell trafik dokumenteras i
"forteckningen o6ver sarskilda godkdnnanden” samt for kommersiell trafik i
"driftsspecifikationerna” (OPSPECS). Motsvarande myndighetskrav faststélls i Del-
ARO. Blanketterna till “OPSPECS” och "férteckningen over sdrskilda godkdannanden”
finns som tillagg II och III till Del-ARO.

SPA.GEN.115 Andringar i ett sdrskilt godkdnnande

339.

340.

I detta krav faststills att alla andringar som paverkar villkoren i ett sarskilt
godkannande ska forhandsgodkannas av den behdriga myndigheten. Detta galler
aven nar utarbetandet av alternativa satt att uppfylla kraven.

Det ska darfor noteras att SPA-kraven och motsvarande AMC-material har utarbetats
med syftet att alternativa satt att uppfylla kraven som foreslds av kommersiella och
icke-kommersiella operatdrer ska forhandsgodkdannas av den behdriga myndigheten.

SPA.GEN.120 Fortsatt giltighet av ett sarskilt godkdnnande

341.

342.

Detta krav bygger pa konceptet om godkénnandens fortsatta giltighet, vilket &r i linje
med den strategi som tillimpas pa alla andra operatérsrelaterade godkdnnanden och
bevis.

Byran har infért en hanvisning till data for operativ lamplighet (OSD) som
extrakriterium for att ett sarskilt godkdnnande ska forbli giltigt.

SPA.PBN: Kapitel B - Verksamhet med prestandabaserad navigation (PBN)

Allméant

343.

Detta kapitel behandlar sdrskilt godkannande fér verksamhet i angivet luftrum for
vilka det har upprattats PBN-specifikationer. Detta omfattar féljande specifikationer:

- RNAV10,
- RNP4,

- RNAV1,

- Basic-RNP1,
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- RNP APCH,
- RNP AR APCH>!.
Detta kapitel inférlivar EU-OPS 1.243.

SPA.PBN.100 PBN-verksamhet

345.

346.

347.

Byran kréver ett sarskilt godkdnnande for all PBN-verksamhet med undantag for
RNAV5 (B-RNAV). Byran har konstaterat att verksamhet i RNVA5-luftrum inte utgor
en sadan sakerhetskritisk verksamhet att det skulle berattiga till ett sarskilt
godkannande.

Byran stéllde sig bakom vissa icke-kommersiella operatérers standpunkt om att man
bor skilja mellan kommersiell och icke-kommersiell trafik samt gora en fornyad
bedémning av om det &r nédvandigt och lampligt att anvanda konceptet drifttillstand.
Byran har darfor for avsikt att inleda regleringsuppgift MDM.062 som ska ha féljande
omfattning:

- Utarbeta regler for Del-FCL om utbildningskraven for PBN-verksamhet.

- Granska om det finns berattigade skal till att det skulle behévas ett
drifttillstdnd for varje PBN-verksamhet for CAT-, NCC- och NCO-operatorer
samt bedéma om det finns ndgra alternativ till drifttillstdndet, t.ex. krav i Del-
FCL.

- Utarbeta godtagbara sétt att uppfylla kraven for drifttillstdndet i SPA.PBN som
bygger vidare p& befintligt AMC 20-material.

Vdgledande material till detta krav kommer att ge mer information om kriterierna for
godkannande och drift enligt AMC 20-materialet och/eller i ICAO dok 9613 (PBN
Manual).

VII. SPA.MNPS: Kapitel C - Verksamhet med specifikationer for
minimumnavigeringsprestanda (MNPS)

Allmént

348.

349.

Detta kapitel innehdller kraven for det sarskilda godkannandet for att tillatas bedriva
verksamhet i angivet Iluftrum fér MNPS-verksamhet enligt regionala
tilldggsprocedurer.

Kapitel MNPS inforlivar EU-OPS 1.243 och 1.870.

51

RNAV: omradesnavigering, RNP: féreskriven navigeringsnoggrannhet, AR: tillstdnd krévs, APCH:
inflygning.
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VIII.SPA.RVSM: Kapitel D - Verksamhet i luftrum med reducerade vertikala
separationsminima (RVSM)

IX.

Allmént

350.

351.

Detta kapitel innehdller kraven for det sarskilda godkdnnandet for att bedriva
verksamhet i angivet luftrum dar reducerade vertikala separationsminima pa 300 m
(1 000 ft) tillampas.

Detta kapitel inférlivar EU-OPS 1.241 och innehdller delar av regeltexten i TGL 6
(vagledande material om godkdnnande av luftfartyg och operatérer for flygning i
luftrum 6ver FL 290 dér vertikala separationsminima p& 300 m (1 000 ft) tillampas).

SPA.LVO: Kapitel E — Verksamhet vid ldga siktvdarden (LVO)

Allmant

352.

353.

Detta kapitel innehdller det specifika godkénnandet foér verksamhet vid 13ga
siktvarden, som omfattar foljande verksamhet:

- Start vid 18ga siktvarden.

- Lagre an standard kategori I-verksamhet (LTS CAT I).

-  Standard kategori II-verksamhet (CAT II).

- Annan an standard kategori II-verksamhet (OTS CAT II).
- Standard kategori III-verksamhet (CAT III).

- Inflygningsverksamhet med anvandning av system for forstarkt seende (EVS),
vilket driftsméssigt tillgodordknas pa minima for bansynvidden (RVR).

Detta kapitel inférlivar de LVO-relaterade reglerna i kapitel E i EU-OPS och JAR-
OPS 3.

SPA.LVO.100 Verksamhet vid Idga siktvérden

354.

355.

356.

357.

Genom detta krav faststélls vilken verksamhet som utgér verksamhet vid 13ga
siktvarden.

Verksamhet vid 18ga siktvarden samt de ldgsta minimivardena vid denna drift
faststélls i “BilagaI - Definitioner av begrepp som anvands i bilagorna II-VIII”
(bilaga I - Definitioner).

I overensstémmelse med EU-OPS definieras LVTO som en start under vilken
bansynvidden &r lagre én 400 m. Enligt EU-OPS kravs det ett utbildningsprogram for
LVTO och ytterligare sérskilda godkdnnanden for starter med en bansynvidd under
150 m samt for starter med en bansynvidd under 125 m. Det féreslagna kravet féljer
dessa bestdmmelser, men konceptet har andrats négot. Det finns endast ett
godkannande fér LVTO, som skulle ange vilket minimivarde som godkanns for
verksamheten.

Byran instdmmer med majoriteten av de berérda aktérerna att EVS-verksamhet i EU-
OPS klassificeras som verksamhet med |&ga siktvérden, t.ex. i tilldgg 1 till OPS 1.450
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eller tillagg 1 till OPS 1.455. Genom den fbreslagna regeltexten klargérs att endast
sddan EVS-verksamhet ska behandlas som verksamhet vid 18ga siktvdrden som
driftsmaéssigt tillgodordknas p& minima fér bansynvidden.

SPA.LVO.110 Allmédnna operativa krav

358. Byran har inférlivat innehallet i tilldgg 1 till OPS 1.455 b.2 ix, dar det foreskrivs att en
radioh6éjdmatare ska anvdndas for att faststdlla héjdutrop under 200 ft oOver
flygplatstroskeln.

359. N&r det galler verksamhet vid 18ga siktvarden dar EVS anvands, haller man
fortfarande pa att évervaga eventuella dndringar i de nuvarande EU-OPS-kraven for
utrustning for att faststélla héjdutrop samt vilka konsekvenser de kan fa p& operativa
minima vid flygplats for NPA-, APV- och PA-verksamhet. I samband med detta
beaktas all tillganglig dokumentation.

SPA.LVO.115 Flygplatsrelaterade krav

360. I detta krav klargérs det att i enlighet med EU-OPS far LVO-verksamhet endast
utféras om flygplatsen har upprattat forfaranden vid 18ga siktvdrden (LVP). Detta
krav galler for all verksamhet med sikt under 800 m.

361. Nar det gdller flygplatser utanfor EU dar begreppet LVP kanske inte anvands, ska
operatoren enligt ett tillagt stycke sakerstédlla att dessa flygplatser har motsvarande
forfaranden som 6verensstammer med LVP-kraven.

Framtida regleringsuppgifter

362. Inom ramen for det uppdrag som byran har fatt ska den befintliga regeltexten i EU-
OPS endast revideras om uppenbara fel behdver korrigeras, om vasentliga andringar
behover géras med hansyn till sékerheten eller om syftet med regeln varit tvetydigt.

363. Byran anser att det krdvs en genomgripande 6versyn av de krav som héarrér fran
kapitel E. Detta skulle i sa fall framfor allt galla reglerna om APV-verksamhet
(inflygningar med vdgledning i hdjdled), LTS CAT I-verksamhet, OTS CAT II-
verksamhet och verksamhet med EVS. For detta syfte kravs det en sarskild
regleringsuppgift, dar man aven tar hdnsyn till de senaste andringarna i ICAO:s
normer och rekommenderade praxis samt nya tekniska framsteg, som syntetiska
visualiseringssystem (SVS) och kombinerade visualiseringssystem (CVS).

X. SPA.ETOPS: Kapitel F - Langdistansflygning med tvadmotoriga flygplan (ETOPS)

Allmant

364. Detta kapitel innehaller kraven for sarskilt godkannande av 13ngdistansflygning med
tvamotoriga flygplan inom ramen fér CAT-transport.

365. Detta kapitel inforlivar EU-OPS 1.246.
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P3gdende och framtida regleringsuppgifter

366. Det ska noteras att dessa krav inom en snar framtid kommer att andras ytterligare
av foljande skal:

- Motsvarande AMC 20-6-material fbéreslogs i NPA 2008-01 och beslutet
publicerades den 16 december 2010.

- I bdrjan av 2012 berdknas ICAO publicera ett State Letter med forslag till
dndringar av l8ngdistansflygning som inte bara galler tvdmotoriga flygplan,
utan aven flygplan med fler &n tvd motorer.

- Som tidigare namnts behoéver planeringsminima f6r strackalternativet foér
ETOPS att uppdateras sa att den omfattar APV-verksamhet.

SPA.DG: Kapitel G - Transport av farligt gods

Allmant

367. Detta kapitel innehdller det sarskilda godkannandet for transport av farligt gods enligt
definitionen i ICAO:s Technical Instructions. Det inférlivar EU-OPS/JAR-OPS 3
kapitel R och JAA NPA-OPS 70.

Jamforelse med EU-OPS/JAR-OPS 3

368. Byran foresldr en dynamisk hanvisning till ICAO:s Technical Instructions. Utdrag fran
Technical Instructions upprepas darfér inte i tilldampningsforeskrifterna. Detta gor att
SPA.DG ar kortare an kapitel R i EU-OPS och JAR-OPS 3. Har anges endast de krav
som faststéller operatdrens sarskilda ansvarsomraden.

XII. SPA.NVIS: Kapitel H — Helikopterverksamhet med visualiseringssystem for
morkerflygning

Allmant

369. Detta kapitel innehdller det sarskilda godkinnandet fér VFR-verksamhet under
morker med stdd av visualiseringssystem fér moérkerflygning (NVIS) i CAT-trafik med
helikoptrar. Det inforlivar JAR-OPS 3.005 j och TGL-34.

370. N&r TGL-34 forst utarbetades, byggde den till viss del pd militér erfarenhet och
innehdll inslag som var specifika for militér verksamhet, t.ex. en rekommendation att
anvanda infraréda lampor. I CAT-trafik finns det inget behov att utféra hemlig
verksamhet och den typen av rekommendationer har strukits.

SPA.NVIS.100 Verksamhet med visualiseringssystem for mérkerflygning (NVIS)

371. Text har lagts till for att begransa tillampningen till helikopteroperatérer som innehar
ett drifttillstand fér CAT-trafik.
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SPA.NVIS.120 Operativa minima for NVIS

372.

Operativa minima for NVIS far inte understiga vaderminima for VFR for den typ av
morkerflygning som utfors. NVIS ar ett hjdlpmedel for att forstarka visuella signaler
under moérker. Minima fér VFR under morker faststalls darfér for den verksamhet som
NVIS anvands for. Nar HEMS-flygningar utférs med stdéd av NVIS gaéller t.ex. HEMS-
minima

SPA.NVIS.130 Besdttningskrav for NVIS-verksamhet

373.

Texten har anpassat for att dela upp kraven for certifiering, olika typer av
verksamhet och drifthandboken i frdga om bes&ttningssammanséattning. Regeln har
anpassats genom att den har delats upp pa olika stycken dér specifika kriterier och
mal anges for urval, erfarenhet, utbildning, aktuell flygerfarenhet och
besattningssammansattning. Utbildnings-  och kontrollkrav ~ faststalls  for
flygbesadttningsmedlemmar och tekniska besattningsmedlemmar.

SPA.NVIS.140 Information och dokumentation

374.

Denna punkt &r ny i férhdllande till TGL-34 och har anges det vilka NVIS-specifika
element som maste behandlas i drifthandboken.

Framtida regleringsuppgifter

375.

Mojligheten att anvanda NVIS for alla typer av luftfartyg avsags i NPA 2009-02b.
TGL-34 har emellertid utarbetats for CAT-trafik med helikopter och NPA-forslaget
skulle kunna vara alltfér restriktiva for annan verksamhet. Frdgan om sérskilda NVIS-
krav for annan trafik an CAT respektive icke-helikopterverksamhet skulle kunna
behandlas i en framtida regleringsuppgift (OPS.096). For ndrvarande saknas det
kunskap om sddan verksamhet och experterna &r osdkra pd8 vad som é&r
proportionellt for de har typerna av verksamhet. Del SPA.NVIS ar darfér begransat till
CAT-trafik med helikopter i avvaktan pa& vad som blir resultatet av denna kommande
regleringsuppgift.

XIII.SPA.HHO: Kapitel I - Vinschoperation utford fran helikopter (HHO)

Allmant

376.

377.

Detta kapitel innehdller kraven for sarskilt godkannande av vinschoperation utférd
fran helikopter (HHO). Det inférlivar tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 h och utkastet
JAA NPA-OPS 69.

Byrdn har konstaterat att det har inkommit flera synpunkter som géller
vinschoperationer som utférs under flygraddning. Saval flygraddning som bergs-och
fisllrdddning anses falla utanfér byrans behérighetsomrade. Sadana synpunkter, dér
det anges att vissa krav inte ska tillampas pd sddan verksamhet, har darfér ldmnats
at sidan.
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378. Flygraddning och liknande tjanster ar alltjamt de enskilda medlemsstaternas
ansvarsomrade. Staterna ska se till att dessa tjanster utférs enligt malen i
grundférordningen, sa l8ngt detta ar praktiskt méijligt.

379. 1 ett antal synpunkter uttrycktes det betankligheter om att det saknades lampliga
bestammelser for bruksflygning. HHO-verksamhet, som faststdlldes redan i JAR-
OPS 3, har alltid betraktats som CAT-trafik - darav kravet pa tillférlitlighet vid
motorbortfall i enlighet med HEC-kraven fér klass D-certifiering. HEC-klasserna A, B
och C (ej CAT) kommer att behandlas inom ramen fér Del-SPO genom att man staller
krav pa att operatdren ska faststilla lampliga operativa standardférfaranden (SOP).
Inom granskningsgrupperna har samférstand uppnatts kring denna strategi.

SPA.HHO.100 Vinschoperation utford fran helikopter (HHO)

380. Denna regel innehdller nu endast element fér det extra HHO-godk&nnandet. Alla
dvriga element ticks genom utfirdandet av drifttillstandet, som &r ett av de villkor
som ska uppfyllas. Kravet géller darfor endast modifikationer av drifttillstandet.

SPA.HHO.110 Utrustningskrav for HHO-verksamhet

381. HHO-verksamhet galler CAT-trafik (HEC klass D). PCDS-utrustning ska darfor
omfattas av ett luftvardighetsgodkannande. Godkdénnande for vinschningsutrustning
och tillhérande utrustning ska innehalla instruktioner fér fortsatt luftvardighet och
operatoren ansvarar for att dessa utfors.

SPA.HHO.115 HHO-kommunikation

382. Texten har forbattrats for att klargéra att “markpersonalen” ska befinna sig pa
utelandningsplatsen féor HHO. Men nar HHO-verksamhet utférs pd en
utelandningsplats féor HEMS finns det kanske inte markpersonal pa platsen. Det har
darfor inforts en lattnad for HHO pa en utelandningsplats for HEMS.

SPA.HHO.125 Prestandakriterier for HHO-verksamhet

383. For HHO géller inte prestandaklasserna. Frdgan om prestanda behandlas i stéllet
specifikt inom denna regel.

384. Ett antal synpunkter gallde fragan om tillférlitlighet vid motorbortfall ska tillampas.
Grundkravet for HHO-verksamhet som utférs som CAT-trafik ar att helikoptern ska
kunna fortsatta med kritisk motor ur funktion utan att fara uppstar for person/last i
vinschanordningen, tredje part eller egendom. En avgiftsbetalande passagerare
forflyttas med hjalp av en vinschanordning och &r inte ndgon bes&ttningsmedlem.
Kravet pa tillférlitighet vid motorbortfall foérhindrar att helikoptrar certifierade i
kategori B ska kunna utféra denna typ av CAT-trafik.

SPA.HHO.130 Besidttningskrav for HHO-verksamhet

385. Regeln har anpassats genom att den har delats upp pa olika stycken dar specifika
kriterier och mal anges fér urval, erfarenhet, utbildning, aktuell flygerfarenhet och
besattningssammansattning. Utbildnings- och kontrollkrav har faststallts for
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flygbesdttning och teknisk besdttning samt som i form av ett krav pa sarskild
information till HHO-passagerare.

SPA.HHO.140 Information och dokumentation

386. I flera synpunkter efterlyste man att kravet pa ett tilldgg till drifthandboken skulle
dterinfoéras. Kravet pa ett tillagg skulle inte vara ndgon objektiv regel, eftersom det
skulle férhindra en integrerad drifthandbok. Under denna punkt faststdlls nu vilka
HHO-specifika element som ska behandlas i den drifthandbok som kravs enligt
ORO.MLR. Det &r upp till operatdren att besluta hur dessa element ska inféras pa
basta satt, vilket kan vara i form av ett tillagg.

Framtida regleringsuppgifter

387. Synpunkter har inkommit nar det galler HHO-verksamhet i ej CAT-trafik. En
regleringsuppgift (OPS.067) kommer att inledas fér att g& vidare med
undersokningen av reglerna i Del-SPO samt for att se om all HHO-verksamhet ska
behandlas i Del-SPA.

SPA.HEMS: Kapitel J - Ambulansflyg (HEMS)

Allmant

388. Detta kapitel innehdller kravet for sarskilt godkannande av ambulansflygningar
(HEMS). Det inforlivar tilldgg 1 till JAR-OPS 3.005 d och till viss del arbetsdokumentet
HSST-WP-07-03.4.

Helikopterprestanda

389. Regeln har starkts s att den avspeglar HEMS-filosofin som har inforlivats fran JAA pa
ett battre satt. I kravet gors det nu en klar 3tskillnad mellan "bas for HEMS-
verksamhet” dar det bor vara “noll risk” i frdga om en tattbebyggd ogynnsam miljo,
sjukhus beldget i en ogynnsam miljé dar risken ska minimeras till ett godtagbart
sakerhetsmal - darav hanvisningen till godkdnnandet i CAT.POL.H.225 - sjukhus
belaget utanfér en tattbebyggd ogynnsam miljé dar lattnad redan medges enligt
CAT.POL.H.305 och “utelandningsplats féor HEMS-verksamhet” - dér risken &r sa lag
som praktiskt taget ar genomfdrbart.

SPA.HEMS.100 Ambulansflyg (HEMS)

390. Detta avsnitt innehdller nu endast element fér det extra HEMS-godk&nnandet. Alla
dvriga element técks genom utfirdandet av drifttillstdndet, som &r ett av de villkor
som ska uppfyllas. Kravet géller darfér endast modifikationer av drifttillstandet.

SPA.HEMS.120 Operativa minima for HEMS-verksamhet

391. Eftersom minimibesattningen alltid &r en pilot och en teknisk besattningsmedlem for
HEMS-verksamhet, ska operativa minima fér en pilot gdlla fér denna
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besattningssammanséattning. Operativa minima for tva piloter géller endast i de fall
dd besattningen bestdr av tva piloter. Den tekniska besdttningsmedlemmen for
HEMS-verksamhet ar ingen pilot och darfér kan verksamheten inte tillgodoraknas
som detta. Att operativa minima for en pilot redan ar lagre an vanliga operativa
minima beror pd att hansyn redan har tagits till den extra tekniska
besattningsmedlemmen fér HEMS-verksamhet (se dven SPA.HEMS.130).

SPA.HEMS.125 Prestandakrav for HEMS-verksamhet

392. Text har lagts till som ett resultat av samradet om HSST/WP-07/03.4. Genom kraven
faststédlls exponeringen (detta begrepp anvdnds for att undvika det langre korrekta
begreppet “verksamhet utan en sakerstalld kapacitet fér saker nédlandning”) under
start och landning i de fall som anges i punkt b.

SPA.HEMS. 130 Besidttningskrav

393. Regeln har anpassats genom att den har delats upp pa olika stycken dar specifika
kriterier och mal anges fér urval, erfarenhet, utbildning, aktuell flygerfarenhet och
besattningssammansattning. Utbildnings- och kontrollkrav faststalls for flygbesattning
och teknisk besattning.

394. Kravet pa 30 minuters flygning med referens endast till instrument &r avsett som ett
forfarande som har ett underldttande syfte och ska forhindra att piloter forlorar
kontrollen nar de rakar ut for instrumentvaderférhallanden (IMC). Eftersom detta inte
ar ndgot erkant forfarande enligt FCL, finns det inget behov att kréva undervisning av
flyginstruktor (FI) for detta.

395. S3aval med hansyn till rattssdkerheten och de synpunkter som inkommit anges det i
punkt e.1 under vilka sarskilda omstandigheter som besattningen kan reduceras.

SPA.HEMS.135 Orientering av passagerare

396. Inom HEMS-verksamhet ar det ganska vanligt férekommande att patienterna ar
medvetsldsa eller paverkade av ldkemedel i en sddan omfattning att de har allvarligt
nedsatt kapacitet. De kan ocksd vara fastspanda pd en bar dar de inte kan rora pd
sig. I sadana fall &r det inte praktiskt genomférbart att ge en sikerhetsgenomgang
liknande den som ges under en "vanlig” flygtransport med passagerare. Det ar upp
till befdlhavaren och den medicinska personalen som finns ombord under flygningen
att bedéma i vilken omfattning patienten kan férsta en sddan genomgang samt att
gdra en genomgang utifrdn patientens medicinska tillstand.

SPA.HEMS. 140 Information och dokumentation

397. 1 flera synpunkter efterlyste man att kravet pa ett tillagg till drifthandboken skulle
dterinforas. Kravet pd ett tillagg skulle inte vara ndgon objektiv regel, eftersom det
skulle férhindra en integrerad drifthandbok. Under denna punkt faststdlls nu vilka
HEMS-specifika element som ska behandlas i den drifthandbok som kravs enligt
ORO.MLR. Det &ar upp till operatdren att besluta hur dessa element ska inféras pa
basta satt, vilket kan vara i form av ett tillagg.

TE.RPRO.00036-001© Europeiska byran for luftfartssakerhet. Med ensamritt.
Upphovsrattsligt skyddat dokument. Kopior kontrolleras €j. Kontrollera revideringsstatus via EASA- Sida 119 av 130
Internet/intranet.



Yttrande 04/2011 1 juni 2011

398. Flera element som till att bérja med fanns i AMC/GM har nu tagits med i
tillampningsféreskrifterna for att halla en enhetlig linje nar det géller séarskilda
godkannanden for helikopterverksamhet.

SPA.HEMS.150 Brénsleforrad

399. Denna text har inforts eftersom en synpunktsldmnare papekade att det fanns ett
behov av lampliga bestammelser for HEMS-verksamhet och foreslog att den lattnad
som ursprungligen fanns i tilldagg 1 till JAR-OPS 3.005 f aven bor galla fér HEMS-
verksambhet.

SPA.HEMS.155 Tankning medan passagerare gdr ombord, d&r ombord eller stiger
ur helikoptern

400. Denna text har inforts pa nytt med tanke p@ specialfallet med HEMS-verksamhet d&
en patient kanske inte kan klara att sjélv ta sig ut fran helikoptern om det skulle
uppsta nddldgen under tankning.

TE.RPRO.00036-001© Europeiska byran for luftfartssakerhet. Med ensamritt.
Upphovsrattsligt skyddat dokument. Kopior kontrolleras €j. Kontrollera revideringsstatus via EASA- Sida 120 av 130
Internet/intranet.



Yttrande 04/2011 1 juni 2011

FORKORTNINGAR SOM ANVANDS I DEL-CAT OCH DEL-SPA

- endast avsett som referens -

AAC administrativt Iuftfartsmeddelande (aeronautical administrative
communication)

AAD tilldelad héjd (assigned altitude deviation)

AAL over flygplatsens héjd (above aerodrome level)

AC vaxelstrom (alternating current)

ACAS II flygburet antikollisionssystem 1II (airborne collision avoidance
system)

ADF automatpejl (automatic direction finder)

ADG luftstyrd generator (air driven generator)

ADS automatisk positionsévervakning (automatic dependent
surveillance)

ADS-B automatisk  positionsdvervakning - sandning (automatic
dependent surveillance - broadcast)

ADS-C automatisk positionsévervakning - kontakt (automatic dependent
surveillance — contact)

AeMC flygmedicinskt center (aero-medical centre)

AEO alla motorer gdende (all engines operating)

AFCS automatiska styrsystem (automatic flight control system)

AFM flyghandbok (aircraft flight manual)

AFN flygmeddelande for luftfartyg (aircraft flight notification)

AFN meddelande om ATS-anlaggningar (ATS Facilities Notification)

AGL over markytans nivd (above ground level)

AHRS referenssystem for position och kurs (attitude heading reference
system)

AIS luftfartsinformation (aeronautical information service)

ALS inflygningsljussystem (approach lighting system)

ALSF inflygningsljussystemm med  sekventiella  blinkande lampor
(approach lighting system with sequenced flashing lights)

AMC godtagbara satt att uppfylla kraven (acceptable means of
compliance)

AMSL dver havsytans medelnivd (above mean sea level)

ANP faktisk navigeringsnoggrannhet (actual navigation performance)

AOC drifttillstdnd (air operator certificate)

APCH inflygning (approach)

APU hjalpkraftaggregat (auxiliary power unit)
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APV inflygningsforfarande med vagledning i héjdled (approach
procedure with vertical guidance)

AR ATS-rutt (ATS route)

AR tillstand krévs (authorisation required)

AR myndighetskrav

ARA inflygning med anvandning av flygburen radar (airborne radar
approach)

ASC Flygsékerhetskommittén (Air Safety Committee)

ASDA tillganglig start-stoppstracka (accelerate-stop distance available)

ATC flygkontrolltjanst (air traffic control)

ATO godkand utbildningsorganisation (approved training organisation)

ATPL trafikflygarcertifikat (airline transport pilot licence)

ATQP alternativt utbildnings- och kvalificeringsprogram (alternative
training and qualification programme)

ATS flygtrafikledning (air traffic services)

AVGAS flygbensin (aviation gasoline)

AVTAG typ av blandbransle (wide-cut fuel)

B-RNAV grundldggande omradesnavigering (basic area navigation)

BALS grundléaggande inflygningsljussystem (basic approach lighting
system)

CAP parametrar for flygledaratkomst (controller access parameters)

CDFA slutlig inflygning under kontinuerlig plané

CDL lista 6ver konfigurationsavvikelser (configuration deviation list)

CFIT kontrollerad flygning in i eller mot terrdng (controlled flight into
terrain)

CG tyngdpunktsldage (centre of gravity)

cm centimeter

CM konfigurations-/kontexthantering (configuration/context
management)

CMA strategi fér kontinuerlig &vervakning (continuous monitoring
approach)

CMV omvandlad meteorologisk sikt (converted meteorological visibility)

CMPA komplext motordrivet luftfartyg (complex motor-powered aircraft)

CofA luftvardighetsbevis (certificate of airworthiness)

CPA minsta passageavstand (closest point of approach)

CPDLC datalénkforbindelse flygledare-pilot (controller pilot data link
communications)

CPL trafikflygarcertifikat med begransningar (commercial pilot licence)

CRM besattningssamarbete (crew resource management)

CRT verktyg fér synpunkter och svar (comment response tool)
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CVR ljudregistrator (cockpit voice recorder)

DA beslutshéjd (decision altitude)

D-ATIS automatisk terminalinformationstjanst via dataldank (Data Link -
Automatic Terminal Information Service)

DC likstrom (direct current)

DCL fardtillstdnd (departure clearance)

DDM skillnad i moduleringdjup (difference in depth of modulation)

D-FIS flyginformationstjanst via datalank (data link flight information
service)

DGOR hdndelserapport for farligt gods (dangerous goods occurrence
report)

DH beslutshéjd (decision height)

DME avstandsmatningsutrustning (distance measuring equipment)

D-0OTIS operativ terminalinformationstjanst via datalank (Data Link -
Operational Terminal Information Service)

DR beslutsavstand (decision range)

DSTRK onskad kurs (desired track)

EASP Europeiska flygtrafiksdkerhetsprogrammet (European Aviation
Safety Programme)

EC Europeiska kommissionen (European Commission)

EFB elektronisk pilotvaska (electronic flight bag)

EFIS system for elektroniska flyginstrument (electronic flight instrument
system)

EGT avgastemperatur (exhaust gas temperature)

ELT(AD) noddradiosandare som frigdrs med automatik (emergency locator
transmitter - automatically deployable)

ELT(AF) nddradiosandare som ar automatisk och fast monterad
(emergency locator transmitter — automatic fixed)

ELT(AP) nddradiosdndare som ar automatisk och barbar (emergency
locator transmitter — automatic portable)

ELT(S) noddradiosandare foér overlevnad (survival emergency locator
transmitter)

EPE uppskattat positionsfel (estimate of position error)

EPR tryck inuti motorn (engine pressure ratio)

EPU uppskattad positionsosakerhet (estimate of position uncertainty)

ERA strackalternativ - flygplats (en-route alternate)

ESSG europeiska styrgruppen fér SAFA (European SAFA Steering Group)

ETOPS I&ngdistansflygning med tvamotoriga flygplan (extended range
operations with two-engined aeroplanes)

ETSO europeiskt beslut om teknisk norm (European technical standards

order)
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EUROCAE europeisk organisation foér utrustning inom den civila luftfarten
(European Organisation for Civil Aviation Equipment)

EVS system for forstarkt seende (enhanced vision system)

FAA USA:s luftfartsmyndighet (Federal Aviation Administration)

FAF fix for slutlig inflygning (final approach fix)

FAK forbandslada (first-aid kit)

FALS komplett inflygningsljussystem (full approach lighting system)

FANS framtida flygnavigeringssystem (future air navigation system)

FAP punkt for slutlig inflygning (final approach point)

FATO start- och landningsomrade (final approach and take-off area)

FDM overvakning av flyguppgifter (flight data monitoring)

FDR fardregistrator (flight data recorder)

FFS flygsimulator (full flight simulator)

FI flyginstruktor (flight instructor)

FL flygniva (flight level)

FM frekvensmodulator (frequency modulator)

FMS flygovervakningssystem (flight management system)

FOR synfaltsbegransning (field of regard)

FOV synfalt (field of view)

FSTD utbildningshjalpmedel foér flygtraning och navigationsprocedurer
(flight simulation training device)

ft fot

FTD flygutbildningshjalpmedel (flight training device)

g gram

g tyngpunkt (gravity)

GBAS markbaserat system med foérstarkningsfunktion (ground-based
augmentation system)

GCAS markburet antikollisionssystem (ground collision avoidance
system)

GIDS markburet isdetekteringssystem (ground ice detection system)

GLS GBAS landningssystem (GBAS landing system)

GM vdgledande material (Guidance Material)

GNSS globalt satellitnavigeringssystem (global navigation satellite
system)

GPS globalt positionsbestamningssystem (global positioning system)

GPWS terrangvarningssystem (ground proximity warning system)

HEMS ambulansflygning (helicopter emergency medical service)

HF dekametervagor (high frequency)

HI/MI hdg intensitet/medelintensitet (high intensity / medium intensity)
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HIALS hdégintensivt inflygningsljussystem (high intensity approach
lighting system)

HLL forteckning o6ver helikopterdacks begransningar (helideck
limitations list)

HoT skyddstid (hold-over time)

hPa hektopascal

HUD siktlinjesindikator (head-up display)

HUDLS landningssystem med siktlinjesindikator (head-up guidance
landing system)

IAF inflygningsfix (initial approach fix)

IALS inflygningsljussystem av mellanklass (intermediate approach
lighting system)

ICAO Internationella civila luftfartsorganisationen

IF mellanliggande inflygningsfix (intermediate fix)

IFR instrumentflygningsregler (instrument flight rules)

IGE i markeffekt (in ground effect)

ILS instrumentlandningssystem (instrument landing system)

IMC instrumentvéderférhallanden (instrument meteorological
conditions)

inHg tum kvicksilver (inches of mercury)

INS system for troghetsnavigering (inertial navigation system)

IORS internt system for handelserapportering (internal occurrence
reporting system)

IP mellanliggande punkt (intermediate point)

IR tilldmpningsféreskrift (Implementing Rule)

IRNAV/IAN integrerad omradesnavigering (integrated area navigation)

IRS referenssystem for troghetsnavigering (inertial reference system)

ISA internationella  standardatmosfdren (international  standard
atmosphere)

v intravends (intra-venous)

JAA de gemensamma luftfartsmyndigheterna  (Joint  Aviation
Authorities)

JAR gemensamma luftfartsbestammelser (Joint Aviation Requirements)

JET 1/A/A1 flygfotogen (kerosene)

JETB typ av blandbransle (wide-cut fuel)

JIP gemensamt genomférandeférfarande (Joint Implementing
Procedure)

JP-4 typ av blandbransle (wide-cut fuel)

km kilometer

kN kilonewton
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KSS Formel som uppkallats efter Ktitorov, Simin och Sindalovskij

kt knop

LAT/LONG latitud/longitud

LED lysdiod (light-emitting diode)

LIFUS produktionsflygning under dvervakning (line flying under
supervision)

LNAV lateral navigering (lateral navigation)

LoA godkannandebrev (letter of agreement)

LOC kurssandare (localiser)

LOE produktionsinriktad utvardering (line oriented evaluation)

LOFT utbildning som &r inriktad p@ produktionsinriktad flygtraning (line
oriented flight training)

LOS begransad hinderyta (limited obstacle surface)

LOUT lagsta operativa temperatur (lowest operational use temperature)

LP GPS som inflygningshjalpmedel (localiser performance)

LPV precision i sidled med véagledning i héjdled (lateral precision with
vertical guidance approach)

LRNS system for |1angdistansnavigering (long range navigation system)

LVO verksamhet vid 18ga siktvarden (low visibility operations)

LVP forfaranden vid 18ga siktvarden (low visibility procedures)

LVTO start vid 1&ga siktvarden (low visibility take-off)

m meter

MALS medelintensivt inflygningsljussystem (medium intensity approach
lighting system)

MALSF medelintensivt inflygningsljussystemm med sekventiella blinkande
lampor (medium intensity approach lighting system with
sequenced flashing lights)

MALSR medelintensivt inflygningsljussystemm med lampor fér inriktning
mot banan (medium intensity approach lighting system with
runway alignment indicator lights)

MAPt punkt fér avbruten inflygning (missed approach point)

MCTOM maximal certifierad startmassa (maximum certificated take-off
mass)

MDA lagsta planéhdjd (minimum descent altitude)

MDA/H lagsta planéhdjd (minimum descent altitude/height)

MDH lagsta planéhojd (minimum descent height)

MEA minimihdjd pa stracka (minimum safe en-route altitude)

MEL minimiutrustningslista

METAR meteorologisk flygplatsrapport (meteorological aerodrome report)

MGA minsta sakerhetshéjd grid (minimum safe grid altitude)
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MHz megahertz

MID mittzon (midpoint)

ml milliliter

MLS mikrovagslandningssystem (microwave landing system)

MMEL grundlaggande minimiutrustningslista (master minimum
equipment list)

MNPS specifikationer fér minimala navigeringsprestanda (minimum
navigation performance specifications)

MOC minsta hinderfrihet (minimum obstacle clearance)

MOCA lagsta hinderfrihetshéjd (minimum obstacle clearance altitude)

MOPS norm fér lagsta driftsprestanda (minimum  operational
performance standard)

MORA lagsta hojd utanfor flygvag (minimum off-route altitude)

MPSC maximal kabinkonfiguration (maximum passenger seating
configuration)

mSv millisievert

NADP forfarande for minskning av buller vid start (noise abatement
departure procedure)

NALS inget inflygningsljussystem (no approach lighting system)

NAV navigering

NDB oriktad radiofyr (non-directional beacon)

Nr hastighet med fri turbin (free power turbine speed)

NM nautiska mil

NOTAM meddelande till personer verksamma inom flygtrafiken (Notice to
Airmen)

NPA icke-precisionsinflygning (non-precision approach)

NVG glaségon for morkerseende (night vision goggles)

OAT omgivande temperatur (outside air temperature)

OCH héjd for hinderfrihet (obstacle clearance height)

OCL tillstdnd att flyga éver hav (oceanic clearance)

ODALS rundstralande inflygningsljussystem (omnidirectional approach
lighting system)

OEI en motor ur funktion (one-engine-inoperative)

OFS hinderfri yta (obstacle-free surface)

OGE utan markeffekt (out of ground effect)

OIpP punkt for inledande av kursandring (offset initiation point)

oM drifthandbok (operations manual)

ONC typ av flygkarta (operational navigation chart)

0OsD data for operativ lamplighet (operational suitability data)
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otCMPA icke-komplexa motordrivna luftfartyg (other-than-complex motor-
powered aircraft)

PAPI system for noggrann visuell glidbankeindikering (precision path
approach indicator)

PAR precisionsradar (precision approach radar)

PBE andningsskydd (protective breathing equipment)

PBN Prestandabaserad navigation (performance-based navigation)

PCDS barutrustningssystem fér manskap (personnel carrying device
system)

PDP forutbestdmd punkt (predetermined point)

PNR startplats (point of no return)

POH pilotens flyghandbok (pilot's operating handbook)

PRM person med nedsatt rorelsefoSrmdga (person with reduced
mobility)

QFE lufttryck vid flygplatsens héjd dver havet (eller vid banans troskel)
(atmospheric pressure at aerodrome elevation (or at runway
threshold))

QNH héjdmataren instilld sa att héjden &ver havsytans medelniva
erhdlls nar man befinner sig pd marken (question nil height,
atmospheric pressure at nautical height)

R/T radiotelefoni

RA instruktion om undanmanéver (resolution advisory)

RAT rammluftturbin (ram air turbine)

RCC raddningscentral (rescue coordination centre)

RCF reducerat bransle for oférutsedda handelser (reduced contingency
fuel)

RCLL centrumlinjeljus (runway centreline lights)

RFC typ av flygkarta (route facility chart)

RNAV omradesnavigering (area navigation)

RNAV 5 B-RNAV, grundldggande omraddesnavigering (B-RNAV, basic area
navigation)

RNP foreskriven navigeringsnoggrannhet (required navigation
performance)

RNPX foreskriven navigeringsnoggrannhet (required navigation
performance X)

ROD sjunkhastighet (rate of descent)

RTCA flygorganisation med inriktning pa radioteknik (Radio Technical
Commission for Aeronautics)

RTZL banans sattningszonsljus (runway touchdown zone lights)

RVR bansynvidd (runway visual range)

RVSM reducerade vertikala separationsminima (reduced vertical

separation minima)
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SACA sakerhetsutvardering av gemenskapens |luftfartyg (safety
assessment of community aircraft)

SAFA sdkerhetskontroll av utlandska luftfartyg (safety assessment of
foreign aircraft)

SAE ARP rekommenderad praxis fran organisationen Society of Automotive
Engineers Aerospace Recommended Practice

SALS enkelt inflygningsljussystem (simple approach lighting system)

SALSF kort inflygningsljussystem med sekventiella blinkande lampor
(short approach lighting system with sequenced flashing lights)

SAp stabiliserad inflygning (stabilised approach)

SAP parametrar fér systematkomst (system access parameters)

SAR flygraddning (search and rescue)

SBAS satellitbaserat system med forstarkningsfunktion (satellite-based
augmentation system)

SCP speciella kategorier av passagerare (special categories of
passenger)

SID standardflygvdg for avgdende IFR-trafik (standard instrument
departure)

SMS sdkerhetsstyrningssystem (safety management system)

SPECI utvald specialrapport for luftfarten (aviation selected SPECIal
aviation report)

SRA radarinflygning (surveillance radar approach)

SRE overvakningsradardel (surveillance radar element)

SSALF forenklat kort inflygningsljussystem med sekventiella blinkande
lampor (simplified short approach lighting system with sequenced
flashing lights)

SSALR forenklat kort inflygningsljussystem med lampor for inriktning mot
banan (simplified short approach lighting system with runway
alignment indicator lights)

SSALS forenklat kort inflygningsljussystem (simplified short approach
lighting system)

SSP program for statens sdékerhetsledning (State Safety Programme)

SSR sekundar ©6vervakningsradar (som rapporterar tryckhdéjden)
(secondary surveillance radar (pressure-altitude-reporting))

STC kompletterande typcertifikat (supplemental type certificate)

SVS syntetiskt visualiseringssystem (synthetic vision system)

TA trafikanvisning (traffic advisory)

TAC typ av flygkarta (terminal approach chart)

TAFS flygplatsprognoser (aerodrome forecasts)

TAS faktisk fart genom luften (true airspeed)

TAWS terrangvarningssystem (terrain awareness warning system)

TCAS trafikvarnings- och antikollisionssystem
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TCCA Kanadas luftfartsmyndighet Transport Canada Civil Aviation

TDP beslutspunkt for start (take-off decision point)

TDZ sattningszon (touchdown zone)

THR troskel (threshold)

TODA tillganglig startstracka (take-off distance available)

TORA tillganglig startrullstracka (take-off run available)

TRI typinstruktor (type rating instructor)

TSE totalt systemfel (total system error)

TVE totalt vertikalfel (total vertical error)

TWIP terminal vaderinformationstjanst foér piloter (terminal weather
information for pilots)

UMS system for anvandningskontroll (usage monitoring system)

UTC samordnad varldstid (coordinated universal time)

UTR fasthallningssystem for 6évre delen av bréstkorgen (upper torso
restraint)

VT indikerad fart vid tréskeln (indicated airspeed at threshold)

VDF VHF-pejl (VHF direction finder)

VFR visuellflygreglerna (visual flight rules)

VHF metervag (very high frequency)

VIS sikt (visibility)

VMC visuella vaderforhdllanden (visual meteorological conditions)

Vwmo maximal flygfart (maximum operating speed)

VNAV vertikal navigering (vertical navigation)

VOR riktad radiofyr, VHF (VHF omnidirectional radio range)

Vsig 1 g stallfart (1 g stall speed)

Vso stallfart (stalling speed)

Vy bdsta stighastighet (best rate of climb speed)

WAC varldsflygkarta (world aeronautical chart)

WXR vaderradar (weather radar)

ZFT flygtid i simulator (zero flight time)

ZFTT flygtraning utan flygning i luftfartyg (zero flight time training)

Kéln den 1 juni 2011

P. GOUDOU
Verkstallande direktor
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