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Sammendrag

Denne udtalelse omfatter fglgende dokumenter:

- rammeforordningen om flyveoperationer

- bilag | T definitioner af termer i bilag | [-VII

- bilag I 7 del-ARO, myndighedskrav til flyveoperationer

- bilag Il T del-ORO, organisationskrav til erhvervsmaessige luftfartsforetagender
og ikke -erhvervsmeessige luftfartsforetagender af komplekse motordrevne
luftfartajer

- bilag \Y T del-CAT(A,H), te kniske krav til erhvervsmeessige

lufttransportoperationer med flyvemaskiner og helikoptere
- bilagV 1 del-SPA, krav til operationer, der kraever specifik godkendelse.

Med udgangspunkt i de principper, som bestyrelsen har fastlagt i samarbejde med

Europa - Kommi ssionen, gennemfgrer agenturets forslag indholdet i EU -OPS og JAR-OPS 3
og tilpasser sa vidt muligt kravene til kravene i ICAO's SARP'er (bilag 6, del | og del lII,

afsnit 1 og 2).

Disse krav er udviklet med udgangspunkt i fglgende mal:
- opretholde et hgjt  sikkerhedsniveau
- sikre forholdsmaessige regler, hvor det er muligt
- garantere fleksibilitet og effektivitet for luftfartsforetagender og myndigheder

Denne udtalelse er resultatet af en omfattende hgringsproces, der har haft deltagelse af
myndigheder, organ isationer, luftfartsforetagender  og luftfartseksperter.

Udtalelsen om de resterende bilag til denne forordning, bilag VI i del-NCC, bilag VII 1
del-NCO, og bilag VIIl i del-SPO, offentliggares pa et senere tidspunkt.
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Indledning
l. Generelt

1. Ved Europa -Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 1 (i det fglgende
benaevnt "grundforordningen”) som &ndret ved forordning (EF) nr. 1108/2009 2
fastseettes der en hensigtsmeessig og omfattende ramme for definition og
gennemfgrelse af faelles tekniske krav og administrative procedurer inden for civil
luftfart.

2. Formalet med denne udtalelse er at bistd Europa -Kommissionen i fastleeggelsen af

gennemfgrelsesbestemmelser vedrgrende flyveoperationer.

3. Udtalelsen er vedtaget efter den procedure, der er fastlagt af Det Europeeiske
Luftfartssikkerhedsagenturs (agenturets) bestyrelse 3 i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel 19 i grundforordningen.

1. Udtalelsens anvendelsesomrade

4, Denne udtalelse bestar af falgende dokumenter:

- rammeforordningen om flyveoperationer

- bilag | 1 definitioner af termer i bilag Il -Vl

- bilagl i del-ARO, myndighedskrav til flyveoperationer

- bilag i T del-ORO, organisationskrav til erhvervsmaessige
luftfartsforetagender og ikke -erhvervsmeessige luftfartsforetagender af

komplekse motordrevn e luftfartgjer

- bilag v ) del-CAT(AH), tekniske krav til  erhvervsmaessige
lufttransportoperationer med flyvemaskiner og helikoptere

- bilagV T del-SPA, krav til operationer, der kraever specifik godkendelse.
5. Denne udtalelse indeholder ikke:

- kravene til erhve rvsmaessige lufttransportoperationer med sveevefly, balloner
og A til A -flyvninger med flyvemaskiner og helikoptere i bilag IlI i del-CAT

- bilag VI T del-NCC, tekniske krav til ikke  -erhvervsmaessige operationer med
komplekse motordrevne luftfartagjer

Europa - Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fzelles regler
for civil luftfart og om oprettelse af et europeeisk luftfartssikkerhedsagentur, og om ophaevelse af
Radets direktiv 91/670/E@F, forordning (EF) nr. 1592/2002 o g direktiv 2004/36/EF (EUT L 79 af

19.3.2008,s.1 -49).

Europa - Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1108/2009 af 21. oktober 2009 om zendring af
forordning (EF) nr. 216/2008 for sa vidt angar flyvepladser, lufttrafikstyring og luftfartstjenester, og
om ophaevelse af direktiv 2006/23/EF (EUT L 309 af 24.11.2009, s. 51 -70).

Bestyrelsens beslutning om den procedure, agenturet anvender ved afgivelse af udtalelser og
udarbejdelse af certificeringsspecifikationer og vejledende materiale (regelfastseettelse sproceduren)
(EASA MB 08 -2007 af 13.6.2007).
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- bilag VI T del-NCO, tekniske krav til ikke  -erhvervsmaessige operationer med
motordrevne luftfartgjer, der ikke er komplekse

- bilag VI 7 del-SPO, tekniske krav til specifikke operationer, herunder
erhvervsmaessige og ikke  -erhvervsmaessige operationer

- de tilknyttede be stemmelser vedrgrende ovenngevnte operationer i
rammeforordningen om flyveoperationer.

Udtalelsen om de resterende krav offentliggares pa et senere tidspunkt.

6. Dokumenterne i denne udtalelse er baseret pa den reviderede regelstruktur, som
Kommissionen og age nturet foreslog i april 2011. Fglgende tabel er en oversigt
over bilagene til forordningen om flyveoperationer.

Figur 1: Bilag til forordningen om flyveoperationer

Regulation
Air
operations

Annex I Annex 11
Definitions Part-ARO

Annex II1I Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII

Part-NCO Part-SPO
lll.  Hegring
7. Denne udtalelse er baseret pa:

- NPA 2008 -22, som indeholder forslag til genne mfgrelsesbestemmelser og
relaterede acceptable mader for overensstemmelse (AMC) og vejledende
materiale (GM) for myndigheder og organisationer

- NPA 2009 -02, som indeholder forslag til gennemfarelsesbhestemmelser og
relaterede AMC'er og GM for flyveoperatione r.

8. NPA 2009 -02 blev offentliggjort pa EASA's websted ( http://www.easa.europa.eu )
den 30. januar 2009. Hagringsperioden udlgb den 31. juli 2009. Agenturet modtog

ialt 13 775 bemaerkninger, heraf omkring 8 200 bemeer kninger vedrgrende denne

udtalelses anvendelsesomrade.
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9. Sammendrag af bemaerkninger, dertil knyttede svar fra agenturet og den
foresldede eendrede regeltekst blev drgftet indgaende med felgende fire
undersggelsesgrupper for regelfastseettelse (RG'er):

- RGO1 (CAT), der har fokus p& regler vedrgrende erhvervsmaessige
lufttransportoperationer

- RGO02 (SPO), der har fokus pa regler vedrarende specialoperationer

- RGO03 (NCC), der har fokus pa regler vedrarende ikke -erhvervsmeessige
operationer med komplekse motordrevne luf tfartgjer
- RGO04 (NCO), der har fokus pa regler vedrgrende ikke -erhvervsmeessige

operationer med motordrevne luftfartgjer, som ikke er komplekse.

10. Udkastet til CRD -teksten om del -CAT blev undersggt af RGO1. Udkastet til CRD -
teksten om del -SPA blev undersggt af  alle fire undersggelsesgrupper.

11. Agenturet har ogsa afholdt adskillige mgder med helikopterspecialister, der gav
rad om helikopterspecifikke spagrgsmal, og som repreesenterede myndigheder,
luftfartsforetagender ~ og fabrikanter.

12. Ud fra den omfattende hgring a f myndigheder, organisationer og
luftfartsforetagender offentliggjorde agenturet CRD OPS | den 25. november
2010. Fristen for indgivelse af bemeerkninger udigb den 15. februar 2011.
Agenturet modtog 1 009 bemaerkninger.

13. Falgende figur giver en oversigt over aktgrer, der har fremsendt bemaerkninger,
opdelt under myndigheder, organisationer, luftfartsforetagender  og fabrikanter

Figur 2: Oversigt over aktarer, der har fremsendt bemaerkninger

Commenters per sector

W Authorities
M Associations
W Operators

m Manufacturers

14. Alle bemeerkninger er blevet vurderet og besvaret og blev inddraget i
udformningen af bilag |, bilag IV og bilag V til denne udtalelse.

15. Hgringsprocessen for NPA 2008  -22b, NPA 2008 -22c, NPA 2009 -02c og NPA 2009 -

02d, som vedrgrer kravene i bilag I, del -ARO, og bilag Ill, del -ORO, til denne
udtalelse, er neermere beskrevet i d e relevante afsnit i denne begrundelse.
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IV.  Konvention for nummerering af regler
16. | overensstemmelse med agenturets retningslinjer for regelfastseettelse er
folgende konvention for nummerering af regler anvendt i
gennemfgrelsesbestemmelserne:
<del>.<subpar t>.<afsnit>.<N>
Forklaring:
<del>: obligatorisk 1 op til fire bogstaver eller cifre
f.eks.: ARO, ORO, CAT eller SPA
<subpart>: obligatorisk T op til fire bogstaver eller cifre
f.eks.: GEN, OP, POL eller IDE
<afsnit>: obligatorisk T op til fem bogst aver eller cifre
f.eks.: MPA, A, H eller MAB
<N>: obligatorisk 1 regelnummer 1 tre cifre startende med 100, idet
efterfglgende tal generelt nummereres i intervaller af 5.
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Rammeforordning om flyveoperationer

l. Anvendelsesomrade

17. Rammeforordningen om fl  yveoperationer fastleegger den generelle anvendelighed
af de dele, den omfatter, og foreslar grandfathering - og overgangsforanstaltninger
i form af opt -out -muligheder. *

I Oversigt over bemeerkninger

18. De modtagne bemeerkninger vedrgrende rammeforordningen om OPS fokuserede
pa tilpasning til rammeforordningen om del -FCL, de foresldede grandfathering
bestemmelser i JAR -OPS 3, gnsket om klarhed med hensyn til brugen af visse
bilag Il -luftfartgjer i erhvervsmaessige lufttransportoperationer og en definition af
udt rykket specialoperationer.

Il Forklaring
19. Den rammeforordning, der offentliggeres i denne udtalelse, indeholder i henhold
til artikel 4, stk. 1, litra b) og c), og artikel 8 i grundforordningen kravene til EU
luftfartsforetagender , der bruger luftfartgjer , som er registreret i EU eller et

tredjeland, og til det personale, der medvirker i operationen af et sadant luftfartg;.

20. Den omhandler ogsd kravene til agenturet og de kompetente myndigheder i
forbindelse med flyveoperationer, herunder rampeinspektioner a f luftfartgjer
tilhgrende luftfartsforetagender under en anden stats sikkerhedstilsyn i henhold til
artikel 10 i grundforordningen.

21. Artikel 2 indeholder definitioner af de termer, der bruges i rammeforordningen.
Definitionen af CAT -operationer er hentet fr a ICAO -bilag 6 og tilpasset let for at
tage hgjde for definitionen af "erhvervsmeessig operation” i grundforordningens
artikel 3, litra i). Det fremhaeves, at anvendelsesomradet for definitionen af
erhvervsmaessig operation er bredere end anvendelsesomradet f or definitionen af
erhvervsmaessige lufttransportoperationer (CAT). Definitionen af specialoperation
suppleres yderligere af en ikke -udtgmmende liste over specialtjenester eller

opgaver i den kommende del -SPO. | artikel 6, stk. 6, angives det endvidere, hv or

mange personer der ma transporteres pa et luftfartgj, som bruges til
specialoperationer, med henblik p& klart at skelne mellem CAT -operationer og
andre erhvervsmaessige operationer end CAT.

22. Rammeforordningen indeholder ogsa to artikler, der er rettet til medlemsstaterne.
| artikel 3 kreeves det, at medlemsstaterne og agenturet udarbejder
luftfartssikkerhedsplaner med henblik pa vedvarende forbedring af sikkerheden.

Det angives ogsd, at medlemsstaterne skal koordinere deres sikkerhedsplaner,
eftersom luftfa rtssikkerheden nu skal styres af EASA -staterne i feellesskab. Iseer
betyder den aktuelle kompetencefordeling inden for EU, at det ikke er muligt for
en medlemsstat at gennemfgre sikkerhedsplanen alene. Der vil i fremtiden blive

En optout er en overgangsforanstaltning, der giver medlemsstaterne mulighed for at
gennemfgrelsesdatoen for en bestemt bestemmelse indtil en bestemt frist, som er fastlagt ved lov.
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udarbejdet mere materiale for at fremme den feelles gennemfgrelse af kravene i
ICAO's statssikkerhedsprogram (SSP) i den europeeiske lovgivning. Dette
materiale vil blive baseret pa det arbejde, der koordineres af det europeeiske

luftfartssikkerhedsradgivningsudvalg  (EASAC), navnlig vedrg rende EASP -
handbogen.

23. | artikel 4 foreslas der krav om tilsynskompetencer. Disse bestemmelser er i fuld
overensstemmelse med de relevante kritiske dele af et sikkerhedstilsynssystem
ifelge ICAO, men de giver ogsd medlemsstaterne mandat til at sikre, at der es
tilsynspersonale har de behgrige befgjelser til at udfgre certificerings - og
tilsynsopgaver og ikke er udsat for interessekonflikter.

24, Artikel 3 og 4 er allerede omhandlet i udtalelse nr. 03 -11 om rammeforordningen
om flyvebesaetninger. ZAndringer efter dr gftelser i EASA -udvalget om den
tilhgrende tekst er allerede omfattet.

25. Artikel 5 om rampeinspektioner omfatter en overgangsbestemmelse om et
minimumsantal rampeinspektioner pr. ar, der er justeret i forhold til datoen for
forordningens ikrafttreeden i april , S& den bliver 65 % for 2012.

26. | artikel 6 fastleegges anvendelsesomradet for og anvendeligheden af bilagene pa
felgende made:

Bilag Anvendelighed Artikel i
rammeforordning

Bilag Il: Del -ARO Myndighedskrav, herunder Artikel 1, stk. 1, og
rampeinspektioner artikel 5

Bilag lll: Del -ORO Erhvervsmeessige Artikel 1, stk. 2, og

Bilag IV: Del -CAT quttranspo.rtoperatlor?er med artikel 6, stk. 1
flyvemaskiner og helikoptere med
undtagelse af Atil A -flyvninger

Bilag V: Del -SPA Enhver operation med flyvemaskiner, Artikel 6, stk. 3
helikoptere, balloner eller sveevefly

27.

28.

Artikel 6, stk. 4, udelukker visse luftfartgjskategorier eller operationstyper fra
denne forordnings anvendelsesomrade, indtil den tilknyttede regelfastseettelse er
afsluttet. Der er tale om:

- visse bilag Il -luftfartgjer, ndr de bruges i  erhvervsmaessige
lufttransportoperationer. De skal opereres i overensstemmelse med
betingelserne i en afggrelse vedtaget af Kommissionen under EU -OPS

- luftskibe, luftfartgjer med "tilt rotor”, forankrede balloner og ubemanded e
antennesystemer

- flyvninger, der gennemfares af konstruktions - eller produktionsorganisationer
i forbindelse med en sadan aktivitet.

Anvendeligheden af del -ORO og del -CAT omfatter i gjeblikket ikke
erhvervsmaessige A til A -flyvninger med flyvemaskiner og h elikoptere (artikel 6,
stk. 2) samt erhvervsmaessige lufttransportoperationer med balloner og sveevefly.
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De tilknyttede gennemfgrelsesbestemmelser offentliggares senere, hvorefter
rammeforordningen aendres tilsvarende.

29. Anvendeligheden af del -ORO omfatter i gj eblikket desuden ikke andre
erhvervsmaessige operationer end erhvervsmaessige lufttransportoperationer og
ikke -erhvervsmeessige operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer.
Rammeforordningen aendres, nar del -NCC, del -NCO og del -SPO foreligger med de
til knyttede udtalelser fra agenturet.

30. | flere bemaerkninger blev der efterspurgt en afklaring af erhvervsmaessige
operationer med visse bilag Il -luftfartgjer i henhold til artikel 8, stk. 5, litra g), i
grundforordningen. Falgende afklaring gives i samrad med E uropa - Kommissionen:

31. Kommissionens afggrelser vedtaget i medfer af artikel 8, stk. 3, i forordning

3922/91 ° forbliver geeldende efter ophaevelsen af bilag Il til forordning (E@F) nr.

3922/91, hvis denne gyldighed udtrykkeligt er anfart i
gennemfgrelsesbestem melserne. Kommissionens afggrelse C(2009) 7633 ® af 14.
oktober 2009 forbliver f.eks. geeldende som en overgangsforanstaltning.
Afgarelsen er meddelt alle medlemsstater til orientering og findes pa internettet.

32. Europa - Kommissionens afggrelse keedes sammen med bestemte
luftfartsforetagender , type bilag Il  -luftfartgjer, dokumentation og betingelser. Hvis
en af disse luftfartsforetagender planleegger at bruge en anden type bilag Il
luftfartajer, skal der indgives en ny sikkerhedsvurdering og anmodning om
fravigels e til  Kommissionen. Den foresldede rammeforordning omfatter
bestemmelser, der bedre forklarer, hvordan en medlemsstat skal handle i tilfeelde
af eendringer i operationer vedtaget inden for Kommissionens naevnte afggrelse.

33. Alle medlemsstater har ret til at anv ende Kommissionens afggrelse C(2009) 7633
under de betingelser, der er anfgrt deri, og i forbindelse med den samme
luftfartgjstype. Enhver godkendelse, der udstedes af en anden medlemsstat under
de samme betingelser, og som tjener det samme formal, kan vaer e omfattet af
Kommissionens afggrelse C(2009) 7633.

34. Med henblik pd at sikre korrekt og harmoniseret forstaelse af Kommissionens
afggrelse preeciseres det i rammeforordningen, at enhver medlemsstat, der gnsker
at benytte en fravigelse, som allerede er indregm met, skal underrette
Kommissionen om sin hensigt, inden den gennemfgrer den. Dette giver
Kommissionen mulighed for at vurdere, om den planlagte fravigelse opfylder
betingelserne og den sikkerhedsvurdering, der blev foretaget i forbindelse med
Kommissionens afggrelse. Hvis det ikke er tilfeeldet, kreeves der en fravigelse i
henhold til artikel 14, stk. 6, i grundforordningen.

35. Artikel 7, stk. 1, indeholder grandfathering -bestemmelserne for AOC'er, der er
udstedt i overensstemmelse med EU -OPS. Der foreslas en pe riode pa to ar for at
muliggare den ngdvendige tilpasning af forvaltningssystemet,

uddannelsesprogrammer, procedurer og handbgger. Eftersom de foreslaede

5 Radets forordning  (EQ@F) Nr. 3922/1991 af 16. december 1991 om harmonisering af tekniske krav
og administrative procedurer inden for civil luftfart (EFT L 373 af 31.12.1991, s. 4).

6 Kommissionens afggrelse C(2009) 7633 af 14.10.2009 om tilladelse til @strig, Tyskland, Det
Forenede Kongerige og Malta til at udstede luftfartscertifikater (AOC) uanset Radets forordning
(EQF) nr. 3922/1991 om harmonisering af tekniske krav og administrative procedurer inden for civil

luftfart.
TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur. Alle rettigheder forbeholdes.
Dette dokument er ejendomsretligt beskyttet. Kopier er ikke kontrolleret. Bekreeft status for revision via EASA's Side 11 af 132

internet/intran  et.



Udtalelse nr. 04/2011 1. juni 2011

gennemfgrelsesbestemmelser indeholder et nyt AOC -format i overensstemmelse
med en nylig ICAO -aendring, fastseettes der en frist pd to ar for udskiftning af
AOC-dokumentet med et AOC, der er i overensstemmelse med det nye format.

36. Artikel 7, stk. 3 -6, indeholder seerlige konverteringsbestemmelser for
erhvervsmeaessige lufttransportoperationer med helikopter. Der foreslas en frist pa
to ar for konvertering af nationale helikopter -AOC'er til AOC'er, der er i
overensstemmelse med gennemfgrelsesbestemmelserne. Medlemsstaten
fastsaetter bestemmelser om en konverteringsrapport inden for et ar efter datoen
for forordninge ns ikrafttreeden. Den skal indeholde en beskrivelse af de nationale
krav, der dannede grundlaget for udstedelsen af AOC'et, og omfanget af
rettigheder, som operatgren fik tildelt, og angive, hvilke krav i del -ORO, del -CAT
og del -SPA der skal godskrives, eve ntuelle begreensninger, der skal medtages i
AOC'et i overensstemmelse med gennemfgrelsesbestemmelserne, og eventuelle
krav, operatgren skal overholde for at fijerne disse begraensninger.

37. | artikel 8 angives det, at subpart Q i EU -OPS og de bestemmelser, som
medlemsstaterne har vedtaget i henhold til artikel 8, stk. 4, i forordning nr.
3922/91, forbliver geeldende, indtil de tilhgrende gennemfarelsesbestemmelser
vedtages.

38. Artikel 9 er grundlaget for eksisterende minimumsudstyrslister (MEL'er), der ikke
er baser et pd en masterminimumsudstyrsliste (MMEL), som er fastsat i
overensstemmelse med del -21. Enhver efterfglgende zendring af en saddan MEL
skal veere i overensstemmelse med den geeldende MMEL, som er fastsat pa
grundlag af eller i overensstemmelse med del -21.

39. Artikel 10 omhandler uddannelse af flyve - og kabinebeseetning, hvad angar
elementer, der folger af obligatoriske data om operationel egnethed. Operatgren
gives to ar til at tilpasse sig de relevante uddannelsesprogrammer (artikel 7, stk.
1, litra b)), men det er ngdvendigt med en overgangsforanstaltning for at
gennemfgre uddannelsen af beseetningsmedlemmerne. Forslaget tager hgjde for
luftfartsforetagender  nes uddannelsesforlgb.

40. Artikel 11 indeholder bestemmelser om ikrafttraeeden og opt -out - muligheder.
Definition en af en seneste dato for ikrafttreeden af
gennemfgrelsesbestemmelserne i grundforordningens artikel 70 begreenser
overgangsperioderne ved at fastleegge, at gennemfgrelsesbestemmelserne skal
treede i kraft senest den 8. april 2012. P& anmodning fra Kommissione n er
metoden med opt -out-muligheder blevet valgt for at tage hensyn til
overgangsperioder, der er geeldende efter den 8. april 2012.

41. Stk. 2, litra a), omhandler en opt -out -mulighed for myndigheder, for sa vidt angar
dele af forvaltningssystemet. Ligesom luf tfartsforetagender ne har myndighederne
brug for tid til at tilpasse deres forvaltningssystemer, procedurer og handbgger.
Ved forslaget fastseettes der en opt -out -mulighed pa et ar, og det inddrager
tidligere draftelser i EASA -udvalget om relaterede myndighe dskrav til
flyvebeseetninger.

42. Hvad angar erhvervsmaessige helikopter luftfartsforetagender , fastsaettes der en
opt -out -mulighed pa to &r, s de far mulighed for at konvertere deres AOC som
beskrevet ovenfor.
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43. Del-SPA  indeholder  specifikke  godkendelser, der geeld er for alle
luftfartsforetagender med undtagelse af erhvervsmaessige ambulanceflyvninger
med helikopter, operationer med helikopterens hejseanordning (HHO), flyvninger
med natobservationssystem (NVIS) og operationer med udvidet raekkevidde med
tomotorede fly vemaskiner (ETOPS), som kun er tilgeengelige for AOC -indehavere.
Hvad angar erhvervsmaessige operationer med flyvemaskine og helikopter, geelder
grandfathering - og overgangsprincipperne som beskrevet ovenfor. Hvad angar
erhvervsmaessige operationer med ballone r og sveevefly, foreslds der en
overgangsperiode pa tre ar, selv om ansggninger om specifik godkendelse til
transport af farligt gods sandsynligvis indgives sjeeldent. Samme periode foreslas
for specialoperationer. For ikke -erhvervsmeessige operationer, der i kke er
specialoperationer, foreslas der en overgangsperiode pa to ar.
44, Opt-out -mulighederne er opsummeret i tabellen nedenfor:

Operation Del Luftfartgj Opt -out
Erhvervsmeessige Del-ORO Flyvemas kiner Ikke relevant
lufttransportoperationer Del-CAT
med undtagelse af A -A

Del-SPA
Del-ORO Helikoptere To ar
Del-CAT
Del-SPA
Erhvervsmeessige Atil A - Del-ORO Flyvemaskiner Endnu ikke i kratft,
flyvninger Del-CAT Helikoptere indfgres senere
Del-SPA Flyvemaskiner Tre ar
Helikoptere
Erhvervsmaessige balloner Del-ORO Balloner Endnu ikke i kraft,
og sveevef ly Del-CAT Sveevefly indfagres senere
Del-SPA Balloner Tre ar
Svaevefly
Specialoperationer Del-ORO* Flyvemaskiner Endnu ikke i kratft,
Del-SPO Helikoptere indfgres senere
Balloner
Sveevefly
Del-SPA Flyvemaskiner Tre ar
Helikop tere
Balloner
Svaevefly
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Operation Del Luftfartgj Opt -out
Ikke -erhvervsmaessige Del-ORO Flyvemaskiner Endnu ikke i kraft,
operationer med komplekse Helikoptere indfgres senere
P P Del-NCC P
motordrevne luftfartgjer
Del-SPA Flyvemaskiner To ar
Helikoptere
Ikke -erhvervsmaessige Del-NCO Flyvemaskiner Endnu ikke i kraft,
operatione r med ikke - Helikoptere indfgres senere
komplekse motordrevne Balloner
luftfartajer Sveevefly
Del-SPA Flyvemaskiner To ar
Helikoptere
Balloner
Sveevefly
*geelder for andre erhvervsmeessige aktiviteter end erhvervsmees sige lufttransportoperationer og ikke -
erhvervsmaessige specialoperationer med komplekse motordrevne luftfartgjer.
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Bilag | T _Definitioner

I Anvendelsesomrade

45.

Bilag | indeholder definitioner af de termer, der er anvendt i bilag Il - VIl til denne
forordning .

Il. Oversigt over bemaerkninger

46.

Der blev modtaget 53 bemaerkninger til bilag | fra 18 aktgrer, som repraesenterer

nationale luftfartsmyndigheder, brancheforeninger, fabrikanter, luftfartsselskaber,

en flyvepladsforening og en enkeltperson. Generelt var der statte til definitionerne

i bilag I, selv om det ikke gjaldt opdelingen i gennemfgrelseshestemmelser, AMC

og GM. Det punkt, der var genstand for flest bemaerkninger, var "maksimal
godkendt passagerseedekonfiguration”, hvor aktgrerne enstemmigt gnskede at
gennemfgre hensigten bag definitionen i EU -OPS/JAR-OPS 3. De gvrige
bemazerkninger var fordelt pa 30 termer med forslag om redaktionelle zendringer,
eendringer for at skabe klarhed eller bedre tilpasning til reglerne og tilpasning til
definitioner i EU -OPS, JAR-OPS 3, CS og ICAO -bilag 6.

Ill.  Oversigt over forskelle

Forskelle i forhold til EU -OPS/JAR -OPS 3

47.

De fleste definitioner er tilpasset definitionerne i EU -OPS og JAR-OPS 3. For
termer, der bruges i mere end én gennemfarelsesbestemmelse, er definitionen

angiv et i bilag 1. Der er foretaget mindre redaktionelle aendringer for klart at

angive de tilfeelde, hvor visse termer er anvendt for en operationstype eller
luftfartgjstype, og for at sikre overensstemmelse med retningslinjerne. Yderligere

gendringer er foretage  ti forbindelse med falgende termer:

- "3 % rutealternativ flyveplads" blev preesenteret i CRD i stedet for EU -OPsS-
termen "rutealternativ braendstof -ERA" i kravet om 3 % er angivet i AMC til
CAT.OP.MPA.150 Braendstofpolitik.

- "Egnet flyveplads™: | EU -OPS-definit ionen anfares det, hvad en sadan
flyveplads skal veere, og der gives en ikke -udtgmmende liste over ngdvendige
faciliteter pa en sadan flyveplads. | henhold til tilbagemeldinger fra aktarer er
listen over ngdvendige faciliteter i EU -OPS-definitionen vanskeli g at overholde
for luftfartgjer, der opereres under del -NCC og del -NCO, selv om andre
aktgrer anfgrte, at den fulde EU -OPS-definition skulle gennemfgres for
erhvervsmaessige lufttransportoperationer. For at imgdekomme problemet
med proportionalitet valgte a genturet at gennemfgre listen over ngdvendige
faciliteter i de relevante gennemfgrelsesbestemmelser i del -CAT. Den fulde
hensigt med EU -OPS-definitonen er derfor blevet bevaret for
erhvervsmaessige lufttransportoperationer.

- "Kategori | -indflyvningsoperatio n" omfatter GNSS/SBAS (satellitbaseret
udvidet globalt satellitnavigationssystem) for at preecisere, at operationer, der
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anvender lokaliseringsinformation om vertikale afvigelser (LPV) med en
beslutningshgjde under 250 ft (og ikke lavere end 200 ft), behand les som CAT
| - operationer.

- "GNSS-landingssystem (GLS)" er omdgbt til "GBAS -landingssystem (GLS)" og
redigeret i overensstemmelse med ICAO PANS ATM og PANS ABC.

- "Heliport": Agenturet finder, at denne term er omfattet af "flyveplads” (som
defineret i grundfo rordningen) og "driftssted", og har derfor ikke anvendt
termen i den nye forordning.

- "Tilbageholdelsestid (HoT)": Definitionen er usendret i forhold til CRD og er
tilpasset ICAO -bilag 14.

- "Maksimal passagerseedekonfiguration for operation (MOPSC)" indfagres i
stedet for udtrykket "maksimal godkendt passagersaedekonfiguration"

(MAPSC) i EU -OPS/JAR-OPS 3. | henhold til aktgrerne behandles EU -OPS
MAPSC som en operationel godkendelse, og det afspejledes ikke i NPA - og
CRD-definitionerne af maksimal passagersaedekonf iguration. Agenturet har

derfor udformet definitionen af den nye term MOPSC med udgangspunkt i
disse reaktioner. MOPSC er tydeligvis fastlagt til operationelle formal og skal
angives i driftshandbogen. Definitionen preeciserer ogsa, at MOPSC skal
anvendes s om basislinje for den maksimale passagerseedekonfiguration, der
fastlaegges under certificeringsprocessen.

- "Standard kategori I" er omdgbt til "kategori | -indflyvningsoperation" og er
omformuleret, s& den er i overensstemmelse med definitionen i EU -OPS/JAR-
OPS 3 (som en redaktionel aendring er akronymerne i EU - OPS-definitionen

skrevet helt ud i bilag ).

Forskelle i forhold til ICAO -bilag 6

48. De fleste definitioner er tilpasset ICAO, eftersom denne forordning gennemfgarer
EU-OPS og JAR - OPS 3, men der er dog enkel  te forskelle:

- "Kategori n -, A -, lIB -indflyvningsoperationer” er aktuelt i
overensstemmelse med EU -OPS, men regelfastleeggelsesopgave OPS.083
"Gennemgang af SPA.LVO" omfatter tilpasning til den seneste sndring af
ICAO-bilag 6.

- "Kategori A/B for helikopt ere" 1 efter reaktionerne pa CRD er disse
definitioner tilpasset definitionerne for "kategori A" og "kategori B" for rotorfly
i CS-definitionerne, som vurderes at vaere i overensstemmelse med hensigten
med JAR -OPS 3. Aktgrerne har gnsket en yderligere lempe Ise for visse
operationer (navnlig HEMS -operationer), sa helikoptere, der ikke fuldt ud
opfylder de kreevede certificeringsspecifikationer, alligevel kan benyttes i
preestationsklasse 1 - og 2 -operationer. Andre aktgrer har @nsket, at
lempelserne opheeves. Age nturet finder ikke, at en sendring af definitionernes
hensigt giver anledning til sikkerhedsovervejelser.

- "Rutealternativ flyveplads (ERA)": Definitionen er stadig i overensstemmelse
med EU -OPS og adskiller sig fra ICAQ's definition, idet den haenger sammen
med "egnet flyveplads" og kan vaere pakraevet i planleegningsfasen.
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- "Frontrudeprojektion (Head -Up Display 1 HUD)" er aktuelt i overensstemmelse
med EU-OPS, og den kommende regelfastlzeggelsesopgave OPS.084
"HUD/EVS" omfatter tilpasning til den seneste aendring af ICAO -bilag 6.

- "Operation i praestationsklasse 1/2/3" for helikoptere: | henhold til CRD er
definitionerne stadig i overensstemmelse med definitionerne i JAR -OPS 3,
eftersom agenturet vurderer, at disse er de mest velegnede. Der blev ikke
modtaget bemaerk ninger til disse punkter i forbindelse med CRD, og der er
ikke foretaget yderligere aendringer. For preestationsklasse 1 angiver ICAO -
definitionen, at preestation for operation med én motor ude af drift skal
vurderes far beslutningspunktet ved start (TDP) ell er efter beslutningspunktet
ved landing (LDP). Den valgte definition i bilag | definerer ikke klart, pa
hvilket ~ punkt  preestationen  skal vurderes, selv. om det i
gennemfgrelsesbestemmelserne angives, at dette skal ske ved eller fgr TDP
(CAT.POL.H.205) og ved eller for LDP (CAT.POL.H.220). For preestationsklasse
3 skelner den valgte definition mellem flermotorede og enmotorede

helikoptere i modsaetning til ICAO - definitionen.
- "Banens overfladetilstand" er ligeledes tilpasset EU -OPS, og definitionerne
gennemgas fo r at tilpasse dem til de seneste sendringer af ICAO -bilag 6 i

regelfastleeggelsesopgave OPS.005 "Fgrste redaktionelle gennemgang af OPS -
gennemfgrelsesbestemmelser’, som efter planen indledes i 2013. | den
forbindelse gennemfgres en haring af aktarer.

IV.  For klaring

49. Da den primaere hensigt var at gennemfgre EU -OPS og JAR-OPS 3, har dette
resulteret i visse forskelle i forhold til ICAO -bilag 6 (anfagrt ovenfor). Med hensyn
til enkelte termer er EU  -OPS- og/eller JAR -OPS 3-definitionen blevet opdelt, sa
hoveddefini tionen er anfert i bilag |, og det gvrige materiale er indsat i GM
og/eller gennemfgrelsesbestemmelserne eller AMC. Der er derfor udarbejdet GM
for fglgende: frontrudelandingsledesystem, fiendtligt miljg, offshoreoperationer,
natobservationssystem og V. 1, som indeholder materiale, der kan fortolkes eller
alene er illustrativt og derfor ikke er relevant i forbindelse med hoveddefinitionen.

Denne opdeling af EU -OPS- og JAR-OPS 3-definitionerne har ogsa til formal at
sikre proportionalitet, s& definitionen af ¢ entrale termer kan anvendes i flere dele.
Definitionen af "egnet flyveplads" er beskrevet ovenfor.

50. Nogle aktgrer mente, at definitionerne i AMC til bilag | skulle indseettes i selve
bilaget. Agenturet fastholder, at AMC til bilag | bgr indeholde de termer, som
anvendes i andre AMC'er eller GM'er, men ikke i selve
gennemfgrelsesbestemmelserne, og afggrelsen indeholder AMC til bilag I. Efter
&ndring af regelstrukturen og angivelsen af myndigheds - 0g organisationskrav i
denne forordning er visse definitioner, som tidligere var offentliggjort i CRD til del -
AR og del -OR, fgjet til denne forordnings bilag I: acceptable mader for
overensstemmelse, alternative mader for overensstemmelse, code sharing, dry
lease - aftale, flyvesimulatortraeningsanordning (FSTD), udstede Ise af startforbud,
operationel kontrol, hovedforretningssted, p rioritering af rampeinspektioner ,
rampeinspektion, udbedringsinterval og wet lease -aftale. Disse definitioner blev
gennemgaet af aktgrer i NPA - og CRD -faserne af del -AR og del -OR.
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51. Som svar pa specifikke reaktioner modtaget i forbindelse med CRD OPS | er
enkelte definitioner blevet aendret:

- "Forebyggelse af isdannelse” og "afisning" er blevet udpeget som
jordprocedurer, og "forebyggelse af isdannelse" er blevet udpeget som en
procedure i forbind else med flyvemaskiner.

- "Synsforsteerkende system (Enhanced Vision System T EVS)" er blevet
redigeret, s& definitionen er i overensstemmelse med aendring 34 af ICAO
bilag 6 1 dette er alene en redaktionel sendring.

52. Endelig er definitionen af "erhvervsmeessig | ufttransportoperation” overfart til
rammeforordningen, da den er ngglen til forstdelsen af anvendelsesomradet for de
forskellige bilag til denne forordning.
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Bilagll T Del -ARO

Generelt

53. Del-ARO, som foreslas i denne udtalelse, omfatter tre afsnit:
- del-ARO, subpart GEN, generelle krav
- del-ARO, subpart OPS, specifikke krav vedrgrende flyveoperationer

- del-ARO, subpart RAMP, krav til rampeinspektioner af luftfartgjer tilhgrende
luftfartsforetagender under en anden stats sikkerhedstilsyn.

Figur 3: Bilag Il i Del -ARO

Regulation
Air operations

Annex II
Part-ARO

54. Den tekst, der foreslds i denne udtalelse, afspejler aendringerne i agenturets
farste forslag (som blev offentliggjort i NPA 2008 -22b og 2009 -02d) som resultat
af den offentlige haring samt yderligere sendringer, der blev foretaget efter en
anal yse og vurdering af de reaktioner, som blev modtaget i forbindelse med CRD.
Subpart GEN i del -ARO er generelt i overensstemmelse med subpart GEN i del
ARA (myndighedskrav til flyvebeseetninger). Bestemmelserne om
luftfartsforetagender, der skal afgive erklee ring om deres aktiviteter, er kun
relevante for flyveoperationer og er ikke medtaget i forslaget til forordning om
flyvebesaetninger (del - ARA). Alle regelhenvisninger er aendret, sa de afspejler den

navngivningskonvention, der foreslas i afgarelsen om aendrin g af regelstrukturen:
TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur. Alle rettigheder forbeholdes.
Dette dokument er ejendomsretligt beskyttet. Kopier er ikke kontrolleret. Bekreeft status for revision via EASA's Side 19 af 132

internet/intran  et.



Udtalelse nr. 04/2011 1. juni 2011

a. De tidligere bestemmelser i del -AR er nu medtaget som "del -ARO"-
bestemmelser (hvor "O" er en forkortelse for "operationer” i modseetning til

ARA, hvor "A" er en forkortelse for "aircrew" (flyvebesaetning).

b. Det tidligere afsnit IV i AR
"ARO.RAMP".

C. Den tidligere subpart AR.OPS er omdgbt til "ARO.OPS".

.GEN er nu medtaget som en separat subpart

Med undtagelse af del -ARO, subpart RAMP, er regelnumrene (de sidste tre cifre)

ikke blevet aendret.

55. Tabellen nedenfor viser regelreferencerne i h
den reekkefalge, de forekommer i udtalelsen:

enhold til CRD og denne udtalelse i

Regel - Regel -
henvisning Regeltitel CRD henvisning Regeltitel udtalelse
CRD udtalelse
AR.GEN Generelle krav ARO.GEN ARO - S”bp?(rr;ﬁe“ere"e
ARO.GEN.005 Omfang
AR.GEN.115 Tilsynsdokumentation ARO.GEN.115 Tilsynsdokumentation
AR.GEN.120 Mader for overensstemmelse ARO.GEN.120 Mader for overensstemmelse
AR.GEN.125 Underretning af agenturet ARO.GEN.125 Underretning af agenturet
Omgaende reaktionp 3 et Omgaende reaktion pa et
AR.GEN.135 sikkerhedsproblem ARO.GEN.135 sikkerhedsproblem
AR.GEN.200 Styringssystem ARO.GEN.200 Styringssystem
AR.GEN.205 Brug af kvalificerede organer ARO.GEN.205 Tildeling af opgaver
AR.GEN.210 AEndringer i styringssystemet ARO.GEN. 210 Andringer i styringssystemet
AR.GEN.220 Registrering ARO.GEN.220 Registrering
AR.GEN.300 Lgbende tilsyn ARO.GEN.300 Tilsyn
AR.GEN.305 Tilsynsprogram ARO.GEN.305 Tilsynsprogram
Indledende Indledende
AR.GEN.310 certificeringsprocedure 1 ARO.GEN.310 certificeringsprocedure 1
organisationer organisationer
Procedure for udstedelse, Procedure for udstedelse,
AR.GEN.315 forlaepgelse, forr?yelse ellgr ARO.GEN.315 forlaen_gelse, fomyelse eIIe_r
andring af certifikater, ratings gndr ing af certifikater, ratings
eller beviser 1 personer eller beviser 1 personer
AR.GEN.330 AEndringer 1 organisationer ARO.GEN.330 AEndringer 1 organisationer
AR.GEN.345 Erkleering 1 organisationer ARO.GEN.345 Erkleering 1 organisationer
AR.GEN.350 Resultater og afhja?lpende. ' ARO.GEN.350 Mang_ler og k”orrlgere'nde'
foran staltninger 1 organisationer handlinger 1 organisationer
AR.GEN.355 Handhaevelsesforanstaltninger i ARO.GEN.355 Mang_ler og kf)rrlgerende
personer handlinger i personer
AR.OPS Flyveoperationer ARO.OPS AR -suEit
Flyveo perationer
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Regel - Regel -
henvisning Regeltitel CRD henvisning Regeltitel udtalelse
CRD udtalelse
AR.OPS.100 Udstedelse af AOC ARO.OPS.100 Udstedelse af AOC
AR.OPS.105 Code sharing -aftaler ARO.OPS.105 Code sharing -aftaler
AR.OPS.110 Leasingaftaler ARO.OPS.110 Leasingaftaler
. Specifi k
AR.OPS.200 Specifik godkendelsesprocedure ARO.OPS.200
godkendelsesprocedure
AR.OPS.205 Godkendelse af ARO.OPS.205 Godkendelse af
minimumsudstyrsliste minimumsudstyrsliste
AR.OPS.210 Lokalomrade ARO.OPS.210 Bestemmelse af lokalomrade
Godkendelse af
ARO.OPS.215 hellkop'terop(.eratlorjer over et
fiend tligt miljg beliggende
uden for et forteettet omrade
Godkendelse af
ARO.OPS.220 helikopteroperationer til eller
fra et sted af almen interesse
ARO.OPS.225 _Godkendelse af operationer til
isoleret flyveplads
AR.GEN AR.GEN, afsnit IV ARO.RAM P .o, ARO-subpart
Rampeinspektioner
AR.GEN.405 Anvendelsesomrade ARO.RAMP.005 Omfang
AR.GEN.415 Generelt ARO.RAMP.100 Generelt
AR.GEN.420 Prioriteringskriterier ARO.RAMP.105 Prioriteringskriterier
AR.GEN.425 Indsamling af oplysninger ARO.RAMP.110 Ind samling af oplysninger
AR.GEN.430 Krav til rampeinspektgrer ARO.RAMP.115 Krav til rampeinspektgrer
ARO.RAMP.120 Godkendelse af
uddannelsesorganisationer
AR.GEN.435 Gennemfgrelse af ARO.RAMP.125 Gennemfgrelse af
rampeinspektioner rampeinspektione r
AR.GEN.440 Kategorisering af mangler ARO.RAMP.130 Kategorisering af mangler
AR.GEN.445 Opfalgning af mangler ARO.RAMP.135 Opfelgning af mangler
AR.GEN.450 Udstedelse af startforbud for et ARO.RAMP.140 Udstedelse af startforbud for et
luftfartgj luf tfartgj
AR.GEN.455 Rapportering ARO.RAMP.145 Rapportering
AR.GEN.460 Agenturets koordineringsopgaver ARO.RAMP.150 Agenturets
koordineringsopgaver
AR.GEN.465 Arsrapport ARO.RAMP.155 Arsrapport
AR.GEN.470 Oplysninger til offentligheden ARO.RAMP.160 Oplysninger til offentligheden
Del -AR Tilleeg Del -ARO Tilleeg
Tilleeg IV Air Operator Certificate Tilleeg | Air Operator Certificate
Tilleeg V Operationsspecifikationer Tilleg Il Operationsspecifikationer
Tilleeg VI Specifikke godkendelser Tilleeg 11l Specifikke godkendelser
Tilleeg | Standardrapportformular Tilleeg IV Standardrapportformular
Tilleeg Il Bevis for rampeinspektion Tilleeg V Bevis for rampeinspektion
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Regel - Regel -
henvisning Regeltitel CRD henvisning Regeltitel udtalelse
CRD udtalelse
Tilleeg Il Rampeinspektionsrapport Tilleeg VI Rampeinspektionsrapport
Tabel 1: Sammens tilling af CRD og udtalelse om del -ARO
Hgaring
56. NPA 2008 -22 blev offentliggjort pa EASA's websted ( http://www.easa.europa.eu )

den 31. oktober 2008. NPA 2009 -02 blev offentliggjort den 30. januar 2009.
Haringsper ioden for disse NPA'er blev forlaenget i overensstemmelse med artikel

6, stk. 6, i regelfastsaettelsesproceduren " p& anmodning fra akterer for at sikre
overlapning med hgringsperioderne for de farste NPA'er om udvidelse. 8 Agenturet
havde inden fristen den 28 . maj 2009 (NPA 2008 -22) og den 31. juli 2009 (NPA
2009 -02) modtaget i alt 9 405 bemaerkninger af relevans for del -AR og del -OR fra
over 400 aktgrer, herunder nationale luftfartsmyndigheder, faglige organisationer,

private virksomheder og enkeltpersoner. De r blev indgivet i alt 18 243
bemaerkninger til begge NPA'er

57. Gennemgangen af bemaerkningerne blev udfert i overensstemmelse med den
feelles strategi for udvidelse af EU's kompetencer udarbejdet af agenturet og
Europa - Kommissionen og godkendt af bestyrelsen og EASA-udvalget. °

58. Den endrede tekst blev dreftet indgdende med undersggelsesgrupperne for
regelfastsaettelse, som blev nedsat i forbindelse med NPA 2008 -22 og 2009 -02.

Sammensaetningen af disse grupper var baseret pd sammenseetningen af de

forste redaktionsgrup per for regelfastsaettelsesopgave OPS.001 og FCL.001.
Medlemmerne af disse fagrste redaktionsgrupper blev udvidet til at omfatte flere
repreesentanter for aktgrerne samt én repreesentant for agenturets
standardiseringsafdeling i overensstemmelse med forretning sordenen for
redaktionsgruppernes medlemmer. Del -AR blev behandlet sammen med del -OR
for at skabe et konsekvent resultat og sikre effektivitet i undersggelsesprocessen.
Undersggelsesprocessen  omfattede ogsd teet koordinering med de
undersggelsesgrupper, der var nedsat for kravene til tekniske flyveoperationer
(OPS) (NPA 2009 -02b), og hgring af de redaktionsgrupper, der var nedsat for den

anden udvidelse (flyvepladser, lufttrafikstyring og luftfartstjenester).

59. CRD'erne for del -AR og del -OR med sammendrag af  bemaerkningerne og de dertil
knyttede svar fra agenturet samt den eendrede tekst blev offentliggjort pa
agenturets websted den 4. oktober 2010. CRD'erne indeholdt en liste over alle de
personer og/eller organisationer, som havde indsendt bemaerkninger. Med he nsyn

EASA's bestyrelses beslutning 08  -2007 om andring  og erstatning af regelfastsaettelsesproceduren,

som blev vedtaget pa bestyrelsesmgdet 03 -2007 den 13. juni 2007
(http://www.easa.eu.int/ws_prod/g/management -board -decisions -and - minutes.php ).

Mere specifikt NPA 2008 -22 om myndighedskrav og organisationskrav og NPA 2009 -02 om
gennemfgrelsesbestemmelser om EU -luftfartsforetagenders flyveoperationer

(http://www ___.easa.eu.int/ws_prod/r/r_archives.php ).

http://easa.europa.eu/ws_prod/g/doc/COMMS/Commission%20EASA%20joint%20position%20MB.
%2015%2009  %2009.pdf .
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til del -AR og del -IR havde agenturet havde inden fristen den 6. december 2010
modtaget 1 020 reaktioner fra over 70 aktgrer, herunder luftfartsmyndigheder fra

@strig, Belgien, Tyskland, Frankrig, Finland, Italien, Irland, Nederlandene, Norge,
Spanien, Sverige, Schweiz og Det Forenede Kongerige samt faglige
organisationer, nonprofitorganisationer, private virksomheder og nogle fa
enkeltpersoner. Den amerikanske luftfartsstyrelse (FAA) gennemgik ogsa
CRD'erne og havde ingen bemeerkninger. Ud af de modtagn e reaktioner vedrgrte
530 del -AR og 490 del -OR. De fleste reaktioner omhandlede subpart GEN.

Omkring 20 % af de 1 020 reaktioner omhandlede AMC og GM til del -AR og del -
OR.
Nedenstdende diagram viser fordelingen af reaktioner pa del -AR pa de forskellige
subparter.
300
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Figur 4: Reaktioner pa del -AR i fordeling
60. Nedenstaende diagram giver et overblik over, hvor reaktionerne kommer fra. Idet
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Figur 5: Reaktioner pa del -AR i afs endere

Ill.  Anvendelsesomrade og anvendelighed

61.

62.

Selv om denne udtalelse kun vedrgrer erhvervsmaessige lufttransportoperationer,

geelder del -ARO, som den foreslds i denne udtalelse, for alle typer
flyveoperationer, herunder andre  erhvervsmeessige  operationer end
erhvervsmaessige lufttransportoperationer samt ikke -erhvervsmaessige
operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer og motordrevne luftfartgjer,

der ikke er komplekse. Dette vil sikre, at reglerne er ngjagtige og ensartede for

alle typer flyveoperati oner (erhvervsmaessige og ikke -erhvervsmaessige), nar
processen for vedtagelse af regler er afsluttet. Det understreges, at
myndighedskrav, der efter hensigten ogsa skal gzelde for andre operationer end
erhvervsmaessige lufttransportoperationer, forbliver geeld ende, indtil udtalelserne
vedrgrende de relevante tekniske krav (f.eks. del -NCC, del -NCO og del -SPO) er
vedtaget.

Del-ARO, subpart GEN, definerer de feelles krav til kompetente myndigheder og
bestar af tre afsnit:

- afsnitl Generelt
- afsnit2 Styring
- afsnit 3 Tilsyn, certificering og handhzevelse.

Disse gennemfgrer de relevante artikler i grundforordningen om samspillet mellem
godkendte organisationer og den kompetente myndighed, samarbejde og
udveksling af oplysninger mellem kompetente myndigheder og med age nturet,
godkendelse af alternative mader for overensstemmelse i forhold til agenturets,

behovet for straks at reagere p& et sikkerhedsproblem samt betingelser for
udstedelse, vedligeholdelse, @ndring, begraensning, suspension eller
tilbagekaldelse af bevise r og godkendelser. Subpart GEN indeholder desuden krav

til de kompetente myndigheders organisations - 0g styringssystem af direkte
relevans for de kompetente myndigheders tilsynskompetencer.
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Grundforordningen Myndighedskrav

Artikel 2, stk. 2, litra d) Formal

Artikel 15 Informationsnet Sikkerhedsprogram (rammeforordningens artikel 3)

Artikel 18 Agenturets foranstaltninger
Artikel 19 Udtalelser,

e P . Mader for overensstemmelse (ARO.GEN.120)
certificeringsspecifikationer og vejledende

materiale
Artikel 7 Pil oter Tilsynskompetencer (rammeforordningens artikel 4)
Tilsyn (ARO.GEN.300)
Artikel 7 Piloter (ATO, AeMC, FSTD) Tilsynsprogram (ARO.GEN.305)
Indledende certificering (ARO.GEN.310 og 315)
Artikel 8 Flyveoperationer /Endringer i organisationer (ARO.GEN.330)

Mangler i organisationer (ARO.GEN.350)

Artikel 8, stk. 4, Flyveoperationer ) . N
Mangler og handhzevelse i1 personer (ARO.GEN.355)

Kabinebeseetning

Tilsyn (ARO.GEN.300)

Tilsynsprogram (ARO.GEN.305)

Mangler (ARO.GEN.35 0)

Handhzevelse 1 personer (ARO.GEN.355)

Artikel 10 Tilsyn og hdndhaevelse

Artikel 13 + Bilag V' i Kvalificerede organer Tildeling af opgaver (ARO.GEN.205)

Underretning af agenturet (ARO.GEN.125)
Artikel 15 Informationsnet Tilsynsprogram (ARO.GEN.305)
Styringssystem (ARO.GEN.200)

Artikel 14 Fleksibilitetsbestemmelser

Artikel 15 Informationsnet Omgaende reaktion pa et sikkerhedsproblem

Artikel 22, stk. 1, Certificering af (ARO.GEN.135)

luftfarts Iluftfartsforetagender

Artikel 24 Styringssystem  (ARO.GEN.200)

Kontrol af gennemfgrelsesbestemmelserne Andringer i styringssystemet (ARO.GEN.210)

Artikel 54 AEndringer i styringssystemet (ARO.GEN.210)

Inspektion i medlemsstaterne Registrering (ARO.GEN.220)

Tabel 2: Artikler i grundforordningen og tilsvarende bestemmelser i del -AR

63. | over ensstemmelse med helhedsstrategien er kravene i subpart GEN blevet

udarbejdet for sa vidt muligt at sikre konsekvens og forenelighed med de
relevante bestemmelser om flyvepladser, lufttrafikstyring/luftfartstienester samt

luftdygtighed. | lyset af deres ge nerelle karakter tager de foreslaede
gennemfgrelsesbestemmelser hgjde for de kritiske dele (CE) af et
sikkerhedstilsynssystem defineret af ICAO 1 ‘navnlig med hensyn til:

- CE-3: Statens civile luftfartssystem og sikkerhedstilsynsfunktioner

- CE-4: Det teknisk e personales kvalifikationer og traening

10 Se ICAQ's dokument 9735, Safety Oversight Audit Manual , 2. udgave 1 2006, bilag C 1 ved at
vurdere, om de kritiske dele af et sikkerhedstilsynssystem er blevet gennemfart effektivt, vurderes
statens sikkerhedstilsynskompetencer som led i ICAO 's Universal Safety Oversight Audit
Programme (verdensomspaendende evalueringsprogram for kontrol af sikkerheden).
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- CE-5: Teknisk vejledning, redskaber og afgivelse af sikkerhedskritiske
oplysninger

- CE-6: Certificerings -, licensudstedelses - og/eller godkendelsesforpligtelser
- CE-7: Overvagningsforpligtelser
- CE-8: Lgsning af sikkerh  edsproblemer.

64. | henhold til ICAO's standarder for gennemfgrelse af et statssikkerhedsprogram
(SSP) skal staten etablere mekanismer til at sikre effektiv overvagning af disse
kritiske dele. ' De krav, der foreslds i subpart GEN, stetter derfor
medlemsstatern e i deres indsats for at gennemfare SSP'er.

65. De foreslaede regler er endvidere baseret pa de relevante bestemmelser i EU -OPS
subpart C, "Certificering af og tilsyn med luftfartsforetagender" 12" og de
bestemmelser, der indgik i JAA's JIP'er. Gennemfgrelsesbes temmelserne og de
relaterede AMC'er i subpart GEN til del -AR er i fuld overensstemmelse med de
relevante standarder om sikkerhedstilsyn i ICAO -bilag 6, del 1, tilleeg 5, og del 3,
tilleeg 1.

ICAO -bilag 6, del 1 T tilleeg 5 EAS A's gennemfarelsesbestemmelser
ICAO -bilag 6, del 3 T tilleeg 1 og relaterede AMC/GM

Grundforordningen

1. Primeer luftfartslovgivning ORO CEN 14D

Forordning (EF) nr. 216/2008
Veesentlige krav

Forordning (EF) nr. 2042/2003
Del-ARO, subpart OPS

2. Specifikke driftsforskrifter

ARO.GEN.200, litra a), nr. 2), tilstraekkeligt
3. CAA -struktur og sikkerhedstilsynsfunktioner personale
Rammeforordningens artikel 4

ARO.GEN.115

4. Teknisk vejlednin
) 9 ARO.GEN.200, litra a), nr. 1)

ARO.GEN.200, litra a), nr. 2)

5. Kvalificeret teknisk personale .
GM1 og 2 -ARO.GEN.200, litra a), nr. 2

ARO.GEN.200, litra a), nr. 1) i AMC1-
6. Certificerings - og bevisudstedelsesforpligtelser ARO.GEN.305, litrab) -OPS

ARO.GEN.310 i AMC1-ARO.GEN.310, litraa) -OPS

ARO.GEN.200, lit ra a), nr. 1)
7. Lgbende overvagningsforpligtelser ARO.GEN.300
ARO.GEN.305, AMC1 -ARO.GEN.305, litra b)

ARO.GEN.200, litra a), nr. 1), og ARO.GEN.350

8. Lasning af sikkerhedsproblemer
ARO.GEN.350

11

12

13

Se ICAO -hilag |, tilleeg C, og ICAO  -bilag 6, tilleeg J," Framework for the State Safety programme
3.1.

Der blev udarbejdet regelsammenlig ningstabeller for EU -OPS og JAR -OPS 3 sammen med CRD'erne
om del -AR og del -OR, jf. http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part -ar/CR D%20¢.4%20 -
%20Rule%20comparison%20EU -OPS+JAR-OPS3.pdf .

Kommissionens forordning (EF) nr. 2042/2003 om vedvarende luftdygtighed af luftfartgjer og
luftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og personale, der
deltagerid isse opgaver (EUT L 315 af 28.11.2003, s. 1)
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Tabel 3: Sammenligning mellem de relevante ICAO - standarder om tilsyn
og del -ARO/del -ORO

66. Ved at foresla feelles krav, som kan anvendes pa alle typer beviser og
godkendelser, gennemfgrer subpart GEN i del -ARO konklusionerne i JAA's COrA
rapport med  hensyn il resultatorienteret  tilsyn  og  strgmlinede
godkendelsesprocesser, som sikrer konsekvens i orga nisationsgodkendelserne,
hvor dette er afggrende for, om organisationerne kan gennemfgre effektive
(sikkerheds)styringssystemer. ICAO's mal om at indfgre SMS pa alle
luftfartsomrader  vil  ngdvendigvis give samme  grundprincipper  for
organisationsstyring og -godkendelse.

67. Det kan fastslas, at hovedparten af de myndighedsopgaver, der er defineret i de
foresldede gennemfarelsesbestemmelser i denne udtalelse, ikke er meget
forskellige fra dem, de kompetente myndigheder allerede udferer i dag, fordi del
AR er baser et pa eksisterende regelmateriale, og der heri foreslas krav, som fuldt
ud er pad linjp med de relevante ICAO -standarder for staternes
sikkerhedstilsynssystemer. Eventuelle yderligere opgaver er enten baseret direkte
pa grundforordningen (dvs. gennemfarelse af de artikler, der vedrgrer den farste
udvidelse, opfyldelse af hovedformalet med grundforordningen med hensyn til
sikkerhed, standardisering og harmonisering) eller pa de ICAO -standarder, der er
relateret til etableringen af en SSP.

ARO.GEN, afsnit 1 T Generelt

68. Afsnit 1 supplerer kravene til medlemsstaterne, som er defineret i
rammeforordningen (artikel 4 I Tilsynskompetencer), med generelle krav, der
geelder for kompetente myndigheder. Det har primaert til formal at lette
samarbejdet og udvekslingen af op lysninger mellem myndigheder og agenturet

samt mellem myndighederne selv. Disse bestemmelser er baseret pa kravene pa

hgijt niveau i grundforordningen (navnlig artikel 5, stk. 5, artikel 7, stk. 6, artikel

8, stk. 5, artikel 10, artikel 15, artikel 22, stk. 1, og artikel 24). Afsnit 1
indeholder ogsa forpligtelser vedrarende tilsynsdokumentation, som supplerer de
relevante bestemmelser om tilsynskompetencer i rammeforordningen med
henvisning til ICAO's CE -5, der omhandler teknisk vejledning, redskaber og
afgivelse af sikkerhedskritiske oplysninger.

69. | afsnit 1 kreeves det endvidere, at de kompetente myndigheder fremsender
sikkerhedsrelevante oplysninger til agenturet (ARO.GEN.125, litra b)). Selv om
direktiv 2003/42/EF indfarte konceptet med obligatoriske

sikk erhedsindberetninger om alvorlige haendelser, blev det ikke vurderet, at de
relaterede gennemfgrelsesforanstaltninger > indeholder udtrykkelige krav om
behovet for at give agenturet alle tilgeengelige sikkerhedsoplysninger i et
passende format. Agenturet bgr normalt underrettes om forhold vedrgrende

14 Europa - Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF af 13. juni 2003 om indberetning af haendelser

inden for civil luftfart (EUT L 167 af 4.7.2003, s. 23).

15 Artikel 2 i Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/20 07 af 12. november 2007 om naermere
regler for registrering i en central database af oplysninger om heendelser inden for civil luftfart,
som udveksles i henhold til Europa -Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF (EQS -relevant
tekst) (EUT L 294 af 13.11.20 07,s.3) .
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udformning, data om operationel egnethed (OSD) og operationel sikkerhed som
defineret i det europeaeiske luftfartssikkerhedsprogram (EASP) eller omrader, som
agenturet specifikt har udpeget som omrader, der udggr en sikkerhedsrisiko. Der
vil blive udarbejdet AMC  -materiale for AR.GEN.125, litra b), som resultat af det
igangveerende  arbejde inden for rammerne af agenturets interne
haendelsesindberetningssystem (IORS). Dette vil sdledes udstyre agenturet med

et vigtigt veer  ktgij til den arlige sikkerhedsoversigt, som lovgiveren kraever 16,

70. Afsnit 1 indeholder krav til behandling af alternative mader for overensstemmelse
i forhold til de acceptable mader for overensstemmelse, som agenturet har
udstedt. Udtrykket acceptable mader for overensstemmelse (AMC), som er
omhandlet i grundforordningens artikel 18 og 19, anvendes primeert til at
kvalificere teknisk/proceduremaessigt materiale, som medlemsstaterne og
branchen skal anvende ved gennemfgrelsen af grundforordningen og dens
gennemf grelsesbestemmelser. | denne forbindelse beskriver en AMC en metode til
overholdelse af reglen. Eftersom det relaterede materiale, som agenturet
udsender, ikke er lovgivningsmateriale, kan det ikke indfgre forpligtelser for de
regulerede personer, og de ka n beslutte at pavise opfyldelse af de geeldende krav
pa anden made. Det var imidlertid lovgiverens hensigt, at dette materiale skulle
skabe retssikkerhed for ansggere og bidrage til en ensartet gennemfgrelse,
hvorfor den har indfgrt en formodning om overhol delse af reglen. AMC forpligter
de kompetente myndigheder, saledes at regulerede personer, som overholder
den, betragtes, som om de overholder lovgivningen. Der gives imidlertid en vis
fleksibilitet, idet aktarerne kan foresla en alternativ made for overen sstemmelse
over for deres kompetente myndighed og, hvis de kan pavise, at et tilsvarende
sikkerhedsniveau kan garanteres, kan disse alternative mader for
overensstemmelse godkendes og gennemfgres.

71. Forslaget i CRD havde til formal at sikre, at de kompetent e myndigheder
behandler sadanne alternativer pa en ensartet made, samt at sikre fuld
gennemsigtighed, hvilket mangler i det nuveerende system. Retsgrundlaget for
mekanismen for alternative mader for overensstemmelse og de kompetente
myndigheders forpligtels er findes bl.a. i grundforordningens artikel 5, stk. 5,
artikel 7, stk. 6, og artikel 8, stk. 5, hvor det fastleegges, at der skal vedtages
gennemfgrelsesbestemmelser om udstedelse, vedligeholdelse og eendring af
beviser og godkendelser. Eftersom alternative mader for overensstemmelse
primaert anvendes af ansggere til at pavise overensstemmelse med
gennemfgrelsesbestemmelserne, fandt agenturet det ngdvendigt at udarbejde en
proces for bade ansggere og myndigheder til handtering af disse alternative
mader for o verensstemmelse. Med hensyn til agenturets rolle og forpligtelser er
retsgrundlaget herfor de befgjelser, agenturet har faet tildelt til overvagning af de
kompetente myndigheders gennemfgrelse af reglerne og standardisering af deres
resultater (se grundfor  ordningens artikel 10 og 24).

72. Med henblik pa standardisering og harmonisering forpligtes den kompetente
myndighed til at underrette agenturet om sadanne alternative mader for
overensstemmelse, som den har godkendt eller anvender, samt at stille de
alternat ive mader for overensstemmelse, som den kompetente myndighed selv
bruger til at sikre overholdelse af de gaeldende regler, til rédighed for alle

16 Artikel 15, stk. 4, i grundforordningen.
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organisationer og personer, som den fgrer tilsyn med. Dette giver de kompetente
myndigheder en ny opgave, som im idlertid kan udfgres med de eksisterende
mekanismer og procedurer, hvorfor der kun forventes en begraenset ekstra byrde.

73. Ud fra NPA -bemeerkningerne og CRD -reaktionerne var det klart, at stgrstedelen af
aktagrerne gnsker, at agenturet i forvejen systematisk k ontrollerer alle alternative
mader for overensstemmelse, fgr de godkendes og/eller gennemfagres af den
kompetente myndighed. Det primeere argument er lige vilkdr og fiernelse af
usikkerheden omkring det forhold, at alternative mader for overensstemmelse,
som den kompetente myndighed godkender uden agenturets medvirken,
efterfglgende kan bestrides, f.eks. i forbindelse med en standardinspektion.
Grundforordningen giver ikke agenturet befgjelse til en sadan forudgaende
godkendelse, da den overlader gennemfgrels en af bestemmelserne til
medlemsstaterne. Derfor kan disse bekymringer ikke imgdekommes i det
nuveerende retlige system. For at tage hgjde for aktgrernes bekymringer
fastleegges der imidlertid en afhjeelpende foranstaltning, idet der nu indfgres et
udtrykkeli gt krav om, at den kompetente myndighed skal etablere et system til
konsekvent vurdering og kontrol af alle alternative mader for overensstemmelse. |
denne forbindelse er det vigtigt at bemaerke, at anvendelsen af alternative mader
for overensstemmelse, som er godkendt af en kompetent myndighed, er
begreenset til den bergrte organisation. Andre organisationer, som agter at bruge
samme alternative mader for overensstemmelse, skal foreleegge dem for deres
kompetente myndighed igen.

74. Endelig forenklede agenturet s om svar pa CRD -reaktionerne definitionerne ved at
slette "supplerende mader for overensstemmelse" og udvide definitionen af
"alternative mader for overensstemmelse" til at omfatte mader, der udger et
alternativ til eksisterende AMC, og nye mader til at pav ise overensstemmelse med
grundforordningen og dens gennemfgrelsesbestemmelser, hvor agenturet ikke har
vedtaget nogen tilsvarende AMC.

ARO.GEN, afsnit 2 I Styring

75. Reglerne i afsnit 2 kreever, at de kompetente myndigheder etablerer og
vedligeholder et styri ngssystem for at opfylde deres forpligtelser og varetage
deres ansvar som fastlagt i del -ARO. Hovedelementerne i et sadant

styringssystem fglger de typiske styringssystemkrav geeldende for organisationer:
- dokumenterede politikker og procedurer

- tilstreekkeli gt og behgrigt kvalificeret personale, herunder forpligtelsen til at
planlaegge personalets disponibilitet

- udpegelse af ledende medarbejdere til de forskellige aktivitetsomrader
- tilstreekkelige faciliteter og lokaler

- en funktion til overvagning af styring ssystemets overensstemmelse, herunder
udpegelse af en person eller en gruppe personer med ansvar for kontrollen af
overensstemmelse

- behovet for at sikre, at certificerings - og tilsynsopgaver, som udfgres pa
vegne af den kompetente myndighed, opfylder de gee Idende krav
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- et system til identifikation af aendringer, som bergrer styringssystemet, og til
indfarelse af foranstaltninger for at sikre, at det forbliver effektivt

- et system til registrering for at sikre, at de udfgrte aktiviteter kan spores.

76. Disse styrin gssystemkrav suppleres af et specifikt krav om etablering af
procedurer til effektiv udveksling af oplysninger og bistand fra andre
myndigheder, som uddyber kravene i grundforordningens artikel 15, stk. 1. De
feelles krav om de kompetente myndigheders styri ngssystemer, som foreslas i
afsnit 2, er direkte relateret til ICAO's kritiske dele vedrgrende
sikkerhedstilsynssystemer CE -4 " Technical personnel qualification and training
(Det tekniske personales kvalifikationer og treening) og CE -5 " Technical guidance,
tools and the provision of safety critical information " (Teknisk vejledning,
redskaber og afgivelse af sikkerhedskritiske oplysninger). Disse krav understgtter
gennemfgrelsen af SSP'er og bidrager til at skabe et effektivt tilsynssystem, der
kan motivere  regulerede organisationer til at gennemfgre styringssystemer i
overensstemmelse med del  -ORO.

77. For at stgtte standardiseringsprocessen og fremme processens overgang til
lgbende overvigning '’ indeholder afsnit 2 ogsd et krav om, at de kompetente
myndigheder sk al give agenturet den relevante dokumentation vedrgrende deres
styringssystemer og aendringer dertil.

78. Med hensyn til ARO.GEN.205 anfeegtede nogle medlemsstater specifikke
bestemmelser i del -ARO, idet de gjorde geeldende, at dette var deekket af
grundforordnin gens artikel 13 og bilag V. Agenturet mener derimod, at det i
grundforordningen ikke fastleegges, hvordan disse forpligtelser vil blive sikret,
hvorfor det bibeholder bestemmelserne i en aendret version: Bestemmelsen

omhandler nu den kompetente myndigheds ti Ideling af certificerings - og
tilsynsopgaver til juridiske eller fysiske personer og fokuserer pa de kriterier, der

skal opfyldes. S&danne specifikke regler har til formal at sikre, at certificerings - og
tilsynsopgaver, der udfgres pa vegne af den kompeten te myndighed, opfylder de

geeldende krav, i lighed med hvad der kreeves af organisationer, nar de udliciterer
aktiviteter inden for deres godkendelse. Denne nye gennemfarelsesbestemmelse
er af direkte relevans for at sikre et hgijt sikkerhedsniveau i den komp etente
myndigheds certificerings - og tilsynsaktiviteter samt ensartet gennemfgrelse af de
relevante bestemmelser i grundforordningen. Denne nye
gennemfarelsesbestemmelse pavirker ikke medlemsstaternes fleksibilitet med
hensyn til at udpege et eller flere o rganer som kompetent myndighed som
defineret i rammeforordningens artikel 4, stk. 1. Den geelder inden for hver
kompetent myndighed, der er udpeget af en medlemsstat.

79. Bestemmelserne i afsnit 2 er baseret pa eksisterende krav, som f.eks. kravene i
sektion B i forordning (EF) nr. 2042/2003, med hensyn til de kompetente
myndigheders organisation, kvalifikationer og uddannelse, procedurer, faciliteter,

17

Strategien for lgbende overvagning (" Continuous Monitoring Approach " (CMA)) indebeerer, at der
skal etableres et system til lsbende overvagning af medlemsstaterne ved hjzelp af en harmoniseret
og konsek vent fremgangsmade. Overvagningen af medlemsstaternes

sikkerhedstilsynskompetencer vil tage udgangspunkt i fglgende fire hovedtrin: (1) indsamling og
validering af sikkerhedsdata, (2) analyse og maling af sikkerhedstilsynskompetencerne, (3)
identifikation  af mangler og vurdering af de relaterede risici, (4) udarbejdelse og gennemfgrelse af
strategier for risikoreduktion.
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opbevarelse af dokumentation osv., men de kraever nogle nye opgaver for de
kompetente myndigheder:

a. fremsendelse af procedurer og eendringer hertil til agenturet og
underretning af agenturet om aendringer, som bergrer styringssystemet
(ARO.GEN.200, litra d), og ARO.GEN.210, litra c))

b. definition og gennemfarelse af procedurer for deltagelse i gensidig
udveksling af opl ysninger og bistand med andre kompetente myndigheder
(ARO.GEN.200, litra c))

C. indfarelse af et system for overvagning af overensstemmelse, som omfatter
en intern auditproces og proces for styring af sikkerhedsrisici
(ARO.GEN.200, litra a), nr. 4) og 5)), he runder indfgrelse af et system til
indledende og lgbende vurdering af juridiske eller fysiske personer, som
udfgrer certificerings - eller tilsynsopgaver pa vegne af den kompetente
myndighed (ARO.GEN.205).

80. Hvor det for opgave a. og b. kan antages, at myndig hederne kan bruge de
eksisterende ressourcer og kommunikationskanaler, anerkendes det, at
gennemfgrelsesopgave c. kan kreeve ekstra ressourcer. Medlemsstaternes ansvar
for at stille de ngdvendige tilsynskompetencer og -ressourcer til rddighed for de
kompete nte myndigheders udfgrelse af deres opgaver i overensstemmelse med de
geeldende krav er klart fastlagt i rammeforordningens artikel 4, stk. 4. Dette
udger retsgrundlaget for at sikre, at alle de ekstra opgaver kan finansieres. | den
forbindelse skal det bem  eerkes, at et effektivt styringssystem, herunder effektiv
overvagning af overensstemmelse og styring af sikkerhedsrisici, ogsa skal bidrage
til at skabe omkostningseffektive certificerings - og tilsynsprocesser og til at
fremme gennemfgrelsen af SSP'er.

81. Desuden indeholder bestemmelserne i afsnit 2 nu faglgende forpligtelser:

a. De kompetente myndigheder skal fgre en liste over alle udstedte
organisationsbeviser, FSTD -kvalifikationsbeviser og personcertifikater,
-ratings og -beviser (ARO.GEN.220, litra b)).

b. De k ompetente myndigheder skal fgre fortegnelser over vurderingen af
alternative mader for overensstemmelse forslaet af organisationer, der er
underlagt certificering, og vurderingen af alternative mader for
overensstemmelse, som den kompetente myndighed selv anvender
(ARO.GEN.220, litra a), nr. 11)).

(o} Der skal gennemfgres et system til planleegning af personalets disponibilitet.
(ARO.GEN.200, litra a), nr. 2)).

82. Selv om de geeldende regler ikke omfatter sddanne udtrykkelige krav, ma det
formodes, at de kompetente myndigheder har de ngdvendige systemer til
opfyldelse af disse nye krav som en del af deres administration af beviser og
godkendelser og deres personalestyring.

ARO.GEN, afsnit 3 i Tilsyn, certificering og h&ndhzevelse

83. Dette afsniti del -ARO, subpart GEN, indeholder de oplysninger, der er ngdvendige
for den kompetente myndighed med hensyn til dens samspil med regulerede
organisationer og personer. Det beskriver generelle tilsynsprincipper, elementerne

af tilsynsprogrammet og de specifikke foranstaltninger, roller og ansvarsomrader,
som de kompetente myndigheder har i forbindelse med certificerings -, lgbende
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tilsyns - og handhaevelsesprocesser. Det er baseret pd procedurer, som allerede

indgar i eksisterende forordninger. Tilsynsreglerne tager hgjde for kravene pa hgijt
niveau i grundforordningen om at sikre, at tilsyn ikke begreenses til organisationer

og personer, der er certificeret af den kompetente myndighed.

De relevante bestemmelser stammer fra JAA's JIP'er til JAR -OPS og JAR -FCL samt
eksisterende sektion  B-krav i forordning (EF) nr. 1702/2003 8 0g 2042/2003. De
relevante artikler i grundforordningen for OPS er: artikel 8, stk. 5, for FCL: artikel

7, stk. 6, for feelles tilsyn: artikel 10, 11 og 15. Som reaktion pa feedback fra

aktagrerne vil mere specifikke i nstrukser om indledende certificering og tilsyn, der
specifikt omhandler processer, personalets kvalifikationer og tilstreekkeligt
personale, gyldigheden af certifikater og ratings for flyveinstruktarer osv., nu blive

medtaget i AMC'erne og GM.

Forslaget i NPA'en omfattede elementer, der stammede fra COrA -henstillingerne
om udstedelse af ét organisationsbevis til organisationer med godkendelser i
henhold til mere end én del. Analysen af NPA -bemaerkningerne viste klart, at
idéen om "ét bevis" ikke stgttes: Br anchen udtrykte bekymring over, at ICAO ikke
kreever en "generel" organisationsgodkendelse ud over AOC, hvilket betyder, at
beviset ville skabe et saerligt europaeisk bevis uden international anerkendelse. De
kompetente myndigheder bemaerkede, at betingelserne for udstedelse af ét bevis
og forbindelsen mellem det seerskilte organisationsbevis og de omradespecifikke
beviser (AOC, ATO og AeMC) ikke var blevet klart etableret. De gjorde desuden
geeldende, at et sadant organisationsbevis ville skabe en meget stgrre
arbejdsbyrde for myndighederne, hvilket ikke var Dberettiget ud fra
sikkerhedshensyn. Eftersom hovedformalene med idéen om ét organisationsbevis

kan opfyldes uden at kreeve, at der udstedes ét bevis, indvilligede agenturet i ikke

at ga videre med denne idé. F aktisk er det meget mere relevant, for sa vidt angar
effektivt tilsyn, at rationalisere tilsynsprogrammet for organisationer, der er i
besiddelse af godkendelser i henhold til mere end én del, i stedet for at udstede et
seerskilt organisationsbevis. Godskri vning af auditpunkter for organisationer, der

er certificeret i henhold til mere end én del, er tilladt, som beskrevet i AMC'erne til
ARO.GEN.305.

NPA indeholdt ogsa et forslag om feelles tilsyn * med henblik p& at tilvejebringe

forudseetningerne for det mest effektive tilsyn med aktiviteter, der ikke geografisk

er begreenset til den medlemsstat, hvor beviset blev udstedt. Hovedformalet med
bestemmelserne om feelles tilsyn er at skabe en europeeisk dimension for tilsynet

ved at tilskynde til den bedst mulige udny ttelse af tilsynsressourcerne lokalt,
samtidig med at det sikres, at alle personer, organisationer eller luftfartgjer
underkastes et regelmeessigt tilsyn. Dette ville imgdekomme nogle af de
specifikke henstillinger fra konferencen mellem de gverste ansvarli ge for de civile
luftfartsmyndigheder om en global strategi for sikkerhedstilsyn (afholdt i ICAO i

1997), hvor behovet for koordinering og harmonisering af principperne og
procedurerne for vurdering af sikkerhedstilsynet pa& globalt plan blev fremhaevet,

18

Kommissionens  forordning (EF) nr. 1702/2003 af 24. september 2003 om

gennemfgrelsesbestemmelser for luftdygtigheds - og miljgcertificerin g af luftfartgjer og hermed
forbundet materiel, dele og apparatur og for certificering af konstruktions - og
produktionsorganisationer (EUT L 243 af 27.9.2003, s. 6).
19 Begrebet "kollektivt tilsyn", som blev brugt i den forklarende note til NPA 2008 -22, er nu blevet
erstattet med "feelles tilsyn", hvilket bedre afspejler hensigten med de pagzeldende bestemmelser.
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og fordelene ved at anleegge et regionalt fokus blev anerkendt. Der blev generelt

fremsat bemeerkninger til agenturets forslag. Hovedparten af bemaerkningerne

kom fra de kompetente myndigheder, hvor de udtrykte bekymring over, om
tilsynsansvaret muligvis ville b live udvisket, samt om de praktiske aspekter ved
samarbejde mellem myndigheder, hvor forskellige retssystemer eller
sprogbarrierer ville udggre potentielle hindringer. Branchen papegede primzert

den ekstra byrde og den mulige overlapning af tilsyn med organ isationer, der
opererer i flere medlemsstater.

87. | overensstemmelse med henstillingerne fra AR/OR -undersggelsesgruppen og
efter et seermgde med repreesentanter fra de nationale myndigheders radgivende
gruppe (AGNA) blev de relevante bestemmelser i ARO.GEN., a fsnit 3, tilpasset for
at tage hgjde for aktgrernes primaere bekymringer. Der anvendes en risikobaseret
fremgangsmade, som primzert tager hgjde for de sikkerhedsprioriteter, der blev
identificeret i medlemsstatens sikkerhedsplan, som er omhandlet i
rammeforo rdningens artikel 3, til at fastlaegge omfanget af tilsyn for aktiviteter,
der udfgres p&d medlemsstatens omrade af personer eller organisationer, som ikke
er certificeret af den kompetente myndighed. Den kompetente myndighed, som
udstedte beviset, har forts at hovedansvaret. Forslaget suppleres af bestemmelser
om samarbejde pa frivillig basis i form af aftaler mellem myndighederne, saledes
at en del af tilsynet kan udfgres af den myndighed, p& hvis omrade aktiviteten
finder sted, hvilket gger synligheden af d isse aktiviteter. Dette bgr tilskynde de
kompetente myndigheder til at udnytte myndighedernes ressourcer bedst muligt
lokalt.  Gennemfgrelsesbestemmelserne  om  mangler og handhaevelse
(ARO.GEN.350 og ARO.GEN.355) blev endret i overensstemmelse dermed.
ARO.GEN.350 blev desuden andret for at gagre den konsekvent med ARA.CC med
hensyn til forfalskning og svindel. Et nyt punkt, ARO.GEN.300, litra f), tilfgjes for
at medtage en bestemmelse om, at kompetente myndigheder skal indsamle og
behandle oplysninger, der vurd eres at veere relevante for tilsyn, som tidligere var
defineret i ARO.GEN.425, litra a), idet indsamling af sddanne oplysninger ikke kun
er relevant for rampeinspektioner. Denne bestemmelse statter fastleeggelsen af
sikkerhedsprioriteter med henblik pa at ge nnemfare risikobaseret tilsyn og
lebende overvagning.

88. Agenturet eendrede sit forslag om feelles tilsyn for at im@dekomme
medlemsstaternes bekymringer, men det fastholder, at det er vigtigt at udvide
tilsynet til at omfatte alle aktiviteter pA en medlemsstat s omrade og styrket

samarbejde mellem medlemsstaternes kompetente myndigheder for at kunne

klare udfordringerne pa feellesmarkedet: Et sterre antal piloter og
luftfartsforetagender kan udgve deres rettigheder i en anden EU -medlemsstat end
den, der har det p rimaere ansvar for tilsynet. Derfor foreslar agenturet, at
gennemfgrelsen af bestemmelserne om feelles tilsyn og tilsynssystemets funktion
fremover vurderes, ikke kun for at finde mulige smuthuller i tilsynet sa tidligt som

muligt, men ogsa for at afdaekke be hovet for mere specifikke bestemmelser med
henblik pa at styrke tilsynskompetencerne pa europaeisk plan, bade med hensyn

til sikkerhed og effektiv udnyttelse af ressourcerne.

89. Et andet vigtigt element, der blev foreslaet i forbindelse med NPA, var at overga
til risikobaseret og resultatstyret tilsyn, hvilket ogsa stammer fra COrA -initiativet.
Efter en vurdering af NPA  -bemaerkningerne blev tilsynsintervallet pa 24 méneder,
som oprindeligt blev defineret i en gennemfarelsesbhestemmelse, flyttet til AMC til
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AR.GEN.305 for CRD med henblik pa at skabe fleksibilitet. Denne aendring pa
AMC-niveau udlgste reaktioner fra aktgrerne, som udtrykte alvorlig bekymring

over gennemfarelsen af et rent risikobaseret system pa dette tidspunkt: De gjorde
geeldende, at et sddant syst  em ikke bgr indfares, for de regulerede organisationer
har opnaet en tilstraekkelig modenhed i deres sikkerhedsstyringssystemer, og de
kompetente myndigheder har opnaet synlighed i deres sikkerhedsresultater ved

hjeelp af indsamling og analyse af relevante d ata. Nogle aktagrer bemaerkede ogsa,
at den opnaede fleksibilitet kunne blive brugt til at retfeerdiggere yderligere
nedskeeringer i de kompetente myndigheders ressourcer. For at imgdekomme
disse bekymringer indvilligede agenturet i at genindfare intervallet p a 24 maneder
i en gennemfgrelsesbestemmelse og foreslar nu en raekke kriterier for forleengelse

eller reduktion af dette standardtilsynsinterval. Disse bestemmelser finder
anvendelse pa organisationer, der er certificeret af den kompetente myndighed.

90. Bestem melserne om "indirekte godkendelse" af visse typer
organisationsaendringer, der blev foresldet med NPA'en, blev gennemgaet.
Spegrgsmalet indgdr nu i ARO.GEN.330 "Zndringer I organisationer”, og
aendringer klassificeres som enten endringer, der kreever forudgae nde

godkendelse, eller som ikke kraever forudgadende godkendelse fra den kompetente
myndighed. Endvidere er der udarbejdet bestemmelser for de organisationer, der

gnsker at gennemfgre eendringer uden forudgdende godkendelse fra den
kompetente myndighed: Organ isationen skal have en procedure, der specificerer
omfanget af sddanne aendringer og beskriver, hvordan de vil blive handteret, og

den skal fremsende denne procedure til den kompetente myndighed med henblik

pa godkendelse (jf. ARO.GEN.310, litra c)). De end rede bestemmelser opfylder
fuldt ud hensigten med "indirekte godkendelse" eller aendringer, "som kan
accepteres af myndigheden".

91. De foreslaede gennemfgrelsesbestemmelser om mangler og
handhaevelsesforanstaltninger blev aendret for at tage hgjde for den beskri velse af
resultater, som tidligere indgik i del -OR, samt for at sikre overensstemmelse med

&ndringerne i ARO.GEN.300 og ARO.GEN.305 vedrgrende feelles tilsyn. Endvidere

blev alle henvisninger til sanktioner slettet, da disse er underlagt de geeldende
nationa le regler om gennemfgrelse af grundforordningens artikel 68. Endelig blev
gennemfgrelsesperioden for afhjeelpende foranstaltninger omdefineret for at sikre
overensstemmelse med de eksisterende krav i reglerne om vedvarende
luftdygtighed.  Titlen pa ARO.GEN.3 55 blev endret af hensyn il
overensstemmelsen med titlen pd ARO.GEN.350.

92. | betragtning af at en stor del af de gennemfarelsesforanstaltninger, der blev
foreslaet med ARO.GEN, afsnit 3, er baseret pa eksisterende krav, og under
hensyntagen til medlemsstate rnes forpligtelser i henhold til ICAO til at
gennemfgre effektive tilsynssystemer som led i deres SSP, er de opgaver, som
virkelig er nye, eller som ikke er en del af de opgaver, der hidrarer fra
forpligtelserne i henhold til Chicagokonventionen eller JIP' er, begreenset til
forpligtelser til at:

a. underrette personer og organisationer, som er underlagt en tilsynsaftale
mellem kompetente myndigheder (ARO.GEN.300, litra e))

b. godkende organisationens procedure relateret til sendringer, der ikke kraever
forudgdende godkendelse (ARO.GEN.310, litra c))
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c. underrette den kompetente myndighed, som udstedte beviset, safremt det
konstateres, at en organisation, som er certificeret af den kompetente
myndighed i en anden medlemsstat eller agenturet, ikke opfylder de
geeldende k rav, samt angive resultatniveauet (ARO.GEN.350, litra €)

d. underrette den kompetente myndighed, som udstedte certifikatet, beviset
eller ratingen, safremt det konstateres, at en person, som er certificeret af
den kompetente myndighed i en anden medlemsstat, ikke opfylder de
geeldende krav (ARO.GEN.355, litra €)).

93. Det kan antages, at myndigheder kan anvende eksisterende ressourcer, tilsyns -
og bevisudstedelsesprocesser samt kommunikationskanaler til at udfegre disse
ekstraopgaver.

ARO.OPS 1 Flyveoperationer

94. Del-ARO, subpart OPS, geelder for bade erhvervsmaessige luftfartsforetagender og
ikke -erhvervsmaessige luftfartsforetagender . Den definerer processen for
ansggning om et AOC (Air Operator Certificate 1 luftfartscertifikat), godkendelse

af leasing - og code sharing -aftaler, den specifikke procedure for godkendelse af
specifikke operationer, godkendelse af minimumsudstyrsliste (MEL), fastleeggelse
af et lokalt omrade, godkendelse af helikopteroperationer over et fiendtligt miljg

beliggende uden for et forteettet omrade , godkendelse af helikopteroperationer til
eller fra et sted af almen interesse og godkendelse af operationer til isoleret
flyveplads.

95. ARO.OPS indeholder to afsnit:
- ARO.OPS, afsnit 1: Certificering af erhvervsmeessige luftfartsforetagender
- ARO.OPS, afsnit 2: Godkendelser.

96. Denne subpart er baseret pd JAA's relevante faelles gennemfarelsesprocedurer
(JIP) for JAR -OPS.

97. De primzere spgrgsmal, der blev rejst i de modtagne reaktioner pa CRD, vedrgrte
godkendelsen af code sharing -aftaler ( ARO.OPS.105 ) og leasingaft aler
(ARO.OPS.110 ). Der er foretaget betydelige aendringer af visse bestemmelser i
dette afsnit, navnlig bestemmelserne om code sharing og leasing.

98. ARO.OPS.020 "Registrering 1 Register over driftstilladelser og erkleeringer" er
slettet, fordi registrering af certificerings - og erkleeringsprocessen er omfattet af
ARO.GEN.220.

99. I ARO.OPS.100 "Udstedelse af luftfartscertifikat (AOC)" er der ikke foretaget
vaesentlige aendringer i teksten. Bemaerkningerne viste, at der er tvivl om
betydningen af "og generelle betingel ser". Formuleringen "og generelle
betingelser" er allerede omfattet af formuleringen "tilknyttede

operationsspecifikationer" og er derfor slettet.

100. ARO.OPS.230 "/Endringer" er slettet, fordi dette punkt er tilstreekkeligt
omhandlet i ARO.GEN.310, litra c) og d), og ARO.GEN.330.

101. ARO.OPS.105 "Code sharing -aftaler": Bemaerkningerne om code sharing og
leasing svarede til bemaerkningerne til de tilsvarende bestemmelser i ORO.AOC.
En detaljeret forklaring af aendringerne og begrundelserne herfor findes i den
forklaren de note til del -ORO, jf. subpart ORO.AOC.
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Der er foretaget nogle redaktionelle aendringer, og bestemmelsen er bragt i

overensstemmelse med ORO.AOC.115. Referencen til forordning (EF) nr.
2111/2005 % (feellesskabslisten) og del
overensstemmelse med sendringen af ORO.AOC.115. A£ndringen af ORO.AOC.115
bevirker, at et EU -luftfartsforetagende ikke ma sezelge eller udstede billetter til

flyvninger, der opereres af et |uftfartsforetagende

overensstemmelse med  forordning (EF) nr. 2111/2005.

-TCO slettes for at bringe beste mmelsen

med driftsforbud i

ARO.OPS.110 "Leasingaftaler": Der er foretaget omfattende aendring af teksten i

bestemmelsen. Bestemmelsen om dry lease

forordning nr. 2042/2003 (NPA 2010
specifikke krav vedrgrende suspension og tilbagekaldelse af godkendelsen af
-in, herunder en reference til forordning (EF) nr. 2111/2005.

aftaler om wet lease

Hvad angar dry lease

myndighed, som er ansvarlig for det fortsatte tilsyn med

-in revurderes under eendringen af

-10 "del -T"). Endvidere er der indfart

-out, er der tilfgjet et afsnit for at sikre, at den kompetente
myndighed, som  godkender aftalen, koordinerer sin indsats med den kompetente

luftfartgjet, jf.

Kommissionens forordning (EF) nr. 2042/2003, eller for driften af luftfartgjet, hvis

dette ikke er den samme myndighed
lease -out, rettidigt udgar fra luftfartsforetagendets AOC.

, 0g at det luftfartgj, der er genstand for dry

Kortvarig leasing i tilfeelde af uforudsete operationelle problemer af hastende
karakter eller operationelle behov af begreenset varighed er omhandlet

grundforordningens artikel 14, stk. 4. ACJ OPS1.165 indeholder vejledning til den
kompetente myndighed og indlejeren
bemaerkninger blev det foreslaet at medtage denne ACJ. Efter vurdering af ACJ

atd enne ikke er relevant inden for denne retlige ramme.
Det er derfor besluttet at lade ACJ OPS1.165 indgd i en
regelfastleeggelsesopgave.

blev det dog vurderet,

om Kkortvarig leasing. | en

AR.OPS.300 "Certificeringsprocedure”, nu ARO.OPS.200

godkendelsesprocedure”, er andret for at tage hgj
over specifikke godkendelser til ikke

EASA-formular 140).

AR.OPS.305, nu

ARO.OPS.205

reekke

separat

"Specifik

de for en ny skabelon for lister
-erhvervsmeessige operationer (jf. tilleeg 1l

"Godkendelse af minimumsudstyrsliste":

Bestemmelsen er redigeret af hensyn til klarheden. Or dl yden
efter behov en passende inspektion
godkendelsen af minimumsudstyrslisten og de tilknyttede vedligeholdelses -
driftsprocedurer alene er en del af dokumentationsprocessen.

En ny regel ARO.O PS.210

af luftfartsforetagendet” slettes,

€ o0g
fordi

"Bestemmelse af lokalomrade" er tilfgjet. Udtrykket

"lokalomrade" bruges i nogle bestemmelser til at sikre visse lempelser, f.eks. med
hensyn til anvendelsen af krav vedrgrende treening af flyvebesaetning.

Radius af dette lokalomrade fastsaettes af den

kompetente myndighed afhaengigt

af det lokale miljg og de lokale driftsforhold. Der gives yderligere vejledning i en

GM til dette punkt.

20

Europa - Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.

af en feellesskabsliste over luftfartsselskaber med d
passagerer om det transporterende luftfartsselskabs identitet, samt opheevelse af artikel 9 i
direktiv 2004/36/EF.
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110. ARO.OPS.215 " Godkendelse af helikopteroperationer over et fiendtligt miljg
beliggende uden for et forteettet omrade" in dfgres for at kreeve, at medlemsstaten
udpeger bjergomrader og fierntliggende omrader, hvor helikopteroperationer kan
gennemfgres uden bekraeftede sikre omrader til ngdlanding, og for at kreeve, at
den kompetente myndighed inden godkendelsen vurderer risikovu rderingen samt
den tekniske og wgkonomiske begrundelse for gennemfarelsen af sadanne
operationer.

111. ARO.OPS.220 "Godkendelse af helikopteroperationer til eller fra et sted af almen
interesse" og ARO.OPS.225 "Godkendelse af operationer til en isoleret
flyvepla ds" indfagres for at sikre, at der forefindes en liste over de steder, som
godkendelsen vedrgrer, idet de specifikke procedurer for stedet/flyvepladsen skal
vurderes af en kompetent myndighed, inden godkendelsen udstedes. En
godkendelse, der ikke omfatter e n liste over de steder eller flyvepladser, som den
vedrarer, vil ikke sikre, at de specifikke procedurer for stedet/flyvepladsen er
blevet vurderet eller udviklet efter reglerne.

ARO.OPS i AOC og operationsspecifikationer

112.  AOC-skabelonen, nu tilleeg |1 til de -ARO, EASA -formular 138 , er baseret pa
den AOC -skabelon, som ICAO har udviklet.

113.  Der er foretaget sma aendringer i skabelonen. Udlgbsdatoen udgéar, fordi AOC'et
udstedes med ubegraenset varighed. Referencen til erhvervsmaessig (CAT) og
ikke -erhvervsmeessig (no n-CAT) i skabelonen for operationsspecifikationer er
flyttet til AOC -skabelonen. Det betyder, at det i AOC'et angives, om operationer,
der gennemfgres under AOC'et, er erhvervsmeessige.

114.  Skabelonen for operationsspecifikationer, nu tilleeg 1l til del -ARO, EASA-
formular 139 , er baseret pad den skabelon, som ICAO har udviklet. Den er
endret pa flere omrader, fordi anvendelsesomradet er bredere (alle
erhvervsmaessige EU -luftfartsforetagender skal have et AOC), og som falge af
eendringer i terminologien, aendringer af de specifikke godkendelser for f.eks.
treening af kabinebeseetning og udstedelse af kabinebesaetningscertifikater og
&ndringer som fglge af de modtagne bemeerkninger. Der er medtaget et afsnit
om luftfartgjsregistreringsmaerker. |1 fodnote 6 er der tilfgjet en seetning, som
preeciserer, at luftfartgjets registreringsmaerker kan indtastes i
kommentarkolonnen for den tilhgrende specifikke godkendelse, hvis alle specifikke
godkendelser ikke vedrgrer samme luftfartgjsmodel. | fodnote 20 er der tilfgjet en
saetning, som  praeciserer, at luftfartgjer, der anvendes til ikke -erhvervsmaessige
operationer i overensstemmelse med ORO.AOC.125, skal angives i
operationsspecifikationerne.

115.  Tillseg Il til del -ARO er tilfgjet for at dokumentere specifikke godkendelser, der
er udstedt ti | ikke -erhvervsmaessige luftfartsforetagender pa en
sammenhaengende made. Denne skabelon ligner skabelonen for

operationsspecifikationer til erhvervsmaessige operationer. Den betegnes som
EASA-formular 140.
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i Rampeinspektioner af luftfartgjer tilhgr

under en anden stats sikkerhedstilsyn

116.

117.

118.

119.

120.

1. juni 2011

ende luftfartsforetagender

Subpart RAMP geelder for kompetente myndigheder, nar de foretager

rampeinspektioner af luftfartgjer, der bruges af tredjelands
og EU -luftfartsforetagender under en anden m

luftfartsforetagender
edlemsstats sikkerhedstilsyn. Den

fastleegger et minimumsantal rampeinspektioner pr. ar af Iuftfartgjer, der lander

pa medlemsstatens flyvepladser, betingelser for agenturets gennemfarelse af
rampeinspektioner, kriterier for prioritering af rampeinspektione
rampeinspektgrer, godkendelse af uddannelsesorganisationer, gennemfgrelse af

rampeinspektioner, kategorisering og opfglgning af mangler,

startforbud for et luftfartgj og agenturets koordineringsopgaver.

Denne subpart er baseret p

("SAFA -direktivet”)

, Kommissionens

r, krav til

udstedelse af

a forordning (EF) nr. 216/2008, direktiv 2004/36/EF

forordning (EF) nr. 351/2008 =
Kommissionens forordning (EF) nr. 768/2006 2 og direktiv 2008/49/EF.

De primeere spgrgsmal, der blev rejst i forbindelse med denne subpar

omfanget (ARO.RAMP.005),

prioriteringskriterierne

24

t, vedrarer

(ARO.RAMP.105),

gennemfgrelse af rampeinspektioner (ARO.RAMP.125), kategorisering af mangler
(ARO.RAMP.130), udstedelse af startforbud for et luftfartgj (ARO.RAMP.140) og

minimumsantallet af ram

den tilknyttede AMC).

peinspektioner pr. ar (ARO.RAMP.100, litra c), nr. 1), og

ARO.RAMP.005 "Omfang": En raekke medlemsstater anvender den metode, der

er fastlagt i SAFA
luftfartgjer, der bruges

-direktivet, nar de gennemfgrer

rampeinspektioner af

af de lu ftfartsforetagender, de farer tilsyn med, dvs. de

"indenlandske luftfartsforetagender ".

tilgang, nar de farer tilsyn med indenlandske
etoden. | henhold til disse

kun delvist SAFA -m

Andre medlemsstater benytter en anden

luftfartsforetagender , eller anvender
medlemsstater er det hverken

ngdvendigt eller forholdsmaessigt at anvende ARO.RAMP i forbindelse med

indenlandske luftfartsforetagender

, 0g det vil veere en belastning for deres

ressourcer. De mener, at inspektioner skal fokusere pa "systemkontrol" i stedet
for "outputkontrol", som efter deres vurdering er mindre effektiv. | henhold til
nogle bemeerkninger bgr omfanget af denne subpart begreenses til SAFA.

SAFA-direktivet giver medlemsstaterne befgjelse til at foretage inspektion af

luftfartgjer fra tredjelande

internationale  sikker
stikproveinspektioner

21

22

23

24

hedsnormer. Det
(dvs. inspektioner,

, nar der er mistanke om, at de ikke overholder de

omhandler  gennemfgrelsen af

der foretages, selv om der

ikke

Europa - Parlamentets og Radets direktiv 2004/36/EF af 21. april 2004 om sikkerhed forbundet med
tredjelandes luftfartgjer, der benytter Feellesskabets lufthavne (EUT L 143 af 30.4.2004, s. 76)

Kommissionens forordning (EF) nr. 351/2008 af 16. april 2008 om gennemfgrelse af Europa

Parlamentets og Radets direktiv 2004/36/EF med hensyn til opprioriteri

af luftfartgjer, der benytter Faellesskabets lufthavne
Kommissionens forordning (EF) nr. 768/2006 af 19. maj 2006 om gennemfgrelse af Europa

Parlamentets og Radets direktiv 2004/36/EF med hensyn ti

(EUT L 109 af 19.4.2008, s. 7).

ngen af rampeinspektioner

| indsamling og udveksling af

oplysninger om sikkerhed i forbindelse med luftfartgjer, der benytter Feellesskabets lufthavne, og
forvaltning af informationssystemet

Kommissionens direktiv 2008/49/EF af 16. april 2008 om &n

(EUT L 134 af 20.5.2006, s. 16).

dring af bilag Il til Europa

Parlamentets og RAadets direktiv 2004/36/EF vedrgrende kriterierne for udfarelse af
rampeinspektioner pa luftfartgjer, der benytter Feellesskabets lufthavne (EUT L 109 af 19.4.2008,

s. 17).
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foreligger seerlig mistanke) og bekreefter medlemsstaternes ret til at gennemfagre
rampeinspektioner (dvs. af luftfartgjer, der er registreret i en medlemsstat).
Begrebet rampeinspektioner af udenlandske luftfartgjer blev godkendt pa ICAO's

36. mgde, og bilag 6 blev efterfalgende eendret, sa de kontraherende stater nu

har mu lighed for at fastlaegge et program med procedurer for overvagning af
udenlandske luftfartsforetagenders operationer inden for deres omrade og for at
treeffe de foranstaltninger, der er ngdvendige af hensyn til sikkerheden. ICAQ's
dokument 8335 (Manual of Pr  ocedures for Operations Inspection, Certification and
Continued Surveillance) indeholder retningslinjer for gennemfgrelsen af
rampeinspektioner af luftfartgjer tilhgrende udenlandske luftfartsforetagender og
svarer generelt til de procedurer, der anvendes i EU's SAFA -program.

121. | gjeblikket gennemfagres godt 50 % af rampeinspektionerne af luftfartgjer, der
opereres af EU -luftfartsforetagender (selv om inspektionsraten (inspektioner/antal
landinger) er langt hgjere for tredjelands luftfartsforetagender , fordi st grstedelen
af trafikken er trafik inden for EU). Inspektioner gennemfgres pa grundlag af
ICAO-standarder for EU - og tredjelandsluftfartgjer. Ved inspektion af luftfartgjer
tilhgrende EU -luftfartsforetagender konstateres der stadig alvorlige tilfeelde af
man glende overensstemmelse, selv om der generelt konstateres faerre mangler

sammenlignet med andre regioner i verden. Nar EASA har analyseret
oplysningerne, sendes de til de respektive NAA'er, som farer tilsyn, og som ved
mange lejligheder har besluttet at gen nemfgre yderligere og mere dybdegaende

undersggelser og audit, og det har i flere tilfeelde fart til begraensning, suspension
og tilbagekaldelse af et AOC.

122. De data, der indsamles via rampeinspektioner, som er et bottom -up-
stikprgveprogram, supplerer og under stgtter andre top -down -programmer, som
f.eks. regelmaessige tilsynsprogrammer og EASA's standardiseringsprogram. For
at styrke initiativet til gradvist at flytte tilsynsaktiviteterne fra "hard -time" til "on -
condition" ved at indfgre en risikobaseret tilgang skal der forefindes midler til at
male og overvage risikoen. Rampeinspektioner har vist sig at veere et godt
redskab til at indsamle sikkerhedsdata og udlede risikoindikatorer, og de bidrager
derfor til relevant risikobaseret tilsyn.

123.  Principperne om tilsyn baseret pa& samarbejde fastleegges tydeligt i
grundforordningens artikel 10, hvori det anfgres, at:

- medlemsstaterne og agenturet samarbejder for at sikre, at EU's geeldende
sikkerhedsbestemmelser overholdes

- medlemsstaterne foretager rampeinspektioner i tillse g til deres nationale
tilsynsopgaver

- der vedtages foranstaltninger, som preeciserer "betingelserne for udfgrelse
af rampeinspektioner, herunder systematiske inspektioner".

124. | betragtning af ovennaevnte, og eftersom stgrstedelen af ICAO's SARP'er er
blevet gen nemfert i EU -lovgivningen, er det indlysende, at inspektioner af
luftfartajer, der bruges af EU - luftfartsforetagender, skal fortseettes, og at disse
inspektioner skal ske ud fra EU -standarder. Agenturet mener, at SACA -
programmet (sikkerhedsvurdering af EU - luftfartgjer) vil veere et redskab til tilsyn
med indenlandske luftfartsforetagender, nar det er gennemfart. Agenturet har
derfor valgt ikke at eendre omfanget i dette afsnit.
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ARO.RAMP.100 "Generelt": Litra a) er bragt i overensstemmelse med
ARO.GEN.305 "Tils ynsprogram". Referencen til "stikprgveprocedure" er derfor
slettet. | henhold til ARO.GEN.305 skal de kompetente myndigheder fastleegge et
tilsynsprogram, der skal baseres pa tidligere tilsynsaktiviteter og en
risikovurdering. Agenturet mener derfor, at mal et i den slettede del af dette punkt
er tilstreekkeligt omhandlet i ARO.GEN.305.

Litra b) blev slettet, fordi SAFA ikke er omfattet af denne subpart. Et nyt litra b) er
bragt i overensstemmelse med litra a). Det arlige program bliver en del af det
tilsynspr ogram, der er omhandlet i ARO.GEN.305.

"Minimumsantal rampeinspektioner pr. ar": Det antal SAFA -inspektioner, der
arligt foretages af medlemsstaterne, varierer markant, ikke kun i absolutte tal,

men ogsa med hensyn til antallet af udenlandske luftfartsfore tagender (fra EU og
tredjelande), som lander pa deres omrade, og omfanget af deres operationer.

Denne "skaevhed" betyder umiddelbart, at der indsamles begraensede data om
luftfartsforetagender , som ikke opererer i de mest aktive stater, hvilket pavirker
rele vansen af de efterfaglgende analyser.

Konceptet med et nationalt minimumsantal rampeinspektioner blev indfgrt for at

sikre lige vilkar mellem medlemsstaterne ved at garantere sammenlignelige data

fra hver af dem. Formlen for beregning af det nationale minim umsantal inddrager
to komponenter: (1) diversiteten af den udenlandske trafik (antal
luftfartsforetagender ) og (2) maengden af operationer (antal landinger). Ud fra de
bemazerkninger, der blev modtaget i haringsperioden, blev formlen revideret, sa
luftfartsfo retagender med f& landinger (under 12) i en bestemt medlemsstat i

labet af et ar fik tildelt en anden vaegtning. Formlen blev i igen ud fra de
modtagne bemaerkninger T revideret, sd inspektionerne tillaegges forskellig veerdi
afheengigt af risikofaktorer (f.eks . prioriterede emner eller nedsat prgvefrekvens)

og omkostningsfaktorer (f.eks. fjerntliggende placeringer eller skeeve
tidspunkter). Selv om det ikke udtrykkes kvantitativt, skal der tages hensyn til to

forhold ved anvendelsen af formlen: (1) opnaelse af d et bredest mulige
stikprgvebasis og (2) undgaelse af gentagne inspektioner i forbindelse med
luftfartsforetagender hvor  tidligere inspektioner ikke har  afslgret
sikkerhedsproblemer. Formalet med minimumsantallet er ikke at @ge det samlede

antal inspektion er, men at sikre en bedre fordeling mellem medlemsstaterne. Hvis
formlen var blevet anvendt pa trafikken i 2009 og 2010, ville det samlede antal

have veeret lavere end det antal inspektioner, der blev udfgrt i de ar.

De data, der indsamles via rampeinspekt ioner, stgtter to nye processer:
godkendelse af tredjelands luftfartsforetagender og samarbejdsbaseret tilsyn med
EU- luftfartsforetagender. Det er derfor vigtigt, at data indsamles pa en konsistent

og ensartet made, sa der opnas tilstreekkelige og palidelige oplysninger, som kan
understgtte et risikobaseret tilsyn med disse aktiviteter.

Agenturet vil regelmaessigt evaluere AMC med formlen for beregningen af det
arlige minimumsantal. Teksten i litra d) er blevet zendret for at sikre, at
rampeinspektioner, der f oretages af agenturet, foretages i samarbejde med
medlemsstaterne. Der er foretaget visse sendringer i litra d), nr. 2) og 3), for at
preecisere, hvornar agenturet selv kan foretage en rampeinspektion.
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132. ARO.RAMP.105 : "Prioriteringskriterier": | et nyt litra ¢ ) er der medtaget en
reference til EU's sikkerhedsliste, s& det bliver muligt at indlede udformningen af
en prioriteringsliste efter et mgde i Udvalget for Luftfartssikkerhed i forbindelse
med gennemfgrelsen af forordning (EF) nr. 2111/2005. Den sidste saet ning i litra
b), nr. 3), i), er overfart til GM. ARO.RAMP.105, litra b), nr. 5), er blevet s&endret
med henblik pa at sikre, at luftfartgjer, der anvendes af en tredjelandsoperater,
hvis godkendelse udstedt af agenturet er begreenset eller genetableret efter
suspension eller tilbagekaldelse, underkastes prioriteret inspektion. Litra c) er
blevet aendret for at imgdekomme bemeerkninger om, at der bgr etableres en
procedure for oprettelse af en prioriteringsliste.

133. | ARO.RAMP.115 "Krav til rampeinspektgrer" er "ram pe-" blevet fgijet til titlen. |
litra d) er der tilfgjet et krav om, at agenturet skal vedligeholde det fastlagte
uddannelsesprogram.

134. CRD'erne AMCL1 - AR.GEN.430, litra c), nr. 2) og 3) , er blevet opgraderet til
ARO.RAMP.120 . Direktiv 2008/49/EF omhandler bl. a. evalueringen af
tredjepartsuddannelsesorganisationer, som leverer uddannelse i

rampeinspektioner (dvs. organisationer, der ikke er en del af en kompetent
myndighed). Medlemsstater, der benytter en sadan organisations tjenester, har
pligt til at evaluere den. Medlemsstaterne kan dog anmode agenturet om at
udfare en teknisk vurdering af uddannelsesorganisationen pa deres vegne.

135. Medlemsstaterne og tredjepartsuddannelsesorganisationer, som leverer
uddannelse i rampeinspektioner, tilkendegav, at den nuveerend e tilgang er
ineffektiv og medfgrer en uforholdsmaessig administrativ og reguleringsmaessig
byrde. | betragtning af de aktive tredjepartsuddannelsesorganisationer vil en
centralisering af den tekniske evaluering pa agenturniveau derfor bidrage til at
stremli ne evalueringsprocessen, samtidig med at sikkerhedsmalet om at levere

uddannelse af hgj kvalitet bevares. Den europazeiske SAFA - styringsgruppe og
Kommissionen har derfor anmodet agenturet om at opgradere AMC1 -AR.GEN.430,
litra c), nr. 2) og 3), til en gennem farelsesbestemmelse som gennemfart i denne

udtalelse. Denne bestemmelse skaber et retsgrundlag for forudgaende
godkendelse af en uddannelsesorganisation og omhandler de betingelser, der skal

opfyldes af organisationen, inden en sadan godkendelse gives. Dis se betingelser
er allerede defineret i det vejledningsmateriale, som agenturet har udviklet og
offentliggjort i henhold til direktiv 2008/49/EF, og vil blive revideret i en separat
regelfastleeggelsesopgave om supplement af gennemfgrelsesbestemmelsen.

136. ARO.R AMP.125 "Gennemfgrelse af rampeinspektioner"; Litra a) om
interessekonflikt er overfart til artikel 4 i rammeforordningen (jf. artikel 4, stk. 4),
fordi agenturet mener, at bestemmelsen bgr geelde for inspektagrer inden for alle
omrader, der er omfattet af d el-ARO. Referencen til tilleeg 11l (nu tilleeg VI til del
ARO) er blevet slettet, fordi denne formular nu kun bruges af agenturet. Den
kompetente myndighed skal bruge den aendrede formular i tilleeg V (Bevis for
rampeinspektion), som nu ogsd omfatter mangelkat egori.

137. ARO.RAMP.130 : "Kategorisering af mangler": Niveau 1 - 0og 2 -mangler er blevet
&ndret til kategori 1 -, 2 og 3 -mangler. Der blev udtrykt mange bekymringer over
&ndringen af kategori1 -, 2- og 3 -mangler som fastsat i SAFA  -direktivet til niveau
1- og 2-mangler, som er defineret i ARO.GEN.350. Disse bekymringer blev
gentaget pa ad hoc -gruppens mgde om rampeinspektioner, der blev afholdt i KéIn
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i juni 2010. De kompetente myndigheders vaesentligste argumenter for at bevare

det nuveerende klassificeringssystem e r, at klassificeringen af mangler som fastsat

i SAFA -direktivet er mere hensigtsmeaessig i forbindelse med produktaudit, som er

et "gjebliksbillede", og at denne klassificering derfor er i bedre overensstemmelse

med hensigten med rampeinspektioner. Den gener elle klassificering (niveau 1 og
2) anvendes dog i forbindelse med system - eller procesaudit. Kompetente
myndigheder udtrykte ogsad bekymring over eendringen af et veletableret
klassificeringssystem, der har vist sig at vaere mere end tilstreekkeligt.

138. For sa v idt angar de nuveerende SAFA  -inspektioner, mener agenturet, at det er
hensigtsmeessigt at anvende tre kategorier af mangler. Eftersom omfanget af
ARO.RAMP er bredere end omfanget af SAFA -direktivet (det geelder ogsa for
luftfartajer, der bruges af EU -flyveope rationer), skal der i nogle tilfeelde etableres
en forbindelse mellem luftfartsforetagendet og luftfartgjet. Hvis der anvendes to
forskellige systemer til klassificering af mangler (niveau 1 og 2 for
luftfartsforetagendet og kategori 1, 2 og 3 for luftfartag jet), kan det skabe
vanskeligheder for de kompetente myndigheder pd den ene side og forvirring
blandt luftfartsforetagenderne pa den anden.

139. Det erkendes dog, at SAFA -systemet, herunder klassificeringen af mangler, har
vist sig at fungere. Agenturet mener dog ogsa, at for mange samtidige aendringer
i systemet vil belaste bade de kompetente myndigheders og
luftfartsforetagendernes ressourcer. Agenturet har derfor valgt at indfgre den
eksisterende kategorisering af mangler i denne subpart.

140. ARO.RAMP.140 "Udste delse af startforbud for et luftfartgj": Litra d) blev tilfgjet
for at preecisere, hvilke foranstaltninger der skal iveerksaettes for at ophaeve et
startforbud, hvis den manglende overensstemmelse pavirker gyldigheden af
luftfartgjets  luftdygtighedsbevis, unde r hensyntagen til de forskellige
myndigheder, der er ansvarlige for det Igbende tilsyn med luftfartgjet. Litra d), nr.
4), er blevet slettet, fordi den kommende del -TCO péa nuveerende tidspunkt ikke
omfatter "sub -ICAQ"-luftfartgjer (herunder luftfartgjer, de r midlertidigt ikke er
luftdygtige). Godkendelsen af sddanne luftfartgjer vil blive omhandlet i en separat
regelfastleeggelsesopgave.

141. ARO.RAMP.145 "Rapportering": Litra a) er bragt i overensstemmelse med
ARO.RAMP.120, litra a). | litra b) er referencen til agenturet blevet slettet, fordi de
omhandlede oplysninger skal indsamles af de kompetente myndigheder. Litra c)
er blevet tilpasset ARO.RAMP.110, litra b). Udtrykket "frivillig" er slettet fra litra d)
for at beskytte personer, der indgiver oplysninger, o g dermed tilskynde til
videregivelse af sikkerhedsrelevante oplysninger.

142. | tilleeg IV til del -ARO "Standardrapportformular"” er den nationale
koordinators navn og underskrift blevet slettet, fordi oplysningerne indtastes i den
centrale database, der er omhan dlet i ARO.RAMP.150, litra b), nr. 2).

143.  Tilleeg \% "Bevis for rampeinspektion” og tilleeg VI
"Rampeinspektionsrapport": Der er foretaget enkelte @endringer i
skabelonerne af hensyn til klarhed og overensstemmelse med aendringer i
terminologi eller de pageeldende dele af denne udtalelse. Der er tildelt et EASA

formularnummer til hver formular.
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IV.  Oversigt over forskelle

144. | fglgende tabel vises forskellene mellem del -ARO og EU-OPS/JAR-OPS 3.
Relevante forskelle mellem del -ORO og EU -OPS/JAR-OPS 3 er omhandlet i den
forklarende note til del  -ORO.

Forskelle i forhold til EU  -OPS/JAR-OPS 3

EU-OPS/JAR - EASA -EU- Forskel Begrundelse
OPS3 -reference reference
1./3.035 ARO.GEN.310 Kvalitetschef: 1del -ORO | pette vurderes at sk re
er konceptet "som kan . f kontrol
Kvalitetssystem, accepteres af samme niveau af kontrol.
litra c) myndigheden"  for
udpegede

stillingsindehavere (nu
bengevnt "de udpegede
personer”) indeholdt i
godkendelsen af
luftfartsforetagendet og
forvaltningen af
udskiftning af udpegede
personer som beskrevet i
AMC1-ARO.GEN.330
"AEndringer 1
organisationer"

1.165, litra b), nr. Ingen Ingen krav om at indfare Referencen til "alle
2), 1), og litra c), nr. betingelser i betingelser, som er en
1), i), Leasing leasingaftalen, som er en del af en sadan
del af denne godkendelse godkend else, skal veere
indeholdt i

leasingaftalen" vurderes
at veere ungdvendig,
fordi medlemsstaterne
ikke ma paleegge
yderligere sikkerhedskrav
i tilleeg til leasingaftalen

Forskelle i forhold til ICAO  -bilag6 1 del-ARO

145.  Folgende tabel er en oversigt over de stan darder i ICAO -bilag 6, del | og lll, afsnit
1 og 2, der falder inden for denne udtalelses omfang % og som vurderes ikke at
veere gennemfart eller at veere gennemfgrt pd en made, som ikke er i
overensstemmelse med de tilsvarende standarder i ICAO -bilag 6.
= ICAO-standarderne vedrgrende vedtigllelse og luftfartsforetagendets kontrol af vedligeholdelse er bl.a.
ikke omhandlet her.
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Reference i bilag 6, del I/11l EASA -EU-reference Forskel
Dell 7 3.3.1

Dellll 7 1.3.1

Stater skal fastleegge et Ingen

Dette gaelder ikke specifikt
flyveoperationer. Det  kan

statssikkerhedsprogram for at

sikre et acceptabelt

sikkerhedsniveau for civil luftfart ikke gennemfares i

forordningen om
Dell 7T 1.31 flyveoperationer

Dellll T 1.3.2

. . Ingen
Det acceptable sikkerhedsniveau, 9

der skal opnas, fastleegges af
staten

V. Foreslaede regelfastsaettelsesopgaver

146. Fglgende tabel er en oversigt over de foreslaede regelfastseettelsesopgaver, der er
relevante for del -ARO. Hvad angar subpart GEN, fokuserer de navnlig pa falgende
spgrgsmal:

a. Efter hgring af OPS -undersggelsesgrupperne blev det foreslaet, at AMC -
materialet i del -ARO, afsnit 2 og 3, skulle suppleres med y derligere
bestemmelser vedrgrende de kompetente myndigheders personale, som
deltager i tilsynet med AOC -indehavere, og vedrgrende indledende
certificering af og tilsyn med AOC -indehavere ved at indfgre relevante afsnit
af JIP'er og ICAQO's dokument 8335.

b. Bestemmelserne vedrgrende myndigheder og organisationer, der omhandler
risikovurdering, sikkerhedsstyring og SSP, uddybes parallelt med

gennemfgrelsen af EASP og efter offentligggrelsen af det nye ICAO -bilag 19
om standarder og anbefalet praksis vedrgrende s ikkerhedsstyring.
Del, Reference til
Opgave
regelreference RMP
ARO.GEN.125, litra b) Oprette AMC med henblik pa at angive type af MDM.095, litra
oplysninger, der skal indgives til agenturet. a) +b)

Dette omfatter typisk alle konstruktionsrelatede
sikkerhedsforhold, data om o perationel
egnethed eller omrader, som agenturet
specifikt har udpeget som omréader, der udgar

en sikkerhedsrisiko.

ARO.GEN.200, litra a) Medtage yderligere AMC og GM om kvalifikation OPS.005. litra
nr. 2) og treening af inspektgrer i tilsyn med AO C- a), b)
indehavere
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Del, Reference til
Opgave
regelreference RMP
ARO.GEN.200, litra a), Medtage yderligere vejledning om, hvordan der MDM.095, litra
nr. 4) fastleegges en proces for styring af a) + b)
sikkerhedsrisici, herunder fastleeggelse og brug
af centrale risikoelementer, pa baggrund af
fastleeggelsen af EASP og kravet om en
sikkerhedsplan (rammeforordningens artikel 3)
ARO.GEN.300 Medtage yderligere AMC og GM om OPS.005, litra
overensstemmelseskontrol for AOC -indehavere a), b)
ARO.GEN.305 _ o
efter indledende certificering og om deres
ARO.GEN.310 fortsatte tilsyn
ARO.OPS Gennemfgre separat regelfastseettelsesopgave OPS.005, litra
for ACJ OPS1.165 om vejledning til den a), b)
kompetente myndighed og indlejeren om
kortvarig leasing
ARO.RAMP Fastleegge omfattende system af procedurer, OPS.087
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EASA-land
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Bilag 11 I_Del -ORO

Generelt

147.

Del-ORO, som foreslds i denne udtalelse, indeholder otte subparter, som
yderligere er inddelt i afsnit, der indeholder bade generelle krav og specifikke krav
til flyveoperationer:

148. Del-ORO, subpart GEN, generelle krav, suppleret af:

- del-ORO, subpart AOC, specifikk e krav vedrgrende certificering af
luftfartsforetagender

- del-ORO, subpart DEC, specifikke krav vedrgrende luftfartsforetagender, der
skal afgive erklaering om deres aktiviteter

- del-ORO, subpart MLR, specifikke krav vedrgrende handbgger, logbgger og
dokumen tation

- del-ORO, subpart SEC, specifikke sikkerhedskrav

- del-ORO, subpart FC, specifikke krav vedrgrende flyvebesaetninger

- del-ORO, subpart CC, specifikke krav vedrgrende kabinebesaetninger

- del-ORO, subpart TC, specifikke krav vedrgrende tekniske beseaetninge roi
HEMS-, HHO - eller NVIS -operationer.

149. Del-ORO, subpart GEN, som foreslas i denne udtalelse, omfatter to afsnit:

- afsnitl Generelt

- afsnit2 Styringssystem.

150. Kravene i del -ORO, subpart GEN, er baseret pa de primaere COrA -henstillinger og
ICAO's standarder relateret til SMS. De supplerer myndighedskravene om
betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, aendring, begraensning, suspension
og tilbagekaldelse af beviser og godkendelser.

151. Den tekst, der foreslas i denne udtalelse, afspejler sendringerne i agentur ets
farste forslag (som blev offentliggjort i NPA 2008 -22c og 2009 -02c) samt
yderligere aendringer, der blev foretaget efter en analyse og vurdering af de
reaktioner, som blev modtaget i forbindelse med CRD.

Haring

152. Den forklarende note til del -ARO inde holder generelle oplysninger om
reaktionerne pad CRD'erne til del -AR og del -OR. Nedenstdende tabel angiver
fordelingen af de 490 reaktioner, der blev modtaget til del -OR (CRD 2008 -22c og
2009 -02c), hvoraf 1/3 omhandlede AMC'erne og GM, mens 2/3 omhandlede
gennemfgrelsesbestemmelserne.
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Figur 6: Reaktioner pa del

-OR 1 fordeling

153.  Nedenstaende diagram giver et overblik over, hvor reaktionerne kommer fra. Idet
der tages hgjde for, at reaktioner, der kommer fra branchens repraesentative
foreninger, normalt send es pa vegne af deres enkelte medlemmer, kan det
antages, at branchen generelt er underrepraesenteret i dette diagram.

Unions
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Industry &
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Individuals
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42%

Figur 7: Reaktioner pa del

-OR 1 afsendere

154. De primezere spargsmal, der blev rejst i reaktionerne p& CRD, er omhandlet i de

efterfglgend e afsnit.
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.  Anvendelsesomrade og anvendelighed

155.

156.

157.

158.

159.

Del-ORO, som foreslas i denne udtalelse, geelder for godkendelse og/eller fortsat

tilsyn med luftfartsforetagender, der gennemfgrer ikke -erhvervsmaessige
operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer el ler erhvervsmeessige
operationer. | den reviderede struktur for forordningen om flyveoperationer

anfgres de organisationskrav, som er relevante for flyveoperationer (del -ORO), i
et specifikt bilag, der indeholder alle regler, som gaelder for ikke -erhvervsmaes sige
operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer og erhvervsmaessige
operationer. Dette vil sikre, at reglerne er ngjagtige og ensartede for alle typer
flyveoperationer (erhvervsmeessige og ikke -erhvervsmaessige), nar processen for
vedtagelse af regler  er afsluttet. Underopdelingen af del -ORO er derfor bevaret,
selv. om dette ikke forekommer ngdvendigt set fra det erhvervsmaessige
perspektiv.

Det understreges, at organisationskrav i del -ORO, der efter hensigten skal geelde

for andre operationer end erhver vsmeessige lufttransportoperationer, forbliver
geeldende, indtil udtalelserne vedrgrende de relevante tekniske krav (f.eks. del -
NCC og del -NCO) er vedtaget.

Subpart GEN i del -ORO er generelt i overensstemmelse med subpart GEN i
organisationskravene til flyv ebeseetninger (del -ORA) med to undtagelser:

- Bestemmelserne om erkleering er kun medtaget i bestemmelserne om
flyveoperationer.

- Udtrykket "organisation" er i del -ORO erstattet med "luftfartsforetagende" af
hensyn til overensstemmelse med del -CAT og del -SPA.

Del-ORO, subpart GEN, afsnit 1, supplerer bestemmelserne i del -ARO om
udstedelse, vedligeholdelse, aendring, begraensning, suspension og tilbagekaldelse

af certifikater og godkendelser. Del -ORO, subpart GEN, afsnit 2, definerer feelles
styringssystemkrav, s om omfatter overvagning af overholdelse og
sikkerhedsstyring.

Del-ORO, subpart GEN, omfatter endvidere o0gsd bestemmelser om
luftfartsforetagendets ansvar, som tidligere var anfart i del -OR, subpart OPS,
afsnit GEN (OR.OPS.GEN). De gvrige afsnit i den tidl igere del -OR, subpart OPS, er
nu separate subparter. De suppleres senere af en ny subpart om
flyvetidsbegraensninger (subpart FTL).
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Figur 8: Bilag Il i Del -ORO
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160. Med fa undtagelser forbliver nummereringen (de sidste tre cifre) af de tidligere
del-OR-bestemmelser ueendret. Tabellen nedenfor viser regelreferencerne i
henhold til CRD og denne udtalelse i den reekkefglge, de forekommer i udtalelsen:

OR.GEN Generelle krav ORO. GEN Del -ORO, subpart

Generelle krav
--- ORO.GEN.100 Omfang
OR.GEN.105 Kompetent myndighed ORO.GEN.105 Kompetent myndighed
ORO.GEN.110 Luftfartsforetagendets ansvar
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Regelhenvisning

Regeltitel CRD

Regelhenvisning

Regeltitel udtalelse

CRD udtalelse
OR.GEN.115 Ansyagnln.g om et. ORO.GEN.115 Ansggning om | uftfartscertifikat
organisationsbevis (AOQC)
OR.GEN.120 Mader for overensstemmelse ORO.GEN.120 Mader for overensstemmelse
. Betingelser for godkendelse og
OR.GEN.125 Betingelser for godkendelse og ORO.GEN.125 rettigheder for et
rettigheder for en organisation
luftfartsfor etagende
OR.GEN.130 #Endringer i organisationer, ORO.GEN.130 AEndringer
som skal certificeres
OR.GEN.135 Fortsat gyldighed ORO.GEN.135 Fortsat gyldighed
OR.GEN.140 Adgang ORO.GEN.140 Adgang
OR.GEN.145 Erklaering (nu i separat subpart ORO.DEC)
OR.GEN.150 Resultater ORO.GEN.150 Mangler
Omgéende reaktion pa et Omgéende reaktion pa et
OR.GEN.155 sikkerhedsproblem ORO.GEN.155 sikkerhedsproblem
OR.GEN.160 Indberetning af haendelser ORO.GEN.160 Indberetning af haendelser
OR.GEN.200 Styringssystem ORO.GEN.200 Styringssystem
OR.GEN.205 Kontrahering og indkagb ORO.GEN.205 Udliciterede aktiviteter
OR.GEN.210 Krav til personale ORO.GEN.210 Personalekrav
OR.GEN.215 Krav til faciliteter ORO.GEN.215 Krav til faciliteter
OR.GEN.220 Registrering ORO.GEN.220 Registrering
OR.OPS D) O, su_bpalt Sh --- (alle afsnit er nu subparter)
Flyveoperationer
OR.OPS.GEN Afsnit
Generelle krav
OR.OPS.GEN.100 Omfang (indgar i ORO.GEN som 005)
OR.OPS.GEN.105 Luftfartsforetagendets ansvar (in dgéar i ORO.GEN som 110)
Afsnit: Del -ORO, subpart
OR.OPS.AOC Certificering af ORO.AOCC Certificering af
luftfartsforetagende luftfartsforetagende
Ansggning om Ansggning om luftfartscertifikat
OR.OPS.AQC.100 luftfartscertifikat (AOC) ORO.AOC.100 (AOC)
Operationsspecifikationer og Operationsspecifikationer og AOC -
OR.OPS.AOC.105 AOC-indehaveres rettigheder ORO.AOC.105 indehaveres rettigheder
OR.OPS.AOC.110 Leasing ORO.AOC.110 Leasingaftaler
OR.OPS.AOC.115 Code sharing -aftaler ORO.AOC.115 Code sharing -aftaler
AOC-godkgnngse tilat Godkendelse til at levere treening i
levere traening i overensstemmelse med del -CC o
OR.OPS.AOC.120 overensstemmelse med del - ORO.AOC.120 9
udstede
CC og udstede kabinepersonalecertifikater
kabinebesaetningscertifikater P
Ikke -erhvervsmaessig Ikke -erhvervsmaessig operation af
OR.OPS.AOC.125 operat_lon af luftfartgjer, som _ ORO AOC.125 qutfartzjer,_ som AOC -indehaveren
AOC-indehaveren har anfart i har anfart i
operationsspecifikationerne operationsspecifikationerne
OR.OPS.AOC.130 Momtorenpg af flyvedata i ORO.AOC.130 Monltorerlpg af flyvedata ]
flyvemaskiner flyvemaskiner
OR.OPS.AOC.135 Personalekrav ORO.AOC.135 Personalekrav
OR.OPS.AOC.140 Krav til faciliteter ORO.AOC.140 Krav til faciliteter
OR.OPS.AOC.150 Dokumentation skrav ORO.AOC.150 Dokumentationskrav
Afsnit:
OR.OPS.DEC Luftfartsforetagendets ORO.DEC D) - 0MR0), S
. Erkleering
erkleering
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Regelhenvisning

Regeltitel CRD

Regelhenvisning

Regeltitel udtalelse

CRD udtalelse

OR.OPS.DEC.100 Erklaering ORO.DEC.100 Erkleering

OR.OPS.DEC.105 Erkleeringens indhold -
Afsnit: Del -ORO, subpart

OR.OPS.MLR Handbgger, logb gger og ORO.MLR Handbgger, logbgger og
dokumentation dokumentation

OR.OPS.MLR.100 Driftshandbog 1 generelt ORO.MLR.100 Driftshandbog 1 generelt
Driftshandbog i opbygning
for erhvervsmaessige Driftshdndbog i opbygning for
operationer og ikke - erhvervsmaessige operationer og

OR.OPS.MLR.101 erhvervsmaes sige ORO.MLR.101 ikke -erhvervsmaessige
specialoperationer med specialoperationer med komplekse
komplekse motordrevne motordrevne luftfartgjer
luftfartgjer

OR.OPS.MLR.105 Minimumsudstyrsliste ORO.MLR.105 Minimumsudstyrsliste

OR.OPS.MLR.110 Rejselogbog ORO.MLR.110 Rejselogbog

OR.OPS.MLR.115 Registrering ORO.MLR.115 Registrering

OR.OPS.SEC Afsnit: Sikkerhed ORO.SEC Del -ORO, subpart

Sikkerhed

OR.OPS.SEC.100.A

Sikkerhed i cockpittet

ORO.SEC.100.A

Sikkerhed i cockpittet

OR.OPS.SEC.100.H

Sikkerhed i cockpittet

ORO.SEC.100.H

Sikkerhed i cockpittet

Del -ORO, subpart

OR.OPS.FC Afsnit: Flyvebesaetning ORO.FC :
Flyvebesaetning
OR.OPS.FC.005 Omfang ORO.FC.005 Omfang
OR.OPS.EC.100 Flyvebesaetnlngens ORO.EC.100 Flyvebesaetnlpgens
sammensae_tning sammensaetning
OR.OPS.FC.105 Udpegelse af luftfartgjschef ORO.FC.105 Udpegelse af luftfartgjschef
OR.OPS.FC.110 Flyvemaskinist ORO.FC.110 Flyvemaskinist
Treening i forvaltning af Treening i forvaltning af
OR.OPS.FC.115 besaetningsressourcer (CRM) ORO.FC.115 besaetningsressourcer (CRM)
OR.OPS.FC.120 Luftfartsforetagendets ORO.FC.120 Omskoling
omskoling
OR.OPS.FC.125 Forskelstraening og ORO.FC.125 Forskelstraening og
rutineopbygningstreening rutineopbygningstraening
OR.OPS.FC.130 Ilzoegltcr)c?IISk flyvetraening og ORO.FC.130 Periodisk flyvetraening og kontrol
OR.OPS.EC.135 Pllotkval!flkatlon t|_| at ORO.EC.135 P|Iotkval_|f|kat|on til at operere i
operere i begge pilotsaeder begge pilotseeder
OR.OPS.EC.140 Flyvning pa mere end én ORO.EC.140 Flyynlng pa mere end én type eller
type eller variant. variant.
OR.OPS.FC.145 Tilvejebringelse af treening ORO.FC.145 Tilvejebringelse af treening
OR.OPS.EC.200 Flyvebesaetnlpgens ORO.EC.200 Flyvebesaetnlpgens
sammensaetning sammensaetning
OR.OPS.FC.205 Luftfartgjschefkursus ORO.FC.205 Luftfartajschefkursus
Luftfartsforetagendets Luftfartsforetagendets
OR.OPS.FC.215 grundlagggende traening i ORO.EC.215 grundlagggende treening i
forvaltning af forvaltning af
beseetningsressourcer (CRM) beseetningsressour _cer (CRM)
OR.OPS.EC.220 Luftfart_sforetagendets ORO.EC.220 Luftfartsforetagendets omskoling
omskoling og kontrol og kontrol
OR.OPS.FC.230 Periodisk treening og kontrol ORO.FC.230 Periodisk treening og kontrol
OR.OPS.EC.240 Flyvning pa mere end én ORO.EC 240 Flyynlng pa mere end én type eller
type eller variant variant
OR.OPS.EC.235 P|Iotkval!f|kat|0n t|_| at ORO.EC.235 P|Iotkval_|f|kat|on til at operere i
operere i begge pilotsaeder begge pilotseeder
OR.OPS.FC.245A Alternativt treenings - og ORO.EC.245A Alternativt treenings - og

kvalifikat ionsprogram

kvalifikationsprogram
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Regelhenvisning

Regeltitel CRD

Regelhenvisning

Regeltitel udtalelse

CRD udtalelse
Luftfartgjschefer, som er Luftfartajschefer, som er
OR.OPS.FC.255.A indehavere af et CPL(A) ORO.FC.255.A indehavere af et CPL(A)
Luftfartgjschefer, som er Luftfartajschefer, som er
OR.OPS.FC.255.H indehavere af et CPL(H) ORO.FC.255.H indehavere af et CPL(H)
Periodisk traening og kontrol Periodisk treening og kontrol )
OR.OPS.FC.330 1 luftfartsforetagendets ORO.FC.330 luftfartsforetagendets
duelighedscheck duelighedscheck
Aflgsning af Aflgsning af
OR.OPS.FC.201 A flyvebesaetningsmedlemmer ORO.FC.201.A flyvebeseaetningsmedlemmer under
under flyvning flyvning
OR.OPS.CC Afsnit: Kabinebeszstning ORO.CC D) ~OINO), elafpet:
Kabinebesaetning
OR.OPS.CC.005 Omfang ORO.CC.005 Omfang
OR.OPS.CC.100 Kablnebesaet_nlngens antal og ORO.CC.100 Kablnebesaetnlngens antal og
sammensaetning sammensaetning
OR.OPS.CC.110 Betingelser for palaeggelse af ORO.CC.110 Betingelser for palaeggelse af
opgaver opgaver
Gennemfarelse af Gennemfgrelse af traeningskurser
OR.OPS.CC.115 traeningskurser og tilknyttet ORO.CC.115 . g
og tilknyttet kontrol
kontrol
OR.OPS.CC.120 Grun_dlaeggende ORO.CC.120 Grundlaeggende treeningskursus
traeningskursus
Luftfartgjstypespecifik
traening og Luftfa rtgjstypespecifik traening og
OR.OPS.CC.125 luftfartsforetagendets ORO.CC.125 luftfartsforetagendets omskoling
omskoling
OR.OPS.CC.130 Forskelstraening ORO.CC.130 Forskelstraening
OR.OPS.CC.135 Rutineopbygning ORO.CC.135 Rutineopbygning
OR.OPS.CC.140 Periodisk traening ORO.CC.140 Periodisk traening
OR.OPS.CC.145 Genopfriskningskurser ORO.CC.145 Genopfriskningskurser
OR.OPS.CC.200 Kablnebesaetr)lngens antal og ORO.CC.200 Kablnebesaetr_ungens antal og
sammensaetning sammensaetning
Minimumsantallet af
kabinebesaetningsmedlemme Normale iordoperationer o
OR.OPS.CC.205 r under uforudsete ORO.CC.205 jordoperationer og
. uforudsete omstaendigheder
omsteendigheder og normale
jordoperationer
OR.OPS.CC.210 Betingelser for paleeggelse af ORO.CC.210 Betingelser for paleeggelse af
opgaver opgaver
Gennemfarelse af Gennemfgrelse af traeningskurser
OR.OPS.CC.215 traeningskurser og tilknyttet ORO.CC.215 . 9
og tilknyttet kontrol
kontrol
OR.OPS.CC.250 Fvanlng pa mere end én ' ORO.CC 250 Fvanlng pa mere end én .
luftfartgjstype eller -variant luftfartgjstype eller -variant
OR.OPS.CC.255 FIy\{nlng med eF enkelt ORO.CC 255 FIy\{nlng med gt enkelt
kabinebes aetningsmedlem kabinebesaetningsmedlem
Overordnet Overordnet
OR.OPS.CC.260 kabinebesaetningsmedlem ORO.CC.260 kabinebesaetningsmedlem
Afsnit: Teknisk beszetning ?:Lr;i(s)l?tg‘s:t?l?r?nunder
OR.OPS.TC under HEMS -, HHO - eller ORO.TC 9
. HEMS -, HHO - eller NVIS -
NVIS -operationer .
operationer
OR.OPS.TC.100 Omfang ORO.TC.100 Omfang
OR.OPS.TC.105 Betingelser for palaeggelse af ORO.TC.105 Betingelser for palaeggelse af
opgaver opgaver
OR.OPS.TC.110 Traening og kontrol ORO.TC.110 Traening og kontrol
OR.OPS.TC.115 Grundlaeggende treening ORO.TC.115 Grundlaeggende treening
OR.OPS.TC.120 Luftfart_sforetagendets ORO.TC.120 Luftfartsforetagendets omskoling
omskoling
OR.OPS.TC.125 Forskelstraening ORO.TC.125 Forskelstraening
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CR:;gDelhenvisning Regeltitel CRD S;gulaé?seenvisning Regeltitel udtalelse
OR.OPS.TC.130 Rutineopbygningsflyvninger ORO.TC.130 Rutineopbygningsflyvninger
OR.OPS.TC.135 Periodisk treening ORO.TC.135 Periodisk treening
OR.OPS.TC.140 Genopfriskningskurser ORO.TC.140 Genopfriskningskurser
Del -OR Tilleeg Del -ORO Tilleeg
‘Il?iﬁle;e(g)ﬁ Formular til erkleering Del-ORO, tilleeg | Formular til erkleering

Tabel 4. Sammenstilling af CRD og udtalelse om del -ORO

ORO.GEN, afsnit 1 T Generelt

161. Gennemfarelsesbestemmelserne i afsnit 1 indeholder generelle krav vedrgrende
organisationer, navnli g vedrgrende farste certificering og tilsyn. De modsvarer de
tilsvarende myndighedskrav i del -ARO, subpart GEN, afsnit 1 og 3. De er baseret
pa kravene pa hgijt niveau i grundforordningen. Pa linje med aendringerne i
ARO.GEN blev to nye bestemmelser tilfgjet for at indfgre organisationskrav
relateret til de foranstaltninger, der skal treeffes med henblik p4 omgaende at
gribe ind over for et sikkerhedsproblem (O RO.GEN.155), samt til indberetning af
haendelser (ORO.GEN.160). Den nye ORO.GEN.155 indfgrer et krav om, at
organisationer skal opfylde de Iluftdygtigheds - og sikkerhedsdirektiver, som
agenturet har udstedt, hvilket stammer fra regelfastseettelsesopgave 21. 039
vedrgrende data for operationel egnethed. 26

Ref. del -ORO Titel Tilsvarende ARO
ORO.GEN.105 Kompetent myndighed Ingen
ORO.GEN.115 Ansggning om et organisationsbevis ARO.GEN.310, litra a)
ORO.GEN.120 Mader for overensstemmelse ARO.GEN.120
ORO.GEN 125 Betlngels_er for godkendelse og rettigheder for en ARO.GEN.310, litra b)
organlsatlon
ORO.GEN.130 AEndringer i organisationer ARO.GEN.330
ORO.GEN.135 Fortsat gyldighed ARO.GEN.310, litra b)
Rammeforordningens
ORO.GEN.140 Adgang .
artikel 4, s tk.5
ORO.GEN.150 Mangler ARO.GEN.350
ORO.GEN.155 Omgéaende reaktion pa et sikkerhedsproblem ARO.GEN.135
ORO.GEN.160 Indberetning af haendelser ARO.GEN.135

Tabel 5: Sammenligning mellem ARO.GEN og ORO.GEN

% CRD 2009 -01, jf. http:/easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/2009/CRD%202009 -

01%20(EN,%20comment%20response%20summary%20and%20resulting%20text).pdf
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162. Efter aendring af regelstrukturen er de to gennemfgrelsesbestemmelser, der
tidligere var anfgrt i OR.OPS (OR.OPS.GEN.100 og OR.OPS.GEN.105), nu anfart i
ORO.GEN. ORO.GEN.110 definerer luftfartsforetagendets ansvar for sikker
operation af et luftfartgj, herunder krav om at udforme og vedligeholde e t system
for udgvelse af operationel kontrol med alle flyvninger, der gennemfgres under
vilkarene for dets erkleering eller certifikat, som er baseret pa eksisterende krav,
dvs. EU -OPS og JAR -OPS 3, med faglgende vaesentlige forskelle:

- Checklistesystemet  skal overholde principperne for hensyntagen til
menneskelige faktorer som angivet i ICAO -bilag 6, del I, 1l og Ill. Det skal
endvidere inddrage den  seneste relevante  dokumentation fra
luftfartgjsproducenten. Denne ekstra bestemmelse blev tilfgjet som reaktion
pa aktgrernes bemaerkninger.

- Luftfartsforetagendet skal angive procedurer for flyveplanleegning i
driftshandbogen i overensstemmelse med ICAO -bilag 6, del Il, afsnit 3.

163. Flere sammenslutninger af flyveklarerere har fremsat gnske om indfgrelsen af
regler om ce rtificering af flyveklarerere. Det har ikke veeret muligt at
imgdekomme dette, da det er uden for rammerne af NPA'en. NPA'en gennemfgrte
eksisterende krav. Hverken EU -OPS, JAR-OPS 3 eller grundforordningen
indeholder et sadant krav. Den foreslaede tekst er i overensstemmelse med ICAO -
bilag 6, som anfgrer, at Iluftfartsforetagendet kan veelge at benytte en
kontrolmetode, der kreever brug af ansvarlige for flyveoperationer eller
flyveklarerere, men det er ikke obligatorisk. Hvis ansvarlige for flyveoperationer
eller flyveklarerere anvendes, kan luftfartsforetagendets hjemstat i henhold til
ICAO-bilag 6 kreeve, at ansvarlige for flyveoperationer eller flyveklarerere skal
veere certificerede.

164. Definitionen af "hovedforretningssted" i forbindelse med fastleeggelse af, hv em
den kompetente myndighed er, jf. ORO.GEN.105 , stemmer nu overens med
definitionen i forordningen (EF) nr. 1008/2008 om feelles regler for driften af
lufttrafiktjenester i Feellesskabet (omarbejdning) " som ogsa er den, der bruges i
forordning (EF) nr. 204  2/2003 med @ndringsforordning (EF) nr. 127/2010. 28

Denne tager hgjde for, at Iluftfartsselskaber med licens skal godkendes i
overensstemmelse med subpart G i bilag 1 til forordning (EF) nr. 2042/2003 "del -
M" som led i deres AOC. | definitionen antages det, a t organisationens vigtigste
gkonomiske funktioner og operationelle kontrol udgves i samme medlemsstat.
Agenturet anerkender fordelene ved at vedtage faelles definitioner for forskellige
forordninger, men mener, at definitionen fra forordning (EF) nr. 1008/2 008 vil
skabe gennemfgrelsesproblemer. Derfor anbefaler det en revision af denne
definition for alle bergrte EASA -forordninger, herunder forordningerne om
luftdygtighed. Her bar der tages hgjde for placeringen af organisationens tekniske

ledelse med hensyn til den aktivitet, der er godkendt i henhold til

7 Europa -Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1008/2008 af 24. september 2008 om fzelles

regler for driften af lufttraf iktjenester i Feellesskabet (omarbejdning) (EQS -relevant tekst) (EUT L
293 af 31.10.2008,s.3  -20).

% Kommissionens forordning (EF) nr. 127/2010 af 5. februar 2010 om sendring af forordning (EF) nr.

2042/2003 om vedvarende luftdygtighed af luftfartgjer og lu ftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur
og om godkendelse af organisationer og personale, der deltager i disse opgaver (EZS -relevant
tekst) (EUT L 40 af 13.2.2010, s. 4 -50).
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grundforordningen og dens gennemfgrelsesbestemmelser, som det primaere
kriterium for fastleeggelse af en organisations hovedforretningssted med henblik
pa bestemmelse af, hvem den kompetente myndighed er.

165. ORO.GEN.115 definerer processen for ansggning om et organisationsbevis. Pa
baggrund af bemaerkninger fra aktgrerne til NPA blev forslaget om ét
organisationsbevis i NPA 2008 -22c forkastet, og der foreslas heller ingen
standardansggningsblanket i del -ORO. Vedr grende sidstnaevnte udtrykte
medlemsstaterne  bekymring over virkningerne af indfgrelsen af en
standardansggningsblanket for forskellige administrative systemer, som allerede
er etableret i henhold til de geeldende regler. Med hensyn til idéen om "ét bevis"
mener agenturet, at dets hovedformal kan opfyldes uden udstedelse af ét
organisationsbevis: Beviset, som blot "attesterer" bevisudstedelsesprocessen, kan
veere i form af ét dokument eller forskellige dokumenter. Det vigtigste aspekt er
at sikre, at de kompet  ente myndigheder kan udfare tilsyn pa den mest effektive
made for organisationer, der har flere godkendelser. ? | den henseende er feelles
styringssystemkrav, der geelder for alle typer organisationer, afggrende.

166. ORO.GEN.120 definerer processen for godkendel se af alternative mader for
overensstemmelse, som geelder for organisationer, der har et bevis i henhold til
del-ORO. Der blev i hgringsprocessen udtrykt bekymring over de alternative
mader for overensstemmelse anvendt af organisationer, som kun er underlag ten
forpligtelse til at afgive erkleeringer. Agenturet bemaerker, at der ikke er noget
retsgrundlag i grundforordningen for at palsegge sadanne organisationer at fglge
samme godkendelsesproces for alternative mader for overensstemmelse som for
certificerede organisationer. En godkendelse af alternative mader for
overensstemmelse eksisterer kun, hvis den er vedhaeftet et bevis eller en
godkendelse, hvor sddanne mader for overensstemmelse betragtes som en del af
grundlaget for udstedelse af godkendelsen. For org anisationer, der er underlagt
en forpligtelse til at afgive erkleeringer, finder godkendelsesprocessen anvendelse
pa alternative mader for overensstemmelse i forhold til en AMC, der er direkte
relateret til en specifik godkendelse, som sadanne organisatione r kan have i
henhold til del -SPA. Med hensyn til muligheden for, at faglige organisationer eller
aktgrernes repraesentative organer, som ikke har et organisationsbevis i henhold
til  grundforordningen og dens gennemfgrelsesbestemmelser, kan bruge
alternative  mader for overensstemmelse, er der ikke behov for, at sadanne
organisationer anmoder om en sadan godkendelse af disse alternative mader, sa
leenge de ikke er underlagt en forpligtelse til overensstemmelse i henhold til
grundforordningen og dens gennemfgrel sesbestemmelser.

167. Som svar pa reaktioner fra branchen vil agenturet iveerksaette en yderligere
regelfastsaettelsesopgave for at udvikle en metode til pavisning af, at
gennemfarelsesbestemmelsens sikkerhedsmal er opfyldt, nar der ansgges om
godkendelse af en a Iternativ made for overensstemmelse.

168. | ORO.GEN.130 "/Zndringer i organisationer, som skal certificeres" uddybes den
type eendringer, der kraever forudgdende godkendelse i relation til organisationens
styringssystem, med henblik pa at lette byrden for organisa tioner og
2 Kriterier for "godskrivning" af auditpunkter for tilsyn med organisationer, som h ar flere end én

godkendelse, vil blive fastlagt i AMC'erne til ARO.GEN.305.
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myndigheder. Med hensyn til styringssystemet er endringer, der kraever
forudgdende godkendelse, nu defineret mere specifikt som dem, der pavirker

ansvar og forpligtelser og/eller sikkerhedspolitikken. Indholdet i agenturets forslag

til ORO.GEN.130 og de tilsvarende ARO -bestemmelser adskiller sig ikke fra
koncepterne "indirekte godkendelse" eller "sendringer, der kan godkendes af den
kompetente myndighed". Efter farste certificering kontrollerer den kompetente
myndighed, at de geeldende krav overholde s, og godkender organisationens
styringssystem, herunder dens system til operationel kontrol og dens procedure

for styring af eendringer, der ikke kraever forudgdende godkendelse. £ndringer er
efterfalgende enten sadanne, der kraever forudgdende godkendelse, eller
eendringer, der skal styres som aftalt med den kompetente myndighed. De
foresldede bestemmelser er ogsd mere tilstreekkelige med hensyn il
gennemfgrelse af resultatstyret tilsyn. Efter indledende certificering kan en
organisation med den kompetente my ndighed aftale, hvilke sendringer der ikke
kraever forudgaende godkendelse, inden for de i ORO.GEN.130 fastlagte greenser.
Efterhanden som organisationen "modnes”, kan omfanget af disse eendringer
udvides, forudsat at de fortsat er inden for de greenser, der er fastsat i
gennemfgrelsesbestemmelsen.

169. Flere medlemsstaters kompetente myndigheder kommenterede konceptet med
ubegraenset gyldighed for beviser og udtrykte bekymringer over den mulige
mangel pa effektiv kontrol af beviser, som ikke udlgber. Agenturet bemaer ker, at
ubegreenset  gyldighed for  beviser nu er bredt accepteret pa
luftdygtighedsomradet. Organisationsbevisers fortsatte gyldighed er underlagt den
kompetente myndigheds Igbende tilsyn. Agenturets forslag fremmer en Igbende
overvagningsproces gennem audit s, vurderinger og inspektioner i intervaller, der
fastleegges pé grundlag af tidligere tilsynsresultater og under hensyntagen til
risikoelementer. Hvis beviser har begreenset gyldighed, har de kompetente
myndigheder tendens til at udskyde audits og inspektio ner, indtil kort tid for
bevisets udlgbsdato. Del -ARO indeholder de ngdvendige elementer for, at de
kompetente myndigheder til enhver tid kan treeffe foranstaltninger for et bevis,
hvis det er ngdvendigt, i tilfeelde af resultater, som udgegr en alvorlig
sikk erhedsrisiko. Endvidere kan medlemsstaterne traeffe
handhzevelsesforanstaltninger ved at fastssette sanktioner i overensstemmelse
med de nationale regler om gennemfgrelse af grundforordningens artikel 68.

170. En ny gennemfgrelsesbestemmelse, ORO.GEN.160 "Indbere tning af heendelser",
tifgjes for at definere rapporteringskrav, herunder rapportering til den
organisation, der er ansvarlig for luftfartgjets konstruktion, for alle organisationer,
der er underlagt del -ORO. Teksten er baseret pa eksisterende krav i
luftd ygtighedsreglerne. De heendelser, der skal indberettes, er dem, der bringer
luftfartgjets operation i fare, i modseetning til luftfartssikkerhedsrisici, der skal
styres som led i en intern ordning for indberetning af haendelser, omfattet af
ORO.GEN.200, litra a), punkt 3). For at imgdekomme reaktionerne p4 CRD er
kravene blevet revideret. De indledende rapporter, der skal indgives senest 72
timer efter, at organisationen har identificeret hesendelsen, behgver ikke at
indeholde oplysninger om de foranstaltninger, organisationen agter at treeffe for
at undgd en gentagelse, da dette kan kraeve mere tid.
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ORO.GEN, afsnit 2 T Styring

171.  Agenturet foreslar at afszette et specifikt afsnit til generelle organisationskrav
relateret til organisationens styringssystem. Disse krav stammer primeaert fra dem,
der allerede eksisterer i de gaeldende standarder, som f.eks. JAR. De omfatter
behovet for at have kvalificeret personale og iseer specifikke personer med ansvar
for at sikre, at organisationen opfylder de geeldende krav. De eksister ende krav
deekker ogsa behovet for at have passende faciliteter til at udfere de kreevede
opgaver samt behovet for at fare fortegnelser over alle aktiviteter, der udfgres, i
overensstemmelse med de gaeldende regler.

172. Dette afsnit er ogsa det rette sted at gen nemfgre ICAQ's standarder om
sikkerhedsstyringssystemer (SMS). % Agenturet mener ikke, at disse bar
gennemfgres via et yderligere styringssystemkrav, som tilfgjes de eksisterende
regler, uanset om de handler om gkonomi, kvalitet eller andre omrader, som en
organisations leder har ansvar for. Indfgrelse af et sikkerhedsstyringssystem, der
er separat fra de andre, kunne blive anset som blot endnu et forskriftsmaessigt
krav med den risiko, at organisationer ville forsgge at tilfredsstille den kompetente
myndighe d ved at pavise, at de i deres organisation har implementeret alle de
kreevede forskriftsmaessige elementer. Dette ville ikke stgtte gennemfarelsen af
resultatstyrede regler, som ICAQO har fastlagt for at lette gennemfarelsen af SMS -
principperne.

173. | stedet for eslar agenturet at angive de elementer, som organisationerne skal
tage stilling til. Derfor er de foreslaede krav baseret pa den idé, at sikkerhed samt
opfyldelse af reglerne bgr veere i fokus for alle medarbejdere og i alle
organisationens aktiviteter. Der for er kravene fremlagt pa en made, der giver
organisationen mulighed for at anvende dem pa den made, den finder passende,
under hensyntagen til dens egen forretningsmodel. Kravene vil isaer give mulighed

for indfarelse af et integreret styringssystem, hvor sikkerhed er et parameter, der
skal overvejes i alle beslutninger, i stedet for en sammenstilling af
styringssystemer. Integreret styring giver ledere mulighed for at anerkende og

tage hgjde for alle vaesentlige faktorer, der pavirker deres organisation, s asom

forretningens strategiske retning, relevant lovgivning og relevante standarder,
interne politikker og kultur, risici og farer, ressourcekrav og behov for personer,
som kan blive bergrt af ethvert aspekt af organisationens drift.

174. Med hensyn til kvalit etssystemer foreslar agenturet at sikre det,

tilsynsmyndigheden i virkeligheden er interesseret i, nar den kreever, at
organisationer indfgrer et kvalitetssystem, nemlig overholdelse af reglerne. Et
kvalitetssystem kan ogsd anvendes til at opfylde forskelli ge krav. Agenturet

mener, at det er ngdvendigt blot at kreeve overvagning af overholdelsen som en

del af styringssystemkravene. De foresldede krav giver dermed mulighed for at
gennemfgre ICAO's SMS -standarder, uden at organisationen forpligtes til at
&ndre sin forretningsmodel.

175. De foresldede styringssystemkrav passer forskellige organisationer, uanset
aktiviteternes omfang, art eller kompleksitet, eller hvilken forretningsmodel de
gnsker at anvende, hvilket sikrer forholdsmaessig korrekt anvendelse deraf.

%0 ICAO-bilag 1, tilleeg 4/ICAO -bilag 6, tilleg 7, " Framework for Safety Management Systems
(Ramme for sikkerhedsstyringssystemer).
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Agenturet foreslar ogsa, at en organisation, hvis den uddelegerer nogle af sine
aktiviteter, som er underlagt de foreslaede krav, fortsat bgr have ansvaret for at
overholde de geeldende regler. Dette er ngdvendigt for at sikre, at organisationer
forbliver fuld t ud ansvarlige for de aktiviteter, der skal certificeres.

Det foreslas, at styringssystemkravene skal geelde for alle organisationer, der er
omfattet af disse foresldede organisationskrav. Da agenturet udarbejdede
styringssystemkravene, kontrollerede det, hvad der allerede var geeldende for
organisationer for luftdygtighed ved ibrugtagning og vedvarende luftdygtighed, for

at sikre forenelighed med disse, hvor ordlyden af de allerede gaeldende regler blev
bevaret, hvor det var muligt. Agenturet agter at fores I& regler om gennemfarelse
af ICAO's SMS -standarder for andre typer organisationer i fremtiden. Agenturet vil

sa vidt muligt forsgge at sikre, at kravene svarer mest muligt til dem, der foreslas

i disse organisationskrav. Dette vil sikre en strgmlinet genn emfgrelse af ICAO's
standarder, navnlig for de organisationer, hvis aktiviteter deekker flere
luftfartssektorer.

Da agenturet udarbejdede forslagene til krav, forsggte det at sikre
overensstemmelse mellem kravene for de forskellige typer organisationer. Der for
har agenturet undersggt kravene i JAR -FCL 1,209 3,i EU -OPS, i AMC'erne og GM
til JAR-OPS 1 og i JAR -OPS 3. Disse standarder indeholdt de krav, der skulle
folges af organisationerne, i anvendelsesomradet for de foresldede
organisationskrav. Af hensyn til ensartetheden undersggte agenturet derfor de
relevante krav i de gennemfgrelsesregler, der allerede geelder for
luftdygtighedsorganisationer. Agenturet foreslog derefter i sin NPA, hvilken ordlyd

der ville passe alle organisationer bedst, og supplerede , hvor det var ngdvendigt,
dette med krav for specifikke typer organisationer.

Agenturet supplerede disse foresladede regler med andre regler baseret pa ICAO's
standarder, som ikke indgik i de standarder, der er angivet ovenfor. Dette er
tilfeeldet f.eks. me d ICAO's SMS -krav.

| hgringsfasen har agenturet givet en grundig forklaring pa den proces, der blev

fulgt for at udarbejde de foreslaede styringssystemkrav. De fagrste bemeerkninger

fra aktgrerne viste, at de ikke helt forstod de foresldede regler. Derfor ha r
agenturet med hjeelp fra undersggelsesgruppen gennemgaet den foreslaede tekst

for at ggre den mere klar.

Agenturet fandt det ogsa interessant, at nogle akterer mente, at resultatstyrede

regler burde anvendes i endnu starre udstraekning. Agenturet mener imi dlertid
ikke, at det vil veere klogt at foresl& fuldsteendigt resultatstyrede regler pa dette

tidspunkt, men at Igbende forbedringer af reglerne, som er tilpasset fremskridtene

pa organisationsniveau, vil bane vejen mod resultatstyrede regler.

Trods forskel lige formuleringer er de foreslaede krav i fuld overensstemmelse med

ICAO. En korrespondancetabel med de foreslaede krav og relaterede AMC'er og

GM i del -OR(O) og de relevante ICAO -standarder var anfart i bilag Ill til den
forklarende note til CRD "Organis  ationskrav" ( 2008 -22c og 2009 -02c)*. P&
ICAO's 37. mgde, som blev afholdt i september/oktober 2010, blev udformningen

31

http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part -0or/CRD%20a.%20 -

%20Explanatory%20Note%20Part -OR.pdf .
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af et nyt bilag om sikkerhedsstyring, bilag 19, bekraeftet. Det vil indeholde de

generelle SMS -standarder, der geelder for alle organisation er, hvilket dermed
falger den helhedsstrategi, som EASA foreslar i sin NPA om myndigheds - og
organisationskrav. Nar dette nye bilag foreligger, revideres organisationskravene

for SMS. Her vil der ogsa blive taget hgjde for det arbejde, der udfgres inden fo r

rammerne af SM -ICG (Safety Management International Collaboration Group),
fremskridtet i gennemfarelsen af EASP og indsatsen for at styre sikkerhedsrisici,

der opstar som fglge af interaktion med andre organisationer. Med hensyn til
sidstneevnte er agentu ret enigt med aktgrerne i, at organisationerne ikke bgr
styre sikkerheden isoleret, men bgr samordne indsatsen med andre
organisationer, som de har forbindelse til. Effektiv sikkerhedsstyring for
flyveplads luftfartsforetagender indebeerer f.eks. passende ko  ordinering med
luftfartsforetagender og luftfartstienesteudgvere, som bruger flyvepladsens
tienester. Agenturet agter derfor at revidere organisationskravene som anfgrt

ovenfor i en ny regelfastseettelsesopgave.

ORO.AOC i Certificering af luftfartsforetagen de

182.

183.

184.

185.

186.

187.

Denne subpart geelder for erhvervsmaessige luftfartsforetagender. Den fastleegger

processen for ansggning om luftfartscertifikat (AOC), betingelserne for leasing - og
code sharing -aftaler, ansggningsprocessen for godkendelse til at levere treening af

kabineb esaetning og udstede kabinepersonalecertifikater samt kravene til ikke -
erhvervsmaessig operation af luftfartgjer, som AOC -indehaveren har anfart i
operationsspecifikationerne. Endelig omhandler den monitorering af flyvedata,
personalekrav, krav til facilitet er og dokumentationskrav.

Denne subpart er baseret pa de relevante EU -OPS- og JAR-OPS 3-krav, som er
fastsat i subpart B og C. ORO.AOC indeholder et nyt krav om code sharing, et

aspekt, der ikke er omhandlet i EU -OPS. Det er medtaget for at afspejle
grund forordningens bredere anvendelsesomrade i forhold til EU -OPS. Det
indledende forslag i NPA 2009 -2c er blevet @&ndret efter aktgrernes
bemaerkninger.

Aktgrernes veesentligste indvendinger i forbindelse med denne subpart vedrgrte
anvendeligheden og omfanget af AOC (ORO.AOC.100), kravene til dry og wet
lease-in af luftfartgjer fra en tredjelandsoperatar (ORO.AOC.110), code sharing
(ORO.AOC.115) og forholdet mellem forskellige stillingsindehavere og
stillingsindehaversystemet (ORO.AOC.135).

Der er foretaget betyd elige endringer af nogle af bestemmelserne for at
imgdekomme de modtagne bemaerkninger. Nogle @ndringer er snarere
redaktionelle eller har til formal at preecisere bestemmelserne.

ORO.AOC.025 "/Endringer" er blevet slettet, fordi punktet allerede er
tilstreekk eligt omhandlet i ORO.GEN. En forelgbig liste over aendringer, der skal
forndndsgodkendes, indfares som GM i ORO.GEN, der offentligggres med
afgarelsen.

ORO.AOC.110, litra b) . "Leasingaftaler: Mange har givet udtryk for
bekymringer over leasing af luftfar tojer fra tredjelands Iuftfartsforetagender
Agenturet har ngje vurderet de modtagne bemeerkninger. Leasing er et vigtigt
redskab i luftfartsforetagendernes virksomhed, og derfor skal sikkerhedsreglerne
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veere forholdsmaessige. Det er dog ogsa klart, at leasing af luftfartgjer, navnlig
leasing af luftfartgjer fra tredjelands luftfartsforetagender , skal finde sted inden for
kontrollerede rammer, der sikrer et acceptabelt sikkerhedsniveau. Dette
anerkendes af den europaeiske lovgiver, som fastleegger bestemmelser om leasing
i forordning (EF) nr. 1008/2008 og EU -OPS. Begge retsakter er taget i betragtning

ved endring af NPA -bestemmelserne. Agenturet mener, at den eendrede tekst,

der fremlaegges i denne udtalelse, sikrer luftfartsselskaberne den ngdvendige
fleksibilitet o g samtidig tilvejebringer et sikkerhedsniveau, der forventes af
offentligheden og lovgiveren

188. Der er foretaget omfattende aendring af bestemmelsen om leasing. De vigtigste
gendringer vedrgrer wet lease -in af luftfartajer fra
tredjelands luftfartsforetagender . Mange aktgrer har tilkendegivet, at kravene til
wet lease -in af sddanne luftfartgjer, som de er fastsat i NPA/CRD, forekommer
vanskelige at overholde. | henhold til EU -OPS kan der ved wet lease  -in anvendes
sikkerhedsstandarder, som svarer til standarderne i EU-OPS. Under hensyntagen
tii de modtagne bemeerkninger og for at tilpasse til EU -OPS er ordene “eller
tilsvarende standarder" blevet indfgrt. Det betyder, at EU -luftfartsforetagender
over for den kompetente myndighed kan godtgare, at luftfartgjer, der e r genstand
for en aftale om wet lease  -in, overholder sikkerhedskrav, som svarer til EU's
sikkerhedskrav. Der blev ogsa rejst bekymring over anvendeligheden af
Kommissionens forordning (EF) nr. 2042/2003 og del -FCL, bilag Il
Bemeaerkningerne vedrgrende Komm issionens forordning (EF) nr. 2042/2003
behandles i CRD til NPA 2010 -10. Bemeerkningerne vedrgrende del -FCL, bilag IIl,
behandles i en ny regelfastseettelsesopgave (FCL.002).

189. Nogle aktgrer har tilkendegivet, at ORO.AOC bgr afspejle den nuvaerende praksis
med dry lease -in af luftfartgjer, der er registreret i et tredjeland, ved operationelle
behov af begreenset varighed. Lignende bemaerkninger blev modtaget til NPA
2010 -10. Eftersom dry lease -in primeert er et spgrgsmal om fortsat vedvarende
luftdygtighed, vurder  es betingelserne for at tillade dry lease -in af luftfartajer, der
er registreret i et tredjeland, i forbindelse med CRD til NPA 2010 -10. Denne
regelfastsaettelsesopgave kreever en fornyet vurdering af bestemmelserne om dry
lease -in i ORO.AOC.

190. Hvad angar dry lease-out, er referencen til Kommissionens forordning (EF) nr.
2042/2003 blevet overfart til ARO.OPS.110. Kravet om, at luftfartgjet skal fijernes
fra udlejerens AOC, er desuden blevet flyttet til ARO.OPS.110, fordi den
kompetente myndighed er ansvarlig fo r at sikre, at luftfartgjet fijernes fra
luftfartsforetagendets AOC inden for en rimelig tidsfrist. Teksten er aendret for at
preecisere, at de finansielle forhold i en leasingaftale ikke skal vedleegges
ansggningen om godkendelse.

191. Der er indsat et nyt afsnit om wet lease -out, hvor det kraeves, at EU -
luftfartsforetagender underretter deres kompetente myndighed, hvis de indgar en
aftale om wet lease -out.

192. ORO.AOC.115 "Code sharing -aftaler": Anskuelserne omkring leasing geelder ogsa
for code sharing. Mange aktagrer har tilkendegivet, at del  -TCO ikke bgr anvendes
pa code sharing -aftaler med tredjelands luftfartsforetagender , eftersom nogle code
sharing -partnere aldrig flyver til Europa. | nogle bemeerkninger er der sat

spgrgsmalstegn ved retsgrundlaget for reglerne om ¢ ode sharing, og det blev
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foresldet, at tilsynet med code sharing -partnere skulle uddelegeres til EU -
luftfartsforetagendet. Overensstemmelsen med de vaesentlige krav (bilag IV til

forordning (EF) nr. 216/2008) blev anfaegtet, fordi
tredjelands luftfartsforetag ender ikke kan sikre fuld overensstemmelse. Andre
anfgrte, at code sharing burde veere omhandlet i en separat
regelfastseettelsesopgave. Det skal for det fgrste understreges, at agenturet tager
udgangspunkt i artikel 4, stk. 1, litra c), i forordning (EF) nr . 216/2008, nar det
vurderer code sharing. Efter vurderingen af bemeerkningerne er bestemmelsen om

code sharing blevet sendret. | det nye forslag til udtalelse er referencen til del -TCO
blevet slettet. Tilsynet med code sharing -partnere hgrer nu ind under EU -
luftfartsforetagendet, der skal sikre, at de veesentlige krav overholdes. Til det

formal skal luftfartsforetagendet etablere et auditprogram for code sharing. Dette

geelder ogsa for code sharing  -partnere, der ikke opererer i EU. GM udvikles med

en oversigt over bestemmelser, der skal overholdes. Hvis disse bestemmelser
overholdes, overholdes de veesentlige krav i bilag IV til forordning (EF) nr.
216/2008. Bestemmelserne i denne oversigt svarer til de bestemmelser, der

geelder for tredjelands Iuftfartsforetagend er, som ansgger om godkendelse i
henhold til del -TCO. Endelig er bestemmelsen aendret, sa det sikres, at et EU -
luftfartsforetagende ikke ma seelge eller udstede billetter til flyvninger, der

opereres af et luftfartsforetagende med driftsforbud i overensstemm else med
forordning (EF) nr. 2111/2005 3 (EU's sikkerhedsliste). En tredjelandsoperater pa

EU's sikkerhedsliste kan stadig seelge og udstede billetter til en flyvning, der

opereres af dennes code sharing -partner i EU. Tilgangen i forbindelse med code
sharing er i vid udstreekning i overensstemmelse med "Code -share Safety
Program Guidelines" udstedt af det amerikanske transportministerium og den
amerikanske luftfartsstyrelse (FAA).

ORO.AOC.120 "Godkendelse til at levere treening i overensstemmelse med del -
CC og udstede kabinepersonalecertifikater" gennemfgrer EU -OPS-krav, der ikke
fuldt ud var omhandlet i NPA.

ORO.AOQC.125 "lkke -erhvervsmaessig operation af Iluftfartgjer, som AOC -
indehaveren har anfgrt i operationsspecifikationerne™: Der er foretaget tre
&ndringer i denne bestemmelse. OR.OPS.GEN.105 er for det farste blevet flyttet

til ORO.AOC.125. For at preecisere emnet er titlen dernaest eendret til "Ikke -
erhvervsmaessig operation af luftfartgjer, som AOC -indehaveren har anfgrt i
operationsspecifikationerne". For de t tredje foreslar agenturet en ny tekst, som
definerer, hvad en AOC -indehaver skal gare, hvis denne ogsa gnsker at foretage

ikke -erhvervsmeessige operationer med et luftfartgj. Princippet er usendret:
Procedurerne for ikke -erhvervsmeessig operation skal angiv es i driftshandbogen,
hvor forskellene mellem driftsprocedurerne (mellem erhvervsmaessige og ikke -
erhvervsmaessige operationer) beskrives. Luftfartsforetagendet skal endvidere

sikre, at det personale, der er involveret i operationen, har fuldt kendskab til d e
tilknyttede procedurer. Disse oplysninger skal godkendes af den kompetente
myndighed. Der skal dog ikke indgives en erkleering, nar et erhvervsmaessigt
luftfartsforetagende gennemfgrer ikke -erhvervsmaessige flyvninger. I

32

Europa - Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005 af 14. december 2005 om op stilling

af en feellesskabsliste over luftfartsselskaber med driftsforbud i Faellesskabet og oplysning til

passagerer om det transporterende luftfartsselskabs identitet, samt opheevelse af artikel 9 i

direktiv 2004/36/EF (EUT L 344, 27.12.2005, s. 15)
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overensstemmelse med de modtagne bem eerkninger til CRD er bestemmelsen
gndret lidt af hensyn til klarheden.

ORO.AOC.130, litra a) "Monitorering af flyvedata": Teksten "unless they are
operated temporarily and only for ferry flights or test flights 0 blev fRj-et
teksten efter en bemaerkni ng til NPA -2009 -2c, fordi det er vanskeligt at
gennemfgre et FDM -program for luftfartsforetagender , der leverer ikke -
indteegtsgivende flyvetjenester. Efter en intern revision har agenturet dog

konkluderet, at denne formulering ikke tilstraekkeligt og preecist opfylder formalet

med aendringen, og at det kan have en utilsigtet og uventet skadelig indvirkning

pa sikkerheden. ORO.AOC.130 er desuden i fuld overensstemmelse med EU -OPS

1.037 og ICAO -bilag 6, del I, 3.3.6. Det er derfor blevet besluttet at slette
ovenn avnte tekst.

ORO.DEC i Erkleering

196.

197.

198.

199.

Denne subpart indeholder kravet om indgivelse af en erkleering. Indholdet af
formularen til erkleering er fastlagt i tilleeg | til del -ORO. Den geelder for ikke -
erhvervsmaessige luftfartsforetagender af komplekse motordrevne |uf tfartgjer.
Kravene gennemfgrer artikel 8, stk. 5, litra d), i grundforordningen. Denne

subpart supplerer ARO.GEN.345.

| overensstemmelse med grundforordningen og som allerede foreslaet i NPA/CRD

skal alle ikke -erhvervsmaessige luftfartsforetagender af kom plekse motordrevne
luftfartajer indgive en erkleering til luftfartsforetagendets hjemstat. Dette omfatter

ledede luftfartgjsoperationer, der gennemfgres som ikke - erhvervsmaessige
operationer.

Erklzeringen har til formal at:

- fa luftfartsforetagendet til at an erkende sit ansvar i henhold til de geeldende
sikkerhedsregler og bekraefte, at det har alle de ngdvendige godkendelser

- oplyse den kompetente myndighed om et luftfartsforetagendes eksistens

- seette den kompetente myndighed i stand til at opfylde dens
tilsynsfo rpligtelse.

Indholdet af erkleeringen er revideret med udgangspunkt i de modtagne
bemeerkninger. Udtryk er tilpasset udtrykkene i andre subparter og dele.

ORO.MLR 7 Handbgger, logbgger og dokumentation

200.

201.

De foreslaede gennemfarelsesbestemmelser i ORO.MLR, som gennemfgrer afsnit
8.a.3 og 8.b i bilag IV til grundforordningen, indeholder bestemmelser om
luftfartsforetagendets  driftshdndbog, minimumsudstyrslisten, rejselogbog og
registrering.

For erhvervsmaessige operationer med helikoptere og flyvemaskiner er de
foreslaede gennemfgrelsesbestemmelser baseret pa eksisterende krav, dvs. EU -
OPS, JAR-OPS 3 og JAR -MMEL/MEL, dog med fglgende vaesentlige forskelle:

- Selv om bestemmelserne om driftshandbogens struktur (del A -D), der er
kopieret fra tilleeggene til EU -OPS/JAR-OPS 3, praesenteres som
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gennemfarelsesbestemmelser, vil listen over indhold til driftshandbogen blive
preesenteret som AMC af hensyn til fleksibiliteten og proportionaliteten.

- Det er ikke obligatorisk at udforme driftshandbogen pa engelsk i henhold til
EU-OPS/JAR-OPS 3, men gennemfagrte EU -OPS/JAR-OPS 3-bestemmelser
preeciserer, at luftfartsforetagendet er ansvarligt for at sikre, at personalet
kan forsta sproget i driftshandbogen. Som flere aktarer har bemaerket, er det
relevant for sikkerheden, at det operatione lle personale kan forst& sproget i
driftshandbogen.

- Bestemmelserne om minimumsudstyrslisten indeholder en yderligere
reference til de kommende data om operationel egnethed, der er fastlagt i
overensstemmelse med Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003.

202. For ikke -erhvervsmeessige operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer er
de foresldede gennemfgrelsesbestemmelser baseret pa ICAO -bilag 6, del I, afsnit
2 0g 3, og ICAO -bilag 6, del Ill, afsnit 3, uden veesentlige forskelle.

203. For ikke -erhvervsmaessige specialoperationer med komplekse motordrevne
luftfartajer og  erhvervsmaessige  specialoperationer er de foresldede
gennemfgrelsesbestemmelser baseret pa ICAO -bilag 6, del I, afsnit 2, og ICAO -
bilag 6, del 1, afsnit 3, uden veesentlige forskelle.

ORO.SEC i Sikkerhed

204.  De foreslaede gennemfarelsesbestemmelser i OR.OPS.SEC indeholder krav om, at
luftfartsforetagenderne skal indfgre beskyttelsesprocedurer og -udstyr for at
beskytte cockpittet mod brud pa& sikkerheden. Kravet geelder for alle
flyvemaskiner, som er udstyret med en dgr til cockpittet, og for alle flyvemaskiner
til erhvervsmeessig lufttransport med en maksimal certificeret startmasse, der
overstiger 45 500 kg, eller som har en maksimal godkendt
passagersaedekonfiguration pa flere end 60 saeder.

For heliko ptere skal kravet opfyldes, hvis helikopteren er udstyret med en dgr til
cockpittet.

205. De foresldede bestemmelser er baseret pa EU -OPS, subpart S, og JAR -OPS 3,
subpart S, og afspejler de naevnte subparters indhold og formal. De foresldede
bestemmelser er ogs & i overensstemmelse med ICAO  -bilag 6, del I.

206.  Aktgrerne har iseer udtrykt bekymring over risikoen for konflikt mellem agenturets
foresldede regler om sikkerhed under flyvning og Europa -Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 300/2008 af 11. marts 2008 om feelles bestemmelser om
sikkerhed inden for civil luftfart og om ophaevelse af forordning (EF) nr.
2320/2002. ** Det blev aftalt med Kommissionen, at agenturet i udtalelsen kun
fastholder de bestemmelser, der har en betydelig sikkerhedsdimension, og som
ikke er omhandlet i forordning (EF) nr. 300/2008 eller af ICAO, og at overfgre de
resterende bestemmelser til Kommissionen til senere udvikling.

33 EUT L 97 af 9.4.2008, s. 72.
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ORO.FC i Flyvebeseetning

207. De foresldede bestemmelser i ORO.FC indeholder krav til flyvebesaetningers
kvalifikationer, treening og kontrol.

- Afsnit 1 angiver feelles krav, der geelder for bade ikke -erhvervsmaessige
operationer med komplekse motordrevne luftfartagjer og alle erhvervsmaessige
operationer.

- Afsnit 2 angiver yderligere krav, der galder for erhvervsmaessige
lufttranspor toperationer med undtagelse af lufttransportoperationer med
sveevefly eller balloner og erhvervsmaessig lufttransport af passagerer under
VFR-operationer (visuelle flyveregler) om dagen, som starter og slutter pa
samme flyveplads eller driftssted med en maks imal varighed pa 30  minutter,
eller inden for et lokalomrade udpeget af den kompetente myndighed, i:

- enmotorede propeldrevne flyvemaskiner med en maksimal certificeret
startmasse pa 5 700 kg eller mindre, som transporterer hgjst seks personer,
inkl. pilote n, eller

- enmotorede helikoptere, som transporterer hgjst seks personer, inkl. piloten.

- Afsnit 3 angiver yderligere krav, der geelder for andre erhvervsmaessige
operationer end erhvervsmaessig lufttransport, lufttransportoperationer med
sveevefly eller balloner og erhvervsmaessige A til A -lufttransportoperationer
naevnt ovenfor.

208. De foresldede bestemmelser er baseret pa EU -OPS og JAR-OPS 3 for
erhvervsmaessige lufttransportoperationer og udkastet til JAR -OPS 0, 2 og 4 for
andre erhvervsmaessige operationer end erhver vsmaessig lufttransport og ikke -

erhvervsmaessige operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer. De krav,

der geelder for ikke -erhvervsmeessige operationer, er tilpasset og i fuld
overensstemmelse med ICAO  -bilag 6, del I, for flyvemaskiner og del I, afs nit
1, for helikoptere.

209. Hvad angar erhvervsmaessige lufttransportoperationer, sammenlignes falgende
eendringer i forhold til EU  -OPS/JAR-OPS 3 og i tilleeg med de generelle sendringer,
der er beskrevet i CRD 2009  -02b, afsnit 89, litra ff): 34

- Kravene for flyvem askiner og helikoptere er harmoniseret s& vidt muligt under
hensyntagen til forskellene mellem de to luftfartgjskategoriers operationelle
karakteristika.

- Lempelserne i bilag 1 til 1.005, litra a), i EU -OPS og tilleeg 3.005, litra f), i
JAR-OPS 3 er blevet g ennemfgrt fuldt ud i de foresldede
gennemfgrelsesbestemmelser, men aktgrerne anmodede om vyderligere
vurdering af disse bestemmelsers proportionalitet. Som fglge deraf er visse A
til A -operationer beskrevet ovenfor nu underlagt de samme regler som andre
erh vervsmaessige operationer end erhvervsmaessig lufttransport.  Ved
fastleeggelsen af teerskelen er der taget udgangspunkt i det sikkerhedsniveau,
der forventes i forbindelse med erhvervsmaessig lufttransportoperationer, og

34 http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part -0ps/CRD%20a.1%20 -

%20Explanatory%20Note%20 -%200PS%20Parts.pd _ f.
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medlemsstaternes eksisterende lovgivning . Med hensyn til helikoptere er tallet
seks personer et kompromis mellem sma og mellemstore helikoptere og

daekker de fleste sightseeingaktiviteter. Motorkriteriet vurderes at vaere mere

relevant end en vaegtgraeense pa 3 175 kg, da sidstneevnte ville omfatte vi sse
komplekse flermotorede helikoptere. De vaesentligste forskelle i de foreslaede
gennemfgrelsesbestemmelser vedrgrer luftfartsforetagendets arlige
duelighedscheck og kravene vedrgrende luftfartgjschefkursus, forvaltning af
besaetningsressourcer og omskolin g, hvor sidstheevnte er mindre
forskriftsmeessig.

- Krav til rutine for alle piloter er flyttet til del -FCL, afsnit FCL.060, hvor de
fastseettes som en begreensning af certifikaternes privilegier.

- FSTD-brugergodkendelsen er blevet forbedret, sa den nu omfatter k rav om, at
luftfartsforetagendet skal fastleegge et system til effektiv forvaltning af FSTD -
andringer, der kan pavirke luftfartsforetagendets treeningsprogrammer.

- Hvad angar rute - og flyvepladskendskab, er udtrykket "kvalifikation" ikke
gennemfgrt, da det k un bruges i forbindelse med pilotcertifikater. EU -
OPS/JAR-OPS hverken forklarer eller fastlaegger, hvad en sadan kvalifikation
bestar af, hvem der udsteder den, eller om den er tilknyttet certifikatet eller
ej. For at undgé brug af terminologi, som kan skab e forvirring med hensyn til
ordningen, vurderede agenturet, at det er bedre ikke at naevne "kvalifikation",
men bevare kravene ueendret.

- | overensstemmelse med de modtagne bemaerkninger indgar traening i
forvaltning af besaetningsressourcer (CRM) nu i alle form er for treening for én
pilot. Forvaltning af besaetningsressourcer omhandler nemlig ikke kun
interaktionen mellem to piloter p& samme besaetning, men ogsd med f.eks.
jordpersonalet. Den omfatter nu ogsd treening i effektiv forvaltning af
arbejdsopgaverne i coc kpittet, som er et vigtigt aspekt i forbindelse med
operationer med én pilot.

- Der indfgres yderligere krav til operationer med én pilot under IFR eller om
natten baseret pa JAA NPA OPS 65 og tilpasset ICAO -bilag 6, del I, andring
29.

210. Generelt sikres der ov  erensstemmelse med del -FCL og det nye koncept med "data
om operationel egnethed". Sidstneevnte indgar allerede delvist i EU -OPS via
referencen til Joint Operational Evaluation Board (JOEB).

211. Der er fglgende forskelle i forhold til ICAO -bilag 6:

- Omfanget er @&ndret for at fastleegge forholdsmeessige regler, navnlig for
erhvervsmaessige A til A -operationer. Desuden er tilleeg 1 til 1.005, litra a), i
EU-OPS overvejet. Dette er ikke i overensstemmelse med bilag 6, del I,

9.4.4.1, om antallet af luftfartsforetagendet s duelighedscheck hvert ar. Det
samme ggr sig geeldende for bilag 6, del Ill, afsnit I, 7.4.3.1, som fglge af
gennemfgrelsen af tilleeg 3.005, litra f), i JAR -OPS 3 vedrgrende VFR -

operationer med andre luftfartgjer end komplekse motordrevne helikoptere
om d agen pa ruter, som flyves med reference til visuelle landmaerker.

- Bestemmelser om radio luftfartsforetagender og flyvenavigatarer indgar ikke i
EU-OPS og indgar derfor ikke i den foresldede tekst. Dette er ikke i
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overensstemmelse med bilag 6, del 1, 9.1.2, o m radio luftfartsforetagender
Der er ingen operationer, som kreever flyvenavigatgrer. Agenturet kan
regulere disse besetningsmedlemmers funktion, men det er stadig
medlemsstaterne, som er ansvarlige for regulering af deres kvalifikation. Det
betyder ogsa, a t bilag 6, del I, 9.1.3, og bilag 6, del I, 3.9.1.2, om
flyvemaskinister kun gennemfgres delvist ved disse regler, da certificeringen

af dem stadig hagrer under medlemsstaterne.

- Hvad angar kendskab til rute/omrade og flyvepladser, bemeerkes det, at der
ikke er overensstemmelse med bilag 6, del I, 9.4.3.5 og 9.4.3.6, for
flyvemaskiner i preestationsklasse B, som benyttes i VFR -operationer, med
hensyn til perioden pa 12 maneder.

- Hvad angar IFR -operationer med én pilot om natten, neevnes standarden i
bilag 6, del 1, 9.4.5.3, om indledende check i rollen som én pilot og i et miljg,
der er kendetegnende for operationen, ikke udtrykkeligt. Den resulterende
tekst er dog den samme som i EU -OPS og er derfor ikke @ndret i
overensstemmelse med de retningslinjer, der er af talt mellem Kommissionen
0g EASA -udvalget.

Falgende er emner til fremtidige regelfastseettelsesopgaver:

- revision og opdatering af bestemmelser om forvaltning af
besaetningsressourcer under hensyntagen til de seneste ars erfaringer

- alternativt treenings - og kv alifikationsprogram for erhvervsmaessige
lufttransportoperationer med helikopter.

De modtagne bemeerkninger viser ogsa, at traeningskonceptet for operationer
med én pilot er kontroversielt og muligvis skal revideres yderligere. Der er dog
ikke fremsat mange d etaljerede forslag til forbedringer. Agenturet vil muligvis
tilfgje endnu en regelfastsaettelsesopgave vedrgrende dette spagrgsmal pa et
senere tidspunkt, nar der foreligger yderligere forslag fra aktarer.

ORO.CC i Kabinebeseetning

214,

215.

De foreslaede gennemfarelse  sbestemmelser i ORO.CC indeholder krav vedrgrende
treening, kontrol og gyldighed, som alle Iuftfartsforetagender, der opererer
luftfartgjer med kabinebeseetning, skal overholde for at sikre
kabinebeseaetningsmedlemmernes fortsatte kvalifikation.

- Afsnit 1 angiv er feelles krav, der geelder for bade ikke -erhvervsmeessige
operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer og erhvervsmaessige
lufttransportoperationer.

- Afsnit 2 angiver yderligere krav, der kun geelder for erhvervsmaessige
lufttransportoperationer.

De fore sldede bestemmelser er baseret pd de eksisterende krav, dvs. EU
OPS/JAR-OPS 3, subpart O. TGL 44 %, som er offentliggjort af JAA og omfatter

3 JAA Administrative & Guidance Material I Section Four: Operations, Part Three: Temporary
Guidance Leaflet (JAR -OPS) i LEAFLET No 44: JAR-OPS 1, AMT 13, afsnit 2, opdateret sa det
omfatter afsnit 2, tekstforslag fra suspenderede JAA NPA'er.
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JAR-OPS 1, afsnit 1 (AMC og IEM (Interpretative Explanatory Material)), er ogsa
taget i betragtning.

216. Kravene er i ov erensstemmelse med ICAO -bilag 6, del I, kapitel 12, for
flyvemaskiner og del lll, kapitel 10, for helikoptere. Som i forbindelse med EU
OPS- og JAR-OPS 3-kravene er de foreslaede bestemmelser mere detaljerede end
de tilsvarende ICAO -standarder. De detaljer ede ICAO -anbefalinger, der findes i
ICAO-dokument 7192 -AN/857 Training Manual, Part E -1, Cabin Attendants' Safety

Training (Second Edition 7 1996), er dog ogsa taget i betragtning.

217. Eftersom EU -OPS-kravene i de fleste tilfaelde frivilligt overholdes i forbin delse med
ikke -erhvervsmaessige operationer med komplekse motordrevne luftfartagjer, er
der tale om fglgende hovedforskelle sammenlignet med OPS/JAR -OPS 3, subpart

O, for begge typer operationer:

- Omfang (ORO.CC.005): De foresldede bestemmelser i afsnit 1 "Fae lles krav"
geelder for ikke -erhvervsmeessige operationer med komplekse motordrevne
luftfartgjer og erhvervsmaessige lufttransportoperationer.

- Fastleggelse af minimumsantallet af  kabinebeseetningsmedlemmer
(ORO.CC.100): EU -OPS-kravet (OPS 1.990, litra b), nr. 2 )) er blevet
preeciseret for at sikre, at bestemmelserne om luftdygtighed og de relaterede
certificeringsspecifikationer, der er relevante for kabinebesaetninger, fortolkes
og vurderes pa samme made af luftfartsforetagenderne. Certificeringskravene
vedrgrend e ngdevakueringsdemonstration, direkte udsyn over passagerkabine
og seeder til kabinebesasetningsmedlemmer skal tages i betragtning ved
fastleeggelse af minimumsantallet af kabinebesaetningsmedlemmer il
operationer. | henhold til nylige erfaringer er der forsk ellige opfattelser af de
certificeringsprocesser, som skal gennemfgres i forbindelse med godkendelsen
af seerlige passagersaedekonfigurationer i individuelle luftfartgjer og/eller
deres indvirkning pa fastlaeggelsen af minimumsantallet af
kabinebesaetningsmedl emmer til operationer. En havarirapport viste f.eks., at

minimumsantallet af  kabinebesaetningsmedlemmer i det  bergrte
luftfartsforetagendes driftshdndbog var lavere end det antal, som var fastlagt
i den ngdevakueringsdemonstration/analyse, der var geeldende for det

pageeldende luftfartg;.

- Kontrol af overordnet kabinebesaetningsmedlems treening (ORO.CC.115, litra
d), og ORO.CC.260, litra a), nr. 2)): Der var generel enighed om, at den
manglende kontrol af denne traening i EU -OPS er inkonsekvent. Dette er nu
korri geret som anbefalet i hgringssvarene.

- Luftfartgjstypespecifik  traening og luftfartsforetagendets ~ omskoling
(ORO.CC.125): | EU -OPS indgik alle sddanne traeningselementer i et samlet
omskolingsprogram. Traeningselementer, som er feelles for alle luftfartgjer af
samme type, er blevet klart adskilt fra treeningselementer, der er specifikke

for det enkelte Iluftfartsforetagende, i overensstemmelse med det
igangveerende arbejde med processen for data om operationel egnethed.
Dette kan ogsa gere det nemmere at godskrive treening i fremtiden.

- Forskelstreening (ORO.CC.130): | overensstemmelse med gnsket om klarhed
er denne treening nu omhandlet i et krav, der er adskilt fra kravet om
luftfartagjsspecifik treening og luftfartsforetagendets omskoling. Dette fremmer
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ogsa sammenkaedn ingen med de relevante elementer af data om operationel
egnethed naevnt ovenfor.

- Gyldighedsperioder for treening og kontrol (ORO.CC.140, litra €), og 145, litra
¢)): Den manglende klarhed vedrgrende disse aspekter i EU -OPS fremhaeves
af de forskellige opfatt elser, som aktgrerne har givet udtryk for i deres
bemaerkninger til CRD, og er omhandlet i bestemmelserne i TGL 44 (afsnit 2 i

JAR-OPS 1).

- Kabinebeseetningscertifikat (CcA) (ORO.CC.210):
Kabinebesaetningsmedlemmer, der er involveret i erhvervsmaessige
lufttran sportoperationer, skal i henhold til grundforordningen have et

certifikat. Gennemfgrelsesbestemmelserne er anfart i et specifikt bilag (del -
CC) til Kommissionens forordning om flyvebesaetninger. Certifikaterne skal

vedligeholdes og kan begraenses, suspendere s eller tilbagekaldes, hvis deres
indehavere ikke opfylder betingelserne. Dette er i modseetning til beviser for
sikkerhedstreening, som kreeves i henhold til EU -OPS, og som ikke omfatter
betingelser om gyldighed og anvendelse for deres indehavere. Sammenlign et

med det indledende NPA  -forslag er luftfartagjsspecifik treening ikke leengere en
forudseetning for udstedelse af et CCA, som det er gnsket af mange aktarer.
Gyldig luftfartgjstypekvalifikation er dog stadig en betingelse for indehaverens
anvendelse af certi fikatet.

- Liste over luftfartgjstypekvalifikationer for CCA -indehavere (ORO.CC.215, litra
b), nr. 2)): I henhold til grundforordningen skal et CCA vedligeholdes for at
veere gyldigt. Som andet personale inden for civil luftfart, der skal overholde
bestemmels er, skal indehaverne til enhver tid kunne pavise overholdelse af
hensyn til sikkerheden og for at stgtte harmoniseret gennemfgrelse, tilsyn og
standardisering. Dette bliver mere og mere relevant inden for luftfarten, hvor

de fleste kabinebesegetningsmedlemme r arbejder for forskellige
luftfartsforetagender i lgbet af deres karrierer, og med det voksende antal
freelance - og saesonansatte kabinebesegetningsmedlemmer og

kabinebesegetningsmedlemmer, som arbejder for flere luftfartsforetagender
samtidig. Eftersom CCA'et udstedes efter det farste traeningskursus, kan
indehavernes fortsatte overholdelse af alle geeldende sikkerhedsbestemmelser

kun pavises, hvis  certifikatet  suppleres af en liste over
luftfartajstypekvalifikationer, som luftfartsforetagenderne stiller til rad ighed
for alle certifikatindehavere, de beskaeftiger. Denne lgsning blev vurderet at

veere mere praktisk end et krav om fornyelse og/eller fornyet kontrol af

CCA'et.
- Flyvning pad mere end én luftfartgjstype eller -variant (ORO.CC.250):
Begraensningen til tre t yper 1 eller til fire typer med myndighedens

godkendelse i er den samme som i EU -OPS. De markante forskelle vedrgrer
fastlaeggelsen af typer og varianter, der er udformet, s& der opnas stgrre
sammenhaeng med det igangvaerende arbejde med processen for data om
operationel egnethed, for s vidt dette er relevant for kabinebesaetninger.

218. Overensstemmelse med del -CC samt ORO.FC og ORO.TC er ogsa sikret i alle
relevante tilfeelde.

219. Hgringsprocessen viste tydeligt, at der er bred enighed blandt medlemsstaterne
og aktgre rne med hensyn til behovet for at udvikle feelles kriterier eller standarder
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pa EU-plan for godkendelse af treeningsorganisationer for kabinebesaetninger, for
instruktarers og eksaminatorers kvalifikationer og for treeningsanordninger.
Agenturet  foreslar derfo r, at disse ggres til genstand for en
regelfastsaettelsesopgave, nar der er opnaet en feelles forstdelse og aftale om
retsgrundlaget med lovgiveren.

ORO.TC i Teknisk beseetning under HEMS -, HHO - eller NVIS -operationer

220. De foresldede gennemfgrelsesbestemmelser i ORO.TC omhandler de feelles
treenings - og kontrolkrav, som luftfartsforetagendet skal opfylde ved flyvning af et
luftfartgj med  tekniske  besaetningsmedlemmer pa&  erhvervsmeaessige
ambulanceflyvninger med helikopter (HEMS), operationer med helikopterens
hejsean ordning (HHO) og flyvninger med natobservationssystem (NVIS).
Yderligere specifikke krav vedrgrende treening af tekniske besaetningsmedlemmer
findes i SPA.HEMS, SPA.HHO og SPA.NVIS.

221. Tekniske beseaetningsmedlemmer eller eksperter, der deltager i specialoperatio ner
(arbejdsflyvning), er aktuelt ikke omhandlet i denne subpart. Deres traeningskrav i
forbindelse med specifikke arbejdsflyvninger vil blive omhandlet i del -SPO og dens

tilknyttede AMC og GM. Agenturet vil muligvis senere revidere kravene i ORO.TC
med hen blik p4 at medtage tekniske besaetningsmedlemmer, som deltager i visse
aktiviteter i forbindelse med arbejdsflyvning.

222. De foreslaede bestemmelser er baseret pd JAR -OPS 3, subpart O. | tilleeg til de
generelle sendringer, der er beskrevet i CRD 2009 -02b, afsnit 89 ff., fremhaeves
falgende aendringer:

- Omfanget og anvendeligheden af bestemmelserne er blevet defineret mere
klart, og der foreslas en definition for tekniske beseaetningsmedlemmer, der
deltager i erhvervsmeaessige HEMS -, HHO - og NVIS -operationer.

- ldet de tek niske beseetningsmedlemmers helbredsmaessige egnethed ikke
naevnes i de veesentlige krav til flyveoperationer, er bestemmelserne i JAR -
OPS 3 om indledende helbredsundersggelse eller -vurdering kun bevaret i GM.

- Bestemmelserne om helikoptertyper og begraensninge n af antallet af typer er i
princippet hentet fra JAR  -OPS 3. Der er dog foretaget visse aendringer, da
typer generelt ikke fastseettes for tekniske beseetningsmedlemmer. Nogle
luftfartsforetagender bruger de typer, der er fastlagt for flyvebessetninger.

Under hensyntagen til omfanget af HEMS -, HHO - og NVIS -operationer skal
der tages hensyn til forskelle i det anvendte udstyr og de anvendte
procedurer. Begraensningen i JAR  -OPS 3 gennemfgres derfor i AMC, idet det
kreeves, at luftfartsforetagender angiver maksimums antallet af typer i sin
driftshandbog under hensyntagen til det seerlige miljg, hvori de tekniske
besaetningsmedlemmer arbejder.

223.  Der er sikret overensstemmelse med ORO.FC og ORO.CC.
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IV.  Oversigt over forskelle

Forskelle i forhold til EU -OPS/JAR -OPS 3

224. | fglge nde tabel vises forskellene mellem del
gives en begrundelse for hver forskel.

-ORO og EU -OPS/JAR-OPS 3, og der

EU-OPS/JAR -
OPS3 -reference

EASA -EU-
reference

Forskel Begrundelse

EU-OPS 1.1.75, ORO.GEN.1050 g Bestemmelsen om, aten AOC - Bestemmelsen er

litra c), nr. 1), og ORO.GEN.115 ansgger ikke ma veere overflgdig, fordi et AOC
JAR-OPS 3.175, indehaver af en AOC udstedt af udstedt i
litra c), nr. 1) en anden myndighed, overensstemmels e med
medmindre det udtrykkeligt er del-ORO er gyldigt i alle
godkendt af de bergrte medlemsstater.
myndigheder, er slettet
1./3.035 ORO.GEN.200 Ingen reference til Overensstemmelse med
Kvalitetssystem kvallitetssystem, men til ICAO SARPS om SMS
styringssystem, som omfatter
overvagning af overholdelse og
sikkerhedsstyring
1./3.03 7 Program ORO.GEN.200 Program for forebyggelse af Overensstemmelse med
for forebyggelse af havarier og for flyvesikkerhed ICAO SARPS om SMS

havarier og for

er tilsidesat af ICAO SMS som

flyvesikkerhed gennemfart af ORO.GEN.200

EU-OPS 1.165, ORO.AOC.110, Ingen krav om at indfare Det vurderes ikke at
litra c), nr .1),ii) litra &) betingelser i leasingaftalen, veere ngdvendigt at
Leasing som er en del af denne indfgre betingelser for

godkendelse dry lease -in af
luftfartgjer, der er

registreret i et

Bestemmelsen om, at alle tredjeland, eller dry

forskelle i forhold til kravene i lease -in fra et andet

subpart K og L og/eller OPS
1.005, litra b), skal anmeldes
tilog godkendes af

luftfartsforetagende i
EU, fordi dette
betragtes som en
myndigheden, er slettet variation i forhold til
AOC, og luftfartgjer i et
AOC skal overholde del
CAT og have et
luftdygtighedsbevis
udstedt i
overensstemmelse med
del 21
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OPS3 -reference reference
EU-OPS 1.165, ORO.AOC.110, Kravet om, at myndigheden Ved dry lease -out
litra c), nr. 3), A) litra d) skal fritage fiernes luftfartgjet fra
Leasing luftf artsforetagender fra den udlejerens AOC, og
relevante bestemmelse i OPS luftfartajet opereres
del 1, udgar under lejerens
operationelle kontrol.
De fremtidige EU -regler
om flyveoperationer
geelder kun for EU -
luftfa rtsforetagender.
Det er derfor ikke
ngdvendigt at fritage
EU-
luftfartsforetagendet fra
de relevante OPS -krav,
hvis luftfartgjet skal
bruges af en
tredjelandsoperatar
1./3175, litra i), ORO.AOC.135, Reference til Ombhandlet i forordning
nr. 2) litra a) "vedligeholdelsessystem" u  dgar | (EF) nr. 2042/2003
EU-OPS 1.185, Ingen Der er intet krav om, at Der udstedes et
litra e), og JAR - ansggningen om fornyelse af et tidsubestemt AOC
OPS 3.185, litra d) AOC skal indgives mindst 30
dage eller som ellers aftalt far
udlgbet af den aktuelle
gyldighed speriode
JAR-OPS 3.175, Ingen En AOC-ansgger har ikke pligt Ombhandlet i forordning
litra c), nr. 3) til at registrere helikoptere, der (EF) nr . 1008/2008
opereres under AOC'et, i det
land, der er ansvarligt for
udstedelsen af AOC'et
1./3.155, litra a), ORO.MLR.115, "selv om luftfartsforetagendet Afklar ing som svar pa
nr. 1) litra e) ophgrer med at veere .... modtagne
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OPS3 -reference reference

1./3.155, litra a), ORO.MLR.115, Omfang er udvidet til alle Af hensyn til

nr. 2) litra f) fortegnelser, ikke kun for udfgrlighed og afklaring
flyvetid, tjenestetid og hviletid. som svar pa modtagne
"safremt dette er inden for de bemaerkninger
tidsrammer, der er fastlagt i
litra c)" er tilfg  jet

1./3.1040, litra c) Ingen Foalgende teksti EU -OPS/JAR- Selvomdeti EU -
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"Medmindre andet er godkendt
af Myndigheden eller
foreskrevet i national ret, skal
luftfartsforetag  endet udarbejde
driftshandbogen pa engelsk.
Endvidere kan
luftfartsforetagendet overseette
handbogen helt eller delvist til
et andet sprog og anvende
denne helt eller delvist p& det
pageeldende sprog”
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anfares, at
driftshandboge n skal
udarbejdes pa engelsk,
tillades det, at den
overseettes til et andet
sprog. Eftersom EU
betragter alle officielle
sprog som lige, er dette
afsniti EU -OPS/JAR-
OPS 3 ikke blevet
gennemfart. Nar en
engelsk driftshandbog
bruges af en
besaetning, der ikke har
engelsk som
modersmal, kan det
muligvis udgare en
sikkerhedsrisiko. Dette
er omhandlet i den
standard, der er
kopieret fra EU -
OPS/JAR-OPS 3, og
som kreever, at alle
medarbejdere skal
kunne forsta det sprog,
som de dele af
driftshdndbogen, der er
releva nte for deres
opgaver og ansvar, er
skrevet pa
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EU-OPS/JAR - EASA -EU- Forskel Begrundelse
OPS3 -reference reference
1./3.1040, litra i) ORO.MLR.100, /Endret, s& bestemmelsen kun Sikrer afklaring og
litra g) geelder aendringer, der skal tilpasning til ny tilgang
. til forudgd ende
meddeles, sa f.eks.
godkendelse
redaktionelle eendringer
udelukkes
1./3.1055 ORO.MLR.110 Andret, sa rejselogbogen kan Sikrer fleksibilitet og er
registreres i en anden form end i overensstemmelse
pa papir. med den teknologiske
Rejselogbogens indhold ud Vlk“.ng' Papir er ikke
anfert i ICAO SARPS
fremleegges som acceptable
mader for overensstemmelse
Tilleeg 1 til OPS ORO.MLR.115, Tabeller over Tabeller er samlet for at
1./3.1065 litra b) og c) dokumentopbevaringsperioder sikre klarhed og
er samlet. forenkling.
Flyvemaskinens tekniske Flyvemaskinens
logbog er slettet. tekniske logbog er
Certifikat for kabinebesaetning slettet, fordi denne er
e s omfattet af
er tilfgjet.
bestemmelserne om
Dokumentation fo  r kosmiske :
stralings - og solstralingsdoser luftdygtighed.
er ikke overfart Certifikat for
kabinebesaetning er
tilf gjet for at afspejle
nye bestemmelser om
kabinebesaetning.
Dokumentation for
kosmiske stralings - og
solstralingsdoser er
ikke overfgrt, fordi
dette punkt ikke er
omfattet af omfanget
for luftfartssikkerhed.
Tilleeg 1 til EU -OPS | Ingen Tekst er ikke gennemfart Der gives ingen

1.005, litra a), nr.

31)

Tilleeg 1 til JAR -
OPS 3.005, litra f),
nr. 18)
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Begrundelse

1/3.105, litra d)

ORO.FC.145, litra
d)oge)

Afklaring af FSTD -
brugergo dkendelse.

Nyt underafsnit for at sikre
fortsat overensstemmelse og
effektiv forvaltning af FSTD
aendringer, der kan pavirke
luftfartsforetagendets
traeningsprogrammer

Problemer med
gennemfarelse af EU -
OPS/JAR-OPS 3

Lige vilkar

Tilpasning til ORA.FSTD
og ORA .ATO

Ingen ORO.FC.145, litra Nyt afsnit, som angiver, at Tager hgjde for data
b) traeningsprogrammer skal tage om operationel
hensyn til obligatoriske egnethed
standarder, der er omhandlet i
data om operationel egnethed
1/3.943, litra a) Ingen Tekst er ik ke gennemfart Gammel

overgangsbestemmelse

EU-OPS 1.955,
litra &), nr. 2)

ORO.FC.105, litra
b, nr. 3)

Tekst er tilpasset JAR -OPS

3.955, litra a)

Formuleringeni EU -OPS
antyder, at en pilot,
som anseettes hos et
luftfartsforetagende,
efter at denne allerede
er kvalificeret om
luftfartgjschef, skal
gennemfgre endnu et
luftfartgjschefkursus
hos det nye
luftfartsforetagende,
inden piloten kan
udpeges som
luftfartagjschef af det
nye
luftfartsforetagende.
JAR-OPS 3 er mere
logisk i denne
henseende

EU-OPS 1.978,
litra b) og e)
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OPS3 -reference reference
EU-OPS 1.978, Ingen Kravet vedrgrende en udpeget Overflgdig med
litra f) stillingsindehavers an  svar er generelle og AOC -
ikke gennemfgrt specifikke
organisationskrav
Tilleeg 1 til EU -OPS | Ingen Seetningen i litra ¢), nr. 1), som Det kunne ikke

1.978, litra c), nr.
1)

tillader, at der fastleegges en
anden metode end en formel
akvivalent sikkerhedssag, er
ikke gennemfgart

fastleegges, hvad dette
alternativ kunne veere.
En tilsvarende saetning
var anfgrt i ACJ til
tilleeg 1 til JAR -OPS
1.978, litra ¢), nr. 1),

i), 4. EU -OPS-tillaegget
er nu AMC, og
formuleringen i den
tilknyttede ACJ antyder,
at de tville veere
relevant at bruge
processen for
alternative méader for
overensstemmelse for
at sikre et sadant
alternativ for alle

Tillaeg 2 til OPS
1.940, litra @), nr.
2)

ORO.FC.202, litra
a), nr.7)

Forvaltning af
besaetningsressourcer for én
pilot er medtag et

Forvaltning af
besaetningsressourcer
for én pilot er
kendetegnet ved
seerlige forhold, der
ikke ger sig gaeldende
for operationer med
flere
besaetningsmedlemmer

Tillaeg 2 til OPS
1.940, litra a), nr.
5)
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Ingen

ORO.FC.100, litra
e), 2)

Specifikation vedrgrende FTL
for

flyvebe saetningsmedlemmer,
der arbejder freelance, er
tilfgjet

Jf. Udvalget for
Luftfartssikkerhed, for
at afklare ansvaret for
overholdelsen af FTL -
krav, nar piloter
arbejder for mere end
ét luftfartsforetagende

JAR-OPS 3.988

ORO.TC og Bilag |

Defin ition af teknisk

JAR-OPS 3, subpart O,

Definitioner beseetningsmedlem er indfart, geelder for andre
og omfanget af ORO.TC er besaetningsmedlemmer
blevet defineret mere klart end
flyvebesaetningsmedle
mmer. Disse andre
besaetningsmedlemmer
er
besaetningsmedlemmer
i erhvervsmaes sige
HEMS-, HHO - og NVIS -
operationer. For
kabinebesaetningsmedle
mmer kreever JAR -OPS
3iforvejen
overensstemmelse med
subpart O i JAR -OPS
1/EU -OPS
JAR.OPS 3.995, GM il ORO.TC JAR-OPS 3 kraever en Forskel i retsgrundlag
litra &), nr. 2) indledende
helbredsundersggelse eller -
vurd ering. Grundforordningen
fastseetter retsgrundlaget for
helbredskrav til
kabinebesaetningsmedlemmer i
vaesentligt krav nr. 7.b. Der er
intet tilsvarende krav for
tekniske
besaetningsmedlemmer.
Kravene er derfor gennemfart i
overensstemmelse med
OPS.001 ToR som GM alene.
JAR-OPS 3.1030, Ingen Tekst om maksimalt antal typer Der er ikke fastlagt

litra &)

er ikke gennemfart

typer for tekniske
besaetningsmedlemmer
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Begrundelse

Ingen ORO.TC.105, litra Specifikation vedrgrende FTL | overensstemmelse
b), 2) for med eendringer i
flyvebesaetnings medlemmer, forbindelse med flyve -
der arbejder freelance, er og kabinebesaetninger
tilfgjet
EU-OPS Rammeforordning Definition af kabinebesaetning Sikrer klarhed og
Subpart O ,.del -CC.og bilag | ret35|kk§rhed i lyset af
til forordning om de aendringer, der er
OPS 1.988 flyveoperationer sket, siden definitionen

blev udformet, da JAR -
OPS 1 blev
offentliggjort i 1993

OPS 1.990, litra b),
nr. 2)

ORO.CC.100, litra
b), nr. 1)

Tekst om fastleeggelse af
minimumsantallet af
kabinebesae tningsmedlemmer

Manglende klarhed i
EU-OPS-kravet har fart
til forskellige opfattelser
og gennemfarelser, der
kan pavirke
sikkerheden (navnlig i
forbindelse med
ngdudgange pa
gulvniveau i tilfeelde af
ngdsituationer og
evakuering)

Sikrer, at
luftfartsforet agendet
ved fastlaeggelse af
minimumsantallet af
kabinebesaetningsmedle
mmer tager hensyn til
certificeringsspecifikatio
nerne for
kabinebesaetningsopera
tioner, der geelder for
dets
luftfartgjskabinekonfigu
rationer (re. TC, STC
eller &endring af TC)

Lige vilkar
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OPS 1.990, litra c) Ingen Yderligere Ikke gennemfartidel -

kabinebesaetningsmedlemmer,
der kreeves af myndigheden
under saerlige omsteendigheder

ORO, da dette er
omhandlet i artikel 14,
stk. 1, i forordning (EF)
nr. 216/2008

OPS 1.995, litra b)

ORO.CC.110, Ii tra
a), nr. 2)

Minimumskrav eller
-betingelser for at blive
udpeget og arbejde som
kabinebeseetningsmedlem i
erhvervsmaessige
lufttransportoperationer, hvad
angar helbredsmaessig
egnethed

Forskel i retsgrundlag.

Detaljerede kravidel -
MED angiver intervaller
for helbredsvurderinger
og laegelige krav for at
vurdere

helbredsmaessig
egnethed

OPS 1.995, litra c)

ORO0.CC.210, litra
a)

Minimumskrav eller -
betingelser for at blive udpeget
og arbejde som
kabinebeseetningsmedlem i
erhvervsmaessige
lufttransportoperationer  , hvad
angar
kabinebesaetningscertifikater

Forskel i retsgrundlag.

Detaljerede kravidel -
CC og del -ORO angiver,
at certifikater altid skal
veere gyldige

OPS 1.1000, litra
<)

TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur.
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internet/intran  et.

ORO.CC.260, litra
a), nr. 2)

Kopier er ikke kontrolleret.

Nyt krav om kontrol af
overordnede

kabinebesaetningsm edlemmers
traening

Alle rettigheder forbeholdes.
Bekreeft status for revision via EASA's

Forskel som fglge af
hgring.

Tilfgjelse af kontrol
vurderes at vaere
ngdvendig for at sikre,
at treeningen af
overordnede
kabinebesaetningsmedle
mmer 1 ligesom anden
treening 1
gennemfares, og at det
kreevede
kompetenceniveau
opnas
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EU-OPS/JAR -
OPS3 -reference

Udtalelse nr. 04/2011

EASA -EU-
reference

Forskel

1. juni 2011

Begrundelse

OPS 1.1005, litra
a) og b)

Del-CC
(CC.CCA.100)

Del-ARA

Subpart CC

Nyt omfang og nye betingelser
for certificering

Forskel i retsgrundlag.

Beslutning om at
godkende
luftfartsforetagender
og/eller
uddannelsesorganisatio
ner treeffes stadig af
medlemsstaten som i
EU-OPS.

I modseetning til EU -
OPS-certificeringen af
sikkerhedstraening skal
kabinebesaetningscertifi
ceringen vedligeholdes
for sammen med listen
over
luftfartgjstypekvalifikati
oner at dokumentere,
at indehavere er
kvalificeret til
operationen

OPS 1.1005, litra
b), d) og €)

ORO.AOC.120

Godkendelse af et
luftfartsforetagende til at levere
traening af kabinebesaetning
og/eller udstede certifikater
angives i AOC'ets
operationsspecifikationer

Forskel i retsgrundlag.

For at sikre en vis
harmonisering af
processerne er
grundlaeggende
bestemmelser fgjet til
ORO.AOC for
luftfartsforetagender
(ogidel -ARA, subpart
CC, for
traeningsorganisationer)

OPS 1.1010
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internet/intran  et.

ORO.CC.125

ORO.CC.130

Kopier er ikke kontrolleret.

Omskoling og forskelstreening
er omhandlet i separate
bestemmelser

Forskel som fglge af
hgring.

Ny bestemmelse og
formulering for
forskelstraening, der
klart er adskilt fra

luftfartgjstypespecifik
traening og
luftfartsforetagendets
omskoling
Alle rettigheder forbeholdes.
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EU-OPS/JAR
OPS3 -reference

Udtalelse nr. 04/2011

EASA -EU-
reference

Forskel

1. juni 2011

Begrundelse

Ingen

ORO.CC.125, litra
b)

ORO0.CC.130, litra
<)

ORO.CC.250, litra
b)

Referencer til data om
operationel egnethe d

Nyt afsnit, som angiver,
at treeningsprogrammer
skal tage hensyn til
obligatoriske
standarder, der er
omhandlet i data om
operationel egnethed

Ordlyden i
ORO.CC.205, litra b),
om fastleeggelsen af
varianter som nye
typer, omfatter enkelte
e&ndringer forat  sikre
overensstemmelse med
bestemmelser, der
falger af data om
operationel egnethed

Ingen

ORO.CC.110, litra
b), nr. 2)

Specifikation vedrgrende FTL

for

flyvebesaetningsmedlemmer,

der arbejder freelance, er
tilfgjet

Jf. Udvalget for
Luftfartssikkerhed, fo r
at afklare ansvaret for
overholdelsen af FTL -
krav, nar
kabinebesaetningsmedle
mmer arbejder for

mere end ét
luftfartsforetagende

OPS 1.1015, litra
€)
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ORO.CC.140, litra
e), nr. 3)

Kopier er ikke kontrolleret.

Tilfgjelse af ny
gyldighedsperiode for

elementer af periodisk treening,
der g ennemfgres hvert tredje

ar

Alle rettigheder forbeholdes.
Bekreeft status for revision via EASA's

Forskel som fglge af
hgring.

Imgdegar den
manglende klarhed i
EU-OPS med hensyn til
den praecise
gyldighedsperiode for
treeningselementer, der
skal gennemfares med
mellemrum, som ikke
overstiger tre ar
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EU-OPS/JAR
OPS3 -reference

Udtalelse nr.

EASA -EU-
reference

04/2011

Forskel

1. juni 2011

Begrundelse

OPS 1.1020 ORO.CC.145, litr a | Tilfgjelse af gyldighedsperiode Imgdegér den
c) manglende klarhed i
EU-OPS pa dette punkt
Eftersom AMC/GM ikke
kan veere i strid med en
bestemmelse, tilfgjes
bestemmelser, som
oprindeligt var anfart i
afsnit2i JAR -OPS 1
(IEM OPS 1.1020, litra
a)) omden geeldende
gyldighedsperiode og
luftfartsforetagendernes
fleksibilitet til at
erstatte
genopfriskningstraening
med periodisk traening
under visse betingelser
Tilleeg 1 til OPS Ingen Tekst om indledende treening i Gammel
1.1005, litra h), nr. forvaltning af overgangsbestemmelse
1),10) bes aetningsressourcer for , der ikke leengere er
aktive relevant
kabinebesaetningsmedlemmer
pa tidspunktet for naeste
periodiske treening er ikke
gennemfart
Tilleeg 1 til OPS Ingen Tekst om indledende treening Gammel

1.1010, litra j)

omatundgd smitsomme
sygdomme er ikke gennemfart

overgangsbhestemmelse
, der ikke leengere er
relevant

Tilleeg 1 til OPS
1.1015 +

Tilleeg 1 til OPS
1.1020
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ORO.CC.140, litra
c), nr. 2), ii)

ORO.CC.145, litra
b), nr. 3)

Kopier er ikke kontrolleret.

Traening i betjening af
cockpittets sikkerheds  dar
medtaget som
treeningselement, der
gennemfares hvert tredje ar,
0g genopfriskningstraening

Alle rettigheder forbeholdes.
Bekreeft status for revision via EASA's

Forskel som fglge af
hgring, der tager
hensyn til
kabinebesaetningens
betydning i tilfeelde af
en sikkerhedshaendelse
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EU-OPS/JAR -
OPS3 -reference

Udtalelse nr. 04/2011

EASA -EU-
reference

Forskel

1. juni 2011

Begrundelse

JAR-OPS 3
Subpart O

Tilleeg 1 til JAR -
OPS 3.988 , litra c)

Forskelle i forhold til ICAO

225.  Fglgende tabel er en oversigt over de standarder i ICAO
1 og 2, der falder inden for denne udtalelses omfang
veere gennemfort eller at vee

Del-ORO

Subpart CC

-bilag 6

Undtagelse fra
treeningselementer, der ikke
skal omhandles i JAR -OPS 3,
for helikopterkabinebesaetning,
der ikke specifikt er anfart

del -ORO

Del-ORO omhandler
luftfartgjer. Alle
bestemmelser geelder
derfor for flyvemaskine
og

helikopt eroperationer,
og listen over
undtagelser er ikke
leengere ngdvendig, da
de foreslaede regler
preeciserer, at treening i
udstyr kun skal veere
omfattet, "hvis s&danne
er installeret", "der
medbringes", og/eller
"der er relevante for
den luftfartgjstype, som
der flyves med"

-bilag 6, del I og lll, afsnit
% og som vurderes ikke at

re gennemfgrt p& en made, som ikke er i

overensstemmelse med de tilsvarende standarder i ICAO
naevnte punkter er ikke inden for grundforordningens anvendelsesomrade og skal

evt. behandles af medlemsstaterne.

-bilag 6. Nogle af de

Reference i bilag 6, EASA -EU-reference Forskel
del I/ 1l
Del l,9.45.3 ORO.FC.202 Indledende check i rollen som én pilot og

36

er bl.a. ikke omhandlet her.
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internet/intran  et.

Kopier er ikke kontrolleret.

Alle rettigheder forbeholdes.
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Reference i bilag 6,
dell/ 1l

Udtalelse nr.

EASA -EU-reference

04/2011 1. juni 2011

Forskel

Dell,9.4.4.1

Del 111, afsnit I,
7.4.3.1

ORO.FC.130/230/330

Der kreeves kun ét  |uftfartsforetagendets
duelighedscheck inden VFR  -operationer
om dagen med flyvemaskiner i
preestationsklasse B over perioder pa

hgjst otte pa hinanden fglgende

maneder.

Duelighedscheck kan gennemfgres i kun
én type for flyvebesaetningsmedlemmer,
der deltage r i helikopteroperationer om
dagen pa ruter, som flyves med
reference til visuelle landmaerker, med
andre luftfartgjer end komplekse
motordrevne helikoptere, séfremt det
gennemfares pa den type, hvor det er
leengst tid siden, duelighedscheck blev
gennemfart.

Luftfartsforetagendets arlige
duelighedscheck for erhvervsmeessig
lufttransport af passagerer under VFR -
operationer om dagen, som starter og
slutter pa samme flyveplads eller
driftssted med en maksimal varighed pa
30 minutter, eller inden for et

lokalomrad e udpeget af den kompetente
myndighed, med enmotorede
propeldrevne flyvemaskiner med en
maksimal certificeret startmasse pa

5 700 kg eller mindre, som transporterer
hgijst seks personer, inkl. piloten, eller
enmotorede helikoptere, som
transporterer hgjsts  eks personer, inkl.
piloten

Dell,9.1.2

Ingen

Certificering af radio luftfartsforetagender
er ikke inden for grundforordningens
anvendelsesomrade og er stadig
medlemsstaternes ansvar

Dell,9.1.3

TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur.
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internet/intran  et.

ORO.FC.110

Kopier er ikke kontrolleret.

Certificering af flyvemaskinister er ikke
inden for grundforordningens
anvendelsesomrade og er stadig
medlemsstaternes ansvar

Alle rettigheder forbeholdes.
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Udtalelse nr.

04/2011

1. juni 2011

Reference i bilag 6, EASA -EU-reference Forskel
del I/ 1l

Dell,9.1.4 Ingen Flyvenavigatgrer kreeves ikke.
Certificering af flyvenavigatarer er ikke
inden for grundforordningens
anvendelsesomréde og er stadig
medlemsstaternes ansvar

Del I, 9.4.3.5 og ORO.FC.105, litra c) | stedet for 12 maneder indfagres en

9.4.3.6 periode pa 36 maneder for flyvepladser
for piloter, der flyver flyvemaskiner i
preestationsklasse B under VFR om

dagen

-f) | Ingen Der er  ikke seerlige
bestemmelser om kendskab, traening,

Del |, 10.3, litra b) angivet

Del lll, 8.3, litra b -
) D erfaring eller gyldighedsperioder, for sa

vidt angar flyveklarerere.

V. Foreslaede regelfastsaettelsesopgaver

226. Folgende tabel er en oversigt over de foresldede regelfastsaettelsesopgaver, de rer
relevante for del -ORO. Hvad angar subpart GEN, er de primzert baseret pa
behovet for at revidere de relevante ARO - 0g ORO-bestemmelser om
sikkerhedsstyring og risikovurdering efter offentligggrelse af det nye ICAO -bilag
19 om standarder og anbefalet pr aksis vedrgrende sikkerhedsstyring og i
overensstemmelse med gennemfarelsen af EASP.

Del, Reference til
Opgave
regelreferencer RMP

ORO.GEN.120 Udforme GM om en metode til pavisning MDM.094, litra
af, at gennemfgrelsesbestemmelsens a) +b)
sikkerhedsmal er opfyldt, nar der ans ages
om godkendelse af en alternativ made for
overensstemmelse.

ORO.GEN, afsnit 2 Revidere krav pa baggrund af seneste MDM.094, litra

tiltag fra ICAO (offentliggerelse af nyt a) +b)
bilag 19) og bl.a. overveje styring af
sikkerhedsrisici, der opstar som falge af
interaktion med andre organisationer, der
muligvis kan handteres bedre af
organisationer, som organisationen selv

har interaktion med.
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Alle rettigheder forbeholdes.
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Del, Reference til
Opgave
regelreferencer RMP
ORO.AOC.125 Overveje ikke -erhvervsmeessig operation OPS.075
af |uftfartgjer, som AOC  -indehaveren har
anfgrt i operationsspecifikationerne
ORO.FC Revidere og opdatere bestemmelser om OPS.094
forvaltning af besaetningsressourcer under
hensyntagen til de seneste ars erfaringer
ORO.FC Udvikle alternativt traenings - 0g OPS.088, litra a)
kvalifikationsprogram for +b)
erhvervsmaessige lufttransportoperationer
med helikopter
TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur. Alle rettigheder forbeholdes.
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Udtalelse nr. 04/2011 1. juni 2011

Bilag IV T Del - CAT(A.H)

Omfang

227. Del-CAT indeholder de tekniske krav til erhvervsmeessige lufttransportoperationer
med flyvemaskiner, helikoptere, sveevefly og balloner. Den be star af fire
subparter, der igen er opdelt i afsnit med regler, som er specifikke for de enkelte
luftfartgjstyper. Nogle afsnit er igen opdelt i kapitler.

228.  Strukturen i subparterne svarer til strukturen i de veesentlige krav i bilag IV til
grundforordningen , EU-OPS/JAR-OPS3 og ICAO -bilag 6, del I.

229. Regelstrukturen 7 og navnlig afsnittene og kapitlerne i er udformet, s& krav
vedragrende yderligere luftfartgjskategorier eller specifikke operationer senere kan
tilfgjes, uden at den eksisterende regeltekst eller struktur skal eendres. Det skal
bemeerkes, at krav til luftskibe, luftfartgjer med "tilt rotor" og ubemandede
antennesystemer vil blive udviklet i fremtidige regelfastsaettelsesopgaver.

230.  Figur 9 og 10 viser strukturen i del -CAT.

231. Denne forklarende note vedrgrer kun afsnittene om erhvervsmaessige operationer
med flyvemaskiner og helikoptere:
- CAT.GEN.MPA
- CAT.OP.MPA
- CAT.POL.A, CAT.POL.H, CAT.POL.MAB
- CAT.IDE.A, CAT.IDE.H.
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Figur 9: Strukturen i del

Udtalelse nr.

-CAT 1 Overskrifter

Part-CAT

04/2011

1. juni 2011

SubpartA - Subpart B - ___SubpartC - SubpartD -
General Operating Alrt:;‘a;to;:;f;rtri\:‘agnce Instrument, data,
requirements procedures e equipment
o iecfion 1- d Section 1 - Motor- Section1 - | Section 1 -
= e ‘:i-rgravf‘;:ere powered aircraft Aeroplanes Aeroplanes
Section 2 - Section 2 - . .
= Non-motor-powered| == Non-motor-powered Ifelt_:tlontz — Ifelgtlontz
aircraft aircraft elicopters elicopters
Section 3 - | Section 3 -
Sailplanes Sailplanes
Section 4 - | Section 4 -
Balloons Balloons
Section 5 -
Mass and balance
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Figur 10: Strukturen i del -CAT i Regel -id'er

—  .MPA —  .MPA || A - A

—  .NMPA |  .NMPA |- .H — .H
— S — S
- B - B
| .MAB

Oversigt over bemaerkninger

232. | de modtagne bemeerkninger udtrykkes der generelt stgtte tii CRD -versionen af
del - CAT.

233. De fleste aktarer stgttede det omfang, hvori de foresldede bestemmelser er
tilpasset EU -OPS og JAR-OPS 3, den foresldede balance mellem
gennemfarelsesbestemmelser og AMC -materiale og den foreslaede regelstruktur.

234. CRD-teksten vedrgrende erhvervsmeaessige helikopteroperationer vakte bekymring
pa visse omrader, mens stgrstedelen af teksten blev accepteret i forbindelse med
erhvervsmaessige opera tioner med flyvemaskiner.

lll.  Oversigt over forskelle

Forskelle i forhold til EU  -OPS/JAR-OPS 3

235. Alle EU-OPS- og JAR-OPS 3-regler med et sikkerhedsmdl er bevaret i
gennemfgrelsesbestemmelserne. EU -OPS- og JAR-OPS 3-regler, der utvetydigt
indeholder en made  for overensstemmelse med et sikkerhedsmal, er flyttet til

TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur. Alle rettigheder forbeholdes.
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236.

237.

238.

239.

240.

241.

242.

243.

244,

Udtalelse nr. 04/2011 1. juni 2011

AMC-niveau. | mange tilfaelde er tillaeggene til EU -OPS og JAR-OPS 3 blevet
betragtet som mader for overensstemmelse og er blevet gennemfart som AMC.

Hvis det ikke har veeret muligt at skelne klart mel lem et sikkerhedsmal og en
made for overensstemmelse, er teksten bevaret som en

gennemfgrelsesbestemmelse.

Hvis det har vist sig ngdvendigt at benytte en mere forholdsmaessig tilgang, har
agenturet foresldet en regeltekst med et sikkerhedsmal og en AMC. Age nturet har
dog ikke foretaget veesentlige andringer i reglens indhold, men har flyttet teksten

mellem gennemfgrelsesbestemmelser og AMC.

Det skal bemeerkes, at indholdet i tillaeg 1 til OPS 1.005, litra a), om operationer

med flyvemaskiner i praestationsklass e B, tilleeg 1 til OPS 3.005, litra f), om VFR -
operationer med sma helikoptere om dagen og tilleeg 1 til OPS 3.005, litra g), om
VFR-lokaloperationer om dagen er blevet gennemfgrt i de relevante afsnit.

Agenturet mener dog, at bestemmelserne skal revideres yderligere, hvad angar
proportionalitet og de kriterier for lempelser, der blev anvendt i EU -OPS/JAR-OPS
3. Som en del af sit regelfastseettelsesprogram planleegger det derfor en opgave
vedrgrende revision af bestemmelserne om erhvervsmaessige
lufttransportop erationer med andre luftfartgjer end komplekse motordrevne
luftfartajer og deres brug i definerede omrader.

Tekst i EU -OPS og JAR-OPS 3, som angiver et alternativ til en
gennemfgrelsesbestemmelse, er slettet af juridiske hensyn. Sadanne alternativer

skal b ehandles i overensstemmelse med de procedurer, der fastleegges i
grundforordningens artikel 14. EU -OPS- og JAR-OPS 3-regeltekst, der er flyttet il
AMC-niveau og angiver et alternativ til en AMC, men som ikke paviser, at kravene

i et sikkerhedsmal er opfyld t fuldt ud, er slettet. En sadan alternativ AMC kan dog
falges op af luftfartsforetagender ved hjeelp af proceduren for alternative mader

for overensstemmelse, hvis det pavises, at sikkerhedsmalet kan opfyldes.

Tekst, der gennemfgres i AMC -materiale, som kr &vede den kompetente
myndigheds godkendelse af alternative mader for overensstemmelse, er slettet,
da den er omfattet af proceduren for alternative mader for overensstemmelse.

Regeltekst i EU -OPS/JAR-OPS 3, som ogsad er omhandlet i bilag IV til
grundforord ningen, er bevaret, og en reference til grundforordningen er tilfgjet.

Regeltekst i EU -OPS/JAR-OPS 3, som har en forklarende karakter, er gennemfgart
som GM. Noter er blevet overfart til AMC -bestemmelser som fodnoter, gennemfart
som GM eller slettet, hvis de ikke tilfgjede tilstreekkelig merveerdi.

Regler med udtryk som "der kan godkendes af myndigheden" er i alle subparter

blevet omformuleret til "luftfartsforetagendet skal i driftshdndbogen angive" og

lignende. Agenturet har vedtaget denne tilgang for at an give en bestemt
procedure for, hvordan den kompetente myndighed skal ggres opmaerksom péa
sadanne forhold.

Falgende tabel er en oversigt over de tilsigtede forskelle i forhold til EU -OPS og
JAR-OPS 3. Karakteren af forskellene og begrundelsen herfor er beskr evet
naermere i teksten nedenfor.
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Udtalelse nr. 04/2011
Tabel 6: Forskelle i forhold til ELDPS/JAFOPS 3
EU-OPS/JAR - EASA -EU- Forskel
OPS3 -reference reference

1. juni 2011

Begrundelse

1./3.125, litra a),
nr. 4)

CAT.GEN.MPA.180,
litra &), nr. 5)

AOC skal veere en bekreeftet
kopi af AOC, mensd etiEU -
OPS/JAR-OPS3 skulle veere
originalen eller en kopi af AOC

Tilpasning til ICAO's
gendring nr. 30

Ingen

CAT.GEN.MPA.180,
litra a), nr. 9)

Rejselogbog skal forefindes om
bord, hvilket ikke var pakreevet
i henhold til EU -OPS/JAR-OPS3

Overensstemmelse med
artikel 29 i
Chicagokonventionen

1.192

CAT.OP.MPA.106

Der kreeves forudgéende
godkendelse af anvendelse af
en isoleret flyveplads som
ankomstflyveplads for
flyvemaskiner

Anvendelse af en isoleret
flyveplads eksponerer
luftfartagjet og
passagererne for en
starre risiko end
flyvninger, hvor en
alternativ
ankomstflyveplads er
tilgeengelig. Om en
flyveplads klassificeres
som isoleret, afhaenger
ofte af den
luftfartajstype, der
bruges pa flyvepladsen.
Den kompetente
myndighed skal derfor
vurdere, om der er
truffet alle mulige
foranstaltninger for at
afhjeelpe den ggede
risiko

1./3.255

CAT.OP.MPA.150

Braendstofpolitikken og alle
gndringer heraf skal godkendes
pa forhand

Agenturet er enigt med
aktagrerne i, at kravene
vedrgrende
breendstofpolitikken er
sikkerhedskritisk e og
derfor kraever
forudgaende
godkendelse

Tilleeg 1 til JAR -
OPS 3.005, litra c)
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Dette dokument er ejendomsretligt beskyttet.

internet/intran  et.

Ingen

Kopier er ikke kontrolleret.

"Momentary flight through the
HV envelope" er slettet

Alle rettigheder forbeholdes.

Bekreeft status for revision via EASA's

Dette vurderes at veere i
strid med
grundforordningens bilag
IV, punkt 4.a
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EU-OPS/JAR - EASA -EU- Forskel Begrundelse
OPS3 -reference reference
1./3.620 CAT.POL.MAB.100, Der e r medtaget yderligere Sikrer
litra f) kriterier for godkendelse af luftfartsforetagenderne
standardmasser for andre gget fleksibilitet
lastelementer end passagerer
og indchecket bagage
1./3.625 CAT.POL.MAB.105, Godkendelse til at udelade data Det er hensigten, at
litra a) framasse - og disse data ikke mangler,
balancedokumentation er men er anfgrt andet sted
fiernet
1./3.625 CAT.POL.MAB.105, Bestemmelser om masse - og For at medtage
litra €) balancedokumentation er eksisterende systemer,
udvidet til at omfatte brugen af der ikke tidligere var
forskellige typer masse - og omfattet
bala ncecomputersystemer om
bord
1.635 CAT.IDE.A.110 Krav vedrgrende | overensstemmelse med
reservesikringer er blevet ICAO og JAA NPA -OPS
opdateret 43%
1.665 CAT.IDE.A.150 Krav vedrgrende TAWS klasse A | overensstemmelse med
og B er indfart JAA NPA-OPS 39B %
1.675 CAT.IDE.A/H.165 Farste del af det oprindelige Det er allerede

krav vedrgrende udstyr til
flyvning under forhold med
isdannelse om natten er slettet

omhandlet i veesentligt
kravn r. 2.a.5

Bestemmelser om
rekordere

CAT.IDE.A/H.185/1
90/195/200

37
38
39
40
41
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FDR-krav opgraderet. Datalink -

rekordering indfart

NPA-OPS 43 (JAR -OPS 1) Circuit Protection Devices.
NPA-OPS 39B (JAR -OPS 1) Pitot heater failure, TAWS B, HF.
NPA-OPS 39C (JAR -OPS 1) Type IA FDR & Fuel Codes.
NPA-OPS 48A (JAR -OPS 1) Data Link Communications Recording for New Built Aeroplanes.
NPA-OPS 67 (JAR -OPS 3) Type IVA FDRs.

internet/intran  et.

Kopier er ikke kontrolleret.

Alle rettigheder forbeholdes.
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JAA NPA OPS 39C *°,
48A%0 674
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EU-OPS/JAR - EASA -EU- Forskel Begrundelse
OPS3 -reference reference

1./3.790 CAT.IDE.A/H.250 Bestemmelse, der tillader brug For at overholde
af haloner, er fjernet forordning (EF) nr.
1005/2009 “?
1./3.730 CAT.IDE.A.205 1. Der kraeves et 1. JAANPA 26 -20*.
sikkerhedsbzite, som 2. Sikrer fleksibilitet for
fastholder den siddende .
. . eksisterende
persons to_rso, pasma konstruktionslgsninger
flyvemaskiner.
2. Definition af
sikkerhedsbeelte, der fastholder
den siddende persons torso, er
indfart
1./3.680 Ingen Kravet vedrgrende indikator for Slettet, fordi

kosmisk straling er slettet

grundforordningen, der
kun omhandler
modvirkning af
sikkerhedsrisici, ikke
fastseetter
retsgrundlaget for

gen nemfgrelsen heraf,
dvs. sundhedsspgrgsmal,
og for at undga
overlapninger med
anden
feellesskabslovgivning
(Radets direktiv
96/29/Euratom af 13.
maj 1996 *4)

42 Europa - Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1005/2009 af 16. september 2009 om stoffer,

43

a4
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der nedbryder ozonlaget (EUT L 286 af 31.10.2009, s. 1).
NPA 26 -20 UPPER TORSO RESTRAINT INSTALLATION ON TRANSPORT CATEGORY (PASSENGER)
AEROPLANES WITH MAXIMUM TAKE -OFF WEIGHT <5 700 KG.

Radets direktiv 96/29/Euratom af 13. maj 1996 om fastseettelse af grundleeggende
sikkerhedsnormer til beskyttelse af befolkningens og arbejdstagernes sundhed mod de farer, som
er forbundet med ioniserende straling (EFT L 159 af 29.6.1996, s. 1-114).

Alle rettigheder forbeholdes.
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Forskelle i forhold til ICAO

245.  Fglgende tabel er en oversigt over de krav i ICAO

Udtalelse nr.

-bilag 6

04/2011 1. juni 2011

-bilag 6, som  vurderes ikke at

veere gennemfert eller at veere gennemfart pd en made, som ikke er i

overensstemmelse med de tilsvarende standarder i ICAO -bilag 6.
Tabel 7 : Forskelle i forhold til ICAO -bilag 6
Reference i bilag EASA -EU-reference Forskel
6, del I/111

Bilag 6, del I, CAT.IDE.A.190, litra a), Gennemfgrelsesdatoer for en type | -FDR i

6.3.1.2.3 nr. 1), og litra b), nr. 3) CAT.IDE geelder for luftdygtighedsbeviser
udstedt efter juli 1990 i stedet for januar 1989

Bilag 6, del |, CAT.IDE.A.190, litraa ), Gennemfgrelsesdatoer for en type I -FDRIi

6.3.1.2.4 nr. 1), og litra b), nr. 2) CAT.IDE geelder for luftdygtighedsbeviser
udstedt efter juli 1990 i stedet for januar 1989

Bilag 6, del |, CAT.IDE.A.190 Maksimalt sampling - og rekorderingsinterval for

6.3.1.2.12 0og 13 visse parametre er ikke gennemfgart

Bilag 6, del |, CAT.IDE.A.190 Ophgrt brug af gamle lagringsmedier til FDR'er

6.3.1.3 er ikke gennemfart

Bilag 6, del | CAT.IDE.A.185, litra a) CVR for lette fly er ikke gennemfart

6.3.2.1.1

Bilag 6, del I, CAT.IDE.A.185 Ophgrt brug af gamle lagringsmedier til CVR'er

6.3.2. 2 er ikke gennemfart

Bilag 6, del |, CAT.IDE.A.185, litra b) Efterfalgende udvidelse af rekorderingsvarighed

6.3.2.3 til to timer for CVR'er er ikke gennemfart

Bilag 6, del |, CAT.IDE.A.195 Efterfalgende indfgrelse af datalink -

6.3.3.1.2 kommunikation er ikke gennemfart

Bilag 6, del |, CAT.IDE.A.195 Korrelation af datalink  -kommunikation og CVR -

6.3.3.3 rekordering er ikke gennemfart

Bilag 6, del |, CAT.IDE.A.200 Konfiguration med  dobbelt

6.3.4.5.2 kombinationsrekorder for MCTOM pa over
15 000 kg er ikke gennemfart

Bilag 6, del |, CAT.IDE.A.285 Kravet om at medbringe redningsveste, nar der

6.5.2.1, litra b)

TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur.
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flyves over vand ud over glideafstand fra land,
for alle andre landflyvemaskiner (de r ikke
opereres i henhold til 5.2.9 eller 5.2.10) er ikke
gennemfart

Alle rettigheder forbeholdes.
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Reference i bilag EASA -EU-reference Forskel
6, del /Il
Bilag 6, del I, 6.6 CAT.IDE.A.305 CAT.IDE omfatter undtagelser for
overlevelsesudstyr, der ikke er omhandlet af
ICAO
Bilag 6, del I, CAT.IDE.A.350 Resolution pa 7,62 m for
6.19.2 og3 overvagningsradartransponder er ikke

gennemfart

Bilag 6, del I, tilleeg

8,31

CAT.IDE.A.185, litra d)
oge)

| CAT.IDE geelder kravet om at starte
rekordering under cockpitcheck ikke for alle
flyvemaskiner. Det afheenger af datoen for
udstedelsen af det pdg  eeldende

luftdygtighedsbevis

Bilag 6, del I, tilleeg Ingen Krav om luftbarne billedoptagere er ikke

8,4 gennemfart

Bilag 6, del I, tilleeg Ingen Krav om ADR -systemer (Aircraft Data Recording

8,6 systems (ADRS)) er ikke gennemfart

Bilag 6, del I, tilleeg Ingen Krav om overvagning af indbyggede

8,71 testfunktioner i flyvedatarekorder og FDAU, nar
en sadan er monteret, er ikke gennemfart

Bilag 6, del Ill, CAT.IDE.H.190 Ophgrt brug af gamle lagringsmedier til FDR'er

4313 er ikke gennemfart

Bilag 6, de 11, CAT.IDE.H.190, litra b) | CAT.IDE kan den kreevede

43.14 rekorderingsvarighed veere under 10 timer
afheengigt af klassen og udstedelsesdatoen for
luftdygtighedsbeviset

Bilag 6, del Ill, CAT.IDE.H.185 Ophgrt brug af gamle lagringsmedier til CVR'er

4.3.2.2 er ikke gennemfgrt

Bilag 6, del IlI, CAT.IDE.H.185, litra b) Efterfalgende udvidelse af rekorderingsvarighed

43.2.3 for CVR'er er ikke gennemfart

Bilag 6, del Ill, CAT.IDE.H.240 Krav om ilt for trykregulerede helikoptere er

48.2093 ikke gen nemfart

Bilag 6, del Ill, CAT.IDE.H.185, litra d) | CAT.IDE geelder kravet om at starte

tilleeg 5, 3 oge) rekordering under cockpitcheck ikke for alle

helikoptere. Det afheenger af datoen for
udstedelsen af det pageeldende
luftdygtighedsbevis

TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur.
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Reference i bilag EASA -EU-reference Forskel
6, del I/l
Bilag 6, del | 11, Ingen Krav om luftbarne billedoptagere er ikke
tilleeg 5, 4 gennemfart
Bilag 6, del IlI, Ingen Krav om overvagning af indbyggede
tilleeg 5, 6 testfunktioner i flyvedatarekorder og FDAU, nar
en sadan er monteret, er ikke gennemfart
Bilag 6, del |, Banens Definitionen er tilpasset EU -OPS/JAR-OPS 3.

vedfg jet dokument
C

overfladetilstand

Regelfastseettelsesopgave OPS.005 omfatter en
revision af definitionen af banens overflade.

Bilag 6, del IlI, Kategori A/B for Definitioner er tilpasset CS -definitioner (JAR -
vedfgjet dokument helikoptere OPS 3)
A
IV. Foreslaede regelfastsaettelsesopgaver
246. | hgringsfasen er der sammen med aktgrerne udpeget en reekke punkter, som T

hvis de skulle behandles i denne udtalelse T
mandat til at genn

ville have overskredet agenturets
emfgre indholdet af de eksisterende regler. Disse punkter er

dog blevet dokumenteret og vil blive behandlet i separate
regelfastseettelsesopgaver, s& der opnas tilfredsstillende hgring og inddragelse af
aktarer. Folgende  tabel er en oversigt over disse fore slaede

regelfastsaettelsesopgaver.

Tabel 8: Foresldede regelfastseettelsesopgaver

Del, Reference til
Opgave
regelreferencer RMP
Bilag |, del -CAT, Den farste redaktionelle revision af OPS - OPS.005
del-SPA, del -NCC, gennemfarelsesreglerne og AMC/GM vil Opdatering af
del-NCO og del -SPO | omfatte OPS.047 med afklaring af definitionen EASA OPS-

af saerskilte baner og andre elementer for at
tilpasse til de seneste aendringer af ICAO

6, som ikke er medtaget i udtalelsen. Denne
regelfastseettelsesopgave vil efter planen blive
indledt i 2013.

-bilag

gennemfarelsesb
estemmelser

OPS

TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur.
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Revidere bestemmelserne i tilknytning til krav
vedrgrende indledende eller vedvarende
luftdygtighed, hvilket bar hgre under del -21,
del-145 eller del -M.

Kopier er ikke kontrolleret.

MDM.047

Alle rettigheder forbeholdes.
Bekreeft status for revision via EASA's
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Opgave

1. juni 2011

Reference til
RMP

CAT.POL.H.420

Operationer med enmot  orede helikoptere over
et fiendtligt miljg beliggende uden for et
forteettet omrade

OPS.049

CAT.POL.MAB.100

Foretage generel vurdering af kravene
vedrgrende vejning af luftfartgjer med henblik

pa at medtage dem i del  -M. Aktgrerne har
bl.a. anmodet omenr  evision af de parter, der
har ret til at udfgre luftfartgjsvejning, med

henblik pa at vurdere, om vejning kun kan
udfgres af del -M-/del -145 -organisationer eller
ogsa af tredjeparter, der arbejder under
godkendte organisationers kvalitetssystem

MDM.047

CAT.IDE.A.175

Forslag om at kreeve et internt samtaleanlseg
uanset luftfartgjets starrelse, hvis typen
opereres af flere besaetningsmedlemmer.
Mange enmotorede lette fly, der bruges til
grundtraening, har allerede et sddant anleeg

OPS.065

CAT.IDE.H.115

Forslag om at tillade brugen af ny teknologi til
helikopterlandingslys (f.eks. LED), som kan
sikre alternativ mulighed for at fa lys "med
henblik pa at oplyse jorden foran og under
helikopteren samt jorden pa begge sider af
helikopteren"

OPS.065

CAT.IDE.H.130,
litr a i)

Forslag om at kreeve en kortholder i
forbindelse med alle natflyvninger

OPS.065

CAT.IDE.H.280

Andre enheder end baerbare
positionsbestemmelsessendere, der kan
godkendes: De skal veere lige sa effektive som
ELT (AD), fordi den fysiske forbindelse mellem
ELT (AD) og den tilhgrende antenne f.eks. kan
ga tabt under et havari

OPS.065

SPA.LVO,
CAT.OP.MPA.110 og
SPA.ETOPS

TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur.

Foretage grundig revision af EU -OPS, subpart
E, vedrgrende bl.a. regler om APV -
operationer, LTS CAT | - operationer, OTS CAT
Il -operationer og operationer ved anvendelse
af EVS, nylige eendringer af ICAO SARP'er, nye
teknologiske fremskridt, som f.eks. SVS -
systemer (systemer til syntetisk syn)

OPS.083

Alle rettigheder forbeholdes.

Dette dokument er ejendomsretligt beskyttet. Kopier er ikke kontrolleret. Bekreeft status for revision via EASA's Side 96 af 132

internet/intran  et.



Udtalelse nr. 04/2011

1. juni 2011

Del-CAT

Tilpasse til ICAO vedrgrende:

i) rekordering af datalink ~ -kommunikation i
gennemfgre Ise af JAA NPA -OPS.48A.
Udvidelse til alle flyvemaskiner og helikoptere,
der bruger datalink -
kommunikationsprogrammer til at opfylde
kravene om rekordering af datalink -
kommunikation pa en forskriftsmaessig

rekorder

ii) nye krav for turbinedrevne flyvemaski ner
med en MCTOM pa5 700 kg eller derunder
om FDR, ADRS eller AIR samt CVR eller CARS
om bord

iii) stop for brug af rekordere, der bruger
frekvensmodulation, og af magnetiske
bandoptagere til flyvemaskiner og helikoptere

iv) krav om, at flyvemaskiner med en MCTOM
over 15 000 kg eller derover, for hvilke TC er
udstedt farste gang den 1.1.2016 eller senere,

og som skal vaere udstyret med bade CVR og

FDR, skal veere udstyret med to
kombinationsrekordere (FDR/CVR)

(v) udvidelse af den kreevede
rekorderingsvarighe d for alle CVR'er til to
timer pr. 1.1.2016 for helikoptere og
flyvemaskiner

OPS.007

MDM.073

OPS.090

OPS.091

OPS.092

Del-CAT

Opdatere FDR -parameterliste, herunder
parameterperformance, i overensstemmelse
med ED -112.

Revidere bestemmelser vedrgrende FDR -
vedligeholdelse (i overensstemmelse med
anbefaling om flyhavariundersggelse)

OPS.023

MDM.099

CS-29

Ekskursioner via HV  -diagram for CS -29-
rotorfly.

Revidere CS -29, overveje udformning af
supplement til TC -grundlag og revidere HFM
for helikoptere i drift i lyset af lempelserne i
tillaeg 1 til JAR -OPS 3.005, litrac) *°

45

Se ogsa tabel 1 ovenfor, hvor det naevnes, at lempelsen ikke er gennemf

bilag IV, punkt 4.a, til grundforordningen.

TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur.

27 +29.027

ort, fordi den er i strid med

Alle rettigheder forbeholdes.
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CAT.GEN: Subpart A i Generelle krav

247. Denne subpart indeholder generelle krav til erhvervsmeessige
lufttransportoperationer (CAT). Den indeholder to afsnit:
- afsnitl T Motordrevne luftfartgjer
- afsnit2 i Ikke -motordrevne luftfartgjer.

248. Denne udtalelse omhandler kun kravene i afsnit 1.

CAT.GEN.MPA: Afsnit 1 i Motordrevne luftfartajer
Generelt
249. Ved dette afsnit gennemfgres dele af subpart B i EU -OPS og JAR-OPS 3. Det

vedrgrer NPA OPS.G EN, afsnit |, V og VI, og OPS.CAT, afsnit I.

EU-OPS/JAR -OPS 3 -bestemmelser gennemfart i del -ORO
250. Fglgende bestemmelser i subpart B er gennemfgrt i del -ORO og er ikke anfart i
dette afsnit:

- OPS 1./3.005 Generelt er omfattet af rammeforordningen om
flyveoper ationer, del -M, vaesentlige krav i grundforordningen og ORO.FC.

- OPS 1./3.030 Minimumsudstyrslister I Luftfartsforetagendets ansvar er
omhandlet i ORO.MLR.

- OPS 1./3.035 Program for forebyggelse af havarier og for flyvesikkerhed er
omhandlet i ORO.GEN.200.

- OPS 1./3.037 er omhandlet i ORO.GEN.200.
- OPS 1./3.155 er omhandlet i ORO.SEC.
- OPS 1./3.165 Leasing er omhandlet i ORO.AQOC.

CAT.GEN.MPA.100 Beseaetningens ansvar

251. Denne bestemmelse gennemfgrer OPS1./3.085, litra a), b) og d). Litra b), nr. 5),
blev tilfgjet efte r draftelser med Udvalget for Luftfartssikkerhed for at tage hgjde
for beseaetningsmedlemmer, der arbejder for mere end ét luftfartsforetagende.
Sadanne forhold, som allerede er omhandlet i bilag IV til grundforordningen, er
bevaret, og en reference til bila g IV er tilfgjet.

CAT.GEN.MPA.105 Luftfartgjschefens ansvar

252. Denne bestemmelse gennemfgrer OPS 1./3.085, litra f). For at kombinere alle
luftfartgjschefens ansvarsomrader i én bestemmelse, er fglgende kombineret med
denne bestemmelse: OPS 1/3.330 og OPS 1.4 20, litra d), nr. 2) og 3).

TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur. Alle rettigheder forbeholdes.
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CAT.GEN.MPA.180 Dokumenter, handbager og oplysninger, som skal forefindes
om bord

253.  De foreslaede gennemfarelsesbestemmelser er baseret pa eksisterende krav i EU -
OPS og JAR -OPS 3, dog med fglgende veesentlige forskelle:

- "Dokumente r" i elektronisk format om bord er blevet udvidet til at omfatte
certifikater og handbgger af hensyn til den stigende brug af elektronisk
udstyr. Europa -Parlamentets og Radets direktiv 1999/93/EF af 13. december
1999 om en feellesskabsramme for elektroniske signaturer *® fastlaegger
reglerne for originaler i elektronisk format, dvs. elektronisk signatur.

- Huvis en kopi af AOC medbringes om bord i stedet for originalen, skal det veere
en bekraeftet kopi, hvilket ikke var anfart i EU -OPS/JAR-OPS 3. Andringen
sikrer t ilpasning til standarderne i ICAO -bilag 6. GM om, hvordan denne
bestemmelse overholdes, anfgres i den tilknyttede ED -afgarelse.

- Rejselogbog skal forefindes om bord, mens det ikke var kreevet i EU -OPS/JAR-
OPS 3. Andringen er gennemfart for at overholde artik el 29 i
Chicagokonventionen. Rejselogbogen og de tilhgrende data kan foreligge i
forskellige systemer eller dokumenter.

- Bestemmelserne om certifikater, handbgger og andre oplysninger om bord,
der var anfart i tre separate afsnit i EU -OPS og JAR-OPS 3, er k ombineret af
hensyn til forenkling og klarhed.

- Teksten angiver nu tydeligt, at kun registreringsbevis, luftdygtighedsbevis og
luftfartgjsradiolicens skal veere “originalen” i overensstemmelse med
hensigten i EU -OPS/JAR-OPS 3.

- Referencen til dokumentation om farligt gods, der skal forefindes om bord, er
flyttet til del - SPA.

- Lempelsen vedragrende visse dokumenter, der skal opbevares pa flyvepladsen

eller driftsstedet under visse betingelser, er eendret, sa masse - og
balancedokumentation er omfattet, eftersom en kopi skal opbevares pa
jorden.

CAT.GEN.MPA.200 Transport af farligt gods

254. Kravene i CAT.GEN omhandler omsteendighederne for transport af farligt gods
uden godkendelse i overensstemmelse med SPA.DG. De vedrgrer f.eks.
genstande, der medbringes i passagerers b agage, som normalt betragtes som
farligt gods. Dette afsnit omhandler ogsa besaetningsmedlemmernes procedurer
for at afslgre farligt gods, der fejlagtigt medbringes om bord.

255.  Agenturet tager udgangspunkt i ICAQO's tekniske instruktioner, der findes i NPA'en.
Denne reference er anfgrt i gennemfgrelsesbestemmelserne. Uddrag af de
tekniske instruktioner er generelt ikke anfgrt i disse bestemmelser. Kravet i
CAT.GEN og kravene i SPA.DG er derfor kortere end de tilsvarende krav i EU -
OPS/JAR-OPS 3, subpart R. Kun kr av, der angiver seerligt ansvar for
luftfartsforetagendet, gentages fra de tekniske instruktioner.

4 EFT L 13 af 19.1.2000,s. 12 -20.

TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur. Alle rettigheder forbeholdes.
Dette dokument er ejendomsretligt beskyttet. Kopier er ikke kontrolleret. Bekreeft status for revision via EASA's Side 99 af 132
internetintran  et.



Udtalelse nr. 04/2011 1. juni 2011

VI.  CAT.OP: Subpart B i Operationelle procedurer
256. Denne subpart indeholder krav til operationelle procedurer i forbindelse med
erhvervsmaessige lufttransportop erationer (CAT). Den indeholder to afsnit:
- afsnitl T Motordrevne luftfartgjer
- afsnit2 i Ikke -motordrevne luftfartgjer.

Denne udtalelse omhandler kun kravene i afsnit 1.
CAT.OP.MPA: Afsnit 1 i Motordrevne luftfartgjer

Generelt

257.  Dette afsnit gennemfarer su bpart D og dele af subpart E i EU -OPS og JAR-OPS 3.

Sammenligning med EU -OPS/JAR -OPS 3

258. Bestemmelseri EU -OPS/JAR-OPS 3, subpart E, som ikke vedrgrer operationer i lav
sigtbarhed (LVO), er blevet gennemfgrt i CAT.OP.MPA.110. Dette vedrgrer dele i
OPS 1/3.43 0 og den relaterede tekst i tillaeg 1 (nyt) til OPS 1./3.430 og tilleeg 2 til
OPS 1.320, litra c). Tillaeg 1 (gammelt) til OPS 1./3.430 er ikke gennemfgart, fordi
det blev erstattet af tilleeg 1 (nyt) i juni 2011.

259. Bestemmelserne i EU -OPS/JAR-OPS 3 om reducered e vertikale adskillelsesminima
(RVSM), ETOPS, minimumsspecifikationer for navigationspraestation (MNPS) og
performancebaseret navigation (PBN) er flyttet til de relevante subparter i del -
SPA.

260. Fglgende tilleg, der indeholder en made for overensstemmelse med et
sikkerhedsmal, er blevet gennemfgrt som AMC og vil blive omhandlet i agenturets
tilsvarende afggrelse. Denne tilgang benyttes ved fglgende tilleeg:

- tilleeg 1 til OPS 1.255 Braendstofpolitik
- tilleeg 1 til OPS 1.270 Anbringelse af bagage og fragt

- tilleg 1til  OPS 1.305 Pafyldning/aftankning af breendstof, mens passagererne
er ved at ga om bord, er om bord eller er ved at g& fra borde

- tilleeg 1 (nyt) til OPS 1./3.430.

261. Fglgende bestemmelser i subpart D er gennemfgrt af andre dele eller
regeldokumenter og er ikke a nfart i dette afsnit:

- OPS 1.311 er gennemfgrt i ORO.CC.
- OPS 1.390 Kosmisk straling er nu omhandlet i Radets direktiv 96/29/Euratom.

- OPS 1.420 er omhandlet i forordning (EF) nr. 996/2010 47 ORO.GEN, del -M,
del-SERA, CAT.GEN.MPA.105, litra c) og d), SPA.DG og ORO.SEC.

a7 Europa - Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010 om undersggelse
og forebyggelse af havarier og haendelser inden for civil luftfart og om ophaevelse af direktiv
94/56/EF (EUT L 295 af 12.11.2010, s. 35-50).
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CAT.OP.MPA.105 Anvendelse af flyvepladser og driftssteder

262. Denne bestemmelse gennemfgrer OPS 1/3.220. Omfanget af denne bestemmelse
er udvidet til operationer, der ikke afgar fra eller lander pa en flyveplads. Af
sikkerhedshensyn er brugen af drif tssteder til erhvervsmeaessige
lufttransportoperationer med komplekse flyvemaskiner ikke tilladt i henhold til
denne bestemmelse.

CAT.OP.MPA.106 Anvendelse af isolerede flyvepladser i Flyvemaskiner

263.  Agenturet forslar, at der kraeves forudgaende godkendelse a f anvendelse af en
isoleret  flyveplads il erhvervsmeaessige lufttransportoperationer  med
flyvemaskiner.

264.  Agenturet var enigt med aktgrerne og undersggelsesgrupperne i, at anvendelse af
en isoleret flyveplads eksponerer luftfartgjet og passagererne for en st grre risiko
end flyvninger, hvor en alternativ ankomstflyveplads er tilgeengelig. Om en
flyveplads klassificeres som isoleret, afhaenger ofte af den luftfartgjstype, der
bruges pa flyvepladsen. Den kompetente myndighed skal derfor vurdere, om der
er truffet alle mulige foranstaltninger for at afhjeelpe den ggede risiko ved
operationer til en isoleret flyveplads.

CAT.OP.MPA.110 Flyvepladsens operationelle  minima, CAT.OP.MPA.115
Indflyvningsteknik i flyvemaskiner

265. Disse bestemmelser gennemfgrer OPS 1./3.225 og d ele af 1./3.430. For at
forbedre leesbarheden er 1./3.430 opdelt i to krav. Teksten er omformuleret og
forenklet sa vidt muligt.

266. Som allerede neevnt er falgende tilsvarende regler i tillaeg 1 (nyt) til OPS 1.430
blevet gennemfgrt som AMC og offentliggares i afgarelsen:

- startoperationer med en banesynsvidde (RVR) pa mindst 400 m
- ikke - preecisionsindflyvning (NPA)

- indflyvning med vertikal vejledning (APV)

- CAT | -operationer

- cirklingsindflyvning

- visuel indflyvning

- bestemmelser vedrgrende svigtende eller nedgraderet jordudstyr

- bestemmelser vedrgrende omregning af rapporteret meteorologisk sigtbarhed
til RVR.

CAT.OP.MPA.115 Indflyvningsteknik i flyvemaskiner

267. Disse bestemmelser gennemfgrer OPS 1./3.225 og dele af 1./3.430. For at
forbedre laesbarheden er 1./3.430 opdelt i to krav. Teksten er omformuleret og
forenklet sa vidt muligt.
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CAT.OP.MPA.140 Maksimal afstand fra en egnet flyveplads for tomotorede
flyvemaskiner uden ETOPS -godkendelse

268. Denne bestemmelse gennemfarer EU -OPS 1.245. Dette omfatter bestemmelsen
om, at gree nseafstanden for turbojetflyvemaskiner med en maksimal
passagersaedekonfiguration for operation pa 19 seeder eller derunder og en
maksimal startmasse pa under 45 360 kg kan gges op til 180 minutter, hvis det er
godkendt af den kompetente myndighed. Af juridi ske hensyn er litra d) tilfgjet
med krav om, hvordan en s&dan godkendelse indhentes fra den kompetente
myndighed.

CAT.OP.MPA.150 Braendstofpolitik

269. Denne bestemmelse gennemfgrer OPS 1./3.255. Agenturet er enigt med
aktgrerne i, at kravene vedrgrende breendst ofpolitikken er sikkerhedskritiske.
Baseret pa resultatet af hgringen af aktgrer og de modtagne bemaerkninger til
CRD fastholder agenturet sit forslag om at kreeve forudgdende godkendelse af
breendstofpolitikken og alle sendringer af den.

270. Som allerede naevnt e r teksten i tilleeg 1 til OPS 1.225 flyttet tii AMC og
offentliggeres i afggrelsen.

CAT.OP.MPA.155 Befordring af specielle passagerkategorier

271. Denne bestemmelse gennemfgrer OPS 1.260 og 1.265. Den skaber ogsa de
ngdvendige forudsaetninger for at udvikle frem tidige AMC/GM pa grundlag af
regelfastseettelsesopgaven om befordring af personer med nedsat mobilitet
(MDM.072), som efter planen indledes i 2012. Den foreslaede tekst er
omformuleret med henblik pa at inddrage forordning (EF) nr. 1107/2006 om
handicappede og beveegelseshaemmede personers rettigheder, nar de rejser med
fly. “ Der skal leegges seerlig veegt p& artikel 2, litra a), der giver en definition af
"handicappet” eller "beveegelsesheemmet person”, som er lidt bredere end den
tilsvarende definitioni EU  -OPS (jf. ACJ OPS 1.260 i JAR -OPS 1, afsnit 1). Eftersom
de amerikanske regler for befordring af personer med nedsat mobilitet (14 CFR
Part 382) nu geelder for europeeiske luftfartsforetagender, skal det sikres, at de
foresldede gennemfarelsesbestemmelser er i ove rensstemmelse med princippet i
artikel 4, stk. 1, litra a), i forordning (EF) nr. 1107/2006. Den foreslaede tekst er
derfor blevet udformet, sa forordning (EF) nr. 216/2008 og de tilknyttede
gennemfgrelsesbestemmelser for flyveoperationer samt forordning ( EF) nr.
1107/2006 kan overholdes.

CAT.OP.MPA.295 Brug af system til forebyggelse af kollisioner i luften (ACAS)

272.  Denne bestemmelse gennemfgrer OPS 1.390. Teksten er tilpasset den tekst, der
foreslds i udtalelse nr. 5/2010 om AUR.ACAS. 49 AUR.ACAS blev udforme t med
henblik pa at indfere ACAS med Collision Avoidance Logic version 7.1 som
obligatorisk standard i det europeeiske luftrum.

273. Ud fra de modtagne bemaerkninger foreslds der i udtalelsen specifikke krav for
flyvemaskiner og helikoptere.

8 EUT L 204 af 26.7.2006,s.1  -9.
4 Findes p& agenturets websted.
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VIl. CAT.POL: Subpa rtC T Preestationsmeessige og operationelle begraensninger for
luftfartajer

274. Denne subpart indeholder krav til luftfartgjets preestation og operationelle
begreensninger i forbindelse med erhvervsmeessige Iufttransportoperationer
(CAT). Den indeholder fem afsnit:
- afsnitl i Flyvemaskiner
- afsnit2 1 Helikoptere
- afsnit3 1 Sveevefly
- afsnit4 71 Balloner
- afsnit5 T Masse og balance.

275.  Denne udtalelse omhandler kun afsnit 1, 2 og 5.

CAT.POL.A: Afsnit 1 i Flyvemaskiner

Generelt

276.  Dette afsnit gennemfgrer subpart F -1i EU -OPS.

277.  Dette afsnit bestar af fire kapitler:
- kapitel 1 T Generelle krav
- kapitel 2 T Praestationsklasse A
- kapitel 3 T Preestationsklasse B
- kapitel 4 T Preestationsklasse C.

Sammenligning med EU -OPS/JAR -OPS 3

278. Indholdet af bestemmelserne i subpart F -1 er bevar et. Der er foretaget
redaktionelle aendringer for at tilpasse til de anvendte udtryk i andre subparter.
Nar teksten i EU - OPS har tilladt alternative metoder, er teksten flyttet til AMC eller
blevet slettet, da det ville kraeve en undtagelse i henhold til art ikel 14, stk. 6, hvis
kriterierne for alternativet ikke er angivet klart.

279. Tilleeg 1 til OPS 1.545, litra b), nr. 1), og litra c), nr. 1), er flyttet til AMC -niveau.

Kapitel 2 7 Praestationsklasse A

280. Teksten i bestemmelsen er bevaret uden vaesentlige aendringe r.

281. Baseret pa de modtagne bemeerkninger er veerdierne for screenhgjde haevet fra
50 til 60 ft for stejl indflyvning for at tilpasse til NPA 25B -267 og forslaget fra JAA
Performance Sub -Committee.

Kapitel 3 T Praestationsklasse B

282. Teksten i bestemmelsen er bev aret uden veesentlige eendringer.
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Kapitel 4 i Praestationsklasse C.

283. Teksten i bestemmelsen er bevaret uden veesentlige andringer.

CAT.POL.H: Afsnit 2 T Helikoptere
Generelt
284.  Dette afsnit gennemfgrer subpart F -1i JAR -OPS 3.

285.  Dette afsnit bestar af fire kapitl er:
- kapitel 1 7 Generelle krav
- kapitel 2 T Preestationsklasse 1
- kapitel 3 T Preestationsklasse 2

- kapitel 4 T Preestationsklasse 3.

CAT.POL.H.225: Helikopteroperationer til/fra sted af almen interesse

286. Et sted af almen interesse er et landingssted pa et hosp ital, der er beliggende i et
forteettet fiendtligt omrade. Safremt det ikke er HEMS -operationsbasen, fritages
det fra kravene i preestationsklasse 1, fordi landingsomradet er for lille til at
overholde kategori A -proceduren, eller hindringer i miljget result erer i en
stigegradient, der er for kraevende. * Bestemmelsen geelder for HEMS  -operationer
og overfgrsler mellem hospitaler, hvor HEMS -godkendelse ikke er pakrzevet.

287. Luftfartsforetagendet skal angive steder af almen interesse, hvor operationer i
overensstemmel se med praestationsklasse 1 ikke kan gennemfgres, og ansgge om
flyvetilladelse uden bekreeftede sikre omrader til ngdlanding. Et tilsvarende
myndighedskrav (ARO.OPS.220) giver den kompetente myndighed befgjelse til at

inkludere listen over steder af almen in teresse i godkendelsen.

288. Det endelige forslag svarer til JAR -OPS 3 med redaktionelle aendringer, som
forbedrer teksten og tilpasser den til andre krav. Bestemmelsen affgdte en raekke
reaktioner p& grund af forskellig eller manglende gennemfarelse af JAR -OPS 3 i

medlemsstaterne. Efter omfattende droftelser med medlemsstaterne og eksperter

har agenturet konkluderet, at det ikke kan fastleegge en sikkerhedssag, som gar

det muligt at aendre hensigten med eller gennemfarelsesdatoerne for JAR -OPS 3.
Navnlig gennemfgre Isesdatoerne skal muligvis afggres af Kommissionen, da de

ligger uden for lovgivningen om flyveoperationers sikkerhed.

CAT.POL.H.305: Operationer uden mulighed for sikker ngdlanding

289. Tilleeg 1 til JAR -OPS 3.517, litra a), indgar i denne gennemfarelsesbestemm else.

290. Af hensyn til retssikkerheden skal "fglgende betingelser" angives udtrykkeligt.
Nogle dele af ACJ -2 til tilleeg 1 til JAR -OPS 3.517, litra a), er derfor opgraderet til

50 For landingssteder (pa hospitaler), der ikke er beliggende i et forteettet fiendtligt omréde, kan

bestemmelserne om eksponering i som allerede findes i CAT.POL.H i anvendes, da dette ikke er en
lempelse af preestationsklasse 1 -kravene.
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regelmateriale i stedet for at lade dem veere &bne for alternative fortolkninger.
Metoden til at overholde sadanne betingelser er stadig anfart i AMC -materialet.

CAT.POL.H.420: Helikopteroperationer over et fiendtligt miljg beliggende uden
for et forteettet omrade

201.

292.

293.

294,

295.

296.

297.

Et fiendtligt miljg beliggende uden for et forteettet omrade kan defineres so m et
miljg, hvor:

- sikker ngdlanding ikke kan gennemfares, fordi overfladen er uegnet

- de ombordveerende i helikopteren ikke kan beskyttes tilstreekkeligt mod
elementerne

- eftersggnings - og redningstjenester/ -muligheder ikke kan tilvejebringes i
overensstemmels e med den forventede eksponering.

CAT.POL.H.420 er baseret pa tillaeg 1 til JAR -OPS 3.005, litra e), som tager
udgangspunkt i en risikovurdering, der har til formal at sikre et hgjt niveau af
passagerbeskyttelse i erhvervsmaessige lufttransportoperationer. K ravet vedrgrer
delvist passagerbeskyttelse, fordi en enmotoret helikopter, der flyver i
preestationsklasse 3 over et fiendtligt miljg, pr. definition skal foretage ngdlanding

med risiko for ulykke, hvis der opstar kritisk motorsvigt.

Da reglen blev fastsat i 1999, anerkendte JAA dog den gkonomiske indvirkning af
den nye bestemmelse, og at helikoptere med den forngdne kapacitet muligvis ikke
straks ville veere tilgeengelige. Derfor blev der indfgrt GM, som tillod de
eksisterende flyvninger at fortseette, navnlig i

- bjergomrader

- fierntliggende omrade, hvor det er upraktisk og uforholdsmeessigt at indstille
enmotorede flyvninger og erstatte fliden med flermotorede helikoptere.

Som fglge af den varierende gennemfgrelse af JAR -OPS 3 i medlemsstaterne,
bruges bestemmel sen mere bredt, end JAA havde til hensigt i 1999, enten fordi
operationer med enmotorede helikoptere over et fiendtligt milja tillades, eller fordi

nye luftfartsforetagender godkendes.

Eftersom visse flermotorede helikoptere pa nuveerende tidspunkt muligvis ikke
kan opfylde praestationsklase 1 - eller 2 -kravene for flyvninger i hgjere luftlag,
gennemfgres JAR -OPS 3-bestemmelserne i de foreslaede
gennemfgrelsesbestemmelser, sa saddanne flyvninger kan fortszettes, indtil der

findes helikoptere med bedre kapacitet. Der er foretaget visse tilpasninger af
hensyn til situationen i medlemsstaterne.

I henhold til et nyt myndighedskrav (ARO.OPS.215) skal disse bjergomrader og
fierntliggende omradder udpeges af medlemsstaten, og den kompetente
myndighed skal revidere risiko vurderingen og overveje den tekniske og
gkonomiske begrundelse for gennemfgrelsen af sadanne operationer, inden de
godkendes.

Nyt GM introduceres for at erstatte IEM til tilleeg 1 til JAR -OPS 3.005, litra ), som
afklarer betingelserne for at opna godkendel se.
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298. Nogle medlemsstater og aktgrer har tilkkendegivet, at den foresldede bestemmelse
ikke bgr begraenses til bjergomrader eller fierntliggende omrader, men ber tillade
operationer i ethvert fiendtligt miljg. Inden for den tilgeengelige tidsramme kunne
aktagrer ne og agenturet dog ikke indsamle de ngdvendige data og fastleegge en
sikkerhedssag, der kunne pavise behovet for at genoverveje det grundlaeggende
princip i JAR -OPS 3, som var en overgang til flermotorede helikoptere baseret pa
senere teknologiske fremskrid t og enmotorede helikopteres ggede driftssikkerhed.
Agenturet mener derfor, at det er for tidligt at foretage veesentlige aendringer af
bestemmelsen pa nuveerende tidspunkt. Det er begyndt at indsamle relevante
data og forventer at indlede en ny regelfastsaett elsesopgave i forbindelse hermed.
Denne regelfastsaettelsesopgave omhandler ogsa brugen af helikoptere med
stempelmotorer.

CAT.POL.MAB: Afsnit 5 T Masse og balance
Generelt
299. Dette afsnit gennemfarer subpart J i EU -OPS og JAR-OPS 3.

300. Dette afsnit bestar af to kapitler:
- kapitel 1 T Motordrevne luftfartgjer
- kapitel 2 7 Ikke -motordrevne luftfartgjer.

301. Denne udtalelse omhandler kun kravene i kapitel 1.

Kapitel 1 7 Motordrevne luftfartgjer

Specifikke omrader

302. Masse- og balancekravene for motordrevne luftfartgjer er samlet, fordi der kun er
fa forskelle mellem flyvemaskiner og helikoptere. Den endelige tekst er sa vidt
muligt tilpasset de oprindelige krav i EU -OPS og JAR-OPS 3. Den er dog blevet
stramlinet, og balancen mellem regelniveauet og AMC er blevet forbedret, sa der
opnas den tilstraekkelige fleksibilitet, og der tages hgjde for forskellige
driftsforhold.

303. Kravene til vejning af luftfartgjer er indtil videre bevaret i CAT.POL.MAB.100, litra
b). De indfgjes i del -M i forbindelse med regelfastseettelsesopgave MDM.04 7.
Denne opgave omfatter en vurdering af parter/organisationer, der har ret til at
udfare luftfartgjsvejning.

304. Der er medtaget yderligere kriterier for godkendelse af standardmasser for andre
lastelementer end passagerer og indchecket bagage CAT.POL.MAB.100 , litra f).

305. Godkendelse til at udelade data fra masse - og balancedokumentation er slettet i
CAT.POL.MAB.105, litra a), eftersom det er hensigten, at disse data ikke mangler,
men er anfgrt andet sted, sa de er klar til brug.

306. Bestemmelser om masse - og balanc edokumentation er udvidet
(CAT.POL.MAB.105, litra e)) til at omfatte brugen af forskellige typer masse - 0g
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balancecomputersystemer om bord for at medtage eksisterende systemer, der
ikke er omhandleti EU -OPS/JAR-OPS 3.

VIIl:  CAT.IDE: Subpart D T Instrument er, data og udstyr

307. Denne subpart indeholder generelle krav til erhvervsmeaessige
lufttransportoperationer (CAT). Den bestar af fire afsnit:
- afsnitl i Flyvemaskiner
- afsnit2 1 Helikoptere
- afsnit3 i Sveevefly
- afsnit4 1 Balloner.

308. Denne udtalelse omhandlera  fsnit 1 og 2.

309. Dette afsnit gennemfgrer subpart K og L i EU -OPS og JAR-OPS 3.

310. Teksten er generelt udformet, sa praestationsbaserede krav er bevaret, hvor det
har veeret praktisk muligt, dvs. pa regelniveau, og med angivelse af system -
/udstyrsspecifikationer o g mader for overensstemmelse pa AMC -niveau.

311. Udstyrskrav er adskilt fra rent operationelle krav, f.eks. brugen af udstyr, der er
omhandlet i CAT.OP.

312. Bestemmelserne er nummereret fortlgbende i hvert afsnit, sd det samme nummer
og den samme titel gives til de t samme emne for flyvemaskiner og helikoptere.
Nar en bestemmelse alene vedrgrer flyvemaskiner, er dette nummer sprunget
over for helikoptere og omvendt.

313. Kravene om godkendelse i CAT.IDE.A/H.100 af instrumenter og udstyr, der
kreeves i henhold til subpart C AT.IDE, er blevet preeciseret i overensstemmelse
med kravene i del -21. Der er tilfgjet yderligere krav for at sikre, at instrumenter

og udstyr, der ikke kraeves i henhold til del -CAT, og som ikke skal godkendes i
henhold til del -21, ikke bruges til sikkerhed sfunktioner og ikke pavirker
luftdygtigheden.

314. Der er indfgrt et nyt krav, CAT.IDE.A/H.105 Minimumsudstyr til flyvning, som
omhandler flyvninger med dele ude af drift i overensstemmelse med OPS
1.030/3.030.

315. Kravene vedrgrende FDR'er er blevet opdateret i ov erensstemmelse med NPA -OPS
39B (type 1A FDR). NPA -OPS 48A "Data Link Communications Recording for New
Built Aeroplanes" og NPA -OPS 67 "Type IVA Flight Data Recorders for Helikoptere"
er ogsa taget i betragtning.

316. Fgrste del af det oprindelige krav i CAT.IDE .A/H.165 vedrgrende udstyr til flyvning
under forhold med isdannelse om natten er slettet, da det allerede er omhandlet i
vaesentligt krav 2.a.5.

317. Datoen for indfgrelse af rekordering af datalink -kommunikation bgr ideelt svare til
den dato, hvor datalink bru ges til grundleeggende VHF  -kommunikation. | mange
bemaerkninger blev der dog fremsat @nske om tilstreekkeligt varsel, sa
omkostningskraevende efterfalgende installation undgas. Det foreslas derfor, at
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rekordering af datalink  -kommunikation indfgres to ar efter OPS-forordningens
ikrafttraeden, dvs. den 8. april 2014.

318. CAT.IDE.A(H).250 Manuelle ildslukkere: Bestemmelse i OPS om brug af
slukningsmidlet halon er slettet for at overholde forordning (EF) nr. 1005/2009,
der forbyder brugen heraf. Bestemmelsen indeholder et generelt sikkerhedsmal
om effektiviteten af slukningsmidlet. Derved tillades brugen af haloner i
overgangsperioden.

319. Kravet vedrgrende indikator for kosmisk straling (OPS 1.680/3.680) er slettet,
fordi grundforordningen, der kun omhandler modvirkning af sikkerhedsrisici, ikke
fastseetter retsgrundlaget for gennemfarelsen heraf, dvs. sundhedsspgrgsmal.
Derved undgds overlapning med anden europaeisk lovgivning, navnlig
lovgivningen om  sundhed og sikkerhed p& arbejdspladsen eller
stralingsbeskyttelse (Radets direktiv 96/29/Euratom af 13. maj 1996).

Afsnit1 7 Flyvemaskiner

320. Kravene vedrgrende reservesikringer (CAT.IDE.A.110) er blevet forbedret i
overensstemmelse med ICAO, EU -OPS og JAA NPA -OPS 43.

321. Lempelsen for visse instrumenter og bestemt udstyr, der kreeves i forbindelse
med VFR -operationer om dagen, for luftfartgjer, hvor overholdelse kreever
efterfglgende installation, og som er blevet godkendt af myndigheden, angives nu
direkte i bestemmelsen for at sikre ensartet anvendelse i alle medlemsstater.

322. Etkravom et sikkerhedsbeelte, der fastholder den siddende persons torso, pa sma
flyvemaskiner, CAT.IDE.A.205, er tilfgjet i overensstemmelse med NPA 26 -20 for
flyvemaskiner med en MTOM pa hgjst 5 700 kg, jf. en havarikommissions
anbefaling til CAA UK og en efterfal gende undersggelse gennemfgrt af CAA UK.

323. Der gives ogsad en definition af sikkerhedsbeelte, der fastholder den siddende
persons torso, for at sikre fleksibilitet for eksisterende konstruktionslgsninger.
Gennemgangen af bemeerkninger viste tydeligt, at EU -OPS ikke er konsekvent
med hensyn til brugen af udtrykket "sikkerhedssele". Der er tilsyneladende
enighed om, at en sikkerhedssele omfatter et sikkerhedsbeelte og to
skulderstropper, men der er en reekke flyvemaskiner, som ikke opfylder de
geeldende krav. Undtage Iser indgivet til Europa -Kommissionen under EU -OPS
bekrzefter denne anskuelse. Flere aktgrer gnskede at fi godkendt brugen af
sikkerhedsbeelter med en diagonal skulderstrop i observatagrsaede i cockpittet pa
flyvemaskiner, hvis en firepunktssele ikke kan monte res. | lyset af den seneste
udvikling inden for konstruktion af Iuftfartgjskabiner kan forskellige
konstruktionslgsninger for sikkerhedsanordninger, der fastholder den siddende
persons torso, tilvejebringe det samme forbedrede sikkerhedsniveau for disse
observatgrsaeder.

324. Krav vedrgrende TAWS klasse A og klasse B (CAT.IDE.A.150) er indfert i
overensstemmelse med NPA  -OPS 39B.
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Afsnit2 T Helikoptere

325. Lempelsen af kravene vedrgrende ilt til piloter (CAT.IDE.H.240) er bevaret, som
den oprindeligt var anfert i JAR -OPS 3, for andre helikoptere end komplekse

helikoptere, der flyves mellem 10 000 ft og 13 000 ft, i overensstemmelse med
bemaerkninger til CRD. Yderligere undtagelser for kortvarige flyvninger mellem
13 000 ft og 16 000 ft, som oprindeligt var omhandlet i JAR-OPS 3 under seerlig

godkendelse fra myndigheden, skal handteres via grundforordningens artikel 14.
Disse yderligere undtagelser er ikke i overensstemmelse med ICAO SARP'er. For
at blive godkendt skal de derfor veere baseret pa specifikke afbgdende
forans taltninger, f.eks. luftfartsforetagendets erfaring og pilotens fysiologiske
tilpasning til visse hgjder). Endvidere kan de normalt kun opnas i visse regioner
(dvs. bjergomrader).
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Bilag V__i Del -SPA

Omfang
326. Del-SPA indeholder krav til operationer, der kr aever specifik godkendelse.
327.  Del-SPA bestar af 10 subparter:

- Farste subpart indeholder de generelle krav, som geaelder for alle ni specifikke
godkendelser, der er omhandlet i del -SPA.

- Kravene for de ni specifikke godkendelser gives i hver deres subpart.

Tabel len nedenfor giver en oversigt over strukturen i del -SPA.
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Figur 11: Strukturen i del -SPA

Part-SPA

SubpartA -
General requirements

04/2011

Subpart B - Performance-based
navigation operations (PBN)

- Operations with specified
minimum navigation performance

part D - Operations in airspace
with reduced vertical separation
minima (RVSM)

operations with two-engined
aeroplanes (ETOPS)

Subpart H - Helicopter operations with
night vision imaging systems (NVIS)

SubpartI - Helicopter hoist operations
(HHO)

Subpart ] - Helicopter emergency

medical service operations (HEMS)

1. juni 2011

328. Kravene i del -SPA geelder for erhvervsmaessige luftfartsforetagender og ikke

erhvervsmaessige luftfartsforetagender

med fglgende undtagelser:

- SPA.ETOPS geelder kun for  erhvervsmeaessige lufttransportoperationer med

flyvemaskiner

- SPA.NVIS, SPAHHO og SPA.HEMS gelder kun for erhvervsmaessige
lufttransportoperationer med helikoptere.
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Il. Oversigt over bemaerkninger

329. | de modtagne bemeerkninger udtrykkes der generelt stgtte til C
del - SPA.

lll.  Oversigt over forskelle

Forskelle i forhold til EU -OPS/JAR -OPS 3

330. Faglgende tabel er en oversigt over de tilsigtede forskelle i forhold til EU
JAR-OPS 3.

Tabel 9: Forskelle i forhold til EHDPS/JAFOPS 3

EU-OPS/JAR - EASA -EU-reference Forskel
OPS3 -reference

1. juni 2011

RD-versionen af

-OPS og

Begrundelse

Tilleeg 1 til JAR -OPS | SPA.HEMS.125 Praestationskravene er eendret,
3.005, litra d), sa de afspejler JAA HSST WP og
punkt c), nr. 2) aktgrernes holdninger efter

NPA-hgringen

Inklusion af JAA
HSST WP

Tilleeg 1t il JAR-OPS | Ingen Offshoregodkendelse slettet
3.175
Forskelle i forhold til ICAO -bilag 6

Objektive kriterier
var ikke angivet i
JAR-OPS 3

331. Udtalelsen indeholder ingen krav, der er mindre restriktive end de geseldende

ICAQO -standarder.

IV. Foreslaede regelfa stseettelsesopgaver

332. | hgringsfasen er der sammen med aktgrerne udpeget en reekke punkter, som T
hvis de skulle behandles i denne udtalelse T ville have overskredet agenturets
mandat til at gennemfare indholdet af de eksisterende regler. Disse punkter er

dog blevet dokumenteret og vil blive behandlet i

separate

regelfastseettelsesopgaver, sa der opnas tilfredsstillende hgring og inddragelse af
aktgrer. Falgende tabel er en oversigt over disse foreslaede regelfastszettelsesopgaver.

Tabel 10: Foreslaede regelfasts eettelsesopgaver

Del, Reference til

Opgave

regelreferencer RMP

SPA Godkendelse til at gennemfare OPS.093
offshoreoperationer
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Del, Reference til
Opgave
regelreferencer RMP
SPA.LVO, Foretage grundig revision af EU -OPS, OPS.083
CAT.OP.MPA.110 og subpart E, vedrgrende bl.a. regler om APV -
SPA.ETOPS operationer, LTS CAT | - operationer, OTS

CAT Il -operationer og operationer ved
anvendelse af EVS, nylige eendringer af ICAO
SARP'er, nye teknologiske fremskridt, som
f.eks. SVS -systemer (systemer til syntetisk

syn)

SPANVIS Udvikle forholdsmaessige bestemmelser for OPS.096
NVIS - operationer for andre operationer end
CAT(H) -operationer

SPA.HHO Udvikle et afsnit for alle HEC  -operationer OPS.067
(Human External Cargo) i stedet for, at disse
krav er opdelt mellem del -SPA og del -SPO

SPAHEMS Gennemfgre JAATGL -43 OPS.057
V. SPA.GEN: Subpart A i Generelle krav
Generelt

333. Denne subpart indeholder de generelle krav for luftfartsforetagender, der
indhenter og har en specifik godkendelse. Denne subpart skal leeses sammen med
den subpart, der indeholder kravene om en specif ik godkendelse.

SPA.GEN.100 Kompetent myndighed

334. | dette krav defineres den kompetente myndighed, og der skelnes mellem
erhvervsmaessige luftfartsforetagender og ikke -erhvervsmaessige
luftfartsforetagender

335.  For at opretholde overensstemmelsen med ICAO -bilag 6, del Il, anfgres det i dette
krav, at de specifikke godkendelser tii PBN, MNPS og RVSM skal udstedes af
tredjelandsregistreringsstaten for ikke -erhvervsmaessige luftfartsforetagender , der
bruger luftfartgjer registreret i et tredjeland.

SPA.GEN.105 Ansg  gning om specifik godkendelse

336. Agenturet indfgjede en reference til "dataene om operationel egnethed fastlagt i
overensstemmelse med Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003". Data om
operationel egnethed er et dataseet, som luftfartgjsfabrikanten skal fr emleegge
under typecertificeringsprocessen som dokumentation for sikker operation af
luftfartgjstypen. En del af disse data bliver obligatoriske for luftfartsforetagender,
for sa vidt de skal udvikle deres egen minimumsudstyrsliste (MEL) og
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treeningsprogramm  er pa grundlag af disse data. Dataene om operationel egnethed
repraesenterer derfor minimumskravene for en luftfartgjstype med henblik pa at
sikre et harmoniseret sikkerhedsniveau.

337. CRD til NPA 2009 -01 "Operational Suitability Certificate" og "Safety Direct ives",
som blev offentliggjort den 13. maj 2011, indeholder naermere forklaringer.

SPA.GEN.110 Rettigheder for et [uftfartsforetagende med en specifik
godkendelse

338. | henhold til kravet skal specifikke godkendelser i forbindelse med ikke -
erhvervsmaessige oper ationer dokumenteres i ‘“listen over specifikke
godkendelser® og i "operationsspecifikationerne" i  forbindelse @ med
erhvervsmaessige operationer. De tilsvarende myndighedskrav er anfart i del -ARO.
Formularerne til operationsspecifikationerne og listen over sp ecifikke godkendelser
er anfgrt som tilleeg 11 og 11l til del -ARO.

SPA.GEN.115 Andring af specifik godkendelse

339. | henhold til dette krav skal enhver aendring, der pavirker betingelserne i en
specifik godkendelse, pa forhand godkendes af den kompetente myndigh ed. Dette
omfatter udvikling af alternative mader for overensstemmelse.

340. Det skal derfor bemaerkes, at SPA -krav og tilsvarende AMC -materiale er udviklet
ud fra en hensigt om, at alternative mader for overensstemmelse, som foreslas af
erhvervsmaessige luftfar  tsforetagender og ikke  -erhvervsmeessige
luftfartsforetagender , pa forhand skal godkendes af den kompetente myndighed.

SPA.GEN.120 Den specifikke godkendelses fortsatte gyldighed

341. Dette krav er baseret pa konceptet med godkendelsers fortsatte gyldighed, som
er i overensstemmelse med den tilgang, der benyttes ved andre
operatgrrelaterede godkendelser og certifikater.

342. Agenturet har tilfgjet en reference til dataene om operationel egnethed som

yderligere kriterier for en specifik godkendelses fortsatte gyldighe d.
VI.  SPA.PBN: Subpart B T Operationer med performancebaseret navigation (PBN)
Generelt
343. Denne subpart omhandler den specifikke godkendelse til operationer i neermere
angivet luftrum, hvor specifikationer for performancebaseret navigation (PBN) er
fastlagt . Den omfatter falgende specifikationer:
- RNAV10
- RNP4
- RNAV1
- Basic-RNP1
- RNP APCH
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- RNP AR APCH.*

Denne subpart gennemfgrer EU  -OPS 1.243.

SPA.PBN.100 PBN  -operationer

345.

346.

347.

Agenturet kreever en specifik godkendelse i forbindelse med alle PBN -operationer
med undtagels e af RNAV5 (B -RNAV). Agenturet har konkluderet, at operationer i
RNVAGSG - [uftrum ikke udger en sa sikkerhedskritisk operation, at der kan kreeves en

specifik godkendelse.

Agenturet mener ligesom nogle ikke -erhvervsmeessige  luftfartsforetagender
der skal s kelnes mellem erhvervsmaessige og ikke -erhvervsmaessige operationer,
og at ngdvendigheden af og rimeligheden i konceptet med operationelle
godkendelser skal vurderes igen. Agenturet agter derfor at indlede
regelfastsaettelsesopgaven MDM.062 med fglgende omfan o

, at

- udvikle bestemmelser for del -FCL om traeningskrav i forbindelse med PBN -
operationer

- revidere begrundelsen for behovet for en operationel godkendelse for hver
PBN-operation for CAT -, NCC- og NCO -luftfartsforetagender og vurdere,
hvorvidt der findes alter  nativer til den operationelle godkendelse, f.eks. krav i
del-FCL

- udvikle AMC for den operationelle godkendelse i SPA.PBN, der er baseret pa
det eksisterende AMC 20 -materiale.

GM til dette krav vil give yderligere oplysninger om kriterierne for godkendelsen
og operation som angivet i AMC 20 -materialet og/eller i ICAO  -dokument 9613
(PBN Manual).

SPA.MNPS: Subpart C T Operationer i overensstemmelse med
minimumsspecifikationer for navigationspraestation (MNPS)

Generelt

348.

349.

Denne subpart indeholder kravene til den specifikke godkendelse til at operere i
nermere angivet MNPS -luftrum i overensstemmelse med regionale supplerende
procedurer (Regional Supplementary Procedures).

Denne subpart gennemfgrer EU ~ -OPS 1.243 og 1.870.

51

RNAV: omradenavigation, RNP: kraevet navigationsperformance, AR: tilladelse kreevet, APCH:

indflyvning.
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SPA.RVSM: Subpart D T Operationer i luftrum med reducerede vertikale
adskillelsesminima (RVSM)

Generelt

350.

351.

Denne subpart indeholder kravene til den specifikke godkendelse til at operere i
naermere angivet luftrum, hvor et reduceret vertikalt adskillelsesminimum pa 300
m (1 000 ft) geelder.

Denn e subpart gennemfagrer EU  -OPS 1.241 og indeholder dele af regelteksten for
TGL 6 (Guidance material on the approval of aircraft and operators for flight in
airspace above FL 290 where a 300 m (1 000 ft) vertical separation minimum is
applied).

SPA.LVO: SubpartE 1 Operationer i lav sigtbarhed (LVO)

Generelt

352.

353.

Denne subpart omhandler den specifikke godkendelse til operationer i lav
sigtbarhed, der bestar af falgende operationer:

- operation med start i lav sigtbarhed (LVTO)

- operation lavere end standard kat egori | (LTS CATI)

- standard kategori Il -operation (CAT II)

- andre operationer end standard kategori Il -operationer (OTS CAT II)
- standard kategori lll  -operation (CAT IlI)

- indflyvning ved hjeelp af synsforsteerkende systemer (EVS), hvor en
operationel godsk rivning for banesynsviddeminima (RVR) anvendes.

Dette afsnit gennemfarer de LVO -relaterede regler i subpart E i EU -OPS og JAR-
OPS 3.

SPA.LVO.100 Operationer ved lav sigtbarhed

354.
355.

356.

357.

| dette krav defineres operationer, der er operationer ved lav sigtbarhed (LVO ).

LVO'er er sammen med de laveste operationelle minima defineret i "Bilag | i
Definitioner af termer i bilag Il -VII" (Bilag1 T Definitioner).

| overensstemmelse med EU  -OPS defineres LVTO -operationer som start med en
RVR under 400 m. EU -OPS kreever et t raeningsprogram for LVTO og yderligere
specifikke godkendelser for start med en RVR under 150 m og for start med en
RVR under 125 m. Det foresldede krav sikrer overensstemmelse med disse
bestemmelser, men omfatter en mindre aendring af konceptet. Der er kun en
godkendelse for LVTO, som skal angive det godkendte operationelle minimum.

Agenturet mener ligesom de fleste aktgrer, at EU -OPS Kklassificerer EVS -
operationer som LVO, f.eks. i tilleeg 1 til OPS 1.450 og tillaeg 1 til OPS 1.455. Den
foresldede regeltekst p  reeciserer kun, at sddanne EVS  -operationer skal behandles
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som LVOQ'er, hvor en operationel godskrivning for banesynsviddeminima (RVR)
anvendes.

SPA.LVO.110 Generelle operationelle krav

358.

359.

Agenturet har gennemfgrt indholdet af tilleeg 1 til OPS 1.455, litra b), nr. 2), ix),
som kreever, at alle call -outs for hgjde under 200 ft over flyvepladsen skal
bestemmes ved hjaelp af en radiohgjdemaler. Baseret pa hgringen af aktarer
fastholder agenturet dette krav for operationer med EVS og foreslar ingen
gndring af EU -OPS i denne henseende.

For LVO -operationer, der gennemfares ved hjeelp af EVS, er eventuelle aendringer

af de nuveerende udstyrskrav i EU -OPS stadig under overvejelse med henblik pa
at fastleegge call -out-hgjder og deres betydning for flyvepladsens operationelle
mi nima for NPA -, APV- og PA-operationer under hensyntagen til den tilgaengelige
dokumentation.

SPA.LVO.115 Flyvepladsrelaterede krav

360.

361.

| dette krav preeciseres det, at en LVO i overensstemmelse med EU -OPS kun ma
foretages, hvis den valgte flyveplads har fastlag t procedurer ved lav sigtbarhed
(LVP). Dette krav geelder for alle operationer med en sigtbarhed under 800 m.

I henhold til et yderligere punkt skal luftfartsforetagendet sikre, at der findes
tilsvarende procedurer, som overholder kravene til LVP, hvis luf tfartsforetagendet
anvender en flyveplads uden for EU, hvor udtrykket "LVP" ikke anvendes.

Kommende regelfastsaettelsesopgaver

362. Inden for agenturets mandat er den eksisterende regeltekst i EU -OPS kun blevet
revideret, hvor det har veeret ngdvendigt pd grund a f indlysende fejl, hvor
veesentlige endringer var ngdvendige af hensyn til sikkerheden, eller hvor
bestemmelsens hensigt var tvetydig.

363.  Agenturet mener, at der bgr foretages en grundig revision af de krav, der fglger af
subpart E. Dette vedrgrer navnlig bes temmelserne om APV -operationer
(indflyvningsprocedure med vertikal vejledning), LTS CAT | -operationer, OTS CAT
Il -operationer og operationer ved hjeelp af EVS. Til dette kreeves der en seerlig
regelfastsaettelsesopgave, som ogsd omhandler nylige sendringer af | CAO SARP'er
og nye teknologiske fremskridt, som f.eks. SVS -systemer (systemer til syntetisk
syn) og CVS -systemer (systemer til kombineret syn).

X. SPA.ETOPS: Subpart F i Operationer med udvidet reekkevidde med tomotorede

flyvemaskiner (ETOPS)

Generelt

364.

Denne subpart indeholder kravene vedrgrende specifikke godkendelser til
operationer med udvidet raekkevidde med tomotorede flyvemaskiner under
erhvervsmaessige lufttransportoperationer.

365. Denne subpart gennemfgrer EU - OPS 1.246.
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Igangveerende og kommende regelfasts eettelsesopgaver
366. Det skal bemaerkes, at disse krav aendres yderligere i naer fremtid, fordi:

- det tilsvarende AMC 20 -6-materiale er foreslaet i NPA 2008 -01, og afgarelsen
blev offentliggjort den 16. december 2010

- ICAO i begyndelsen af 2012 forventes at offentl igggre et brev til de
kontraherende stater med foreslaede aendringer vedragrende operationer med
udvidet reekkevidde, som ikke kun omhandler tomotorede flyvemaskiner, men
ogsa flyvemaskiner med mere end to motorer

- planleegningsminima for rutealternativ ETOPS -flyveplads som naevnt ovenfor
skal opdateres til at omfatte APV -operationer.

Xl:  SPA.DG: Subpart G I Transport af farligt gods

Generelt

367. Denne subpart omhandler den specifikke godkendelse til transport af farligt gods
som defineret i ICAQ's tekniske instrukti oner. Den gennemfgrer EU  -OPS/JAR-OPS
3, subpart R, og JAA NPA -OPS 70.

Sammenligning med EU -OPS/JAR -OPS 3

368.  Agenturet foreslar en dynamisk reference til ICAO's tekniske instruktioner. Uddrag
af de tekniske instruktioner gengives derfor ikke i
gennemfgrelsesbe stemmelserne. SPA.DG er derfor kortere end subpart R i EU -
OPS og JAR-OPS 3. Kun krav, der angiver seerligt ansvar for luftfartsforetagendet,
gentages fra de tekniske instruktioner.

Xll.  SPA.NVIS: Subpart H i Helikopteroperationer med NVIS - systemer (night v ision
imaging systems)

Generelt

369. Denne subpart omhandler den specifikke godkendelse til VFR -operationer om
natten ved  hjeelp af NVIS i forbindelse med erhvervsmaessige
helikopteroperationer. Den gennemfgrer JAR -OPS 3.005, litraj), o g TGL  -34.

370. DaTGL-34 oprind eligt blev udformet, var den delvis baseret pa militeere erfaringer
og omfattede elementer, der udelukkende vedrgrte militeeroperationer, f.eks.
anbefaling om at bruge infraradt lys. | forbindelse med erhvervsmaessige
lufttransportoperationer er det intet beh ov for skjulte operationer, og sadanne
anbefalinger er fiernet.

SPA.NVIS.100 Operationer med NVIS - systemer

371. Tekst er medtaget for at begraense anvendelsen til helikopter luftfartsforetagender
med AOC til erhvervsmaessige lufttransportoperationer.

TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur. Alle rettigheder forbeholdes.
Dette dokument er ejendomsretligt beskyttet. Kopier er ikke kontrolleret. Bekreeft status for revision via EASA's Side 118 af 132
internetintran  et.



Udtalelse nr. 04/2011 1. juni 2011

SPA.NVIS.120  Operationelle minima for NVIS

372. De operationelle minima for NVIS ma veere lavere end VFR -vejrminima for den
type natoperationer, der gennemfgres. NVIS er et hjelpemiddel, der ggr det
nemmere at bruge visuelle referencer om natten. VFR -minima for natoperatione  r

forbliver derfor, som de er defineret for den aktivitet, der gennemfgres ved hjeelp
af NVIS. HEMS -minima geelder f.eks., nar HEMS gennemfgres ved hjeelp af NVIS.

SPA.NVIS.130 Krav til beseetning i forbindelse med NVIS - operationer

373.  Med henblik pd sammenszetning af besaetningen er teksten tilpasset, sa der
skelnes mellem kravene i forbindelse med certificering, de specifikke
operationstyper og driftshdndbogen. Bestemmelsen er tilpasset, idet den er opdelt
i underafsnit med specifikke kriterier og mal vedragrende ud veelgelse, erfaring,
kvalifikation, rutine og besaetningssammensaetning. Der er fastlagt treenings - 0g
kontrolkrav for flyvebesaetningsmedlemmer og tekniske besaetningsmedlemmer.

SPA.NVIS.140 Information og dokumentation

374. Dette nye afsnit 1 iforhold til TGL -34 i fastleegger de NVIS -specifikke elementer,
der skal vaere omhandlet i driftshandbogen.

Kommende regelfastseettelsesopgaver

375.  Muligheden for at bruge NVIS i forbindelse med alle luftfartgjstyper var tilsigtet i
NPA 2009 -02b. TGL -34 er dog udformet  for erhvervsmae ssige
helikopteroperationer, og NPA  -forslagene kan veere for restriktive for andre
operationer. Spgrgsmalet om seerlige NVIS -krav til andre operationer end
erhvervsmaessige lufttransportoperationer og helikopteroperationer kan veere
genstand for en kommende re gelfastseettelsesopgave (OPS.096). Der er i
gjeblikket intet kendskab til sadanne operationer, og eksperterne har ikke
besluttet, hvad der vil veere forholdsmaessigt for disse typer operationer. Subpart
SPA.NVIS er derfor begreenset til erhvervsmaessige helikop teroperationer, indtil
resultatet af denne regelfastsaettelsesopgave foreligger.

Xlll.  SPA.HHO: Subpart | i Operationer med helikopterens hejseanordning (HHO)

Generelt

376. Denne subpart indeholder kravene vedrgrende specifik godkendelse af operationer
med heli kopterens hejseanordning (HHO). Den gennemfgrer tilleeg 1 til JAR -OPS
3.005, litra h), og forslaget til JAA NPA -OPS 69.

377. Agenturet har noteret sig en raekke bemaeerkninger vedrgrende HHO - operationer
under eftersggnings - og redningsmissioner. Eftersggning og re dning samt
redningstjenester i bjergomrader vurderes at falde uden for agenturets omrade.

Disse bemaerkninger, som tilkendegiver, at visse krav ikke bgr geelde for sadanne
operationer, er derfor ikke taget i betragtning.

TE.RPRO.00036 -001© Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur. Alle rettigheder forbeholdes.

Dette dokument er ejendomsretligt beskyttet. Kopier er ikke kontrolleret. Bekreeft status for revision via EASA's Side 119 af 132

internet/intran  et.



Udtalelse nr. 04/2011 1. juni 2011

378. Eftersggning og redning samt lignende tienester er de enkelte medlemsstaters
ansvar. Medlemsstaterne skal sikre, at der under udfgrelsen af sadanne tjenester,
sd vidt det er praktisk gennemfarligt, tages behgrigt hensyn il
grundforordningens formal.

379. En raekke bemeerkninger vedrgrte de manglend e bestemmelser om
arbejdsflyvning. HHO har, som det allerede er anfart i JAR -OPS 3, altid veeret
betragtet som en erhvervsmaessig aktivitet i derfor kravet om hensyntagen til
motorsvigt i overensstemmelse med kravene til HEC - certificering (human external
cargo) i klasse D. HEC -klasse A, B og C (ikke -erhvervsmaessige aktiviteter) er
omhandlet under del -SPO, idet denne del kraever, at operatgren fastleegger de
relevante operationelle standardprocedurer (SOP'er). Undersggelsesgrupperne
naede til enighed om denne ti Igang.

SPA.HHO.100 Operationer med helikopterens hejseanordning (HHO)

380. Denne bestemmelse indeholder kun elementer vedrgrende den yderligere HHO
godkendelse. Alle andre elementer er omhandlet i forbindelse med udstedelsen af
AOC, som er en af de betingelser , der skal opfyldes. Kravet omhandler derfor kun
variationer i forhold til AOC.

SPA.HHO.110 Udstyrskrav i forbindelse med HHO

381. HHO omhandler erhvervsmaessige operationer (HEC -klasse D). Der skal derfor
udstedes luftdygtighedsgodkendelse for PCDS -systemer (P ersonnel Carrying
Device System). Godkendelsen af hejseudstyr og hjeelpeudstyr omfatter
instruktioner om fortsat luftdygtighed, og luftfartsforetagendet er ansvarligt for at
sikre, at de gennemfgres.

SPA.HHO.115 HHO -kommunikation

382. Teksten er forbedret for at preecisere, at "jordpersonale" skal veere til stede pa
HHO-driftsstedet. Ved gennemfagrelse af HHO pa et HEMS -driftssted tillades det
dog, at jordpersonale ikke er til stede. Der er derfor anfgrt en lempelse for HHO
pa et HEMS -driftssted.

SPA.HHO.125 Preestat ionskrav for HHO

383. HHO afheenger ikke af preestationsklasser. Bestemmelserne vedrgrende
preestation er derfor specifikt omhandlet i bestemmelsen.

384.  En reekke bemaerkninger vedrarte bestemmelsen om hensyntagen til motorsvigt. |
forbindelse med HHO, der gennemfgres som erhvervsmaessige operationer,
kraeves det grundlaeggende, at helikopteren skal kunne modstd en Kkritisk
motorfejl uden fare for ophejste person(er) eller last, tredjemand eller ejendom.

En betalende passager overfgres med hejs og ikke et besesetningsmediem.
Hensyntagen til motorsvigt betyder, at helikoptere certificeret i kategori B ikke
kan udfgre erhvervsmaessige operationer af denne type.
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SPA.HHO.130 Krav til besegetning for HHO

385. Bestemmelsen er tilpasset, idet den er opdelt i underafsnit med specifikke krit erier
og mal vedrgrende udveelgelse, erfaring, kvalifikation, rutine og
besaetningssammensaetning. Der er fastlagt traenings - og kontrolkrav for
flyvebeseetningsmedlemmer og tekniske besetningsmedlemmer, og der er
fastlagt et krav om instruktion af HHO -passager er.

SPA.HHO.140 Information og dokumentation

386. | flere bemeerkninger anmodes der om genindfgrelse af kravet om et supplement i
driftshandbogen. Kravet om et supplement er ikke en objektiv regel, da det vil
forhindre en integreret driftshdndbog. Dette afsnit f astleegger nu, hvilke HHO -
specifikke elementer der skal omhandles i den driftshandbog, som kraeves i
ORO.MLR. Luftfartsforetagendet afgar, hvordan disse elementer skal medtages,
f.eks. i form af et supplement.

Kommende regelfastseettelsesopgaver

387. Der er modtag et bemeerkninger vedrgrende HHO i ikke -erhvervsmeessige
operationer. Der indledes en regelfastsaettelsesopgave (OPS.067) med henblik pa
en naermere undersggelse af reglerne i del -SPO og med henblik pa at undersgge,
om alle HHO -operationer skal veere omhandlet i del-SPA.

XIV. SPA.HEMS: Subpart J T Helikopterambulancetjenester (HEMS - operationer)

Generelt

388. Denne subpart indeholder kravene vedrgrende specifik godkendelse af
helikopterambulancetjenester (HEMS -operationer). Den gennemfgrer tillaeeg 1 til
JAR-OPS 3.005, | itra d), og delvist arbejdsdokumentet HSST -WP-07-03.4.

Helikopterpraestation

389. Bestemmelsen er blevet forbedret, s& den i hgjere grad afspejler hensigten med
HEMS i JAA. Der skelnes nu klart i kravet mellem: "EMS -operationsbase" 1 hvor
der bar vaere "nulrisik 0" i tilfeelde af et forteettet fiendtligt omrade, hospital
beliggende i et fiendtligt omrade T hvor risikoen bgr minimeres til et acceptabelt
sikkerhedsmal 7 derfor reference til godkendelsen i CAT.POL.H.225, hospital
beliggende uden for et forteettet fijendt ligt omrdde 7 hvor en lempelse allerede
fastleegges ved CAT.POL.H.305, og "HEMS -driftssteder" i hvor risikoen er sa lav
som praktisk muligt.

SPA.HEMS.100 Helikopterambulancetjenester (HEMS - operationer)

390. Denne bestemmelse indeholder kun elementer vedrgrende d en yderligere HEMS -
godkendelse. Alle andre elementer er omhandlet i forbindelse med udstedelsen af
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AOC, som er en af de betingelser, der skal opfyldes. Kravet omhandler derfor kun
variationer i forhold til AOC.

SPA.HEMS.120 Operationelle minima for HEMS

391. Eftersom minimumsbesaetningen altid bestdr af én pilot og ét teknisk HEMS
besaetningsmedlem, geelder de operationelle minima for én pilot for denne
beseetningssammenseaetning. De operationelle minima for to piloter geelder kun,
hvis besaetningen bestar af to piloter . Det tekniske HEMS -besaetningsmedlem er
ikke pilot, og derfor kan operationen ikke godskrives som sadan. De operationelle
minima for én pilot er allerede lavere end standardminima, og derfor medregnes
det yderligere tekniske HEMS -besaetningsmedlem allerede (se ogsa
SPA.HEMS.130).

SPA.HEMS.125 Preestationskrav for HEMS - operationer

392. Tekst er tilfgjet som resultat af hgringen om HSST/WP -07/03.4. Kravene
omhandler eksponering (dette udtryk bruges for at undga det lange, men korrekte
udtryk "operation uden mulighed for sikker ngdlanding") under start og landing i

de tilfeelde, der er defineret i litra b).

SPA.HEMS.130 Krav til besaetning

393. Bestemmelsen er tilpasset, idet den er opdelt i underafsnit med specifikke kriterier
og mal vedrgrende udveelgelse, erfaring, kvalif ikation, rutine  og
beseetningssammensaetning. Der er fastlagt treenings - og kontrolkrav for
flyvebeseaetningsmedlemmer og tekniske besaetningsmedlemmer.

394. De 30 minutters flyvning alene med reference til instrumenter skal efter hensigten
fungere som en afhjeelpende procedure, sd det undgds, at piloter mister
kontrollen, hvis de ved en fejl starter flyvning under instrumentvejrforhold (IMC).
Eftersom det ikke er en anerkendt procedure, for sd vidt angar FCL, er det ikke
ngdvendigt at kraeve, at en flyveinstruktar give r instruktioner i dette.

395.  Af hensyn til retssikkerheden og pa baggrund af de modtagne bemaerkninger er
de undtagelser, hvor besaetningen kan reduceres, anfgrt i litra e), nr. 1).

SPA.HEMS.135 Instruktion af passagerer

396. | forbindelse med HEMS -operationer er pat ienter ofte bevidstlgse eller sa
pavirkede af medicin, at de ikke kan klare sig selv. De kan desuden veaere
fastspaendt til en bare, sa de ikke kan bevaege sig. | de tilfeelde kan der ikke gives
en sikkerhedsinstruktion som ved "normal" passagerbefordring. Luft fartgjschefen
eller det laegefaglige personale pa flyvningen afger, i hvilket omfang patienten kan
forstd instruktionen, og giver en instruktion, der tager hgjde for patientens
helbredstilstand.
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SPA.HEMS.140 Information og dokumentation

397. | flere bemeerkninger anmodes der om genindfgrelse af kravet om et supplement i
driftshandbogen. Kravet om et supplement er ikke en objektiv regel, da det vil
forhindre en integreret driftshandbog. Dette afsnit fastlaegger nu, hvilkke HEMS -
specifikke elementer der skal omhandles i den driftshdndbog, som kraeves i
ORO.MLR. Luftfartsforetagendet afger, hvordan disse elementer skal medtages,
f.eks. i form af et supplement.

398. Flere elementer, der oprindeligt var anfart i AMC/GM, er nu anfart i
gennemfgrelsesbestemmelser for at sikre ens artethed i de specifikke godkendelser
til helikopteroperationer.

SPA.HEMS.150 Breendstofforsyning

399. Denne tekst er tilfgjet, idet en aktgr pdpegede behovet for at indfgre de fornadne
bestemmelser for HEMS -operationer, idet lempelsen i tilleeg JAR -OPS 3.005, i tra
f), ogsa er relevant for HEMS.

SPA.HEMS.155 Pafyldning/aftankning af breendstof, mens passagererne er ved
at g& om bord, er om bord eller er ved at ga fra borde

400. Denne tekst er indsat igen for at tage hgjde for seerlige tilfeelde i forbindelse med
HEMS-operationer, hvor en patient muligvis ikke kan evakuere sig selv fra
helikopteren, hvis der opstdr en ngdsituation under pafyldning/aftankning af

breendstof.
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-CAT OG DEL -SPA

T kun til reference T

AAC Aeronautical Administ  rative Communication

AAD tildelt hgjdeafvigelse

AAL over flyvepladsens niveau

AC vekselstrgm

ACAS I luftbaret antikollisionssystem 1l

ADF automatisk radiopejler

ADG luftdrevet generator

ADS afhaengig automatisk overvagning

ADS-B afheengig automati sk overvagning 1 udsendelse

ADS-C afhzengig automatisk overvagning T kontrakt

AeMC flyvemedicinsk center

AEO alle motorer i drift

AFCS automatisk flykontrolsystem

AFM flyvehandbog

AFN flyvemeddelelse

AFN meddelelse om ATS -faciliteter

AGL hgjde over terreen

AHRS referencesystem for flyvestilling/styret kurs

AIS luftfartsinformationstjeneste

ALS indflyvningslyssystem

ALSF indflyvningslyssystem med lys blinkende i sekvenser

AMC acceptable mader for overensstemmelse

AMSL hgjde over middelvandstand

ANP faktisk navigationsngjagtighed

AOC luftfartsforetagendets driftstilladelse

APCH indflyvning

APU hjeelpemotoranordning

APV indflyvningsprocedure med vertikal vejledning

AR ATS-rute

AR tilladelse kreevet

AR myndighedskrav

ARA indflyvning med luf  tbaret radar
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ASC Udvalget for Luftfartssikkerhed

ASDA acceleration -stop distance til radighed

ATC flyvekontroltjeneste

ATO godkendt uddannelsesorganisation

ATPL lufttransportpilotcertifikat

ATQP alternativt treenings - og kvalifikationsprogram

ATS lu fttrafiktjenester

AVGAS flybraendstof

AVTAG wide - cut - breendstof

B-RNAV grundleeggende omradenavigation

BALS enkelt indflyvningslyssystem

CAP parametre for registeransvarliges adgang

CDFA Continuous Descent Final Approach

CDL konfigurationsafvigelsesl iste

CFIT kontrolleret flyvning imod terraen

CG tyngdepunkt

cm centimeter

CM konfiguration/kontekststyring

CMA tilgang til kontinuerlig overvagning

CmVv omregnet meteorologisk sigtbarhed

CMPA komplekse motordrevne luftfartagjer

CofA luftdygtighedsbe vis

CPA mindste passageafstand

CPDLC datalink -kommunikation mellem controller og pilot

CPL erhvervsmaessigt pilotcertifikat

CRM forvaltning af beseetningsressourcer

CRT Comment Response Tool

CVR cockpit voice -rekorder

DA beslutningshgjde

D-ATIS Data Link i Automatic Terminal Information Service

DC jeevnstrgm

DCL klarering til udflyvning

DDM forskel i modulationsgrad

D-FIS datalink til flyveinformationstjeneste

DGOR indberetning om en haendelse med farligt gods

DH beslutningshgjde

DME afstands maleudstyr
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D-OTIS Data Link 1 Automatic Terminal Information Service

DR beslutningsinterval

DSTRK gnsket spor

EASP Det Europaeiske Luftfartssikkerhedsprogram

EC Europa - Kommissionen

EFB elektronisk "flight bag"

EFIS elektronisk flyveinstrumentsystem

EGT udstgdningsgastemperatur

ELT(AD) ngdlokaliseringssender (automatisk anvendelse)

ELT(AF) ngdlokaliseringssender (automatisk indbygget)

ELT(AP) ngdlokaliseringssender (automatisk baerbar)

ELT(S) overlevelsesngdlokaliseringssender

EPE estimeret posi tionsfejl

EPR motortrykforhold

EPU estimeret positionsusikkerhed

ERA rutealternativ (lufthavn)

ESSG European SAFA Steering Group

ETOPS operationer med udvidet raekkevidde med tomotorede

flyvemaskiner
ETSO European Technical Standards Order
EUROCAE European Organisation for Civil Aviation Equipment i den
europeeiske organisation for udstyr til civil luftfart

EVS synsforsteerkende system

FAA Federal Aviation Administration

FAF slutindflyvningens fixhgjde

FAK farstehjeelpskasse

FALS fuldt indflyvningsl  yssystem

FANS Future Air Navigation System

FAP punkt for slutindflyvning

FATO indflyvnings - og startomrade

FDM monitorering af flyvedata

FDR flyvedatarekorder

FFS fuldtudbygget flyvesimulator

FI flyveinstruktar

FL flyveniveau

FM frekvensmodulat or

FMS system til lufttrafikregulering

FOR synsfelt
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FOv synsfelt

FSTD flyvesimulatortreeningsanordning

ft fod

FTD flyvetraeningsanordning

g gram

g tyngdekraft

GBAS landbaseret forsteerkningssystem

GCAS advarselssystem for kollisioner pa landjorden

GIDS isdetektionssystem til brug pa landjorden

GLS GBAS-landingssystem

GM vejledende materiale

GNSS globalt satellithavigationssystem

GPS globalt positioneringssystem

GPWS advarselssystem til terreenneerhed

HEMS ambulanceflyvninger med helikopter

HF hgjfrekvens

HI/MI hgjintensitet/mellemintensitet

HIALS indflyvningslyssystem med hgj intensitet

HLL begraensningsliste til helikopterdeek

HoT tilbageholdelsestid

hPa hektopascal

HUD frontrudeprojektion

HUDLS landingssystem med frontrudeprojektion

IAF fastseettelse af indledende indflyvning

IALS lyssystem til mellemindflyvning

ICAO Organisationen for International Civil Luftfart

IF fastseettelse af mellemliggende indflyvning

IFR instrumentflyvereglerne

IGE inden for terreenpavirkning

ILS instrumentlandingssystem

IMC instrumentvejrforhold

inHg tommer kviksglv

INS inertinavigationssystem

IORS internt heendelsesrapporteringssystem

IP mellemliggende punkt

IR gennemfgrelsesbestemmelse

IRNAV/IAN integreret omradenavigation
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IRS inertirefere ncesystem
ISA international standardatmosfeere
v intravengs
JAA Organisationen af Feelles Luftfartsmyndigheder
JAR feelles luftfartskrav
JET1/A/Al kerosen
JETB wide -cut - breendstof
JIP feelles gennemfarelsesprocedure
JP-4 wide - cut - breendstof
km kilometer
kN kilonewton
KSS Ktitorov, Simin, Sindalovskii -formel
kt knob
LAT/LONG bredde/laengde
LED lysdiode
LIFUS linjeflyvning under tilsyn
LNAV lateral navigation
LoA aftaledokument
LOC Localizer
LOE linjeorienteret evaluering
LOFT linjeorien teret flyvetraening
LOS overflade med begraensede hindringer
LOUT laveste driftstemperatur
LP localizerydelse
LPV indflyvning med lateral praecision og vertikal vejledning
LRNS langdistancenavigationssystem
LVO operationer i lav sigtbarhed
LVP proced urer ved lav sigtbarhed
LVTO start i lav sigtbarhed
m meter
MALS indflyvningslyssystem med mellemintensitet
MALSF indflyvningslyssystem med lys blinkende i sekvenser med
mellemintensitet
MALSR indflyvningslyssystem med mellemintensitet med baneindika torlys
MAPt punkt for afbrudt indflyvning
MCTOM maksimal certificeret startmasse
MDA mindste indflyvningshgjde
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MDA/H minimumsbeslutningshgjde

MDH minimumsbeslutningshgjde

MEA minimumshgijde for sikker rute

MEL minimumsudstyrsliste

METAR meteorolo gisk rapport for flyveplads

MGA mindste sikre gitterflyvehgjde

MHz megahertz

MID midtpunkt

ml milliliter

MLS mikrobglgelandingssystem

MMEL masterminimumsudstyrsliste

MNPS minimumsspecifikationer for navigationsngjagtighed

MOC minimumshindringsfr  ihed

MOCA hgjde for minimumshindringsfrihed

MOPS minimumsstandard for driftsydelse

MORA minimumshgijde for off  -route

MPSC maksimal passagersaedekonfiguration

mSv millisievert

NADP procedure for stgjbegreensning ved start

NALS intet indflyvningslyssys  tem

NAV navigation

NDB rundstralende radiofyr

N turbineomdrejninger ved tomgang

NM sgmil

NOTAM meddelelse til flyvere

NPA ikke - praecisionsindflyvning

NVG natkikkert

OAT lufttemperaturen udenfor

OCH hindringsfri hgjde

OCL oceanisk klarering

ODALS retningsuafhaengigt indflyvningslyssystem

OEl en motor ude af drift

OFS hindringsfri overflade

OGE uden for terreenpavirkning

OIP forskudt initieringspunkt

oM driftshandbog

ONC operationelt navigationskort
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0osD data om operationel egnethed

otCMPA andre luftfartgjer end komplekse motordrevne flyvemaskiner

PAPI preecisionsindflyvningsbaneindikator

PAR preecisionsindflyvningsradar

PBE andedraetsveern

PBN performancebaseret navigation

PCDS Personnel Carrying Device System

PDP foruddefineret punkt

PNR graensepunkt for mulig tilbagevenden T point of no return

POH pilotens driftshandbog

PRM beveaegelseshaeemmet person

QFE atmosfaerisk tryk ved flyvepladshgijde (eller pa
landingsbanetaerskel)

QNH hajdemalerindstilling sat til visning af hgjde over havet, nar man
holder pa jorden

RIT radio/telefon

RA beslutningsmelding

RAT Ram Air -turbine

RCC redningscentral

RCF begraenset breendstof til rutereserve

RCLL midtbanelys

RFC Route Facility Chart

RNAV omradenavigation

RNAV 5 B-RNAYV, grundleeggende omrade  navigation

RNP kraevet navigationspraestation

RNPX kraevet navigationspraestation X

ROD nedstigningshastighed

RTCA Radio Technical Commission for Aeronautics

RTZL banelys ved touchdown zone

RVR banesynsvidde

RVSM reducerede vertikale adskillelsesminima

SACA sikkerhedsvurdering af EU  -fly

SAFA sikkerhedsvurdering af tredjelandsfly

SAE ARP Society of Automotive Engineers Aerospace Recommended
Practice

SALS enkelt indflyvningslyssystem

SALSF kort indflyvningslyssystem med lys blinkende i sekvenser

SAp Stabilised Approach
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