
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Úhol 
náklonu 

Pádová 
rýchlosť 

Nárast 
(%) 

0 O 49 uzlov 0% 

35 O 53 uzlov 8% 

45 O 59 uzlov 20% 

60 O 71 uzlov 43% 

75 O 97 uzlov 97% 

TABUĽKA TYPICKÝCH 

PÁDOVÝCH RÝCHLOSTÍ 

Zdroj FAA-P-8740-44 

 

“nebezpečná zákruta” 

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA #08/2018 

NÁZOR PILOTA: 

http://www.maxtrescott.com/max_trescott_on_ge

neral_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-

back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html 

 

 

 

 

 

EMAIL  generalaviation@easa.europa.eu 
PRIDAJTE SA K NAŠEJ KOMUNITE PRE VŠEOBECNÉ 

LETECTVO! 

https://www.easa.europa.eu/community/ga 
VŠETKY VYDANIA SUNNY SWIFT A PRIHLÁŠKA NA 

ODBER: https://www.easa.europa.eu/easa-and-

you/general-aviation/sunny-swift-flight-instructor 
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VIAC INFORMÁCII NÁJDETE NA: 

 

SUNNY A JEJ PILOTNÝ ŽIAK 

MODY SA PRIPRAVUJÚ NA VZLET 

 

 

KOMENTÁRE A NÁVRHY NÁM MÔŽETE 

POSIELAŤ NA: 

 

AK KLESNE VÝKON MOTORA POČAS ROZJAZDU,  

IHNEĎ ZAČNI BRZDIŤ! 

AK MOTOR VYSADÍ POČAS ÚVODNÉHO STÚPANIA,  

MUSÍŠ KONAŤ RÝCHLO. POTLAČ PÁKU VPRED, ABY SI 

ZMIERNIL UHOL NÁBEHU, LEŤ PRIAMO SNAŽ SA VYUŽIŤ 

ZVYŠOK DRÁHY, UDRŽIAVAJ RÝCHLOSŤ  

A VYHÝBAJ SA PREKÁŽKAM. 

NIKDY SA NEPOKÚŠAJ LETIEŤ SPÄŤ NA LETISKO! 

NAJDÔLEŽITEJŠIA JE RÝCHLA REAKCIA A SPRÁVNY POSTUP. 

INAK STRATÍŠ RÝCHLOSŤ A ZAČNEŠ PADAŤ!  

PRETO PO CELÝ ČAS SLEDUJ STAV MOTORA A RÝCHLOSŤ! 

AK TI MOTOR VYSADÍ VO VÝŠKE 2 000 AŽ 3 000 STÔP, MÁŠ 

SÍCE VIAC ČASU, ALE MÁLO KINETICKEJ ENERGIE A 

NEDOSTATOČNÚ VÝŠKU A NA TO, ABY SI SA MOHOL VRÁTIŤ NA 

LETISKO.  

AJ V TOMTO PRÍPADE NAJSKÔR POTLAČ, POZERAJ SA PRED 

SEBA A HĽADAJ MIESTO NA PRISTÁTIE. ZÁROVEŇ NEVYBOČUJ 

Z KURZU LETU O VIAC NEŽ 15° 

OKOLIE LETISKA A VHODNÉ PLOCHY NA NÚDZOVÉ PRISTÁTIE BY 

SI MAL POZNAŤ VŽDY VOPRED – SKÔR NEŽ VZLIETNEŠ. 

AŽ VO VÝŠKE NAD 3000 STÔP MÔŽEŠ UVAŽOVAŤ NAD 

NÁVRATOM NA LETISKO. ALE POZOR – NIE VŽDY SA TO DÁ! 

NIEKTORÉ KRITICKÉ FAKTORY MÔŽU SPÔSOBIŤ, ŽE ZÁKRUTA 

JE PRÍLIŠ NEBEZPEČNÁ.! 

 

-PRI ŠTANDARDNOM UHLE ZATÁČANIA (3O/S, RATE 

1*) SME STRATILI 1 320 STÔP. PRI UHLE 45O (RATE 

3*) A OKAMŽITEJ REAKCII SME STRATILI 350 STÔP. 

TENTO MANÉVER S PREŤAŤENÍM 1.4 G BOL SKUTOČNE 

STRMÝ A VEĽMI DYNAMICKÝ. 

. 

 

VÝŠKA 5 000 FT NAD ZEMOU JE 

DOSTATOČNÁ NA TO, ABY SME MOHLI 

BEZPEČNE SIMULOVAŤ VYSADENIE MOTORA. 

. 

 

STÚPAJME DO PRACOVNEJ VÝŠKY 

5 000 FT NAD LETISKOM 

 

-POZOR: ZVYŠOVANIE UHLA NÁKLONU PRI MALEJ 

RÝCHLOSTI ZVYŠUJE RIZIKO PÁDU!  

. 

 

-PRI SKUTOČNOM VYSADENÍ MOTORA JE ODPOR 

VYŠŠÍ AKO PRI SIMULÁCII S VOĽNOBEHOM. NAVYŠE, 

NEFÚKALO A V BLÍZKOSTI NEBOLA INÁ PREVÁDZKA. 

V REÁLNEJ SITUÁCII TREBA PRIRÁTAŤ 4 SEKUNDY 

KTORÉ PILOT POTREBUJE NA DETEKCIU STRATY 

POHONU. TAKŽE SKUTOČNÁ STRATA VÝŠKY BY 

MOHLA BYŤ OMNOHO VYŠŠIA. 

. 

 

POTLAČÍME NOS LIETADLA POD 

HORIZONT, ABY SME DOSIAHLI SPRÁVNY 

UHOL A RÝCHLOSŤ KĹZANIA 

TU JE ZDÔVODNENÉ, PREČO BY SA NEMALO 

UVAŽOVAŤ NAD ZÁKRUTOU V PRÍPADE, ŽE NA TO 

NIE JE DOSTATOČNÁ REZERVA VÝŠKY  

. 

 

*VPLYV 

RÝCHLOSTI 

ZATÁČANIA 

RATE EFFECT 

. 

 

OTOČILI SME SA O 90O, 

STRATA VÝŠKY: 570 STÔP 

POTLAČ NOS NIŽŠIE 

O 25O, UDRŽIAVAJ 80 

UZLOV! 

RÝCHLOSŤ KLESÁ! 

OBRAT O 180O. 

STRATA 1 070 

STÔP 
OBRAT O 225O, 

SME V SMERE 

DRÁHY. 

STRATA 1 320 

STÔP 

CHCEŠ SI TO TERAZ 

VYSKÚŠAŤ S OSTREJŠOU 

ZÁKRUTOU? 

OK, POĎME NA TO 

UDRŽAŤ RÝCHLOSŤ V ZÁKRUTE JE VEĽMI NÁROČNÉ. ZÁROVEŇ 

MUSÍŠ SKONTROLOVAŤ, ČI JE PALIVOVÝ VENTIL OTVORENÝ, 

ČERPADLO ZAPNUTÉ, PALIVOVÉ NÁDRŽE PREPNUTÉ… A 

POPRITOM SKÚŠAJ ZNOVA NAŠTARTOVAŤ! 

PRED ŠTARTOM JE DÔLEŽIIÉ 

PREJSŤ SI VŠETKY BEŽNÉ 

POSTUPY PRE VZLET, ALE AJ 

ČINNOSŤ V PRÍPADE VYSADENIA 

MOTORA. 
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