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SUNNY A JET PILOTNY ZIAK
MODY SA PRIPRAVUJTU NA VZLET

PRED STARTOM JE DOLEZIIE
PRETST ST VSETKY BEZNE
POSTUPY PRE VZLET, ALE AJ
CINNOST V PRIPADE VYSADENIA

MOTORA.

AK KLESNE VYKON MOTORA POCAS ROZJAZDU,
IHNED ZACNI BRZDITI
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AK MOTOR VYSADE POCAS UVODNEHO STUPANIA,

MUSTS KONAT RYCHLO. POTLAC PAKU VPRED, ABY ST

ZMIERNIL UHOL NABEHU, LET PRIAMO SNAZ SA VYUZIT
ZVYSOK DRAHY, UDRZIAVAJ RYCHLOST

A VYHYBAJ SA PREKAZKAM.

IKDY SA NEPOKUSAJ LETIET SPAT NA LETISKO!
NAJDOLEZITETSIA JE RYCHLA REAKCIA A SPRAVNY POSTUP.
INAK STRATES RYCHLOST A ZACNES PADAT!

PRETO PO CELY CAS SLEDUJ STAV MOTORA A RYCHLOST!

AK TI MOTOR VYSADI VO VW SKE 2 000 AZ 3 000 STOP, MAS
SICE VIAC CASU, ALE MALO KINETICKET ENERGIE A
EDOSTATOCNU VYSKU A NA TO, ABY SI SA MOHOL VRATIT
& LETISKO.
AJ V TOMTO PRIPADE NAJSKOR POTLAC, POZERAJ SA PRED
SEBA A HLADAJ MIESTO NA PRISTATIE. ZAROVEN NEVYBOCUT
Z KURZU LETU O VIAC NEZ 15°

OKOLIE LETISKA A VHODNE PLOCHY NA NUDZOVE PRISTATIE BY
SI MAL POZNAT VZDY VOPRED - SKOR NEZ VZLIETNES.

|~ AZ VO VYSKE NAD 3000 STOP MOZES UVAZOVAT NAD
NAVRATOM NA LETISKO. ALE POZOR - NIE VZDY SA TO DA!
NIEKTORE KRITICKE FAKTORY MOZU SPOSOBIT, ZE ZAKRUTA
JE PRELTS NEBEZPECNAL!

UDRZAT RYCHLOST V ZAKRUTE JE VELMI NAROCNE. ZAROVEN!
MUSES SKONTROLOVAT, €T JE PALIVOVY VENTIL OTVORENY,
CERPADLO ZAPNUTE, PALIVOVE NADRZE PREPNUTE... A
POPRITOM SKUSAT ZNOVA NASTARTOVAT!

STUPATME DO PRACOVNET VY SKY
5000 FT NAD LETISKOM

o

" \EKA S 000 FT NAD ZEMOU JE
DOSTATOCNA NA TO, ABY SME MOHLT
BEZPECNE SIMULOVAT VYSADENIE MOTORA,

> POTLACEIME NOS LIETADLA POD
HORIZONT, ABY SME DOSIAHLI SPRAVNY
UHOL A RYCHLOST KLZANIA

UZLoV!

OTOCILI SME SA O 90°,
STRATA VY 3KY: 570 STOP

sTépP

OBRAT 0 225°,
SME V SMERE
DRAHY.
STRATA 1 320
STOP

CHCES SI TO TERAZ

RUNWAY ZAKRUTOU?

V 4

OK, POBDME NA TO

RYCHLOST KLESA

OTLAC NOS NIZSIE
0 25° UDRZIAVAT 80

OBRAT 0O 180°.
STRATA 1 070

VYsKUSAT s OSTRETSOU

TU JE ZDOVODNENE, PRECO BY SA NEMALO
UVAZOVAT NAD ZAKRUTOU V PRIPADE, ZE NA TO
NIE JE DOSTATOCNA REZERVA VYSKY

-PRI STANDARDNOM UHLE ZATACANIA (3°/S, RATE
1*) SME STRATILI 1 320 STOP. PRT UHLE 45° (RATE
3*) A OKAMZITEJ REAKCIT SME STRATILI 350 STOP.
TENTO MANEVER S PRETATENIM 1.4 6 BOL SKUTOCNE
STRMY A VELMI DYNAMICKY.

-PRI SKUTOCNOM VYSADENE MOTORA JE ODPOR
VYSST AKO PRI STMULACII S VOLNOBEHOM. NAVYSE,
NEFUKALO A V BLIZKOSTI NEBOLA INA PREVADZKA.
V REALNEJ SITUACII TREBA PRIRATAT 4 SEKUNDY
KTORE PILOT POTREBUJE NA DETEKCIU STRATY
POHONU. TAKZE SKUTOCNA STRATA VYSKY BY
MOHLA BYT OMNOHO VYSSIA.

-POZOR: ZVYSOVANIE UHLA NAKLONU PRI MALET

RYCHLOSTI ZVYSUJE RIZIKO PADU!
Uhol  |Pédova |Narast
akl rychlost |(%)
0° 49 uzlov 0%
35° 53 uzlov 8%
45° 59 uzlov 20%
60° 71 uzlov 43%
75° 97 uzlov 97%

*VPLYV
RYCHLOSTL
ZATACANIA

TABULKA TYPICKYCH
PADOVYCH RYCHLOSTI
Zdroj FAA-P-8740-44

VIAC INFORMACII NAJDETE NA:

NAZOR PILOTA:
http://www.maxtrescott.com/max_trescott on ge

neral a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-
back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html

KOMENTARE A NAVRHY NAM MOZETE
POSIELAT NA:

EMAIL generalaviation@easa.europa.eu

PRIDAJTE SA K NASEJ KOMUNITE PRE VSEOBECNE
LETECTVO!
https://www.easa.europa.eu/community/ga

VSETKY VYDANIA SUNNY SWIFT A PRIHLASKA NA
ODBER: https://www.easa.europa.eu/easa-and-
you/general-aviation/sunny-swift-flight-instructor
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