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O0SSZEFOGLALO

A replilés az utazds legbiztonsagosabb formaja. Ahogy ebben az éves biztonsagi
attekintésben is szerepel, a kozforgalomben részt vevé merevszarnyu repuld
gépekkel az utobbi tiz évet tekintve (1997-2006) 2006-ban tortént a legkevesebb
végzetes baleset. 2006-ban 42 halalos baleset tortént az egész vilagon. A fedélzeten
bekovetkezett halalesetek szama szintén az utobbi tiz év atlaga alatt maradt.

Az eur6pai légi kozlekedés biztonsagi teljesitménye magas, noha a haldlos
balesetek szama kis mértékben novekedett 2004 6ta. 2006-ban hat végzetes
baleset tortént a kozforgalomben részt vevs merevszarnyu légi jarmivekkel,
amelyek eredményeként 146 fedélzeti halaleset kovetkezett be, amely a tizéves
atlag (105) felett van. A halalos aldozatok nagy szama fGként egyetlen balesetnek
tudhato be. 2006. julius 9-én egy francia lajstromozasa  Airbus 310 futott tal

az oroszorszagi Irkutszk kifutopalyajan, ami 126 halalos dldozattal jart. Ez az
attekintés azt mutatja, hogy Europaban a balesetek szama kisebb mértékben
csokken, mint a vilag mas részein.

Az Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynokség (Aviation Safety Agency, EASA)
elsG alkalommal gydjtotte és foglalta Gssze az altalanos célu repiilésekre és

a tertileti munkavégzésre vonatkozo eurdpai baleseti adatokat. Az adatokat a
nemzeti balesetvizsgalo szervek vagy a nemzeti légligyi hatdsagok bocsatottak
rendelkezésre.

A reptilésbiztonsag fenntartasara és javitasara iranyul6 erdfeszitések tovabbra is
prioritast jelentenek az EASA szamara. Az éves biztonsagi attekintés atfogo képet
ad az Ugynokség fokozott biztonsagi intézkedéseirdl, igy az eurépai biztonsagi
stratégiai kezdeményezésrdl is.

EVES BIZTONSAGI ATTEKINTES 2006
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BEVEZETO

Az éves biztonsagi attekintést az Eur6pai Repiilésbiztonsagi Ugynokség (EASA)
azért allitotta Ossze, hogy a 2002. jalius 15-i 1592/2002/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi rendelet 11. cikke (4) bekezdésének elGirasaival 6sszhangban tajékoztassak
a nyilvanossagot a polgari repiilés biztonsaganak altalanos szintjérdl.

Az attekintés elkészitése soran az Ugynokség hozzaférést nyert a Nemzetkozi
Polgari Repiilési Szervezet (International Civil Aviation Organisation, ICAO) dltal a
baleset- /reptilGesemény-bejelentési (Accident/Incident Data Reporting, ADREP)
rendszeren' keresztul gy(jtott informaciokhoz, az ICAO altal kozzétett baleseti
statisztikakhoz és az ICAO altal a légi jarmivek hasznalatara vonatkozoan nyujtott
adatokhoz. Emellett felkérték az EASA tagallamait, hogy szerezzék be a konnyd légi
jarmiivek 2006. évi baleseteire vonatkozo adatokat’.

Az attekintésben ,,Europa” az EU 27 tagallamat, valamint Izlandot, Liechtensteint,
Norvégiat és Svdjcot jelenti. A 2005-0s évi éves biztonsagi attekintéssel szemben
Europa fogalom-meghatarozasa kibdviilt, magaban foglalja az EU 4j tagallamait,
Bulgariat és Romaniat, valamint az EASA négy, nem eurdpai unios tagjat. A régio
kijelolése a balesetet szenvedett légi jarm lajstromozo dllama szerint torténik.

13. melléklet — A 1égi jarmiivek baleseteinek és repiilGeseményeinek vizsgalata — elGirja az
allamoknak, hogy a 2250 kg maximalis engedélyezett felszallo tomegt légi jarmivek baleseteire
vonatkozo6 informaciot jelentsék be az ICAO-nak.

Konnyd légi jarma: a 2251 kg alatti engedélyezett maximalis felszallo tomeg légi jarmd.

EVES BIZTONSAGI ATTEKINTES 2006



1.0 A REP’ULESBIZTOI[‘ISAG
TORTENETI FEJLODESE

Az alabbi abrak alapjaul az ICAO tanacsanak éves jelentésében kozzétett
balesetszamok szolgalnak.

1. ABRA 100 millié utasmérfoldenkénti halalos utasbalesetek, menetrend szerinti kdzforgalmi
miveletek, a jogsérté cselekmények kivételével

mmm  halalos utasbalesetek aranyszama --- 5szem. 04 (halélos ara

0 -
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Az 1. ABRA szerinti adatok azt mutatjak, hogy a repiilés biztonsaga 1945-t6l
kezdddden folyamatosan javult. A 100 milli6 repult mérfoldenkénti halalos
utasbalesetek szama alapjan 20 évig (1948-1968) tartott, mire sor keriilt az elsG
tizszeres, 5-r6l 0,5-re valo javulasra. Az Gjabb tizszeres javulast 1997-ben,
korulbelil 30 évvel késGbb érték el, amikor az arany 0,05 ala esett.

A balesetek szama az abra szerint az utobbi években allando. Ez az 1940-es évek
végi magas ratakat megjelenitG skala hasznalatanak eredménye.

Az ICAO éves jelentéseiben kozzéteszi a 100 000 légijarmu-repiilésre es

utashalalesetek szamat. Az elmult hisz évben ezek szamanak alakulasat a 2. ABRA
tartalmazza.
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1.0 A REPULESBIZTONSAG TORTENETI FEJLODESE

2. ABRA A 100 000 repiilésre es6, utashalalesettel jaro balesetek szama,
menetrend szerinti miveletek, a jogsért6 cselekmények kivételével

mmm  halalos balesetek aranyszama --- G5szem. 03 (halalos ara

A 100 000 repiilésre esd, menetrend szerinti miivelet kbzben bekovetkezd
utashalalesettel jard balesetek ardnyszama 0,18 (1987) és 0,21 (1993) kozott volt,
ami 1987 és 1993 kozott nem mutatott javulast. 1993-t6l kezd6dGen a szam
folyamatosan csokkent 2003-ig, amikor elérte a legalacsonyabb, 0,03 értéket. A
2004. és 2005. évi novekedést kovetGen, 6sszhangban a haldlos balesetek csokkend
szamaval, 2006-ra az ardnyszam 0,05-re csokkent.

EVES BIZTONSAGI ATTEKINTES 2006



2.0 A KﬁZFORGALMI Ml:jVELETEK
BIZTONSAGA A VILAGBAN

A jelentés e részében ismertetett balesetek szima az ICAO baleset-/
repiilGesemény-bejelentési (ADREP) rendszerébdl szarmazik. Az adatok a 2250
kg maximalis engedélyezett felszallo tomegu, merevszarnyu légi jarmuvek
esetében bekovetkezett halalos balesetekre vonatkozik’.

A kozforgalomban részt vevd merevszarnyu repiillGgépekkel tortént haldlos
balesetek atlagos szama az elmult tiz évben évente 60 volt. 2006-ban a halalos

balesetek szama (42) alacsonyabb volt, mint az el5z8 évben, 2005-ben (59), és
az 1997 és 2006 kozotti tizéves idGszakban pedig a legalacsonyabb.

3. ABRA Haldlos balesetek, 6sszes kozforgalmi mivelet, 2250 kg MTOM feletti merevszarnyl
légi jarma*

——= Az EASA tagallamokban lajstromba vett légi jarmii mmm Kiilfoldi légi jarmii

T00 o oo -
B = —=comecmcomccmmomeomoeomme oo oo ccmcecmomccccooccomoecomoosoooaescoseoscoscas oo s soaesmaasaos -
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A kozforgalmi muveletek tovabb oszthatdak utasszallitasi miveletekre,
teherszallitasi miveletekre és mas muveletekre, példaul atszallito,
helyzetazonositd, panorama- és légi taxi repulésekre. A végrehajtott muveletek
szama tekintetében a legfontosabb mivelet az utasszallito és a teherszallito
repiilés. A 4. és az 5. ABRA az ilyen miveletek soran bekovetkezett halalos
balesetek szamadatait tartalmazza.

Haldlos baleset: olyan baleset, amely a bekovetkezésétdl szimitott 30 napon beliil a
replilGszemélyzet és/vagy a légi utasok legalabb egy tagjanak (akar a f6ldon is bekovetkezd)
halalaval jar

MTOM = maximilis engedélyezett felszallo tomeg
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2.0 A KOZFORGALMI MUVELETEK BIZTONSAGA A VILAGBAN

4. ABRA Haldalos balesetek, utasszallitasi kozforgalmi miveletek, 2250 kg MTOM feletti
merevszarnyu légi jarma

== Az EASA tagallamokban lajstromba vett légi jarmii m Kiilfoldi légi jarmii
R N L T Y -
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20 : ................................................................................................... :
10 : ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
0- i
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2006-ban 6sszesen 25 halalos baleset kovetkezett be utasszallitasi kozforgalmi
miveletek sordn; ugyanannyi, mint 2003-ban. A balesetek szama csupan 2004-ben
volt alacsonyabb (20).

5. ABRA Halalos balesetek, teherszallito kozforgalmi mveletek, 2250 kg MTOM feletti
merevszarnyu légi jarma

== Az EASA tagallamokban lajstromba vett légi jarmii mmmm Kiilfoldi légi jarmi
7X) © soccooscooooosaasE50556580a556055550055608050555565E8G55505905E055500855555556a5865005SE0EE0a5055505550a85550559555 o
70V o =sceossscesscsnszad |pesssasacd poasssscsassacsassecassscansasesasssasascaasssssansssed [cosssoassaceassacaassaansscsa o
18 o csscassssscsssasasad [peasasssed fosasasseqpassasssscasssacassss| boasasasasasasssasassd |casssscsad fossssscssssssasas o
M- - 8-~ 8~ o
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2.0 A KOZFORGALMI MUVELETEK BIZTONSAGA A VILAGBAN

A teherszallito kozforgalmi miveletek haldlos baleseteinek szama 2006-ban volt a
legalacsonyabb (10) tiz éves viszonylatban.

A fedélzeten bekovetkezett halalesetek teljes szama valamennyi kozforgalmi baleset
esetében a 2005. évi 1140-r&l 2006-ra 923-ra csokkent. A 2006. év még mindig

az elmult tiz év atlaga (1048) alatt marad, és az elmult tiz év soran csupan harom
évben volt alacsonyabb a halalos balesetek szima, mint 2006-ban.

A kozforgalmi miveletek utashalaleseteinek szama 2006-ban 823 volt, ami tobb,
mint a 2004. évi 456 halaleset, de kevesebb, mint a 2005. évi 990. A 2006.

évi utashalalesetek szama szintén az elmult évtized atlaga (891,3) alatt marad.
Fontos megjegyezni, hogy a grafikonokon szerepld halalozdsok szama magaban

foglalja a polgari légi kozlekedést érintG jogsértd cselekményekbdl szarmazo
halaleseteket is.

6. ABRA Fedélzeti halalozasok, dsszes kozforgalmi mvelet, 2250 kg MTOM feletti
merevszarnyu légi jarm(

== Az EASA tagallamokban lajstromba vett légi jarmii mmmm  Kiilfoldi légi jarmii

900 = - Q- bR R -
600 - ... Q- R R R. R K. R -

3 () R I R [ e [ ] ST [ e e [ TR [ B -

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

A 7. ABRA azt mutatja, hogy az elmult tiz évben a legtobb (40 szazalék) halalos
balesetre a megkozelitési és a leszallasi szakaszban keriilt sor, noha a legtébbszor a
fedélzeten toltott idG a utvonal repiilési szakaszaban a leghosszabb.

010 EVES BIZTONSAGI ATTEKINTES 2006



2.0 A KOZFORGALMI MUVELETEK BIZTONSAGA A VILAGBAN

7. ABRA A halalos baleseteknek a repiilés szakaszai szerinti eloszlasa a vildgon kdzforgalmi
muveletek, 1997 -2006, 2250 kg MTOM feletti merevszarnyu Légi jarma

40% Megkozelités és leszallas

28% Utkozben

22% Felszallas

10% Egyéb

Az ICAO-t6l kapott adatok azt mutatjak, hogy a kereskedelmi légi szallitasi flotta,
azaz a 9000 kg MTOM feletti 1égi jarmuvek, foként gazturbinas légi jarmivekbdl
all, amelyek a flotta 99 %-at teszik ki. A megoszlast a 8. ABRA mutatja.

8. ABRA A kereskedelmi légi szallitasi flotta sszetétele a meghajtas tipusa szerint
Az ICAO szerzdd6 orszagai, 1996 -2005, 9000 kg MTOM-nél nagyobb légijarmi-témeg

81% Gazturbinds sugarhajtomd/Turboventilatoros hajtomi

18% Turbodlégcsavaros hajtomu

1% Dugattyus hajtom

A kozlekedésnek az ICAO statisztikai régio szerinti eloszlasat a 9. ABRA ismerteti.

011 EVES BIZTONSAGI ATTEKINTES 2006



2.0 A KOZFORGALMI MUVELETEK BIZTONSAGA A VILAGBAN

9. ABRA A repiilések szamanak regionalis eloszlasa menetrend szerinti és menetrenden
kivili moveletek, 2000 - 2005

30% Europa

2% Kozel-Kelet

17% Azsia/Csendes-Oceani Térség

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, \

8% Latin-Amerika/Karib-Tengeri Térség

41% Eszak-Amerika

A 10. ABRA az Osszes halalos baleset szamat tartalmazza a merevszarnyu légi
jarmivel végrehajtott menetrend szerinti €s menetrenden kiviili miveletek esetén, a
2250 kg feletti 1égi jarmtiveknél az ICAO statisztikai régidira vonatkozdan. A
szamitas alapjaul az ICAO ADREP-t6l szarmazo, a 2250 kg MTOM feletti 1égi
jarmuvek baleseteinek adatai, valamint a (menetrend szerinti és menetrenden kiviili)
miveletekre vonatkozo, az ICAO statisztikai régioihoz kapcsolodo ICAO-adatok
szolgalnak.

10. ABRA A halélos balesetek szama a 2000 - 2005 idészakban menetrend szerinti és menetrenden
kivili miveletek

Dél-Amerika/Karib-Tengeri Térség;
— Eszak-Amerika
Kozel-Kelet
s Eurépa
EE— iAzsia
: | Afrika
B 1 1 1 1 1 1 1 1 1
0 2 4 6 8 10 12 14 16
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3.0 AZ EUROPAI BIZTONSAG

Ez a fejezet a repulési balesetek Eurdpara vonatkozo adatait tekinti at. A 2005-6s
éves biztonsagi attekintéssel szemben Eurdpa fogalommeghatarozasa kibdviilt,
magaban foglalja az EU 4j tagallamait, Bulgariat és Romaniat, valamint az EASA
valamennyi, nem eurdpai unios tagjat.

3.1 K0ZFORGALMI MUVELETEK
3.1.1 2250 KG MTOM FELETTI, MEREVSZARNYU LEGI JARMUVEK

2006-ban a merevszarnyu légi jarmtvekkel kozforgalmi miveletek soran
elszenvedett halalos balesetek szama hat volt Eurépaban. 2005-tel (5) és 2004-gyel
(2) dsszevetve ez a halalos balesetek szamanak novekedését jelenti. Mindazonaltal
ez a szam megfelel az 1997-2006 kozott tizéves idGszak alatti haldlos balesetek

atlaganak.

"""""""" 11.ABRA  Haldlos balesotek, 6sszes kozforgalmi mivelet, 2250 kg MTOM felotti
merevszarnyl légi jarmdi

== U 6 szerinti EU-taga mmmm Uzemeltetd szerinti kiilféldi dllam
R i
S [ | i
P U N O ]
PORNURR NN RN TR NN U N - ]
gl i
; :

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
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3.0 AZ EUROPAI BIZTONSAG

Eurépaban a fedélzeti halalesetek szama a 2005. évi 127-r6l 2006-ban 147-re
novekedett, amely az évtizedes atlag (105,3) felett van. A kozforgalmi miveletek
utashalaleseteinek szama 2006-ban 134 volt, ami tobb, mint a 2004. évi 4 és
a200S. évi 117. A 2006. évi utashaldlesetek szama szintén az 1997-tdl 2006-ig tarto
tizéves idGszak atlaga (91,4) felett volt.

A halalos aldozatok nagy szama 2005-ben és 2006-ban is egyedi, tobb mint 100
halalos aldozattal jar6 balesetek eredménye volt (lasd a 3. fiiggeléket). 2006.
julius 9-én a Sibir Airlines egy francia lajstromozasu Airbus 310 gépe leszallaskor
tulfutott a kifutopalyan az oroszorszagi Irkutszkban, ami 126 halalos

aldozattal jart. Noha a balesetben részt vevd légi jarmu egy EASA-tagallamban
volt lajstromozva, egy nem EASA-tagallambeli tarsasag tizemeltette.

12. ABRA Fedélzeti halalozasok, 6sszes kozforgalmi mivelet, EASA-tagallamban lajstromozott,
2250 kg MTOM feletti merevszarnyd légi jarmdi

== Uzemeltets llam - EU-27+4 mmmm  Uzemeltetd llam - nem EU-27+4

4 T | R -
200 = ol oo -
{5 R [ S ] S TR R -
{1 R R T 1 T ] T ) R -

e T T T I =

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

A vilag mas részeihez hasonléan Europaban is a megkozelitési és a leszallasi
szakaszban torténik a legtobb haldlos baleset (43 szazalék). Az elGbb ismertetett
adatokkal osszevetve lathato, hogy kevesebb halalos baleset torténik az

utazé szakaszban, ugyanakkor tobb haldlos baleset kovetkezik be a tobbi repiilési
szakaszban, példaul ha a légi jarmd a f6ldon all vagy gurul.

EVES BIZTONSAGI ATTEKINTES 2006



3.0 AZ EUROPAI BIZTONSAG

13. ABRA A haldlos baleseteknek a replilés szakaszai szerinti eloszlasa a vilagon,
kozforgalmi miveletek, 1997-2006, 2250 kg MTOM feletti merevszarnyd légi jarm

EASA-tagallamban lajstromba vett légi jarmii

43% Megkozelités és leszallas

23% Felszallas

17% Egyéb

17% Utkézben

Kiilfoldi légi jarmi

39% Megkozelités és leszallas

30% Utkozben

22% Felszallas

9% Egyéb

12 HELIKOPTEREK
Az ebben a fejezetben a 2006. évi, a kozforgalmi miiveletek soran bekovetkezd

helikopterbalesetekre vonatkozo informacié az EASA-tagallamoktdl (lasd még a
3.2 bekezdést) és az ICAO ADREP-t6l kapott adatokon alapul.

1. TABLAZAT  Kozforgalmi helikoptermiiveletek — 2006. év

Ev Baleset Halalos baleset Fedélzeti halalozas
2006 18 6 20

015 EVES BIZTONSAGI ATTEKINTES 2006



3.0 AZ EUROPAI BIZTONSAG

A 20 halaleset tobb mint fele két baleset eredménye volt: egy tengeri miiveleteket
végrehajté helikopter balesete az egyestilt kirdlysagbeli Morecambe-6bolben 2006.
december 27-én 7 halalos aldozattal jart, a kanari-szigeteki Tenerife mellett
lezuhano atszallit6 jarat balesetének pedig 6 halalos dldozata volt 2006. jalius 8-an.

14. ABRA Balesetek és halalos balesetek a kdzforgalmi mivelet tipusa szerint EASA-tagallamban
lajstromozott helikopterek

== balesetek mmmm  halalos balesetek
L o
e m o
G NN | R o
72 o | | PR | RS o
T o R g e [ o
0- I I I I -
I I I ) I
Nem menetrend Siirgdsségi Tengeri Atszallito/ Oktatd Egyéb
szerinti orvosi ellatas Helyzetazonositd
utasszallitasi
miiveletek
15. ABRA A kozforgalmi miveletekben részt vevé helikopterek aranya - balesetek MTOM szerint

EASA-tagallamban lajstromozott helikopterek, 2006

56% 0-t8l 2 250 kg-ig

22% 2 251-t6l 5 700 kg-ig

22% 5701-t6l 27 000 kg-ig
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3.2

3.0 AZ EUROPAI BIZTONSAG

A 2006. évben bekovetkezett balesetek kivizsgalasa még tobb esetben
folyamatban van. Ezért nem tudunk attekintést adni a kozforgalmi muveletekben
részt vevo helikopterek baleseteinek okairol.

ALTALANOS CELU REPULES ES LEGI JARMUVEL FOLYTATOTT TERULETI MUNKAVEGZES

A 2250 kg MTOM feletti légi jarmiivektdl eltérden a konnyu légi jarmivekre
vonatkozoan nincs az ICAO-val szemben baleset-bejelentési vagy tajékoztatasi
kotelezettség. Ezért az EASA felkérte az EASA tagallamait, hogy nyujtsak be a
konny légi jarmiivekre vonatkozé baleseti adatokat az Ugynokségnek. Az ebben
a bekezdésben szereplG adatok alapjaul a 30 EASA-tagallamtol kapott és az
ICAO ADREP-adatokkal 6sszevont baleseti adatok szolgalnak.’

Az altalanos célu repiilési muveletek® kozé tartozik példaul a kedvtelési célu és
az oktatasi célu repulés. A légi jarmivel folytatott munkamiuvelet olyan muvelet,
amely soran légi jarmuvet hasznalnak specializalt szolgaltatasokra, példaul a
mezGgazdasag, az épités, a fényképezés, a légi hirdetés és a tizoltas tertiletén.

Ez az elsé olyan alkalom, amikor az Ugynokség az altalanos céla repiilésre és

a légi jarmiuvel folytatott munkavégzésre vonatkozd baleseti adatokat gyujtott
ossze. Az Ugynokség célja egy hosszi tavi nyilvantartas létrehozasa. Mivel
expozicios adatok nem allnak rendelkezésre az altalanos célu reptilésre vagy a
légi jarmuvel folytatott munkavégzésre vonatkozoan, nem végezhetG el a baleseti
aranyok kiszamitasa.

Ausztria kivételével valamennyi orszag dtadta a kért adatokat.
Az altalanos kereskedelmi repulési miveletek a kereskedelmi légi szallitasi miveletektdl vagy a légi

jarmuvel folytatott munkamiveletektdl eltérd, 1égi jarmivel folytatott miveletek.
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3.2.1

3.0 AZ EUROPAI BIZTONSAG

MEREVSZARNYU LEGI JARMUVEK

Ez a fejezet az olyan merevszarnyu légi jarmivekkel kapcsolatos baleseti adatokat
mutatja be, amelyekre vonatkozoan az 1592/2002/EK rendelet alapjan
tipusalkalmassagi bizonyitvanyt vagy légialkalmassagi bizonyitvanyt adtak ki.

2. TABLAZAT Merevszarnyd légi jarmvel végzett altalanos céld repiilési és légi jarmdivel
folytatott munkamuveletek - 2006. év

Ev Baleset Halalos baleset Fedélzeti halalozas
2006 385 55 102
16. ABRA Balesetek és halalos balesetek a mivelet tipusa szerint

Altalanos céld repiilési és légi jarmiivel folytatott munkamdiveletek, 2006. év

/= balesetek mmmm  haldlos balesetek
200 oo -
200 ool -
(15 O ] T L -
] -
50 = oo e M -
0- I [} H | [} H - _
I I I o I I
Altala kereskedelmi Altala keresked i Altala kereskedelmi Altala keresked Légi jarmivel folytatott
repiilés: kedvtelési céld repiilés: oktatasi céla repiilés: egyéb repiilés: ismeretlen munkavégzés

Ahogyan az a 16. ABRAN is szerepel, a legtobb baleset és halalos baleset a
kedvtelési célu reptilés soran kovetkezik be. Az ilyen tipust mivelet esetén a
legmagasabb (57) a halalos aldozatok szama.
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3.2.2 HELIKOPTEREK

Ez a bekezdés a 2006. évi nem kozforgalmi céla légi kozlekedés
helikopterbaleseteinek adatait tartalmazza. Az érintett miveletek tipusait az
altalanos célu repiilési €s a légi jarmivel folytatott munkamuveletek alkotjak.

3. TABLAZAT  Helikopterrel végzett, altalanos céld és légi jarmivel folytatott munkamiveletek — 2006. év

Ev Baleset Halalos baleset Fedélzeti halalozas
2006 97 9 19

2006-ban 9 halalos baleset volt, amelyek 19 halalos dldozattal jartak.

A 17. ABRAN szereplG adat azt mutatja, hogy 2006-ban a legtobb baleset az
altalanos célu, kedvtelési célu repiilés soran kovetkezett be.

17. ABRA Balesetek és halalos balesetek a mivelet tipusa szerint, 2006. év
helikopterek, SREG EASA tagallamok

=== balesetek mmmm  haldlos balesetek
B0 © cocssssscassscsasascaasasasassaasasasasssasaasanosanssEseaESEEEE550009558005E589G5EE09GEEE0SE05S5500E5500E555055555G o
i) & cecoanoccsaoosaEEEEEaEEEEEEEEEAEEEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEE0EEHEEEEEEEEaEEESE0EE0SAEEEEEAEEEESa0EEEEEEEEa5EEaEE5E0 o
B0 = . o
) o scccoed |sasacsacassasacssanaccsssssanaacnscassasacsanaaccsssnsanasEaEEE8aEE56080580050550800E000555800656080GE06E565E o
) o sscseed lesasssasacssasd |esasasasasasass] bossasasssscasssscasssscassssasasssasssscassascasssssssssscnssssd [caanassas o
0 1 1 1 H . l . )
o I ; I . I ’ I . I I I
Altalanos Altala a Altala a Légi jarmivel Légi jarmivel
ker i ker i ker i ker i € i goly y
repiilés: repiilés: repiilés: egyéb repiilés: tizoltds repiilés: Epitdipar/ égzé ég.
kedvtelési célu oktatasi célu fiiggo teher [mezﬁgazt]lasa'gi
célu
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3.2.3

3.0 AZ EUROPAI BIZTONSAG

2006-ban a balesetek majdnem 85 szdzaléka a legfeljebb 2250 kg MTOM tomegt
konnyd helikopterekkel kovetkezett be.

18. ABRA A balesetek MTOM szerinti megoszlasa
EASA-tagallamok, helikopterek, 2006

85% 0-tél 2 250 kg-ig

14% 2 251-t8L 5 700 kg-ig

1% 5 701-t6L 27 000 kg-ig

VITORLAZO REPULOK

2006-ban 6sszesen 245 baleset tortén vitorlazo repuldkkel. Ez magaban foglalja
a motor nélkiili és a motoros vitorlazo reptilGket. A 31 halalos baleset soran 41
halaleset tortént.

4. TABLAZAT  Vitorlazé repiildkkel végzett altalanos céli és [égi jarmivel folytatott
munkamdveletek - 2006. év

Ev Baleset Halalos baleset Fedélzeti halalozas
2006 245 31 41
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3.2.4 LEGBALLONOK

2006-ban 6sszesen 15 baleset tortént a konnyd (0 — 2250 kg) 1égballonokkal.
Halalos baleset nem tortént.

5. TABLAZAT  Osszes légballonnal végzett mivelet - 2006. év

Ev Baleset Halalos baleset Fedélzeti halalozas
2006 15 0 0
3.2.5 A 2. MELLEKLET SZERINTI LEGI JARMUVEK

Ez a bekezdés az ugynevezett 2. melléklet szerinti 1égi jarmtvekre vonatkozo
informaciokat tartalmazza. Az 1592/2002/EK rendelet 2. melléklete az olyan
légi jarmuvek kategoriait sorolja fel, amelyekre vonatkozoan nem kell
tipusalkalmassagi bizonyitvanyt vagy légialkalmassagi bizonyitvanyt kibocsatania
az EASA-nak. E kategériakba tobbek kozott a kovetkezSk tartoznak:

— egyértelmien torténelmi jelentGségi 1égi jarmu;

— kutatasra, kisérleti vagy tudomanyos célbol tervezett vagy modositott
légi jarmu;

— amatOr épitési légi jarm;

— katonai légi jarmdi;

— korlatozott sebességii és korlatozott MTOM-mel rendelkezd 1égi jarmd.

6. TABLAZAT A 2. melléklet szerinti légi jarmiivekkel végzett altalanos céli és légi jarmiivel
folytatott munkamtveletek - 2006. év

Tipus Baleset Halalos baleset Fedélzeti halalozas
Kis repiil6gépek

és ultrakonny(

repuilégépek 356 b4 81
Giroplanok 5 1 1
Ejtéernyck’ 23 2 2

Az ejtSernydvel bekovetkezett 23 balesetet csupan egyetlen allam jelentette be, és ezért a teljes szam
nem tekinthets reprezentativnak az EASA-tagallamokra nézve.
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4.1

BALESETI KATEGORIAK

CAST-ICAO BIZTONSAGI MUTATOK

Az ICAO biztonsagi mutatokkal foglalkozé vizsgalati csoportja (Safety Indicator
Study Group, SISG) a CAST-ICAO kozos osztalyozasaval foglalkozo csoportja
altal kidolgozott osztalyozas felhasznalasaval baleseti kategoriakat rendel a vilag
légi kozlekedési baleseteihez. Az elemzés alapjaul a merevszarnyu, gazturbinas,
az 5700 kg-ot meghalad6é maximalis engedélyezett felszallo tomegi 1égi jarmivek
balesetei szolgdlnak. A kozforgalmi miveleteket €s az altalanos céla repiilési
miiveleteket magaban foglalja, de a légi bemutatokat, a bemutato repuléseket, a
proba repuléseket és az illegalis reptiléseket nem.

Az SISG 1997-t61 kezdGdGen sorolja be az ilyen osztalyba tartozo 1égi jarmuvek
baleseteit. Egy balesethez tobb kategoria is rendelhetd.

Az ebben a bekezdésben szerepld szamok az Eurpaban és a vildg mas részein
nyilvantartasba vett légi jarmuvek baleseteit mutatjak. A szamok alapjaul a vilag
Osszesen 1 701 balesete és 499 halalos balesete szolgal.

A harom legelss baleseti kategoria megegyezik Europa és a vilag mas részei
esetében, csak a sorrendjik eltérd.

19. ABRA Baleseti kategériak - az EASA-tagallamaiban lajstromozott, a kdzforgalmi
mUveletekben vagy az altaldnos célu replilésben hasznalt légi jarmvek balesetei
gazturbinas, merevszarnyd, 5700 kg feletti tomeg légi jarm(

Balesetek szama

ARC: Rendellenes kifutopalya-kapcsolat 72
SCF-NP: Rendszer-/Alkatrészhiba vagy 59 .
RE: Kifutépalyarol valé tulfutas 42 :
RAMP: Foldi kezelés 28 _
TURB: turbulencia fellépése 22 | ————————
GCOL: Foldi titkozés 22 _
SCF-PP:  Hajtomihiba vagy hibas miikodés 18 | ————
LoC-I: Iranyitas elvesztése a leveg6ben 17 | —————
LOC-G: Iranyitas elvesztése a fldon 16 | —————
F-POST:  Tiiz/Fist (iitkozés uténi) 16 | e——
CFIT: Iranyitott repiilés a foldnek vagy a fold felé 16 | m— —————
(WSTRW:) Szélnyiras vagy zivatar 12 | —
ADRM: Repulétér 12 _
Usos: Kifut6 eldtt/utan valé foldet érés 9 | —
OTHR: Egyéb 9 | —
F-NI: Tiz/fist (nem itk6zéshl) 9 | e—
ATM: ATM/CNS 9 | —
EVAC: Kitirités 8 |e—
UNK: Ismeretlen vagy nem meghatarozott 5 | m—
ICE: Jegesedés 5 | m—
AMAN: Hirtelen mandver 5 | m—
SEC: Biztonsaggal kapcsolatos 3 (mm
MAC: AIR PROX/ repiilés kozbeni iitkozés 3 (mm :
veszélye/repiilés kozbeni iitkozés
RI-VAP:  Kifutépalyara valé behatolas: jarmd, 2 |m
légi jarm(i vagy
FUEL: Uzemanyaghoz kapcsolédé 2 (m i
CABIN: Kabinon beliili biztonsagi esemény 2 |m
RI-A: Kifutopalyara valé behatolas: allat 1 |m
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4.0 BALESETI KATEGORIAK

20. ABRA Baleseti kategériak - a kozforgalmi miveletekben vagy az altalanos célu
repllésben hasznalt kilfoldi égi jarmivek balesetei gazturbinas, merevszarnyu,
5700 kg feletti tomeg( égi jarm

Balesetek szama

RE: Kifutopalyarol valo tulfutas 336

ARC: Rendellenes kifutépalya-kapcsolat 246

SCF-NP: Rendszer-/Alkatrészhiba vagy 240

TURB: Turbulencia fellépése 145 .

RAMP:  Foldi kezelés 141 :

LocC-I: Iranyitas elvesztése a levegdben 110 _

SCF-PP:  Hajtomiihiba vagy hibas mUikédés 107 |e—————

CFIT: Iranyitott repiilés a foldnek vagy 100 | m———————
a fold felé f

F-POST:  Tiiz/Fist (itk6zés utani) 90 |—————

LOC-G: Iranyitas elvesztése a foldon 87 |e———————

UNK: Ismeretlen vagy nem meghatarozott 81 | e————

6COL:  Foldi iitkozés 78 | ——

EVAC: Kitrités 61 |e——————

ADRM:  Repiil§tér 57 -

OTHR:  Egyéb 49 | —

US0S: Kifuté el6tt/utan vald foldet érés 42 | e—

F-NI: Tiiz/fiist (nem Utkozésbl) 38 |m—

(WSTRW:) Szélnyiras vagy zivatar 33 i

SEC: Biztonsaggal kapcsolatos 27 | —

AMAN: Hirtelen manéver 27 |e—

MAC: AIR PROX/ repiilés kézbeni iitkozés 21 |—
veszélye/repiilés kozbeni litkozés i

FUEL: Uzemanyaghoz kapcsolodd 21 | —

ICE: Jegesedés 19 |o—

RI-A: Kifutopalyara vald behatolds: allat 18 |mmm

ATM: ATM/CNS 15 (e i

CABIN: Kabinon beliili biztonsagi esemény 14 |mm

RI-VAP:  Kifutopalyara vald behatolas: 11 |mm
jarmd, égi jarm( vagy

LALT: Kis magassagban végzett miiveletek 4 n

Amennyiben kizarolag a halalos baleseteket vizsgaljuk, a két leggyakoribb
baleseti kategoria az ,iranyitas levegGben valo elvesztése” és az ,,iranyitott foldnek
repulés”. Vilagszerte ezeknek tudhat6 be a legtobb halaleset.
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21. ABRA Baleseti kategoriak — az EASA tagallamaiban lajstromozott, a kdzforgalmi vagy az
altalanos célu repilésben hasznalt légi jarmivek balesetei gazturbinas, merevszarnyu,
5700 kg feletti tomeg( égi jarm

USO0S:  Kifuto eltt/utan valé foldet érés

RI-VAP: Kifutépalyara valé behatolas:
jarmd, légi jarmi vagy

EVAC:  Kilirités

CABIN: Kabinon belili biztonsagi esemény

LOC-G: Iranyitas elvesztése a foldon

SEC: Biztonsaggal kapcsolatos

MAC: AIR PROX/ repiilés kizbeni iitk6zés
veszélye/repiilés kdzbeni litkézés

Balesetek szama
LOC-I:  Iranyitas elvesztése a levegdben 12
CFIT: Iranyitott repiilés a foldnek vagy a féld felé 11
F-POST: Tiiz/Fst (itkozés utani) 10
SCF-PP: Hajtom(hiba vagy hibas miikodés 10
SCF-NP: Rendszer-/Alkatrészhiba vagy 6
RAMP:  Foldi kezelés 5
RE: Kifutopalyarol vald talfutas 5
ATM: ATM/CNS 4
ADRM:  Repiilétér 8]
ARC: Rendellenes kifutépalya-kapcsolat 3
ICE: Jegesedés 3
F-NI: Tiiz/fiist (nem (tkdzésbél) 3
OTHR:  Egyéb 3
2
2

Sm s an

22. ABRA Baleseti kategoriak - a kozforgalmi miveletekben vagy az altalanos céld
repllésben hasznalt kilfoldi légi jarmivek balesetei gazturbinas, merevszarnyu,
5700 kg feletti tomeg( Légi jarmu

Balesetek szama
LOC-I:  Iranyitas elvesztése a leveg6ben 87
CFIT: Irényitott repiilés a foldnek vagy a fold felé 80
F-POST: Tiiz/Fiist (itkozés utani) 57
UNK: Ismeretlen vagy nem meghatarozott 43
SCF-PP: Hajtom(ihiba vagy hibas miikédés 36
RE: Kifutopalyarol vald talfutas 35
SCF-NP: Rendszer-/Alkatrészhiba vagy 34 _
SEC: Biztonsaggal kapcsolatos 23 |e——
RAMP:  Foldi kezelés 22 | ————
ARC: Rendellenes kifutdpalya-kapcsolat 16 _
WSTRW: Szélnyiras vagy zivatar 13 _
FUEL:  Uzemanyaghoz kapcsolédé 12 | —
ATM:  ATM/CNS 9 | —
ICE: Jegesedés 9 |—
ADRM:  Repiiltér 7 |—
Usos: Kifuté el6tt/utan valo foldet érés 7 | e—
LOC-G: Iranyitas elvesztése a féldon 7 | — :
EVAC:  Kilrités 7 | e— i
OTHR:  Egyéb 6 (—
RI-VAP: Kifutépalyara vald behatolas: 5 |m—
jarmd, légi jarma vagy
CABIN:  Kabinon beliili biztonsagi esemény 4 |mmm i
LALT: Kis magassagban végzett miveletek 4 |mmm
F-NI:  Tiz/fiist (nem Uitkozésbsl) 4 |mm f
MAC: AIR PROX/ repiilés kézbeni iitkézés 4 (mmm
veszélye/repiilés kozbeni litk6zés i
TURB:  Turbulencia fellépése 3 |mm
AMAN: Hirtelen manéver 2 |m
GCOL:  Foldi litkozés 1 f
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4.0 BALESETI KATEGORIAK

Az Eur6paban lajstromba vett légi jarmiivek esetén a halalos aldozatok szima
tekintetében tilnyomoan jellemzd kategoria a ,,rendszer- és alkatrészhiba vagy hibas
mikodés, nem hajtomiivi” és a ,,tlz — nem Utkozésbol eredd” (lasd a 23. abrat)
Mivel az Eurépdban nyilvantartasba vett légi jarmivek esetében csupan néhany nagy
szamu halalesettel jar6 baleset kovetkezett be, egyetlen baleset is befolyasolhatja a
kategoriak sorrendjét. A nem utk6zésbdl eredd tiiz kategoriajahoz kapcsolodo
nagy szamu halalos aldozat két baleset eredménye: a Swissair MD-11 (1998) és az
Air France Concorde (2000) gépének balesete. Ez a két baleset felelGs az SCF-NP
kategoriahoz tartozo szinte Osszes halalesetért.

A ,repiilGtér” eseménykategoria a negyedik, a halalos aldozatok szamaért jellemzen
két nagyobb baleset felelGs: a SAS MD80 balesete (2001) Olaszorszagban és az Air
France Concorde gépének balesete (2000) Franciaorszagban. Az ,iranyitott repilés
a foldnek” és a ,,iranyitas elvesztése a levegSben” kategoriat 137, illetve 162
halaleset fémjelzi.

23. ABRA Halalos aldozatok szama baleseti kategérianként - az EASA-tagallamokban
lajstromozott, a tkozforgalmban vagy az altalanos célu repiilésben hasznalt légi jarmvek
gazturbinds, merevszarnyd, 5700 kg feletti tomeg( légi jarmd

Balesetek szama : §

SCF-NP: Rendszer-/Alkatrészhiba vagy 386 _ 3

F-NI: Tiiz/fist (nem Gtkozésbal) 338 . .

F-POST: Tiiz/Fist (iitkozés utani) 303 - .

ADRM:  RepiilGtér 239 _ .

SCF-PP: Hajtémihiba vagy hibas miikédés 171 . :

ATM:  ATM/CNS 163 . .

LOC-I:  Iranyitas elvesztése a levegGben 162 i i

RE: Kifutopalyardl valé tulfutas 151 _ .

CFIT: Iranyitott repiilés a féldnek vagy a féld felé 137 : .

LOC-G:  Iranyitas elvesztése a foldon 126 | ————

OTHR:  Egyé 124 | e——————

RI-VAP: Kifutépalyara valé behatolas: 115 | — ———
jarm, égi jarm( vagy személy

ICE: Jegesedés 26 | m— :

EVAC:  Kiiirités 24 | m— : i

CABIN:  Kabinon beliili biztonsagi esemény 22 | w—

ARC: Rendellenes kifutépalya-kapcsolat 21 (o= : :

MAC: AIR PROX/ repiilés kézbeni iitkozés 15 (mm i
veszélye/repilés kozbeni utkézés

US0S:  Kifuto eltt/utan vald foldet érés 5 |m ;

RAMP:  Foldi kezelés 3 g

SEC: Biztonsaggal kapcsolatos TN i

WSTRW: Szélnyiras vagy zivatar 0

UNK: Ismeretlen vagy nem meghatarozott 0

TURB:  turbulencia fellépése 0

RI-A: Kifutépalyara valé behatolas: allat 0

GCOL: Foldi iitkozés 0

FUEL:  Uzemanyaghoz kapcsolédd 0

AMAN:  Hirtelen manéver 0
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4.0 BALESETI KATEGORIAK

24. ABRA Halalos aldozatok szama baleseti kategérianként - Kézforgalmi
mUveletekben vagy az altalanos célu repiilésben hasznalt kilféldi Légi jarmUvek
gazturbinds, merevszarnyd, 5700 kg feletti tomeg légi jarm{

Balesetek szama
CFIT: Iranyitott repiilés a féldnek vagy 2763
a fold felé
LOC-I:  Iranyitas elvesztése a leveg6ben 2573
F-POST: Tiiz/Fust (uitkozés utani) 1904
SCF-NP: Rendszer-/Alkatrészhiba vagy 1195
ATM: ATM/CNS 1085
UNK: Ismeretlen vagy nem meghatarozott 1072
SEC: Biztonsaggal kapcsolatos 993
SCF-PP: Hajtémdhiba vagy hibas m(ikédés 664 | —————
WSTRW: Szélnyiras vagy zivatar 386 |—
RE: Kifutopalyardl valé tulfutas 362 | m—
TURB:  Turbulencia fellépése 263 | —
ADRM:  Repiilétér 241 | e—
MAC: AIR PROX/ repiilés kézbeni iitkézés 231 | —
veszélye/repiilés kozbeni utkézés
RAMP:  Foldi kezelés 225 |me—
USOS:  Kifuté el6tt/utan valo foldet érés 198 | m—
FUEL: Uzemanyaghoz kapcsolodd 139 (mmm
ARC: Rendellenes kifutdpalya-kapcsolat 115 |mem
ICE: Jegesedés 113 (mm
OTHR:  Egyéb 83 (mm
GCOL: Foldi Utkozés 83 (mm
LOC-G: Iranyitas elvesztése a foldén 36 (m
EVAC: Kitrités 30 (m
F-NI: Tiz/fiist (nem (tkozésbol) 27 [n
LALT: Kis magassagban végzett miveletek 8 [
CABIN: Kabinon belili biztonsagi esemény 41
AMAN:  Hirtelen manéver 401
RI-VAP: Kifutépalyara valé behatolas: 3|
jarmd, légi jarmi vagy személy
RI-A: Kifutopalyara valé behatolas: allat 0

KOZFORGALMI LEGI KOZLEKEDESI BIZTONSAGI MUTATOK

A CAST-ICAO 4.1 fejezetben ismertetett hozzarendelt baleseti kategoriak mellett
a 2250 és az 5700 kg kozotti maximalis felszallo tomegu jarmuvekhez is biztonsagi
kategoriakat rendeltek.

A kovetkezé baleseti szamok alapjaul az ICAO ADREP rendszerbdl szarmazo
adatok és az ICAO légi kozlekedési hivatala altal szolgaltatott expoziciés/mozgasi
adatok szolgalnak. Az attekintés osszeallitasakor a 2006. évre vonatkozo adatok
még nem alltak rendelkezésre, emiatt az attekintés a 2000-2005 kozotti idGszakra
korlatozodik (bar elkésziilt a 2006. évre vonatkozo becslés, lasd alabb). Emellett
csupan a valamennyi eur6pai allamra vonatkoz6 aggregalt adatok alltak
rendelkezésre, azaz a szamitasok tartalmaztak az olyan eurdpai allamok baleseti
szamadatait is, amelyek nem tagjai az EASA-nak, illetve amelyek nem tarsultak az

EASA-hoz.
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4.0 BALESETI KATEGORIAK

25. ABRA Halalos balesetek ardnya, Eurépaban lajstromozott légi jarmUvek, 2000-2006
2250kg feletti tomegl merevszarnyu légi jarmd, kézforgalmi mvelet

mmmm  Eurdpa: a halalos balesetek aranya —— 3 per. Mov. Avg. (Eurdpa: a halalos balesetek aranya)

e R e -
2.0 - -
15 - -
1.0 - -
05 - -
0 - | | -

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
[becslés)

A 25. ABRAN szerepl$ szamarany az Europaban nyilvantartasba vett valamennyi
halalos baleset sziman alapul, fiiggetleniil az ilyen balesetek okatol. A 2006. évre
vonatkozo értéket a replilések szamara vonatkozo becslésen és a halalos balesetek
tényleges szamanak felhasznalasan alapulo becsléssel kaptak. Az arany 2005 és
2006 kozotti csokkenése foként a balesetszam csokkenésének eredménye, mivel a
balesetek szama a 2005. évi 10-r&l 2006-ban 6-ra csokkent.

A 26. ABRA az Eur6paban lajstromba vett [égi jarmiivekkel torténd halalos balesetek
harom legjelentGsebb baleseti kategoriajanak relativ gyakorisdgat mutatja.
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4.0 BALESETI KATEGORIAK

26. ABRA A legjelentésebb baleseti kategdriak, 2250 kg MTOM feletti, merevszarnyd,
Eurdpaban lajstromozott égi jarmd, kdzforgalmi mivelet, halalos balesetek, 2000 -2006

B0 o e -
25 : ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
S RS - i
SR I [ I— i
10 : ............................................................................................................... :
SR [ [ E— i
0. i
CFIT LOCI TECH

CFIT: Iranyitott foldnek repiilés

LOC-I: Iranyitas elvesztése a levegében

TECH: A légi jarm{i/a égijarmU-rendszer vagy a égi jarm({ hajtdmivének
meghibasodasaval kapcsolatos balesetek

Iranyitott foldnek repiilés (CFIT)repiilés (CFIT)

27. ABRA CFIT: Halélos balesetek szdmarénya, 2000 - 2006, 2250 kg feletti,
merevszarnyu, Eurépaban lajstromozott égi jarmd, kdzforgalmi mivelet

mmmm  Szamarany - Eurépa —— 3 szem. mozgéatlag (Szamarany - Eurépa)
D m oL -
17 T -
0.6 = oo . -

0.4 -

0.2 - -
0- | T
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
(becslés)
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4.0 BALESETI KATEGORIAK

A 2003. és a 2005. év, valamint a 2006. évi becsiilt szamarany 6sszehasonlitasaban
a kismértéki csokkenés a forgalom novekedésének eredménye, ugyanakkor az
wiranyitott foldnek repuilés” kategoriahoz kapcsol6do balesetek szama valtozatlan
(2) maradt.

Iranyitas elvesztése a levegoben (LOC-1)

28. ABRA LOC-I: Halalos balesetek szamaranya, 2000 - 2006, 2250 kg feletti, merevszarnyu,
Eurdpaban lajstromozott légi jarmd, kdzforgalmi mivelet

s Eurdpa - halalos —— 3 szem. mozgdatlag

LOC-I kategéria szamaranya (Eurépa - halalos LOCI kategéria szamaranya)

0 -
0.8 oo -
0B = ==cccmeccmcczoczccczacad focoscosccozoczooomascooooczascoszoossossosoossaczassaaessossasssasse ez e -
0.4 - -
0.2 - -
0 - | | -
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Noha az ,,irdnyitas levegSben valé elvesztése” kategoriahoz kapesolodo balesetek
szama valtozott, az ,iranyitds levegdben valo elvesztését” magukban foglalo
halalos balesetek atlagos szamaranya stabilan, az egymilli6 reptilésenkénti 0,27
baleset értéken maradt az elmult 6t évben.

029 EVES BIZTONSAGI ATTEKINTES 2006



030

4.0 BALESETI KATEGORIAK

A légi jarmii/a légijarmii-rendszer vagy a légi jarmii hajtomiivének meghibasodasaval (TECH)
kapcsolatos balesetek’

29. ABRA TECH: Halalos balesetek szamaranya, 2000-2006, 2250 kg feletti, merevszarnyd,
Eurépaban lajstromozott légi jarm, kdzforgalmi mivelet

mmmm  Szdmarany - Eurépa —— 3szem. mozgéatlag (Szamarany - Eurdpa)
1) & ==cccomcomcamcoocacccocoaccocoeccomacccaneaccaaccaacomaasomaeeccmececomma s cmae s ma s maas s s mnas s soaas s ooeas -
008 m e -
L -
O o —ccmcemme| becmmmoemma | oo TS oo -
02 o ==cmmemes| bomcomcamcocad bocoacce e b b e oo e -

0 | |
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
[becslés)

A kategoria halalos baleseteinek stabil szamai kovetkeztében a kapcsol6do halalos
baleseti aranyszam alland6 maradt az elmualt 6t év folyaman. A 2002-t6l
kezd6dden megfigyelhetS kis mértéki csokkenés a repiilések szama novekedésének
eredménye, mig a balesetek kapcsolodo szama allando (évente 2) maradt.

KOVETKEZTETES

Az adatok azt mutatjak, hogy az eurdpai légi kozlekedés biztonsaganak szintje
magas, tovabba javulo tendencia figyelheté meg. Ugyanakkor vannak aggodalomra
okot ado tények: a javulas aranya rosszabb, mint a vilag mas részein, a balesetek
alacsony szamban allandéan jelen vannak, bizonyos baleseti kategériakban pedig
szinte kizarolag az eurdpai légi jarmiivek balesetei dominalnak.

A kozforgalmi muveletek soran bekovetkezett halalesetek mellett majdnem
ugyanilyen szamu személy szenvedett halalos sériilést az eurdpai altalanos célu

repiiléssel kapcsolatos balesetek soran.

E problémak kezeléséhez ¢sszehangolt eurdpai erdfeszitésre van sziikség.

Megjegyzés: Az elemzés céljabol az ,,SCF-NP” (Rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas miikodés, nem
hajtomiivi) és az ,,SCF-PP” (Rendszer-/alkatrészhiba, hajtomivi) baleseti kategoridk ¢sszevonasara
kertlt sor.
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5.1

AZ EASA B[ZTONSAGI
INTEZKEDESEI

AZ EUROPAI BIZTONSAGI STRATEGIAI KEZDEMENYEZES (ESSI)

Az EASA 2006 aprilisaban inditottal el az eurdpai stratégiai biztonsagi
kezdeményezést, amely a Tarsult Légligyi Hatosagok (Joint Aviation Authorities,
JAA) kozos 1égi kozlekedési biztonsagi kezdeményezésének (Joint Aviation

//////

sor, a JSSI-ESST ataddsa pedig 2006. junius 28-an tortént meg.

Az ESSI egy europai légikozlekedés-biztonsagi partnerség. Célkitlizése, hogy
2007 és 2017 kozott Eurépaban, valamint az eurdpai polgarok szamara a vilag
mas részein tovabb novelje a biztonsagot, mégpedig a biztonsagi adatok elemzése,
a biztonsagi kezdeményezések vilagmeéretl 0sszehangolasa és koltséghatékony
cselekvési tervek végrehajtasa révén.

Az ESSI egy 1j célkitlizéssel, a szabalyozok és az ipardg kozotti 1j partnerségi
megkozelités és egy Uj folyamat keretében atfogalmazta, és Gjbol életre keltette a
kooperativ eurdpai biztonsagi eréfeszitéseket. A JSSI-tdl kapott 6rokséggel
Osszhangban az ESSI fenntartja és tovabbfejleszti az amerikai egyestilt allamokbeli
Kereskedelmi Légi Kozlekedési Biztonsagi Csoporttal (Commercial Aviation Safety
Team, CAST) és a vilag mas {3 biztonsagi kezdeményezéseivel folytatott
egyuttmikodését, kilonosen az ICAO Technikai Egyuttmikodési Programjanak

a mukodésbiztonsag és folyamatos légi alkalmassag egyuttmilkodésen alapuld
fejlesztésére iranyul6 programja (Cooperative Development of Operational Safety
and Continuing Airworthiness Programme (COSCAP) keretében.

Az ESSI természetesen illeszkedik a Nemzetkozi Légifuvarozasi Szovetség
(International Air Transport Association, IATA) vezetésével miikods Iparagi
Biztonsagi Stratégiai Csoport (Industry Safety Strategy Group) altal az ICAO
szamara kidolgozott globalis 1égi kozlekedési biztonsagi iitemtervhez (Global
Aviation Safety Road Map). Ahogyan arra az Utemterv is 0sztonzi, az ESSI a
biztonsagi kezdeményezések Eurdopan belili, valamint Eurépa és a vilag

mas részei kozotti koordinalasanak eszkoze, amely az érintett felek erdfeszitéseinek
globalis 6sszehangoladsara €s azok ismétlddésének minimalizalasara torekszik.

Az ESSI résztvevsi az EASA tagallamai (27 eurdpai unids tagallam, valamint

Svajc, Lichtenstein, Izland és Norvégia), valamint a JAA-allamok, tovabba a
gyartok, tizemeltetGk szakmai szervezetek, kutatoszervezetek, a Szovetségi Repulési
Igazgatas (Federal Aviation Administration, FAA) és a nemzetkozi szervezetek,
példaul az EUROCONTROL és az ICAO. Jelenleg hetven polgari és katonai
szervezet vesz részt benne.

Az ESSI az EASA, a tobbi eurdpai szabalyozo hatosag és az iparag kozotti
partnerség. A CAST-hoz hasonl6an az ESSI is azon az elven alapul, hogy az iparag
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5.0 AZ EASA BIZTONSAGI INTEZKEDESEI

a koltséghatékony biztonsagi fejlesztések onkéntes vallalasaval kiegészitheti a
szabdlyozdi intézkedést. A partnerséget kotelezettségvallalas aldirasaval pecsételik
meg, amely révén a szervezetek vallaljak, hogy egyenld partnerei lesznek
egymasnak az ESSI-n beliil, megfelel forrasokat nytGjtanak annak biztositasahoz,
hogy az ESSI hatékony legyen, és ésszeri intézkedéseket tesznek az ESSI javaslatai,
iranymutatdsai és megoldasai eredményeként. A partnerség megszilarditasahoz

az ESSI feladatmeghatarozdsa azt tartalmazza, hogy mindegyik ESSI-csapat élén
egy szabalyozonak és egy iparagi tagnak kell elnokolnie.

Az ESSI adatvezérelt és célorientalt, kockazatértékels és -kezel6 kezdeményezés.

A baleseteket okoz6 vagy a balesetekhez vagy eseményekhez hozzajarul6 tényezik
meghatarozasa céljabol elemzi a biztonsagi adatokat, és azonositja a biztonsagi
kockazatokat. Elonyt kovacsol sajat maga szamara a tobbi biztonsagi
kezdeményezésbdl annak érdekében, hogy elkeriiljék az eréforrasok tobbszorozését
és hogy maximalizdljak a szinergidkat. ElGrejelzd tanulmanyokat végez a jovobeni
lehetséges veszélyek meghatarozasa érdekében. Az ESSI biztonsagi alapvetéseket
hataroz meg, biztonsagi célkitlizéseket allapit meg és tesz kozz€, valamint
egyensulyba hozza a koltségeket és a kockazatcsokkentési potencialt. Cselekvési
terveket dolgoz ki és forrasokat jelol ki e célok eléréséhez, tovabba az
eredményeket dijmentesen a légi kozlekedési iparag rendelkezésére bocsatja.

Az ESSI biztonsag-igazgatasi elveket alkalmaz és népszerusit, a ,,just culture”
megkozelitést alkalmazza, bizalmasan kezeli valamennyi biztonsagi adatot és a
biztonsagi adatok forrasait, tovabba 6vja a védett informaciokat és adatokat.

Az ESST harom pillérrel rendelkezik: az Eurépai Kereskedelmi Légi Kozlekedési
Biztonsdgi Tanacs (European Commercial Aviation Safety Team, ECAST), az
Euro6pai Helikopterbiztonsagi Tanacs (European Helicopter Safety Team, EHEST)
és az Eurdpai Altalanos Repiilésbiztonsagi Csoport (European General

Aviation Safety Team, EGAST). A helikopterekkel kapcsolatos tevékenységek kozé
tartoznak a kereskedelmi és az altalanos helikopteres muveletek.

AZ EUROPAI KERESKEDELMI REPULESBIZTONSAGI CSOPORT (ECAST)

Az ECAST a nagy légi jarmtvekkel kapcsolatos muveletekkel foglalkozik. 2006
oktoberében inditotta el az a csoport, amely az ESSI-t létrehozta. Az ECAST

az amerikai egyesiilt allamokbeli CAST eurdpai megfelelGje. Az ECAST célja a
kereskedelmi reptilés biztonsaganak tovabbi javitasa Eurépaban, illetve az eurdpai
polgarok szamara a vilag mas részein.
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Az ECAST egy harom szakaszbdl all6 folyamat alkalmazasaval Gj biztonsagi
tevékenységet fejleszt ki: 1. szakasz: A biztonsdggal kapcsolatos kérdések
azonositasa és kivalasztasa; 2. szakasz: A biztonsaggal kapcsolatos kérdések
elemzése; €s a 3. szakasz: A cselekvési tervek kidolgozasa, végrehajtasa és nyomon
kovetése. Az 1. szakaszban az ECAST elkésziti azoknak a biztonsaggal
kapcsolatos kérdéseknek a listajat, amelyek az eurdpai utazokozonséget
veszélyeztetik, €s amelyek az enyhitd intézkedések megfelels céljaul szolgalhatnak.
Ezt a jegyzéket a 2. szakasz céljat képezS tovabbi elemzésre elérhetvé teszik.

Az ECAST mindegyik biztonsaggal kapcsolatos kérdésre vonatkozéan
koltséghatékony intézkedési terveket dolgoz ki, értékel, valaszt ki, hajt végre

€s kovet nyomon a 3. szakaszban. A 2. szakaszban meghatarozott
biztonsagiteljesitmény-mértékrendszer felhasznalasaval az ECAST a megadott
biztonsagi célkitliizések elérése érdekében nyomon koveti a cselekvési tervek
hatékonysagat, és sziikség esetén kiigazit6 intézkedéseket tesz.

Az 1. szakasz munkalatai 2006 aprilisaban kezdddtek el, az elsG eredményeket
pedig 2007-re varjak.

Az ECAST Eurépaban a JSSI-tdl 6rokolt cselekvési tervek teljesitését is nyomon
koveti. Ezeket a terveket a JSSI vette at a CAST munkajabol. Ezek az ,,iranyitott
foldnek repulés,” az ,,iranyitds elvesztése” és a ,,megkozelités és leszallas”
kategoriaju eurdpai balesetek.

Két tovabbi ECAST-folyamat foglalkozik az Eurépaban és a vilag mas részein
elinditott egyéb biztonsagi kezdeményezésekkel folytatott kommunikacioval és
koordinacioval.

AZ EUROPAI HELIKOPTERBIZTONSAGI CSOPORT (EHEST)

Az EHEST az ESSI masodik pillére. A gyartok, az tizemeltetGk, a kutatoszervezetek,
a szabalyozo6 hatosagok, a balesetek kivizsgaloinak és a katonasag képviseldit
foglalja magaban egész Europat atfogoan.

Az EHEST egyben a Nemzetkozi Helikopterbiztonsagi Csoport (International
Helicopter Safety Team, IHST) eurdpai tagja is. Az ITHST-t 2006-ban alapitottak
az Amerikai Egyesiilt Allamokban azzal a céllal, hogy 2016-ra a baleseti ardny
80 szazalékos csokkenését érjék el. Hogy foglalkozni tudjanak a helikopterrel
végzett muveletek biztonsaganak eurdpai sajatossagaival, az IHST eurdpai tagjai
2006 novemberében létrehoztak az EHEST-et.

Az Euré6pai Helikopterbiztonsagi Elemz3 Csoport (European Helicopter Safety
Analysis Team, EHSAT) azzal a céllal jott létre, hogy kidolgozzdk az eurdpai
helikopterbalesetek elemzésének, valamint az elemzés elvégzésének folyamatat,
hasonldan a K6z6s Helikopterbiztonsagi Csoport (Joint Helicopter Safety Team,
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5.2

5.3

5.0 AZ EASA BIZTONSAGI INTEZKEDESEI

JHSAT) THST-n beluli funkcidjahoz. Az EHSAT elkotelezett annak biztositasa
mellett, hogy az Europaban elvégzett elemzés kompatibilis legyen a JHSAT
munkajaval.

A baleseti jegyz0konyvekben hasznalt kifejezések sokféleségének kezelése és az
er6forrasok felhasznaldsanak optimalizalasa érdekében az EHSAT hét regionalis
elemz3i csoportot hozott létre szerte Europaban azzal a célkitizéssel, hogy
2007-re az eurdpai flotta 89 szazalékat lefedjék. Az eredmények konszolidaciojat
az EHSAT végzi el, az EASA tamogatasaval.

AZ EUROPAI ALTALANOS REPULESBIZTONSAGI CSOPORT (EGAST)
Az EGAST az ESSI harmadik pillére, amely 2007 végétSl fog mikodni.

Eurdpaban, a vilag mas régioihoz hasonldan, az altalanos céla repulést szétszort
kozosség alkotja. A légi sportok és a rekreacios repulés a légi tevékenységek
széles skalajat olelik fel, kezdve a motoros reptléstdl, a ballonos repiiléstdl és a
vitorlazo repuléstdl az Gjonnan kitalalt tevékenységekig, példaul a 1égszorfig, az
ultrakonnyi gépekkel valo repiilésig €s a sikloernyGzésig.

Az EGAST figyelembe veszi az EASA dltal az dltalanos céla repulés szamara
kidolgozott 4j szabalyokat. Az altalanos célu reptilés biztonsagi adatainak
megszerzése €s az altalanos célu repiilési kozosség részvételének elérése nehéz
feladat. Az EGAST Eur6paban a nemzeti altalanos célu repiilési
kezdeményezésekre épiil, és forumot hoz létre a biztonsagi adatok és a helyes
gyakorlatok eurépai megosztasihoz.

SZABALYALKOTAS

Valaszul a balesetekkel kapcsolatos tapasztalatokra, az EASA jogszabalyalkotd
tevékenysége soran a kapcsolodo szabalyok javitasan dolgozik. Ezek részletei a
kovetkezd weboldalon taldlhatok:
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/RM_APP_EN.HTML.

TANUSITAS

Az EASA kulonleges intézkedéseket is tesz a balesetekkel kapcsolatos
tapasztalatokra adott valaszul. Az Ugynokség kiilonbozé tevékenységek, példaul
a légialkalmassagi utasitasok kibocsatasa révén foglalkozik az tizemeltetési
rendszernek a baleseti kategoriakhoz viszonyitott javitasaval. A részletek a
kovetkezS weboldalon talalhatok:
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/AW_DIR_EN.HTML.
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FUGGELEKEK

1. FUGGELEK: FOGALOMMEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Balesetek’ A légi jarmu tizemeltetéséhez kapcsolodo, a repulési szandékkal rendelkezd
személyeknek a légi jarmi fedélzetére valo felszallasatol a valamennyi ilyen
személynek a fedélzet elhagyasdig tarto idGtartam alatt bekovetkezd olyan
esemény, amely soran:

a) valamely személy haldlosan vagy sulyosan megsebesiil az alabbiak
eredményeként: - a légi jarmivon valo tartozkodas, vagy - a légi jarmi
valamely részével kozvetlen érintkezés, ideértve a 1égi jarmiirdl levalo
alkatrészeket is, vagy - a sugarhajtomu kiaramlé sugaraval szembeni
expozicio, kivéve, ha a sériilést természeti jelenség okozza, sajat keziileg
okoztak vagy mas okozta, vagy ha a sériilések az utasoknak és a
személyzetnek rendes esetben nem hozzaférhet helyen valo tartézkodasa
miatt kovetkeznek be; vagy

b) a légi jarm olyan sériiléssel vagy szerkezeti hibaval rendelkezik, amely:

- hatranyosan befolyasolja a légi jarmd szerkezeti szilardsagat,
teljesitményét vagy repulési tulajdonsagait, és amely rendes esetben az
érintett alkatrész fGjavitasat vagy cseréjét igényelné, kivéve a hajtomi olyan
meghibasodasat vagy sériilését, amikor a sériilés a hajtomiire, a hajtomi
burkolatara vagy tartozékaira korlatozodik; vagy ha a sériilés a légcsavara,
szarnyvégre, antenndra, gumiabroncsokra, fékekre, az aramvonazo
burkolatra, a légi jarmi boritasanak kisebb horpadasaira vagy lyukaira
korlatozodik; vagy

¢) a légi jarmd eltlint vagy teljes mértékben hozzaférhetetlen.

Légi jarmivel A légi jarmubvel folytatott olyan miivelet, amely soran légi jarmivet

folytatott hasznalnak specializalt szolgaltatasokra, példaul a mezdgazdasag, az

munkavégzés épitdipar, a fényképezés, az ellendrzés, a meghigyelés és Orzés, a keresés
és kutatas, valamint a légi hirdetés stb. tertiletén.

ADREP ICAO baleset-/ repiilGesemény-bejelentés

EASA Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynokség

EB Europai Bizottsag

Halalos baleset olyan baleset, amely a bekovetkezésétdl szamitott 30 napon belil a

reptlGszemélyzet és/vagy a légi utasok legaldbb egy tagjanak (akar a foldon
is bekovetkezd) halalaval jar.

Kulfoldi légi jarmi Az Osszes olyan légi jarmd, amelyet egyik EASA-tagallamban sem vettek
lajstromba.

Altalanos céla A kereskedelmi légi szallitasi mivelettdl vagy a légi jarmivel folytatott

reptilési mivelet munkamivelettdl eltérd, 1égi jarmivel folytatott muvelet.

ICAO Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet

Konny légi jarmu A 2251 kg alatti engedélyezett maximalis felszallé tomeg légi jarmd.

MTOM Maximalis engedélyezett felszallo tomeg

Kozforgalmi Utas, 4ru vagy postai kiildemény dij vagy bérleti dij ellenében valo

miveletek szallitasat magaban foglalo, légi jarmivel folytatott mivelet.

Menetrendszerinti A nagykozonség dltal szabadon hasznalhato, a kozzétett menetrend szerint

légi kozlekedési miikodtetett, vagy olyan rendszeres gyakorisaggal biro légi kozlekedési

szolgaltatas szolgaltatas, amely a nagykozonség tagjai altal kozvetleniil foglalhato,
konnyen felismerhetd, rendszeres jaratsorozatokbol all.

SISG Az ICAO biztonsagi mutatokkal foglalkozo vizsgalati csoportja

* Az EASA az ICAO fogalommeghatarozasait alkalmazza a ,,baleset” és a ,,halalos baleset” kifejezés

esetén (lasd az ICAO 13. mellékletét, 1. fejezet: Fogalommeghatarozasok)
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AZ ESEMENYKATEGORIAK ROVIDITESEI

Tovabbi részletek a kovetkezd weboldalon talalhatok:
HTTP://INTLAVIATIONSTANDARDS.ORG/OCCURRENCECATEGORIES.HTML

ARC
AMAN
ADRM
ATM
CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
RAMP
IGE
LOC-G
LOC-I
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP
SEC
SCE-NP
SCEF-PP
TURB
[SNON
UNK
WSTRW

Rendellenes kifutopalya-kapcsolat

Hirtelen mandver

Repildtér

ATM/CNS

Kabinon beliili biztonsdgi esemény

Iranyitott reptilés a foldnek vagy a fold felé

Kitirités

Tiiz/Fist (Nem titkozésbdl)

Tiz/Fust (Utkozés utani)

Uzemanyaghoz kapcsol6dé

Foldi utkozés

Foldi kezelés

Jegesedés

Iranyitas elvesztése — foldon

Iranyitas elvesztése — levegGben

Kis magassagban végzett miveletek

Airprox / TCAS riad6 / Levalasztas elvesztése /

Repiilés kozbeni titkozés veszélye Repiilés kozbeni titkozés
Egyéb

Kifutopalyarol valo talfutds

Kifutépalyara valo behatolds — allat

Kifutopalyara valo behatolds — jarmd, légi jarmi vagy ember
Biztonsaggal kapcsolatos

Rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas mikodés (Nem hajtomivi)
Rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas miikodés (Hajtomiivi)
Turbulencia fellépése

Kifutopalya elStt/utan valo foldet érés

Ismeretlen vagy nem meghatarozott

Szélnyiras vagy zivatar

2. FUGGELEK: ABRAK JEGYZEKE

1. abra

2. abra

3. abra

4. abra

S. abra

6. abra

7. abra

100 millié utasmérfoldenkénti halalos utasbalesetek, menetrend szerinti
kozforgalmi muveletek, a jogsértd cselekmények kivételével

A 100 000 reptilésre esd, utashalalesettel jard balesetek szama, menetrend
szerinti miveletek, a jogsérts cselekmények kivételével

Halélos balesetek, 6sszes kozforgalmi mivelet, 2250 kg MTOM feletti
merevszarnyu légi jarmd

Halalos balesetek, utasszallitasi kozforgalmi mivelet, 2250 kg MTOM feletti
merevszarnyu légi jarmd

Haldlos balesetek, teherszallitasi kozforgalmi mivelet, 2250 kg MTOM feletti
merevszarnyu légi jarmi

Fedélzeti haldlesetek, osszes kozforgalmi mivelet, 2250 kg MTOM feletti
merevszarnyu légi jarmd

A halalos balesetek megoszlasa a reptilés szakaszaiban, vilagszerte,
kozforgalmi muveletek, 1997-2006, 2250 kg MTOM feletti merevszarnya
légi jarmiivek
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8. abra

9. abra

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21l

27,

23,

24.

25.

26.

27

28.

29.

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

abra

FUGGELEKEK

A kereskedelmi légi szallitasi flotta Osszetétele a meghajtas tipusa szerint,

ICAO szerz4dé allamok 1996-2005, 9 000 kg MTOM-nél nagyobb tomegi légi
jarmuvek

A repiilések szamanak regionalis eloszldsa, menetrend szerinti és menetrenden
kiviili miveletek, 2000 — 2005

A halalos balesetek szama a 2000 — 2005 idGszakban, menetrend szerinti és
menetrenden kiviili mGveletek

Halalos balesetek, 6sszes kozforgalmi mivelet, 2250 kg MTOM feletti
merevszarnyu légi jarmi

Fedélzeti haldlesetek, osszes kozforgalmi miivelet, 2 250 kg MTOM feletti,
EASA-tagallamban lajstromozott merevszarnyu légi jarmi

A halalos balesetek megoszlasa a reptilés szakaszaiban, kozforgalmi muveletek,
1997-2006, 2250 kg MTOM feletti merevszarnyu légi jarmtivek

Balesetek és halalos balesetek a kozforgalmi muvelet tipusa szerint, az
EASA-tagallamaiban lajstromozott helikopterek, 2006

A kozforgalmi miveletekben részt vevd helikopterek ardanya — balesetek MTOM
szerint, az EASA tagallamaiban lajstromozott helikopterek, 2006

Balesetek és haldlos balesetek a mivelet tipusa szerint, altalanos céli reptilés és a
légi jarmiivel folytatott munkavégzés, 2006

Balesetek és haldlos balesetek a muvelet tipusa szerint, 2006, helikopterek,
SREG EASA-tagallamok

A balesetek MTOM szerinit megoszlasa, EASA-tagillamok, helikopterek, 2006
Baleseti kategoridk — az EASA-tagallamaiban lajstromozott, a kozforgalomban
hasznalt légi jarmivek, gazturbinds, merevszarnyt, 5700 kg feletti tomeg 1égi
jarmd

Baleseti kategoriak — az EASA-tagallamaiban nyilvantartasba vett, a
kozforgalomban hasznalt kilfoldi légi jarmivek, balesetei gazturbinas,
merevszarnyu, 5700 kg feletti tomegd légi jarmu

Baleseti kategoridk — az EASA tagallamaiban lajstromozott, a kozforgalomban
hasznalt légi jarmivek halalos balesetei, gadzturbinas, merevszarnyu, 5700 kg
feletti tomegd légi jarmi

Baleseti kategoridk — az EASA tagallamaiban lajstromozott, a kozforgalomban
vagy az altalanos céla repuilésben hasznalt kilfoldi Iégi jarmivek halalos balesetei,
gazturbinds, merevszarnyu, 5700 kg feletti tomeg légi jarmi

Halélos aldozatok szama baleseti kategorianként, az EASA tagallamaiban
lajstromozott, a kozforgalomban vagy az altalanos célu repiilésben hasznalt légi
jarmuvek balesetei, gazturbinas, merevszarnyu, 5700 kg-nal nagyobb tomegt
légi jarmd

Haldlos aldozatok szima baleseti kategorianként, az EASA tagallamaiban
lajstromozott, a kozforgalomban vagy az dltalanos céla repiilésben hasznalt
kulfoldi légi jarmivek balesetei, gazturbinas, merevszarnyu, 5700 kg-nal nagyobb
tomegi légi jarmi

Halalos balesetek szamaranya, az Eurépaban lajstromozott légi jarmivek,
2000-2006, 2250 kg feletti merevszarnyu légi jarmivek, kozforgalmi miveletek
A legjelentGsebb baleseti kategoridk, az Eurépaban lajstromozott 1égi jarmivek,
2000-2006, 2250 kg feletti merevszarnyu légi jarmivek, kozforgalmi miiveletek
CFIT: Halélos balesetek szamaranya, 2000-2006, az Eurépaban lajstromozott,
2250 kg feletti merevszarnyu légi jarmuvek, kozforgalmi miveletek

LOC-I: Halalos balesetek szamaranya, 2000—2006, az Eur6paban lajstromozott,
2250 kg feletti merevszarnyu légi jarmivek, kozforgalmi miveletek

TECH: Halalos balesetek szamardnya, 2000—-2006, az Eurépaban lajstromozott,
2250 kg feletti merevszarnyu légi jarmtivek, kozforgalmi miveletek
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3. FUGGELEK: A 2006. EVI HALALOS BALESETEK FELSOROLASA

Kizarolag a 2250 kg MTOM feletti merevszarnyu légi jarmuvek
kozforgalmi miveletei

EASA-TAGALLAMBAN LAJSTROMBA VETT LEGI JARMU

12/01/06

07/03/06
02/07/06

09/07/06
10/10/06
19/10/06

Esemény
szerinti allam

Németorszag

Spanyolorszag

Németorszag

Orosz Foderacio
Norvégia

Franciaorszag

Légi jarmii tipusa

Beech 300 King Air

Cessna 421

De Havilland DHC2 MK 1
Beaver

Airbus A310

BAE Systems 146-200
Beech 90 King Air

Miivelet tipusa

Atszallito/helyzetaz
onosito
Légitaxi

Utasszallito

Utasszallito
Utasszallito
StirgGsségi orvosi

ellatas

A VILAG MAS ORSZAGAIBAN LAJSTROMBA VETT (KULFOLDI) LEGI JARMU

Fedélzeten
bekovetkez
ett halaleset

2

126

Repiilési fazis

Megkozelités

Megkozelités

Felszallas

Leszallas
Leszallas

Felszallas

02/01/06

16/01/06
19/01/06
21/01/06
08/02/06
08/03/06

08/03/06
18/03/06
24/03/06
31/03/06
16/04/06
24/04/06
27/04/06
28/04/06

Esemény
szerinti allam

Ukrajna

Egyesiilt Allamok
Ausztralia
Kanada

Egyesiilt Allamok
Egyesiilt Allamok

Kanada

Egyesiilt Allamok
Ecuador

Brazilia

Bolivia
Afganisztan
Kongo

Uganda

Légi jarmd tipusa

Miivelet tipusa

BAE Systems 125 Series 700 Atszallit6/

Series 700

Boeing 737-500
Beech 58 Baron
Cessna 208B
Swearingen Metro II
Cessna 414A

Piper PA-31-350
Beech C99

Cessna 208 Caravan [
Let L-410

Fokker F-27

Antonov An-32
Convair 580

helyzetazonosito
Utasszallito
Utasszallito
Utasszallito
Teherszallito
Atszallité/
helyzetazonosito
Teherszallitd
Teherszallitd
Utasszallito
Utasszallito
Utasszallito
Utasszallito

Teherszallito

CESSNA 208 Grand Caravan Teherszallito
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Fedélzeten
bekovetkez
ett halaleset

3

W = W N =

—

[ )

W o N =

Repiilési fazis

Megkozelités

Allas
Ismeretlen
Utkézben
Utkozben
Megkozelités

Leszallas
Megkozelités
Felszallas
Utkézben
Leszallas
Leszallas
Leszallas
Utkézben
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03/05/06
02/06/06
21/06/06
25/06/06

30/06/06
07/07/06
10/07/06
10/07/06
03/08/06
04/08/06

13/08/06
22/08/06
27/08/06
01/09/06
29/09/06
25/10/06
29/10/06
09/11/06
17/11/06
18/11/06
16/12/06
30/12/06

Esemény
szerinti allam

Orosz Foderacio
Egyesiilt Allamok
Nepal

Egyesiilt Allamok

Mozambik
Kongo

Egyesiilt Allamok
Pakisztan

Kongo

Egyesiilt Allamok

Olaszorszag
Ukrajna
Egyesiilt Allamok
Iran

Brazilia
Madagaszkar
Nigéria
Kongo
Indonézia
Kolumbia
Tanzania
Mexiko

NYILATKOZAT

Légi jarmi tipusa

Airbus A320

Learjet 35A

De Havilland DHC6-300
Mitsubishi MU-2B-60

Cessna 208B
Antonov An-12
Piper PA-31-350
Fokker F-27
Antonov An-28

Embraer 110 Bandeirante

Lockheed Hercules 100-30
Tupoljev TU-154M
Bombardier CR]J-100
Tupoljev TU-154M
Boeing 737-800

Cessna 425

Boeing 737-200

Let L-410

De Havilland DHC6-300
Boeing 727-100

Cessna 310Q

Rockwell Sabreliner

Miivelet tipusa

Utasszallito
Utasszallito
Utasszallito
Atszallité/helyzetaz
onosito
Utasszallito
Teherszallito
Teherszallito
Utasszallito
Utasszallito
Atszallité/helyzetaz
onosito
Teherszallito
Utasszallito
Utasszallito
Utasszallito
Utasszallito
Utasszallito
Utasszallito
Utasszallito
Utasszallito
Teherszallito
Utasszallito

Teherszallito

Fedélzeten
bekovetkez
ett halaleset

113
2
9
1

45
17

170
49
28
154

96

12

Repiilési fazis

Megkozelités
Megkozelités
Megkozelités

Felszallas

Megkozelités
Utkozben
Utkozben
Felszallas
Megkozelités
Megkozelités

Utkézben
Utkézben
Felszallas
Leszallas
Utkézben
Felszallas
Felszallas
Leszallas
Utkézben
Megkozelités
Felszallas

Megkozelités

A megadott baleseti adatok kizarolag tajékoztato jellegliek. Az adatok az
ICAO és a légi kozlekedési iparag adataibol sszeallitott igynokségi adatbazisbol
szarmaznak. Az adatok a jelentés osszeallitasakor rendelkezésre allo ismereteknek

felelnek meg.

Noha a jelentés tartalmanak elkészitésekor a hibak elkertilése érdekében az
Ugynokség kellé gondossaggal jart el, a tartalom pontossagaért, teljességéért vagy
aktualitasaért nem vallal jotallast. Az Ugynokség semmilyen felelGsséget nem
vallal a pontatlan, elégtelen vagy érvénytelen adatokbol, tovabba a tartalomnak az
eurOpai €s a nemzeti jogszabalyok dltal megengedett mértékig torténd felhasznalasabol,
masolasabol vagy megjelenitésébdl eredd karért vagy esetleges mas kovetelésért. A
jelentésben szerepld informacié nem mindsul jogi tanacsadasnak.

EVES BIZTONSAGI ATTEKINTES 2006



IMPRESSZUM

Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynokség
Biztonsagi Elemzé és Kutato Osztaly
Ottoplatz 1, D-50679 Koln

Telefon: +49 221 89990 000
Telefax : +49 221 89990 999
E-mail : asr@easa.europa.eu

A sokszorositas a forras kozlése mellett megengedett.

Az Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynokséggel kapcsolatos informaciok a kévetkezd
helyen érhetSk el: www.easa.europa.eu.
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Heller & C, Thomas Zimmer
Lindenstrasse 20, D-50674 Koln
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