EUROPEAN AVIATION SAFETY AGENCY
EUROPAI RE PULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG

EVES
REPULESBIZTONSAGI

JELENTES,
2009







AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
EUROPAI REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG

EVES
REPULESBIZTONSAGI
JELENTES,

€asd.europad.eu



EUROPAI REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG
Replilésbiztonsagi Elemzd és Kutatd Osztaly
Ottoplatz 1

D-50679 Cologne

Tel. +49 (221) 89 99 00 00

Fax +49 (221) 89 99 09 99
E-mail: asr@easa.europa.eu

A sokszorositas a forras kozlése mellett megengedett.

ISBN 978-92-9210-061-2

Az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokséggel (EASA) kapcsolatos informéciok
elérhetdk az interneten, a kovetkez6 cimen: (www.easa.europa.eu).




TARTALOMIJEGYZEK

1.0

2.0
3.0

4.0

5.0

6.0

7.0

Osszefoglalo | 7
Bevezet6 | 9
L HAHEr L e 9
1.2 ALKAIMAzasi KOr .. ... e 9
1.3 Ajelentéstartalma ...t 10
A repulésbiztonsag torténeti fejlodése |11
Kereskedelmi légiszallitas |15
3.1 RepllBgépek ... 15
3.1.1 Halalos balesetek Szama . ...t 16
3.1.2 Halalos balesetek a miivelet tipusa szerint ............ ... 17
3.1.3 Balesetikategoridk . ... 18
3.2 Helikopterek . ... 20
3.2.1 Haldlosbalesetek . ...t 20
3.2.2 Haldlos balesetek a miivelet tipusa szerint ............ ... cciiiiiiiiiin... 21
3.2.3 Baleseti kategoridk . ... 22
Altalanos célu légikozlekedés und Légi munkavégzés |25
4.1  Baleseti kategoriak — Altalanos célu repiilés (repiilégépek) ..........ccovvvenn... 27
4.2 Baleseti kategdridk — Légi munkavégzés (repllégépek) ..., 28
43 Uzleti cBlUreplles .. ... ..ot 28
Konnyu légijarm, 2250kg alatti MTOM |31
5.1  Haldlos balesetek . .. ..ot 33
5.2 Balesetikategoridk . ... 34
Az eurdpai kozponti adattar |37
6.1 Bepillantds @z ECR-DE . . ... .ot 38
6.2 Kovetkeztet@sek ... ...t e e 41
Az Ugynokség repulésbiztonsagi tevékenysége |43
7.1  Engedélyezések és szabvanyositads .. ... 43
7.2 TanUSTEAS « o oottt ettt 45
7.3 Szabadlyalkotds .. ... 46
7.4 Eurdpai stratégiai repulésbiztonsagi kezdeményezés (ESSI) ..............iaat. 48
7.5  Eurdpai Kereskedelmi Repiilésbiztonsagi Csoport (ECAST) ..o, 48
7.6 Eurdpai Helikopterbiztonsagi Csoport (EHEST) ......oovvieeiiniini i 49
7.7 Eurdpai Altalanos Célu Repiilésbiztonsagi Csoport (EGAST) ..o vvvvvee e 50
1. flggelék: Az adatgydjtésre és -mindségre vonatkozo altaldanos megjegyzések . ......... 53
2. fuggelék: Fogalommeghatarozasok és roviditések ............ ... .. i i 54
3. fiiggelék: Abrak és tablazatok jegyzéke ................oiriiiiiiiiii 56
4. fliggelék: A halalos balesetek felsoroldsa (2009) ........ ..o, 58
NYIlatKozZat . . .. 62

KOSZONetnyilvanTtas ... ...t 62






Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink. ‘ I 7

Osszefoglalé

Eurdpaban repulésbiztonsagi szempontbol a 2009-es évre ranyomta
bélyegét egy Airbus 330-as repuldgép tragikus Atlanti-ocean felett
bekovetkezett balesete, amely 228 halalos aldozatot kovetelt. Ebben
az évben ez volt a vilag legtobb halalesettel jaro légikatasztréfaja.
Egy masik sulyos baleset is bekovetkezett Europaban, egy Super
Puma helikopter tenger feletti izemelése soran, amely 16 halalos
aldozattal jart.

A biztonsagi nyilvantartasok szerint a kereskedelmi légiszallitasban bekovetkezett halalos kimenetelli balesetek szama
2009-ben lecsokkent egyre, amely egyike a legalacsonyabbaknak az évtizedben. 2009-ben a kereskedelmi célu
légiszallitasban vilagszerte bekovetkezett valamennyi halalos kimeneteli balesetnek csupan 2,6 szazaléka tortént az
Eur6pai Repliléshiztonsagi Ugynokség valamely tagallamabol (EASA MS) szérmazé vallalat altal izemeltetett
repllégépekkel. A vilag tobbi részével 6sszehasonlitva a menetrend szerinti utasszallitas halalos baleseteinek aranya
Eurépaban jelentdsen alacsonyabb. A helikopteres kereskedelmi légiszallitasi miveletek soran bekovetkezett halalos
kimenetell balesetek szama Eur6paban kettd volt, amely megegyezik a 2008-ban bekdvetkezettekkel és egyenld a tiz
évre szamitott éves atlaggal.

Az altalanos célu replilés, valamint a repil6gépekkel és helikopterekkel folytatott légi munkavégzés esetében a halalos
kimenetell balesetek szama viszonylag stabil maradt. Az ,,iranyitas elvesztése levegében” (LOC-1) a leggyakoribb
balesetkategoria az ilyen tipusu repiilések esetén. Ugy tiinik, hogy a miiszaki problémak sokkal kisebb szerepet jatszanak.

Az Ugynokség negyedik alkalommal végezte el a kdnnyti (2250 kg alatti maximalis engedélyezett felszallotomeg(i)
légijarm(ivekre vonatkozo baleseti adatok gytijtését az EASA tagallamaibol. Osszességében, a balesetek szima 2009-ben
1234 volt ebben a légijarmi kategoriaban, és ez felette volt a 2006. (1121) és 2007. (1157) évi szamadatoknak. A beérkezett
adatok nem voltak teljes koriiek. Tobb allam nem szolgaltatott adatot. Az Ugyndkség a jévében is egyiittmiikodik az
EASA-tagallamokkal az adatgy(jtés harmonizalasanak és az allamok kozotti adatmegosztas hatékonysaganak tovabbi
javitasa érdekében.

Ez az év az els6, amikor az éves repiilésbiztonsagi jelentés adatot szolgaltat az események nyilvantartasara létrehozott
eurdpai kozponti adattarbdl (ECR). A benyuijtott jelentések és az adatszolgaltato allamok szama reményt keltd. Kihivasok
maradtak még az adatok mindsége és hozzaférhet6sége kapcsan.

Az EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES a kiilonboz6 EASA-igazgatdsagok altal hozott repiilésbiztonsagi intézkedések
attekintését is tartalmazza. A Tanusitasi lgazgat6sag felelds a repiiléstechnikai termékek, alkatrészek és berendezések
kezdeti és folyamatos légialkalmassagaért. A Szabalyalkotasi Igazgatdsag sz6vegezi meg a szigoru kozos eurdpai
repllésbiztonsagi szabvanyokat biztosito Uj el6irdsokat vagy a meglévé elGirasok modositasait. A Szabvanyositasi
Igazgatdsag az ezen el6irasoknak valé megfelelést ellendrzi.

Az eurdpai stratégiai repllésbiztonsagi kezdeményezés (European Strategic Safety Initiative, ESSI) 2009-ben folytatta
tevékenységét és el6rehaladast ért el. Az Eurdpai Kereskedelmi Repiilésbiztonsagi Csoport a biztonsagi rendszerekkel (SMS)
foglalkozd bevalt gyakorlattal kapcsolatos anyagot adott ki. Az Europai Helikopterbiztonsagi Csoport a 20002005 kozott
bekdvetkezett eurdpai balesetek el6zetes elemzési jelentését adta ki 2009 aprilisaban. Az Eurépai Altalanos Célu
Repiilésbiztonsagi Csoport repiilésbiztonsagi promaciés anyagot adott ki az iranyitds elvesztése és az litkozés-elharitas
témakorokben.
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1.0 Bevezeto

11 HATTER

A |égikozlekedés az egyik legbiztonsagosabb utazasi forma. Az eurépai polgarok biztonsaga
érdekében elengedhetetlen a repiilésbiztonsag szinvonalanak novelése. Az Eurdpai
Repllésbiztonsagi Ugynokség (European Aviation Safety Agency, EASA) az Eurdpai Uni6
kornyezetvédelmi szabalyokat dolgoz ki eurdpai szinten. Emellett a tagallamokban folytatott
ellendrzések révén nyomon koveti a szabvanyok végrehajtasat, valamint sziikséges miszaki
szakértelmet, képzést és kutatast biztosit. Az Ugynékség egyiitt dolgozik a nemzeti
hatosagokkal, amelyek tovabbra is folytatjak az olyan operativ feladatokat, mint az egyes
légijarm(vek légialkalmassagi tanusitasa, vagy a repllészemélyzet engedélyezése.

A jelen dokumentumot az EASA teszi kdzzé annak érdekében, hogy tajékoztassa a
nyilvanossagot a polgari repiilés biztonsaganak altalanos szintjérél. Az Ugynokség ezt a
jelentést a 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet 15. cikkének
(4) bekezdése alapjan évente adja ki. A felligyeleti és a végrehajtasi tevékenységekbdl
szarmazo informacié elemzése kilonalloan tehetd kozzé.

1.2 ALKALMAZASI KOR

Ez az EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES az eurdpai és a nemzetkézi polgari
repulésbiztonsagra vonatkoz6 statisztikakat ismerteti. A statisztikak a muivelet tipusa —
példaul kereskedelmi légiszallitas — és a légijarmi kategdridja — példaul repllégépek,
helikopterek és vitorlazo repiilégépek — szerint vannak csoportositva.

Az Ugynokség hozzaféréssel rendelkezik a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet
(International Civil Aviation Organisation, ICAQO) altal 6sszegydjtott baleseti és statisztikai
informacidkhoz. Az ICAO 13. melléklete — , A [égijarm(i balesetek és varatlan események
kivizsgalasa” — el6irja az allamoknak a 2250 kg maximalis engedélyezett felszallotomeg (MTOM)
feletti légijarm(ivek baleseteire és sulyos varatlan eseményeire vonatkozd informaciok
ICAO-nak torténd jelentését. Ezért, az ebben a jelentésben szerepld legtobb statisztika az
emlitett tomeget meghaladé légijarmivekre vonatkozik. Az ICAO adatokon kiviil, felkérték
az Eur6pai Replilésbiztonsagi Ugynodkség tagallamait (EASA MS), hogy gydijtsenek adatokat a
konnyd légijarmivekre, a 2006-2009 kozotti id6szakra vonatkozo baleseti adatok begydjtése
érdekében. Ezenkiviil az ICAO-tol és a Légiszallitasi Repllésbiztonsagi Intézettol (NLR

Air Transport Safety Institute (Hollandia)) is beszerzésre keriiltek a kereskedelmi légiszallitas
légijarmlveinek Gzemeltetésére vonatkozo6 adatok.

Az EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES azokra az adatokra épiil, amelyek 2010. marcius
23-an az Ugynokség rendelkezésére alltak. Az ezt kdvetd valtozasokat a jelentés nem
tartalmazza. Megjegyzés: az informaciok nagy része kiindulé adatokra épll. Az adatok
frissitésre kerlilnek, amint a vizsgalatok eredményei elérhetévé valnak. Mivel a vizsgalatok
akar évekig is eltarthatnak, a korabbi évekre vonatkoz6 adatok megvaltoztatasa is
szikségessé valhat. Ez azt jelenti, hogy a jelen jelentés adatai az el6z6 évek adataihoz képest
eltér6ek lehetnek.
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Ebben a jelentésben ,Europa” és az ,,EASA-tagallamok” kifejezések az EU 27 tagallamat,
valamint Izlandot, Liechtensteint, Norvégiat és Svajcot jelentik. A régio kijelolése a
kereskedelmi légiszallitasi mlveleteket végz6, balesetet szenvedett légijarm(i Gizemeltet6jének
allama szerint torténik. Az 6sszes tobbi légiszallitasi miivelet tekintetében, a régio kijelolése
a légijarmi lajstromozo allama szerint torténik.

A statisztikakon beliil kiemelt szerepet kapnak a halalos kimenetell balesetek. Az ilyen
baleseteket altaldban nemzetkozi szinten is jol dokumentaljak. A nem halalos kimenetel
balesetekre vonatkozd szamadatok is szerepelnek a jelentésben.

1.3 A JELENTES TARTALMA

A kapott visszajelzések alapjan a kdvetkez6 néhany valtoztatas keriilt bevezetésre a jelen
éves replilésbiztonsagi jelentésben: A 3. fejezetben a kereskedelmi légiszallitas statisztikai
a légijarm( Gzemeltet6jének allaman alapulnak, szemben a korabbi évek gyakorlataval,
amikor ezek a lajstromozo allamon alapultak. Egy Uj fejezet kerilt a jelentésbe, amely az
események nyilvantartasara létrehozott eurdpai kdzponti adattarban (ECR) talalhat6 adatok
kiindulasi attekintését tartalmazza. A balesetek tablazatos 6sszefoglalasa a fliggelékben
most mar a hozzajuk tartozo baleseti kategdriakat is mutatja.

A 2. fejezet a repilésbiztonsag torténeti fejlédésérdl ad attekintést. A kereskedelmi
légiszallitasi miveletek statisztikai a 3. fejezetben szerepelnek. A 4. fejezet az altalanos célu
repulésrél és a légijarmdiivel folytatott munkavégzésrél tartalmaz adatokat. Az 5. fejezet a
konny( légijarmivek EASA-tagallamokban bekdvetkezett baleseteit targyalja. A 6. fejezet
kezdeti attekintést nyujt az események nyilvantartasara létrehozott eurdpai kdzponti
adattarban (ECR) talalhatd adatokrdl. Végezetiil, a 7. fejezet a kiilonbozé EASA-igazgatdsagok
altal hozott replilésbiztonsagi intézkedések attekintését nyujtja.

A felhasznalt fogalommeghatarozasok és roviditések attekintését, valamint a baleseti
kategoridkra vonatkozd tovabbi informaciokat a 2. fiiggelék: tartalmazza.
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2.0 A repiilésbiztonsag torténeti
fejlodése

Az ICAO a menetrendszer( kereskedelmi szallitasi miveletekre
vonatkozoan 1945 ota teszi k6zzé az utashalalesettel jaro balesetek
szamadatait (a polgari légi kozlekedést érintd jogsértd
cselekmények nélkul). Az alabbi abrak alapjaul az ICAO tanacsa
EVES JELENTESEBEN kozzétett baleseti szamaranyok szolgalnak.
A 2009. évre vonatkozé szamaranyok el6zetes becslésen alapulnak.

2-1. ABRA

Utashaldlesetek ardnya

5 év mozgdatlaga

A 2-1. ABRA szerinti adatok azt mutatjik, hogy a repiilés biztonsaga 1945-t6l kezdédGen
folyamatosan javult. A 100 millié repilt mérfoldenkénti halalos utasbalesetek szama alapjan
20 évbe (1948-1968) telt az elsé tizszeres, 5-rél 0,5-re torténd javulas elérése. Az Ujabb
tizszeres javulas 1997-ben, majdnem 30 évvel kés6bb kovetkezett be, amikor az arany 0,05
ala esett. A 2009. évre nézve ez az arany a becslések® szerint megmaradt 0,01 halalesetnél
100 millié repllt mérféldenként.

A balesetek szamaranya az abra szerint az utobbi években allandé. Ez az 1940-es évek végi
nagy szamaranyokat megjelenit6 skala hasznalatanak eredménye.

100 MILLIO UTASMERFOLDENKENTI, HALALOS UTASBALESETEK A VILAGON A
MENETREND SZERINTI KERESKEDELMI LEGISZALLITASI MUVELETEKBEN, A JOGSERTO
CSELEKMENYEK KIVETELEVEL

1968: 0,5 1997 utan: < 0,05

e A b

Lerrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Megjegyzés: 'Ez a szam valtozhat, miutan a 2009-es légiforgalmi adatok elérhetévé valnak.
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A TANACS EVES JELENTESEBEN az ICAO az utashalalesetekkel jaré balesetek szamaranyait
is kozli. A szamaranyoknak az elmult 20 év soran valo alakulasat a 2-2. ABRA tartalmazza.

A 10 millié repiilésre jutd, menetrend szerinti mlveletek kozben bekdvetkezett utashalalesettel
jaré balesetek szama (a jogsért6 cselekmények nélkiil) 16 (1990) és 21 (1993) kozott volt,

és nem mutatott javulast 1990-t6l 1993-ig. Ett6l az évt6l kezdédéen a szam folyamatosan
csokkent 2003-ig, amikor elérte a legalacsonyabb értéket, a 3-at. A 2004. és 2005,

évi novekedést kovetden, 6sszhangban a haldlos balesetek csokkené szamaval, 2007-re az
aranyszam 4-re csokkent, 2008-ban 5-re ndvekedett?, hogy aztan visszacsokkenjen 4-re
(becsult) 2009-ben. Az 6téves mozgdatlag 2004 6ta szinte allandé maradt. Meg kell jegyezni,
hogy a menetrend szerinti miveletek baleseti szamaranya jelentés mértékben kiilonbozik a
vilag réqidi szerint (LASD: A 2-3. ABRAT).

2-2. ABRA A 10 MILLIO REPULESRE JUTO UTASHALALESETTEL JARO BALESETEK SZAMA
A VILAGON A MENETRENDSZERU KERESKEDELMI SZALLITASBAN, A JOGSERTO
CSELEKMENYEK KIVETELEVEL

— Haldlos balesetek aranya
S 5 év mozgdatlaga

e e e e T e e A R
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Megjegyzés: *Ez a szam a kiindulo 4-t6l 5-ig terjedd becsilt értékekbdl lett modositva, a légiforgalomban
2008-ban bekovetkezett csokkenés alapjan.
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FEJLODESE

2-3. ABRA A 10 MILLIO REPULESRE JUTO HALALOS BALESETEK SZAMARANYA A VILAG REGIOI SZERINT
(2000-2009, MENETREND SZERINTI UTAS- ES TEHERSZALLITAS)

2,3 Eszak-Amerika 3,3 EASA-tagallamok 4,2 Ausztralia és Uj-Zéland
11’2 Dél-Amerika 25,0 Eurépa 15,5 Dél- és Délkelet-Azsia
Nem EASA-tagallam
49,1 Afrika 23 ,4 Nyugat- és Kozép-Azsia 2 ,8 Kelet-Azsia

Dél-Amerika régidja magaban foglalja K6zép-Amerikat és a Karib-tenger térségét.
Eszak-Amerika, Kelet-Azsia és az EASA-tagallamok régidiban a legalacsonyabb a halalos
balesetek szamaranya a vilagon.
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[ ] & [ ] & Oom &
3.0 Kereskedelmi legiszallitas

Ez a fejezet a kereskedelmi légiszallitasi muiveletek repulési
baleseteinek adatait tekinti at. E mlveletek az utasok, aruk vagy
postai kiildemények dij vagy bérleti dij ellenében valé szallitasat
foglaljak magukban. Az érintett baleseteknek legalabb egy,

2250 kg feletti maximalis engedélyezett felszallotomegi légijarmii
(MTOM) volt részese. A légijarmivek baleseteinek 0sszesitésére

a szerint az allam szerint kerult sor, amelyben a [égijarmii
uzemeltetGjét nyilvantartasba vették. A balesetek és a halalos
balesetek beazonositasa az ICAO 13. melléklete —,, A légijarmd

o s o s

felhasznalasaval tortént.

A jelen fejezet két f6 részbdl all: az egyik a repulégépek, a masik
pedig a helikopterek szamara.

3.1 REPULOGEPEK

A halalesettel jaro replil6gép-balesetek véletlenszerlien bekovetkezé események, és ezért
barmely év, az azt megel6z6 évitdl jelentésen eltéré szamu halalos balesetet mutathat.

A fedélzeten bekovetkezett halalesetek szama 2009-ben (228 aldozat) az 1998 és 2007 kozotti
tiz évre szamitott atlag folott volt (93 aldozat). Osszesen 228 személy vesztette életét, amikor
egy Airbus A330-as repiil6gép, junius 1-én belezuhant az Atlanti-6cednba. (3-1. TABLAZAT).

3-1. TABLAZAT A BALESETEK ES A HALALOS BALESETEK TELJES SZAMANAK ATTEKINTESE AZ EASA-
TAGALLAMOKBAN LAJSTROMBA VETT UZEMELTETOKRE (REPULOGEPEK) VONATKOZOAN

Idészak Balesetek szama Halalos balesetek Fedélzeten bekovetkezett Foldon bekovetkezett
halalesetek halalesetek

1998-2007 (atlag) 26 4 93 1

2008 (0sszes) 31 1 154 0

2009 (0sszes) 17 1 228 0
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3-1. ABRA

| Halalos balesetek — EASA-
tagallamok lGizemeltet6i

Haldlos balesetek —
harmadik orszag
lizemeltetGi

— EASA-tagallamok
lizemeltetGinek 3 éves
atlaga

— EASA-tagéllamok
lizemeltetGinek 3 éves
atlaga

3-2. ABRA

| Harmadik orszagok
lizemeltetdinek 3 éves
atlaga

— EASA-tagéllamok
lizemeltetGinek 3 éves
atlaga

HALALOS BALESETEK A KERESKEDELMI LEGISZALLITASBAN — EASA-TAGALLAM ES
HARMADIK ORSZAG ALTAL UZEMELTETETT REPULOGEPEK

80 , 1
=m_ 2
;&"' y S BN 37T . T
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2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

MENETREND SZERINTI UTASSZALLITAS SORAN BEKOVETKEZETT HALALOS BALESETEK
SZAMADATAI — EASA-TAGALLAM ES HARMADIK ORSZAG ALTAL
UZEMELTETETT REPULOGEPEK (10 MILLIO REPULESRE JUTO HALALOS BALESETEK)

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

A 3-1. ABRA az EASA-tagéllamokbeli és harmadik orszagbeli (az EASA-tagallamokon kivili)
Uzemeltetk altal izemeltetett replil6gépek baleseti szamadatait tekinti at a 2000-t6l
2009-ig terjed6 évtizedben. A harmadik orszag altal lizemeltetett repiil6gépek esetén a
halalos balesetek szdama a 2008-as 51-rél 2009-ben 37-re csokkent. Az évtizedre jellemzé
tendencia azt jelzi, hogy a haldlos balesetek szama vilagszerte csokken.

Az EASA-tagallamok légitarsasagai altal Uzemeltetett légijarmivekkel tortént balesetek
szama 2009-ben is a nyilvantartas szerint, a legalacsonyabbak egyike maradt. A halalos
balesetek szamanak utdbbi évekre jellemz6 csdkkend tendencidja folytatddott.

3.1.1 HALALOS BALESETEK SZAMA

A balesetek szama 6nmagaban csak a biztonsagi szint egy részét adja meg egy adott id6szakra.
Annak érdekében, hogy jelentdsebb kovetkeztetéseket lehessen levonni, az abszolut
baleseti szamokat 6sszevontak a repllések szamaval. A kapott szamadatok lehet6vé teszik

a biztonsagi tendencidk meghatdarozasat a forgalom szintjében bekdvetkezett valtozasok
figyelembevételével. A 3-2. ABRA a 10 millié menetrend szerinti utasszallit6 jaratra

juto haldlos balesetek szamaranyat tartalmazza haroméves id6szakok atlagaban csak a
menetrend szerinti kereskedelmi légiszallitast végz6 jaratokra (a 2009-es forgalom becslésen
alapul). Noha az EASA-tagallamok légitarsasagai altal izemeltetett légijarm(ivekkel tortént
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3-3. ABRA

Egyéb
Teherszallito
| Utasszallito

3-4. ABRA

Egyéb
Teherszallito
| Utasszallité

HALALOS BALESETEK A KERESKEDELMI LEGISZALLITASI MUVELET TiPUSA SZERINT -
HARMADIK ORSZAGBELI REPULOGEPEK

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

HALALOS BALESETEK A KERESKEDELMI LEGISZALLITASI MUVELET TiPUSA SZERINT —
EASA-TAGALLAMOK REPULOGEPEI

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

haldlos balesetek szama az utobbi években ugyanaz maradt (egy baleset), a 2008-ban és
2009-ben a jaratok szamaban bekovetkezett csokkenés vezetett ennek a baleseti
szamaranynak a novekedéséhez.

3.1.2 HALALOS BALESETEK A MUVELET TiPUSA SZERINT

Tobb részlet tlnik eld, ha a baleseteket a miiveletek tipusa szerint osztalyozzuk. A 3-3. ABRA
azt mutatja, hogy a vilag orszagaiban (az EASA-tagallamok nélkil) a személyforgalmi
légiszallitasi miveletek csokkend aranyt mutatnak a haldlos balesetek teljes szamaban. Az
egyéb kereskedelmi légiszallitasi mlveletek, példaul a légitaxi vagy az atszallité repiilések
(kategoria: egyéb), ndvekvd aranyban vannak jelen. Az 6sszes baleset majdnem egynegyedét
adjak az ebbe a kategdriaba tartozo muveleteket végrehajté légijarmiivek. Meg kell jegyezni,
hogy az ebbe a kategdridba tartozo balesetek aranya joval nagyobb, mint az ilyen
miveleteket végrehajté légijarmlivek aranya. A m(ivelet tipusa szerinti repulések szamara
vonatkozo adatok nem allnak rendelkezésre.

Az EASA tagéllamaira vonatkozdan, a mivelet tipusa szerinti balesetek szamat a 3-4. ABRA
ismerteti. A balesetek folyamatosan csokkené szama ellenére az utébbi években szinte
allando a személyforgalmi légiszallitasi miveletek soran bekdvetkezd balesetek el6fordulasa.
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3.1.3  BALESETI KATEGORIAK

A balesetek egy vagy tobb kategdriaba sorolasa segiti az adott biztonsagi problémdk
meghatarozasat. Az EASA-tagallamok altal lizemeltetett légijarm(ivekkel kereskedelmi
légiszallitasi mliveletek soran bekovetkezett halalos és nem halalos baleseteket a kapcsolédd
baleseti kategoriakba soroltak. Ezek a kategdriak a CAST-ICAO K6zos Osztalyozasi Csoport
(CICTT) 4ltal kidolgozott meghatarozasokon alapulnak. A 3-5. ABRA az EASA-tagallamok
légitarsasagai altal lizemeltetett replil6gépek, kategodridk szerinti baleseti szamadatait tekinti
at valamennyi balesetre, a 2000-t6l 2009-ig terjed6 évtizedben.

Egy baleset tobb kategdriaba is besorolhaté a balesethez vezet6 koriilmények fliggvényében.
Ahogyan a 3-5. ABRA is mutatja, a halalos balesetek koz6tt nagy szamban fordulnak el
egyebek mellett az LOC-I (,irdnyitas elvesztése leveg6ben”), valamint az SCF-PP (,,rendszer-
vagy alkatrészhiba, illetve a hajtomiihtz kapcsolddé meghibdsodas”).

Az LOC-l kategdriaba sorolt események a személyzet jarm feletti uralmanak pillanatnyi vagy
teljes elvesztését foglaljak magukban. Az uralom elvesztése ebben az esetben a légijarmi
csokkent teljesitményének, vagy annak eredménye lehet, hogy a légijarmiivet az
iranyithatésaganak hatarain tul repilték. Az SCF-PP az olyan balesetekre utal, amelyek soran
egy vagy tobb hajtémi hibasodott meg, amely a hajtémiiteljesitmény részleges vagy teljes
elvesztéséhez vezethetett.

Tovabbi megfigyeléseket tehetiink ezeknek a kategoridknak az elmult évtizedre vonatkoztatott
tendencidinak felhasznalasaval. A 3-6. ABRA az egyes baleseti kategoriak szazalékos
részesedését tekinti at, a balesetek teljes szamaban. Az utébbi években megndvekedett azoknak
a baleseteknek az aranya, amelyek a ,rendellenes leszallas a futopalyara” (ARC) kategoriaba

is besorolhatdak voltak. Az ilyen balesetek altalaban hosszura érkezések, a gyors vagy durva
leszallasok miatt kovetkeznek be. Az ilyen balesetek soran gyakran sériil a futomd vagy a
légijarmU egyéb része. A ,foldi kiszolgalassal” (RAMP) tarsithaté események szazalékos
részaranya is novekedett. Ezek a balesetek a légijarm(iben jarmivek vagy a foldi kiszolgald
berendezések altal okozott sériilésekkel vagy a repiilégépre torténd helytelen rakodassal
hozhatdk dsszefliggésbe. A légijarmi kormanyzott (majdnem) foldnek (itkdzése (CFIT) okozta
balesetek szama altalanosan csokkend tendenciat mutat. Ezek a légijarm(i foldnek titkozése
vagy majdnem foldnek (itkozése kapcsan fellépd balesetek a leggyakrabban korlatozott vagy
jelent6sen lecsokkent latastavolsaggal hozhatok osszefliggésbe.

Megjegyzés: A CICTT kdzos rendszerezést dolgozott ki a balesetek és a varatlan események
jelentési rendszerére. Tovabbi informacio a kovetkez6 részben talalhato: 2. fliggelék:
Fogalommeghatarozasok és roviditések.
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3-2. TABLAZAT

3.2 HELIKOPTEREK

A kovetkez6 rész a helikopterekkel végrehajtott kereskedelmi légiszallitasi miveletek soran
bekoévetkezett baleseteket tekinti at (2250 kg feletti MTOM). Atfogé lizemeltetési adatok (pl.
repulési 6rak szama) nem alltak rendelkezésre ehhez a jelentéshez.

A helikopteres miiveletek altalaban eltérnek a repiilégépes miveletektél. A helikopterek
gyakran repllnek foldkozelben, és a replilSterektdl eltérd terlileteken szallnak fel vagy le,
mint példaul helikopter-leszalldkra, magantulajdonu leszalldhelyekre és elékészitetlen
leszallohelyekre. A helikopterek emellett a repiil6gépekétdl eltérd aerodinamikai és kezelési
tulajdonsagokkal rendelkeznek. Mindez az eltéré baleseti jellemz6kben is tiikrozédik.

A BALESETEK ES A HALALOS BALESETEK TELJES SZAMANAK ATTEKINTESE AZ EASA-
TAGALLAMOK UZEMELTETOIRE VONATKOZOAN (HELIKOPTEREK)

Idészak Balesetek szama Halalos balesetek Fedélzeten bekovetkezett Foldon bekovetkezett
halalesetek halalesetek

1998-2007 (atlag) 8 3 11 0

2008 (0sszes) 10 2 4 0

2009 (0sszes) 5 2 18 0

3.2.1 HALALOS BALESETEK

A 3-7. ABRA az EASA-tagéllamokbeli és harmadik orszagbeli izemeltetSk altal Gzemeltetett
helikopterek halalos baleseti szamadatait tekinti at. 2000 és 2009 kozott 24 halalos baleset
kovetkezett be EASA-tagallambeli izemeltetési helikopterekkel, szemben a harmadik
orszagbeli lizemeltet6k helikoptereinek 124 halalos balesetével. Aranyaikat tekintve az EASA
tagallamai izemeltetdit érint6 halalos balesetek a vilag sszes baleseteinek 16 %-at teszik ki.
A harmadik orszagbeli lizemeltetket érintéen bekovetkezett halalos balesetek szama
2009-ben alacsony volt (9 baleset), a 2000 és 2009 kozotti tiz évre szamitott atlaghoz képest
(12 baleset).

A 2009-ben bekovetkezett, EASA-tagallamok lizemeltet6i altal Gizemeltetett helikoptereket
érint6 haldlos balesetek szama megegyezik a 2008-ban bekovetkezettekkel (kett6 baleset)
és egyenld az EASA-tagallamok 2000-2009 kézotti évtizedre szamitott éves atlagaval (kettd
baleset). Két ember halt meg Lengyelorszagban egy siirgésségi orvosi ellatasban lizemel6
helikopter lezuhanasakor. Aprilisban 16 ember halalat okozta egy Super Puma helikopter
lezuhanasa, egy tengeri olajfurétoronyrél a skdciai Aberdeenbe tarto tenger feletti repiilés
soran.

A haroméves mozgdatlagot tekintve az lathatd, hogy a halalos helikopterbalesetek szama az
utobbi években vilagszerte ndvekedést mutatott, mig az EASA-tagallamok tizemeltetdi atlaga
tobbé-kevésbé allandé szinten maradt.
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3-7. ABRA

| Haldlos balesetek — EASA-
tagallamok lizemeltet6i

Haldlos balesetek —
harmadik orszagok
lizemeltet&i

— Harmadik orszagok
lizemeltetdi — 3 éves atlag

— EASA tagallamok
lizemeltetdi — 3 éves atlag

3-8. ABRA

| EASA tagallamok
lizemeltetdi

Harmadik orszagok
lzemeltet6i

HALALOS BALESETEK A KERESKEDELMI LEGISZALLITASBAN — EASA-TAGALLAM ES
HARMADIK ORSZAG ALTAL UZEMELTETETT HELIKOPTEREK

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

HALALOS BALESETEK A KERESKEDELMI LEGISZALLITASI MUVELET TiPUSA SZERINT —
EASA-TAGALLAM ES HARMADIK ORSZAG ALTAL UZEMELTETETT HELIKOPTEREK (2000-2009)

60
40
3
]
20 70 20 24 12

Utasszallito SiirgGsségi orvosi ellatas Atszallito repiilés / Egyéb
atrepiilés

3.2.2  HALALOS BALESETEK A MUVELET TiPUSA SZERINT

A 3-8. ABRA miiveleti tipusonként ismerteti a halalos balesetek szamat. A halalos
balesetekben érintett mivelet tipusainak attekintésekor kiilonbség figyelhet6 meg az
EASA-tagallamok és a harmadik orszagok Gzemeltetdi kozott.

A harmadik orszagbeli iizemelteték halalos balesetekben leginkabb érintett mdveleti tipusa
a személyforgalmi légiszallitasi mivelet. Az EASA-tagallambeli légijarmivek legtobb halalos
balesete (13) a slirgGsségi orvosi ellatasban (helicopter emergency medical services, HEMS?)
részt vevé helikopterekkel tortént. Ez a vilagszerte végrehajtott HEMS-m(veletek soran
bekovetkezett dsszes haldlos baleset 41%-at teszi ki. Az ,,egyéb” kategoriaba tartoznak: az
aruszallitas és a légitaxi mveletek.

Az elmult tiz év soran a vilagviszonylatban bekdvetkezett halalos balesetek kozil 26 esetben a
helikopterek tenger feletti repiilést hajtottak végre (tengeri létesitményre vagy onnan vissza
torténd repiléseket). Ezeket a baleseteket a 3-8. ABRABA tartalmazza.

Megjegyzés: *Ezek a HEMS-replilések a siirgsségi orvosi ellatas biztositasat mozditjak eld, amely esetében
az egészséguigyi személyzet, az egészségligyi felszerelés vagy a sérilt személyek azonnali és gyors
szallitasa alapvetd feladat.
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3-9. ABRA

Haldlos balesetek ICE
Nem haldlos Usos
balesetek ADRM
GCoL

UNK

FUEL

LOC-G

ARC

MAC

SEC

F-POST

WSTRW

SCF-PP

OTHR

SCF-NP

LALT

LOC-I

CFIT

3.2.3 BALESETI KATEGORIAK

Ajelen EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTESBEN a baleseti kategoriakat az EASA-tagallamok
Uzemeltet6it érintd halalos- és nem-halalos kimeneteli helikopterbalesetekre osztottak. Egy
baleset tobb kategoriaba is besorolhato.

Az elmult években az Ugynokség folyamatosan torekedett az ,ismeretlen” (UNK) kategdriaba
sorolt balesetek aranyanak csokkentésére. Eréfeszitések megtételére kertilt sor tovabbi
baleseti adatok beszerzése érdekében. A 2008-as replilésbiztonsagi jelentéssel dsszehasonlitva,
az ,ismeretlen” (UNK) kategériaba sorolt balesetek lecsokkentek kettére

(LASD: A 3-9. ABRAT).

HALALOS ES NEM HALALOS BALESETEK BALESETI KATEGORIAI — EASA-TAGALLAMOKBAN
UZEMELTETETT HELIKOPTEREK (2000-2009)

A halalos balesetek szamat tekintve a legnagyobb kategoéria ,a légijarm(i kormanyzott
(majdnem) foldnek Gtkozése” (CFIT). A legtobb esetben a kedvez6tlen idGjarasi korilmények,
példaul a para vagy kod miatt kialakult korlatozott latasi viszonyok voltak jellemzéek.
Emellett, tobb repllésre éjjel, vagy hegyes, dombos terep felett kerdilt sor.

Az iranyitas elvesztése leveg6ben” (LOC-I) rendelkezik a masodik legnagyobb szamu
hozzarendelt haldlos balesettel, valamint a harmadik legnagyobb &sszesitett balesetszammal.

A ,kis magassagban végzett m(iveletek” (LALT) miatti balesetek a folddel és az akadalyokkal
valo (itkdzések, amelyek (a felszallasi és a leszallasi szakasz kivételével) a szandékosan
foldfelszin kozelében végzett repllés alatt kdvetkeztek be.

A két kategoria, amely a ,rendszer- vagy alkatrészhibakkal, illetve meghibasodasokkal”
foglalkozik: a hajtom(ihdz nem kapcsolddod (SCF-NP) és a hajtdm(ihoz kapcsolddd (SCF-PP)
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hibak vagy meghibasodasok kategoridi. Mindkét kategdriaba tartozo balesetek féként a
kritikus rendszerekkel kapcsolatosak: hajtéomdi, forgoészarny-rendszer, farok-légcsavar rendszer
vagy kormanyrendszer hibak, illetve meghibasodasok.

Az ,eqyéb” (OTHR) kategdriaba akkor soroljuk a balesetet, amikor az mas kategdriaba nem
sorolhatd. Az ebbe a kategoriaba sorolt balesetek féként a felszallasi és leszallasi szakaszban
kovetkeztek be, amelyek soran a forgdszarny vagy a farok-légcsavar foldon lévé targyakkal
Utkozott. A helikopterek gyakran lizemelnek sz(ik helyeken, akadalyok kozelében.

Emellett, szamos balesetben az erds forgdszarny-szél komoly sériiléseket okozott a foldon
levé embereknek, vagy a le nem rogzitett, és az altala felkapott targyak okoztak a helikopter
sériilését.
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4.0 Altalanos céld repiilés és

légijarmiivel folytatott munkavégzés

Ez a fejezet az altalanos célu repulésben és légijarmdvel folytatott
munkavégzésben érintett 2250 kg MTOM feletti légijarmivekkel
kapcsolatban bekovetkezett balesetekre vonatkozé adatokat
ismerteti. Az ebben a fejezetben szerepld informacié az ICAO-t6l

kapott adatokon alapul.

Az ICAO dokumentumaiban a , l1égi munkavégzés” olyan légijarmivel
végzett mlveletként van meghatarozva, amelynek soran

a légijarmdvet specializalt szolgaltatasokra hasznaljak, példaul a
mezdgazdasag, az épitbipar, a fényképezés, a foldmérés, a
megfigyelés és Orzés, a kutatas és mentés, vagy a légihirdetés
teriletén. Az ,altalanos célu repilés” alatt értlink minden olyan
polgari repulési tevékenységet, amely a dij vagy bérleti dij
ellenében végzett, menetrend szerinti vagy nem menetrend szerinti
repulési muiveletek, vagy a légi munkavégzés korén kivil esik. A
2000—2009 kozotti tiz évben bekovetkezett halalos balesetek
megoszlasa a miiveletek tipusa szerint az alabbiaknak megfeleléen

alakult.

4-1. ABRA HALALOS BALESETEK — EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT - 2250 KG

A légi munkavégzés tipusa szerinti megoszlasban

FELETTI REPULOGEPEK

Az altalanos célu repiilés tipusa szerinti megoszlasban

g, g,
Légi munkavégzés 5% . ~ O\ DS ///// Ismeretlen 7% o = N % ////
Ismeretlen 5% oo (.\T__o //// Uzleti 8% .. i‘\T ________________ o ////
Ejt6ernyds ugratas 0% .S " ° = Repiilés oktatas/ = -
Mez6gazdasagi 15% _______ =0 i = képzés 16% _______ e s =
Egyéb 15% _______ R =  Egyéb 31% _______ =1 =
Tiizoltas 50% _______ = o = Sétarepiilés 32% __.____ B U o =
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4-2. ABRA

HALALOS BALESETEK — EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT — 2250 KG FELETTI

HELIKOPTEREK

A légi munkavégzés tipusa szerinti megoszlasban

Tiizoltas
Légifényképezés
Foldmérés
Kutatas és mentés
Fakitermelés

Mezégazdasagi

Epités /kiils6fliggesztési-

teheremelés

4-1. TABLAZAT

7%
19%
20%
20%

20%

Az altalanos célu repiilés tipusa szerinti megoszlasban

ElsG repiilés
Berepiilés /
kisérleti repiilés
Uzleti

Helyi

Egyéb

Sétareplilés
Atszallité repiilés / \\\
2 -y o, T \\\
atreplilés 30% .../ “"7'7111'\'\\\\\\

A a-1. TABLAZATBAN ismertetett id6szak 1998-t6l 2009-ig tart, bemutatja a balesetek szamat
2009-re és 2008-ra, valamint az ezeket az éveket megeldz6 tiz évre szamitott atlagot.

Az 1998-2007 kozotti évtizedre a légi munkavégzésre vonatkozo balesetek szama hasonléan
alakult mind a replilégépekre, mind pedig a helikopterekre.

2250 KG FELETTI LEGHARMUVEK — BALESETEK, HALALOS BALESETEK ES HALALESETEK
SZAMA A LEGUJARMU TiPUSA ES A MUVELET TiPUSA SZERINT — EASA-TAGALLAMOKBAN
LAJSTROMOZOTT LEGUARMUVEK

Légijarmii Miivelet tipusa Id6szak Balesetek Halalos Fedélzeten Foldon
kategéria szama balesetek bekovetkezett  bekovetkezett
halalesetek halalesetek
Repiilégépek Altalanos 1998-2007 (dtlag) - 6 6 25 o
célu replilés 2008 19 7 18 1
00 Lo s s o
Repilldgépek  Légi munkavégzés 1998-2007 (atlag) s 2 e o
008 7 2 3 o
000 5 o 2 o
Helikopterek  Altalanos - 1998-2007 (stlag) s 2 3 o
célu replilés 2-0-0-8-5 --------------------------------- 1- ---------------- o 0- ---------------- o
w00 2 2 3 o
Helikopterek  Légi munkavégzés 1998-2007 (atlag) ¢ 6 2 3 o
2008 s T 2 o
w09 1 T P o

Megjegyzés: ° Az altalanos céld repiilésben 2008-ban bekdvetkezett két helikopter baleset keriilt atmingsitésre
a lequtobbi adatokra alapozva: a meghatarozas szerint egyikiik kereskedelmi légiszallitasi miveletet
végzett, a masik balesetben a helikoptert illegélisan lizemeltették és nem volt lajstromozva.
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4-3. ABRA

| Halalos balesetek

Nem haldlos
balesetek

ICE
TURB
CABIN
RAMP
AMAN
BIRD
Usos
RI-VAP
ATM
GcoL
F-NI
OTHR
FUEL
LOC-G
RE
ARC
ADRM
SCF-NP
MAC
LALT
SCF-PP
F-POST
CHIT
UNK
LOCI

4.1 BALESETI KATEGORIAK — ALTALANOS CELU REPULES (REPULOGEPEK)

Megfigyelhetd volt, hogy az ICAO-tél szarmazo altalanos célu repiilések bizonyos baleseti
adatait nem soroltak be a baleseti kategdridk szerint. Kovetkezésképpen, az ismertetett
szamok az Osszes baleseti kategoria gyakorisaganak alulrol kozelit6 becslését adjak. Minden
adat a 20002009 kozotti évtizedre vonatkozik.

A 4-3. ABRA azt mutatja, hogy a halalos baleseteket illetéen az ,,iranyitas elvesztése
leveg6ben” (LOC-1) a vezet6 baleseti kategdria. Tobb ,ismeretlen” (UNK) kategoriaba sorolt
halalos baleset volt, amely azt jelzi, hogy a rendelkezésre all6 adatok elégtelensége nem
tette lehet6vé az osztalyozast. A nem halalos baleseteket illetSen a ,rendellenes leszallas a
futopalyara” (ARC), valamint ,,a hajtomiihdz nem kapcsolddo rendszer- vagy alkatrészhibak,
illetve meghibasodasok” (SCF-NP) a két vezetd kategoria. Ez azt jelenti, hogy a m(szaki
problémak ugyan szerepet jatszottak, de a balesetek végeredmény szempontjabol gyakran
sokkal kevésbé voltak sulyosak. Hasonlé megfigyelést tehetlink a ,rendellenes leszallas a
futopalyara” (ARC) kategoriat illetGen is.

HALALOS ES NEM HALALOS BALESETI KATEGORIAK — ALTALANOS CELU REPULES —
EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT — 2250 KG FOLOTTI REPULOGEPEK (2000-2009)

40
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4-4. ABRA

Halélos balesetek

Nem halalos
balesetek

Usos
AMAN
FUEL
GCoL
LOC-G
ARC
RE
RAMP
F-NI
OTHR
UNK
SCF-NP
SCF-PP
F-POST
LALT
CFIT
LOC-1

HALALOS ES NEM HALALOS BALESETEK BALESETI KATEGORIAI — LEGI MUNKAVEGZES —
EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT — 2250 KG FELETTI REPULOGEPEK

4.2 BALESETI KATEGORIAK — LEGI MUNKAVEGZES (REPULOGEPEK)

Sajatsagos problémat jelent a légi munkavégzés soran bekovetkezett balesetekhez kapcsolodd
adatok beszerzése. E tekintetben az egyik legveszélyesebb mivelettipus a tlizoltashoz
kapcsolodik. Ezt a tevékenységet végezhetik kereskedelmi lizemeltet6k, de allami szervezetek
(példaul a légierd) is végezhetik, mint ,allami célu repiilést”. Az ,,allami célu repiilések” nem
szerepelnek ebben a jelentésben.

A a-4. ABRA szerint az ,iranyitas elvesztése levegében” (LOC-1) a halalos balesetek vezet6
baleseti kategdridja, amelyet a ,légijarmii kormanyzott (majdnem) foldnek (itkozése” (CFIT),

10

a ,kis magassagban végzett miveletek” (LALT) és a ,tiiz/fUst - becsapddas utan” (F-POST) kovet.

A ,futopalyarol valo letérés” (RE) volt a légi munkavégzés nem halalos baleseteinek vezetd
baleseti kategériaja.

4.3 UZLETI CELU REPULES

Az ICAO meghatarozasa szerint az ,lizleti célu repiilés” olyan replilések gydjténeve, amely
soran szandék szerint vallalati személyek szallitasat végzik, beleértve a vallalati miveleteket
is. Az ,Uzleti célu repiilés” az ,altalanos célu repuilés” egyik csoportjat képezi. Az ,,uzleti célu
repllésre” vonatkozd adatok az agazat fontossaganak figyelembevételével kertilnek
bemutatasra a jelen dokumentumban.

Az utébbi években, az EASA-tagallamaiban évente egy baleset tortént. Vilagviszonylatban a
bekdvetkezett halalos balesetek szama 2009-ben visszatért a 2004-2005-0s szintre. A csokkenés
okait nem lehet megallapitani.
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4-5. ABRA UzLETI CELU REPULES SORAN BEKOVETKEZETT HALALOS BALESETEK —
EASA-TAGALLAMBELI ES HARMADIK ORSZAGBELI LAJSTROMOZASU REPULOGEPEK
EASAtagallam Ll e

EASA tagéllamok — 3 éves
atlag

| Balesetek - kuilfoldi
lajstromozasu

— Kulféldi lajstromozast -
3 éves dtlag

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
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5.0 Konnyii légijarmii, 2250 kg
alatti MTOM

A konnyu légijarmUivek baleseteire vonatkozo adatokat az EASA
2006-t6l kezdédéen kéri be. Az Ugyndkség a 2009-re vonatkozd
baleseti adatokat 2010 januarjaban kérte be. Az utolsé adatcsoport
2010. marcius 23-an érkezett. Ciprus, Liechtenstein és Malta adatai
hianyoztak. Két orszag, Lettorszag és Luxemburg informacioja
szerint 2009-ben nem tortént baleset.

Néhany allam, az elmult évekre vonatkozd modositott adatokat is szolgaltatott; 17 allam adott
2008-ra vonatkozo adatot. Az allamok altal benyujtott jelentések egyenetlenek. Az
eseménykodok alapvetd értelmezése valtozik. A statisztikak elkészitéséhez sziikséges mez6k
kitoltottségi szintje, valamint a baleseti kategdriak, események stb. kdédolasanak
mindségszintje észrevehetd valtozékonysagot mutat.

A légijarmi kategdridjat illetéen egyes EASA-tagallamok az ejt6erny6sok, a motoros
sikloernyGsok és a sarkanyrepulék baleseteirdl is szolgaltattak adatokat; egyesek a 454 kg-os
(1000 font) tomeghatart hasznaltak az ,ultrakonnyl” légijarmiveknek a ,normal”
repulégépektél valod elhatarolasara, de a tobbség ezt nem tette. A 216/2008/EK rendelet Il.
mellékletének (e) bekezdésében ismertetett korlatok hasznalataval ez az ellentmondasos
osztalyozas kiklszobolhetd lett volna. Olyan alapadatok, mint a légijarm{i tomegcsoportja
vagy a sériilési szint hidnyoztak, egyéb esetekben pedig helytelendl lettek megallapitva.
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5-1. TABLAZAT

Az allamok minddsszesen 1234 balesetet jelentettek 2009-ben, koziiliik 163 volt halalos.

A jelentett halalesetek szama 253 volt, amely az 5-1. TABLAZATBAN szerepel. A 2006-2008
kozotti id6szak szamadatai atlagolasra keriltek a 2009-re vonatkoz6 adatokkal torténd
Osszehasonlitas érdekében.

Megfigyelhetd, hogy a 2009-re vonatkoz6 valamennyi szam nagysagrendje megegyezik az
azt megel6z6 harom év atlagaval. A balesetek, haldlos balesetek és halalesetek szamainak
mindegyike novekedett 2009-ben, a [égballonok és repiilégépek esetében jelentkezd
kismérvi csokkenést béségesen ellensulyozta a fennmarado6 légijarmi kategériakban
bekdvetkezett ndvekedés. Osszegezve megallapithatd, hogy 2009-ben a balesetek kb. 6%-kal
novekedtek, a haldlos balesetek 12%-kal és a légijarm(i fedélzeten bekovetkezett haldlesetek
8%-kal (megkozelitéen). A ndvekedésre részben magyarazatot adhat az a tény, hogy

egy nagyobb allam, a 2008-as éves replilésbiztonsagi jelentéshez nem nyujtott be adatokat.

BALESETEK, HALALOS BALESETEK ES A KAPCSOLODO HALALESETEK ADATAI. 2250KG MTOM
ALATTI LEGUARMUVEK, EV ES A LEGJARMU KATEGORIAJA SZERINT, EASA-TAGALLAMOK

Légijarmii kategoria Idé6szak Balesetek Halalos Halalesetek Halalesetek
szama balesetek fedélzeten fo ldon

Légballon 2006—-2008 23 0 0 0
w000 a0 o o o

Repilégep 006-2008  s% & s o
000 ew 2 s 2

Vitorlézo repils 006-2008 16 8 v o
000 az 0 s o

Giroplan 006-2008 10 3 3 o
000 T o 2 o

Helkopter 006-2008 79 s 8 T
w0009 e 5 8 2

Utrakonnyd 2 006-2008 a1 3 8 o
000 x»sas o o

Byeo 2006-2008 e s uo I
w09 e n P o

Motorosvitorlazo 3 006-2008 st 0 5 o
w0 s g o

(Atlag) 2006-2008 1160 145 234 3

(Osszes) 2009 1234 163 253 4

INovekmény (%) 6,3% 12,4% 8,3% 20,0%

Megjegyzés: A 2006-2009 kozotti idészakra vonatkozd szamok a harom év atlagat képezik
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5.1 HALALOS BALESETEK

A bejelentett balesetek tulnyomd tobbsége altalanos célu replilés soran kovetkezett be.

Az EASA tagallamaiban a konnyd légijarm(ivek tulnyomo tobbsége részt vesz altalanos célu
repllésben (LASD: Az 5-1. ABRAT). Egyes légijarmivek, kiilondsen a konny(i helikopterek,
a légi munkavégzésben, példaul légimegfigyelési tevékenységekben, valamint egy nagyon
kis hanyaduk a kereskedelmi légiszallitasban is részt vesz. A miveleti tipusok
figyelembevételével, a haldlos balesetek mintegy 4%-at a tagallamok nem kddoltak be,
azonban mintavétel alapjan az volt megfigyelhetd, hogy ezek leginkabb az altalanos célu
replléshez kapcsoldodnak.

A haldlos balesetet szenvedett konny( |égijarm(ivek tobbsége (42%) a 2006—2009-ig terjedd
id6szakban repiilégép volt (5-2. ABRA). Az ultrakonnyii gépek fele ennyi baleset részesei voltak
(24%). A légballonok nagyon ritkan szerepelnek halalos balesetekben; valéjaban csak egy

eset van a jelen tanulmanyban atfogott néqgy év alatt. A [égijarmUvek kategdridinak nem
egységes hasznalata (példaul: ultrakonnyii/repilégép/giroplan) enyhe torzulast okozhatott a
csoportositasban. Ez a tagallamok altal hasznalt besorolasi kiilonbségek miatt van, néha
azonban okozhatta ezt téves besorolas is.

HALALOS BALESETEK A MUVELET TiPUSA SZERINT — 2250 KG ALATTI LEGHARMUVEK,
EASA-TAGALLAMOK, 2006-2009

\\\\\\\\lllll//////

Kereskedelmi légiszallitas 1% e, & NPT /////
Légi munkavégzés 8% . ///
Nincs kédolva 8% e S A ///
Altalanos célu légikozlekedés 91% = L E

N
7, O\
SN

HALALOS BALESETEK, A LEGUARMU KATEGORIAJA SZERINT — 2250 KG ALATTI
LEGUARMUVEK - EASATAGALLAMOK, 2006-2009

\\\\\\\lllll/////
Giroplan 2% 3\\\ ) //// /,
Motoros vitorlazo
Egyéb
Helikopterek
Vitorlazo repiilé
Ultrakonnyd
Repiil6gép
Légballon
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5-3. ABRA

| Halélos balesetek EVAC
Nem halalos RI-A
balesetek ICE
SEC

ATM

BIRD

RI-VAP

RAMP

ADRM

TURB

GCoL

usos

F-NI

RE

WSTRW

LOC-G

FUEL

ARC

AMAN

SCF-NP

MAC

SCF-PP

F-POST

CFIT

OTHR

UNK

LALT

LOC-

5.2

Az elemzés alapjat a 2006-t6l 2009-ig terjed6 évekre érkezett adatok képezték. Az eredmény,
amint mar korabban is emlitésre kerilt, az dllamok nem egységes eseménykdd-hasznalata
miatt csorbat szenvedhet.

A haldlos balesetek legnagyobb szamban az ,iranyitas elvesztése levegében” (LOC-l) és a ,kis

BALESETI KATEGORIAK

A CAST-ICAO Koz0s Osztélyozasi Csoport (CICTT) baleseti kategoriait alkalmaztak az
adatszolgaltato allamok a konny( légijarm(ivek baleseti adategyltteséhez, a 2006-2009
kozotti id6szakra.

magassagban végzett miveletek” (LALT) kategdridkba kerliltek. Az LOC-I az egyik legjelent8sebb

kategdria a nem haldlos kimenetel( balesetek kozott is. Az LOC-I és LALT kategdridkhoz
ugyanakkor, a balesetek teljes szamahoz képest a halalos balesetek nagy hanyada tartozik.

Az ,ismeretlen” (UNK) kategdria a harmadik leggyakoribb a halalos balesetek esetében.

A jelen elemzésben ez azt jelentheti, hogy a definicio szerint a kategdria a kivizsgalas soran

2250 KG ALATTI LEGJARMUVEK, EASA-TAGALLAMOK, BALESETI KATEGORIAK
MEGOSZLASA 2006—-2009-BEN

100

150

200

250
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nem hatarozhaté meg; sok esetben ez azt jelenti, hogy az adatszolgaltato allam nem
bocsatotta rendelkezésre, mert a kivizsgalas még nem fejez6dott be. Az ,ismeretlen” (UNK)
kategoria kortlbeliil a halalos balesetek 10%-at teszi ki, amely csokkenthetd, amennyiben a
kivizsgalasokat végigviszik.

A sorrendben negyedik vezetd kategoria az ,,egyéb” (OTHR). Ez abbdl szarmazik, hogy a
konny légijarmiivek osztalyozasa nincs teljesen lefedve, kiilonosen a ,vitorlazérepulék” és
a ,légballonok” légijarmi kategoriakban, ahol a besorolas egy meglévé kategoriaba gyakran
lehetetlen.

Mint a korabbi években, a konnyl légijarmivekre vonatkozo expoziciés adatok tovabbra
sem allnak rendelkezésre. A konnyd repllégépek és helikopterek repiilt draszamat az allamok
tulnyomo tobbségében nem tartjak nyilvan. A vitorlazéreplil6kre, légballonokra és az olyan
légijarm(ivekre, mint az Ugynevezett ,otthoni (sajat) épitésliekre” vonatkozd adatokat szintén
nem tartjak nyilvan, vagy szdmos orszagban rabizzak tarsult szervezetekre, és a tagallamok
nem kérik be azokat. Az ultrakdnny( (beleértve az ultrakonnyi repllégépeket, helikoptereket,
giroplanokat és vitorlazorepiil6ket) légijarmUvek adatai altalaban ra vannak bizva a légijarm(
tulajdonosara, aki nagyon ritkan adja meg azokat a hatdsagoknak.

A repllt éraszam vagy a megtett tavolsag pontos felbecslése sziikséges ahhoz, hogy lehetévé
valjon egy sokkal jelentésebb adatelemzés annal, mint amit a balesetek szdma énmagaban
nyUjthat. Erre a nagy légijarmivek esetében sok éve lehetdség van.

Minddssze négyévnyi adat birtokdban nem lehet tendenciat megallapitani. Tovabb4, az
okok elemzését behatarolta az allamoktol szarmazo, kapcsolddoé adatok hianya. Sok,

2 2006-2008-as idGszakra vonatkozd nyilvantartast az allamok nem vontak revizié ala és az
adatok, amelyek hianyosak voltak az el6z6 években, Ugy is maradtak. A teljes kor(i adatok
idébeni elérhetdsége elengedhetetlen az Ugyndkség szamara ahhoz, hogy teljes képet
tudjon nyujtani a repuilésbiztonsag minden szempontjarol Eurépaban.
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6.0 Az europai kozponti adattar

A kozpontositott adatbazis - az események nyilvantartasara létrehozott
eurdpai kozponti adattar (ECR), melyet az Eurdpai Bizottsag

Koz0s Kutatokozpontja alapitott az ECCAIRS projekt részeként, az
EASA-tagallamokban a 2003/42/EK iranyelvnek megfelel6en
0sszegyujtott, repulésbiztonsaggal 6sszefliggé eseményekkel
kapcsolatos informaciok gydjtésére. Az EASA-tagallamok a Bizottsag
1321/2007/EK rendeletének megfeleléen kotelesek ezen események
adatainak az eurodpai kozponti adattarba (ECR) torténd beépitésére.

6-1. TABLAZAT

BELGIUM

BULGARIA

CIPRUS

DANIA

ESZTORSZAG

AZ ADATAIKAT AZ EUROPAI KOZPONTI ADATTARBA (ECR) BEEPITO ALLAMOK,
BETURENDBEN - A 2009 EV VEGI ALLAPOTNAK MEGFELELOEN

FINNORSZAG IZLAND LENGYELORSZAG
FRANCIAORSZAG LETTORSZAG SZLOVAKIA
NEMETORSZAG LITVANIA SPANYOLORSZAG
GOROGORSZAG HOLLANDIA SVEDORSZAG

) ) EGYESULT
AGYARORSZAG NORVEGIA KIRALYSAG

Az els6 EASA-tagallam, amely elkezdte adatainak beépitését az eurdpai kozponti
adattarba (ECR) Izland volt, 2008 januarjaban. 2009 végén husz allam épitette be adatait
(LASD 6-1. TABLAZAT).
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6-2. ABRA

REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG
EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES, 2009

6.1 BEPILLANTAS Az ECR-BE

Az ECR 2009 végére 275 646° eseményt tartalmazott. Az események évenkénti megoszlasat a
6-1. ABRA mutatja be. A ndvekvs eseményszam annak eredménye, hogy tovabbi allamok
épitették be eseményadataikat az ECR-be. Néhany allam rendelkezésre bocsatotta korabbi
adatait’ is, mig masok csak a beépités kezd6 datuma utan jelentett eseményadataikat épitik be.

A 6-2. ABRANAK megfelelSen, az események tobbségét a kereskedelmi [égiszallitasi

tipusat illetéen.

A 6-3. ABRANAK megfelelGen, a legtobb jelentés, amelyben ezt az adatot rendelkezésre
bocsatottak, a repulégépekre vonatkozik. A fehér szelet azt jelzi, hogy a nyilvantartasok

Az események tobbsége, amelynél a légijarmi tomegét is jelentették, a 27 001 - 272 000 kg
felszallotomeg kategoriaba tartozik. A nyilvantartasok 71%-aban a felszall6tomeg kategoriat
nem jelentették (LASD: A 6-4. ABRAT).

AZ ESEMENYEK EVENKENTI MEGOSZLASA — ECR

2005 2006 2007 2008 2009

A MUVELETEK TIiPUSA SZERINTI MEGOSZLAS — ECR

Allami repiilések 1% o o N
Altaldnos célu légikozlekedés 5 e § _________
Kereskedelmi légiszallitas 37 % .. S ____________________
Nem jelentették 57% e =----0
Légi munkavégzés 0% =
Ismeretlen 0% :/

-

~
7
7, ,
7

Megjegyzés: ®Ez a szam tajékoztato jellegli és valtozhat az utan, hogy a tobbi allam is megkezdi az

adatbeépitési folyamatot.

’ Az esemény id6pontja megel6zi az adatbeépitési folyamat kezdeti idGpontjat.
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6-3. ABRA A LEGARMU KATEGORIAJA SZERINTI MEGOSZLAS — ECR

WHETT T
Helikopter 2% \\\\\\ //////

__________ ’y
X //

Ismeretlen
Merevszarnyd
Nem jelentették

Vitorlazo repilé

\\
/ \)
///////HII\\\\\\\\

6-4. ABRA A LEGJARMU KATEGORIAJA SZERINTI MEGOSZLAS — ECR

VUL
\\\\\\ I///////
0-2250kg KN 7

N //
2251-5700kg A% N .
5701 - 27000kg ? =
27001 - 272000kg o
>272000kg 3% T !
Ismeretlen 1% o 2

Nem jelentették

% N
7, /) \

A\
ST

6-5. ABRA FELSZALLOTOMEG KATEGORIA SZERINTI MEGOSZLAS — ECR

Sulyos esemény

Baleset

Esemény biztonsagi hatas nélkiil
Nincs meghatarozva

Nem jelentették

Esemény
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A 6-5. ABRA az események megoszlasat, azok sulyossaganak fliggvényében mutatja. Azoknak
az eseményeknek a tobbségét, amelyeknél a sulyossagot is jelentették, az esemény
kategoriaba soroltak. A jelentések 30%-aban, az események sulyossagat nem jelentették.

A 6-6. ABRA az ECR adatai szerinti 10 leggyakoribb baleseti kategoriat tekinti 4t. Az
események tobbsége , légiforgalmi szolgalat/kommunikacid, navigacio és feliigyelet” (ATM/
CNS), az ,,egyéb” (OTHR) és a ,rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas miikodés, nem hajtomavi”
(SCF-NP) besorolast kapta. Az adattarban szerepld valamennyi nyilvantartas 55%-aval
kapcsolatban jelentették az eseménykategdriat.

Az esemény soran fellépett kritikus helyzetek kodolasa a helyzet tipusa alapjan torténik.

A kritikus helyzetek jelentése id6rendi sorrendben torténik. Az els6 kritikus helyzet szerinti
megoszlas a 6-7. ABRAN lathatd. A legtobb esetben, az elsd kritikus helyzet tipusok a
kovetkezdk: légijarm(i miiveletek altalanos, légijarmii / rendszer / alkatrész és léginavigacios
szolgalatok. A nyilvantartasok 51%-aban a kritikus helyzetre vonatkoz6 adatokat nem

jelentették.
6-6. ABRA A 10 LEGGYAKORIBB BALESETI KATEGORIA — ECR
SEC s s s s s s
RI-VAP i i i i i i
CABIN i i i i i i
SCF-pP | | | | | |
BIRD : : : : : i
ADRM i i i i i i
RAMP | | | | | |
MAC i i i i i i
SCF-NP | | | | | |
OTHR L L L L : :
ATM i i i i : :
1 | | | | | |
0 10 000 20 000 30 000 40 000 50 000 60 000
6-7. ABRA AZ ELSO ESEMENY SZERINTI MEGOSZLAS - ECR
\\\\\HIH/////
Kozvetett események 1% .. _\<<\\__.o ////
Barmely egyéb esemény 1% . {*\' ______ ///
Repiil6tér és foldi eszkdzok 3% IS o =
Léginavigacios szolgalatok 7% oo =- =
Légijarm(i/rendszer/alkatrész 1% = =
Légijarm( miveletek, altaldnos 26% .. = o =
— S~
. 4, - >~
Nem jelentették 51% _/,/_/ ___________________ o \\\
v N
7, N\
/ N\

/ \
ST



AZ EUROPAI KOZPONTI ADATTAR Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink. ‘ I 41

6-8. ABRA

[ | Ismeretlen

Bl 2251-5700kg
>272000kg
0-2250kg

5701 -27000kg
27001 - 272000kg

Nem jelentették

RAMP

MAC

SCF-NP

OTHR

ATM

A BALESETI KATEGORIAK FELSZALLOTOMEG KATEGORIANKENTI MEGOSZLASA — ECR

B

B

K
—

| | | | | | | | | |
(] 2500 5000 7500 10000 12500 15000 17500 20000 47 586

A 6-8. ABRA az 5 leggyakoribb baleseti kategériat tekinti 4t a légijarmi felszallotomeg
kategoriak szerinti bontasban. A fehér oszlopok jelzik azokat a nyilvantartasokat, amelyekkel
kapcsolatban a felszallétémeg adatokat nem jelentették. Ugy tiinik, rendszeresen probléma
van az ,,ATM / CNS” kategoriaba sorolt események kapcsan a légijarmdi felszallotomeg
kategoriak jelentésével.

6.2 KOVETKEZTETESEK

Ez az els6 eset, hogy az Europabdl szarmazé, eseményekkel kapcsolatos adatok visszakereshet6ek
/ attekinthet6ek. Ennélfogva, a széles skalan torténd adatgydjtési rendszer létrehozasara tett
er6feszitések kezdenek megtériilni. Kihivasok azonban, maradnak. Az eurépai kdzponti adattar
(ECR) egy oriasi mozaikhoz hasonlit, amely apr6 darabokbol (események) tevédik Gssze,
amelyeknek az adatszolgaltatok a beszallitéi. Amennyiben a darabok helye jelentds szamban
Uresen marad, vagy ami oda keriil nem helyénvald, akkor lehet, hogy nem kapunk vildgos
képet a repiilésbiztonsag altalanos helyzetérél.

Példaul, az ECR nyilvantartasok 51%-anal nem jelentették a kritikus helyzeteket, a légijarm(i
kategdriaja a nyilvantartasok 71%-aban nem szerepel, és a nyilvantartasok 57%-aban nincs adat
a mivelet tipusat illet6en.

Er6feszitéseket kell tenni minden szinten az adatok minGségének javitasa érdekében! Az adatok
hatékony mddon torténd felhasznalasat gatoljak a hozzaférésiket sujto korlatozasok: részletes
leirdsok és megjegyzések nem allnak rendelkezésre, megakadalyozva ezaltal az alkalmazott
baleseti kategoriak és az eseménytipusok ellendrzését. Hianyzik a légijarmii lajstromjele,
megakadalyozva ezaltal a légijarmi jelentésben szerepld tipusanak és jellemzGinek ellendrzését.
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7.0 Az Ugyndkség repiilésbiztonsagi
tevékenysége

7.1 ENGEDELYEZESEK ES SZABVANYOSITAS

Az Ugynékség 2009-ben elvégzett szabvanyositasi vizsgalatai igazoltak a szabvanyositasi
folyamat érettségét, a kezdeti légialkalmassagi és a folyamatos légialkalmassagi terlleteken,
ahol a Bizottsag 736/2006/EK rendelete meglehet8sen szilard keretet biztosit annak nyomon
kovetésére, hogy a tagallamok hogyan vezetik be a 216/2008/EK EASA-alaprendeletet és a
vonatkozd végrehajtasi szabalyokat (2042/2003/EK és a 2071/2003/EK rendeletek). Az utdbbi
években Gsszegy(ijtott tapasztalatok azonban, a Bizottsag 736/2006/EK rendelete
felllvizsgalatanak szlikségességét jelzik, nem csak a folyamat ésszerdisitése érdekében, hanem
az Ugynokség hataskore masodik és harmadik litemben torténd bévitésének lefedésére is.

Az olyan teriileteken, mint a repllészemélyzet engedélyezése, a légi miiveletek és a
repllékiképzésben alkalmazott mesterséges gyakorléeszkozok, ahol a végrehajtasi szabalyok
még nem kerdltek kiadasra, a FUJA Il jelentésnek megfelel6en az EASA folytatta a JAA
szabvanyositasi tevékenységeit. A JAA 2009. junius 30-an tortént feloszlasat kovetéen az
Ugynékség végezte az EASA-tagallamok (EU tagallamok, Izland, Norvégia, Svajc és
Liechtenstein) esetében a szabvanyositasi vizsgalatokat az Eurdpai Bizottsag és az EASA kozotti
szerzGdés alapjan. Ez a szerz6dés néhany, a Bizottsag 736/2006/EK rendeletében
meghatarozott munkamaddszer alkalmazasat javasolja. Tobb mas polgari légikozlekedési
hatdésaggal, mint példaul az ECAA orszagok és mas, korabbi JAA tagorszagok hatdsagaival az
EASA munkamegallapodast kotott, melynek célja egyebek mellett a Bizottsag 736/2006/EK
rendeletében meghatarozott alapelveken nyugvé szabvanyositasi tevékenység folytatasa.

A kezdeti légialkalmassag (IAW) és a folyamatos légialkalmassag (CAW) teriiletén a vizsgalatok
szama stabil maradt, 13, a 2008-ban elvégzett 13-mal szemben a kezdeti légialkalmassag terén,
illetve 26-r6l 32-re novekedett a folyamatos légialkalmassag terén. A kezdeti légialkalmassag
(IAW) terén a korabbi évekhez hasonlé allapotok tapasztalhatdk, ami azt jelenti, hogy

minden érdekelt orszagban megfeleld és egységes az értelmezés és a végrehajtas. A folyamatos
légialkalmassag (CAW) terén, ahol az egyes tagallamok sajat kompetencija érvényesiil, a
szabalyok egységes és megfelel6 végrehajtasa még tovabbi er6feszitéseket igényel.

Noha az adott szamu vizsgalatra esé hidnyossagok szama a kezdeti légialkalmassag (IAW)
terén valamelyest csokkent, a folyamatos légialkalmassag (CAW) terén novekedett. Ennek oka
féként a meghatarozott szabalyok aldli kivételek (opt out) rendelkezéseinek 2008
szeptemberében és 2009 szeptemberében bekovetkezett hatalyvesztése volt, amely egyes
kevésbé felkésziilt tagorszagokat az elGirasokkal nem 6sszhangban [évé allapotba hozta.

Az EASA 2009-ben nagyobb hangsulyt kezdett fektetni a proaktiv szabvanyositasi médszer
alkalmazasara. E tekintetben, az EASA tovabb fokozta a nemzeti szakért6k szabvanyositasi
vizsgalatokba torténd kozvetlen bevonasat. A legtobb illetékes hatosag, beleértve az

Uj tagallamok hatdsagait is, aktivan tdmogatta a folyamat végrehajtasat, és a szabvanyositasi
csoportok fenntartasahoz sziikséges eréforrasokat is biztositott az EASA szamara. Az Ugynokség
egy masik kezdeményezése volt, a szabvanyositas proaktiv modszerének tamogatasara,
szabvanyositasi értekezletek szervezése minden szakteriileten. Az értekezletekkel kapcsolatos
tapasztalatok nagyon pozitivan alakultak.
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A ,folyamatos nyomonkovetés madszere (CMA)” néven egy Uj koncepcio jelent meg, amely
magaval hoz egy kidolgozas alatt levé kockazat alapu tervez6eszkozt is. Ennek segitségével
a felismert kockazatok fliggvényében meghatarozhaté lesz a szabvanyositasi vizsgalati
latogatasokat végz6 csoportok mérete, alkalmazasi kore, a vizsgalatok mélysége, és
intervalluma, ezaltal optimalizalhaté lesz a folyamat és az eréforrasok felhasznalasa is.

A szakképzés terliletén az EASA olyan kezdeményezést inditott, amely nyitott valamennyi
nemzeti légligyi hatdsag szakképzési vezetbje szamara, az egységes képesitési feltételek
meghatarozasara, valamint az egységes szakképzési igények kielégitésére. Ez a
kezdeményezés mara egységesitésre ker(ilt egy allandé csoportban, amely rendszeres
id6kozonként lésezik. Az Ugynékség, a Szabalyalkotasi Nemzetkézi Egytittmiikddési
Osztallyal egyeztetve folytatja az EU rendeleteket feldolgozé tanfolyamainak megnyitasat
valamennyi nemzeti [égligyi hatdsag (NAA) és harmadik orszagok hatosagai szamara is.

A szervezet jovahagyasi tevékenysége a tervez6 szervezetek (DOA), folyamatos
légialkalmassagi (— karbantartas) szervezetek (CAO) és a gyartasi szervezetek jovahagyasanak
(POA) teriiletén 2009-ben tovabbfejlédott. A globalis gazdasagi valsag ellenére, a kezdeti
engedélyezések szama megnétt. Az Ugynokség mara a kovetkezd szervezetek feliigyeletérsl
gondoskodik: 254 tervezd szervezet és 223 Eurdpaban és azon kivil miikodd, a tervezé
szervezeti engedélyhez alternativ eljarasra jogosult szervezet, 254 karbantarto6 szervezet és 33
karbantart6 szakképzd szervezet Eurdpan kiviil, 16 gyartasi szervezet Eurépan kiviil, valamint
az AIRBUS eurdpai és kinai EASA egyedi gyartasi szervezeti engedélyérél (SPOA). Valamennyi
felsorolt tevékenységet az EASA személyzete végzi, kiilsé szerz6déses eurdpai nemzeti
légligyi hatdsagi megbizottak és részben kikiildott nemzeti légligyi hatosagi személyzet
tdmogatasaval a DOA és POA teriileten. Az el6bb emlitetteken kiviil, az FAA és a Transport
Canada folyamatos feliigyeletére alapozva, az Ugyndkség gondoskodik 1303 USA-ban évé
EASA karbantartd szervezet és 148 Kanadaban [év6 karbantarté szervezet engedélyének
folyamatos érvényességérol.

A SAFA-programban (kiilfoldi légi jarmiivek biztonsagi értékelése) valo tevékenységet

az Ugynokség 2007. januar 1-én 6rokélte meg a JAA-tSL. Az Ugynokségre harulé feladatok
koordinacios jellegtiek, és a kovetkez6 elemekbdl allnak: fenn kell tartania a SAFA foldi
ellendrzéseirdl sz616 jelentések adatbazisat; az 0sszegyijtott adatokrol elemzéseket és
jelentéseket kell készitenie; el kell mozditania a szakképzési tanfolyamok szervezését és
végrehajtasat; javaslatokat kell tennie kézikonyvekre és eljarasokra; végre kell hajtania a
SAFA tevékenységének szabvanyositasat.

A megallapitott litemezésnek megfelel6en (négyhavonta) az Ugyndkség elvégezte a SAFA
mindségvizsgalatat és a rendszeres SAFA elemzést, amelyet eljuttatott valamennyi SAFA-
programban résztvevd allamnak, valamint az Eurdpai Bizottsagnak. Ezen tulmenden, az Europai
Bizottsag kérésére tobb ad hoc elemzést végzett kiilonféle egyedi esetek alatamasztasara. A
SAFA rendszeres elemzéseit kovetden, els6bbségi listak lettek osszeallitva és eljuttatva a
SAFA-programban résztvevé allamok valamennyi nemzeti koordinatorahoz. A SAFA adatainak
elemzése fontos mutatokat eredményezett az Eurépaban m(ikodé légitarsasagok

atfogo biztonsagi szintjére vonatkozdan, amely hozzasegit a potencialis kockazati tényez6k
meghatarozasahoz és a kdzvetlen mindségi tervezéshez.

A SAFA szabvanyositasi programja 2009-ben vette kezdetét, kdvetve a Bizottsag 736/2006/EK
rendeletének szabvanyositasi vizsgalatok elvégzésével kapcsolatos munkamédszereit. A
szintén 2009-ben kibocsatott SAFA foldi ellenbrzései részletes utmutatdé dokumentumaval
egyltt ez biztositja a résztvevd orszagok kozotti magasfokd harmonizaciot.
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7.2 TANUSITAS

A Tanusitasi Igazgatosag kozvetleniil hozzajarul a repiilésbiztonsaghoz azzal, hogy a tanusitasi
tevékenységeket a repiiléstechnikai termékek, alkatrészek és berendezések leheté legmagasabb
biztonsagi szint(i, az EU egészére kiterjed6 jovahagyasahoz vezetéen végzi. Erre vonatkozdan a
repuléstechnikai termék csak akkor kaphat tervezési jovahagyast, ha valamennyi alkalmazandé
biztonsagi kévetelménynek megfelel. Az Ugyndkség 2009-ben ésszesen 4409 tervezéshez
kapcsolddo tanusitvanyt adott ki.

A kezdeti tanusitast kovetden, a Tanusitasi Igazgatésag masik f6 feladata a repuléstechnikai
termékek, alkatrészek és berendezések folyamatos légialkalmassaganak tevékeny figyelemmel
kisérése teljes életciklusuk alatt. A TanUsitasi Igazgatosag ezért alapos folyamatos
légialkalmassagi eljarast dolgozott ki, amelynek célja a veszélyes korilmények és balesetek
megel6zése. E folyamat alapja a kdtelez6 eseményjelentés, balesettel vagy varatlan eseménnyel
kapcsolatos vizsgalat, illetve tipusterv fellilvizsgalat és kilonféle egyéb tevékenységek

révén szolgaltatott adat. Példaul, az AF 447 balesete 2009 juniusaban intenziv folyamatos
légialkalmassagi tevékenységeket inditott el, beleértve a tesztsorozatokat és egyéb
tevékenységeket, szoros egylttm(ikodésben az érintett tervezd szervezetekkel.

A tanusitvany jogosultjanak vizsgalata és elemzése alapjan, vagy mas egyéb informacidk
alapjan az EASA meghatarozza azokat a megfelel6 intézkedéseket, amelyek a nem biztonsagos
koriilmények megallapitasa esetén a megfeleld javitd intézkedéseket el6ird légialkalmassagi
iranyelvek (AD) el6irdsahoz vezethetnek.

Az Ugynokség 2009-ben 304 AD-t, beleértve 60 vészhelyzeti AD-t irt el6. A Tanusitasi
Igazgatodsag a ,Légialkalmassagi Iranyelvek, valamint Repiilésbiztonsag Rendszer Mikodtetési
és Kutatasi” részlegeivel biztositja a folyamatos légialkalmassagi eljaras kovetkezetességét.

Ezenfeliil tovabbi tevékenységekre is sor ker(l, mint példaul a légialkalmassagi informacios
halézatok bevezetése a polgari légikozlekedési hatosagokkal egylittmiikddésben, amelyek

a fébb eurdpai termékek tekintetében érvényes EASA-tanusitvanyokkal rendelkeznek. A
potencialis biztonsagi kockazatokrol rendszeresen folyamatos légialkalmassagi értekezletek
folynak a gyartokkal és a kiilfldi hatésagokkal. Mindez az Ugynékség és a TanUsitasi Igazgatosag
tobbek kozott arra iranyuld megkozelitésének része, hogy szorosan egylttmiikodjenek az
europai és nem eurdpai szereplékkel.

A fuggetlen felek (példaul az ICAO) altal végzett rendszeres ellenérzések megerdsitették, hogy
a Tanusitasi lgazgatosag és egészében véve az Ugynokség megfeleld Uton haladnak
kotelezettségeiknek teljesitése felé, és hozzajarulnak a repllésbiztonsag magas szinvonaldhoz.
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7-1. TABLAZAT

Baleseti kategoria

7.3 SZABALYALKOTAS

Az Ugynokség Szabalyalkotasi lgazgatosaga hozzajarul az dsszes, a polgari repiilésbiztonsaggal
és a kornyezetvédelmi megfelel6séggel kapcsolatos, eurdpai unids jogalkotasi és végrehajtasi
anyag létrehozasahoz. Véleményeket nyujt be az Eurdpai Bizottsaghoz, emellett a
kompetencidjaba tartoz6 barmilyen technikai kérdésben a Bizottsagnak konzultalnia kell vele.
Feladatai kozé tartozik tovabba a fentiekhez kapcsolodo nemzetkozi egyiittmiikodés
koordinalasa. A 7-1. TABLAZATBAN azok a jelenlegi szabalyalkotasi feladatok vannak
felsorolva, amelyek kozvetlen hatassal vannak a feltlintetett baleset- és eseménykategoriakra.

Az EASA SZABALYALKOTASI FELADATAI A BALESETI KATEGORIAKRA GYAKOROLT
HATASUK SZERINT

Szabalyalkotasi feladat

ARC

(rendellenes leszallas a futopalyara)

(futépalyardl valo letérés)

légijarmi kormanyzott (majdnem)

foldnek ttkozése)

ATM/CNS
légiforgalmi szolgalat / kommunikacio,

navigacio, légtérellendrzés)

(tliz/flst - becsapddas nélkil)

OPS.012 (A JAA OPSG-t6l atvett varatlan futopalya-valtasi feladat): meghatarozasra var

OPS.054 (Radio-magassagmérdk helikopterekhez; végrehaijtasi szabaly feliilvizsgalata a megvaldsitasi/értelmezési

problémak miatt): meghatarozasra var

25.056(b) (Gyulékonysag csokkentése / izemanyagtartaly-biztonsag): 2009




AZ UGYNOKSEG REPULESBIZTONSAGI TEVEKENYSEGE Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink. ‘ I 47

Baleseti kategoria Szabalyalkotasi feladat

F-POST 25.006 (H6- és hangszigetel6 anyag): lezarva
(tliz/flst - becsapddas utan)

(kitirités) 25.039 (Utasvészkijaratok tipusa és szama): 2009-2012

SCF-NP 25.056(b) (Gyulékonysag csokkentése / lizemanyagtartaly-biztonsag): lezarva
rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas MDM.002 (Elektromos kabeldsszekotd rendszerek): lezarva
miikodés - nem hajtomiivi) 25.055 (Alacsony lizemanyagszint jelzése / (izemanyag kifogyasa): 2009-2012

SCF-PP 25.055 (Alacsony Gizemanyagszint jelzése / izemanyag kifogyasa): 2009-2012
rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas E.009 (Jegesedés elleni védelem): elinditva-2012
miikodés - hajtomivi) E.011 (Hajtdmi-kendolaj): 2013-2014

usos 25.026 (Elektronikus ellendrzélista, intelligens riasztas és automatikus magassagjelzés): 2012-2014
(rovidre szallas / hosszura szallas) 25.027 (Légijarm(ivek tervezése): 2012-2014

FUEL 25.055 (Alacsony lizemanyagszint jelzése / izemanyag kifogyasa): 2009-2012

(tizemanyaghoz kapcsolodo) A-[;F-Q-o-o-z- (I;éy-)mc-)t-e-r; }n;:/-eie-t-e-lz) -----------------------------------------------------------------------------
sc 25057 (Biztonség): 20092011
(biztonsaggal kapcsolatos) 26.006 (Megerdsitett pilotafilke-ajtok - kettds cselekviképtelenség): 20132006
€ MDM.054 (AMC a karbantartisi szervezeteknek, ANPA 2007-13): 20092011
(jegesedés) 25,02 Jegesedés elleni védelmi rendszer: lezarva

ADR.002 (Repiil6téri miveletek)
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7.4 EUROPAI STRATEGIAI REPULESBIZTONSAGI KEZDEMENYEZES (ESSI)

Az Eurdpai stratégiai repilésbiztonsagi kezdeményezés (ESSI) egy 6nkéntes, maganer6bol
alapitott, és jogi szempontbdl nem kételez6 érvényl repilésbiztonsagi partnerség, amelynek
célja a repllésbiztonsag tovabbi javitasa Eurdpaban, valamint a vilag tobbi allampolgara
szamara. Az EASA nem tulajdonosa, de tamogatdja a kezdeményezésnek, amely dsszekdti a
léguigyi hatésagokat, az UizemeltetSket, a gyartokat, az egyesiileteket, a kutaté laboratériumokat,
az EUROCONTROL-t, és mas eurdpai érdekelteket, mint példaul az ICAO-t, és az FAA-t.

Mint az Egyesiilt Légligyi Hatdsag (JAA) altal létrehozott, kozos repllésbiztonsagi

stratégiai kezdeményezés (JSSI) utddja, az EASA altal 2006-ban elinditott ESSI Ujjaélesztette a
repllésbiztonsagi egylittmiikodést Eurdpaban. Az ESSI kdzvetleniil illeszkedik a globalis
repiilésbiztonsagi utmutatdhoz, amelyet 2006-ban fejlesztett ki az ICAO részére, az IATA
vezette, Iparbiztonsagi Stratégia Csoport. Ahogy az az Utmutatéban szerepel, az ESSI biztositja
az egylittm(ikodés kereteit a replilésbiztonsagi kezdeményezések terén Eurédpaban, valamint
Eurdpa, és a vildg mas részei kozott, kutatva az eréfeszitések globalis 6sszehangolasanak, és
a felesleges parhuzamossagok elkeriilésének lehetGségeit.

A kezdeményezésben tobb mint 150 szervezet vesz részt. A hattérinformacidk, a referencia
kifejezések, és a résztvevé szervezetek listaja az ESSI honlapjan talalhatok
Www.easa.europa.eu/essi.

Az ESSI tagja az EASA altal vezetett Eurdpai Repiiléskutatd Partnerségi Csoportnak (EARPG),
ahol javaslatokat tehet kutatasi projektekre vonatkozéan, és részt vesz a projekteket
felulvizsgald bizottsagokban. Az ESSI 2009-ben lett partnere és tagja a SKYbrary szerkesztG6i
testiiletének, az EUROCONTROL altal, az ICAO, a Repllésbiztonsagi Alapitvany, az egyesiilt
kiralysagi Replilésbiztonsagi Bizottsag (FSC) és a Nemzetkozi Légialkalmassagi Szovetség (IFA)
kozrem(ikodésével kifejlesztett referencia dokumentum- és ismeretkezelési kozpontnak.

Az ESSI-nek harom repuilésbiztonsagi csoportja van:

— Eurdpai Kereskedelmi Repiilésbiztonsagi Csoport (ECAST),
— Eurdpai Helikopterbiztonsagi Csoport (EHEST), és az

— Eurépai Altalanos Célu Repiilésbiztonsagi Csoport (EGAST).

7.5 EUROPAI KERESKEDELMI REPULESBIZTONSAGI CSOPORT (ECAST)

Az ECAST az ESSI merevszarnyu kereskedelmi légiszallitassal (CAT) foglalkozé eleme. A 2006
oktéberében alakult szervezetnek tobb mint 75 tagja van, és az IATA, valamint az EASA
kozosen elnokli.

Hasonldan az Egyiptomban miikodé CAST szervezethez, az ECAST is azon az elven alapul,
hogy az ipar onkéntesen vallalt szabalyozé tevékenységgel hozzajarulhat a repllésbiztonsag
koltséghatékony fejlesztéséhez. A tarsulds alapja az a fogadalom, amellyel a szervezetek
kotelezik magukat, hogy egyenrangu partnerként tekintenek egymasra,

a hatékonysag biztositasahoz elégséges forrasokat nydjtanak, és a kezdeményezés soran
kifejlesztett ajanlasok, Utmutatasok és megoldasok eredményeképpen megteszik

az indokolt lépéseket. Az ECAST egyuttm(ikodik az egyesiilt allamokbeli CAST-al, és mas
fontosabb nemzetkozi repiilésbiztonsagi kezdeményezésekkel, mint példaul az ICAO COSCAP,
az EUROCONTROL repiilésbiztonsagi kezdeményezések, a Replilésbiztonsagi Alapitvany
biztonsagos futépalya kezdeményezése, az IATA repiilésbiztonsagi audit programja a foldi
mUveletekre (ISAGO), és az Egyesiilt Kiralysagban megalakult foldi kiszolgalasi miveletek
biztonsagi csoportja (GHOST).

Az ECAST mikodési prioritasait 2007-ben allitottak fel harom kritérium alapjan: a
repiilésbiztonsag fontossaga, lefedettség (annak mértéke, hogy az adott targyakban milyen
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mérvi mar a lefedettség mas biztonsagi kezdeményezések és repiilésbiztonsagi munkak altal),
valamint magas szint( koltség-haszon megfontolasok. Ennek a harom kritériumnak a
kombinaciéjabél harom kilondsen fontos témakaort azonositottak, igymint foldi biztonsag,
futopalya biztonsag, valamint a biztonsagi rendszerek (SMS).

A 2008-ban alapitott ECAST foldi biztonsag munkacsoport 2009-ben kifejlesztette (nem kotelezé
jelleggel) a foldi kiszolgalo személyzet részére a minimalis szabvany kiképzési koncepcidkat,

és tanmenetet, valamint kutatasokat végzett az emberi tényez6 hatasairol a foldi kiszolgalas
biztonsagat illetéen (a tanulmanyt a Holland Nemzeti Repliléskutato Intézet készitette a
holland légligyi hatosag részére). Az azonnali eredményeket a kdvetkez6 két fontos nemzetkozi
konferencian tették kozzé: GHI 2009 és ACl 2009

A Replilésbiztonsagi Alapitvany altal vezetett, futopalya biztonsagi kezdeményezésben vald
részvétel soran a futdpalya biztonsag kérdésével kozvetetten foglalkoztak.

Az SMS-t illetéen, egy munkacsoport 2008-ban azt kapta feladatul, hogy olyan (nem
kotelez6 jellegli) bevalt gyakorlatot fejlesszen ki, amely segit az érintetteknek megfelelni a
repilésbiztonsag-iranyitassal kapcsolatos ICAO szabvanyoknak, és jov6beli EASA
szabalyoknak. Ezt az anyagot 2009 aprilisaban az ESSI és a SKYbrary honlapjan tették kozzé.
A kockazatfelmérés tekintetében (ami az SMS kozponti koncepcidja), az ECAST a
Légitarsasagok Kockazatkezelé Megoldasokat Keresé Csoportja (ARMS) altal kifejlesztett
modszertant tdmogatja.

Az ECAST figyelemmel kiséri a JSSI-t6l 6rokolt cselekvési tervek végrehajtasat is. Ezek a tervek

a légijarmd kormanyzott (majdnem) foldnek (itkdzése (CFIT), a megkozelités és leszallas,
valamint az irdnyitas elvesztésébdl adodo balesetek kockazatanak csokkentésével foglalkoznak.
Ezen tulmenden, az ECAST elézetes munkat kezdeményezett 2009-ben, olyan, az US CAST altal
kifejlesztett cselekvési tervcsomagok eurdpai bevezetésére, amelyeknek targya példaul

az aruszallitas, a jegesedés, karbantartas és rendszerek, induldsra hasznalt nem megfeleld
futdépalya, valamint a rossz iranyba torténd le-, illetve felszallas, és az illetéktelen futdpalya
keresztezés.

Ezzel parhuzamosan az ECAST biztonsagelemzési csoportja kifejlesztett egy Uj modszert a
baleseti kockazatok felismerésére, amely egyebek mellett segiti az ECAST jovébeni
prioritdsainak meghatarozasat. Az ECAST munkajanak elérehaladasat két magasszintd
nemzetkozi konferencian ismertették: EASS és IASS 2009.

Tovabbi informacié az alabbi internetes oldalon talalhato: www.easa.europa.eu/essi/
ecastEN.html.

7.6 EUROPAI HELIKOPTERBIZTONSAGI CSOPORT (EHEST)

Az EHEST az ESSI helikopterekkel foglalkozé eleme. Az EASA, az Eurocopter, és az Eurdpai
Helikopteriizemeltet6k Bizottsaga (EHOC) altal kozosen elnokolt EHEST dsszefogja a
helikopter gyartdkat, tizemeltetdket, a szabalyalkotdkat, a helikopter- és pildtaszovetségeket,
a kutatd szervezeteket, a balesetkivizsgalokat, az altalanos célu repiilés kozosségének
képviseldit, és néhany katonai lzemeltet6t szerte Eurdpaban. Az EHEST tébb mint 50 résztvevd
szervezetet szamlal, amelyek kozil kb. 30 miikodik kozre a tevékenységek elemzésében és
megvalositasaban.

Az EHEST egyben a Nemzetkozi Helikopterbiztonsagi Csoport (IHST) eurdpai tagja is. A
2005-ben inditott kdzos kormanyzati, és ipari kezdeményezés célja, hogy 2016-ig 80%-kal
csokkentsék a vilagon bekovetkez6 helikopterbalesetek szamat.
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2008-ban az Eurdpai Helikopterbiztonsagi Elemz6csoport (az EHEST elemzécsoportja) 186
olyan baleset elemzését végezte el, amelyeknél a balesetet kivizsgalé bizottsag vizsgalatot
lezard jelentést adott ki. Ez az adott id6szak Gsszes balesetének kb. 58%-at teszi ki. A baleseti
jelentésekben hasznalt nyelvek sokféleségének kezelése, és az er6forrasok felhasznalasanak
optimalizalasa érdekében, az EHSAT kilenc regionalis elemz6csoportot hozott létre

szerte Eurépaban. A regionalis elemzéseket ezt kovetéen eurdpai szinten egységesitik. Ez a
kezdeményezés abban a tekintetben egyediilallo, hogy a helikopterbalesetek egész Eurdpara
kiterjed6 elemzésére ad lehet6séget. Az EHEST 2009-ben, egy elézetes jelentésben tette
kozzé ennek az elemzésnek a f6bb eredményeit. A 303 baleset elemzésén alapuld kozblilsé
eredményeket oktoberben, a Montrealban tartott IHSS 2009 konferencian, és a Kélnben,
decemberben rendezett 3. EASA Forgdszarnyas Szimpoziumon jelentették be.

Az elemzés harom legfébb teriilete , A pilota helyzetértékelése és tevékenysége”,

»A repllésbiztonsagi rendszerek mikodtetése és a biztonsagi kultura”, valamint , A piléta
helyzetismerete”. A kereskedelmi légiszallitas, a [égi munkavégzés, és az altalanos célu
repllés esetében eltéré motivumok és baleseti forgatokonyvek figyelheték meg.

Az Eurdpai Helikopterbiztonsagi Végrehajté Csoporton beliil (az EHEST végrehajtd csoportja)
harom specialis csoportot allitottak fel, melyeknek a kdvetkez6 fontos témakkal kell
foglalkozniuk: lizemeltetés és biztonsagi rendszerek, szakképzés, valamint szabalyozasi ligyek.
Eredmények 2010-12-ben varhatdk, a terveket pedig oktéberben, az IHSS 2010 konferencian
mutatjak be a portugaliai Cascais-ban. A Nemzetkozi Helikopterbiztonsagi Csoporton (IHST)
beliili egylittmiikodést mind végrehajtasi, mind technikai szinten megerdésitették.

Tovabbi informacid az alabbi internetes oldalakon talalhat: www.easa.europa.eu/essi/
ehestEN.html és a www.ihst.org.

7.7 EUROPAI ALTALANOS CELU REPULESBIZTONSAGI CSOPORT (EGAST)

Az EGAST az ESSI harmadik egysége. Az alapito (lésre, amelyen az altalanos célu repiilés (GA)
kozosségének tobb mint 60 eurdpai képviselbje vett részt, 2007 oktoberében, az EASA-nal
kerdilt sor.

Az EGAST arra az 6sszehangolt eréfeszités iranti igényre valaszol, amely az altalanos célu
repllések biztonsaganak javitasa érdekében meriilt fel Eurépaban. A nemzeti szinten, vagy
az altalanos célu repiiléseket folytatd szervezeteken belll meglévé kezdeményezésekre épuld
programot az EASA, az Eurdpai Uzleti Légiforgalmi Tarsasag (EBAA), az Eurdpai
Légibemutaték Tanacsa (EAC), és az Eurdpai Altalanos Repiiléstamogatasi Tanacs (ECOGAS)
kozosen vezeti.

Az EGAST tagsagat a kiilonféle szervezetek, gyartok, szabalyalkotdk, repiiléklubok,
balesetvizsgaldk, kutato szervezetek és mas, az altalanos célu repllésben érdekelt felek
képviseldi alkotjak. Az EGAST harom rétegben szervezddik, amelyek a kiilonb6z6 részvételi
szinteknek felelnek meg: Az EGAST 1. szintje a kezdeményezést iranyité kdzponti csoport.
Ennek koriilbelll 20 szervezet a tagja, amelyek az altaldnos célu repiilés kiilonboz6
agazatait képviselik. A 2. szintet korllbeliil 60 szervezet alkotja, amelyek nem iranyitoként
vesznek részt a kezdeményezésben. Végiil az EGAST 3. szintje a globalis eurdpai altalanos
célu repulési kozosség.

Az EGAST harom f6 tevékenység koré szervezédik: A repuilésbiztonsag elémozditasa,
adatgydjtés és elemzés, valamint a jovébeli repulésbiztonsag.

Az EGAST 2009-ben, az egyesiilt kiralysagi CAA-val, és a francia ,Institut pour 'Amélioration
de la Sécurité Aérienne” (Intézet a Légibiztonsag Javitasaért, IASA) szervezettel kdzosen,
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replilésbiztonsagi tajékoztato kiadvanyokat és videdkat jelentetett meg az iranyitas
elvesztése és az Osszelitkozések elkerilése témakorokben, és felvette a kapcsolatot az
amerikai FAA replilésbiztonsagi csoportjaval (FAAST).

El6zetes munkat végeztek a flotta-, és karveszélyadatok 0sszegy(ijtésével kapcsolatban,
amelyek az eurdpai szint(i baleseti aranyszamok megallapitasahoz sziikségesek. A megel6z6
repllésbiztonsagra munkacsoportot allitottak fel. Ez a munkacsoport 2009-ben olyan
modszert fejlesztett ki, amellyel felismerhetdk az altalanos célu repiilés jovoben felmerild
kockazatai. A mddszer a JOv6 Repiilésbiztonsaga Csoport (FAST) mddszertanan alapul, és a
SKYbrary internetes oldalon megtaldlhat6 a dokumentacidja. A modszert 2010-t61
alkalmazzak. A kivalasztott témakorokben repiilésbiztonsagi kiadvanyokat jelentetnek meg.

E harom f6 tevékenysége mellett az EGAST érdekelt a kutatasban is. 2009-ben, az Europai
Repiiléskutaté Partnerségi Csoporttal (EARPG) kozdsen, a kdvetkezd két EASA altal
finanszirozott projektben vett részt: ,,A dugohuzoba esés elkertilésének biztonsagi
koncepcidja”, és , A biolizemanyagok biztonsagos alkalmazasa az altalanos célu repiilésben”.

Tovabbi informacié az EGAST honlapjan talalhato:
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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Fiiggelék 1: Az adatgyiijtésre
és -mindségre vonatkozo altalanos
megjegyzések

A megadott adatok nem teljes korliek. A konny( légijarmUvekre vonatkozé adatok egyes tagallamok részérél
hianyoznak. A vizsgalati eredmények azonnali rendelkezésre allasa, és az adatoknak az allamok altali, teljes, vagy
idébeni rendelkezésre bocsatasa nélkiil az Ugyndkség nem képes teljes képet nyujtani az eurdpai polgari repiilés
biztonsaganak valamennyi aspektusarél.

Az Ugynokség tovabbi eréfeszitéseket tesz annak érdekében, hogy a jovébeni éves repiilésbiztonsagi jelentésekhez
beszerezze a konny( égijarm(ivekre vonatkozo baleseti adatokat, valamint teljesebb kor(i adatokat var, ahogyan a
jelentési rendszerek fejlédnek, és az adathiannyal kapcsolatos tudatossag beérik az EASA-tagallamokban.

Az adatokkal végzett munka azt mutatja, hogy a CICTT eseménykategériak korlatozottan hasznalhatok, amennyiben
azokat helikopterekre, konny légijarmivekre, és mas légikozlekedési tevékenységekre, példaul sarkanyrepiilésre,
vagy ejtéernyézésre alkalmazzak. Ezért a légikozlekedési rendszer ezen teriiletén Uj megkozelitéseket dolgoztak

ki a biztonsagi problémak hatékonyabb kovetése végett. A CICTT eseménykategoridk osztalyozasaban mar elvégzett,
vonatkoz6 mdédositasokat az idei évben bekovetkezett balesetekre nem lehetett alkalmazni, mivel a hatésagok csak
2010-t6l kezdik bevezetni az Uj besorolasi rendszert.

A nagyobb légijarmiivek esetében az adatok olyan mértékben teljesek, amilyen mértékben a tagallamok a
13. fliggelékben leirtakkal 6sszhangban, az ICAO-nak jelentik azokat. A vizsgalatok feltartak, hogy nem minden
tagallam jelent idében, és teljes korlien az ICAO felé.
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Fiiggelék 2:
Fogalommeghatarozasok és
roviditések

A2-1: ABRAK JEGYZEKE

AD

LEGUARMUVEL FOLYTATOTT
MUNKAVEGZES

ATM
KERESKEDELMI LEGISZALLITAS

CAST

CICTT
CNS
EASA
EASA-MS

ECAST

ECR
EGAST

EHEST
EMS
ESSI

HALALOS BALESET

ALTALANOS CELU REPULES

ICAO
IHST
KONNYU LEGUARMU

MTOM
MENETREND SZERINTI
LEGIKOZLEKEDESI SZOLGALTATAS

SMS
HARMADIK ORSZAG ALTAL
UZEMELTETETT

Légialkalmassagi iranyelv: a légijarm(ivek tulajdonosainak vagy tzemeltet&inek
sz0l6 értesités egy légijarmd, hajtdmdi, replléelektronika vagy mas rendszer adott
modelljének ismert repllésbiztonsagi kérdéseivel kapcsolatban.

A légijarmd olyan miikodtetése, amikor a légijarmiivet specialis célokra hasznaljak,
mint példaul a mezégazdasag, épitdipar, fényképezés, foldmérés, megfigyelés és
Orjarat, kutatas és mentés vagy légi hirdetés.

Légiforgalmi szolgalat

Utas, aru vagy postai kiildemény dij vagy bérleti dij ellenében valo szallitasat
magaban foglalo, légijarmivel folytatott m(velet.

a kereskedelmi légikozlekedés biztonsagaval foglalkozé csoport. Az ECAST az
eurdpai kezdeményezés. — Commercial Aviation Safety Team.

CAST-ICAO Koz0s Osztalyozasi Csoport

Kommunikacié, navigacid, légtérellendrzés

Eurdpai Replilésbiztonsagi Ugyndkség — European Aviation Safety Agency

Az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség tagallamai. A 27 eurdpai unids tagallam,
valamint Izland, Liechtenstein, Norvégia és Svajc. — European Aviation Safety Agency
Member States

Eurdpai Kereskedelmi Repuilésbiztonsagi Csoport — European Commercial Aviation
Safety Team

European Central Repository for occurrences

Eurdpai Altaldnos Célu Repiilésbiztonsagi Csoport — European General Aviation
Safety Team

Eurdpai Helikopterbiztonsagi Csoport — European Helicopter Safety Team
SuirgGsségi orvosi ellatas

Eurdpai stratégiai replilésbiztonsagi kezdeményezés — European Strategic

Safety Initiative

Olyan baleset, amely a bekovetkezését6l szamitott 30 napon beliil a
repllészemélyzet és/vagy a légiutasok legalabb egy tagjanak (akar a foldon is
bekovetkez6) halalaval jar. (Forras: az ICAO 13. melléklete)

A kereskedelmi légiszallitasi miivelett6l vagy a légijarmuvel folytatott
munkam(velett6l eltérd, légijarmivel folytatott miivelet.

Nemzetkozi Polgari Replilési Szervezet

Nemzetkozi helikopterbiztonsagi csoport— International Helicopter Safety Team
Olyan légijarmd, amelynek maximalis engedélyezett felszallétomege

2251 kg alatt van.

maximalis engedélyezett felszallotomeg

A nagykozonség altal szabadon hasznalhatd, a kozzétett menetrend szerint
mUkodtetett, vagy olyan rendszeres gyakorisaggal bird légikozlekedési szolgaltatas,
amely a nagykozonség tagjai altal kozvetleniil foglalhato, konnyen felismerhetd,
rendszeres jaratsorozatokbol all.

a repllésbiztonsagi rendszerek miikodtetése

Olyan légijarmd, amelyet nem egy EU-tagallam illetékes hatésaganak ellenérzése
alatt hasznalnak vagy lizemeltetnek.
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Fiiggelek 2:
ogalommeghatarozasok és
roviditéesek

A2-2: BALESETI KATEGORIAK ROVIDITESEI

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-I
LALT
MAC

OTHR
RE

RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
usos
UNK
WSTRW

rendellenes leszallas a futdpalyara

hirtelen manéver

repllGtér

légiforgalmi szolgélat / kommunikacid, navigacio, légtérellenérzés
utkozés / majdnem (itk6zés madarakkal

kabinon beliili biztonsagi események

légijarmi kormanyzott (majdnem) foldnek (itkdzése
kilirités

tliz/fust - becsapodas nélkal

tliz/fust - becsapddas utan

Uzemanyaghoz kapcsolodo esemény

utkozés foldon

foldi kiszolgalas

jegesedés

iranyitas elvesztése foldon

iranyitas elvesztése leveg6ben

kis magassagban végzett miveletek

Airprox/TCAS riasztas / elkilonités elvesztése / repllés kdzbeni ltkozés veszélye /

repllés kozbeni Uitkdzés

egyéb

futopalyarol vald letérés

futépalyara valé behatolas, allat

futépalyara vald behatolas — jarm(, légijarmi vagy ember
biztonsaggal kapcsolatos

rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas m(ikodés - nem hajtomdivi
rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas miikodés - hajtomiivi
turbulencia fellépése

rovidre szallas / hosszura szallas

ismeretlen vagy nem meghatarozott

szélnyiras vagy zivatar

Az adatok elemzésének lehetévé tétele érdekében a baleseti kategdriak felhasznalhatok az események magas
szint(i osztalyozasahoz. A jelen EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTESBEN felhasznalt baleseti kategoriakat
a CICTT dolgozta ki. Az ezzel a csoporttal és a baleseti kategdridakkal kapcsolatos részletes tajékoztatas a
(http://intlaviationstandards.org/index.html) weboldalon talalhato.
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Fiiggelék 3:
Abrak és tablazatok jegyzéke

A3-1: ALTALANOS

11 ....2-1. ABRA 100 millié utasmérfoldenkénti, halalos utasbalesetek a vildgon a menetrend szerinti
kereskedelmi légiszallitasi miveletekben, a jogsértd cselekmények kivételével

12 ....2-2. ABRA A 10 milli6 replilésre jutd utashalalesettel jard balesetek szama a vildgon a menetrendszer(
kereskedelmi szallitasban, a jogsértd cselekmények kivételével

13 ....2-3. ABRA A 10 millio replilésre jutd haldlos balesetek szamaranya a vilag régiéi szerint (2000-2009,
menetrend szerinti utas- és teherszallitas)

16 .....3-1. ABRA Halalos balesetek a kereskedelmi légiszallitasban — EASA-tagallam és harmadik orszag altal
Uzemeltetett replil6gépek

16 .....3-2. ABRA Menetrend szerinti utasszallitas soran bekovetkezett haladlos balesetek szamadatai -
EASA-tagallam és harmadik orszag altal Uzemeltetett replil6gépek (10 millié repiilésre jutd
halalos balesetek)

17 ....3-3. ABRA Halalos balesetek a kereskedelmi légiszallitasi mivelet tipusa szerint — harmadik
orszagbeli repllégépek

17 .....3-4. ABRA Halalos balesetek a kereskedelmi [égiszallitasi miivelet tipusa szerint — EASA-tagallamok
repulégépei

19 .....3-5. ABRA Haldlos és nem halalos balesetek baleseti kategoridi — EASA-tagallamokban nyilvantartott
légitarsasagok altal mikodtetett repiilégépek (2000-2009)

19 ....3-6. ABRA A leggyakoribb négy baleseti kategoria és a CFIT kategdria éves aranya - EASA-tagallamokban
nyilvantartott légitarsasagok altal mikodtetett repllégépek

21 ....3-7. ABRA Halalos balesetek a kereskedelmi légiszallitasban — EASA-tagallam és harmadik orszag altal
Uzemeltetett helikopterek

21 .....3-8. ABRA Haldlos balesetek a kereskedelmi légiszallitasi mivelet tipusa szerint — EASA-tagallam és
harmadik orszag altal Gizemeltetett helikopterek (2000-2009)

22 ....3-9. ABRA Halalos és nem halalos balesetek baleseti kategdriai — EASA-tagallamokban lizemeltetett
helikopterek (2000-2009)

25 ....4-1. ABRA Halalos balesetek — EASA-tagallamokban lajstromozott — 2250 kg feletti replil6gépek

26 .....4-2. ABRA Halalos balesetek — EASA-tagallamokban lajstromozott — 2250 kg feletti helikopterek

27 .....4-3. ABRA Haldlos és nem halalos baleseti kategoriak - altalanos célu replilés - EASA-tagallamokban
lajstromozott — 2250 kg folotti repiilégépek (2000-2009)

28 .....4-4. ABRA Halalos és nem halalos balesetek baleseti kategériai — Légi munkavégzés —
EASA-tagallamokban lajstromozott — 2250 kg feletti repllégépek

29 .....4-5. ABRA Uzleti célu repiilés soran bekdvetkezett halalos balesetek — EASA-tagallambeli és harmadik
orszagbeli lajstromozasu repulégépek

33 .....5-1. ABRA Haldlos balesetek a miivelet tipusa szerint — 2250 kg alatti légijarmivek, EASA-tagallamok,
2006-2009

33 ....5-2. ABRA Halalos balesetek, a légijarmi kategdridja szerint — 2250 kg alatti légijarmivek — EASA-
tagallamok, 2006-2009

34 ....5-3. ABRA 2250 kg alatti légijarm(ivek, EASA-tagallamok, baleseti kategdridk megoszlasa 2006—2009-ben

38 ....6-1. ABRA Az események évenkénti megoszlasa — ECR

38 ....6-2. ABRA A miiveletek tipusa szerinti megoszlas — ECR

39 ....6-3. ABRA A légijarmi kategoriaja szerinti megoszlas — ECR

39 .....6-4. ABRA Felszallétomeg kategoria szerinti megoszlas — ECR

39 ....6-5. ABRA Az események sulyossag szerinti megoszlasa — ECR

40 .....6-6. ABRA A 10 leggyakoribb baleseti kategoria — ECR

40 .....6-7. ABRA Az els6 esemény szerinti megoszlas — ECR

41 ....6-8. ABRA A baleseti kategoriak felszallétomeg kategdriankénti megoszlasa — ECR
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Fiiggelék 3:
Abrak és tablazatok jegyzéke

A3-2: TABLAZATOK JEGYZEKE

15 .....3-1. TABLAZAT A balesetek és a halalos balesetek teljes szamanak attekintése az EASA-tagallamokban
lajstromba vett GizemeltetSkre (replil6gépek) vonatkozdan

20 .....3-2. TABLAZAT A balesetek és a halalos balesetek teljes szamanak attekintése az EASA-tagallamok
lizemeltetGire vonatkozdan (helikopterek)

26 .....4-1. TABLAZAT 2250 kg feletti légijarm(ivek — balesetek, halalos balesetek és halalesetek szama a légijarmdi
tipusa és a mivelet tipusa szerint — EASA-tagallamokban lajstromozott légijarmivek

32 .....5-1. TABLAZAT Balesetek, halalos balesetek és a kapcsolddo halalesetek adatai. 2250kg MTOM alatti
légijarmdivek, év és a légijarm( kategéridja szerint, EASA-tagallamok

37 .....6-1. TABLAZAT Az adataikat az eurdpai kdzponti adattarba (ECR) beépité allamok, betlirendben — a 2009
év végi allapotnak megfelel6en

46 .....7-1. TABLAZAT Az EASA szabalyalkotasi feladatai a baleseti kategoridkra gyakorolt hatasuk szerint
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Fiiggelék 4: A halalos
balesetek felsorolasa (2009)

A kovetkez6 tablazatok a 2009-ben kereskedelmi
légiszallitasi miiveletek soran a 2250 kg maximalis
engedélyezett felszallotomeget meghalado
repulégépekkel bekovetkezett halalos baleseteket
tartalmazzak.
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NYILATKOZAT:

A megadott baleseti adatok kizarélag tajékoztatd jellegliek. Az informaciok az ICAO adataibol
és a légikozlekedési iparag adataibol 0sszeallitott ligynokségi adatbazisbol szarmaznak. Az
adatok a jelentés dsszeallitasakor rendelkezésre allo ismereteket tlkrozik.

Forditotta: Az Eurdpai Unio Szerveinek Forditokozpontja: www.cdt.europa.eu.

Noha a jelentés tartalmanak elkészitésekor a hibak elkeriilése érdekében az Ugyndkség kells
gondossaggal jart el, a tartalom pontossagaért, teljességéért, illetve aktualitasaért nem
vallal garanciat. Az Ugyndkség semmilyen felel6sséget nem vallal a pontatlan, elégtelen vagy
érvénytelen adatokbol, tovabba a tartalomnak az eurdpai és a nemzeti jogszabalyok altal
megengedett mértékig torténd felhasznalasabdl, masolasabdl vagy megjelenitésébél eredd
karért vagy esetleges mas kovetelésért. A jelentésben szerepl6 informacié nem mindsiil jogi
tanacsadasnak.

A dokumentummal 6sszefligg6 barmilyen tovabbi informacié vagy magyarazat érdekében
forduljon az EASA Kommunikacios és Kilkapcsolatok Osztalyahoz
(communications@easa.europa.eu) az alabb megadott informacié felhasznalasaval.

KOSzZONETNYILVANITAS

A szerzGk ezuton szeretnék megkdszonni a tagallamok segitségét, valamint a munka
elvégzéséhez és a jelentés elkészitéséhez nyujtott tamogatast. A szerz6k az ICAO és az NLR
altal a munka soran nyujtott tamogatasért is kdszonetet mondanak.

FENYKEPEK EREDETE

Fed6lap: Ray, fotolia / Fed6lap belsé része: Vasco Morao; Linda Philippens; Thomas Zimmer;
Marina Zarate-Lopez; Banana Stock Ltd.; Banana Stock Ltd.; Vasco Morao; Rolls-Royce plc 2009;
Vasco Morao; 6. oldal: Banana Stock Ltd. /8. oldal: Marina Zarate-Lopez /14. oldal: Banana Stock
Ltd. /24. oldal: INAER/30. oldal: Linda Philippens/36. oldal: Eurocopter/ 42. oldal: Marina Zarate-
Lopez [ Hatlap belsé része: Thomas Zimmer

MUVESZETI TERV, KIADVANYTERV ES NYOMTATAS
Thomas Zimmer, MittelstralRe 12 — 14, D-50672 Koln, Németorszag
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