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GIRIS
e

Helikopterlerin tepelik veya daglik araziden gegme, manevra yapma, inme ve kalkma yetenegi, helikopter
operasyonlarinin en zorlu yonlerinden biridir. Belirli bir asamadaki pilotlarin bu zorlu ortami deneyimleme
ihtimali bulunur ve emniyetli bicimde galismasini sagjlamak amaciyla temel ilkelerin, tehditlerin, hatalarin ve
olasi istenmeyen hava araci durumlarinin anlagiimasini gerektirir.

Arazi topografi, tehlikeler, rakim ve mevcut hava kosullari bakimindan degisiklik gésterirken, ayni temel
teknikler kullaniimalidir. Tepelik veya daglik arazide ugus 6zellikle zorludur ve ¢ok sayida helikopter kazasiyla
sonuglanmistir.

Bu brosiiriin yalnizca tepelik veya daglik arazide kullanilacak temel ilkeleri agikladigi dikkate
alinmalidir ve bu ortamda faaliyet gostermeyi diisiinen bir pilota bunu yapmadan 6nce uygun bir ugus
egitmeninden yer brifingi ve ugus egitimi almasi kesinlikle onerilir.
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1 PLANLAMA VE HAZIRLIK
-

EHEST HE 3 Havaalani Disinda Inis Bélgesi Operasyonlari brosiiriinde belirtilen sekilde planlama ve
hazirh@in temel ilkeleri halen gecerlidir. Ancak, tepelik ve daglik arazide faaliyet gésterme, bir ‘MATED’
brifinginde vurgulanan ilave planlama degerlendirmelerini gerektirir.

Met - Inig yerinin bir havaalanindan ve iligkili meteoroloji tesislerinden uzakta olmasi nedeniyle,
pilotun sinoptik haritalarda, TAF’larda ve METAR’larda verilen bilgiyi degerlendirmesi
gerekecektir. Ancak, tepelerin ve daglik arazinin hava kosullarinin gabucak koétulesebilecegi
kendi mikro iklimlerini yaratabilecegdi dikkate alinmalidir. Rizgar hizi ve yoénu, araziden etkilenir
ve herhangi bir yukari yénli akim ve asagi yonli akima dair isaretler igin yerel riizgar kosullarini
belirlemeye 6zellikle dikkat edilmelidir. Bulutlar, hem tepe Ustlerinde hem de vadi tabanlarinda
¢abucak olusurlar ve pilotlar mercek sekilli ve rotor bulutlar gibi bulut olusumlarini dikkate
alarak hava kosulu isaretlerini fark etmeyi 6grenmelidirler.

Hava araci - Kalkis kitlesi, agirlik merkezi ve performans hesaplamalari bir inis bélgesine varistan ve
kalkistan dnce, 6zellikle rakimda bir farklilik varsa ve kargo veya yolculari teslim alinmis veya
birakilmigsa gerekecektir. Hava aracinin faaliyet gdsterecegdi yogunluk irtifasini (DA)
hesaplamak esastir, ¢linkl bu, hava araci performansinda bir etki yaratacaktir; daha yiiksek
yogunluk irtifalari glic marjini dnemli élglide azaltabilir. Helikopter Ugus El Kitabi (RFM) ilgili glic
marijlarini, tesiri icinde hover, yer tesiri disinda hover sinirlarini, asgari ve azami gli¢ ve sirat
ayarlarini belirtecektir. Ylksek yogunluk irtifasinda ¢alisan helikopterler genellikle daha yuksek
glc ayarlarinda ve buna istinaden daha yiksek hiicum agilarinda ugacaktir. Bu, azaltiimig
kontrol yanitina yol agacak, sonugta gerileyen pal stolu, gugli ¢dkis ve Kuyruk Rotoru Etkinligi
Kaybi tehlikeleri bakimindan azaltilmis marjlarla ugusa neden olacaktir.

ATC Glizergah/guzergah degisikligi/kalkis havaalanlari igin havaalani bilgisi ve NOTAM'lar normal
kanallar yoluyla mevcutken, inis bolgeleri hakkinda bilgi ilave arastirma ve inis izni gerektirebilir.
Daglk arazide telsiz iletisimi zor ve/veya aralikh olabilir ve bu nedenle, bir ugus izleme
sisteminin kurulmasi dikkate alinmalidir. Sert iklimli arazide faaliyet gosterirken her zaman bir
ucus plani hazirlayin veya tasarladiginiz glizergah ve operasyon alani hakkinda bir kigiyi

bilgilendirin.

Egitimler

Tepelik ve daglik araziye bir ugus (tasarlanan inise bakilmaksizin), pilotun havaalani disinda
inis teknikleri, gelismis gecisler, sinirli gli¢ ve riizgarsiz kosul operasyonlari ile iligkili becerilerde
yeterli olmasini zorunlu kilacaktir. Bu belgede belirtilen vadilerde, ¢canak sekilli yerlerde, sirtlarda
ve zirvelerde operasyon / gecis / inis icin 6zel teknikler bilgisi esastir.
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Gorevler - Ugus tepelik ve daglik arazi operasyonlari deneyimli bir pilot tarafindan tek pilot operasyonu
olarak yurutulebilmesine karsin, deneyimsiz pilotun baglangigta ikili egitimi almasi ve mimkin
durumlarda, ikinci bir ugus ekibiyle ugmasi kesinlikle énerilir. Bu, 6zellikle pilotun daha énce
karsilasmamis oldugu olumsuz fizyolojik ve psikolojik etkilerle kargilasabilmesi nedeniyle
onemlidir, 6r:

Hipoksiya — oksijen eksikligi, kisinin kendisini ifade etmesinin zor oldugu
durumdur ve agiri given ile muhakeme eksikligine yol acabilir.

Mekansal Disoryantasyon blylk daglarla gevrelenmek ve derin vadilerde ugmak bir

pilotun yeryiiziine gére konumunu yanlis algilayabilir.

Gorsel iliizyonlar — ufkun olmamasi, sahte ufuk, asiri yogun kar ve asiri yogun
duman, derinlik algisinin eksikligi yon kaybina yol acabilir.

Kaygl — cevrede deneyimin olmamasi nedeniyle sinirlilik, kararsizliga ve
asiri kontrole yol acabilir.

Yorgunluk — dag ugusu zihinsel ve fiziksel olarak ¢ok yorucu olabilir.

Not 1: Onlem amagli veya zorunlu inis durumunda sert arazi (izerinde ugulurken, hayatta kalma ekipmani
ve /veya acil durum teghizati taginmalidir. lletisim, su, sicak kiyafetler, ates yakma araglari ile bir
arama hava aracinin ¢agirma yolu degerlendirilmelidir. Yere inis yapmis bir hava aracinin ve ugus
ekibinin cabucak veya kolayca bulunabilecegi varsayilmamahdir.

Not 2: GPS’in sadece bir yardimci oldugunu ve navigasyon becerilerinizin ikamesi olmadigini dikkate alin.
GPS'in turbulansh alanlari veya uygun bir ugus yolunu belirleyememesi nedeniyle, GPS tarafindan
belirtilen bir glizergah tepelik veya daglk arazide uygunsuz olabilir.
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2 HAVA DURUMU
S

2.1 Ruzgar

Rizgar hizi ve yoniinun tespiti, hava akiminin yiizeyi izlemesi nedeniyle tepelik ve daglik arazide ¢ok
onemlidir. Yer yikseliyorsa, riizgar egimde yukari dogru eser ve buna ‘kaldirici riizgar’ taraf denir. Yer rlizgar
yonunden farkli sekilde egim yaparsa, riizgar asagdi dogru eser ve buna ‘bastirici riizgar’ taraf denir. Rizgar
dizguln tepelikler ve daglar Uzerinde estiginde, diizgun bicimde esme egilimi gdsterir. Bir ugurum Uzerinden
estiginde, turbllansli bigimde kenardan asagi dogru esme egilimi gésterir. Bir bosluktan érnegin bir vadi
boyunca cebri olarak eserse, hiz Venturi etkisi nedeniyle artar.

Kaldirici rizgarda, edim tlrbilansi nadiren bulunur ve ortaya ¢ikan yukari yénlt akimlar kaldirmanin
yaratilmasinda faydali olabilir ve bu nedenle, manevra yapmak igin daha az gl¢ gerektirir. Bir sonug olarak,
yukari yonlt akimla rizgar Gsti egim, mumkuin oldugunda faaliyet gostermek icin tercih edilir.

Bastirici rizgar alti egimde, genellikle ugusu tehlikeli kilabilecek turbulans ve agagdi yonli akimlardan
kaciniimahdir.

Yukari yonlt akimin bir agagi yonli akima dondigu alana, ‘sinir gizgisi’ olarak atifta bulunulur. Yukari yonli
akim ve asagi yonlu akim arasindaki sinir gizgisi hatti rizgar hizi arttikga tipik olarak daha dik hale gelecek ve
Ozelligin riizgar Ustl kenarina dogru hareket edecektir.

Riizgar Sinir hatti

——
e \.
e

Hafif Riizgar Akisi
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Riizgar sinir hatti

Sarp Engel boyunca Giiglii Riizgar Akigi

Bir vadi boyunca ucarken, agagdiya vadinin merkezi yerine yukari yonltu akimlarin avantajindan yararlanmak
icin rlzgar Ustl egime yakin ugmak tercih edilir. Agagdi yonlt akimlar ve potansiyel kaldirma kaybi nedeniyle
ruzgar alti egimden kacinilmalidir.

Riizgar alti taraf Rizgar Ustu taraf

Asagi yonliu akimlar Yukari yonlii akimlar \

Vadi boyunca ugus
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Vadilerdeki Venturi etkisi normal riizgar hizini ikiye katlayarak riizgar hizinda énemli bir artisa neden olabilir.
Bu olay ayrica basingta bir azalisla beraber gelir. Bu da altimetrenin hava aracinin ugtugu irtifayi fazla
degerde gostermesine neden olabilir.

Ruzgar Venturi etkisi

Tepelik ve daglik arazide yerel rizgar hizi ve yonunun tahmin edilmesi zordur, ancak esastir ve asagidaki
teknikler kullanilarak elde edilebilir:

. Duman

. Ruzgar santralleri

. Gollerde rizgar etkisiyle olusan seritler (rlizgar Usti tarafta diizglin ylzey, riizgar alti tarafta dalgalar)
. Bitki 6rtlisli, uzun ¢imen, agag hareketi

. Bulut hareketi

. Sabit bir yatis agisini ve hizi strdurirken, emniyetli bir yikseklikte bir yer referansinin etrafinda 360°

donds yapin. Ortaya gikan suriklenme, riizgar yoniini ve giiciini gosterecektir.
. Yer tzerinde gorsel olarak veya GPS’in kullanimiyla yer hizini hava hiziyla karsilastirin.
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2.2 Bulutlar ve Dag Dalgasi

Dag Dalgalari, ylksek arazinin neden oldugu yatay hava akisindaki bozulmadan dolayi bir dagin rizgar alti
tarafina dogru (asagi yonli) salinimlar olarak tanimlanirlar. Salinimlarin dalga uzunlugu ve genisligi, cevre
arazide yiksek yerin yiksekligi, rizgar hizi ve atmosferin kararsizligi dahil olmak lzere pek ¢ok faktore
dayanir. Dag dalgalarinin olusumu asagidaki kosullarda olugabilir:

1. Yuksek arazinin sirtina dik olarak 30 derece dahilinde riizgar yonu ve yukseklikle ydnde degisiklik
olmamasi.

2. Yikseklikle artan, 15 kt'1 agan sirtin zirvesindeki riizgar hizlar.

3. Sirtin zirvesi Uzerindeki kararli havanin Ustiinde ve altinda daha az kararli hava.

Salinimlar igindeki dikey akimlar 2.000 ft/dk’ya ulasabilir. Bu glgli akimlarin ve ylizey surtinmenin
kombinasyonu ciddi tirbllansa yol agan ‘rotor riizgarlarinin’ dag dalgalari altinda olusmasina neden olabilir.

>
>

Kararli hava

Dalga zirvesi Dalga zirvesi

== S £ 2

X &

Rotor

Hava akisi

e

Rotor etkileri ve dag dalgalari

Dag Dalgalar siddetli tirbulans, glglu dikey akimlar ve buzlanma ile iligkilidir. Dalgalarda dikey akimlar,
ekstrem olarak potansiyel kontrol kaybina yol acan hava hizinda 6nemli dalgalanmalara neden olabilir. Kontrol
Kaybi ayrica, asagi yénlu akima ydnelik ugus ekibi dizeltici miidahalesi zamaninda yapiimadigi takdirde,
arazi temasi riskiyle veya sert inisle ilgili risk inisten énce veya kalkistan sonra yere yakin irtifada olusabilir.
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Ciddi buzlanma, dalga zirveleriyle iligkili bulutlar icinde yasanabilir. —

Dag dalgalarinin olusmasina neden olan mevcut kosullarin dederlendirilmesi , potansiyel dalga yayiimasinin =
tahmin edilmesine izin verir. Lentikiler (lens sekilli bulutlar) hava nemliyse dag dalgalarinin zirvesinde —
olusabilir. Hava nemliyse dalgalarin altinda rotorlarda tiip bulutlar da olugabilir. Bu bulutlar, dag dalgalarinin —
varligina dair iyi bir gdstergedir, ancak hava kuruysa, gorulebilecek herhangi bir bulut olmayabilir. _—

Bulut olusumlari

© Krish Dulal
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© Laura Riley

sie Eastland
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2.3 Fohn Etkisi

Fohn Etkisi bir dagin riizgar alti tarafina asagdi yonde esen sicak kuru bir rizgardir. Blyik bir hava kutlesi
cebri olarak bir dagin ustiine ve 6tesine tagindiginda (Orografik Lift), hava adiyabatik olarak yikselip,
sogurken bulutlar ve yagis olusur. Hava kitlesi dagin tepesine ulastiyinda, su igeriginin dnemli bir miktarini
kaybetmistir ve bu nedenle, ¢cok daha dusuk bir ¢ciglenme noktasina sahiptir. Daha sonra, hava dagin riizgar
alti e§iminden agagi dogru inmeye basladiginda ve hava basinci arttiyinda, adyabatik olarak isinir. Dag
sirasinin riizgar alti tarafinda bulunan havaalanlarinda agik kosullari saglayarak olusan riizgar kuru ve
sicaktir. Daha sicak bir iklim yaratmanin yani sira, bu kuru riizgarlar yaz aylarinda ugus kosullarini
etkileyebilecek vahsi yanginlarin nedeni olabilir.

Baska bir etki, dagin riizgar alti tarafindan yaklasan bir pilotun yalnizca bir bulutun Ustiinln siletini
gorebilmesi, ancak riizgar Ustu taraftaki bulutun tam boyutunu gérememesidir.

Rizgar Yonu
——

+5.5°C Simdi daha da kuru olan
¢ciglenme noktasi 7°C

\ Bu nemli hava igin

. L ciglenme noktasi 10°C
Deniz Seviyesi

Fohn etkisi

1. Hava doygunlagincaya kadar 3°C/1000 fit ve ardindan dagin ustiine
ulasincaya kadar 1,5°C/1000? fit sogur

2. Yagis, havadan nemi giderir
3. Hava isinir, gabucak 3°C/ 1000 fit oraninda doygunlagsmamis hale gelir

4. Dagin riizgar altinda hava riizgar tisti tarafindaki havadan daha
kurudur ve daha diisiik ¢iglenme noktasina sahiptir

! Doygunlasan Adiyabatik Digsme Orani (SALR) degiskendir, ancak 1,5 ve 1,8°C/1000 ft arasinda diser.
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2.4 Kimulus Bulutu

Kimilus Bulutu ve dikey gelisim halindeki diger bulutlar , 6zellikle hava Orografik Kaldirma nedeniyle cebri
olarak yukari dogru tasindiginda, genellikle daha agir yagmur ve firtina olusturur. Kimulis konveksiyon
akimlari, 6zellikle agiri tehlikeli olan yukari yonli ve agagdi yonlu akimlar olmak tzere, gugli ve kestirilemez
ruzgarlari Uretir ve hava araci bir kimalUs bulutunun yakininda ugmaktan kaginmalidir.

2.5 Turbulans

Daglik alanlarda siklikla tirbilansla karsilasilir. Bu, gerek mekanik tirbllans (diisiik diizeylerde esit olmayan
arazi Uzerinde hava surtiinmesi nedeniyle) gerekse termal tirbllans (orta diizeylerde hava sicakhgi
kararsizligi nedeniyle) olabilir. Tirbllans ugusta hava aracinin davranisini etkiler ve yer ve hava hizi
dalgalanirken,gerileyen pal stolu, gligli ¢okls ve kuyruk rotoru etkinligi kaybi tehdidini artirir. Serbest mafsalli
rotor sistemleri ile donatiimis helikopterler icin, ana rotor mast vurmasi ve rotor /kuyruk garpmasina dair ek
tehlike bulunur.

Turbulansin siddeti:

. Hafif turbulans:
Durumda ve/veya irtifada hafif, diizensiz degisiklikler ile en az ciddi olandir.

. Orta duzey tirbulans:
hafif tirbllansa benzer, ancak daha siddetlidir - hizda bununla birlikte yikseklik ve durumda sapmalar
yasanabilir ancak hava araci her zaman kontrolde kalir.

. Ciddi turbilans:
Hava hizinda biyuk sapmalar ile birlikte durumda ve irtifada buyUk, anlik degisiklikler ile karakterize
edilir. Hava aracinin etkin kontroliiniin imkansiz oldugu kisa dénemler olabilir. Gevsek nesneler,
kabinde ugabilir ve hava araci yapilarinda hasarlar olusabilir.
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. Asiri tarbllans:
Yapisal hasara neden olabilir ve hava aracinin dogrudan uzatiimig, olasi kesin kontrol kaybi ile
sonuglanabilir.

Turbulans, herhangi bir yerde ve uyari olmadan yasanabilir, bu nedenle 6zellikle tepelik ve daglik arazide her
zaman 6ngorutlmelidir. Pilotlar her zaman ugus kontrollerinde pozitif bir tutusu stirdiirerek ve hava hizini
Onerilen RFM ‘tarbulansli hava hizina’ digurerek turbulans igin hazirlanmalidirlar.

2.6 Gunegle Isitma, Anabatik ve Katabatik Ruzgarlar

Hig riizgarin olmadidi veya riizgar olmayan ginlerde, orografik yukari yonli akimlar veya asagi yonlu akimlar
cok 6nemli degildir, bu nedenle yerin giinesle i1sinma etkisi dagin giines tarafinda yukari yonli akimlar ve
dagin golgedeki tarafinda asagi yonlt akimlar ile iligkili bir cevrime neden olabilir.

Ayni etki, glin ve gece ile yasanabilir. Glin boyunca, yerin isittig1 hava, bir yiikselen hava kutlesi olusturur
(anabatik riizgar). Bu esinti, giin dogumundan yaklasik yarim saat sonra goriinir olabilir. Geceleyin, yere
yakin hava asagi yonlu bir akim olusturarak sogur (katabatik riizgar). Bu gece esintisi, giin batimindan bir saat
Once baslayabilir ve gece boyunca devam edebilir.

Not: Ylkselen havanin bulundugu durumlarda, algalan hava da olacaktir! Giines

Asagi yonlii akimlar Yukari yonlii akimlar

Giinesle Isitma, Anabatik ve Katabatik riizgarlar
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2.7 Kar

Kar, 6zellikle daglik alanda karsilasildiginda tehlikelidir. Yagan karda buzlanma ve dusik gorus sartlan
nedeniyle ugustan kaginilmalidir. Karla kapli alanlarda, karin yansimasi ile olusan parlaklik hizi, araziyi,
ruzgari ve yuksekligi degerlendirmeyi zorlastirdidi icin  uygun géz korumasi kullaniimasi onerilir.

Hava sirkuilasyonu ve ‘kar ugusmasi’ nedeniyle daglik arazide karda inis son derece tehlikelidir. Bu nedenle,
pilotlar tarafindan uygun egitimi almis sifir hiz/sifir algalma oranl inis teknigi kullanarak yapilmalidir!



3 UGUs
TEKNIKLERI

3.1 Hiz YOnetimi

Uygun bir hava hizini muhafaza etmek daglik arazide gok zor olabilir. Pilotlarin 6zellikle tirbulansin siddeti ve
VNE’ye uygun sirati segcmek igin helikopter Ucus El Kitabindaki limitlere uymahdir. Mimkun olan durumlarda
Vy’yi korumak énerilir, bu sayede manevra icin maksimum gug saglanir.

3.2 Durum YoOnetimi

Tepelik ve daglik arazide faaliyet gdsterirken, ¢cevredeki arazinin egimlerinden ‘gergek’ ufugun belirlenmesi zor
olabilir. Bu oldugunda, dikey ve yatay referanslar kaybedilebilir ve hava aracinin tirmanista, algalista veya diiz
ve ufki ugusta olup olmadigini belirlemek zor olur. Hava araci altimetresine, HSI, VSI ve durum godstergesine
sik sik bakilmahdir.

3.3 Yukseklik Yonetimi

Hava araci bir riizgar kesmesi (wind shear) veya ciddi bir asagi yonli akim ile karsilasir ve gli¢ kullanarak
yuksekligi stirdirmek mimkin olmazsa, emniyetli bir ugus kosulunu sirdiirmek veya elde etmek amaciyla
pilot agik bir alana donmeli, sifir yatis agisina gegmeli, maksimum gii¢ ve Vy igin bas durumunu ayarlamalidir.

3.4 Transit Ucus

Tepelik veya daglk arazide uculdugunda, giizergah daha 6nce agiklanan sekilde kétii hava durumundan
kaginarak yerel meteorolojik kosullar dikkate alinarak planlanmalidir. Ozellikle giiglii riizgarlarda daglar
gegcilirken, dagin tepesini en az 500 fitten asmalisiniz. Emniyetli bir mesafeyi elde edemiyorsaniz, alternatif bir
guzergah veya guzergah degisikligini degerlendirin.

Uzerinde bulut olan bir tepe veya dag sirasi gegilirken, bulutun biiyiikliigiini gérmek igin siranin en istiine
paralel olarak yaklagsmak en iyisidir. Bulut, yiksek arazinin 6tesini de yogun bigimde kapsiyorsa, alternatif bir
guzergah veya guzergah degisikligini degerlendirin.

Bir vadi boyunca uguyorsaniz, vadinin merkezi yerine riizgar tsti egime yakin ugmak tercih edilir. Asagi yonli
akimlar ve potansiyel kaldirma kaybi nedeniyle gegis icin riizgar alti egimden kaciniimahdir. Rizgar alt tarafta
uculmasi gerekiyorsa, gu¢ marjini en uygun hale getirmek amaciyla Vy’de ugmak tavsiye edilir.

Pilotlarin bilgisinin olmadigdi siklikla vadileri boyunca dizilen gugc/teleferik hatlari, tomruk tagima havai hatlari
vb. tehdidine 6zellikle dikkat edilmelidir.

Bir vadi boyunca ucarken kagis giizergahi normalde 180°’lik bir dénts yapmaktir. Bu nedenle, vadi boyunca
devam eden ucgus 6r. Dusuk bulutlar, disuk gérus sartlari veya engeller nedeniyle uygunsuz olarak
degerlendirilirse, basarili bir dénlisli saglamak igin geri dénmek Uzere erken bir karar verilmesi gerekir.
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Vadide 180°’lik doniis

Daglik arazide vadi
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3.5 Inis Bolgesinin Kesfi, Inis Bolgesi Turu ve Yaklasma
Herhangi bir uzak sahaya inmeden 6nce, riizgar hizini ve yénunu, engelleri, yaklasma/kalkis yolunu,
potansiyel kagis giizergahlarini belirlemek ve inig Bélgesinin rakimini ve uygunlugunu degderlendirmek igin bir
én kesif yapilmasi gerekir. 5 ‘S2 unsuru dahil olmak {izere inis bélgesi kesfine iliskin teknikler ve giig
kontrollerinin yapilmasi HE 3 Havaalani Diginda inis Bélgesi Operasyonlari kapsaminda agiklanmaktadir.

3.6 Zirveye veya Tepe Noktaya Yaklagsma

Engellerin olmamasi ve bir ‘kagis glizergahina’ iligkin firsatlar zirveleri ve tepe noktalari inis bolgesi icin iyi bir
secim kilmaktadir. Ancak, énceden agiklanan sekilde, bu bélgeler siklikla tepede turbilansh yikselen ve
algalan hava akigindan etkilenirler ve sinir gizgisi hattinin belirlenmesi gerekmektedir.

inis bélgesinin rakiminin {izerinde normal bir inis bélgesi turu atilmalidir. Son yaklagma igin, miimkiinse,
dogrudan s6z konusu yere dogru ugmak yerine, son yaklagsma hava aracini algalan havanin disinda tutmak ve
s6z konusu yerden bir kagis glizergahi saglamak igin bir ofset agisiyla (45°’ye kadar) ve rizgar disina
uculabilir. Az rlizgar varsa veya hig riizgar yoksa, yaklasma agisi normal olabilir, ancak hizi erkenden
azaltmaktan kagcinmak ve yer etkisini kazanmadan 6nce dénusturilebilir kaldirmayi serbest kilmak esastir.
Ruzgar orta veya guigliyse, rizgarin yer etkisine girinceye kadar donustirulebilir kaldirmayi surdirecek
olmasi nedeniyle, normalden dike uzanan bir agida bir yaklagsma yapilabilir.

Asagi yonlu akim
ve tirbulanslar

)
))

Yaklagsma yolu

—)>

Ruzgar

Kagis gilizergahi

Zirveye veya tepe noktasina yaklagma
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Sabit agil bir yaklagmay: siirdiirmek igin, inis Bélgesinin 6tesinde ek bir referansi segerek ‘arka ¢okiis teknigi’
kullanilabilir. Son yaklagsmada referans noktasinin inis Bélgesine gére YUKARI veya ASAGI gittigi
gOrunlyorsa, inis bolgesini gegme veya kisa kalma durumunu belirtir ve diizeltiimelidir (asagiya bakin).

b

Arkaya Yatis

gostergesi inis noktasi

Bir tepe noktasina yaklagma

Bir zirveye veya tepe noktasina yaklasma igin kacgis glizergahi s6z konusu yerden planl bir geri déntsu
icermelidir. Bu geri donus kesif esnasinda 6nceden belirlenen engel icermeyen bir alana ani veya asiri
manevra gerektirmemelidir.

3.7 Zirveden veya Tepe Noktasindan Kalkis

Bir zirveden veya tepe noktasindan kalkis ayni teknigi kullanir. Mimkin durumlarda, kalkis noktasi, yukari
yonld akimi kullanmak igin yerin rizgar ustu kenarina en yakin alan olmalidir. Hover ve hover’a gegisten énce,
inis bélgesinden uzakta bir gegis igin yeterli giiciin bulundugundan emin olmak iizere gii¢ kontrolii
yapilmalidir. Mimkun olan durumlarda, Vy’e ulasilincaya kadar herhangi bir engeli agsmak icin yeterli yukseklik
muhafaza edilirken, ileri hiz kazanarak normal bir gecis yapilmalidir. Engel varsa, Gegisten énce dikey bir
tirmanis yapmak veya uygun hava araci ylkseltilmis helikopter platformu teknigi kullanmak dikkate alinmalidir.
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Tirmanisa gegiste, 6zellikle ASI, VSI, altimetre ve kullanilan gui¢ gibi aletlere siklikla bakilmalidir. ‘Tepeden
asagi dogru ugmaya’ galismak tehlikeli olabilir ve bu, normalde uygun bir kalkis yolu olarak
degerlendiriimemelidir.

S6z konusu yere tekrar inmek mimkiin degilse, hava aracini agik bir alana indirmek icin bir kacis glizergahi
planlanmalidir.

=l
.--—--__

—) i
Ruzgar g
,I

Bir zirveden kalkis

3.8 Canak sekilli Yer Yaklasmalari ve Kalkiglari

Bir ‘canak’ daglarin cevreledigi bir tarafindan bir vadiye acik erisime sahip kisith bir alandir (siklikla kiigik bir
gol veya akigla olusmustur). Cevre yikseklikler sinirli kagis segenekleriyle dik ve yiiksek olabilir ve bu
nedenle, bu teknik ylksek derecede beceri gerektirir ve yalnizca yetkin bir pilot tarafindan yapiimalidir.

Bir yaklasma normal olarak ¢anaga girerek, canagin yanlarindan ugus yaparak ve ardindan ¢anagin ¢ikisina
yakin rlizgar igine diz bir alana dogru alg¢alan bir yaklasma yaparak gerceklestirilebilir.
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Bir orbital kesifte normal olarak acik alandan girerek ganagin i¢ kismi boyunca mimkin oldugunca yiiksekten
ve ¢anagin kenarlarina emniyetli bicimde mimkun oldugunca yakin ugulur. Vy, yukari yonli akim ve asagi
yonli akim alanlarini beliremek amaciyla maksimum gii¢ marjinin ve ana ugus dizeyi icin gerekli gliciin
siirekli olarak izlenmesini saglamak icin énerilir. Ardindan hava araci énerilen inis Bélgesi lizerinden ucarak
acik alandan ¢anaktan ayrilabilir. Gerekirse, son bir algalmali yaklasmanin yapilabildigi emniyetli bir yériinge
elde edilinceye kadar daha algak irtifada kesifler yapilabilir. inig, zirve ve tepe noktasi icin kullanilanlara
benzerdir. Kalkig ideal olarak acik erisim yoluyla agik bir alandan gikmaktir. Ancak, gerekli engel agikligini
elde etmek amaciyla ¢anak iginde tirmanmak gerekli olabilir.

Bir canak igcindeyken kacis glizergahi normal olarak hava aracini ganak duvarlarindan uzakta ugurmayi icerir,
baslangi¢ ta ganadin merkezine dogru ugun ve ardindan agik alan iginden ¢ikis yapin. Canagin iginde
ucarken, birkag dis referans bulunur, bu nedenle ilgili hava araci aletlerine siklikla bagvurulmahdir.

Rizgar altinda ¢anaga girin

80°°Lik bir
don\is ile algalin

inis noktasi
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4 TEHDIT VE HATA YONETIMI
S

Tepelik veya daglik arazide ucus yapmadan énce, Tehditler, Hatalar ve istenmeyen Hava Araci Durumlarinin
belirlendigi ve uygun hafifletici eylemler ile yonetildigi bir risk analizi, yurutilmelidir.

Bir Tehdit ugus ekibinin etkisi 6tesinde olusan emniyet paylarini korumak igin yonetilmeleri gereken olaylar
olarak tanimlanirlar ve operasyonel karmagsikligi artirirlar.

Hatalar organizasyonel veya ugus ekibi niyetlerinden veya beklentilerinden sapmalara yol agan ugus ekibinin
yaptigi veya yapmadigi eylemler olarak tanimlanir.

istenmeyen hava araci durumlari ugus ekibinin yénlendirdigi hava araci pozisyonlari veya hiz sapmalari,
emniyet paylarinda bir azalmayla iligkili ugus kumandalarinin yanhs uygulanmasi veya yanlis sistem
yapilandirmasidir.

Ornek:

Tehdit: Turbillans, wind-shear, yukari ve asagi yénli hava akimlari

Hata: Uygun olmayan suratlerde ugus

istenmeyen hava araci durumu: Gerileyen pal stolu, kuyruk rotoru etkinligi kaybi, Giiglii Cokiis, mast
vurmasi, anlik kontrol kaybi

Hafifletici Eylem: Turbllansa uygun suratle ugmak / Vy
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5 OZET
e

Tepeler veya daglarda, bunlarin etrafinda veya izerinde emniyetli ve keyifli bir ugusu saglamak isterseniz,
becerileri gelistirmeli, bilgi toplamali ve iligkili etkenleri takdir etmelisiniz. Daha da énemlisi, kendinizin ve hava
aracinin sinirlamalarini bilip, bunlara bagh kalmalisiniz.

Tepelik ve daglik arazide operasyonlari yuritirken, asagidakileri degerlendirin:

. Hava araci performansinin ve sinirlamalarinin farkinda olun

. Bir ugus plani doldurun veya amacinizi birisine bildirin

. Navigasyon haritalarini dikkatlice galisin — GPS’e glivenmeyin
. Bir go / no-go karari igin glincel hava durumu bilgisini alin

. Ruzgar 25 knottan daha gugli oldugunda ugmayin

. Emniyetli bir irtifada ugun

. Ruzgar yéninin ve hizinin farkinda olun

. Havada degisiklik isaretini izleyin

. Dagda ugusun fizyolojik ve psikolojik etkilerinin farkinda olun

. Her zaman bir kagis guzergahi planlayin

. Ruzgar kesme ve yapilacak kurtarma eylemlerinin farkinda olun
. Tepelik ve daglik arazide ugusa ¢ikmadan 6nce, dagda ucus teknikleri hakkinda deneyimi olan

nitelikli bir ugus egitmeninden uygun egitimi alin.
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BASKI
S

Sorumlulugun Reddi:

Bu brosirde ifade edilen gortsler EHEST’in minhasir sorumlulugudur. Verilen tim bilgiler yalnizca genel
niteliktedir ve belirli bir bireyin veya tizel Kigiligin 6zel sartlarini ele almak icin tasarlanmamistir. Tek amaci,
Kabul Edilebilir Uyum Araclari veya Kilavuz Materyaller dahil olmak Gzere, resmi olarak kabul edilen mevzuat
ve dlizenleyici hitkiimlerin durumunu herhangi bir sekilde etkilemeden bir rehberlik saglamaktir. EHEST’e,
katihmcilarina veya bagli kuruluslarina sézlesmeye dayali herhangi bir sekilde garanti, beyan veya kanunen
baglayici diger bir taahhut olarak tasarlanmamig olup, bu sekilde dikkate alinmamalidir. Bu turdeki énerilerin
kabul edilmesi, génulli taahhtde baghdir ve bu eylemleri onaylayanlarin sorumlulugunu beraberinde getirir.

Sonug olarak, EHEST ve katilimcilari veya baglh kuruluglar bu brostrde verilen herhangi bir bilginin veya
Onerinin dogrulugu, eksiksiz olmasi veya kullaniglhdi bakimindan herhangi bir garantide bulunmamakta, ima
etmemekte veya herhangi bir yikimlilik veya sorumluluk almamaktadir. Kanunen izin verilen dlgtide, EHEST
ve katilimcilan veya bagl sirketleri bu brosiriin kullanimi, kopyalanmasi veya goriintilenmesinden dogan
veya baglantili herhangi bir nevi hasardan veya diger iddialardan veya taleplerden yikimli olmayacaktir.
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