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“Fallosos alertas de emergéncia >

A SUNNY ESTA A VISITAR O CENTRO FRANCES DE CONTROLO DE M1556E5, FMcc. A MISSAO DESTE CENTRO E RECOLHER, SELECIONAR E ARQUIVAR DADOS DE ALERTAS DE EMERGENCIA
QUE SAO ENVIADOS POR BEACONS DE EMERGENCIA E POR OUTROS MCCS. OS DADOS SAO VALIDADOS E

ENVIADOS PARA OS SERVICOS DE BUSCA E SALVAMENTO.
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DE FACTO, A TAXA DE ALERTAS FALSOS E DE 95,56 %.
POR EXEMPLO, NA SEMANA PASSADA TIVEMOS O CASO DE UM PILOTO QUE BATEU COM O JOELHO NO
BEACON QUANDO SAfA DO AVIAO DEPOIS DE UM VOO DE TREINO. O HELICOPTERO DE SALVAMENTO FOI

SIM, RECEBEMOS. EM 2018 SALVAMOS 121 PESSOAS NUM CONJUNTO DE 61
ALERTAS, MAS RECEBEMOS UM TOTAL DE 3645 ALERTAS FALSOS NA AREA DE \
CONTROLO DO FMCC: 143 ALERTAS REAIS, 1 815 FALSOS, O RESTO INDETERMINADO.//

COMO PILOTO, SINTO-ME SEGURA.

. A ISSO DEVE TER SIDO CARO! SIM FOT, E ESTES INCIDENTES RETIRAM OS
MAS HA MUITOS ALERTAS FALSOS! COMO E QUE ISTO ACONTECE?

MEIOS DOS ALERTAS REAIS.

PARA PREVENIR ALERTAS FALSOS, O ELT NAO DEVE SER LIGADO A NAO SER EM CASO DE EMERGENCIA REAL:

A EASA PUBLICOU A SIB 2019-09 QUE RECOMENDA O ANTES DE COLOCAR UM DESTES DISPOSITIVOS NO LIXO, UMA ATERRAGEM DURA PODE ESPOLETAR UMA ACTIVACAO FALSA.SE
TESTE DOS ELTS TODOS 0S ANOS. NOS USAMOS ELE DEVE SER DESARMADO E AS BATERIAS REMOVIDAS. O PILOTO SE APERCEBER QUE ISSO ACONTECEU, DEVE COMUNICAR
APENAS A OPCAO DE SELF-TEST, OU LIGAR DURANTE COM O CONTROLO DO AERODROMO.
O TEMPO INDICADO.

SE EU QUIZER ESCOLHER ENTRE UM ELT (AUTOMATICO E FIXO) E UM FICO FELIZ DE OUVIR ISSO! EM TODO O CASO, E IMPORTANTE REGISTAR O P d l k "
PLB, QUALS SAO 0S PROS E CONTRAS PARA CADA UM DELES? DISPOSITIVO. UM ALERTA REAL PODE SER DIFICIL DE PROCESSAR SE O ode encontrar links para:
<\ DISPOSITIVO NAO ESTIVER CORRECTAMENTE REGISTADO. A TAXA DE REGISTO
..... PARA BEACONS AERONAUTICOS E DE APENAS 39.8 %.. -EASA SIB sobre teste anual

PLBS SAO MATS BARATOS E NAO REQUEREM
INSTALACAO.

-Sistema COSPAS-SARSAT

-regras operacionais, e mais

MAS 0S ELTS VAO FUNCIONAR EM SITUACOES ONDE O PLB PODE
FALHAR, P. EX. SE O PILOTO ESTIVER INCONSCIENTE OU O
DISPOSITIVO ESTIVER FORA DE ALCANCE.

Na sec¢do de downloads

ISSO ACONTECEU COM UM AMIGO MEU, O CTE
MULBERRY. O AVIAO VIROU AO CONTRARIO, MAS O
ELT FOI ACTIVADO E ENVIOU O SINAL DE ALERTA,
FELIZMENTE ELE FOI SALVO.*

Envie-nos comentarios e ideias para:
generalaviation@easa.europa.eu

Junte-se a comunidade de GA!
www.easa.europa.eu/community/ga
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