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TAK, JEST ICH SPORO. W 2018 ROKU DZIĘKI 61 ALARMOM URATOWANO 121 LUDZI. ALE ODEBRALIŚMY W SUMIE 3645 ALARMÓW O NIEBEZPIECZEŃSTWIE Z REJONU OBSŁUGIWANEGO PRZEZ FMCC: 143 RZECZYWISTE ALARMY, 1815 FAŁSZYWYCH ALARMÓW, RESZTA NIEOKREŚLONA. 

GDYBYM MUSIAŁA WYBIERAĆ POMIĘDZY ELT (AUTOMATYCZNY, ZAMONTOWANY NA STAŁE) A PLB, JAKIE SĄ ARGUMENTY ZA I PRZECIW DOTYCZĄCE KAŻDEGO Z NICH ? BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA 
FAKTYCZNIE, ODSETEK FAŁSZYWYCH ALARMÓW WYNOSI 95,56 %. DLA PRZYKŁADU, W OSTATNIM TYGODNIU MIELIŚMY PRZYPADEK, KIEDY PILOT UDERZYŁ NADAJNIK KOLANEM OPUSZCZAJĄC SAMOLOT PO LOCIE SZKOLNYM. ŚMIGŁOWIEC RATOWNICZY ZOSTAŁ WYSŁANY JEDYNIE PO TO, ABY STWIERDZIĆ, ŻE SAMOLOT JEST NIENARUSZONY, A NICZEGO NIEŚWIADOMY PILOT JEST W DOMU I JEST BEZPIECZNY. JAKO PILOT CZUJĘ SIĘ SPOKOJNIEJSZA. JEDNAK JEST ZBYT DUŻO FAŁSZYWYCH ALARMÓW ! JAK TO MOŻLIWE, ŻE TAK SIĘ DZIEJE ? I BYŁO, I WŁAŚNIE TAKIE ZDARZENIA  ZUŻYWAJĄ NASZE ŚRODKI NA DZIAŁANIA NIEZWIĄZANE Z RZECZYWISTYMI ALARMAMI. 

SUNNY ODWIEDZA FRANCUSKIE CENTRUM ZARZĄDZANIA DZIAŁANIAMI RATOWNICZYMI, FMCC. 
ABY ZAPOBIEC FAŁSZYWYM ALARMOM, NADAJNIK SYGNAŁU NIEBEZPIECZEŃSTWA ELT NIE POWINIEN BYĆ WŁĄCZANY W SYTUACJACH INNYCH NIŻ RZECZYWISTE NIEBEZPIECZEŃSTWO: 

JEDNAK NADAJNIKI ELT ZADZIAŁAJĄ W SYTUACJACH, W KTÓRYCH NADAJNIKI PLB NIE ZADZIAŁAJĄ, NP. GDY PILOT JEST NIEPRZYTOMNY LUB MA OGRANICZONY DOSTĘP DO URZĄDZENIA. *PATRZ WYDANIE #14 KOMIKSU SUNNY TO WŁAŚNIE PRZYTRAFIŁO SIĘ MOJEMU PRZYJACIELOWI, KAPITANOWI MULBERRY. JEGO SAMOLOT KAPOTOWAŁ, ALE ELT ZOSTAŁ AKTYWOWANY I WYSŁAŁ SYGNAŁ O NIEBEZPIECZEŃSTWIE.* NADAJNIKI OSOBISTE PLB SĄ TAŃSZE I NIE WYMAGAJĄ ZABUDOWY NA STATKU POWIETRZNYM 

“ alarmy o niebezpieczeństwie” 
TO MUSIAŁO BYĆ KOSZTOWNE ! 

DOBRZE, ŻE TAK TO SIĘ SKOŃCZYŁO ! W KAŻDYM PRZYPADKU WAŻNE JEST, ABY  URZĄDZENIE BYŁO ZAREJESTROWANE. REAKCJA NA RZECZYWISTY ALARM MOŻE BYĆ UTRUDNIONA, JEŻELI URZĄDZENIE JEST NIEZAREJESTROWANE LUB JEST ZAREJESTROWANE NIEPRAWIDŁOWO. JEDYNIE 39,8% NADAJNIKÓW LOTNICZYCH JEST ZAREJESTROWANYCH.  
CZY ODBIERACIE DUŻO ALARMÓW ? EASA OPUBLIKOWAŁA BIULETYN SIB 2019-09, ABY ZALECIĆ COROCZNE SPRAWDZENIA NADAJNIKÓW ELT. NALEŻY JEDYNIE WYKORZYSTYWAĆ FUNKCJĘ AUTOTESTU ALBO WŁĄCZAĆ URZĄDZENIE NA WSKAZANY CZAS. PRZED WYCOFANIEM TYCH URZĄDZEŃ Z UŻYTKOWANIA NALEŻY JE DEZAKTYWOWAĆ I USUNĄĆ Z NICH BATERIE I AKUMULATORY.  TWARDE LĄDOWANIE MOŻE AKTYWOWAĆ FAŁSZYWY ALARM. JEŻELI PILOT ORIENTUJE SIĘ, ŻE MA TO MIEJSCE, POWINIEN POWIADOMIĆ O TYM LOTNISKO / SŁUŻBĘ ZARZĄDZAJĄCĄ RUCHEM LOTNICZYM. 

ŹRÓDŁO: NOAA 

ZADANIEM TEGO CENTRUM JEST ZBIERANIE, KLASYFIKOWANIE ORAZ ARCHIWOWANIE DANYCH DOTYCZĄCYCH ALARMÓW O NIEBEZPIECZEŃSTWIE POCHODZĄCYCH Z NADAJNIKÓW RATUNKOWYCH I INNYCH CENTRÓW ZARZĄDZANIA DZIAŁANIAMI RATOWNICZYMI. TE DANE SĄ WERYFIKOWANE I PRZEKAZYWANE DO SŁUŻB RATOWNICZYCH. 


