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EL MOTOR, ¡OH NO! 

EN MENOS DE UNA HORA EL EQUIPO DE RESCATE ME ENCONTRÓ Y  ME PUDO AYUDAR  ACTIVARLA MANUALMENTE HABRÍA SIDO DIFÍCIL EN LA POSICIÓN EN LA QUE ESTABAS, O SI HUBIERAS ESTADO INCONSCIENTE 
POR ELENA GARCIA Y MONICA MESTRE @ EASA 

ME QUEDÉ ENCANTADO DE TENER UNA RADIOBALIZA DE EMERGENCIA (ELT) CERTIFICADA EN EL AVIÓN Y DE QUE SE ACTIVARA AUTOMÁTICAMENTE. CODIFICÓ LA POSICIÓN DEL GPS EN SU SEÑAL ASÍ QUE ME PUDIERON ENCONTRAR MÁS FÁCIL Y RÁPIDAMENTE POR SUERTE EL INDICADOR DE G´S DE LA ELT DETECTÓ EL IMPACTO, LA BALIZA MANDÓ UNA SEÑAL DE EMERGENCIA A TRAVÉS DE LA CONSTELACIÓN DE SATÉLITES Y AVISÓ A LOS SERVICIOS DE EMERGENCIA ESTABA VOLANDO SOBRE UNOS HUMEDALES CUANDO DE REPENTE SE PARA EL MOTOR DONDE ATERRIZAR? EL TERRENO ERA BASTANTE ACCIDENTADO Y TERMINÉ CON EL AVIÓN BOCA ABAJO EN EL SUELO EL CAPITÁN MORA LE CUENTA A SUNNY UN INCIDENTE SERIO QUE HA SUFRIDO COMO ESTABA COLGANDO, INTENTÉ ABRIR LA PUERTA PARA SALIR PERO NO SE ABRÍA, DEBÍA ESTAR ATASCADA POR EL ACCIDENTE 
SI, ARMÉ LA ELTE DURANTE EL CHECKEO PREVUELO Y LA INSTALACIÓN SOPORTÓ EL IMPACTO . ADEMÁS, LA ELT ES INSPECIONADA REGULARMENTE Y SE VERIFICA QUE FUNCIONA CORRECTAMENTE EN EL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DEL AVIÓN (TAMBIÉN RECOMENDADO SI SE SIGUE LA PARTE M-LIGHT) HA SIDO FUNDAMENTAL QUE EL APARATO ESTUVIESE REGISTRADO Y LOS SERVICIOS DE EMERGENCIA PUEDIERAN IDENTIFICAR EL AVIÓN AFECTADO Y TOMAR LAS DECISIONES ADECUADAS POR SUERTE, TODOS LOS SISTEMAS FUNCIONARON 

“Radiobalizas Aeronáuticas de Emergencia (ELT)” 
EASA HA PUBLICADO EL SIB 2019-09 RECOMENDANDO LA REVISIÓN ANUAL DE LAS ELTS 

SHOOSH 


