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#13 (2019) 
ОТ ТЕОРИЯТА СИ СПОМНЯМ, ЧЕ НИВОТО НА ПЛЪТНОСТ НА ВЪЗДУХА ОПРЕДЕЛЯ ОЧАКВАНАТА РАБОТАТА НА ДВИГАТЕЛЯ. КАК ТОЧНО СТАВА ТОВА? 

ПО-НИСКА ПЛЪТНОСТ НА ВЪЗДУХА ОЗНАЧАВА МАЛЪК ПОДЕМ И ПО-СЛАБА МОЩ НА ДВИГАТЕЛЯ. ЗАТОВА ИЗЛИТАНЕТО Е ПО-КЪСНО И СКОРОСТТА НА НАБОР Е ЗАБАВЕНА. 
ВИКИ И СЪНИ ИЗБИРАТ РАЗЛИЧЕН МАРШРУТ С ПО-НИСКА МАКСИМАЛНА ВИСОЧИНА. ПРЕЛИТАТ НАД НАЙ-ВИСОКИЯ ПРОХОД С БЕЗОПАСНА ВИСОЧИНА. 

ЗА ТОЗИ МАРЩРУТ ТРЯБВА ДА ДОСТИГНЕМ ВИСОЧИНА ОТ 10 000 FT, НО ТЕМПЕРАТУРАТА Е ТВЪРДЕ ВИСОКА. ЗАТОВА МОЖЕ ДА ОТЛОЖИМ ПОЛЕТА ДОКАТО СЕ РАЗХЛАДИ ИЛИ ТРЯБВА ДА ИЗБЕРЕМ ДРУГ МАРШРУТ.. 
BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA 

ГОРЕЩА ВЪЛНА ОБХВАЩА ЕВРОПА.  
НАРЪЧНИКА НА ПИЛОТА(POH = PILOT’S OPS HANDBOOK) ОПРЕДЕЛЯ ИЗЛИТАНЕТО, КАЦАНЕТО И НАБОРА НА ВИСОЧИНА/ПРЕДЕЛНАTA ВИСОЧИНА KАТО ФУНКЦИЯ НА ТЕМПЕРАТУРАТА И НАЛЯГАНЕТО. 

В ГОРЕЩО ВРЕМЕ, ВЪЗДУХЪТ СЕ РАЗХИРАВА И ПЛЪТНОСТТА МУ НАМАЛЯВА СПРЯМО ISA*. *ISA: МЕЖДУНАРОДЕН СТАНДАРТ ЗА АТМОСФЕРА 
АЕРОДИНАМИКАТА НА КРИЛОТО И ПЕРКАТА, КАКТО И РАБОТАТА НА ДВИГАТЕЛЯ, СА ЗАВИСИМИ ОТ ПЛЪТНОСТТА НА ВЪЗДУХА. 

СЪНИ И ВИКИ ПЛАНИРАТ ПОЛЕТ ПРЕЗ АЛПИТЕ. НИВОТО НА ПЛЪТНОСТ СПРЯМО ISA Е ПЛЪТНОСТТА НА ВЪЗДУХА , КОЯТО Е РАВНА НА ОТЧЕТЕНАТА ТУК.  
ТЪЙ КАТО РАБОТАТА НА ДВИГАТЕЛЯ ЗАВИСИ ОТ ПЛЪТНОСТТА НА ВЪЗДУХА, НАЛЯГАНЕТО И ТЕМПЕРАТУРАТА НА ЛЕТИЩЕТО ТРЯБВА ДА БЪДАТ ВЗЕТИ ПОД ВНИМАНИЯ.  

+10º  ~+10% T/O РАЗСТОЯНИЕ 
+10º  ~+1 200 FT АБСОЛЮТНА ВИСОЧИНА CREDIT: METDESK 


