Navrh
NARIADENIE KOMISIE (ES) ¢. .../...
z[...],
ktorym sa meni sa dopifna nariadenie Komisie (ES) & 2042/2003 o zachovani letovej
sposobilosti lietadiel a leteckych vyrobkov, Casti a zariadeni a o schval'ovani

organizacii a personalu zapojenych do tychto ¢innosti

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spoloCenstva,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara
2008 o spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného letectva a zriadeni Eurdpskej agentiry pre
bezpecnost letectva, ktorym sa zruSuje smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES)
&. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES’ (dalej len ,zadkladné nariadenie"), a najma na jeho
¢lanky 5 a 6,

so zretelom na nariadenie Komisie (ES) ¢. 2042/2003 z 20. novembra 2003 o zachovani
letovej spOsobilosti lietadiel a leteckych vyrobkov, Casti a zariadeni a o schvalovani organizacii
a personalu zapojenych do tychto éinnostiz,

kedZe:

(1) V prilohe III (¢ast 66) nariadenia (ES) ¢. 2042/2003 sa uz zavadza systém vydavania
preukazov spbsobilosti osvedcujucemu personalu.

(2) Odozva ziskana od zainteresovanych stran a vnutrostatnych organov naznacuje
potrebu preskimania tohto nariadenia v suUvislosti s pravami vyplyvajucimi
z preukazov spoOsobilosti B1 a B2 technikov Udrzby lietadiel, typovej a skupinovej
klasifikacie a typového vycviku.

(3) Opatrenia ustanovené v tomto nariadeni su zalozené na stanovisku agentL'lry3 v sulade
s ¢lankom 17 ods. 2 pism. b) a ¢lankom 19 ods. 1 zakladného nariadenia.

(4) Opatrenia ustanovené v tomto nariadeni s v sulade so stanoviskom® vyboru
Eurdpskej agentiry pre bezpecnost letectva, ktory bol zriadeny c¢&lankom 65
zakladného nariadenia.

(5) Nariadenie Komisie (ES) €. 2042/2003 by sa preto malo zodpovedajucim sp6sobom
zmenit a doplnit,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:
Clénok 1
Nariadenie Komisie (ES) ¢. 2042/2003 sa tymto meni a dopifia takto:

1. Do ¢lanku 7 sa pridavaju tieto odseky 7, 8 a 9:

Y0.v. EU L 79, 19.3.2008, s. 1.

2 0. v. EU L 315, 28.11.2003, s. 1. Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim Komisie (ES)
¢. 1056/2008 z 27. oktdbra 2008 (U. v. EU L 283, 28.10.2008).

® Stanovisko ¢ 5/2009.

* (zatial nevydané.)
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b)

c)

d)

f)

g)

h)

Vyhradené.

Vyhradené.

Osoby, ktoré su drzitelmi platného preukazu spoésobilosti podla casti 66 v urcitej
kategérii/podkategorii pred uplynutim (15 mesiacov od datumu nadobudnutia
acinnosti) automaticky ziskavaju prava uvedené v zmenenom a doplnenom bode
66.A.20 a) zodpovedajuce tejto kategdrii/podkategdrii. Poziadavky na zakladné znalosti
zodpovedajuce tymto novym pravam sa povazuju za splnené na Ucely rozsirenia
preukazu sposobilosti na novu kategoriu/podkategdriu.

Zmeny a doplnenia zavedené v dopinku I a doplinku II k Casti 66 sa uplatrfiuju od (15
mesiacov od datumu nadobudnutia Gcinnosti), ak nie je v odseku c) nizsie
stanovené inak.

Na ziadosti o schvalenie zakladnych vycvikovych kurzov podla casti 147 predlozené
prislusnému orgdnu po (datum nadobudnutia Géinnosti) sa vztahuju nové
poziadavky zavedené v doplnku I a doplnku II k casti 66 tymto pozmenujucim
a dopliujlcim nariadenim.

Organizacie ziadajuce o schvalenie novych kurzov typového vycviku podla casti 147
nemusia toto pozmenujlice a doplfiujice nariadenie uplatfiovat do (15 mesiacov od
datumu nadobudnutia Géinnosti). Ciasto¢nd implementécia vybratych bodov tohto
pozmenujlceho a doplfiujuceho nariadenia sa nepovoluje.

Ustanovenia odseku d) vysSie platia pre organizacie ziadajuce prislusny organ
o schvalenie kurzov typového vycviku, ktoré nevykonavaju organizacie podla casti 147
s povolenim na udrzbu.

Kurzy typového vycviku schvdlené v sllade s poziadavkami platnymi pred
nadobudnutim Gcinnosti tohto pozmenujiceho a doplfiujiceho nariadenia sa mozu
vykonavat iba do (15 mesiacov od datumu nadobudnutia Géinnosti). Po tomto
datume budl musiet byt kurzy plne v sllade s poziadavkami tohto pozmenujliceho
a doplnujuceho nariadenia, v pripade kurzov schvalenych pred tymto datumom (ak ich
trvanie prekracuje minimalne trvanie uvedené v doplnku III k casti 66) vSak nebude
potrebné vypracovat analyzu vycvikovych potrieb.

Osvedcenia pre kurzy typového vycviku uvedené v odseku f), ktoré boli vydané
najneskor (15 mesiacov od datumu nadobudnutia Gcinnosti), sa povazuju za
vydané podla tohto pozmenujluceho a doplfiujliceho nariadenia.

Odchylne od bodu 66.A.45, v pripade lietadiel skupiny 2 a skupiny 3 plati, ze drzitel
preukazu sposobilosti technika Udrzby lietadiel kategérie B1, B2 alebo C vydaného,
naposledy obnoveného alebo naposledy zmeneného a doplneného pred (datum
nadobudnutia Géinnosti) moézZe nadalej uplatfiovat osvedCovacie prava, ak preukaz
sposobilosti technika Udrzby lietadiel obsahuje prislusnd typovu klasifikaciu na lietadlo,
pIna klasifikaciu lietadla alebo skupinovu klasifikaciu vyrobcu v ramci skupin uvedenych
nizsie:
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1. Pre kategériu B1 alebo C:
- vrtulhik s piestovym motorom,
- vrtulnik s turbinovym motorom,
- jednomotorovy piestovy letin — kovova konstrukcia,
- viacmotorovy piestovy letin - kovova konstrukcia,
- jednomotorovy piestovy letin — drevena konstrukcia,
- viacmotorovy piestovy letin — drevena konstrukcia,
- jednomotorovy piestovy letin - zloZzena konstrukcia,
- viacmotorovy piestovy letin - zlozena konstrukcia,
- turbinovy letin - jednomotorovy,
- turbinovy letdn - viacmotorovy.

2. Pre kategoriu B2 alebo C:
- letdn,
- vrtulnik.

V ramci tychto preukazov spdsobilosti technikov Udrzby sa musi plnd skupinova
klasifikdcia a skupinova klasifikacia vyrobcu previest na nové klasifikacie definované v
bode 66.A.45 pomocou postupu uvedeného v bode 66.B.125 pri prvej zmene a doplneni
alebo obnoveni preukazu sposobilosti po (datum nadobudnutia Gcinnosti). Prislusné
typové klasifikacie na lietadlo zapisané v tychto preukazoch spoOsobilosti zostanu v
preukaze zapisané a neprevedu sa na nové klasifikacie, ak drzitel' preukazu spésobilosti
spifa  poziadavky definované v bode 66.A.45 tykajice sa  prislusnych
skupinovych/podskupinovych klasifikacii.

Cldnok 2

Priloha II (ast 145), priloha III (Cast 66) a priloha IV (¢ast 147) nariadenia (ES) ¢. 2042/2003
sa menia a dopliaju podla prilohy tohto nariadenia:

Cldnok 3
Nadobudnutie uéinnosti

Toto nariadenie nadoblda Gcinnost 90. der po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdépskej

Toto nariadenie je zavazné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsSetkych clenskych
Statoch.

V Bruseli

Za Komisiu

¢len Komisie
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Priloha

Prilohy k nariadeniu (ES) ¢. 2042/2003 sa tymto menia a dopifiaju takto:

A) Priloha II (&ast 145) k nariadeniu (ES) &. 2042/2003 sa meni a dopifa takto:

1. V bode 145.A.30 sa odsek g) meni a dopifa takto:
145.A.30 Poziadavky na personal

g) Kazda organizacia, ktora vykonava udrzbu lietadla, pokial nie je odseku j) stanovené
inak, musi v pripade tratovej udrzby mat k dispozicii &peve kvalifikovany personal,
ktory vykonava osvedcCovanie, zodpovedajlci kategorii lietadla B1 a B2, podla potreby,
v stlade s ¢astou 66 a 145.A.35.

NavySe také organizdcie moOzu tiez vyuzivat Skoleny personal, ktory je drzitelom prav
uvedenych v bodoch 66.A.20 a)(1) a 66.A.20 a)(3)(ii) a kvalifikovany akekategéria-A v sulade
s Castou 66 a 145.A.35 na vykondvanie mensej planovanej tratovej udrzby a opravy
jednoduchej poruchy. Pritomnost persondlu kategérie—A nie je nahradou pozadovaného
personalu kategorie B1 a B2 podla Casti 66, uréeného na ich podporu-persenata—kategérieA.
Avsak, taky persondl kategdrie B1 a B2 podla ¢asti 66 nemusi byt vzdy pritomny pri pracach v
rémci tratovej Gdrzby pocas mensej planovanej tratovej Udrzby alebo opravy jednoduchej
poruchy.

2. Doplnok IV sa meni a dopifia takto:

Doplnok 1V
Podmienky pre vyuzitie personalu, ktory nie je kvalifikovany podl'a casti 66 v silade
s bodmi 145.A.30j)1a 2

1. Osved¢ujlci personal, ktory spifia v8etky nasledovné podmienky je personal v zmysle
145.A.30 j) (1) a (2):

a) Osoba musi byt drzitelom preukazu spdsobilosti alebo opravnenia osvedcujuceho
personalu vydaného podla vnutrostatnych pravnych predpisov daného statu v sulade s
prilohou 1 ICAO.

b) Rozsah prace osoby nesmie presahovat rozsah prace stanoveny vnutrostatnym
preukazom/opravnenim osvedcujlceho personalu.

c) Osoba musi preukazat, ze absolvoval vycvik z hladiska ludskych faktorov a predpisov
letovej spbsobilosti, ako je podrobne uvedené v Casti 66.

d) Osoba musi preukdzat, Ze ma 5 roénl prax v Udrzbe ako osvedéujlaci personal
v tratovej Udrzbe a 8 prax ako osvedcujlci persondl v Udrzbe na zakladni. Avsak tie
osoby, ktorych povolené cdcinnosti nepresahuju cinnosti osvedcujuceho personalu
kategorie A ¢asti 66, musia preukazat len 3 ro¢nu prax v udrzbe.

e) Osvedcujuci personal trat’ovej lﬁldriby a podporny personél Udrzby na zakladni musi
absolvovat typovy vycvik a Uspesne vykonat skusku na Grovni kategérie Bl alebo B2
zodpevedajteej, podla potreby, grevai—3 Casti 66 doplnok III pre lietadlo kazdého
typu, na ktorom je opravneny vykonavat osved¢ovanie.

AvSak tie osoby, ktorych povolené cinnosti nepresahuju cinnosti osvedcéujuceho
personalu kategorie A casti 66, mdzu absolvovat vycvik tykajuci sa konkrétnej Glohy
namiesto Uplného typového vycviku.
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f)

Osvedcujuci personal Gdrzby na zakladni musi absolvovat typovy vycvik a uspesne

vykonat skusku na Urovni kategorie C zeépevedajueej—nmmmalne grevai—t Casti 66

doplnok 1III pre lietadlo kazdého typu, na ktorom je opravneny vykonavat
osvedCovanie, s vynimkou prvého typu lietadla, vycviku a skdsania, na ktoré sa
vztahuje kategoria Urovne B1 alebo B2 doplnku III k ¢asti 66.
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3.

Bod 66.A.20 sa meni a dopifia takto:

66.A.20 Prava

a)

b)

Za predpokladu splnenia poZiadaviek odseku b) platia tieto prava:

preukaz spdsobilosti technika Gdrzby lietadiel kategérie A umoznuje drzitelovi vydavat
osvedcCenia o uvolneni do prevadzky v rozsahu prac uvedenych v opravneni po
vykonani planovanej tratovej Gdrzby a po odstréneni jednoduchej zavady. Prava na
osvedcCovanie sa obmedzuju na pracu, ktord drzitel preukazu spésobilosti osobne
vykonal v organizacii s povolenim podla Casti 145;

preukaz spo6sobilosti technika Udrzby lietadiel kategdrie B1 umoznuje drzitelovi
vydavat osvedéenia o uvolneni do prevadzky a konat ako podporny personal kategérie

Bl pri pe vykonani Udrzby wratare—tdrzby draku lietadla, pohonnej jednotky
a mechanickych a elektrickych systémov. Medzi prdva musi byt zahrnutd aj wmena
wymenitelnyeh—jednotick—avieniky; certifikacia prac na systémoch avioniky

vyzadujucich iba jednoduché testy na preukdzanie ich prevadzkyschopnosti.
Odstranovanie poruch systémov avioniky nie je povolené. Kategoéria B1 automaticky
zahfna prislusnd podkategoriu A;

preukaz sposobilosti technika Udrzby lietadiel kategodrie B2 umoznuje drzitelovis:

i) vydavat osvedlenia o uvolneni do prevadzky a konat ako podporny personal
kategorie B2 pri pe:
e vykonani Udrzby avioniky a elektrickych systémov; a
e vykonani uloh v oblasti elektriky a avioniky v ramci pohonnej jednotky a
mechanickych systémov, vyZadujucich jednoduché testy na preukazanie ich
prevadzkyschopnosti; a

ii) v pripadoch, na ktoré sa nevztahuje odsek 3 pism. i) vys$sie, vydavat osvedéenia o
uvolneni do prevadzky v rozsahu prac uvedenych v opravneni po vykonani mensej
planovanej tratovej udrzby a po odstraneni jednoduchej poruchy. Tieto prava na
osvedcovanie sa obmedzuju na pracu, ktoru drzitel preukazu sposobilosti osobne
vykonal v organizacii s povolenim podla casti 145, a na klasifikaciu, ktora je uz
zapisana v preukaze sposobilosti kategodrie B2.

Preukaz sposobilosti kategdrie B2 neobsahuje ziadnu podkategdriu A.
preukaz spbsobilosti technika Gdrzby lietadiel kategdérie C umoziuje drzitelovi vydavat
osvedcenia o uvolneni do prevadzky po vykonani Udrzby lietadiel na zakladni. Prava

platia pre lietadlo ako celok v organizacii s povolenim podla Casti 145.

Drzitel' preukazu spdsobilosti technika Udrzby lietadiel nesmie vykonavat prava aa
esvedeevanie, pokial:

nespifia prisludné poziadavky ¢asti M a/alebo casti 145;

nemal v predchadzajlcich dvoch rokoch bud Sestmesa¢ni prax v Udrzbe v sulade
s pravami udelenymi preukazom spdsobilosti technika Udrzby lietadiel, alebo nesplnil
ustanovenia potrebné na udelenie prislusnych prav;

nema prislusni kompetenciu osvedc¢ovat Udrzbu zodpovedajliceho lietadla;

nie je schopny dcitat, pisat a komunikovat na zrozumitelnej Grovni v jazyku(-och),

v ktorom(-ych) je pisana technickd dokumentacia a postupy nutné na podporu
vydania osvedcenia o uvolneni do prevadzky.
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4.

Novy bod 66.A.42 sa dopifia takto:

66.A.42 Skupiny lietadiel

Na Ucely preukazov sposobilosti technikov Udrzby sa lietadla klasifikuju do tychto skupin:

5.

Skupina 1: vSetky zloZité motorové lietadld a jednoduché motorové lietadla
vyzadujlce typovu klasifikaciu na lietadlo. Jednoduché motorové lietadla vyzaduju
typovu klasifikaciu na lietadlo vtedy, ak je definovana agenturou.

Skupina 2: lietadla iné nez lietadla patriace do skupiny 1, ktoré patria do
nasledujlcich podskupin:
e podskupina 2a: jednomotorové turbovrtulové letine,
e podskupina 2b: jednomotorové turbinové vrtulniky,
e podskupina 2c: jednomotorové piestové vrtulniky.

Skupina 3: piestové letine iné nez letine patriace do skupiny 1.

Bod 66.A.45 sa nahradza takto:

66.A.45 Typovy vycvik, a klasifikacie a obmedzenia klasifikacie

a)

b)

Drzitel' preukazu spdsobilosti technika Gdrzby lietadiel kategérie A moéze vykonavat
prava na osvedcovanie na urcitom type lietadla len po Uspesnom ukonceni prislusného
vycviku vztiahnutého na lietadlo pre kategériu A, poskytnutého riadne opravnenou
organizaciou podla ¢asti 145 alebo ¢asti 147. Vycvik musi obsahovat praktické casti
vycviku a vyucbu teoretickych znalosti zodpovedajuce kazdej prislusnej Ulohe.
Uspesné ukoncenie vycviku sa preukaze skuskou alebo hodnotenim na pracovisku,
vykonanym riadne opravnenou organizaciou podla casti 145 alebo Casti 147.

Drzitel' preukazu spdsobilosti technika udrzby lietadiel kategérie B2 mdze vykonavat
prava na osvedcovanie uvedené v bode 66.A.20 a)(3)(ii) len po UspeSnom ukonceni
prislusného vycviku vztiahnutého na lietadlo pre kategériu A a Siestich mesiacoch
zdokumentovanej praxe tykajlcej sa rozsahu povolenia, ktoré sa ma vydat. Vycvik
vztiahnuty na ulohu obsahuje praktické Casti vycviku a vyucbu teoretickych znalosti
zodpovedajlce kazdej prislusnej Ulohe. Uspes$né ukoncenie vycviku sa preukaze
skuskou alebo hodnotenim na pracovisku. Vycvik vztiahnuty na Glohu a skdsku alebo
hodnotenie vykondva organizécia podla casti 145 vydavajuca povolenia
osvedcujucemu personalu. Prax tiez zabezpeci tato organizacia podla Casti 145.

V pripade lietadiel skupiny 1 vykonava drzitel preukazu spésobilosti technika udrzby
lietadiel kategdrie B1, B2 alebo C prava na osvedcovanie na Specifickom type lietadla
len vtedy, ked je zodpovedajuca typova klasifikacia na lietadlo zapisana v preukaze
sposobilosti technika Udrzby lietadiel.

Za definovanie kombinacii draku a pohonnej jednotky lietadla, ktoré sa zaclenia do
jednotlivych typovych klasifikacii na lietadlo, zodpoveda agentura.

d)

V pripade lietadiel skupiny 2 vykonava drzitel' preukazu spoésobilosti technika udrzby
lietadiel kategdrie B1, B2 alebo C prava na osvedcovanie na Specifickom type lietadla
len vtedy, ked' je do preukazu sposobilosti technika Udrzby lietadiel:

zapisana zodpovedajuca typova klasifikacia na lietadlo alebo

zapisana zodpovedajuca klasifikacia podskupiny vyrobcu alebo plna podskupinova
klasifikacia.

Za definovanie kombinacii draku a pohonnej jednotky lietadla, ktoré sa zaclenia do
jednotlivych typovych klasifikacii na lietadlo, zodpoveda agentura.
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e)

V pripade lietadiel skupiny 3 vykonava drzitel preukazu sposobilosti technika udrzby
lietadiel kategérie B1, B2 alebo C prava na osvedcovanie na Specifickom type lietadla
len vtedy, ked' je do preukazu sposobilosti technika udrzby lietadiel:

e  zapisana zodpovedajlca typova klasifikacia na lietadlo alebo

e  zapisana plna klasifikacia skupiny 3.

Za definovanie kombinacii draku a pohonnej jednotky lietadla, ktoré sa zaclenia do
jednotlivych typovych klasifikacii na lietadlo, zodpoveda agentura.

f)

9)

h)

Typové klasifikacie na lietadlo sa udeluju takto:

1. Pre lietadld skupiny 1 po uspokojivom ukonceni prislusného typového vycviku na
lietadlo pre kategoriu B1, B2 nebo C uvedeného v bode 66.A.45 j) a v pripade potreby
po uspokojivom ukonceni zodpovedajlucej odbornej praxe uvedenej v bode 66.A.45(k).

2. Pre lietadla skupiny 2 a 3 po:

e uspokojivom ukonceni prislusného typového vycviku na lietadlo pre kategoériu B1,
B2 nebo C uvedeného v bode 66.A.45 j) a v pripade potreby po uspokojivom
ukonceni zodpovedajucej odbornej praxe uvedenej v bode 66.A.45 k) alebo

e uspokojivom vykonani prislusnej typovej skusky na lietadlo pre kategoriu B1, B2
nebo C uvedenej v bode 66.A.45 |) a v pripade kategorii B1 a B2 po preukazani
praxe na prislusnom type lietadla, ako je uvedené v bode 66.A.45 |). V pripade, ze
je osoba v kategérii C kvalifikovana tym, Ze je drzitelom akademického titulu, ako
je stanovené v bode 66.A.30 a)(5), prva prislusna typova skuska na lietadlo je na
Urovni kategoérie B1 alebo B2.

V pripade lietadiel skupiny 2:

1. mozu byt klasifikacie podskupin vyrobcu pre drzitefov preukazov spdsobilosti kategorii
B1 a C udelené po splneni poziadaviek na typovu klasifikaciu minimalne dvoch typov
lietadla od rovnakého vyrobcu, ktoré spolu predstavuju platnd podskupinu vyrobcu;

2. mdzu byt plné podskupinové klasifikacie pre drzitelov preukazov spdsobilosti kategorii
B1 a C udelené po splneni poziadaviek na typovu klasifikaciu minimalne troch typov
lietadla od r6znych vyrobcov, ktoré spolu predstavuju platnd podskupinu;

3. mbdzu byt klasifikdcie podskupin vyrobcu a plné podskupinové klasifikacie pre drzitelov
preukazov spoésobilosti kategoérie B2 udelené po preukazani praxe, ktora obsahuje
reprezentativny prierez ¢innostami Udrzby zodpovedajlucimi kategérii preukazu
spoOsobilosti a platnej podskupine lietadla.

V pripade drzitelov preukazov sposobilosti kategdrie B2 a C:

e plna podskupina 2a automaticky obsahuje pInd skupinu 3,
e plna podskupina 2b automaticky obsahuje plna podskupinu 2c.

V pripade lietadiel skupiny 3 modzu byt plné skupinové klasifikacie pre drzitelov
preukazov spoésobilosti kategorii B1, B2 a C udelené po preukazani praxe, ktora
obsahuje reprezentativny prierez cdinnostami Gdrzby zodpovedajucimi kategorii
preukazu sposobilosti a skupine 3.

Kym ziadatel' nepreukadze zodpovedajucu prax, udelenie klasifikacie skupiny 3
drzitelom preukazov sposobilosti kategérie Bl podla odseku h) podlieha tymto
obmedzeniam, ktoré budu zapisané do preukazu spoOsobilosti:

pretlakové letune,

letine s kovovou konstrukciou,
letine so zlozenou konstrukciou,
letine s drevenou konstrukciou,
letine s kovovymi rurami a latkou.

Tieto obmedzenia tvoria vynimky z prav osvedcovania a ovplyviuju letin ako celok. Drzitel
preukazu spoésobilosti technika udrzby lietadla kategoérie Bl s klasifikaciou skupiny 3 je
vSak opravneny vydavat osvedéenia o uvolneni do prevadzky v pripade Uloh Udrzby pilota-

strana 8 z 41



b))

k)

vlastnika podla bodu M.A.803 b) pre vSetky letune skupiny 3, bez ohladu na obmedzenia
zapisané do preukazu sposobilosti.

Obmedzenia sa odstrania po preukazani prislusnej praxe alebo po ziskani uspokojivého
hodnotenia praktickej zru¢nosti od prislusného organu.

Typovy vycvik na lietadlo vyzadovany v bode 66.A.45 f) pozostava z:
e  vyucby teoretickych znalosti a skusky a

. praktického vycviku a hodnotenia (okrem klasifikacie kategoérie C).

1. Vyucbu teoretickych znalosti a skisku vykonavaju organizacie prisluSne opravnené
podla Casti 147 alebo ich priamo schvaluje prislusny organ. Vyucba teoretickych
znalosti a skuska musia spliat ustanovenia doplnku III k tejto casti, okrem
povolenych pripadov rozdielového vycviku uvedenych v odseku 66.A.45 j)3. V pripade,
Ze je osoba v kategdrii C kvalifikovana tym, zZe je drzitelom akademického titulu, ako
je stanovené v bode 66.A.30 a)(5), prvy prislusny teoreticky typovy vycvik na lietadlo
musi byt na Grovni kategérie B1 alebo B2.

2. Prakticka cast a hodnotenie

i) Prakticka cast vycviku musi zahffiat reprezentativny prierez cinnostami (drzby
relevantnymi pre tento typ lietadla. Praktickd cast vycviku musi splnat
ustanovenia doplnku III k tejto Casti, okrem povolenych pripadov rozdielového
vycviku uvedenych v odseku 66.A.45 j)3.

ii)  Praktick( ¢ast vycviku a hodnotenie vykondavaju organizacie prislusne opravnené
podla Casti 147 alebo ich priamo schvaluje prislusny organ.

iii) Prakticka cast vycviku a hodnotenie sa vykondva pouzivanim vybavenia, sudasti,
simulatorov, inych vycvikovych zariadeni alebo lietadla.

iv) Praktick( cast vycviku hodnotia prideleni a prislusne kvalifikovani hodnotitelia.
3. Rozdielovy vycvik

i) Rozdielovy vycvik je vycvik poZadovany s cielom obsiahnut rozdiely medzi dvomi
rozdielnymi typovymi klasifikaciami na lietadlo rovnakého vyrobcu, ktoré urci
agentura.

i) Rozdielovy vycvik sa musi definovat na zaklade jednotlivych pripadov, pricom je
potrebné zohladnit doplnok III vzhladom na teoretické aj praktické casti vycviku
na ziskanie typovej klasifikacie.

iii) Typova klasifikdcia sa mbZe zapisat do preukazu spdsobilosti az po vykonani
rozdielového vycviku, ked ziadatel splfia aj jednu z tychto podmienok:
e zapisanie typovej klasifikacie na lietadlo, v ramci ktorej sa urcili rozdiely, do
preukazu sposobilosti alebo
e splnenie poziadaviek typového vycviku na lietadlo, v ramci ktorého sa urcili

rozdiely.
Odborna prax
1. Okrem teoretickej a praktickej Casti vycviku, ktoré sa vyzaduju podla bodu 66.A.45 j),

musi ziadatel na zapisanie prvej typovej klasifikacie pre urcitu kategoriu/podkategériu
preukazu spOsobilosti technika Udrzby ukondit aj odbornt prax.
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6.

Odborna prax sa vykonava v organizacii s povolenim na udrzbu prislusSného typu
lietadla a pod jej dohladom. Program odbornej praxe schvaluje prislusny organ, ktory
vydal preukaz sposobilosti.

Odbornu prax hodnotia prideleni a prislusne kvalifikovani hodnotitelia.

Odborna prax musi spifiat ustanovenia dopinku III k tejto ¢asti.

Typova skuska na lietadlo a prax na typ lietadla poZadované v bode 66.A.45 f) musia
splnat tieto kritéria:

Sktska musi spifiat ustanovenia doplnku III k tejto ¢asti. Skusku musia vykonavat
organizacie pre vycvik prisluSne opravnené podla Casti 147 alebo prislusny organ.

Prax na type lietadla musi zahfiiat reprezentativny prierez cinnosti Udrzby
relevantnych pre tuto kategoriu.

Bod 66.B.100 sa meni a dopifia takto:

66.B.100 Postup pre vydanie preukazu spoOsobilosti technika udrzby lietadiel
prislusnym organom

a)

b)

d)

7.

Po prijati formulara EASA 19 a akejkolvek podpornej dokumentacie prislusny organ
overi Uplnost formuldra EASA 19 a zabezpedi, aby vykazovand prax spliala
poziadavky tejto Casti.

Prislusny organ overi stav ziadatelovej praxe a/alebo potvrdi platnost akychkolvek
zapoctov, aby zabezpecdil, Ze su splnené vsSetky poZzadované moduly doplnku I, ako sa
vyzaduje v tejto Casti.

Po overeni totoznosti a datumu narodenia zZiadatela a ak je presvedceny, Ze Ziadatel
splfia Uroven teoretickych znalosti a praxe pozadované touto ¢astou, prislusny orgdn
vyda ziadatelovi prislusni preukaz spoOsobilosti technika Udrzby lietadiel. Rovnaké
informacie sa musia uchovavat v zézrameeh dokumentacii prislusného organu.

V pripade, ak su typy lietadiel alebo skupiny zapisané v Case vydania prvého preukazu
sposobilosti technika Gdrzby lietadiel, musi ziadost splfiat ustanovenia bodu 66.B.115.

Bod 66.B.115 sa meni a dopifa takto:

66.B.115 Postup pre zmenu a doplnenie preukazu sposobilosti technika uUdrzby
lietadiel, aby obsahoval typ alebo skupinu lietadiel

1.

Po prijati formuldra EASA 19 a akejkolvek podpornej dokumentacie preukazujlcej
zhodu s platnymi poziadavkami na typovu a/alebo skupinovu klasifikaciu a suvisiaci
preukaz sposobilosti technika uUdrzby lietadiel musi prislusny organ bud’ Ziadatelovi
potvrdit preukaz spésobilosti technika Gdrzby lietadiel so zapisanym typom alebo
skupinou lietadiel, alebo znovu vydat tento preukaz spdsobilosti tak, aby obsahoval
typ alebo skupinu lietadiel. Zodpovedajuco sa zmenia a doplnia aj zaznamy
prislusného organu.

V pripade, ak Uplny typovy vycvik nevykonava schvalena organizacia podla casti 147,
prislusny organ prijme pred vydanim typovej klasifikacie zaver, Zze boli dodrzané
poZiadavky na typovy vycvik.

V pripade druhej alebo naslednej typovej klasifikacie v ramci kategdérie/podkategoérie
preukazu sposobilosti sa nevyzaduje odborna prax, ak vsSetky prvky vycviku vykonala
jedna organizacia podla Casti 147. V takom pripade sa typ lietadla zapiSe na zaklade
osvedcenia uznania podla Casti 147.
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Ak sa typovy vycvik vykonaval na viacerych kurzoch, kurzoch pre drak lietadla a/alebo
pohonnu jednotku lietadla a/alebo kurzoch avioniky/elektriky, prislusny organ prijme
pred zapisanim typovej klasifikacie zaver, ze obsah a dizka kurzov plne zodpoveda
rozsahu kategoérie preukazu spdsobilosti a Ze sa tykali oblasti prepojenia.

V pripade rozdielového vycviku pre podobny typ prijme prislusny organ zaver, ze
predchadzajuca kvalifikacia ziadatela doplnena bud’ kurzom podla cCasti 147, alebo
kurzom priamo schvalenym prisluSnym orgdnom je na zapisanie typovej klasifikacie
prijatelna.

Urcenie suladu s praktickymi prvkami sa preukaze poskytnutim podrobnych zaznamov
o praktickom vycviku alebo dennika poskytnutého prislusnou organizaciou s povolenim
na Udrzbu alebo v pripade potreby osvedcenim o vycviku podla casti 147, ktoré sa
tyka praktickej Casti vycviku.

Pri zapisovani typu lietadla sa pouzije typova klasifikacia na lietadlo, ako ju Specifikuje
agentura.

Pridava sa novy bod 66.B.125:

66.B.125 Postup pre obnovu/zmenu a doplnenie preukazov sposobilosti uvedenych
v ¢lanku 7 ods. 9 pism. h) nariadenia (ES) ¢. 2042/2003

Prevod preukazov sposobilosti uvedeny v ¢lanku 7.9 pism. h) tohto nariadenia na klasifikacie
uvedené v bode 66.A.45 sa vykonava podla tejto prevodovej tabulky:

1. Pre katego6riu B1 alebo C:

- vrtulnik s piestovym motorom, Uplna skupina:

e Prevedené na pInu podskupinu 2c plus typové klasifikacie na lietadlo
pre vrtulniky s jednym piestovym motorom, ktoré patria do skupiny
1.

- vrtulnik s piestovym motorom, skupina vyrobcu:
e Prevedené na zodpovedajucu podskupinu vyrobcu 2c plus typové
klasifikacie na lietadlo pre vrtulniky s jednym piestovym motorom

tohto vyrobcu, ktoré patria do skupiny 1.

- vrtulnik s turbinovym motorom, Uplna skupina:
e Prevedené na plnu podskupinu 2b plus typové klasifikacie na lietadlo
pre vrtulniky s jednym turbinovym motorom, ktoré patria do skupiny
1.

- vrtulnik s turbinovym motorom, skupina vyrobcu:
e Prevedené na zodpovedajucu podskupinu vyrobcu 2b plus typové
klasifikacie na lietadlo pre vrtulniky s jednym turbinovym motorom

tohto vyrobcu, ktoré patria do skupiny 1.

- jednomotorovy piestovy letin - kovova konstrukcia, bud’ plna skupina, alebo
skupina vyrobcu:

e Prevedené na plnu skupinu 3. V pripade preukazov spésobilosti B1 sa
musia zaclenit tieto obmedzenia: pretlakové letine, letine
so zlozenou konstrukciou, letine s drevenou konstrukciou a letine
s kovovymi rdrami a latkou.

- viacmotorovy piestovy letun - kovova konstrukcia, bud’ plna skupina, alebo
skupina vyrobcu:

e Prevedené na plnu skupinu 3. V pripade preukazov sp6sobilosti B1 sa
musia zaclenit tieto obmedzenia: pretlakové letline, letane
so zlozenou konstrukciou, letine s drevenou konstrukciou a letine
s kovovymi rarami a latkou.
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- jednomotorovy piestovy letin — drevena konstrukcia, bud’ plna skupina, alebo
skupina vyrobcu:

e Prevedené na plnu skupinu 3. V pripade preukazov sposobilosti B1 sa
musia zaclenit tieto obmedzenia: pretlakové letine, letdne s kovovou
konstrukciou, letine so zloZzenou konstrukciou a letine s kovovymi
rarami a latkou.

- viacmotorovy piestovy letin - drevena konsStrukcia, bud’ plna skupina, alebo
skupina vyrobcu:

e Prevedené na plnu skupinu 3. V pripade preukazov spdsobilosti B1 sa
musia zaclenit tieto obmedzenia: pretlakové letine, letdne s kovovou
konstrukciou, letune so zloZzenou konstrukciou a letine s kovovymi
rarami a latkou.

- jednomotorovy piestovy letun - zlozend konstrukcia, bud plna skupina, alebo
skupina vyrobcu:

e Prevedené na plnu skupinu 3. V pripade preukazov spdsobilosti B1 sa
musia zaclenit tieto obmedzenia: pretlakové letliine, letine s kovovou
konstrukciou, letine s drevenou konsStrukciou a letine s kovovymi
rirami a latkou.

- viacmotorovy piestovy letun - zloZzena konstrukcia, bud’ plna skupina, alebo
skupina vyrobcu:

e Prevedené na plnu skupinu 3. V pripade preukazov spésobilosti B1 sa
musia zaclenit tieto obmedzenia: pretlakové letline, letine s kovovou
konstrukciou, letine s drevenou konsStrukciou a letine s kovovymi
rirami a latkou.

- turbinovy letdn - jednomotorovy, plna skupina:

e Prevedené na plnu podskupinu 2a plus typové klasifikacie na lietadlo
pre jednomotorové turbinové letune, pre ktoré sa v predchadzajicom
systéme nevyZzadovala typova klasifikacia na lietadlo a ktoré patria do
skupiny 1.

- turbinovy letiin - jednomotorovy, skupina vyrobcu:

e Prevedené na zodpovedajucu podskupinu vyrobcu 2a plus typové
klasifikacie na lietadlo pre jednomotorové turbinové letline daného
vyrobcu, pre ktoré sa v predchadzajucom systéme nevyzadovala
typova klasifikacia na lietadlo a ktoré patria do skupiny 1.

- turbinovy letdn - viacmotorovy, plna skupina:
e Prevedené na typové klasifikacie na lietadlo pre viacmotorové
turbinové letine, pre ktoré sa v predchadzajiucom systéme
nevyzadovala typova klasifikacia na lietadlo.

2. Pre kategoriu B2:

- letdn
Prevedené tak, aby sa zaclenila plna podskupina 2a a plna skupina 3 plus
typové klasifikacie na lietadlo pre letine, pre ktoré sa v predchadzajicom
systéme nevyzadovala typova klasifikacia na lietadlo a ktoré patria
do skupiny 1.

- vrtulnik
Prevedené tak, aby sa zaclenili plné podskupiny 2b a 2c plus typové
klasifikacie na lietadlo pre vrtulniky, pre ktoré sa v predchadzajlicom
systéme nevyzZadovala typova klasifikdcia na lietadlo a ktoré patria
do skupiny 1.

3. Pre kategoriu C:

- letdn
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Prevedené tak, aby sa zaclenila plnd podskupina 2a a plna skupina 3 plus
typové klasifikacie na lietadlo pre letline, pre ktoré sa v predchadzajicom
systéme nevyzadovala typova klasifikacia na lietadlo a ktoré patria
do skupiny 1.

- vrtulnik
Prevedené tak, aby sa zacClenili plné podskupiny 2b a 2c plus typové
klasifikacie na lietadlo pre vrtulniky, pre ktoré sa v predchadzajlicom
systéme nevyZadovala typova klasifikacia na lietadlo a ktoré patria
do skupiny 1.

Ak sa na preukaz spdsobilosti vztahovali technické obmedzenia podla postupu prevodu z bodu
66.A.70, tieto obmedzenia v preukaze sposobilosti zostanl, kym sa neodstrania za podmienok
definovanych v sprave o prevode z bodu 66.B.300.

9. Pridava sa novy bod 66.B.130:

66.B.130 Postup priameho schvalenia typového vycviku

Podla ¢asti 66.A.45 mbze prislusny organ schvalit typovy vycvik na lietadlo, ktory nevykonala
organizacia podla ¢asti 147. V takom pripade musi mat prislusny orgdn zavedené postupy na

zabezpecenie toho, Ze schvaleny typovy vycvik na lietadlo zodpoveda ustanoveniam doplnku
III k tejto Casti.

10. Doplnok I sa meni a dopifa takto:

Doplnok 1
Poziadavky na zakladné znalosti

MODUL 5. DIGITALNE TECHNIKY/ELEKTRONICKE PRISTROJOVE SYSTEMY

UROVEN
B1-1 | B1-2
A B1-3 | B1-4 B2
5.4 Zbernice dat - 2 - 2
Cinnost zbernic dat v lietadlovych systémoch vratane znalosti
systému ARINC a inych technickych podmienok.
Siet lietadla/Ethernet
UROVEN
B1-1 B1-2
A | B1-3 | B1-4 | B?
5.15 Typické elektronické/digitalne systémy lietadla - 2 2 2
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UROVEN

B1-1 | B1-2
B1-3 | B1-4

VSeobecné usporiadanie typickych elektrickych/digitalnych
systémov lietadla a pridruzenych zariadeni BITE (Built In Test
Equipment = zabudované systémy testovania), ako su:

ACARS-ARINC Communication and Addressing and Reporting
System (Systém komunikovania, adresovania a hlasenia)

ECAM-Electronic Centralised Aircraft Monitoring (Centralny
elektronicky systém monitorovania lietadla)

EFIS-Electronic Flight Instrument System (Elektronicky systém
letovych pristrojov)

EICAS-Engine Indication and Crew Alerting System (Indikacny
systém motora a systém vystrahy posadke)

FBW-Fly by Wire (Elektroimpulzové riadenie letu)
FMS-Flight Management System (Systém riadenia letu)

GPS-Global Positioning System (Globalny systém urcovania
polohy)

IRS-Inertial Reference System (Inercidlna suradnicova sustava)

TCAS-Traffic Alert Collision Avoidance System (Vystrazny
protizrazkovy systém)

Integrated Modular Avionics (Integrovana modularna avionika)

Cabin Systems (Kabinové systémy)

Information Systems (Informacné systémy)

MODUL 11A. AERODYNAMIKA, KONSTRUKCIE A SYSTEMY TURBINOVYCH LETUNOV

Uroven
Al Bl.1 B2
11.5.1. Pristrojové systémy (ATA31) 1 2 -
Pitot-statické: vySkomer, rychlomer, variometer;
Gyroskopické: umely horizont, ukazovatel letovej polohy,
ukazovatel  smeru, ukazovatel'  horizontalnej situacie,
zatackomer s relativnym priecnym sklonomerom, koordinator
zatacania;
Kompasy: s priamym odcitanim, s dialkovym odcitanim;
Ukazovatel uhla nabehu, systémy signalizacie pretazenia;
Skleneny kokpit;
Dalsie indika¢né systémy lietadla.
Uroven
Al Bl.1 B2
11.11 Hydraulika (ATA29) 1 3 -

Usporiadanie systému;
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Hydraulické kvapaliny;

Hydraulické nadrze a akumulatory;

Vytvaranie tlaku: elektricky, mechanicky, pneumaticky;
Vytvaranie nudzového tlaku;

Filtre:

Regulacia tlaku;

Rozvod energie;

Indikacné a vystrazné systémy;

Prepojenie s inymi systémami.

Uroveni
Al B1.1 B2
11.13 Pristavacie zariadenie (ATA32) 2 3 -
Konstrukcia, absorbovanie narazu;
Systémy vysUvania a zasUvania podvozku: normalne a
nadzové;
Indikacia a vystraha;
Kolesa, brzdy, protiskizové systémy a automatické brzdy;
Pneumatiky;
Riadenie;
Snimanie lietadlo-zem.
Uroven
Al B1l.1 B2
11.19. Integrovana modularna avionika (ATA42) 1 2 -
K beznym funkciam modulov integrovanej modularnej avioniky
(IMA) patria, okrem inych:
e riadenie odvzdusrniovania, regulacia tlaku vzduchu,
ventilacia a regulacia, avionika a regulacia ventilacie
kokpitu, regulacia teploty, komunikacia letovej
prevadzky, smerovac komunikacie avioniky, elektrické
riadenie  zataZenia, = monitorovanie  prerusovada,
elektricky systém BITE, riadenie spotreby paliva,
ovladanie brzd, ovladanie riadenia, vysudvanie a
zasuvanie podvozku, indikacia tlaku v pneumatikach,
indikacia hydraulického tlaku, monitorovanie teploty
brzd atd.
Zakladny systém;
Sietové komponenty;
11.20. Kabinové systémy (ATA44) 1 2 -

Jednotky a komponenty poskytujice prostriedky zabavy pre
cestujucich a komunikacné prostriedky v ramci lietadla
(komunikacny Gdajovy systém kabiny) a medzi kabinou lietadla
a pozemnymi stanicami (sietové sluzby kabiny). Patri sem
hlasovy, udajovy, hudobny a obrazovy prenos.
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Komunikacny Udajovy systém kabiny umoZriuje spojenie medzi
posadkou v kokpite a kabine a systémami kabiny. Tieto
systémy podporuju vymenu udajov modulu vymenitelného pri
prevadzke a beZne sa pouZivaju prostrednictvom panelov
letového personalu.

Sietové sluzby kabiny zvycajne pozostavaju zo servera, ktory je
bezne prepojeny s (okrem inych) tymito systémami:

e Udajovou/radiovou komunikdciou, letovym systémom

zabavy.

Sietové sluzby kabiny mézu obsahovat funkcie ako:

e pristup k predodletovym/odletovym spravam,

e pristup k e-mailom/intranetu/internetu,

e databaza cestujucich.

Zakladny systém;

Letovy systém zabavy;

Systém externej komunikacie;

Systém velkokapacitnej pamate kabiny;
Systém monitorovania kabiny;

Rb6zne systémy kabiny;

11.21. Informacné systémy (ATA46)

Jednotky a komponenty poskytujuce prostriedky ukladania,
aktualizacie a ziskavania digitalnych informdacii beZne
poskytovanych v papierovej forme, na mikrofilme alebo
mikrofisi. Patria sem jednotky urcené na ukladanie a ziskavanie
informacii, ako napriklad velkokapacitna elektronicka kniZnica
a ovladac. Nepatria sem  jednotky ani  komponenty
namontované na iné pouZitie a spolocné pre dalsie systémy,
ako napriklad palubna tlaciareni alebo displej na vSeobecné
pouZitie.

K beznym prikladom patria systém letovej prevadzky a systém
riadenia informdacii, ako aj systémy sietového servera

VSeobecny informacny systém lietadla;
Palubny informacny systém;
Informacny systém udrzby;
Informacny systém kabiny cestujlcich;

Rozne informacné systémy;

MODUL 11B. AERODYNAMIKA, KONSTRUKCIE A SYSTEMY PIESTOVYCH LETUNOV

Uroven
A2 B1.2 B2
11.5.1. Pristrojové systémy (ATA31) 1 2 -

Pitot-statické: vysSkomer, rychlomer, variometer;

Gyroskopické: umely horizont, ukazovatel letovej polohy,
ukazovatel  smeru, ukazovatel  horizontalnej  situacie,
zatackomer s relativnym prieénym sklonomerom, koordinator
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zatacania;

Kompasy: s priamym odcitanim, s dialkovym odcitanim;
Ukazovatel uhla nabehu, systémy signalizacie pretazenia;
Skleneny kokpit;

Dalsie indikacné systémy lietadla.

Uroven
A2 B1.2 B2
11.11 Hydraulika (ATA29) 1 3 -
Usporiadanie systému;
Hydraulické kvapaliny;
Hydraulické nadrze a akumulatory;
Vytvaranie tlaku: elektricky, mechanicky;
Filtre:
Regulacia tlaku;
Rozvod energie;
Indikacné a vystrazné systémy;
Uroven
A2 B1.2 B2
11.13 Pristavacie zariadenie (ATA32) 2 3 -
Konstrukcia, absorbovanie nérazu;
Systémy vyslUvania a zasUvania podvozku: normalne a
nudzové;
Indikacia a vystraha;
Kolesa, brzdy, protiskizové systémy a automatické brzdy;
Pneumatiky;
Riadenie.
Snimanie lietadlo-zem.
Uroven
A2 B1.2 B2
11.14. Svetla (ATA33) 2 23 -

Vonkajsie: navigacné, protizrazkové, pristavacie, rolovacie, na

namrazu;

Vnutorné: osvetlenie kabiny, pilotného priestoru, nakladového

priestoru;

Nudzové osvetlenie.
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Uroven

A3/A4

B1.3/B1.4

B2

12.7.1. Pristrojové systémy (ATA31)

Pitot-statické: vySkomer, rychlomer, variometer;

Gyroskopické: umely horizont, ukazovatel letovej polohy,
ukazovatel  smeru, ukazovatel'  horizontalnej situacie,
zatackomer s relativnym prie¢cnym sklonomerom, koordinator
zatacania;

Kompasy: s priamym odcitanim, s dialkovym odcitanim;
Systémy na indikaciu vibracii — HUMS;

Skleneny kokpit;

Dalsie indikacné systémy lietadla.

2

Uroven

A3/A4

B1.3/B1.4

B2

12.12 Hydraulika (ATA29)

Usporiadanie systému;

Hydraulické kvapaliny;

Hydraulické nadrze a akumulatory;

Vytvaranie tlaku: elektricky, mechanicky, pneumaticky;
Vytvaranie nudzového tlaku;

Filtre:

Regulacia tlaku;

Rozvod energie;

Indikac¢né a vystrazné systémy;

Prepojenie s inymi systémami.

3

Uroven

A3/A4

B1.3/B1.4

B2

12.14 Pristavacie zariadenie (ATA32)

Konstrukcia, absorbovanie narazu;

Systémy vysUvania a =zaslUvania podvozku: normalne a
nadzové;

Indikacia a vystraha;
Kolesa, pneumatiky, brzdy;
Riadenie.

Snimanie lietadlo-zem;

Lyzovy podvozok, plavaky.

3
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Uroven

A3/A4 | B1.3/B1.4 B2
12.17. Integrovana modularna avionika (ATA42) 1 2 -
K beZnym funkciam modulov integrovanej modularnej avioniky
(IMA) patria, okrem inych:
e riadenie odvzduSnovania, regulacia tlaku vzduchu,
ventilacia a regulacia, avionika a regulacia ventilacie
kokpitu, regulacia teploty, komunikacia letovej
prevadzky, smerovac komunikacie avioniky, elektrické
riadenie  zataZenia, = monitorovanie  prerusovacda,
elektricky systém BITE, riadenie spotreby paliva,
ovladanie  brzd, ovladanie riadenia, vysuvanie
a zasuvanie podvozku, indikacia tlaku v pneumatikach,
indikacia hydraulického tlaku, monitorovanie teploty
brzd atd.
Zakladny systém;
Sietové komponenty;
12.18. Palubné systémy udrzby (ATA45) 1 2 -
Centralne pocitace udrzby;
Systém zavadzania udajov;
Elektronicky knizni¢ny systém;
Tlag;
Monitorovanie konstrukcie (monitorovanie odolnosti voci
poskodeniu)
12.19. Informacné systémy (ATA46) 1 2 -

Jednotky a komponenty poskytujlce prostriedky ukladania,
aktualizacie a ziskavania digitalnych informacii beZne
poskytovanych v papierovej forme, na mikrofilme alebo
mikrofisi. Patria sem jednotky urcené na ukladanie a ziskavanie
informdacii, ako napriklad velkokapacitna elektronicka kniZnica
a ovladac. Nepatria sem  jednotky ani  komponenty
namontované na iné pouZitie a spolocné pre dalSie systémy,
ako napriklad palubné tlaciareri alebo displej na vseobecné
pouZitie.

K beznym prikladom patria systém letovej prevadzky a systém
riadenia informdcii, ako aj systémy sietového servera

VSeobecny informacny systém lietadla;
Palubny informacny systém;
Informacny systém udrzby;
Informacny systém kabiny cestujucich;

R6zne informacné systémy;
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MODUL 13. AERODYNAMIKA, KONSTRUKCIE A SYSTEMY LIETADIEL

Uroven

A Bl B2
13.7. Riadenie letu (ATA27)
a) - - i 2
Primarne ovladace: kridielka, vyskové kormidlo, smerové
kormidlo, spoiler;
Ovladac vyvazovacej plosky;
Aktivne vyvazenie lietadla;
Zariadenia na zvysenie vztlaku;
Rusenie vztlaku, aerodynamické brzdy;
Systémy obsluhy: ru¢né, hydraulické, pneumatické;
Umely cit v riadeni, timi¢ kmitov okolo zvislej osi, vyvazovacia
pléska pre rychlosti Mach, obmedzovac vychylky smerového
kormidla, blokovanie kormidla;
Systémy ochrany pred padom.

- - 2 3
b)
Systémy obsluhy: elektrické, systém elektroimpulzného
riadenia.
13.8. Pristrojové systémy (ATA 31) - - 23
Klasifikacia;
Atmosféra;

Terminoldgia;

Zariadenia a systémy na meranie tlaku;
Pitot-statické systémy;

Vyskomery;

Variometre;

Rychlomery;

Machmetre;

Hlasenie vysky/systémy varovania;

Pocitace na spracovanie letovych udajov;
Pneumatické pristrojové systémy;

Meradla s priamym odcitanim tlaku a teploty;
Systémy indikovania teploty;

Systémy indikovania mnoZstva paliva;
Principy gyroskopov;

Umelé horizonty;

PrieCne relativne sklonomery;

Smerové zotrvacniky;

Systémy signalizacie nebezpecného priblizenia k zemi;

Kompasové systémy;
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Systémy zapisovania letovych Udajov;
Elektronické systémy letovych pristrojov;

Pristrojové vystrazné systémy vratane hlavnych vystraznych
systémov a centralizovanych vystraznych panelov;

Systémy signalizacie pretazenia a indika¢né systémy
uhla nabehu;

Meranie vibracii a ich indikéacia.

Uroven

Bl

13.10. Palubné systémy Gdrzby (ATA45)

Centralne poditace udrzby;
Systém zavadzania Udajov;
Elektronicky knizni¢ny systém;
Tlag;

Monitorovanie konstrukcie (monitorovanie odolnosti voci
poskodeniu)

13.11. Klimatizacia a pretlakovanie kabiny (ATA21)

13.11.1. Dodavka vzduchu

Zdroje dodavky vzduchu vratane odoberania vzduchu z motora,
APU a pozemného vozika;

13.11.2. Klimatizacia

Klimatizacné systémy;

Mechanizmy na obeh vzduchu a vodnych par;
Rozvodné systémy;

Systém regulacie obehu, teploty a vihkosti.

13.11.3. Pretlakovanie
Systémy pretlakovania;

Regulacia a indikovanie vratane regulacnych a bezpecnostnych
ventilov;

Regulatory tlaku v kabine.

13.11.4. Bezpecnostné a vystrazné zariadenia

Ochranné a vystrazné zariadenia.

W = W N

13.12. Protipoziarna ochrana (ATA 26)

a)
Systémy detekcie poziaru a dymu a vystrazné systémy;
Hasiace systémy;

Skusky systémov.
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b)

Prenosné hasiace pristroje.

13.13. Palivové systémy (ATA 28)

Usporiadanie systému;
Palivové nadrze;
Systémy dodavky paliva;

Vypustanie paliva za letu, odvzdusriovanie palivového systému
a vyprazdnovanie;

Precerpavanie a presun;
Indikacie a vystrahy;
Doplriovanie a odcerpavanie paliva;

Palivové systémy s pozdlznym vyvazenim.

W N W N B 2=

13.14. Hydraulika (ATA 29)

Usporiadanie systému;

Hydraulické kvapaliny;

Hydraulické nadrze a akumulatory;

Vytvaranie tlaku: elektricky, mechanicky, pneumaticky;
Vytvaranie nudzového tlaku;

Filtre;

Regulacia tlaku;

Rozvod energie;

Indikacné a vystrazné systémy;

Prepojenie s inymi systémami.

w WL, W, W W s, ==

13.15. Ochrana proti namraze a dazd'u (ATA 30)

Tvorba namrazy, klasifikacia a detekcia;
Protinamrazové systémy: elektrické, teplovzdusné a chemické;

Systémy odmrazovania: elektrické, teplovzdusné, pneumatické
a chemické;

Ochrana proti dazdu;
Ohrev snimacov a drenazi;

Systémy stieracCov.

= W = W NN

13.16. Pristavacie zariadenie (ATA 32)

Konstrukcia, absorbovanie narazu;

Systémy vysUvania a zasUvania podvozku: normalne
a nudzové;

Indikacie a vystrahy;

Kolesa, brzdy, protisklzové systémy a automatické brzdy;
Pneumatiky;

Riadenie.

Snimanie lietadlo-zem.

W WL WWwWw w =

13.17. Kyslik (ATA 35)

Usporiadanie systému: pilotny priestor, kabina;
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Zdroje, ulozenie, doplfiovanie a rozvod;
Regulacia dodavky;

Indikacie a vystrahy;

13.18. Pneumaticky/vakuovy systém (ATA 36)

Usporiadanie systému;

Zdroje: motor/APU, kompresory, zasobniky, pozemné zdroje;
Regulacia tlaku;

Rozvod;

Indikacie a vystrahy;

Prepojenie s inymi systémami.

N

13.19. Voda/odpad (ATA 38)

Usporiadanie vodného systému, dodavka, rozvod, obsluha
systému a odtok vody;

Usporiadanie toaletného systému, splachovanie a obsluha.

N W W = W

13.20. Integrovana modularna avionika (ATA42)

K beznym funkciam modulov integrovanej modularnej avioniky
(IMA) patria, okrem inych:

e riadenie odvzdushniovania, regulacia tlaku vzduchu,
ventilacia a regulacia, avionika a regulacia ventilacie
kokpitu, regulacia teploty, komunikacia letovej
prevadzky, smerova¢ komunikdcie avioniky, elektrické
riadenie  zataZenia, = monitorovanie  prerusovaca,
elektricky systém BITE, riadenie spotreby paliva,
ovladanie  brzd, ovladanie riadenia, vysuvanie
a zasuvanie podvozku, indikacia tlaku v pneumatikach,
indikacia hydraulického tlaku, monitorovanie teploty
brzd atd.

Zakladny systém:;

Sietové komponenty;

13.21. Kabinové systémy (ATA44)

Jednotky a komponenty predstavujiuce prostriedky zabavy pre
cestujucich a komunikacné prostriedky v ramci lietadla
(komunikacny Gdajovy systém kabiny) a medzi kabinou lietadla
a pozemnymi stanicami (sietové sluzby kabiny). Patri sem
hlasovy, udajovy, hudobny a obrazovy prenos.

Komunikacny udajovy systém kabiny umoZznuje spojenie medzi
posadkou v kokpite a kabine a systémami kabiny. Tieto
systémy podporuju vymenu udajov modulu vymenitelného pri
prevadzke a beZne sa pouZivaju prostrednictvom panelov
letového personalu.

Sietové sluzby kabiny zvycajne pozostavaju zo servera, ktory je
bezne prepojeny s (okrem inych) tymito systémami:

e Udajovou/radiovou komunikdciou, letovym systémom

zabavy,

Sietové sluzby kabiny méZu obsahovat funkcie ako:

e pristup k predodletovym/odletovym spravam,

e pristup k e-mailom/intranetu/internetu,

e databaza cestujucich.
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Zakladny systém;

Letovy systém zabavy;

Systém externej komunikacie;

Systém velkokapacitnej pamate kabiny;
Systém monitorovania kabiny;

Rozne systémy kabiny;

13.22. Informacné systémy (ATA46) - 3
Jednotky a komponenty poskytujuce prostriedky ukladania,
aktualizacie a ziskavania digitalnych informdacii beZne
poskytovanych v papierovej forme, na mikrofilme alebo
mikrofisi. Patria sem jednotky uréené na ukladanie a ziskavanie
informacii, ako napriklad velkokapacitna elektronicka kniZnica
a ovladac. Nepatria sem  jednotky ani  komponenty
namontované na iné pouZitie a spoloCné pre dalsie systémy,
ako napriklad palubna tlaciareri alebo displej na vsSeobecné
pouZitie.
K beZnym prikladom patria systém letovej prevadzky a systém
riadenia informécii, ako aj systémy sietového servera
VSeobecny informacny systém lietadla;
Palubny informacny systém;
Informacny systém udrzby;
Informacny systém kabiny cestujlcich;
R6zne informacné systémy;
MODUL 14. POHON
Uroven

Bl B2

14.3 Startovacie a zapal'ovacie systémy = 2

11.

1.1.

Cinnost $tartovacich systémov a komponentov;
Zapalovacie systémy a komponenty;

PoZiadavky na bezpecnost pri GdrZbe.

Doplnok II sa meni a dopifa takto:

. Doplnok 11
Standard zakladnej skusky

Standardizac¢nd zékladria pre skisky

VSetky zakladné skUsky sa musia vykonat pouzitim formatu otdzok s moznostou
viacerych odpovedi a otadzok, na ktoré sa odpovedd pisomnou formou, ako je
stanovené nizSie. Nespravne moznosti sa musia kandidatom nepripravenym v danom
predmete javit ako rovnako pravdepodobné. VSetky mozZnosti sa musia tykat otdzky
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

a musia obsahovat podobnl slovnl zdsobu, gramatick(i konstrukciu a musia byt
podobnej dizky. Pri ¢iselnych otdzkach musia nespravne odpovede zodpovedat
proceduralnym chybam, ako napriklad opravam pouzitym v nespravnom zmysle alebo
nespravnemu prevodu jednotiek: nesmie ist o nahodne vybraté Cisla.

Pocty otazok pre moduly doplnku I k asti 66

Téma modulu 1 Matematika:

Kategdria A - 16 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 20 minut.

Kategoéria B1 - 38-32 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 40 minut.

Kategéria B2 - 38-32 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 40 minut.

Téma modulu 2 Fyzika:

Kategdria A - 38-32 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 40 minut.

Kategoéria B1 - 58-52 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 65 minut.

Kategoéria B2 - 58-52 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 65 minut.

Téma modulu 3 Zaklady elektrotechniky:
Kategdria A - 20 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 25 minut.
Kategoéria B1 - 58-52 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0
otazok, na ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 65 minut.
Kategdria B2 - 58-52 otazok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0
otazok, na ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 65 minut.

Téma modulu 4 Zaklady elektroniky:

Kategoria A — Ziadne.

Kategdria B1 - 20 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otazok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 25 minut.

Kategdria B2 - 40 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 50 minat.

Téma modulu 5 Digitalne techniky a elektronické pristrojové systémy:

Kategdria A - 16 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na

ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 20 minut.

Kategoéria B1.1 a B1.3 - 40 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0

otazok, na ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 50 minut.

Kategoéria B1.2 a B1.4 - 20 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0

otadzok, na ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 25 minut.
Kategéria B2 - 28-72 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0

otazok, na ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 90 minut.

Téma modulu 6 Materialy a komponenty:
Kategdria A - 58-52 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0
otazok, na ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 65 minut.
Kategoéria B1 - 28-72 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0
otazok, na ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 90 minut.
Kategdria B2 - 60 otdazok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 75 minut.

Téma modulu 7 Postupy udrzby:

Kategodria A - 28-72 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 2 otédzky, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 90 minat + 40 minut.
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Kategdria B1 - 80 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 2 otazky, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 100 minut + 40 minut.
Kategdria B2 - 60 otazok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 2 otazky, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 75 minat + 40 minut.

2.8. Téma modulu 8 Zaklady aerodynamiky:
Kategoria A - 20 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otazok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 25 minut.
Kategdria B1 - 20 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 25 minut.
Kategodria B2 - 20 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 25 minut.

2.9. Téma modulu 9 Ludské faktory:
Kategdria A - 20 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 1 otazka, na
ktord sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 25 minut + 20 minut.
Kategodria B1 - 20 otazok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 1 otadzka, na
ktord sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 25 minut + 20 minut.
Kategdria B2 - 20 otazok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 1 otazka, na
ktorl sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 25 minut + 20 minut.

2.10. Téma modulu 10 Letecka legislativa:
Kategodria A - 38 32 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 1 otdzka, na
ktord sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 40 minut + 20 minut.
Kategdria B1 - 40 otazok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 1 otdzka, na
ktord sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 50 minut + 20 minut.
Kategdria B2 - 40 otazok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 1 otazka, na
ktoru sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 50 minut + 20 minut.

2.11. Téma modulu 11a Aerodynamika, konstrukcia a systémy turbinovych letunov:
Kategdria A - 288 108 otazok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok,
na ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as #25 135 minut.

Kategoéria B1 - $38 140 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otazok,
na ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as #65 175 minut.
Kategdria B2 - Ziadne.

2.12. Téma modulu 11b Aerodynamika, konstrukcia a systémy piestovych letinov:
Kategdria A - 28 72 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 90 minut.

Kategdria B1 - 100 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otazok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty Cas 125 minut.
Kategéria B2 - Ziadne.

2.13. Téma modulu 12 Aerodynamika, konstrukcia a systémy vrtulnikov:
Kategodria A — 98 100 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otazok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as +15 125 minut.
Kategoéria B1 - 335 128 otazok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otazok,
na ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as +45160 minut.
Kategdria B2 - Ziadne.

2.14. Tema modulu 13 Aerodynamika, konstrukcie a systemy lietadiel:
Kategoria A - Ziadne.
Kategéria B1 - Ziadne.
Kategéria B2 - $38 180 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otadzok,
na ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as +65 225 minut.

2.15. Téma modulu 14 Pohon:

Kategdria A - Ziadne.
Kategdria B1 - Ziadne.
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2.16.

2.17.

2.18.

12.

Kategdria B2 - 25 24 otazok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 30 minut.

Téma modulu 15 Plynovy turbinovy motor:

Kategoéria A - 60 otazok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otazok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 75 minat.

Kategéria B1 - 98 92 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 115 minut.

Kategdria B2 - Ziadne.

Téma modulu 16 Piestovy motor:

Kategdria A - 8 52 otazok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otazok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty ¢as 65 minut.

Kategdria B1 - 8 72 otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi a 0 otdzok, na
ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty cas 90 minut.

Kategéria B2 - Ziadne.

ktoré sa odpoveda pisomnou formou. Poskytnuty Cas 40 minut,
Kategdria B2 - Ziadne.

Doplnok III sa nahradza takto:
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. Doplnok IIT
Standardy typového vycviku a skusky
Odborna prax

1. Urovne typového vycviku

Tri nizSie uvedené Grovne definuju ciele, podrobnost vycviku a Urover otdzok, ktoré ma vycvik
dosiahnut.

Urovehi 1

Strucny prehlad o draku, systémoch a pohonnych jednotkach, ako su nacrtnuté v casti popisu
systémov v prirucke Udrzby lietadla/pokynoch na zachovanie letovej sposobilosti.

Ciele kurzu: po ukonceni vycviku na Urovni 1 bude Student schopny:
a) poskytnut jednoduchy popis celého predmetu, pouzivat bezné slovd a priklady,

pouzivat bezné terminy a urcit bezpecnostné opatrenia vztahujlice sa na drak, jeho
systémy a pohonnu jednotku,

b) uréit letové priru¢ky, postupy udrzby délezité pre drak, jeho systémy a pohonnu
jednotku,

c) definovat véeobecné usporiadanie vyznamnych systémov lietadla,

d) definovat véeobecné usporiadanie a charakteristiky pohonnej jednotky,

e) urcit Specialne naradie a testovacie vybavenie pouzité vo vztahu k lietadlu.

Urover 2

Zakladny systémovy prehlad riadiacich prvkov, ukazovatelov a hlavnych komponentov vratane
ich umiestnenia a Ucelu, servisnych cinnosti a odstrafovania mensich poruch. VSeobecné
znalosti teoretickych aj praktickych aspektov predmetu.

Ciele kurzu: okrem informacii obsiahnutych vo vycviku Urovne 1 bude Student po ukonceni
urovne 2 schopny:
a) chapat teoretické zaklady; uplatfiovat znalosti v praxi pouzitim podrobnych postupov,

b) pripomenut si bezpednostné opatrenia, ktoré sa musia dodrzat pri praci na lietadle,
pohonnej jednotke a systémoch, alebo v ich blizkosti,

c) popisat systémy a ovladanie lietadla, najma pristup, dostupnost energie a zdrojov,
d) urcit polohu hlavnych komponentov,
e) vysvetlit normalnu dinnost kazdého hlavného systému vratane terminoldgie a

oznacenia,

f) vykonat postupy pre obsluhu spojenu s lietadlom v pripade tychto systémov: palivo,
pohonné jednotky, hydraulika, pristavacie zariadenie, voda/odpad a kyslik,

g) preukazat odbornost pri pouzivani hldsenia posadky a palubného systému hldsenia
(odstrafiovanie mensich porich) a urdit letovd spdsobilost lietadla pre MEL/CDL,
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h) preukazat pouzivanie, vyklad a uplatfiovanie prislusnej dokumentéacie vratane pokynov
na zachovanie letovej spoOsobilosti, prirucky udrzby, ilustrovaného katalégu sucasti
atd’.

Uroveri 3

Podrobny popis, ¢innost, umiestnenie komponentov, odstranenie/instalovanie a postupy
zistovania a odstrariovania portch podla priru¢ky udrzby.

Ciele kurzu: okrem informacii obsiahnutych vo vycviku Urovne 1 a Urovne 2 bude Student po
ukonceni Urovne 3 schopny:

a) preukazat teoretické znalosti systémov a konstrukcii lietadla a ich vztahu k inym
systémom, poskytnut podrobny popis predmetu pomocou teoretickych zakladnych
znalosti a konkrétnych prikladov a interpretovat vysledky z réznych zdrojov a merani,
ako aj vykonat v pripade potreby napravné opatrenie,

b) vykonat kontroly systémov, motorov, komponentov a funkcii, ako je stanovené v
prirucke udrzby,

c) preukazat pouzZivanie, interpretovat a uplatfiovat prislusni dokumentédciu vratane
prirucky konstrukénych oprav, priru¢ky na odstranovanie poruch atd.,

d) davat do vzajomnych suvislosti informacie na Ucely rozhodovania vzhladom na
diagnézu chyb a ich napravu podla prirucky udrzby,

e) popisat postupy vymeny komponentov Specifickych pre dany typ lietadla.

2. Standard typového vycviku

Napriek tomu, Ze typovy vycvik na lietadlo obsahuje teoretick( aj praktick( cast, kurzy
sa mozu schvalit len pre teoretickl( ¢ast, prakticku ¢ast alebo pre kombinaciu oboch &asti.

2.1. Teoreticka ¢ast

a) Ciel:

Po dokondeni teoretického vycvikového kurzu bude Student schopny preukdzat na Urovni
urcenej v osnovach v doplnku III podrobné teoretické znalosti o platnych systémoch,
konstrukcii, ¢innostiach, Gdrzbe, opravach a odstrafiovani poruch na lietadle podlia schvalenych
Gdajov o udrzbe. Student bude schopny preukdzat pouzivanie priru¢iek a schvalenych
postupov vratane znalosti prislusnych inSpekcii a obmedzeni.

b) Uroven vycviku:

Uroviiami vycviku sU trovne definované vyssie v odseku 1.

Po prvom typovom kurze osvedcujuceho personalu kategérie C su vsSetky dalSie kurzy nutné
len do urovne 1.

PocCas teoretického vycviku Urovne 3 sa moOze v pripade potreby na vyucbu plného predmetu
kapitoly pouzit vycvikovy material Grovne 1 a 2. Podas vycviku vSak musi vaésinu materialu
kurzu predstavovat material vyssej Urovne, ¢o rovnako plati aj pre ¢as vycviku.

c) Trvanie:

. (:Zasové Udaje uvedené nizSie predstavuju minimalny pocet hodin pre teoretick( ¢ast.

. Casové Udaje uvedené nizsie predstavuju vyucovacie hodiny bez prestavok, skusok,
revizii, priprav a navstev lietadla.

. Jedna vyucovacia hodina prestavuje 60 minut vyucby.
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. Vsetky aplikacie kurzu musi dopinat podrobnd analyza vycvikovych potrieb.

Minimalna Gcéast na vyucovacich hodinach teoretického vycviku je 90 percent. Ak sa nesplni
tato poziadavka, nemdze sa vystavit osvedcenie uznania. Na splnenie poziadavky minimalnej
Gcasti m6zZe vycvikova organizacia poskytnut dalsi vycvik.

Pocet vyuclovacich hodin denne pre teoreticky vycvik nesmie prekro¢it 6 hodin. Vo
vynimocnych pripadoch méze za predpokladu dostato¢ného odbévodnenia odchylku od tejto
normy povolit prislusny organ.

Maximalny pocet hodin sa vztahuje aj na kombinaciu:

. teoretického a praktického vycviku, ak sa vykonavaju v rovhakom case,
. vycviku a beznych povinnosti Udrzby/odbornej praxe, ak sa vykonavaju v rovnakom
case.

Minimalny pocet vyucovacich hodin pre teoreticky vycvik sa uvadza v tejto tabulke:

Kategéria | Poéet hodin

Letine s maximalnou vzletovou hmotnostou viésou nez 30 000 kg:
B1.1 150

B1.2 120

B2 100

C 30

Letdne s maximalnou vzletovou hmotnostou rovnajicou sa alebo mensou
nez 30 000 kg a vacSou nez 5 700 kg:

Bl.1 120

B1.2 100

B2 100

C 25

Letine s maximalnou vzletovou hmotnostou do 5 700kg*
Bl.1 80

B1.2 60

B2 60

C 15

Vrtul'niky**

B1.3 120

B1.4 100

B2 100

C 25

* V pripade beztlakovych piestovych letiinov do 2 000 kg maximalnej vzletovej hmotnosti
sa minimalne trvanie moze znizit o 50 %.

** V pripade vrtulnikov patriacich do skupiny 2 (ako je definovana v bode 66.A.42) sa
minimalne trvanie moze znizit o 30 %.

Tieto hodiny sa vztahuju iba na teoretické kurzy pre plné kombinacie motorov lietadiel podla
typovej klasifikacie definovanej agenturou.

d) Odovodnenie trvania kurzu:

V pripade kurzov podla casti 147 a kurzov priamo schvalovanych prisluSnym organom sa musi
odbvodnit ich hodinova dotacia a obsah celych osnov na zdklade analyzy vycvikovych potrieb
vychadzajlcej z:

e typovej konstrukcie lietadla, potrieb jeho Udrzby a druhu prevadzky,

e podrobnej analyzy platnych kapitol - pozri tabulku s obsahom v pododseku 2.1 pism.
e) nizSie,

e podrobnej analyzy kompetencii preukazujlicej, Ze ciele stanovené v pododseku 2.1
pism. a) vyssie su splnené.
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Ak sa na zaklade analyzy vycvikovych potrieb ukaze, ze je potrebnych viac hodin, dizka kurzu
bude dlhsia, nez je minimalna dizka uvedena v tabulke.

Podobne sa prislusnému organu na zaklade analyzy vycvikovych potrieb uvedenej vyssie
odovodnia aj vyucovacie hodiny rozdielovych kurzov a dalSich kombinacii vycvikovych kurzov
(napr. kombinovanych kurzov pre kategodrie B1/B2) a teoretické vycvikové kurzy s nizSimi
hodnotami, nez st uvedené na obrazkoch v pododseku 2.1 pism. c) vysSsie.

e) Obsah:

Minimalne je potrebné obsiahnut prvky osnov uvedenych nizsie, ktoré sa konkrétne tykaju
typu lietadla. Zaclenia sa aj dalSie prvky vyplyvajuce z typovych variacii, technickych zmien
atd.

Osnovy vycviku sa zameraju na mechanické a elektrické aspekty persondlu kategorie Bl a
elektrické aspekty a aspekty avioniky kategorie B2.

| Kapitoly Uroven
— (7)) 0 =
alf a2 (B iy
ve |o2EfFe |E5E X
== £95/=E =86 |c
3 a S e 30 S we (O
W5=02CQEs5<EEQQ |5
42 ElASE|SE2ESTE |«
Bl CB1/C |B1/C/B1| C |B2
Uvodny modul: ==l =1=1=1=1=-71=1-
5 Casové obmedzenia/kontroly udrzby i /111|111 1|1
6 Rozmery/oblasti (MTOM atd’.) i/1/1/1|1(1|1 (1|1
7 Zdvihanie a podopieranie i/1/1/1|1(1|1 1|1
8 Vyvazovanie a vazenie i1/1|1/1(1/1|1|1]|1
9 VlecCenie a rolovanie i/1|1/1(1/1|1|1]|1
10 Parkovanie/kotvenie, hangarovanie anavratdoprevadzky | 1 |1 |1 |1 |1 (1|1 |1 |1
11 Stitky a oznacenia 1(1(1|1|1(1|1 |11
12 Qbsluha 1/1/1|/1|1/1/1 11
20 Standardné postupy - len pre konkrétny typ i1/1|1/1(1/1|1 (1|1
Vrtul'niky:
18 Vibracie a analyza hluku (sledovanie listov) =l =]=]=|3(12|3 |1] -
60 Standardné postupy pre rotor =l=]=/=13|1| 3 |1] -
62 Rotory =/=|=/=/3(1|3 1|1
62A Rotory — monitorovanie a indikovanie =l=]=/=13/1| 3|13
63 Pohon rotora =|l=|=|1=|13|1|3|1]|1
63A Pohon rotora - monitorovanie a indikovanie =|=|=|=|13|1|3|1|3
64 Chvostovy rotor -/ =/=]1=1/3|1|3 |11
64A Chvostovy rotor - monitorovanie a indikovanie =/ =/=]1=1/3|1|3|1]|3
65 Pohon chvostového rotora -/=]=/=/3(1|3 |11
65A Pohon chvostového rotora - monitorovanie a indikovanie =l=]=/=13|1| 3|13
66 Skladacie listy/pylén -l =/=-]1=13|2|3 (1] -
67 Riadenie rotora za letu =|=|=|/=/3|1|3|1]| -
53 Konstrukcia draku (vrtulnik) =l =]=]=|3(12|3 |1] -
25 Nadzové zariadenia na flotaciu =|l=l=[=|3|2|3 |1
Konstrukcia draku:
51 Standardné postupy a konstrukcie (klasifikacia, 3|1(3|1|-|-|=|=-11
hodnotenie a oprava poskodenti)
53 Trup 3/1|3(1|-|-|=-|=-1|1
54 Gondoly/pylény 3|1 (3|1|-|-|=-|=-11
55 Stabilizatory 3/1|3|1|-|-|~-1]|~-1|1
56 Okna 3/1|/3|1|-|-|~=-|=1|1
57 Kridla 3|13 |1|-|~-]| = =11
27A Plochy riadenia letu (vsetky) 31|31 |-|=-|=-|~-1]|1
52 Dvere 3/1|3|1|-|=]=1|=1]1
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- (7)) [
w3 wf=|2% 28|
ve |o2EfFe IE5E |x
c £ £986=E =85 |t
25 _|288|8 2882
J2E|32ES2E>SRE |
Bl C/B1/CB1/C/B1| C B2

Systémy oznacovania podla zén a stanic i /111|111 (1|1

 Systémy draku:

21 Klimatizacia 3/1/3|1/3|13 (1|3
21A Privod vzduchu 3/1(3|1/3|1/3 (1|2
21B Pretlakovanie 3/ 1|3(1|3(1|3 (1|3
21C Bezpecnostné a vystrazné zariadenia 3/1/3|1/3|1/3 |13
22 Automaticky let 2(1/2/1/2|1, 2|13
23 Komunikacia 2/1/2|1(2(1]2|1 3
24 Elektricky systém 3/1/3|1/3|1/3 |13
25 Vybavenie a zariadenie 3/1|3(1/3(1/3 (1|1
25A Elektronické vybavenie vratane nidzového vybavenia 1/1|1(/1|1(1|/1 1|3
26 Protipoziarna ochrana 3/1/3|1/3|1/3 |13
27 Riadenie letu 3/ 1|3(1|3(1|3 (1|2
27A Ovladanie systému: elektrické/elektroimpulzné riadenie 3|1 |-|=-]-|-1=1-13
28 Palivové systémy 3/1|3|1|3(1|3 (1|2
28A Palivové systémy - monitorovanie a indikovanie 3/ 1|3|1|3(1|3 (1|3
29 Hydraulika 3/1|3/1 3|13 |1]|2
29A Hydraulika — monitorovanie a indikovanie 3/1|/3/1/3(1|]3 (1|3
30 Ochrana proti namraze a dazdu 3/1|3|1/3/1|3 |13
31 Indikacné/zaznamové systémy 3(1|3(1(3(1/3 |13
31A Pristrojové systémy 3/1/3|1/3|1/3 |13
32 Pristavacie zariadenie 3/1|3|1/3/1|3 |12
32A Pristavacie zariadenie — monitorovanie a indikovanie 31|31 3|13 |1 |3
33 Svetla 3/1|3|1/3|1|3 |13
34 Navigacia 211|212 |1] 2|13
35 Kyslik 3|13 |1 |-|-|~-]|~-]2
36 Pneumaticky 3/1/3|1/3|1/3 1|2
36A Pneumaticky — monitorovanie a indikovanie 3/1|3/1|3(1]3 1|3
37 Vakuovy 3/1/3|1|3|1|]3 |12
38 Voda/odpad 3|1 |3 |1 |-|=|=|=1]2
41 Vodné zétaZ 3|13 |1|-|-|~-~]|=1|1
42 Integrovana moduldrna avionika 2|(1/2|1(2|1/2 1|3
44 Kabinové systémy 2/1/2|1/2[|1]2 |13
45 Palubny systém udrzby (alebo v bode 31) 3/1|3|1|3|1|-1-13
46 Informacné systémy 2/1/2|1|2[|1]2 |13
50 Nakladny a pristrojovy priestor 3/1/3|/1 /3|13 /1|1
Turbinové motory

70 Standardné postupy — motory 3|1 |-|-|13|1|~-|=-]|1
70A Konstrukéné usporiadanie a ¢&innost (montdzny vstup,|3 |1 | -|-|3|1| - | -1

kompresory, spalovaci priestor, turbinovy priestor, loziska
a tesnenia, mazacie systémy)

strana 32 z 41




- (7)) [
w3 wf=|2% 28|
ve |o2EfFe IE5E |x
c £ £986=E =85 |t
25 _|288|8 2882
S32E|3RESEESRE |
Bl C/B1/CB1/C/B1| C B2

70B Vykon motora 3|1 (-|-/3|1|=-|-11
71 Pohonna jednotka 3|1 (-|=-/3|1|=-|-11
72 Turbinovy motor/turbinova vrtula/tunelovy 3(1|-(-/3(1|-1|-1]1
ventilator/nekryty ventilator 3|1 (-|=-/3|1|=-|-11

73 Palivo a riadenie motora 3/1|-(=-|3(1|=-|=-1|1
75 Vzduchové systémy 3|1 (-|-/3|1|-|-11
76 Riadenie motora 3/1|-(=-|3(1|=-|=-1|1
78 Vyfukové systémy 3|/1|-|=-|3|1|-|~-|1
79 Olejové systemy 3|1 (-|=-/3|1|=-|-11
80 Startovanie 3|/1|-(-|3|1|~-|-1|1
82 Vstrekovanie vody 3/1|-(=-|3(1|=-|=-1|1
83 Pomocna prevodovka 3|/1|-|=|3|1|-]|-|1
84 ZvysSenie pohonu
73A FADEC 3/1|-|/=-=|3|1|-|=13
74 Zapalovacie systémy 3/1|-|/-/3|1|-|=-|3
77 Systémy indikacie motora 3|1 |-|-/3|1|-]-13
49 Pomocné energetické jednotky (APU) 3[1]-]=-[=]=]-]-]2
Piestové motory
70 Standardné postupy - motory -|=132|l-|-]3|1]1
70A Konstrukéné usporiadanie a ¢innost (montdz, karburatory, - | - |3 |1 | -|=-|3 |1 |1

systémy vstrekovania paliva, sacie, vyfukové a chladiace

systémy, prepliiovanie/turbopreplnovanie, mazacie

systémy)
70B Vykon motora =(=/3|/1|-|={3 |11
71 Pohonna jednotka - =-|3|1|-|=-|13|1]|1
73 Palivo a riadenie motora = | =/3|1|=|-|13|1|1
76 Riadenie motora = | =/3|1|=|=|13|1|1
79 Olejové systéemy -/ =-|/3|1|-|-|13|1]|1
80 Startovanie =/ =/3|1|=|=/3 |11
81 Turbiny -/ -|/3|1|-|-13|1]|1
82 Vstrekovanie vody =/ =131 |=|=/3 |11
83 Pomocna prevodovka = | =|3|1|=|=|3|1|1
84 Zvysenie pohonu =/ =|/3|1|=-|=|/3|1]|1
73A FADEC = =|3]|1|=(=/3 |13
74 Zapalovacie systémy -/ -|/3|1|-]|-|]3]|1|3
77 Systémy indikacie motora -|=[3]|1|-]-|3]1|3
Vrtule
60A Standardné postupy - vrtula 31|31 |-|-|]=-]-1]1
61 Vrtule/pohon 3/1|3|1|-|-|=1]1=1]1
61A  Konstrukcia vrtule 31 3|1 |=-|=-]|=1|=1-°¢
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Bl C ([B1| C |[B1 Bl | C B2

61B Riadenie uhla nastavenia vrtule 3|1 (3|1 |=|=|=]|=]*=
61C  Synchronizacia vrtul 31|31 |-|-|=]=-]|1
61D Elektronické riadenie vrtule 2|1|2|1|-|-|-1=-13
61E  Ochrana proti namraze na vrtuli 3|1 3|1 |-|=-|~=-1]=1]- -
61F Udrzba vrtule 3|1 |3|1|-]|-|=-|-1]1

2.2 Praktickd ¢ast

a) Ciel”

Cielom praktického vycviku je ziskanie pozadovanych kompetencii v oblasti vykonavania
bezpecnej udrzby, inSpekcii a kazdodennej prace podla prirucky adrzby a dalSich prislusnych
pokynov a Uuloh tykajucich sa typu lietadla, napriklad odstrafovania porlich, opray,
nastavovania, vymen sucasti, vybavovania a funkénych kontrol. Patri sem aj obozndmenie s
pouzivanim kazdej technickej literatury a dokumentdcie tykajucich sa lietadla, s pouzivanim
Specializovaného/Specialneho naradia a testovacieho vybavenia, s odstrafiovanim a vymenou
komponentov a modulov Specifickych pre dany typ vratane akejkolvek cinnosti tykajlucej sa
Udrzby na kridle.

b) Obsah:

V ramci praktického vycviku sa musi dokondéit minimalne 50 % poloZiek oznadenych krizikom v
tabulke nizsie, ktoré sa tykaju prislusného typu lietadla.

Krizikom oznacené ulohy predstavuju predmety, ktoré su dolezité na ucely praktického
vycviku, s ciefom =zabezpelit primerané rieSenie klG¢ovych uloh Udrzby tykajlcich sa
prevadzky, funkcnosti, montaze a dolezitosti bezpecnosti; a to najma vtedy, ak sa nedaju
Uplne vysvetlit pri samotnom teoretickom vycviku. V zozname sa nachadza minimalny rozsah
praktického vycviku, v pripade potreby sa vSak pre konkrétny typ lietadla moéZzu pridat aj
dalSie polozky.

Ulohy, ktoré je potrebné dokoncit, musia byt z hladiska lietadla a systémov reprezentativne v
oblasti zlozitosti aj pozadovaného technického vstupu. MO6Zu sa =zadlenit aj relativne
jednoduché Ulohy, ale zaradit a vykonavat sa mézu aj dalSie zloZitejSie Ulohy udrzby pre
prislusny typ lietadla.

Vysvetlivky k tabulke:
e LOC: Miesto
e FOT: Funkény/prevadzkovy test
e SGH: Sluzby a pozemna obsluha
e R/I: Odstranenie/instalacia
e MEL: Zoznam minimalneho vybavenia

e TS: Odstrafovanie poruch

strana 34 z 41




Kapitoly B1/B2 B1 B2
MR EEEEE
Uvodny modul:
5 Casové obmedzenia/kontroly Gdrzby X/X =l ===l === =1=1-
6 Rozmery/oblasti (MTOM atd.) X/X RN R
7 Zdvihanie a podopieranie X/X S I = S I I =
8 Vyvazovanie a vazenie X/X =X | === X2
9 VlecCenie a rolovanie X/X S X === X ==
F1)I(‘)evédl;E;kovanie/kotvenie, hangarovanie a navrat do X/X s lelelelelg|ele]e
11 Stitky a oznadenia X/X - 101111 21|k
12 Obsluha X/X S X | == =X ===
20 Standardné postupy - len pre konkrétny typ X/X S X ==X =] =
Vrtul'niky:
18 Vibracie a analyza hluku (sledovanie listov) X/- ==l el XY= R
Ekignkrétérff/nt(;;rdné postupy pre rotor — len pre X/X clxlelele)elxlele|e
62 Rotory X/- - X I X! -l xXbVEl -] ==
62A Rotory — monitorovanie a indikovanie X/X X[ X | X | X[ X})=]-|X]=|X
63 Pohon rotora X/- X === Xy=1=1=1==1-+=
63A Pohon rotora - monitorovanie a indikovanie X/X X| = | X[ X[ X=]=|X]=]X
64 Chvostovy rotor X/- S X | ==X
64A Chvostovy rotor - monitorovanie a indikovanie X/X X = | X | X[ X}=-]-|X]=|X
65 Pohon chvostového rotora X/- X =1=]=|X}==1=1]=]-=
§5A Pohon chvostového rotora — monitorovanie a X/X xlolxlx!Ixlelelx!lelx
indikovanie
66 Skladacie listy/pylén X/- X I X | =12 xX)=1E5]=1=]F-
67 Riadenie rotora za letu X/- XX =|X|X)=|=1=1|=1-+=
53 Konstrukcia draku (vrtulnik)
Poznamka: patri do Casti Konstrukcia draku
25 Nudzové zariadenia na flotaciu X/X X[ X | X | X[ XX |X|=-]|=-]-
Konstrukcia draku:
51 Standardné postupy a  konétrukcie (klasifikacia
hodnotenie a oprava poskodenti)
53 Trup X/- - - - - X1 - - - - -
54 Gondoly/pylény X/- I I I e B
55 Stabilizatory X/- S I I I T T O I
56 Okna X/- RS R R
57 Kridla X/- S| EYE L EEL R
27A Plochy riadenia letu X/- - a - - x1 - d 3 i i
52 Dvere X/X X I X | =1 =-=l=01=-=IXx]|=1=1=
Systémy draku:
21 Klimatizacia X/X X | X | = X[ X)X | X]|-]|X]|X
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Kapitoly B1/B2 B1 B2
S |18 85 EeggEEHe

21A  Privod vzduchu X/X X| === =1IX]|=1]=1=1-
21B Pretlakovanie X/X X| == X|X}X|=-|-|X]|X
21C Bezpecnostné a vystrazné zariadenia X/X S X === X2
22 Automaticky let X/X Sl X =X XX | X|X
23 Komunikacia X/X S X=X | =X XX | XX
24 Elektricky systém X/X X[ X | X | X | XX |X|X|X]|X
25 Vybavenie a zariadenie X/X XX | X | ==X |X|X]| ==
25A S;eblgt\:c;?]iigké vybavenie vratane nidzového X/X wxIlxIxleolelx!x!x!|eole
26 Protipoziarna ochrana X/X X[ X | X | X[ XX | X|X|X|X
27 Riadenie letu X/X X | X | X | X | X]X| - - - -
ﬁzgenigvlédanie systému: elektrické/elektroimpulzné X/X vIxIx!Ixlelx!lelx!|eolx
28 Palivové systémy X/X X | X[ X | X | X)X |X]|=|X]| =
28A Palivové systémy - monitorovanie a indikovanie X/X X =|=1==1X]|-=-|X]=|X
29 Hydraulika X/X X[ X | X | X[ XX | X]|=]X]| =
29A Hydraulika - monitorovanie a indikovanie X/X X = | X | X[ X]X|-|X]|X|X
30 Ochrana proti namraze a dazdu X/X X | X[ = | X | XIX|X|=|X]|X
31 Indikacné/zaznamové systémy X/X X I X[ X | X | X)X | X|X]|X|X
31A  Pristrojové systémy X/X X | X[ X | X | X)X |X|X]|X|X
32 Pristavacie zariadenie X/X X | X | X | X[ X)X | X | X | X]| =
i]%j,?kOVI;ﬂ?;évacie zariadenie — monitorovanie a X/X slolxIx Ixlx!olx!|x|x
33 Svetla X/X X[ X | =1X X[ X | X | X | =
34 Navigacia X/X - (X=X X| X | X | X | X
35 Kyslik X/- X| X | X | = -1 X[ X | - = =
36 Pneumaticky X/- X = [ X | X | X]X]|-|X|X|X
36A Pneumaticky - monitorovanie a indikovanie X/X XX | X | X[ XX [|X|X]|X|X
37 Vakuovy X/- X[ = | X | X|X})==1=1%]-=
38 Voda/odpad X/- X[ X | === X|X]|=1]=]-=
41 Vodna zataz X/- - | = == =] ==
42 Integrovana modularna avionika X/X =l =l X | XX | X | X
44 Kabinové systémy X/X Sl el IX XXX | X
45 Palubny systém Gdrzby (alebo v bode  31) X/X X[ X | X | X | XX |X|X|X]|X
46 Informacné systémy X/X Sl sl IX s XXX
50 Nakladny a pristrojovy priestor X/X S X =1 =1=1]- == -
Modul turbinového/piestového motora:
70 Standardné postupy - motory - len pre

konkrétny typ : RN NN N
70A  Konstrukéné usporiadanie a ¢innost

(montdzny vstup, kompresory, spalovaci X/X i |8 | 8§ |8 | 8| &|8 |8 |8 |8

priestor, turbinovy priestor, loziska a tesnenia,
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Kapitoly B1/B2 B1 B2
AHHEEBEHEEE

mazacie systémy)
Turbinové motory:
70B  Vykon motora - S S R R i
71 Pohonna jednotka X/- X I X! E |2 e x| E 2]k
72 ,Turbl’nov;’/ motot/turbl’_n’ové vrtula/tunelovy X/- slelelelelelelolele
ventilator/ nekryty ventilator
73 Palivo a riadenie motora X/X X | - B B [ [ i i i i
73A  Systémy FADEC XIX | X | = | X|X[X]IX]|:-|X|X]|X
74 Zapalovacie systémy X/X X | = =8l X|E]=1=]¢-
75 Vzduchové systémy X/- -l - | X XV B 22 ]c¢
76 Riadenie motora X/- X| 2l =]1=|xX)V=1=1=-]E&]F:=
77 Indikacia motora X/X X| == X[ XIX]|=]=|X]|X
78 Vyfukové systémy X/- X |2 | E x| === ]2]E]C
79 Olejové systémy X/- - X | X | - SRl el EE
80 Startovanie X/- X | - - X I x1 - i i i 0
82 Vstrekovanie vody X/- X|=1=1=1=V-1=51=-=1=]-
83  Pomocnd prevodovka X/- X E R R
84 Zvysenie pohonu X/- X | =2 e 2L 2]c
Pomocné energetické jednotky (APU):
49 Pomocné energetické jednotky (APU) X/- X[ X|=]|=|X})=1=1=1=]-=
Piestové motory:
70 Standardné postupy - motory - len pre 0 s xlelelelelxlele]e

konkrétny typ
70A  Konstrukéné usporiadanie a ¢innost

(montazny vstup, kompresory, spalovaci

priestor, turbinovy priestor, loZiské a tesnenia, X/X I i e i e e I

mazacie systémy)
70B  Vykon motora - S S R R i
71 Pohonna jednotka X/- X[ X|=1]=]-= X|=1=1-=
73 Palivo a riadenie motora X/X X | - B B [ [ i i i i
73A  Systémy FADEC X/X X[ = | X | X|XIX|X|X|X]|X
74 Zapalovacie systémy X/X X | ==X E]=1=]-
76 Riadenie motora X/- X| 2l =]1=|xX)V=1=1=-]E&]F:=
77 Indikacia motora X/X X| == X[ XIX]|=-]=|X]|X
78 Vyfukové systémy X/- X | = | E X |IxV==1]Z]E]¢
79 Olejové systémy X/- SIX I x| el et
80  Startovanie X/- x| =2 ixIxlz1:=1=2]:1]¢
81 Turbiny X/- X I X I X | 2 | xbPEe |2 E|2]¢
82 Vstrekovanie vody X/- X | 2 =]1=1=2)=1=1=-]E8]F¢=
83 Pomocna prevodovka X/- - X I X - S S S I e
84 Zvysenie pohonu X/- O N R R T I I i

Vrtule:
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Kapitoly B1/B2 B1 B2

(6] || = = | [T | = | =
~N | (7)) ~ | w|»n
S IR B 2l=|FIR| B 2|l=|F
60A Standardné postupy - vrtula - Sl =X === === -
61 Vrtule/pohon X/X X[ X | = | X|[Xy=|=|=1=]-+=
61A Konstrukcia vrtule X/X =X =l =1=-=1=1-= -
61B Riadenie uhla nastavenia vrtule X/- X| = | X | X|X] - - - - -
61C Synchronizacia vrtul X/- X ==X X -
61D Elektronické riadenie vrtule X/X X | X | X | X[ X)X | X|X|X]| X
61E Ochrana proti namraze na vrtuli X/- X = | X | X[ Xy=1]=|=1=]-+=
61F Udrzba vrtule XX |IX | X[ X | X[X]IX|X|X|X|X

3. Standard skasky typového vycviku

Po dokonceni teoretickej Casti typového vycviku na lietadlo sa musi vykonat pisomna skiska,
ktora musi splfiat nasledovné:

a)

b)

f)

g)

h)

Skuska pozostava z otdzok s moznostou vyberu z viacerych odpovedi. Kazda otazka s
moznostou vyberu z viacerych odpovedi musi mat tri rézne odpovede, z ktorych je len

jedna spravna. Celkovy Cas vychadza z celkového poctu otdzok a ¢as na odpoved

vychadza z priemernej hodnoty 90 sekind na otazku.

Nespravne moznosti sa musia kandiddtom nepripravenym v danom predmete javit ako
rovnako pravdepodobné. VSetky moZnosti sa musia tykat otdzky a musia obsahovat
podobnu slovnu zasobu, gramatick( konstrukciu a musia byt podobnej dizky.

Pri ¢iselnych otdzkach musia nespravne odpovede zodpovedat proceduralnym chybam,
ako napriklad pouzitiu nespravneho zmyslu (klad a zapor) alebo nespravnym mernym
jednotkdm. Nesmie ist o ndhodne vybraté Cisla.

Uroven sklsky pre kazdu kapitolu (*) je definovand v odseku 2 Standard typového
vycviku. Pouzivanie obmedzeného poctu otazok na nizsej Urovni je vSak prijatelné.

Pocas skusky musia byt knihy zavreté. Nie je povoleny ziadny referenény material.
Vynimkou je pripad skusky schopnosti kandidatov kategérie B1 a B2 v interpretovani
technickej dokumentdacie.

Polet otdzok musi zodpovedat aspori jednej otazke na jednu inStruktaznu hodinu.
Poclet otazok na kazdu kapitolu a Grover musi proporéne zodpovedat:

- skuto¢nému poctu vycvikovych hodin venovanych vyucbe danej kapitoly na danej
urovni,

- cielom vyucby, ako sa uvadzaju v analyze vycvikovych potrieb.

Prislusny organ clenského sStatu vyhodnoti pocet a Uroven otazok pri schvalovani
kurzu.

Minimalna Uroven UspesSného absolvovania skusky je 75 %. Ak je skuska typového
vycviku rozdelena na niekolko skusok, kazda skiska sa musi absolvovat minimalne na
arovni 75 % uUspesnosti. Ak ma byt mozné dosiahnut presne Urovern 75 %, pocet
otazok na skuske musi byt nasobkom 4.

Systém trestnych bodov (minusové body za nespravne odpovede) sa nepouziva.

Skusky na konci modulov sa nem6zu pouzit ako dast zavere¢nej skuasky, ak
neobsahuju spravny pocet a Uroven pozadovanych otazok.
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(*) Na ucely tohto odseku 3 znamena kapitola jeden ocislovany riadok z tabulky v pododseku
2.1 pism. e).

4. Standard typovej skasky

Ak sa nepoZaduje typovy vycvik, musi byt skiska Ustna, pisomna alebo zaloZena na hodnoteni
praktickej zruénosti alebo ich kombinacii. Musi splfiat tieto poziadavky:

a) Otazky na Ustnu skdsku musia byt otvorené.

b) Otazky na pisomnu skisku musia byt bud otdzkami, na ktoré sa odpoveda pisomnou
formou, alebo otdzkami s moznostou vyberu z viacerych odpovedi.

c) Pri hodnoteni praktickej zruénosti sa musi urcit spésobilost osoby na plnenie Glohy.

d) Témy skUsky musia byt vzorkou kapitol (**) vybratych z osnovy typového
vycviku/skusky z odseku 2, na danej Urovni.

e) Nespravne moznosti sa musia kandiddtom nepripravenym v danom predmete javit ako
rovnako pravdepodobné. VSetky moznosti sa musia tykat otdzky a musia obsahovat
podobnu slovnul zdsobu, gramatick( konstrukciu a musia byt podobnej diZzky.

f) Pri ¢iselnych otazkach musia nespravne odpovede zodpovedat procedurdlnym chybam,
ako napriklad opravéam pouzitym v nespravnom zmysle alebo nespravnemu prevodu
jednotiek: nesmie ist o ndhodne vybraté cisla.

9) Skuska musi zarudit splnenie tychto cielov:

spravna a ista interpretdcia lietadla a jeho systémov;

2. zarucenie bezpecného vykonu udrzby, inSpekénych a beZznych prac v sulade s
priruckou udrzby a dalSimi prislusnymi pokynmi a ulohami pre typ lietadla, napriklad
odstrafiovanie poruch, opravy, nastavovanie, vymeny, vystrojovanie a funkcné
kontroly, ako je motorova skuska atd., ak sa vyzaduju;

spravne pouzivanie vSetkej technickej literatiry a dokumentacie pre lietadlo;

spravne pouzivanie Specializovaného/Specialneho naradia a testovacieho vybavenia,
odstranenie a vymeny komponentov a modulov Specifickych pre dany typ vratane
akejkolvek Cinnosti tykajucej sa udrzby na kridle.

h) Skasajuci musi vyhotovit pisomna spravu, z ktorej bude vyplyvat, pre¢o kandidat
Uspesne alebo nelspesne absolvoval skusku.

(**) Na ucely tohto odseku 4 znamena kapitola jeden odislovany riadok z tabuliek v
pododseku 2.1 pism. €) a 2.2 pism. b).

5. Odborna prax

a) Ciel”
Cielom odbornej praxe je ziskanie pozZadovanych kompetencii a sklsenosti v oblasti
vykonavania bezpecnej udrzby.

b) Obsah:

Odbornad prax sa tyka prierezovych UGloh prijatelnych pre prisluény organ. Ulohy odbornej
praxe, ktoré je potrebné dokondit, musia byt z hladiska lietadla a systémov reprezentativne v
oblasti zlozitosti aj poZadovaného technického vstupu. MO6Zu sa =zadlenit aj relativne
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jednoduché Ulohy, ale zaradit a vykonavat sa mézu aj dalSie zloZitejSie Ulohy Udrzby pre
prislusny typ lietadla.

Pod kazdu ulohu sa Student podpise a spolu s nim aj jeho prideleny hodnotitel. Uvedené Ulohy
su rovnaké ako skutoc¢né ulohy z pracovnej karty/pracovného listu atd.

Zaverecné hodnotenie dokoncenej odbornej praxe je povinné a vykonava ho prislusne
kvalifikovany prideleny hodnotitel.

Na pracovnych listoch alebo v denniku sa musia uviest tieto Udaje:

e meno praktikanta,

e datum narodenia,

e organizacia s povolenim na udrzbu,

e miesto,

e meno dozeratela a hodnotitela (vratane Cdisla preukazu spoOsobilosti, ak sa
vyZaduje),

e datum ukoncenia ulohy,

e popis Ulohy a pracovna karta/objednavka prac/technicky dennik atd’.,

e typ lietadla a registracia lietadla,

o klasifikacia lietadla, o ktoru sa ziada.

S cielom zjednodusit prislusnému organu overovanie musi preukazanie odbornej praxe
pozostavat z

e podrobnych pracovnych listov/dennika a )

e spravy o zhode preukazujlcej, ako odborna prax splfia poziadavky tejto Casti.

13. Doplnok V sa meni a dopifa takto:

Doplnok V
Formular Ziadosti a priklad formatu preukazu sposobilosti

PREUKAZ SPOSOBILOSTI TECHNIKA UDRZBY LIETADIEL PODLA CASTI
66

15. Obmedzenia zapisané do preukazu spésobilosti predstavuju vynimky z prav
osvedcovania. Ak neplatia ziadne obmedzenia, strdnka OBMEDZENIA bude vydana
s poznamkou , Bez obmedzenia".
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14, Bod 147.B.120 sa meni a dopifia takto:

147.B.120 Postup zachovania platnosti povolenia

a) V kazdej organizacii sa musi vykonat Uplny audit z hladiska dodrzania zhody s touto
¢astou v casovych Usekoch, ktoré nepresahuju 24 mesiacov. K tomu patri aj
monitorovanie minimalne jedného vycvikového kurzu a jednej skusky vykonanych
organizaciou podla Casti 147.

b) Zistenia sa musia spracovat v stlade s bodom 147.B.130.

15, Doplnok III sa meni a dopifia takto:

Osvedcenie o typovom vycviku

Osvedcéenie o typovom vycviku podla ¢asti 147, ako je podrobne popisané nizSie, moze byt
pouzité na uznanie ukoncenia bud’ teoretickej Casti vycviku, praktickej casti vycviku, alebo
teoretickej, ako aj praktickej, Casti vycvikového kurzu na ziskanie typovej klasifikacie. V
osvedceni sa uvedie kombinacia draku/motora, pre ktorl sa vycvik vykonaval.

Prislusné referenc¢né Cisla by-sa—mak sa musia pripadne preciarknut a v okienku pre typ kurzu
by-sa—mate sa musi uviest, ¢i bola absolvovana len teoretickd ¢ast alebo prakticka ¢ast alebo
teoreticka aj prakticka cdast vycviku.

Z osved¢enia o vycviku musi jednoznac¢ne vyplyvat, ¢ ide o Uplny kurz alebo ciastoény kurz

(ako napriklad kurz draku alebo pohonnej jednotky/elektriny) alebo skrateny rozdielovy kurz
vychadzajlci z predoslej praxe Ziadatela (napr. kurz na A340 (CFEM) pre technikov z A320).

strana 41 z 41



