Navrh
NARIZENI KOMISE (ES) &. .../ ...

ze dne [...],

kterym se méni nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 o zachovani letové zplisobilosti
letadel a leteckych vyrobki, letadlovych ¢asti a zaFizeni a schvalovani organizaci a

personalu zapojenych do téchto ukolt

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Unora 2008
o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670/EHS, narizeni (ES) ¢. 1592/2002 a
smérnice 2004/36/ES® (dale jen ,zéakladni nafizeni“), a zejména jeho &lanky 5 a 6,

s ohledem na nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové
zpUsobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlovych &asti a zafizeni a schvalovani organizaci a
personalu zapojenych do téchto Ukoll?,

vzhledem k témto ddvoddm:

1)

2)

3)

4)

5)

Nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 jiz ve své priloze III (¢ast 66) stanovi systém vydavani
prikazt zpGsobilosti pro osvédéujici persondl.

Reakce, které agentura obdrZela od zainteresovanych stran a vnitrostatnich organd,
naznacuji potfebu prezkoumat toto nafizeni se zietelem k pravim spojenym s drzenim
prikazl zpUsobilosti k Gdrzbé letadel kategorie B1 a B2, typovym kvalifikacim a
kvalifikacim skupin a typovému vycviku.

Opatfeni tohoto nafizeni se zakladaji na stanovisku agentury?® v souladu s ¢lankem 17
odst. 2 pism. b) a ¢lankem 19 odst. 1 zakladniho nafizeni.

Opatfeni tohoto nafizeni jsou v souladu se stanoviskem* Vyboru Evropské agentury
pro bezpecnost letectvi, zfizeného ¢lankem 65 odst. 3 zakladniho nafizeni.

NaFizeni Komise (ES) &. 2042/2003 by proto mélo byt odpovidajicim zplsobem
zmeéneéno.

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1

Narizeni Komise (ES) €. 2042/2003 se méni takto:

1)

V ¢lanku 7 se pridavaji nasledujici odstavce 7, 8 a 9:

L UF. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1.

2 UF. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1. Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim Komise (ES) ¢. 1056/2008
ze dne 27. fijna 2008 (UF. vést. L 283, 28.10.2008).

* Stanovisko ¢. 05/20009.

* (Dosud nevydano.)
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b)

c)

d)

f)

9)

h)

Vyhrazeno.

Vyhrazeno.

,Osoby, které jsou drziteli platného prikazu zpUsobilosti podle ¢&asti 66 v dané
kategorii/podkategorii pred uplynutim (15 mésici od data, jimz vstoupilo toto
naFizeni v platnost), ziskaji automaticky prava uvedena v pozménéném bodé 66.A.20
pism. a) prislusné kategorie/podkategorie. Pozadavky na zakladni znalosti odpovidajici
témto nové udé&lenym pravim budou pro Ulely rozsifeni tohoto priikazu zplsobilosti na
novou kategorii/podkategorii povazovany za splnéné.

Zmeény provedené v dodatku I a dodatku II k Casti 66 jsou platné po uplynuti (15
mésici od data, jimz vstoupilo toto nafizeni v platnost), pokud neni v nize
uvedeném odst. c) stanoveno jinak.

zadosti o schvaleni zakladnich vycvikovych kurzl podle &asti 147 podané u ptisluéného
Uradu po (datu vstupu v platnost) budou podléhat novym pozadavkim stanovenym
timto pozménujicim narizenim v dodatku I a dodatku II casti 66.

Organizace zadajici o schvaleni novych kurzd typového vycviku podle ¢asti 147 mohou
pfed uplynutim (15 mésicd od data, jimz vstoupilo toto nafizeni v platnost)
podle svého rozhodnuti neuplatnit toto pozménujici nafizeni. Caste¢né a selektivni
provadéni nékterych bodl tohoto pozmé&rujiciho nafizeni neni povoleno.

Vyse uvedena ustanoveni odstavce d) plati rovnéz pro organizace zadajici u prislusného
r v Ve ra o r r = - -o v v s r r PV A -

uradu o schvaleni kurzu typoveho vycviku, jejichz poradani nezajistuji organizace pro
vycvik personalu udrzby schvalené podle casti 147.

Kurzy typového vycviku schvalené v souladu s pozadavky platnymi predtim, nez
vstoupi v platnost toto pozménujici nafizeni, mohou byt porddany nejpozdéji (15
mésicl poté, co toto pozménujici nafizeni vstoupi v platnost). Po tomto datu
musi tyto kurzy vyhovovat pozadavkim tohoto pozménujiciho nafizeni vyjma toho, Ze
v kurzech schvalenych pred timto datem, je-li délka jejich trvani vétSi nez minimalni
délka trvani uvedena v dodatku III k c¢asti 66, neni treba predkladat analyzu
vycvikovych potreb.

Osvédceni pro kurzy typového vycviku stanovena ve vySe uvedeném odstavci f), ktera
byla vydana pred uplynutim (15 mésicti od data, jimz vstoupilo toto nafizeni
v platnost), budou povazovana za osvédceni vydana v souladu s timto pozmériujicim
narizenim.

Odchylné od odstavce 66.A.45 mize drzitel prikazu zpQsobilosti k Udrzbé letadel
kategorie B1, B2 a C vydaného, naposledy obnoveného nebo naposledy zménéného
pfed (datem vstupu tohoto nafrizeni v platnost) u letadel skupiny 2 a skupiny 3 i
nadale vykondvat prava osvédcovat, je-li v jeho prikazu zpUsobilosti k Udrzbé letadel
zapsana prislusna typova kvalifikace na letadlo, plna kvalifikace skupin nebo kvalifikace
skupin vyrobcl, spadaji-li do nize uvedenych skupin:

1) pro kategorii B1 nebo C:
— vrtulnik s pistovym motorem
— vrtulnik s turbinovym motorem
— letoun s jednim pistovym motorem — kovova konstrukce
— vicemotorovy letoun s pistovymi motory — kovova konstrukce
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— letoun s jednim pistovym motorem — drevéna konstrukce

— vicemotorovy letoun s pistovymi motory — dievéna konstrukce

— letoun s jednim pistovym motorem — kompozitova konstrukce

— vicemotorovy letoun s pistovymi motory — kompozitova konstrukce
— letoun s turbinovym pohonem — jednomotorovy

— letoun s turbinovym pohonem — vicemotorovy

2) pro kategorii B2 nebo C:
— letoun
— vrtulnik

PIné kvalifikace skupin a kvalifikace skupin vyrobcd musi byt v téchto prikazech
zplsobilosti na Udrzbu letadel pfi prvni zmé&né& nebo obnoveni platnosti prikazu
zpUsobilosti provedenych po (datu vstupu tohoto nafizeni v platnost) prevedeny na
nové kvalifikace definované v bodé 66.A.45 na zakladé postupu stanoveného v bodé
66.B.125. Individudlni typové kvalifikace na letadlo, které jsou v téchto prikazech
zpUsobilosti jiz zapsany, zlstanou v prikazu zplsobilosti zachovany a na nové kvalifikace
budou ptevedeny pouze tehdy, splni-li drzitel prikazu zpUsobilosti pozadavky definované
v bodé 66.A.45 na odpovidajici kvalifikace skupin/podskupin.

Clének 2

Prilohy II (Cast 145), III (Cast 66) a IV (Cast 147) k nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 se meéni
v souladu s prilohou k tomuto nafizeni:

Clének 3
Vstup v platnost

Toto natizeni vstupuje v platnost 90 dni po uverejnéni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto narizeni je zavazné v celém rozsahu a pFimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Komisi

¢len Komise /¢lenka Komise
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Priloha

Prilohy k narizeni (ES) ¢. 2042/2003 se méni takto:

A) Priloha II (éast 45) k narizeni (ES) ¢. 2042/2003 se méni takto:

1) V bodé 145.A.30 se odstavec g) méni takto:
145.A.30 Pozadavky na personal

g) Kazda organizace provadéjici udrzbu letadel, kromé stanoveného v pismeni j), musi
v pfipadé tratové Udrzby letadel mit predepsany osvédcujici persondl s typeved
kvalifikaci prislusné kategorie B1 a B2 podle ¢asti 66 a bodu 145.A.35.

Navic takovd organizace mize téZ k provadéni malé planované tratové Gdrzby a odstrafiovani
jednoduchych zavad vyuzit odpovidajicim zplsobem vyskoleny osvédeuijici personal, je-li tento
personal drzitelem prav stanovenych v bodé 66.A.20 pism. a) odst. 1) a v bodé 66.A.20
pism. a) odst. 3 pododst. ii) s kvalifikaci kategerie—A podle Casti 66 a bodu 145.A.35.
Pfipustnost takového osvédcujiciho persondlu kategerie—A nesmi nahradit pozadavek na
osvédcujici personal kategorie B1 a B2 podle c¢asti 66 jako jeho podporu esvedeu-ﬁermu
persendalt—kategerie—A. AvSak takovy personal podle Casti 66 kategorie B1 a B2 nemusi byt
béhem malé planované tratové Gdrzby nebo odstrariovani jednoduchych zdvad na stanici
tratové Udrzby vzdy pfitomen.

2) Dodatek IV se méni takto:

Dodatek 1V
Podminky pro vyuziti personalu, ktery nevlastni kvalifikaci podle ¢asti 66 v souladu
s bodem 145.A.30 pism. j) odst. 1 a 2

1. Osvédcujici personal spliiujici vSechny nasledujici podminky bude plnit zdmér bodu
145.A.30 pism. j) odst. 1) a 2):

a) Osoba musi byt drzitelem prikazu zpdsobilosti nebo opravnéni osvédéujiciho
personalu vydaného podle vnitrostatnich predpisd dané zemé& ve shodé& s pfilohou 1
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO).

b) Rozsah prace osoby nesmi presahovat rozsah prace stanoveny vnitrostatnim
o o . . ’ v ’ v v s s 7
prukazem zpusobilosti/opravnénim osvedcujiciho personalu.

c) Osoba musi prokazat, Zze obdrzela vycvik zaméreny na lidsky faktor a predpisy letové
zplsobilosti, jak je podrobné& uvedeno v ¢asti 66.

d) Osoba musi prokazat, Ze ma 5 let praxe v Udrzbé jako osvéddujici persondl v tratové
udrzbé a 8 let jako osvédcujici personal v udrzbé na zakladné. AvSak u téch osob,
jejichz povolené Ukoly nepresahuji Ukoly osvédcujiciho personalu kategorie A Casti 66,
je treba, aby tyto osoby prokazaly pouze 3 roky praxe v udrzbé.

e) Osvédéujici persondl tratové Gdrzby a podplrny persondl Gdrzby na zakladné musi
obdrzet typovy vycvik a slozit zkousky na Urovni prislusné kategorie B1 nebo B2
edpevidaijtet podle Casti 66 dodatku III grevai3 pro kazdétetadle kazdy typ letadla, na
které je opravnén k osvédcovani.

Avsak osoby, jejichz povolené Uukoly nepresahuji Ukoly osvédcCujiciho personalu
kategorie A Casti 66, mohou obdrzet vycvik stanovenych Uloh namisto kompletniho
typového vycviku.
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f)

Osvedcu1|C| personal Udrzby na zakladné musi obdrzet typovy vycvik a slozit zkousky
na uUrovni kategorie C ee}pewdaﬁe—a}espen Casti 66 dodatek III @revef—+t pro kazdée
fetadle kazdy typ letadla, na které je opravnén k osvédcovani, s tou vyjimkou, ze na
prvni typ letadla budou vycvik a zkousky na Urovni kategorie B1 nebo B2 podle
dodatku III ¢asti 66.
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3)

Bod 66.A.20 se méni takto:

66.A.20 Prava

a)

b)

Za podminky splnéni pismene b) musi byt umoznéno vyuzivat nasledujici prava:

prikaz zpUsobilosti k Gdrzbé letadel kategorie A umoZfiuje drZiteli vydavat osvédéeni
o uvolnéni do provozu v rozsahu Ukon( podrobné zapsanych v opravnéni po vykonani
planované tratové Gdrzby a po odstranéni jednoduché zavady. Prava osvédcovat musi
byt omezena na préci, kterou drzitel prikazu zplsobilosti osobné& vykonal v organizaci
podle ¢asti 145;

prikaz zplsobilosti k Udrzb& letadel kategorie B1 musi drziteli umoznit vydavat
osvéd&eni o uvolnéni do provozu a byt éinny jako podplirny personal kategorie B1 pro
pe—vykeﬁam—&d&by—veet-ne udrzby draku letadla, pohonné jednotky a mechanickych a
elektrickych systemu Mezi prava musi byt téz zahrnuto zahrauta—vwyeRa—vprevezd
vyménitelnyeh—bloké—avieniky osvédeovani praci na systémech avioniky vyzadujicich

pouze jednoduché zkousky k prokazani jejich provozuschopnosti. Odstranovani poruch
na systémech avioniky neni povoleno. Kategorie B1 musi automaticky zahrnovat
odpovidajici podkategorii A;

prikaz zpUsobilosti k idrzbé letadel kategorie B2 musi drziteli umoznit:

i) vydavat osvédéeni o uvolnéni do provozu a vykondvat funkci podptirného personalu
kategorie B2 pre-nastedujiei-Einnosti:
e vykonani udrzby avioniky a eIektrlckych systémuU; a
e Ukoly na elektfiné a avionice v ramci pohonné jednotky a mechanickych
systému, vyzaduje-li prokazani jejich provozuschopnosti jednoduché zkousky; a

i) vydavat osvédéeni o uvolnéni do provozu v rozsahu Ukonl podrobné& zapsanych
v opravnéni po vykonani planované tratové Gdrzby a po odstranéni jednoduché
zavady v pripadech, na néz se nevztahuje odst. 3 pododst. i). Toto pravo vydavat
osvédceni se omezuje na praci, kterou drzitel prikazu zpdsobilosti osobné& vykonal
v organizaci podle &asti 145, a na kvalifikace jiz zapsané v prikazu zplsobilosti
kategorie B2.

Prikaz zpUsobilosti kategorie B2 nezahrnuje 24dnou podkategorii kategorie A;
prikaz zpUsobilosti k Udrzbé& letadel kategorie C musi drziteli umoznit vydavat
osvédceni o uvolnéni do provozu po vykonani Udrzby letadel na zakladné. Prava plati

pro letadlo jako celek v organizaci podle c¢asti 145.

Drzitel prikazu zpUsobilosti k udrzbé letadel nesmi vykondvat prava esvédéevat,
pokud:

nevyhovuje pouzitelnym poZadavkim ¢&asti M nebo &asti 145;

nemél v predchozich dvou letech bud Sestimési¢ni praxi v Udrzbé v souladu s pravy
v 7 « o o . . 4 v v . 7

udelenymi prukazem zpusobilosti k udrzbé letadel, nebo nesplnil ustanoveni pro

vydani odpovidajicich prav;

neni naleZit& zplsobily k osvéd&ovani udrzby providdéné na odpovidajicim letadle;

neni schopen d¢ist, psat a komunikovat na srozumitelné arovni v jazyce(ich), ve

kterém(ych) je psana technickd dokumentace a postupy nutné k podpore vydavani
osvédceni o uvolnéni do provozu.
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4)

Pridava se novy bod 66.A.42 v nasledujicim znéni:

66.A.42 Skupiny letadel

Pro Gcely prikazd zpUsobilosti k udrzbé se rozliduji nasledujici skupiny letadel:

5)

Skupina 1: vsSechna slozitd letadla s motorovym pohonem a neslozitd letadla
s motorovym pohonem vyzadujici typovou kvalifikaci na letadlo. Neslozita letadla
s motorovym pohonem vyzaduji typovou kvalifikaci na letadlo, je-li tak stanoveno
agenturou.

Skupina 2: letadla nepatfici do skupiny 1, kterda spadaji do nasledujicich
podskupin:

e podskupina 2a: letouny s jednim turbovrtulovym motorem

e podskupina 2b: jednoduché vrtulniky s turbinovym motorem

e podskupina 2c: jednoduché vrtulniky s pistovym motorem

Skupina 3 letouny s pistovym motorem, které nepatfi do skupiny 1.

Bod 66.A.45 se nahrazuje timto:

66.A.45 Typovy vycvik/vycvik stanovenych Uloh, a kvalifikace a omezeni kvalifikace

a)

b)

Drzitel prlkazu zpUsobilosti k Gdrzbé& letadel kategorie A smi vykonavat prava
osvédcovat na urcitém typu letadla pouze po Uspésném ukonceni odpovidajiciho
vycviku stanovenych uloh na letadlo pro kategorii A poskytnutého odpovidajicim
zplsobem organizaci opréavn&nou podle &asti 145 nebo &asti 147. Vycvik musi
obsahovat praktické casti vycviku a vyuku teoretickych znalosti pro kazdou
pozadovanou Ulohu. Uspé&$né ukonéeni vycviku musi byt prokazéno zkouskou nebo
hodnocenim na pracoviéti, provedenym odpovidajicim zplsobem opravnénou
organizaci podle ¢asti 145 nebo casti 147.

Drzitel prikazu zpUsobilosti k Udrzbé& letadel kategorie B2 muiZe vykondavat prava
osvédcovat dle ustanoveni bodu 66.A.20 pism. a) odst. 3) pododst. ii) teprve po
Uspésném ukonceni prislusného vycviku stanovenych Uloh na letadla kategorie A a
Sesti mésicich dolozené praxe, odpovidajici svym rozsahem opravnéni, jez ma byt
vydano. Vycvik stanovenych uloh musi obsahovat praktické Casti vycviku a vyuku
teoretickych znalosti pro kazdou poZzadovanou Ulohu. Uspésné ukonceni vycviku musi
byt prokdzano zkouskou nebo hodnocenim na pracovisti. Vycvik stanovenych uloh a
zkousSku/hodnoceni provadi organizace podle casti 145, ktera vydava opravnéni
osvédcujiciho personalu. Organizace podle ¢asti 145 rovnéz umoznuje ziskani praxe.

Pokud jde o letadla skupiny 1, mize drzitel prikazu zpQsobilosti k udrzbé& letadel
kategorie B1, B2 nebo C vykonavat prava osvédcovat na urcitém typu letadla teprve
tehdy, ma-li ve svém prikazu zpUsobilosti k Udrzbé letadel zapsanu ptisluSnou
typovou kvalifikaci na letadlo.

Agentura je zodpovédna za definovani kombinaci draku/motoru, které jsou zahrnuty
v jednotlivych typovych kvalifikaci na letadlo.

d)

Pokud jde o letadla skupiny 2, mize drzitel prikazu zpQsobilosti k udrzbé& letadel
kategorie B1, B2 nebo C vykonavat prava osvédcovat na urcitém typu letadla teprve
tehdy, méa-li ve svém priikazu zpGsobilosti k Gdrzbé letadel zapsénu bud

prislusnou typovou kvalifikaci na letadlo, nebo

prisludnou kvalifikaci podskupin vyrobct ¢&i plnou kvalifikaci podskupin.

Agentura je zodpovédnd za definovani kombinaci draku/motoru, které jsou zahrnuty
v jednotlivych typovych kvalifikaci na letadlo.
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Pokud jde o letadla skupiny 3, mize drzitel prikazu zpQsobilosti k Udrzb& letadel
kategorie B1, B2 nebo C vykonavat prava osvédcovat na urcitém typu letadla teprve
tehdy, ma-li ve svém prlkazu zpUsobilosti k Udrzbé letadel zapséanu bud”

. prislusnou typovou kvalifikaci na letadlo, nebo

o plnou kvalifikaci skupiny 3.

Agentura je zodpovédna za definovani kombinaci draku/motoru, které jsou zahrnuty
v jednotlivych typovych kvalifikaci na letadlo.

f)

9)

h)

Typové kvalifikace na letadlo budou udélovany takto:

1. na letadla skupiny 1 po UspéSném ukonceni prislusného typového vycviku na letadla
kategorie B1, B2 a C podle ustanoveni bodu 66.A.45 pism. j) a v relevantnim pfipadé
po Uspésném ukonceni odpovidajici odborné praxe (OJT) podle ustanoveni bodu
66.A.45 pism. k);

2. na skupinu 2 a skupinu 3 bud’ po:

e po Uspésném ukonceni prislusného typového vycviku na letadla kategorie B1, B2
nebo C podle ustanoveni bodu 66.A.45 pism.j) a Vv relevantnim pripadé po
Uuspésném ukonceni odpovidajici odborné praxe (OJT) podle ustanoveni bodu
66.A.45 pism. k), nebo po

e Uspésném ukonceni prislusného typového vycviku na letadla kategorie B1, B2 nebo
C podle ustanoveni bodu 66.A.45 pism.|) a v pfipadé kategorie B1 a B2 po
prokazani praxe na prislusSném typu letadla podle ustanoveni bodu 66.A.45 pism. ).
V pfipadé, ze je osoba v kategorii C kvalifikovana tim, Ze je drzitelem akademického
titulu, jak je stanoveno v bodé 66.A.30 pism. a) odst. 5), prvni odpovidajici typova
zkousSka na letadlo musi byt na Urovni kategorie B1 nebo B2;

Pro letadla skupiny 2:

1. kvalifikace podskupin vyrobcl pro drZitele prikazu zpdsobilosti kategorie B1 a C jsou
udéleny po splnéni pozadavkl na typové kvalifikace alespofi na dva typy letadel od
stejného vyrobce, jejichz kombinace je reprezentativni pro prislusSnou podskupinu
vyrobcd,

2. plné kvalifikace podskupin pro drzitele prikazu zpUsobilosti kategorie B1 a C jsou
udéleny po splnéni pozadavki na typové kvalifikace alespori na tfi typy letadel od
riznych vyrobcd, jejichz kombinace je reprezentativni pro pfisludnou podskupinu,

3. kvalifikace podskupin vyrobcl a pIné kvalifikace pro drzitele prikazu zplsobilosti
kategorie B2 jsou udé&leny po prokazani praxe, kterd zahrnuje reprezentativni prirez
¢innostmi Gdrzby odpovidajici dané kategorii prikazu zpUsobilosti a pFisluné
podskupiné letadel.

Pro drzitele prikaz{ zpUsobilosti kategorie B2 a C:

e plna podskupina 2a automaticky zahrnuje plnou skupinu 3,
e plna podskupina 2b automaticky zahrnuje plnou skupinu 2c.

Pro letadla skupiny 3 jsou plné kvalifikace pro drzitele prikazu zpdsobilosti kategorie
Bl, B2 a C udé&leny po prokdzani praxe, kterd zahrnuje reprezentativni prirez
¢innostmi Udrzby odpovidajici dané kategorii prikazu zpdsobilosti a skupiné 3.

NeprokéZe-li zadatel pfisludnou praxi, podléha kvalifikace skupiny 3 udélend drzitelGm
prikazu zpUsobilosti kategorie B1 podle vySe uvedeného odstavce h) nasledujicim
omezenim, kterd budou zapséna v prikazu zpGsobilosti:

pretlakové letouny

letouny s kovovou konstrukci

letouny s kompozitovou konstrukci

letouny s drevénou konstrukci

letouny s konstrukci z kovového potrubi a potahem

Tato omezeni predstavuji vyjimky z prava osvédcovat a vztahuji se na tyto letouny jako
celek. Drzitel prikazu zplsobilosti k idrzbé letadel kategorie B1 s kvalifikaci skupiny 3 je
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j)

k)

nicméné bez ohledu na omezeni zapsand v prikazu zpUsobilosti opradvnén rovnéz
k vydavani osvédceni o uvolnéni do provozu vztahujici se na Ukoly Udrzby provadéné
pilotem-vlastnikem podle ¢lanku M.A.803 pism. b) s platnosti pro letadla vSech 3 skupin.
Omezeni budou zruSena po prokazani nalezité praxe nebo po uspokojivém praktickém
hodnoceni provedeném prisluSnym Uradem.

Typovy vycvik na letadlo pozadovany v bodé 66.A.45 pism. f) ma tyto soucasti:
e teoreticky vycvik a zkouska a

e vyjma kvalifikaci kategorie C prakticky vycvik a hodnoceni.

1. Teoreticky vycvik a zkousku povedou organizace nalezité schvalené podle casti 147
nebo pfimo schvalené prislusnym Gradem. Teoreticky vycvik a zkouska bude
v souladu s dodatkem III k této casti s vyjimkou povolenou rozdilovym vycvikem
podle ustanoveni odstavce 66.A.45 pism. j) odst. 3. V pripadé kvalifikaci kategorie C
na letadlo musi byt pro osobu kvalifikovanou tim, ze je drzitelem akademického titulu,
jak je stanoveno v bodé 66.A.30 pism. a) odst. 5), prvni odpovidajici typovy vycvik na
letadlo musi byt na Urovni kategorie B1 nebo B2.

2. Prakticky vycvik a hodnoceni

) Prakticky vycvik zahrnuje reprezentativni prifez c&innostmi Gdrzby odpovidajici
danému typu letadla. Prakticky vycvik bude v souladu s dodatkem III k této casti
s vyjimkou povolenou rozdilovym vycvikem podle ustanoveni odstavce 66.A.45
pism. j) odst. 3.

ii)  Prakticky vycvik a hodnoceni povedou organizace nalezité schvalené podle c¢asti
147 nebo prfimo schvalené prislusSnym uUradem.

iii) Prakticky vycvik a hodnoceni Ize provadét na zakladé predvadéni Gkonl s vyuZitim
Vs r o] = r o v r = r V7 7 v.
vybaveni, letadlovych celku, simulatoru a dalsich vycvikovych zarizeni Ci letadel.

iv) Prakticky vycvik je hodnocen ur¢enym hodnotitelem s pfislusnou kvalifikaci.
3. Rozdilovy vycvik

) Rozdilovy vycvik je vycvik pozadovany kvili vyrovnani rozdild mezi dvéma
rGznymi typovymi kvalifikacemi na letadla od téhoZ vyrobce dle ustanoveni
agentury.

ii)  Rozdilovy vycvik musi byt definovan vzdy se zretelem ke konkrétnimu pfipadu a
je pri tom nutno brat v Gvahu dodatek III s ohledem na teoretické i praktické
prvky vycviku typové kvalifikace.

iii) Po vykonani rozdilového vycviku miZe byt typova kvalifikace zapsana do prikazu
zpUsobilosti pouze tehdy, splfiuje-li Zadatel rovné&z jednu z nasledujicich
podminek:

e v prikazu zpUsobilosti ma jiz zapsanu typovou kvalifikaci na letadlo, ve vztahu
k némuz se urcuji dané rozdily, nebo

e splnil pozadavky na typovou kvalifikaci na letadla, ve vztahu k nimz se urcuji
rozdily, které byly predmétem vycviku.

Odborna praxe (0OJT)
1. Kzapsani prvni typové kvalifikace v rdmci dané kategorie/podkategorie prikazu
zplsobilosti k Gdrzbé letadel musi Zadatel vedle teoretického a praktického vycviku

pozadovaného podle ustanoveni bodu 66.A.45 pism. j) ziskat navic také odbornou
praxi (OJT).
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Odbornou praxi vede a na jeji pridb&h dohlizi organizace provadé&jici udrzbu, kterd je
nalezité schvalena k udrzbé daného typu letadla. Program odborné praxe schvaluje
prisludny GFad, ktery vydal prikaz zplsobilosti.

Odborna praxe je hodnocena urcenymi hodnotiteli s prislusnou kvalifikaci.

Odborna praxe je v souladu s dodatkem III k této casti.

1) Typové zkoudka na letadla a praxe pro dany typ letadla podle poZadavki v bodé
66.A.45 pism. f) musi splfiovat nasledujici kritéria:
Zkouska je v souladu s dodatkem III k této casti. Zkousku povedou vycvikové
organizace nalezité schvalené podle casti 147 nebo prisluSnym uUradem.
Praxe na typu letadla zahrnuje reprezentativni prifez ¢innostmi Udrzby odpovidajici
dané kategorii.

6) Bod 66.B.100 se méni takto:

66.B.100 Postup pro vydani priikazu zptisobilosti k Gdrzbé letadel pFisluSnym

afadem

a) Po obdrzeni formulaFe 19 EASA a jakékoli podplirné dokumentace ové&fi prisludny urad

b)

)

d)

7)

Uplnost formulare 19 EASA a provéri, ze vykazovana praxe spliiuje pozadavky této
¢asti.

PFislugny Urad ovéfi stav Zadatelovy praxe nebo potvrdi platnost jakychkoliv zapoétd,
aby zajistil, Ze jsou spinény vSechny pozadované moduly dodatku I, jak je pozadovano
touto casti.

Jestlize Poté, co oveéri Zadatelovu totoznost a datum narozeni a je uspokojivé
presvédcen, ze zadatel spliiuje Uroven teoretickych znalosti a praktickych dovednosti
pozadovanou touto ¢asti, vyda prisludny Urad Zadateli odpovidajici prikaz zpGsobilosti
k Udrzbé letadel. Stejna informace musi byt uchovana v zdznamech pfislusného
Uradu.

V ptipadé, Ze v dob& vydani prvniho prikazu zplsobilosti k Gdrzbé letadel jsou
zapisovany typy nebo skupiny letadel, zadost musi zajistit shodu s bodem 66.B.115.

Bod 66.B.115 se méni takto:

66.B.115 Postup pro zménu prilikazu zpisobilosti k drzbé letadel, aby zahrnoval typ
letadla nebo skupinu

1.

Po obdrZeni formuldfe 19 EASA a jakékoliv podplrné dokumentace prokazujici
vyhovéni pouzitelnym pozadavkim na typovou kvalifikaci nebo kvalifikaci skupin a
souvisejiciho prikazu zpUsobilosti k Gdrzbé letadel pFisludny Urad Zadateli zapide bud’
typ letadla, nebo skupinu do prikazu zpUsobilosti k Gdrzbé& letadel, nebo nové vyda
uvedeny prikaz zpUsobilosti, aby zahrnoval typ letadla nebo skupinu. Z&znam
prisludného UFadu musi byt zmé&nén odpovidajicim zplsobem.

V pripade, Ze uplny typovy vycvik nevede organizace schvalena podle casti 147,
prislusny Urad musi ovérit, Ze pozadavky na typovy vycvik byly splnény pred vydanim
typové kvalifikace.

V pripadé, Zze se jedna o druhou nebo jakoukoliv dalsi typovou kvalifikaci v ramci
podkategorie/kategorie daného prikazu zpdsobilosti, neni pozadovana odbornd praxe
(OJT), paklize vSechny prvky vycviku byly absolvovany v ramci jedné organizace podle
Casti 147. V takovém pripadé bude typ letadla zapsan na zakladé osvédceni podle
casti 147.

Strana 10 z 41



8)

Sestava-li typovy vycvik na letadlo z vice nez jednoho kurzu, z kurzi zamétenych na
drak a/nebo motor letadla a/nebo kurzu zaméreného na avioniku / elektrické systémy,
ovéri prislusny Urad pred zapsanim této typové kvalifikace, Ze obsah a délka trvani
téchto kurzi pIné vyhovuji rozsahu kategorie daného priikazu zpQsobilosti a Zze byla
zajisténa jejich ndvaznost.

V pripadé rozdilového vycviku na podobny typ letadla prislusny Grad ovéri, ze
predchozi kvalifikace zadatele, dale doplnéna v kurzu podle c¢asti 147 nebo v kurzu
pfimo schvaleném prislusnym Grfadem, je na prijatelné Grovni umoznujici zapsani
typové kvalifikace.

K prokazani shody s praktickou casti je nutno predlozit podrobné zaznamy
o praktickém vycviku nebo zapisovou knihu, kterou poskytla prislusnd schvalena
organizace provadeéjici idrzbu, nebo osvédceni o vycviku podle ¢asti 147 vztahujicim
se na prvek praktického vycviku.

K zdznamu o typu letadla je pouzito typovych kvalifikaci na letadlo podle ustanoveni
agentury.

Pridava se novy bod 66.B.125 v nasledujicim znéni:

66.B.125 Postup pro obnovu/zménu priikazu zplisobilosti stanoveny v ¢lanku 7
odst. 9 pism. h) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003

Pfevod prikazd zpUsobilosti, k némuz poukazuje &lanek 7 odst. 9 pism. h) tohoto nafizeni na
kvalifikace stanovené v bodé 66.A.45, se provadi v souladu s nasledujici prevodovou tabulkou:

1) pro kategorii B1 nebo C:

— vrtulniky s pistovym motorem, plna skupina:

e prevadi se na ,plnou podskupinu 2c* a na typové kvalifikace na
letadlo s platnosti pro vrtulniky s jednim pistovym motorem, které
patfi do skupiny 1

— vrtulniky s pistovym motorem, skupina vyrobcl:
e prevadi se na odpovidajici ,podskupinu vyrobcl 2c* a na typové
kvalifikace na letadlo s platnosti pro vrtulniky s jednim pistovym
motorem od tohoto vyrobce, které patti do skupiny 1

— vrtulniky s turbinovym motorem, plnd skupina:
e prevadi se na ,plnou podskupinu 2b“ a na typové kvalifikace na
letadlo s platnosti pro vrtulniky s jednim turbinovym motorem, které
patfi do skupiny 1

— vrtulniky s turbinovym motorem, skupina vyrobc(:
e prevadi se na odpovidajici ,podskupinu vyrobcl 2b“ a na typové
kvalifikace na letadlo s platnosti pro vrtulniky s jednim turbinovym
motorem od tohoto vyrobce, které patfi do skupiny 1

— letouny s jednim pistovym motorem — kovova konstrukce, plna skupina nebo
skupina vyrobct:
e prevadi se na ,plnou skupinu 3". Pro prikazy zpUsobilosti kategorie
B1 plati nasledujici omezeni: pretlakové letouny, letouny
s kompozitovou konstrukci, letouny s dievénou konstrukci a letouny
s konstrukci z kovového potrubi a potahem

— vicemotorové letouny s pistovymi motory — kovova konstrukce, plna skupina
nebo skupina vyrobcl:

e prevadi se na ,plnou skupinu 3". Pro prlikazy zpUsobilosti kategorie

B1 plati nasledujici omezeni: pretlakové letouny, letouny
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s kompozitovou konstrukci, letouny s drevénou konstrukci a letouny
s konstrukci z kovového potrubi a potahem

— letouny s jednim pistovym motorem — drevéna konstrukce, plna skupina
nebo skupina vyrobci:
e prevadi se na ,plnou skupinu 3". Pro prikazy zpUsobilosti kategorie
B1 plati nasledujici omezeni: pretlakové letouny, letouny s kovovou
konstrukci, letouny s kompozitovou konstrukci a letouny s konstrukci
z kovového potrubi a potahem

— vicemotorové letouny s pistovymi motory — drevéna konstrukce, plna
skupina nebo skupina vyrobci:
e prevadi se na ,plnou skupinu 3". Pro prikazy zpUsobilosti kategorie
B1 plati nasledujici omezeni: pretlakové letouny, letouny s kovovou
konstrukci, letouny s kompozitovou konstrukci a letouny s konstrukci
z kovového potrubi a potahem

— letouny s jednim pistovym motorem — kompozitova konstrukce, plna skupina
nebo skupina vyrobci:
e prevadi se na ,plnou skupinu 3". Pro prikazy zpUsobilosti kategorie
B1 plati nasledujici omezeni: pretlakové letouny, letouny s kovovou
konstrukci, letouny s drevénou konstrukci, letouny s kompozitovou
konstrukci a letouny s konstrukci z kovového potrubi a potahem

— vicemotorové letouny s pistovymi motory — kompozitova konstrukce, plna
skupina nebo skupina vyrobcu:
e prevadi se na ,plnou skupinu 3". Pro prikazy zpUsobilosti kategorie
B1 plati nasledujici omezeni: pretlakové letouny, letouny s kovovou
konstrukci, letouny s drevénou konstrukci, letouny s kompozitovou
konstrukci a letouny s konstrukci z kovového potrubi a potahem

— letouny s turbinovym motorem - jednomotorové, plna skupina:

e prevadi se na ,plnou podskupinu 2a“ a na typové kvalifikace na
letadlo s platnosti pro letouny s jednim turbovrtulovym motorem,
které v predchozim systému nevyZadovaly typovou kvalifikaci na
letadlo a patfi do skupiny 1

— letouny s turbinovym motorem - jednomotorové, skupina vyrobci:

e prevadi se na odpovidajici ,podskupinu vyrobcl 2a“ a na typové
kvalifikace na letadlo s platnosti pro letouny s jednim turbovrtulovym
motorem od tohoto vyrobce, které v predchozim systému
nevyzadovaly typovou kvalifikaci na letadlo a patfi do skupiny 1

— letouny s turbinovym motorem - vicemotorové, plna skupina:
e prevadi se na typové kvalifikace na letadlo s platnosti pro
vicemotorové letouny s turbovrtulovymi motory, které v predchozim
systému nevyzadovaly typovou kvalifikaci na letadlo.

2) pro kategorii B2:

— letouny
prevadi se tak, ze zahrnuji ,plnou podskupinu 2a“ a ,plnou skupinu 3%, a na
typové kvalifikace na letadlo s platnosti pro letouny, které v predchozim
systému nevyzadovaly typovou kvalifikaci na letadlo a patfi do skupiny 1

— vrtulniky
prevadi se tak, ze zahrnuji ,plnou podskupinu 2b a 2c%, a na typové
kvalifikace na letadlo s platnosti pro vrtulniky, které v predchozim systému
nevyzadovaly typovou kvalifikaci na letadlo a patfi do skupiny 1
3) pro kategorii C:

— letouny
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prevadi se tak, ze zahrnuji ,plnou podskupinu 2a“ a ,plnou skupinu 3%, a na
typové kvalifikace na letadlo s platnosti pro letouny, které v predchozim
systému nevyzadovaly typovou kvalifikaci na letadlo a patfi do skupiny 1

— vrtulnik
prevadi se tak, ze zahrnuji ,plnou podskupinu 2b a 2c%, a na typové
kvalifikace na letadlo s platnosti pro vrtulniky, které v predchozim systému
nevyzadovaly typovou kvalifikaci na letadlo a patfi do skupiny 1

Vztahuji-li se na prikaz zplsobilosti nasledkem prevadéciho postupu podle bodu 66.A.70
technickd omezeni, budou tato omezeni v prikazu zpUsobilosti i nadale uvedena, nedojde-li
k jejich odstranéni za podminek stanovenych v hlaseni o prevodu podle bodu 66.B.300.

9) Pridava se novy bod 66.B.130 v nasledujicim znéni:

66.B.130 Postup pro piimé schvalovani typového vycviku na letadlo

Podle ustanoveni bodu 66.A.45 &asti 66 midze pFislusny Urad schvalit typovy vycvik na letadlo,

ktery nevede organizace podle Casti 147. V takovém pripadé prislusny Grad zavede postup,
jimz zajisti, Ze schvaleny typovy vycvik na letadlo bude ve shodé s dodatkem III k této Casti.

10) Dodatek I se méni takto:

Dodatek 1
Pozadavky na zakladni znalosti

MODUL 5. CISLICOVE TECHNIKY / ELEKTRONICKE PRISTROJOVE SYSTEMY

UROVEN
B1l.1 B1.2
A 1 B1.3 | Bla | B?
5.4 Sbérnice dat - 2 - 2
Prace se datovymi sbérnicemi v letadlovych systémech, vietné
znalosti ARINC a dalSich specifikaci
Aircraft Network/Ethernet
UROVEN
B1l.1 B1.2
A B1.3 B1.4 B2
5.15 Typické elektronické/cCislicové letadlové systémy - 2 2 2
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UROVEN

B1.1 | B1.2
B1.3 | B1.4

Obecny mechanismus typickych elektronickych/cislicovych
systémU a souvisejiciho integrovaného testovaciho vybaveni
(BITE), jako je:

Systém komunikace ACARS-ARINC a vymeéna zprav

Centralni elektronicky systém monitorovani letadla (ECAM)
Elektronicky systém letovych pFistrojd (EFIS)

Indikacni systémy motoru a systémy vystrahy posadky (EICAS)
Servorizeni dalkové ovladané elektrickymi impulzy (FBW)
Systém optimalizace letu (FMS)

Globalni polohovaci systém (GPS)

Inerc¢ni referencni systém (IRS)

Vystrazny systém pro predchazeni dopravnim nehodam (TCAS)
Integrovana modularni avionika

Palubni systémy

Informacni systémy

MODUL 11A. AERODYNAMIKA, KONSTRUKCE A SYSTEMY TURBINOVYCH LETOUNU

Uroven
Al Bl.1 B2
11.5.1. PFistrojové systémy (ATA31) 1 2 -
Pitotstatické: vyskomér, rychlomér, variometr
Gyroskopické: umély horizont, Fizeni polohy, ukazatel sméru,
ukazatel horizontdlni polohy, zatackomér a ukazatel skluzu,
koordinace zataceni
Kompasy: primé odecitani, vzdalené odecitani
Ukazatel Uhlu ndbéhu, systém signalizace pretazeni
Prosklena pilotni kabina
Dalsi systém hlaseni o stavu letadla
Uroven
Al B1l.1 B2
11.11 Hydraulicky systém (ATA29) 1 3 -

Usporadani systému

Hydraulické kapaliny

Hydraulické nadrze a akumulatory.

Vytvareni tlaku: elektricky, mechanicky, pneumaticky
Vytvareni nouzového tlaku

Filtry:
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Regulace tlaku
Rozvod energie
Indikacni a vystrazné systémy

Vzajemné propojeni s jinymi systémy

Uroven
Al Bl.1 B2
11.13 Podvozek (ATA32) 2 3 -
Konstrukce, absorbovani narazu
Systémy vysouvani a zasouvani podvozku: normalni a nouzové
Indikace a vystraha
Kola, brzdy, protiskluzové systémy a automatické brzdy
Pneumatiky
Rizeni
Podvozkové snimace
Uroven
Al Bl.1 B2
11.19. Integrovana modularni avionika (ATA42) 1 2 -
Funkce, které mohou byt typicky integrovany v modulech
integrované modularni avioniky (IMA), jsou mj.:
e odvzdusriovani, ovladani tlaku vzduchu, vzduchova
ventilace a jeji oviadani, oviadani ventilace avioniky a
pilotni  kabiny, ovladani teploty, hlaseni letového
provozu, smérova¢ komunikace avioniky, Fizeni
elektrického zatizeni, monitorovani jistice, elektricky
systém BITE, frizeni paliva, ovladani brzd, oviadani
Fizeni, vysouvani a zasouvani podvozku, hlaseni o tlaku
pneumatik, hlaseni o tlaku oleje, monitorovani teploty
brzd atd.
Hlavni systém.
Sitové soudasti.
11.20. Palubni systémy (ATA44) 1 2 -

Jednotky a soucasti zafizeni pro zabavu cestujicich a
komunikaci na palubé letadla (systém pro prenos dat v prostoru
pro cestujici, angl. zkr. CIDS) a mezi prostorem pro cestujici a
pozemnimi stanicemi (palubni sitovd sluZba, angl. Cabin
Network Service). UmoZiiuje pfenosy hlasu, dat, hudby a videa.

Systém pro prenos dat v prostoru pro cestujici predstavuje
rozhrani mezi posadkou v kajuté / na palubé a palubnimi
systémy. Tyto systémy umoZriuji vyménu dat mezi rdznymi
LRU (angl. Line Replaceable Unit) a k Fizeni jejich provozu se
obvykle uZivd paneld letecké obsluhy (angl. Flight Attendant
Panels).

Palubni sitovd sluZba je obvykle tvofena serverem, ktery slouZi
Jjako rozhrani mj. pro nasledujici systémy:
e datova komunikace/radiokomunikace, systém zabavy
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béhem letu (angl. In-Flight Entertainment System)
Palubni sitova slu?ba miZe poskytovat napfiklad tyto funkce:
e pristup k predodletovym/odletovym hlasenim,
o pfistup k elektronické posté/intranetu/internetu,
e databéaze cestujicich.

Hlavni palubni systém

Systém zabavy béhem letu
Systém vnéjsi komunikace
Velkopamétovy palubni systém
Palubni monitorovaci systém

VicelUcelovy palubni systém

11.21. Informacni systémy (ATA46) 1 2

Jednotky a soucasti slouZici k ukladani, aktualizaci a cteni
Cislicovych informaci, které byly tradicné poskytovany na
papire, mikrofilmu nebo mikrofisi. Jejich soucasti jsou jednotky,
které umoznuji funkce ukladani a cteni informaci, jako je
velkokapacitni ulozné zarizeni a ovladani elektronického
systému dokumentace. Nezahrnuji jednotky a soucasti, které
jsou instalovany k jinym Géeldm a uréeny ke sdileni v jinych
systémech, jako je palubni tiskarna &i obrazovka k obecnému
pouZiti,

Typickymi priklady jsou systémy frizeni letového provozu a
informaci (angl. Air Traffic and Information Management
Systems) a systémy sitového serveru (angl. Network Server
Systems).

Obecny letadlovy informacni systém (angl. Aircraft General
Information System)

Palubni letovy informacni systém (angl. Flight Deck Information
System)

Informacni systém udrzby (angl. Maintenance Information
System)

Informacni systém oddéleni pro cestujici (angl. Passenger Cabin
Information System)

Vicelcelovy informacni systém (angl. Miscellaneous Information
System)

MODUL 11B. AERODYNAMIKA, KONSTRUKCE A SYSTEMY LETOUNU S PISTOVYM
MOTOREM

Uroven
A2 B1.2
11.5.1. Pristrojové systémy (ATA31) 1 2

Pitotstatické: vyskomér, rychlomér, variometr

Gyroskopické: umély horizont, Fizeni polohy, ukazatel sméru,
ukazatel horizontalni polohy, zatackomér a ukazatel skluzu,
koordinace zataceni

Kompasy: pfimé odecitani, vzdalené odecitani

Ukazatel Uhlu nabéhu, systém signalizace pretazeni
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Prosklena pilotni kabina

Dalsi systém hlaseni o stavu letadla

Uroven
A2 B1.2 B2
11.11 Hydraulicky systém (ATA29) 1 3 -
Usporadani systému
Hydraulické kapaliny
Hydraulické nadrze a akumulatory
Vytvareni tlaku: elektricky, mechanicky
Filtry:
Regulace tlaku
Rozvod energie
Systémy indikace a varovnych hlaseni
Uroven
A2 B1.2 B2
11.13 Podvozek (ATA32) 2 3 -
Konstrukce, absorbovani narazu
Systémy vysouvani a zasouvani podvozku: normalni a nouzové
Indikace a vystraha
Kola, brzdy, protiskluzové systémy a automatické brzdy
Pneumatiky
Rizeni
Podvozkové snimace
Uroven
A2 B1.2 B2
11.14. Svétla (ATA33) 2 23 -
Vnéjsi: navigacni, pristavaci, antikolizni, pojizdéci, na zjisténi
namrazy
Vnitfni: osvétleni kabiny, pilotniho prostoru, nakladového
prostoru
Nouzové osvétleni
MODUL 12. AERODYNAMIKA, KONSTRUKCE A SYSTEMY VRTULNIiKUO
Uroveni
A3 /A4 | B1.3/ B2
B1.4
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12.7.1. Pristrojové systémy (ATA31)

Pitotstatické: vySkomeér, rychlomér, variometr

Gyroskopické: umély horizont, fizeni polohy, ukazatel sméru,
ukazatel horizontdlni polohy, zataCkomér a ukazatel skluzu,
koordinace zataceni

Kompasy: primé odecitani, vzdalené odecitani
Méreni vibraci a jejich indikace (HUMS)
Prosklena pilotni kabina

DalSi systém hlaseni o stavu letadla

Uroven

A3/ A4

B1.3/
B1.4

B2

12.11 Hydraulicky systém (ATA29)

Usporadani systému

Hydraulické kapaliny

Hydraulické nadrze a akumulatory

Vytvareni tlaku: elektricky, mechanicky, pneumaticky
Vytvareni nouzového tlaku

Filtry:

Regulace tlaku

Rozvod energie

Indikacni a vystrazné systémy

Vzajemné propojeni s jinymi systémy

Uroveni

A3/ A4

B1.3/
B1.4

B2

12.14 Podvozek (ATA32)

Konstrukce, absorbovani narazu

Systémy vysouvani a zasouvani podvozku: normalni a nouzové
Indikace a vystraha

Kola, pneumatiky, brzdy

Rizeni

Podvozkové snimace

Lyziny, plovaky

3
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Uroven

A3/ A4 | B1.3/ B2
B1.4
12.17. Integrovana modularni avionika (ATA42) 1 2 -
Funkce, které mohou byt typicky integrovany v modulech
integrované modularni avioniky (IMA), jsou mj.:
e odvzdusriovani, ovladani tlaku vzduchu, vzduchova
ventilace a jeji oviadani, oviadani ventilace avioniky a
pilotni  kabiny, ovladani teploty, hlaseni letového
provozu, smérova¢ komunikace avioniky, Fizeni
elektrického zatizeni, monitorovani jistice, elektricky
systém BITE, fizeni paliva, oviladani brzd, ovladani
Fizeni, vysouvani a zasouvani podvozku, hlaseni o tlaku
pneumatik, hlaseni o tlaku oleje, monitorovani teploty
brzd atd.
Hlavni systém
Sitové soudasti
12.18. Palubni systémy Gdrzby (ATA45) 1 2 -
Centralni pocitace udrzby
Systémy nahravani tdajd
Elektronicky systém dokumentace
Tisk
Sledovani konstrukce (sledovani pripustného poskozeni)
12.19. Informacni systémy (ATA46) 1 2 -

Jednotky a soucasti slouzici k ukladani, aktualizaci a cteni
Cislicovych informaci, které byly tradicné poskytovany na
papife, mikrofilmu nebo mikrofisi. Jejich soucasti jsou jednotky,
které umoznuji funkce ukladani a Ccteni informaci, jako je
velkokapacitni Ulozné zarizeni a ovladani elektronického
systému dokumentace. Nezahrnuji jednotky a soucasti, které
jsou instalovany k jinym u&eldm a uréeny ke sdileni v jinych
systémech, jako je palubni tiskarna &i obrazovka k obecnému
pouZiti,

Typickymi priklady jsou systémy Fizeni letového provozu a
informaci (angl. Air Traffic and Information Management
Systems) a systémy sitového serveru (angl. Network Server
Systems).

Obecny letadlovy informacni systém (angl. Aircraft General
Information System)

Palubni letovy informacni systém (angl. Flight Deck Information
System)

Informacni systém udrzby (angl. Maintenance Information
System)

informacni systém oddéleni pro cestujici (angl. Passenger Cabin
Information System)

viceUcelovy informacni systém (angl. Miscellaneous Information
System)
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MODUL 13. AERODYNAMIKA, KONSTRUKCE A SYSTEMY LETADEL

Uroveri

Bl

B2

13.7. Rizeni letu (ATA27)

a)

Primarni Fizeni: kridélko, vyskové kormidlo, smérové kormidlo,
spoiler

Ovladani vyvazeni

Aktivni soustava ovladani vyvazeni letadla
Prostfedky na zvysSeni vztlaku

Ruseni vztlaku, aerodynamické brzdy

Ovladani systému: rucni, hydraulické, pneumatické

Umély cit, tlumeni bo¢nich kmitd, systém vyvazeni podle
Machova Cisla, omezovac vychylky smérového kormidla,
blokovani kormidel

Systém ochrany pred padem

b)

Ovladani systému: elektricky, servofizeni dalkové ovladané
elektrickymi impulsy

2

23

13.8. Pristrojové systémy (ATA 31)

Rozdéleni

Atmosféra

Nazvoslovi

Zarfizeni a systémy na méreni tlaku

Pitotstatické systémy

Vyskomeéry

Variometry

Rychloméry

Machmetry

Hlaseni vysky / varovné systémy

Poditace na zpracovani letovych udajl

Pneumatické pristrojové systémy

MéFici pfistroje s pfimym odecitanim tlaku a teploty
Indikacni systémy teploty

Indikacni systémy mnozstvi paliva

Z&kladni principy gyroskop(

Umeélé horizonty

Ukazatel skluzu

Smérové setrvacniky

Systémy signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi

Kompasy

23
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Systémy zapisovani letovych Udajt
Elektronické systémy letovych pfistrojd

Elektronické vystrazné systém zahrnujici hlavni vystrazné
systémy a centralizované vystrazné panely

Systémy signalizace pretazeni a indikacni systémy Ghlu nabéhu.
Méreni vibraci a jejich indikace

Uroven

Bl

B2

13.10. Palubni systémy Udrzby (ATA45)

Centralni pocitace udrzby
Systémy nahravani Gdajl
Elektronicky systém dokumentace
Tisk

Sledovani konstrukce (sledovani pripustného poskozeni)

23

13.11. Klimatizace a pretlakovani kabiny (ATA21)

13.11.1. Dodavka vzduchu

Zdroje a dodavky vzduchu zahrnujici odebirani vzduchu
z motoru, APU a pozemni zdroj vzduchu

13.11.2. Klimatizace

Klimatizac¢ni systémy

Zarizeni na obéh vzduchu a vodnich par
Rozvodné systémy

Systém fizeni obéhu, teploty a vlhkosti

13.11.3. Pretlakovani
Systémy pretlakovani
Regulace a indikace zahrnujici regulacni a bezpecnostni ventily

Zarizeni na kontrolu tlaku v kabiné

13.11.4. Bezpecnostni a vystrazna zarizeni

Ochranna a vystrazna zarizeni

W = W N

13.12. Protipozarni ochrana (ATA 26)

a)
Systémy detekce pozaru a dymu a vystrazné systémy
Hasici systémy

Zkousky hasicich systémi

b)
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PFenosné hasici pristroje

13.13. Palivové systémy (ATA 28)

Usporadani systému
Palivové nadrze
Systémy dodavky paliva

Vypousténi paliva za letu, odvzdusnéni palivového systému a
odpousténi paliva

Dodavka a precerpani paliva z opacné strany
Indikace a vystrahy
Doplfiovani a odcerpavani paliva

Podélné vyvazeni v ramci palivového systému

W N W N B = =

13.14. Hydraulicky systém (ATA 29)

Usporadani systému

Hydraulické kapaliny

Hydraulické nadrze a akumulatory
Vytvareni tlaku: elektricky, mechanicky
Vytvareni nouzového tlaku

Filtry

Regulace tlaku

Rozvod energie

Indikacni a vystrazné systémy

Vzajemné propojeni s jinymi systémy

w w L, W, W W, s

13.15. Ochrana proti nhamraze a desti (ATA 30)

Tvoreni namrazy, klasifikace a indikace

Systémy ochrany proti namraze: elektrické, teplovzdusné a
chemické

Systémy odmrazovani: elektrické, teplovzdusné, pneumatické a
chemické

Ochrana proti desti
Ohtev snimacl a drendzi

Stérace

= W = W NN

13.16. Podvozek (ATA 32)

Konstrukce, absorbovani narazu

Systémy vysouvani a zasouvani podvozku: normalni a nouzové
Indikace a vystrahy

Kola, brzdy, protiskluzové systémy a automatické brzdy
Pneumatiky

Rizeni

Podvozkové snimace

W WL, WWw w =

13.17. Kyslikovy systém (ATA 35)

Usporadani systému: pilotni prostor, kabina

Zdroje, ulozeni, doplhovani a rozvod
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Regulace dodavky

Indikace a vystrahy

13.18. Pneumaticky/vakuovy systém (ATA 36)

Usporadani systému

Zdroje: motor/APU, kompresory, zasobniky, pozemni zdroje
Regulace tlaku

Rozvodny systém

Indikace a vystrahy

Vzajemné propojeni s jinymi systémy

N

13.19. Rozvod vody a odpadni systém (ATA 38)

Usporadani rozvodu vody, dodavka, rozvod, obsluha systému a
vypousténi vody

Usporadani toaletniho systému, splachovani a obsluha

N W W = W

13.20. Integrovana modularni avionika (ATA42)

Funkce, které mohou byt typicky integrovany v modulech
integrované modularni avioniky (IMA), jsou mj.:

e odvzdusriovani, ovladani tlaku vzduchu, vzduchova
ventilace a jeji oviadani, oviadani ventilace avioniky a
pilotni  kabiny, ovladani teploty, hlaseni letového
provozu, smérova¢ komunikace avioniky, Fizeni
elektrického zatizeni, monitorovani jistice, elektricky
systém BITE, frizeni paliva, ovladani brzd, ovladani
fizeni, vysouvani a zasouvani podvozku, hlaseni o tlaku
pneumatik, hlaseni o tlaku oleje, monitorovani teploty
brzd atd.

Hlavni systém

Sitové soudasti

13.21. Systém pilotni kabiny (ATA44)

Jednotky a soucasti zafizeni pro zabavu cestujicich a
komunikaci na palubé letadla (Cabin Intercommunication Data
System) a mezi prostorem pro cestujici a pozemnimi stanicemi
(Cabin Network Service). Zahrnuje prenosy hlasu, dat, hudby a
videa.

Systém pro prenos dat v prostoru pro cestujici predstavuje
rozhrani mezi posadkou v kajuté/prostoru pro cestujici a
systémy v prostoru pro cestujici, Tyto systémy umoznuji
vyménu dat mezi riznymi LRU a k Fizeni jejich provozu se
obvykle uZivd panell letecké obsluhy (angl. Flight Attendant
Panels).

Sitovd sluZba v prostoru pro cestujici sestdvéd obvykle ze
serveru, ktery slouZi jako rozhrani mj. pro nasledujici systémy:

e datova komunikace/radiokomunikace, systém zabavy

béhem letu (angl. In-Flight Entertainment System)

Palubni sitova sluZba miZe poskytovat napfiklad tyto funkce:

e pristup k predodletovymy/odletovym hlasenim,

e pristup k elektronické posté/intranetu/internetu,

e databaze cestujicich.
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Hlavni palubni systém

Systém zabavy béhem letu
Systém vnéjsi komunikace
Velkopamétovy palubni systém
Palubni monitorovaci systém

VicelUcelovy palubni systém

13.22. Informacni systémy (ATA46)

Jednotky a soucasti slouZici k ukladani, aktualizaci a cteni
Cislicovych informaci, které byly tradicné poskytovany na
papire, mikrofilmu nebo mikrofisi. Jejich soucasti jsou jednotky,
které umozruji funkce ukladani a cteni informaci, jako je
velkokapacitni ulozné zarizeni a ovladani elektronického
systému dokumentace. Nezahrnuji jednotky a soucasti, které
jsou instalovany k jinym Géeldm a uréeny ke sdileni v jinych
systémech, jako je palubni tiskarna &i obrazovka k obecnému
pouZiti,

Typickymi priklady jsou systémy Fizeni letového provozu a
informaci (angl. Air Traffic and Information Management
Systems) a systémy sitového serveru (angl. Network Server
Systems).

Obecny letadlovy informacni systém (angl. Aircraft General
Information System)

Palubni letovy informacni systém (angl. Flight Deck Information
System)

Informacni systém udrzby (angl. Maintenance Information
System)

Informacni systém oddéleni pro cestujici (angl. Passenger Cabin
Information System)

Viceucelovy informacni systém (angl. Miscellaneous Information
System)

MODUL 14. POHON

Uroven

Bl

14.3 Startovaci a zapalovaci soustavy

Ovladani soustav startovani motoru a jejich soucasti
Zapalovaci soustavy a jejich soucasti

Bezpecnostni pozadavky na udrzbu
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11)

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Dodatek II se méni takto:

i Dodatek 11
Uroven zakladni zkousky

Standardizacni zakladna pro zkousky

VSechny zdakladni zkousky musi byt provadény za pouziti formy otazek s moznosti
vybéru z vice odpovédi a otazek na kompozici, jak je stanoveno nize. Nespravné
odpovédi musi osobé neobeznamené s danym predmétem pripadat stejné pfrijatelné.
VSechny mozné odpovédi se musi jasné vztahovat k otdazce a musi pouzivat
podobného slovniku a mluvnickych konstrukci a musi mit podobnou délku. U otazek
na Ciselnou hodnotu musi nespravné odpovédi vyplyvat z chyb v postupu, jako jsou
mylné provedené opravy nebo nespravné prevody jednotek. Nesmi obsahovat pouha
nahodna dcisla.

Poclty otazek v modulech dodatku I k asti 66

Predmét modulu 1 - Matematika:

Kategorie A - 16 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otdzek na kompozici.
Udéleny ¢as 20 minut.

Kategorie B1 - 38-32 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 40 minut.

Kategorie B2 - 38-32 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 40 minut.

Predmét modulu 2 - Fyzika:

Kategorie A — 38-32 otdzek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 40 minut.

Kategorie B1 - 58-52 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 65 minut.

Kategorie B2 - 58-52 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 65 minut.

Pfedmét modulu 3 - Zaklady elektrotechniky:

Kategorie A — 20 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na kompozici.
Udéleny cas 25 minut.

Kategorie B1 - 58-52 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 65 minut.

Kategorie B2 - 58-52 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 65 minut.

Predmét modulu 4 - Zaklady elektroniky:

Kategorie A - Zadna otézka.

Kategorie B1 — 20 otdzek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na kompozici.
Udéleny cas 25 minut.

Kategorie B2 - 40 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na kompozici.
Udéleny ¢as 50 minut.

Predmét modulu 5 - Cislicové techniky / Elektronické pristrojové systémy:
Kategorie A - 16 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otdzek na kompozici.
Udéleny cas 20 minut.

Kategorie B1.1 a B1.3 - 40 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 50 minut.

Kategorie B1.2 a B1.4 - 20 otdzek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 25 minut.

Kategorie B2 - 78-72 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 90 minut.
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2.6. Pfedmét modulu 6 — Materialy a zakladni strojnické soucastky:
Kategorie A — 58-52 otdzek s moznosti vybéru z vice odpovédi otazek a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 65 minut.
Kategorie B1 — 78-72 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 90 minut.
Kategorie B2 - 60 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na kompozici.
Udéleny ¢as 75 minut.

2.7. Predmét modulu 7 - Postupy udrzby:
Kategorie A — 78-72 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi otazek a 2 otazky na
kompozici. Udéleny ¢as 90 a 40 minut.
Kategorie B1 — 80 otazek s moznosti vybéru z vice odpoveédi a 2 otazky na kompozici.
Udéleny ¢as 100 a 40 minut.
Kategorie B2 - 60 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 2 otazky na kompozici.
Udéleny cas 75 a 40 minut.

2.8. Predmét modulu 8 - Zaklady aerodynamiky:
Kategorie A — 20 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na kompozici.
Udéleny cas 25 minut.
Kategorie B1 - 20 otdzek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na kompozici.
Udéleny cas 25 minut.
Kategorie B2 - 20 otadzek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na kompozici.
Udéleny Cas 25 minut.

2.9. Predmét modulu 9 - Lidsky faktor:
Kategorie A — 20 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 1 otazka na kompozici.
Udéleny cas 25 a 20 minut.
Kategorie B1 - 20 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 1 otazka na kompozici.
Udéleny cas 25 a 20 minut.
Kategorie B2 - 20 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 1 otdzka na kompozici.
Udéleny cas 25 a 20 minut.

2.10. Predmét modulu 10 - Letecka legislativa:
Kategorie A — 38-32 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi otazek a 1 kompozicni
otazka. Udéleny ¢as 40 a 20 minut.
Kategorie B1 - 40 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 1 otdzka na kompozici.
Udéleny cas 50 a 20 minut.
Kategorie B2 — 40 otdzek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 1 otdzka na kompozici.
Udéleny ¢as 50 a 20 minut.

2.11. Pfedmét modulu 11a - Aerodynamika, konstrukce a systémy turbinovych letound:
Kategorie A — 388 108 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otdzek na
kompozici. Udéleny Cas #25 135 minut.

Kategorie B1 - 338 140 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny Cas 65 175 minut.
Kategorie B2 — Zadna otazka.

2.12. Pfedmét modulu 11b - Aerodynamika, konstrukce a systémy pistovych letound:
Kategorie A — 78 72 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi otazek a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 90 minut.

Kategorie B1 - 100 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otdzek na
kompozici. Udéleny ¢as 125 minut.
Kategorie B2 - Zadna otazka.

2.13. PFedmét modulu 12 - Aerodynamika, konstrukce a systémy vrtulnik{:
Kategorie A - 98 100 otadzek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otdzek na
kompozici. Udéleny ¢as +15 125 minut.
Kategorie B1 - 335 128 otdazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otdzek na
kompozici. Udéleny ¢as 45160 minut.
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Kategorie B2 — Zadn4 otézka.

2.14. Pfedmét modulu 13 - Aerodynamika, konstrukce a systémy letadel:
Kategorie A — Zadna otazka.
Kategorie B1 - Zadna otazka.
Kategorie B2 - 338 180 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 465 225 minut.

2.15. Predmét modulu 14 - Pohon:
Kategorie A - Zadna otazka.
Kategorie B1 — Zadna otazka.
Kategorie B2 - 25 24 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 30 minut.

2.16. Predmét modulu 15 - Turbinovy motor:
Kategorie A — 60 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na kompozici.
Udéleny ¢as 75 minut.
Kategorie B1 - 98 92 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 115 minut.
Kategorie B2 — Zadna otézka.

2.17. Predmét modulu 16 - Pistovy motor:
Kategorie A — 8 52 otdazek s moznosti vybéru z vice odpovédi otdzek a 0 otdzek na
kompozici. Udéleny ¢as 65 minut.
Kategorie B1 — 8 72 otdzek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 90 minut.
Kategorie B2 - Zadna otazka.

2.18. Predmét modulu 17 - Vrtule:
Kategorie A — 8 20 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi otdazek a 0 otdzek na
kompozici. Udéleny ¢as 25 minut.
Kategorie B1 - 38 32 otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi a 0 otazek na
kompozici. Udéleny ¢as 40 minut.
Kategorie B2 — Zadna otézka.

12) Dodatek III se nahrazuje timto:

) Dodatek III
Urovneé typového vycviku a zkousky.
Odborna praxe (0JT)

1. Stupné typového vycviku

Tfi nize uvedené Urovné definuji cile, hloubku vycviku a Uroven otazek, kterych maji
dosahnout jednotlivé Garovné vycviku.

Uroven 1

Struény prehled drakl, systémU a pohonnych jednotek, jak jsou popsany v ¢asti popisu
systému pFiru¢ky pro Udrzbu letadla / pokynech pro zachovani letové zpUsobilosti.

Cile kurzu: Po absolvovani vycviku tUrovné 1 bude Zak schopen:
a) jednoduse a b&Znym jazykem s pomoci piikladd predstavit celkovy obsah predmétu,

pouzit pfitom typickych pojmi a uréit bezpednostni opatfeni vztahujici se k draku,
jeho systémlm a pohonné jednotce;
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b) urcit letadlové priruc¢ky a postupy udrzby, které jsou dlleZité pro drak, jeho systémy a
pohonnou jednotku;

c) definovat obecné uspotadani vyznamnych systémd letadla;

d) definovat obecné usporadani a charakteristiky pohonné jednotky;

e) urcit zvlastni naradi a zkusSebni vybaveni pouzité na letadle.

Urover 2

Zakladni systémovy prehled Fidicich zafizeni, ukazateld a hlavnich letadlovych celk( véetné
jejich umisténi a Gcelu, obsluhy a odstranovani nevyznamnych poruch. Obecné znalosti
o teoretickych a praktickych aspektech predmétu.

Cile kurzu: Navic k informacim obsazenym ve vycviku Urovné 1 bude zak po absolvovani
vycviku Urovné 2 schopen:

a) rozumét teoretickym zakladdm; své znalosti prakticky pouZivat a zachovavat
podrobné predepsané postupy;

b) vybavit si bezpecnostni opatieni, které je nutno dodrzovat pfi praci na letadle,
pohonné jednotce a systémech nebo v jejich blizkosti;

c) popsat systémy a ovladani letadla, konkrétné pristup, dostupnost energie a zdroje.

d) znat umisténi hlavnich letadlovych celkd;

e) vysvétlit normalni dinnost kazdého vyznamného systému, vcéetné ndazvoslovi a
oznaceni;

f) vykonat postupy pro obsluhu spojenou s letadlem pro nasledujici systémy: palivovy,
pohonné jednotky, hydraulicky, pfistavaciho zarizeni, vodni/odpadni a kyslikovy;

g) prokazat dovednost v pouzivani hlaseni posadky a palubniho systému hlaseni
(odstrafiovani nevyznamnych poruch) a uréit letovou zpUsobilost daného letadla pro
MEL / palubni denik (CDL);

h) prokdzat schopnost pouzivat, vykladat a prakticky aplikovat nalezitou dokumentaci
véetné pokynd pro zachovani letové zplsobilosti, priru¢ku pro Gdrzbu letadla,
ilustrovany kusovnik atd.

Uroven 3

Podrobny popis, ¢innost, umist&ni letadlovych celkl, sejmuti/zastavba a postupy zkouSeni a
odstranovani poruch na urovni prirucky pro udrzbu.

Cile kurzu: Navic k informacim obsazenym ve vycviku Urovné 1 a uUrovné 2 bude zak po
absolvovani vycviku Urovné 3 schopen:

a)

b)

prokdzat teoretické znalosti letadlovych systéml a konstrukci a vzdjemné vztahy
s ostatnimi systémy, podrobné a na teoretickych zakladech a s vyuZitim konkrétnich
prikladd vylozit dany predmét a interpretovat vysledky z rlznych zdroji a méFeni a
v pripadé nutnosti provést opravu;

vykonat kontroly systémd, pohonné jednotky, letadlovych celkl a funkci, jak je
stanoveno v pfiru¢ce pro udrzbu letadla;
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c) prokazat schopnost pouzivat, vykladat a prakticky aplikovat prisluSnou dokumentaci
vcetné prirucky pro opravu konstrukce, prirucky pro odstranovani poruch atd.;

d) davat v souvislost informace pro Ucely rozhodovani s ohledem na diagnézu chyb a
jejich napravu podle prirucky pro udrzbu;

e) popsat postupy pro vyménu letadlovych celkl specifickych pro dany typ letadla.

2. Urovné typového vycviku

Pfestoze typovy vycvik na letadlo zahrnuje teoretické i praktické prvky, lze schvalovat
kurzy s vyukou teoretickych znalosti, kurzy s vyukou praktickych znalosti nebo kurzy
kombinujici oba typy vyuky.

2.1. Vyuka teoretickych znalosti

a) cil:

Po absolvovani teoretického vycvikového kurzu bude Zzak schopen prokazat na udrovni
stanovené v osnovach dodatku III podrobnou teoretickou znalost prislusnych systémd letadla,
jeho konstrukci, ¢innosti, Udrzbu, opravy a odstranovani poruch v souladu se schvalenymi
Gdaji o Udrzbé. Zak bude schopen prokdzat, 7e je schopen pouzivat piirucky a schvélené
postupy vcetné znalosti pFislusnych prohlidek a omezeni.

b) Uroven vycviku:

Urovné vycviku jsou Urovné definované vyse v odstavci 1.

Po prvnim typovém kurzu osvédcujiciho personalu kategorie C jsou vSechny nasledné kurzy
nutné pouze do Urovné 1.

Je-li to pozadovano, lze béhem teoretického vycviku Urovné 3 k vyuce kapitoly v plném
rozsahu pouzit studijni materidl pro vycvik Grovné 1 a 2. VétSina studijnich materidld a
vycvikového casu vSak musi byt b&éhem vycviku na vyssi Grovni.

c) Délka:

. Nize uvedené hodinové dotace predstavuji minimalni pocty hodin pro vyuku
teoretickych znalosti.

- Nize uvedené hodinové dotace predstavuji Cisté vyucovaci hodiny bez jakychkoli
prestavek, zkousek, kontrol, priprav a prohlidek letadel.

- Jednou vyucovaci hodinou se rozumi 60 minut vyuky.

. Kazda prihlaska do kurzu musi byt doplnéna podrobnou analyzou vycvikovych potreb.

Na teoretickém vycvikovém kursu je minimalni u¢ast nejméné 90 procent vyucovacich hodin.

7 qe oo v v v Ve ’ . s . O v v .
Neni-li toto kritérium splnéno, nelze vydat osvedceni. Vycvikova organizace muze umoznit
splnéni pozadavku na minimalni dobu Ucasti poskytnutim dodate¢ného vycviku.

Denni pensum vyucovacich hodin v teoretickém vycviku nesmi presahnout 6 hodin. Ve
vyjimeénych a naleZité odlvodnénych pfipadech mlZe ptisluny Gfad povolit odchylku od
normy.

Tento nejvyssi pripustny pocet hodin na den plati rovnéz pro kombinaci:

. teoretického a praktického vycviku, paklize oba typy vycviku probihaji soucasng;
. vycviku a b&Znych Ukoll Udrzby nebo odborné praxe (OJT), paklize oboji probiha
soucasné.

Minimalni pensum vyucovacich hodin v teoretickém vycviku je obsahem nasledujici tabulky:

Strana 29 z 41



Kategorie | Poéet hodin

Letouny s maximalni vzletovou hmotnosti nad 30 000 kg:
Bl.1 150

B1.2 120

B2 100

C 30

a vétsi nez 5 700 kg:

Letouny s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nebo rovnou 30 000 kg

Bl.1 120
B1.2 100
B2 100
C 25
Letouny s maximalni vzletovou hmotnosti 5 700 kg a nizSi*:
Bl.1 80
B1.2 60
B2 60
C 15
Vrtulniky **

B1.3 120
Bl1.4 100
B2 100
C 25

U nepretlakovych letoun{ s pistovym motorem o maximalni vzletové hmotnosti (MTOM)
pod 2 000 kg Ize minimalni délku teoretické Casti zkratit o 50 %.

** U vrtulnikd patficich do skupin 2, kterd je nyni definovana v ¢lanku 66.A.42, Ize
minimalni délku teoretické Casti zkratit o 30 %.

Tyto pocty hodin plati pouze pro teoretické kurzy zamérené na Uplné kombinace letadlovych
motort v souladu s typovou kvalifikaci podle definice agentury.

d) ZdGvodnéni délky kurzu:

U kurzl podle ¢&asti 147 a kurzQ piimo schvélenych pfisludnym Gfadem musi byt
prostiednictvim analyzy vycvikovych potfeb odlvodné&na jejich hodinovd dotace a pokryti
osnov v celém jejich rozsahu, a to na zakladé:

e navrhu typu letadla, pozadavkd na jeho Udrzbu a typl ¢innosti;

e podrobné analyzy prislusSnych kapitol - viz nize uvedenou tabulku s obsahem
v pododst. 2.1 pism. e);

e podrobné analyzy zpusobilosti prokazujici, e vySe stanovené cile pododst. 2.1
pism. e) byly v celém svém rozsahu spinény.

Vyplyva-li z analyzy vycvikovych potreb, ze je tfeba vice hodin, budou kurzy trvat déle nez
minimalni pocet hodin uvedeny v tabulce.

Také pocty vyucovacich hodin v rozdilovych kurzech nebo v dalSich kombinacich vycvikovych
kurzl (naptiklad kombinovanych kurz@ kategorie B1/B2) a v piipadé teoretickych vycvikovych
kurzd nachdzejicich se pod drovni &isel, vy$e udanych v pododst. 2.1 pism.c) je nutno
odutvodnit pfisludnému Gfadu na zakladé vy$e popsané analyzy vycvikovych potfeb.

e) Obsah:

Obsazeny musi byt pfinejmensim prvky nize uvedené osnovy, které se vztahuji specificky
k danému typu letadla. Soucasti obsahu budou rovnéz dodatecné prvky zavedené s ohledem
na typové varianty, technologické zmeény atd.

U personalu kategorie B1 se osnova vycviku se zaméri na problematiku mechanickych a
elektrickych systému, u persondlu B2 na problematiku elektrickych systém0 a avioniky.

Strana 30 z 41



Kapitoly Uroven
\© ‘0
s \S 3 ; @ ; g
E8 (58 €€ |3t |E
2% 88 |83 |83 |¢
s |¥& 5 8¢ >
F2 a2l 5 |a> <
Bl C/B1/CB1/C/B1| C B2
Uvodni modul: sl =l =]==1=1=1=]-=
5 Casova omezeni / kontroly Gdrzby i/1|1/1(1/1|1|1]|1
6 Rozméry/hmotnost (MTOM atd.) i/1/1/1|1(1|1 (1|1
7 Zdvihani a zaklinovani letadla i/1|1(1|1(1|/1 1|1
8 Vyvazovani a vazeni i/1|1(1|1(1|1 1|1
9 Vleceni a pojizdéni i1/1|1/1(1/1|1|1]|1
10 Parkovani/kotveni, skladovani a navraceni do provozu i /111|111 1|1
11 Stitky a oznaceni i /111|111 1|1
12 Obsluha i1/1|/1|/1|1|1/1 11
20 Standardni postupy - pouze pro konkrétni typ i /111|111 (1|1
Vrtulniky:
18 Analyza vibraci a hluku (nastaveni listd) -l =/=]1=13|2|3 (1] -
60 Standardni postupy - rotor =|=|=|=/3|1|3 |1~
62 Rotory =/=|=/=/3(1|3 |11
62A Rotory - sledovani a hlaseni stavu =l=|=]=1/3(1]/3|1|3
63 Pohon rotoru -/=]=/=/3(1|3 1|1
63A Pohon rotoru — sledovani a hlaseni stavu -l =]=]1=!/3(1|3 1|3
64 Ocasni rotor =l=!=]=!3/1|3 |11
64A Ocasni rotor — sledovani a hlaseni stavu =l =|=]=!3(1|3 1|3
65 Pohon ocasniho rotoru =|l=|=|1=|13|1|3|1|1
65A Pohon ocasniho rotoru - sledovani a hlaseni stavu =l =|=]=!3(1|3 1|3
66 Sklopné listy / pylon -l=]=]1=|3(12|3 |1] -
67 Rizeni rotoru za letu -l =/=-]1=13|2|3 (1] -
53 Konstrukce draku (vrtulnik) -l=1=]1=|3(|12|3 |1] -
25 Nouzové vybaveni pro pfistani na vodé =|l=l=]=|3|12|3 |1
Konstrukce draku:
51 Standardni postupy a konstrukce (klasifikace poskozeni, 3|1 (3|1 |-|=-|=|=112
jeho posouzeni a oprava)
53 Trup 31|31 |-|=-|=|=1]|1
54 Gondoly/pylony 31|31 |-|-|=-|~-1|1
55 Stabilizacni plochy 3|1 (3|1|-|-|=-|=-11
56 Okna 3|13 |1|-|-|=|=1|1
57 Kridla 3(1|3(1|-|=-|=|=1]1
27A  Ridici plochy (vSechny) 3|13 |1|-|-|-|-]|1
52 Dvere 3/1|/3|1|-|-|]~-]|~-|1
Systémy oznacovani podle zén a bodd. i1/1|1/1(1/1|1 (1|1
Systémy draku:
21 Klimatizace 3/ 1|3/1|3(1|3 (1|3
21A Dodavka vzduchu 3/1(3|1/3|1/3 (1|2
21B Vytvareni tlaku 3/1/3/1|3(1|3 (1|3
21C Bezpecnostni a vystrazna zarizeni 3/1/3|1/3|1/3 |13
22 Automatické fizeni letu 212 |1(2(1]2 |13
23 Sdéleni 2(1/2/1/2|1, 2|13
24 Elektfina 3/1/3[1/3|1]/3[1]3
25 Vybaveni a zarizeni 3/1(3|1/3|1|/3 |11
25A Elektronické vybaveni véetné nouzového vybaveni 1111 /1/1|/1 |1 |3
26 Protipozarni ochrana 3/1/3|1/3|1|/3 |13
27 Rizeni letu 3(1(3[1(3[1/3[1]2
27A Ovladani systému: elektrické / servorizeni dalkovée B3(1|=-|=|=|=|=]1=13
ovladané elektrickymi impulzy
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\© ‘0
S \S s ; @ ; g
E8 |58 | £%¢ |>°¢ 't
2% 8% |83 |83 |¢
=5 O = 3¢ 4 2 >
F2 a2l |5 |a> <
Bi1  CB1/C|B1/C/B1|C B2
28 Palivové systémy 3/1(3|1/3|1/3|1]|2
28A Palivové systémy - sledovani a hlaseni stavu 3(1|3(1(3(1/3 |13
29 Hydraulika 3/1/3|1|3|1|]3 |12
29A Hydraulika — sledovani a hlaseni stavu 3/1|3|1/3|1|3 |13
30 Ochrana proti namraze a desti 3/1/3|1/3|1/3 |13
31 Indikacni/zaznamové systémy 3/1/3|1|3(1|3 (1|3
31A PFristrojové systémy 3/1/3|1/3|1/3 |13
32 Podvozek 3/1|3/1|3(1|]3 1|2
32A Podvozek - sledovani a hlaseni stavu 3/]1/3(1|3(1/3 |13
33 Svétla 3/1/3|1|3|1|3 |13
34 Navigace 2|11/2/1/2|1|2 |13
35 Kyslikovy systém 3|1 |3 |1 |-|-|~-]~-]2
36 Pneumaticky systém 3/1/3|1/3|1|/3 1|2
36A Pneumaticky systém - sledovani a hlaseni stavu 3/1|3|1/3/1|3 |13
37 Vakuovy systém 3/1|3|1/3/1|3 |12
38 Rozvod vody a odpadni systém 3|1 (3|1 |-|-]=-1-12
41 Vodni pritéz 3|1 /3|1 |-|-]=]=-1]12
42 Integrovana moduldrni avionika 2|1/ 21|21/ 2 1|3
44 Palubni systémy 2/1/2|1/2[|1]2 |13
45 Palubni systém udrzby (neni-li predmétem 31) 3/1|3|1|3|1]|-1-13
46 Informacni systémy 2121|212 |13
50 Nakladni prostory a prislusenstvi 3/1/3|1/3|1/3 /1|1
Turbinové motory
70 Standardni postupy — motory 3|1 |/-|-13|1|~-|=-]1
70A Konstrukéni usporadani a ¢innost (montaz, vstup motoru,| 3 |1 |- |- (3|1 - | - |1
kompresory, spalovaci komora, turbina, loziska a tésnéni,
mazaci soustavy)
70B Vykon motoru 3|1 (-|-/3|1|-|-11
71 Pohonna jednotka 3|/1|-|-|3|1|-|~-1|1
72 Turbinovy/turbovrtulovy/tunelovy/nekryty ventilator 3|1 (-|-/3|1|-|-11
motoru 3/1|-/-|13|1|-|~-|1
73 Palivové soustavy a fizeni motoru 3|1|-|=-|3|1|-|-|1
75 Vzduchové systémy 3|1 (-|=-/3|1|=-|-11
76 Systémy Fizeni motoru 3|/1|-|=-|3|1|-|-|1
78 Vystup motoru 3|1 (-|-/3|1|-|-11
79 Olejové systémy 3|1|-|-|3|1|-]-|1
80 Startovaci soustavy 3|1 |-|-|3|1|~-|=-|1
82 Vstrikovani vody 3|1 (-|=-/3|1|=-|-11
83 Pomocné prevodovky 3|1|-|=|3|1|-|~-|1
84 Zvyseni pohonu
73A  Cislicové systémy automatického fizeni motoru s plnou 3|1|-|=|3(1|-1]-1|3
autoritou (FADEC)
74 Zapalovaci soustavy 3|1 |-|=-/3|1]=-1-13
77 Systémy indikace prace motoru 3|1|-|-13|1|-1-13
49 Pomocné energetické jednotky (APU) 3[a]-]=-]=]-][-]=-]2
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F2 a2l |5 |a> <
Bi/ Cc [Bi1|/c [B1|/c[B1]| C [B2
Pistové motory
70 Standardni postupy - motory - =/3|12|=/=|3|1]|1
70A Konstrukéni usporadani a cinnost (montaz, karburatory,l - | = (3|1 |-|=-|3 |1]|1
systémy vstrikovani paliva, nasavaci, vyfukové a chladici
soustavy, preplhovani, mazaci systémy)
70B Vykon motoru -/ =-|/3|1|-|-13|1]|1
71 Pohonna jednotka =(=/3|/1|-|={3 |11
73 Palivové soustavy a ovladani motoru -/ -|/3|1|-|-13|1]|1
76 Systémy Fizeni motoru -|=/3/1|-|-|{3 |11
79 Olejové systémy -/ -|/3|1|-|-13|1]|1
80 Startovaci soustavy -|=/3|/1|-|-|3 |11
81 Turbiny - | =/3|1|=]|-|13|1|1
82 Vstrikovani vody -/ =-|/3|1|-|-|13|1]|1
83 Pomocné prevodovky =|=/3/1|-|=-|3 |11
84 Zvyseni pohonu - =|/3|1|-|-|3|1]|1
73A Cislicové systémy automatického fizeni motoru s plnou =1 =|3|12|=/=13|1]|3
autoritou (FADEC).
74 Zapalovaci soustavy -|=[3]|1|-|-|3]|1|3
77 Systémy indikace prace motoru =|=/3|1|-]-|]3]|1|3
Vrtule
60A Standardni postupy - vrtule 3|1 |3 |1|-]|-]=-=]-1]12
61 Vrtule/pohon 3/1|3|1|-|-|=]=1]1
61A Konstrukce vrtule 3|1 |31 |-|-|~=-|=]-
61B  Rizeni Ghlu nastaveni vrtule 31 |3[2]-|-[-1]-]-
61C  Synchronizace vrtuli 3|1 |3 |1 |-|-|=~]~=-1]12
61D Elektronické fizeni vrtule 2|1 /2|1 |-|-|]-1-13
61E Ochrana proti néamraze na vrtulich 3|1 /3|1 |-|-|-]=]-
61F  Udrzba vrtule 3(1[3[1][-[-]-[-]1

2.2 Prakticka cast

a) Cil:

Cilem praktického vycviku je ziskat poZadovanou zpisobilost k bezpeénému vykonu Udrzby,
prohlidek a béznych praci v souladu s priruckou pro Udrzbu a dalSimi souvisejicimi instrukcemi
a Ukoly pro typ letadla, napriklad odstranovani poruch, opravy, sefizovani, vyména, nastaveni
a funkéni kontroly. Soucasti toho je i obeznamenost s pouzivanim veskeré technické literatury
a dokumentace pro letadlo, pouzivani zvlastniho naradi a zkuSebniho vybaveni, sejmuti a
vymény letadlovych celkd a modul{ specifickych pro dany typ, véetné jakékoliv ¢innosti drzby
na kridle.

b) Obsah:

V ramci praktického vycviku musi byt splnéno nejméné 50 % polozek z nize uvedené
tabulky oznacenych kfizkem, které se vztahuji k danému typu letadla.
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Ukoly oznacené kfizkem predstavuji predméty, které jsou pro Ucely praktického vycviku
dilezité k zajiténi toho, ze bude vénovana nalezitd pozornost &innosti, funkci, montdzi a
bezpeénostnimu vyznamu kli¢ovych uUkolG Gdrzby. V seznamu je uveden minimalni polet
predmétl praktického vycviku, s ohledem na konkrétni typ letadla Ize nicméné ptidat i dalsi
polozky.

Ukoly, které je nutno splnit, musi byt reprezentativni pro dané letadlo a systémy jak co do
slozitosti, tak co do pozadovaného technického vstupu, ktery je nezbytny ke splnéni tohoto
Ukolu. Mohou sice zahrnovat pomérné jednoduché Ukoly, jejich souldsti véak mize byt i
splnéni slozit&jsich ukoll tykajicich se daného konkrétniho typu letadla.

Vysvétlivky k tabulce:
e LOC: umisténi
e FOT: funkcni/provozni zkouska
e SGH: sluzby a pozemni odbaveni
e R/I: sejmuti/zastavba
e MEL: seznam minimalniho vybaveni

e TS: odstrafiovani poruch
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Kapitoly B1/B2 B1 B2
A HHHEEHEEEE:
Uvodni modul:
5 Casova omezeni / kontroly Gdrzby X/X S I I I R T I i B
6 Rozmeéry/rozlohy (MTOM atd.) X/X N I B O R T I B I
7 Zdvihani a zaklinovani letadla X/X e e I I T I e g
8 Vyvazovani a vazeni X/X SIx R ElEE x| 2R
9 Vleceni a pojizdéni X/X SIX |2l e EE x| e et
10 gzrg?gjgziﬁzabezpeéem’, skladovani a navraceni X/X sl lelelelel|ele]e
11 Stitky a oznaceni X/X N I I I R I I B I
12 Obsluha X/X - | X | - l O - X |- i 0
20 Standardni postupy - pouze pro konkrétni typ X/X S X ==l X2
Vrtulniky:
18 Analyza vibraci a hluku (nastaveni listd) X/- Sl el X el
60 tS;c;':)ndardnl' postupy - rotor (pouze pro konkrétni X/X slxlelelele|wlele]|e
62 Rotory X/- - X I X! -l xXbEl =] =]-
62A Rotory - sledovani a hlaseni stavu X/X X[ X | X | X |X}|-|=-|X]|=-]X
63 Pohon rotoru X/- X | - _ - x 1 - i i i 0
63A Pohon rotoru - sledovani a hlaseni stavu X/X X| = | X | X[X}=]=|X|:=]X
64  Ocasni rotor X/- SUX Rl E X E R R
64A Ocasni rotor — sledovani a hlaseni stavu X/X X| - | X | X[X}-]=-|X|=-]X
65 Pohon ocasniho rotoru X/- X | 2l == |x)=]=]=]E]F-
65A Pohon ocasniho rotoru - sledovani a hlaseni six I xlelx!x|xlelelx]ze!|x
stavu
66 Sklopné listy / pylon X/- X I X | =15 xX)=1E5]=1=]F-
67 Rizeni rotoru za letu X/- X | X[ =|X| XV =|=1=1|=1:=
53 Konstrukce draku (vrtulnik)
Poznamka: zahrnuto v ramci Konstrukci draku
25 Nouzové vybaveni pro pristani na vodé X/X X | X[ X | X | XX |X|=]|=]=¢
Konstrukce draku:
51 Standardni postupy a konstrukce (klasifikace
poskozeni, jeho posouzeni a oprava)
53 Trup X/- S I I R I ™ S i RS
54 Gondoly/pylony X/- O I S " i B I I R
55  Stabiliza¢ni plochy X/- S - I S T = < [ g
56 Okna X/- SR BRI XE R R]E
57  Kfidla xi- el el jeeelelcela]c:
27A  Ridici plochy X/- A T R B R
52 Dvere X/X X I X | E |2 e x| E|2]c
Systémy draku:
21 Klimatizace X/X X[ X[ = | X|XIX|X]|-]|X]|X
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Kapitoly B1/B2 B1 B2
S |18 85 EeggEEHe

21A Dodavka vzduchu X/X X|=1=1=1=1X - = -
21B  Vytvareni tlaku X/X X | = - | X | XX | - - | X | X
21C Bezpecnostni a vystrazna zarizeni X/X =X | === X2 =
22 Automatické fizeni letu X/X Sl =X =X XX | XX
23 Sdéleni X/X S X | =X | =X | X | X|X]|X
24 Elektfina X/X XX | X | X[ X)X | X|X]|X]| X
25 Vybaveni a zarizeni X/X XX [ X | ==X |X|X|=]=
25A slleblgc\l;c;:iické vybaveni vCetné nouzového X/X wxlxIxlololx!xlx!|colc:
26 Protipozarni ochrana X/X X | X[ X | X | XX | X|X|X]|X
27  Rizeni letu XIX | X[ X | X[ X|X]|X|=|5]=]F¢
27A Oylédévni sy'stémg: elekt_rid,<é _/_servoFl'zenl' X/X s lIx IxIx!lolxlelx!|eolx

dalkove ovladané elektrickymi impulzy
28 Palivové systémy X/X X | X[ X | X | XX |X]|=|X]| =
28A Palivové systémy - sledovani a hlaseni stavu X/X X -l =2 X = X| =X
29 Hydraulika X/X X[ X | X | X[ XX | X]|=]X| =
29A Hydraulika - sledovani a hlaseni stavu X/X X| = [ X | X | X]X]|-|X|X|X
30 Ochrana proti namraze a desti X/X X[ X | = | X[ XX [|X]|=-]X|X
31 Indikacni/zaznamové systémy X/X X | X[ X | X | XX | X|X|X|X
31A  Pfistrojové systémy XIX I XIX|IX|IX[XIX|X|X]|X]|X
32 Podvozek X/X X | X | X | X[ X)X | X | X | X]| -
32A Podvozek - sledovani a hlaseni stavu X/X X| - | X | X[ X|X]|=-]|X|X]|X
33 Svétla X/X X[ X|=|X| =X | X|X|X]| =
34 Navigace X/X S X=X | =X | X | X | X |X
35 Kyslikovy systém X/- X X[ X|=|=1X|X]|=]|=]-:=
36 Pneumaticky systém X/- X[ = | X | X |XIX|=|X|X]|X
36A Pneumaticky systém - sledovani a hlaseni stavu X/X X[ X | X | X | XX |X|X|X]|X
37 Vakuovy systém X/- X| =X | X|XV=|=1=1|=1-=
38 Rozvod vody a odpadni systém X/- X[ X|=]=|=IX[X]|=]=]-=
41 Vodni pritéz X/- RN R
42 Integrovana modularni avionika X/X Sl XXX | XX
44 Palubni systémy X/X Sl el IX XX | X | X
45 Palubni systém udrzby (neni-li predmétem 31) X/X X | X[ X | X | XX |X|X|X]|X
46 Informacni systémy X/X Sl el X s XXX
50 Nakladni prostory a prislusenstvi X/X =X =l =1==1==1=1-
Modul turbinového/pistového motoru:
70 Standardni postupy - pouze pro konkrétni typ - =X ==X =]
70A  Konstrukéni usporadani a ¢innost (montazni

vstup motoru, kompresory, spalovaci komora, X/X SRR R

turbina, loZiska a tésnéni, mazaci soustavy)
Turbinové motory:
70B Vykon motoru - Sl el X el
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Kapitoly B1/B2 B1 B2
s (8|85 22|88 5 EHw

71 Pohonna jednotka X/- X X[ =|=1=0V:=IX]|=|=]-=
72  Tu rb_irllovy’//turbovrtuIovy’//tu nelovy/nekryty X/- slelelelelelelelele

ventilator motoru
73 Palivové soustavy a ovladani motoru X/X X|-1=1=-=1=0V-1=-1=1=1-=
73A Systémy FADEC X/X X = | X | X[ XX|=-|X]|X|X
74 Zapalovaci soustavy X/X X | 2l 8 x| =]=]E]CE
75 Vzduchové systémy X/- -l - X X1E|E || ]c¢
76 Systémy rizeni motoru X/- X|=1=1=1X -l == =
77 Indikace prace motoru X/X X| == X[ XIX]|=]=-|X]|X
78 Vystup motoru X/- X! =B x | =be |2 E|2]¢
79 Olejové systémy X/- - X I X - S R I e e
80 Startovaci soustavy X/- X |2 | B x|Ix)=1=1]=2]E]¢E¢
82  Vstfikovani vody X/- X| B8R ]F]E¢
83 Pomocné prevodovky X/- SIX e E R e
84 Zvyseni pohonu X/- X | 2 | E | =212 ]E ¢
Pomocné energetické jednotky (APU):
49 Pomocné energetické jednotky (APU) X/- X X[ ==\ XV=1=1=1=1-=
Pistové motory:
70 Standardni postupy - pouze pro konkrétni typ - =X ==X =]
70A Konstruk¢ni usporadani a ¢innost (montazni

vstup motoru, kompresory, spalovaci komora, X/X -l = ===Vl =1=1=1-

turbina, loziska a tésnéni, mazaci soustavy)
70B  Vykon motoru - R R A& R T S B
71 Pohonna jednotka X/- X I X[ E |2 e x| E|2]¢
73 Palivové soustavy a ovladani motoru X/X X | ==l =01-1]=1]=]%21]F=
73A  Systémy FADEC XX IX| =X X[ XIX|X|X|X]|X
74 Zapalovaci soustavy X/X X | - a i - I x| - 3 J i
76 Systémy rizeni motoru X/- X | 2| B x =212 ]E]C
77 Indikace prace motoru X/X X| == X[ XIX]|-]-]|X]|X
78 Vystup motoru X/- X! =8I xIxbPEe |2 E|2]¢
79 Olejové systémy X/- SIX I X E| R
80 Startovaci soustavy X/- X |2 | B x|Ix)==1]=2]E]¢E¢
81 Turbiny X/- X I X I X | 2 | xbPEe |2 E|2]¢
82 Vstrikovani vody X/- X | 2 | E | =22 ]E]C
83 Pomocné prevodovky X/- - X I X - S S S I e
84 Zvyseni pohonu X/- O N R R T I I i
Vrtule:
60A Standardni postupy - vrtule - Sl eI X sl - =R
61 Vrtule/pohon X/X X | X| -1 XIX1- d d J N
61A Konstrukce vrtule X/X - X | - l l [ i i d N
61B Rizeni Uhlu nastaveni vrtule X/- X| = | X[ X|[X)=1]=1]=1]=1-
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Kapitoly B1/B2 B1 B2

Q = || e | = | [T | = | [
~N | (1)) ~ | w|»n
S |28 2= SR el=|F
61C Synchronizace vrtuli X/- X| ===\ XV=|=1=|X] =
61D Elektronické rizeni vrtule X/X X[ X | X | X | XX |X|X|X]|X
61E  Ochrana proti namraze na vrtulich X/- X| = X|X|XV=|=1=1|=1-+=
61F Udrzba vrtule X/X XX | X[ X | XX | X|X]|X|X

3. Uroven zkousky typového vycviku

Po ukonceni teoretické casti typového vycviku na letadlo, je nutno vykonat zkousku, ktera
musi splfovat nasledujici podminky:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

Zkouska probihd formou otdzek s moznosti vybéru z vice odpovédi. U kazdé otazky
musi byt moznost vybéru ze 3 alternativnich odpovédi, z nichz musi byt pouze jedna
spravna. Celkova délka zkousky je dana celkovym poctem otazek a ¢as na odpovédi je
vypocitdn na zékladé nominalniho priiméru 90 sekund na otézku.

Nespravné odpovédi musi osobé neobeznamené s danym predmétem pripadat stejné
prijatelné. VSechny mozné odpovédi se musi jasné vztahovat k otdzce a musi pouzivat
podobného slovniku a mluvnickych konstrukci a musi mit podobnou délku.

U otazek na ciselnou hodnotu musi nespravné odpovédi vyplyvat z chyb v postupu,
jako jsou prehlédnuti (+ namisto -) nebo nespravné prevody jednotek. Nesmi
obsahovat pouha nahodna dcisla.

Urover zkousky v jednotlivych kapitoldch (*) bude odpovidat definici v odstavci 2
“Urovné typového vycviku”. Omezeny pocet otdzek na nizSi Urovni je nicméné
prijatelny.

Zkouska musi byt typu zavienych knih. Neni povolen zadny odkazovy material.
Vyjimka bude u¢inéna pro piipad zkousky schopnosti kandidatl Bl a B2 prednést
technickou dokumentaci.

Pocet otdazek musi byt alespon jedna otazka za hodinu predmétu. PocCet otazek z kazdé
kapitoly a jejich Uroven budou GUmérné:

- skute¢nému poctu vycvikovych hodin vénovanych vyuce dané kapitoly a Grovné;

- cildm studia uvedenych v analyze vycvikovych potieb.

Pocet a Uroven otazek posoudi prislusny Grad ¢lenského statu pfi schvalovani kursu.

Hodnoceni ,uspél® pro zkousku je pfi 75 % spravnych odpovédi. Jle-li zkouska
typového vycviku rozdélena na nékolik dil¢ich zkousSek, je nutno kazdou z téchto
dil¢ich zkouSek absolvovat pfi nejmensim na znamku 75 %. Aby bylo mozné ziskat
znamku presné ve vysi 75 %, musi byt pocet zkusSebnich otazek nasobkem 4.

Nesmi byt pouZit systém trestnych bodl (zaporné body za nespravné& zodpovézené
otazky).

Konec zkoudek modulu nem{Ze byt pouZit jako &ast zavéredné zkousky, pokud
neobsahuje spravny pocet a Uroven pozadovanych zkousek.

(*) Pro Ucely tohoto odstavce 3 se vyrazem ,kapitola“ rozumi kazdy cislovany radek tabulky
uvedené v pododst. 2.1 pism. e).
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4, Uroven typové zkousky

Neni-li pozadovan typovy vycvik, musi byt zkouska Ustni, pisemna nebo formou hodnoceni
praktickych dovednosti nebo jejich kombinace. Musi splfiovat nasledujici podminky:

a) Otazky na Ustni zkousku musi byt oteviené.

b) Otazky na pisemnou zkousku musi byt bud typu otazky na kompozici, nebo typu
otazky s moznosti vybéru z vice odpovédi.

c) Hodnoceni praktickych dovednosti musi uréit zplsobilost osoby vykonavat tkoly.

d) Zkousky musi byt na zakladé vzorku kapitol (**) vybranych z osnovy typového
vycviku/zkousky z odstavce 2 na uréené Urovni.

e) Nespravné odpovédi musi osobé neobeznamené s danym predmétem pripadat stejné
prijatelné. VSechny mozné odpovédi se musi jasné vztahovat k otazce a musi pouzivat
podobného slovniku a mluvnickych konstrukci a musi mit podobnou délku.

f) U otazek na ciselnou hodnotu musi nespravné odpovédi vyplyvat z chyb v postupu,
jako jsou mylné provedené opravy nebo nespravné prevody jednotek. Nesmi
obsahovat pouha nahodna disla.

g) ZkousSka musi zajistit, ze jsou splnény nasledujici cile:

1. spravna interpretace vlastnosti letadla a jeho systému;

2. zajisténi bezpecného vykonu udrzby, prohlidky a béznych praci v souladu s priruckou
pro udrzbu a dalSimi souvisejicimi instrukcemi a uUkoly pro typ letadla, napriklad
odstraniovani poruch, opravy, sefizovani, vyména, nastaveni a funkéni kontroly, jako
je motorova zkouska atd., jsou-li pozadovany;

spravné pouzivani veskeré technické literatury a dokumentace pro letadlo;

spravné pouzivani zvlastniho naradi a zkusebniho vybaveni, sejmuti a vymény
letadlovych celki a modull specifickych pro dany typ, véetn& jakékoliv &innosti
udrzby na kridle.

h) ZkousSejici musi vyhotovit pisemnou zpravu, ze které vyplyva, zda kandidat zkousku
slozil, ¢i neslozil.

(**) Pro Ucely tohoto odstavce 4 se vyrazem ,kapitola® rozumi kazdy Cislovany radek tabulek
uvedenych v pododstavcich 2.1 pism. e€) a 2.2 pism. b).

5. Odborna praxe (0JT)

a) Cil:
Cilem OJT je ziskat pozadovanou zpUsobilost a zkugenost k vykonu bezpe&né Gdrzby.

b) Obsah:

OJT zahrnuje prGrez Ukoly, které jsou prijatelné pro pfisludny Ufad. Ukoly odborné praxe
(OJT), které je nutno splnit, musi byt reprezentativni pro dané letadlo a systémy jak co do
sloZitosti, tak co do pozadovaného technického vstupu, ktery je nezbytny ke splnéni tohoto
Ukolu. Mohou sice zahrnovat pomérné jednoduché Ukoly, jejich soulasti véak mize byt i
splnéni slozit&jsich ukoll udrzby tykajicich se daného konkrétniho typu letadla.

Kazdy ukol musi byt podepsan Zakem a ur¢enym inspektorem. Zapsané Ukoly musi odkazovat
na aktualni Ukolovou kartu / pracovni vykaz atd.
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Zavérecné hodnoceni dokoncené OJT je povinné a provadi je urceny hodnotitel s pfislusnou
kvalifikaci.

V pracovnich vykazech / zapisové knize budou uvedeny nasledujici udaje:

jméno ucastnika vycviku;

datum narozeni;

schvalena organizace udrzby;

misto;

jméno inspektora/inspektorl a hodnotitele (pfipadné té? véetné& ¢&isla prikazu
zpUsobilosti);

datum ukonceni ukolu;

popis Ukolu a Ukolové karty / zakazky / technického zapisu atd.;

typ letadla a zapis v leteckém rejstriku;

pozadovana kvalifikace na letadlo.

PFi prokazovani odborné praxe (OJT) je kvili snadn&jsimu ovéfeni pislusnym ufadem nutno
predlozit
e podrobné pracovni vykazy / zapisovou knihu a
e zprdvu o souladu, kterd prokazuje, jakym zplsobem odbornd praxe splfiuje
pozadavek této casti.

13) Dodatek V se méni takto:

Dodatek V
FormulaFr zadosti a priklad formatu prikazu zpdsobilosti

PROKAZ zPUSOBILOSTI K UDRZBE LETADEL PODLE CASTI 66

15. Omezeni zapsand na prikazu zpUsobilosti predstavuji vyjimky z prava osvédcovat.
Jestlize nejsou pouzitelnda omezeni, stranka OMEZENI bude uvadét ,Bez omezeni*.
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C) Priloha IV (c¢ast 147) k nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 se méni takto:

14) Bod 147.B.120 se méni takto:

147.B.120 Postup zachovani platnosti opravnéni

a) V kazdé organizaci musi prob&hnout Uplny audit z divodd vyhovéni této ¢&asti,
v obdobich, kterd nepresahuji 24 mésicl. Souéasti tohoto auditu je sledovani nejméné
jednoho vycvikového kurzu a jedné zkousky, které organizace podle ¢asti 147 provadi.

b) Nalezy musi byt zpracovany podle bodu 147.B.130.

15) Dodatek III se méni takto:

Osvédceni o typovém vycviku

Osvédéeni o typovém vycviku podle &asti 147, jak je podrobné& popséno nize, mize byt pouzito
pro uznani dokonceni bud’ teoretické Casti, praktické casti, nebo jak teoretické, tak praktické
casti kurzu vycviku typové kvalifikace. V osvédceni bude uvedena kombinace draku/motoru,
ktera byla predmétem vycviku.

Odpovidajici Cisla opravnéni by—méla budou pripadné vymazana a kolonka pro typ kurzu by
mela bude podrobné popisovat, jestli byla pokryta pouze teoreticka ¢ast nebo prakticka cast
nebo teoreticka i prakticka ¢ast vycviku.

Osvédceni o vycviku musi jasné urcit, zda se jedna o Uplny kurz, nebo o dilc¢i kurz (napr. kurz
zaméreny na drak, pohonnou jednotku nebo avioniku / elektricky systém) nebo o zkraeeny
rozdilovy kurz vychazejici z predchozi praxe zadatele (napf. kurz A340 (CFM) pro techniky
z A320).
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