Bilag til udkast til Kommissionens forordning

om "Flyveoperationer - OPS"



Bilag I: 'Definitioner af termer i bilag II-VIII’

BILAG |
DEFINITIONER AF TERMER I BILAG 1I-VIII

1. I denne forordning forstas ved:

"Acceleration-stop distance til radighed (ASDA)"zehgden af det disponible
startlgb plus stopvejens leengde, hvis den stat; fiywepladsen er beliggende,
har angivet, at en sadan stopvej er til radighedden er i stand til at beere
flyvemaskinens masse under de geeldende operagdodtiold.

"Acceptable mader for overensstemmelse (AMC)": ikkelende standarder,
som agenturet har vedtaget med henblik pa at rndst hvordan
overensstemmelse med forordning (EF) nr.216/2008 g o
gennemfgrelsesbestemmelserne kan sikres.

"Acceptcheckliste”: Et dokument, der anvendes sonmhjeelp til at udfgre en
kontrol af det udvendige udseende af forsendel$efarigt gods og af de
tilharende dokumenter for at fastsla, at alle devante krav er overholdt.

"Egnet flyveplads™: En flyveplads, hvor luftfartbjekan opereres under
hensyntagen til de geeldende praestationskrav obaeakteristika.

Med hensyn til klassificering af passagerer fors&k

a) "voksen": en person pa 12 ar eller derover

b)  "barn/bgrn": personer, der er to ar eller deroren som er under 12 ar
c) “"spaedbgrn": personer, der er under to ar.

"Flyvemaskine™: Et motordrevet luftfartgj med fasteger, der er tungere end
luft, og som under flyvning oppebeeres af luftenaatyiske reaktion mod dets
vinger.

"NVIS-flyvning med hjeelpemidler”: En del af en VFdperation (visuelle
flyveregler), der gennemfgres om natten, mens seeb@ngsmedlem bruger
natkikkert (NVG).

"Luftfartgj": En maskine, der i atmosfeeren kan dmeees af andre af luftens
reaktioner end luftens reaktioner mod jordoverflade

"Alternative mader for overensstemmelse”: Maden, de et alternativ til de
eksisterende acceptable mader for overensstemmallse, som omfatter nye
mader, der kan sikre overensstemmelse med forayd&R) nr. 216/2008 og dens
gennemfgrelsesbestemmelser, som agenturet ikke vidtaget tilhgrende
acceptable mader for overensstemmelse for.

"Forebyggelse af isdannelse": | forbindelse medpoocedurer en procedure, der
yder beskyttelse mod dannelse af frost eller isglgpbning af sne pa luftfartgjets
behandlede overflader i en begreenset tidsperiddadéholdelsestid).

"Ballon": Et luftfartgj, der er lettere end luftgsom ikke er motordrevet og flyver
ved brug af gas eller et luftbaret varmeapparat.

"Kabinebeseatningsmedlem™: Et besetningsmedlem med ndidvendige
kvalifikationer, der ikke er medlem af flyvebesaatten eller den tekniske
beseetning, og som et luftfartsforetagende udpegderatt udfgre opgaver
vedrgrende passager- og flyvesikkerhed under apeeat
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"Kategori l-operation™: Praecisionsinstrumentindfiyjvyg og -landing, hvor der
anvendes et instrumentlandingssystem (ILS), et obiigelandingssystem
(MLS), et GLS-landingssystem (jordbaseret udvidet lobalt
satellitnavigationssystem (GNSS/GBAS)), preecisiodiéyvningsradar (PAR)
eller GNSS, der anvender et satellitbaseret fokstzgssystem (SBAS), med en
beslutningshgjde (DH), som ikke er lavere end 2aif med en banesynsvidde
(RVR) pa mindst 550 m for flyvemaskiner og 500 mHelikoptere.

"Kategori ll-operation”: Preaecisionsinstrumentingityng og -landing, hvor der
anvendes et ILS eller MLS med:

a) en beslutningshgjde (DH), som er lavere endfR2@@en ikke under 100 ft
b)  en banesynsvidde (RVR) pa mindst 300 m.

"Kategori lllA-operation”: Praecisionsinstrumentihaining og -landing, hvor der
anvendes et ILS eller MLS med:

a) en beslutningshgjde (DH), som er lavere endftL00
b) en banesynsvidde (RVR) pa mindst 200 m.

"Kategori llIB-operation™: Praecisionsinstrumentilyghing og -landing, hvor der
anvendes et ILS eller MLS med:

a) en beslutningshgjde (DH), som er lavere end ftlO@ller ingen
beslutningshgjde (DH)

b) en banesynsvidde (RVR), som er under 200 m,miadst 75 m.

"Kategori A for helikoptere™: En flermotoret heligter med en motor- og
systemisoleringskonstruktion, der opfylder de gaudde
luftdygtighedsbestemmelser, og som kan benytteperationer med start- og
landingsdata, der er fastlagt med udgangspunktiskmotorfejl, som sikrer en
tilstreekkelig overflade og ydeevne til fortsat ®kklyvning eller sikker afvisning
af start i tilfeelde af motorfejl.

"Kategori B for helikoptere": En enmotoret elleeriinotoret helikopter, der ikke
opfylder kategori A-standarderne. Kategori B-heflitave har ingen garanteret
evne til at fortseette sikker flyvning i tilfeelde afotorfejl, og uforudset landing
antages.

"Certificeringsspecifikationer": Tekniske specifilamer, som agenturet har
vedtaget, og som angiver, hvordan der sikres ogstemmelse med bilag I, IV
og Va til forordning (EF) nr. 216/2008.

"Cirkling": Den visuelle fase af en instrumentindfhing med henblik pa at fare
et luftfartgj i position til landing pa en baneeglet FATO, hvis placering ikke er
egnet til direkte indflyvning.

"Clearway": Et defineret rektanguleert omrade pdlgor eller vandet under den
kompetente myndigheds kontrol, der er udvalgt ellargjort som et passende
omrade, hvor en flyvemaskine kan foretage en dslraindledende opstigning til
en angivet hgjde.

"Skyhgjde": Hgjden pa basen af det nederste obwelweeller forudsagte
skyelement i neerheden af en flyveplads eller dtsdted eller inden for et angivet
operationsomrade, normalt malt over flyvepladshejtker havoverflade i tilfaelde
af offshoreoperationer.
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"Code share": En ordning, hvorunder et luftfartefagende anbringer sin
designatorkode pa en flyvning, der betjenes afnelet luftfartsforetagende, og
saelger og udsteder billetter til den pagaeldendamiihg.

"Forteettet omrade": | forhold til en by eller belggise et omrade, der i veesentlig
grad bruges til beboelse, erhverv eller rekredtvmal.

"Kontamineret bane": En bane, hvor mere end 25 #anéns overflade inden for
den leengde og bredde, som kreeves, er deekket ahtidg

a) overfladevand, som er mere end 3 mm (0,125yhj}, celler sjap eller lgs
sne, som svarer til mere end 3 mm (0,125 in) vand

b) sne, der er sammenpresset til en fast masseesonodstandsdygtig over
for yderligere komprimering, og som vil heenge samnader brydes i
klumper, hvis den samles op (sammenpresset sne)

c) is, herunder vad is.

"Breendstof til rutereserve": Breendstof, der kree¥es at kompensere for
uforudsete faktorer, som kan pavirke breendstoftmer frem til
ankomstflyvepladsen.

"Continuous Descent Final Approach (CDFA)": En sfile¢eknik til flyvning af
det endelige indflyvningssegment i forbindelse me&n ikke-
preecisionsinstrumentindflyvningsprocedure som emnjaedstigning uden at
flade ud fra en hgjde/hgjde ved eller over slutinadfingens fixhgjde over vand
eller land til et punkt ca. 15 m (50 ft) over lamgbanetaersklen eller det punkt,
hvor flaremangvren bar begynde for den pageelddypdenfiaskinetype.

"Omregnet meteorologisk sigtbarhed (Converted Metegical Visibility —
CMV)": En veerdi (eekvivalent med en RVR), der udkedd den rapporterede
meteorologiske sigtbarhed.

"Besaetningsmedlem”: En person, der er udpeget hfftédrtsforetagende til at
udfgre opgaver om bord pa et luftfartgj.

"Flyvningens kritiske faser": Bestar for flyvemasér af startlgb, startflyveve;j,
endelig indflyvning, afbrudt indflyvning, landindperunder rulning i forbindelse
med landingen, og eventuelle andre faser af flyyam efter luftfartgjschefens
skan.

"Flyvningens kritiske faser": Bestar for helikomeaf taxiing, sveevning, start,
endelig indflyvning, afbrudt indflyvning, landinggoeventuelle andre faser af
flyvningen efter luftfartgjschefens skan.

"Fugtig bane": En bane, hvor overfladen ikke er tmen hvor fugten pa banen
ikke giver den et skinnende udseende.

"Farligt gods": Genstande eller stoffer, der kawleieere risiko for helbred,
sikkerhed, ejendom eller miljg, og som er angi\@tigten over farligt gods i de
tekniske instruktioner, eller som er klassificareénhold til disse instruktioner.

"Havari med farligt gods": En begivenhed underrellglknytning til transport af
farligt gods, som resulterer i, at en person pahraig en dedbringende eller
alvorlig kvaestelse, eller at der forvoldes stgkader pa ejendom.

"Heendelse med farligt gods": En begivenhed, dee ikk et havari med farligt
gods, men som finder sted under eller i tilknytnithdransport af farligt gods, og
som ikke ngdvendigvis forekommer om bord pa etfdufsj, men resulterer i
kvaestelse af en person, skader pa ejendom, braeskadigelse, udslip,
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vaeskeudsivning eller strdling eller i et andet beyid, at emballagens
fuldsteendighed ikke er opretholdt. Enhver begivenheelation til transport af
farligt gods, som i alvorlig grad bringer luftfajgweller de ombordvaerende i fare,
anses ligeledes for at udggre en haendelse megt fgwlils.

"Afisning": | forbindelse med jordprocedurer en pedure, hvorved frost, is, sne
eller slud fijernes fra et luftfartgj med henblik @ tilvejebringe ikke-
kontaminerede overflader.

"Defineret punkt efter start (DPATO)": Det punktder starten og den indledende
opstigning, inden hvilket det ikke sikres, at hepkeren kan gennemfgre
flyvningen sikkert, idet den kritiske motor er ualedrift, og ngdlanding kan veere
ngdvendig.

"Defineret punkt inden landing (DPBL)": Det punknhder indflyvningen og
landingen, efter hvilket det ikke sikres, at hepkeren kan gennemfgre flyvningen
sikkert, idet den kritiske motor er ude af drifty ngdlanding kan veere ngdvendig.

"Distance DR": Den horisontale distance, som helikcen har tilbagelagt fra
slutningen af den startdistance, der er til radighe

"Dry lease-aftale": En aftale mellem foretagenderunder luftfartgjet opereres
under indlejerens luftfartscertifikat (AOC).

"Tar operationel masse (Dry Operating Mass)": larffjets samlede masse, nar
den er klar til en bestemt operationstype, eksktugsinvendelig braendstof- og
trafiklast.

"Tgr bane": En bane, som hverken er vad eller kointaret, herunder baner, der
er specielt konstrueret med riller eller porgs lgeligey, og som vedligeholdes pa
en sadan made, at banen sikrer en "effektivt teetnsning, ogsa nar der er fugt
til stede.

"Haevet indflyvnings- og startomrade (Elevated FAT®&) endeligt indflyvnings-
og startomrade, der ligger mindst 3 m over den wargie overflade.

"Rutealternativ flyveplads (En-Route Alternate —AR En passende flyveplads
langs ruten, som kan vaere pakreevet i planleegnisgysfa

"Synsforsteerkende system (Enhanced Vision Syster&VS)": Elektronisk
displayudstyr, der viser et tidstro billede af owsjserne ved hjeelp af
billedsensorer.

"Endeligt indflyvnings- og startomrade (Final appch and take-off area —
FATO)": Et defineret omrade til helikopteroperatonover hvilket slutfasen af
indflyvningsoperationen for at sveeve eller landenrgenferes, og hvorfra
startoperationen pabegyndes. For helikoptere i tptassklasse 1 omfatter det
definerede omrade det disponible omrade for afbstadt.

"Monitorering af flyvedata (FDM)": Proaktiv anveride af digitale flyvedata fra
rutineoperationer med henblik pa forbedring af farfssikkerheden uden
elementer af straf.

"Flyvesimulatortraeningsanordning (FSTD)": En tragisenordning, som:

a) for flyvemaskiner kan veere fulde flyvesimulatore (FFS),
flyvetreeningsanordninger (FTD), traeningsanordningdr flyve- og
navigationsprocedurer (FNPT) og grundleeggende
instrumenttraeningsanordninger (BITD)
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b) for helikoptere kan veere fulde flyvesimulatorer(FFS),
flyvetreeningsanordninger (FTD) og treeningsanordaingl flyve- og
navigationsprocedurer (FNPT).

"ERA-flyveplads for braendstof": En rutealternatlyvieplads, der er valgt for at

reducere maengden af braendstof til rutereserve.

"GBAS-landingssystem (GLS)": Indflyvningslandingstam, der bruger GNSS-
/IGBAS-information (jordbaseret udvidet globalt digteavigationssystem) til at

lede luftfartgjet ud fra dets laterale og vertik@blSS-position. Der benyttes en
geometrisk hgjdereference for slutindflyvningenskei.

"Beredskabspersonale pa jorden": Alle beredskabgiete pa jorden (f.eks.
politibetjente, brandmaend osv.), der deltager iikbpterambulancetjenester
(HEMS-operationer), og som udfgrer opgaver med nyiking til
helikopteroperationer.

"Udstedelse af startforbud": Udstedelse af et fdrstartforoud mod et luftfartg;
og iveerkseettelse af de ngdvendige foranstaltnifoget tilbageholde det.

"Frontrudeprojektion” (Head-Up Display — HUD): Etopektionssystem, som
viser flyveinformationer i pilotens fremadrettedesterne synsfelt, og som ikke i
betydelig grad begreenser udsynet.

"Frontrudelandingsledesystem" (Head-Up GuidancellrapnSystem — HUDLS)":
Det samlede luftbarne system, der giver pilotenntfiadevejledning under
indflyvning og landing og/eller proceduren for aftit indflyvning. Det omfatter
alle sensorer, computere, elforsyninger, indikatogestyringssystemer.

"Helikopter": Et luftfartgj, som er tungere end tlufog som i flyvning
hovedsagelig er understgttet af luftens reaktigrerén eller flere kraftdrevne
rotorer pa i det vaesentlige lodrette akser.

"HHO-beseaetningsmedlem" (Helicopter Hoist Operation) Teknisk
beseetningsmedlem, som udfagrer opgaver i forbindeled betjeningen af en
hejseanordning.

"Helikopterdaek": Et FATO, der er placeret pa endélygde eller fast
offshorekonstruktion.

"HEMS-besatningsmedlem": Teknisk besesetningsmedsem, er udpeget til en
HEMS-flyvning med henblik pa at tage sig af en parmed behov for laegehjeelp,
som transporteres i helikopteren, og assisterégpilonder missionen.

"HEMS-flyvning"™: En helikopterflyvning, der opereseunder en HEMS-
godkendelse med det formal at lette akutleegehjadp, omgaende og hurtig
transport er afggrende, ved at transportere:

a) leegepersonale
b) lsegemidler og medicinsk udstyr (udstyr, blodjaorer og leegemidler) eller
c) syge eller kveestede personer og andre direkitbgyersoner.

"HEMS-operationsbase™: En flyveplads, hvor HEMS&agngsmedlemmer og
HEMS-helikopteren kan veere standby for HEMS-opere.

"HEMS-driftssted": Et sted, der veelges af luftfgsbhefen under en HEMS-
flyvning til operationer med helikopterens hejseaiming samt landing og start.

"HHO-flyvning™: En helikopterflyvning, der opereremder en HHO-godkendelse
med det formal at lette overfgrslen af personerelwy/ gods ved hjeelp af
helikopterens hejseanordning.
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"HHO-offshore": En helikopterflyvning, der operenasder en HHO-godkendelse
med det formal at lette overfarslen af personerlt®/ gods ved hjelp af
helikopterens hejseanordning fra eller til et fagler en konstruktion pa havet
eller til selve havet.

"HHO-passager": En person, der overfgres ved hjalp helikopterens
hejseanordning.

"HHO-sted": Et angivet omrade, hvor en helikoptefauer en hejseoperation.

"Tilbageholdelsestid" (Hold-over time — HoT): Demsiede periode, hvor
frostveeske forhindrer is- og frostdannelse samtuakkering af sne pa de
beskyttede (behandlede) overflader pa en flyvemaski

"Fjendtligt miljg":
a) Etmiljg, hvor:
1)  sikker ngdlanding ikke kan gennemfares, ford@daden er uegnet

i) de ombordveerende i helikopteren ikke kan beskytilstraekkeligt
mod elementerne

iii) eftersggnings- og redningstjenester/-mulighredeikke  kan
tilvejebringes i overensstemmelse med den forven&dsponering,
eller

iv) der er en uacceptabel risiko for at bringe pees eller ejendom pa
jorden i fare.

b) Faelgende omrader betragtes som fiendtlige ualEeomstaendigheder:

i)  for operationer over vand alle abne havomraaed rior 45N og syd
for 45S udpeget af myndigheden i den bergrte stat

i) dele af et forteettet omrade uden tilstraekkelsikre omrader til
ngdlanding.

"Beslutningspunkt ved landing” (Landing decisioninbo— LDP): Det punkt,
hvorfra landing kan gennemfares sikkert eller adbrianding indledes, nar
motorfejl er konstateret.

"Landingsdistance til rddighed (LDA)": Laengden ahdbane, som er til radighed
i henhold til den stat, hvor flyvepladsen er bedigde, og som er egnet til labet pa
jorden for en landende flyvemaskine.

"Landflyvemaskine": Et fastvinget luftfartgj, der leonstrueret til start og landing
pa land, herunder amfibiefartgjer, der opereres lanutflyvemaskiner.

"Lokal helikopteroperation": Erhvervsmeaessig luftisportoperation med
helikoptere, der har en maksimal certificeret stagse (MCTOM) pa over
3175 kg og en maksimal passagersaedekonfigurationpferation (MOPSC) pa
hgjst ni seeder, om dagen og pa ruter, som flyved raterence til visuelle
landmeerker inden for et lokalt og defineret gedgkabmrade, der er angivet i
driftshandbogen.

"Procedurer ved lav sigtbarhed (LVP)": Proceduder,anvendes pa en flyveplads
for at sikre sikker drift under indflyvning i laverend standard kategori |, andet
end standard kategori Il, kategori Il og lll, ogrstved lav sigtbarhed.

"Start ved lav sigtbarhed (LVTO)": En start, hvanlesynsvidden (RVR) er under
400 m, men ikke under 75 m.
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"Lavere end standard kategori I-operation": En ¢atel-instrumentindflyvnings-
og landingsoperation med anvendelse af kategasldbtningshgjde (DH) med en
lavere RVR, end der normalt ville veere forbundetdmden geeldende
beslutningshgjde (DH), men ikke under 400 m.

"Maksimal passagerseedekonfiguration for operatM@®RSC)": Den maksimale
passagersaedekonfiguration for et luftfartgj, ekskbder til besasetning, der er
fastlagt til operationelle formal og angivet i dslidndbogen. Med udgangspunkt i
den maksimale passagersaedekonfiguration, der bisadt i forbindelse med
certificeringsprocessen for typecertifikatet (T@gt supplerende typecertifikat
(STC) eller eendringer af TC eller STC for det erkeélftfartaj, kan MOPSC veere
det samme eller et lavere antal seeder afheengilgt aperationelle begraensninger.

"Leegefaglig passager": En leegefaglig person, darsporteres pa en helikopter
under en HEMS-flyvning, herunder, men ikke begraetilsdseger, sygeplejersker
og paramedicinsk personale.

"Nat": Timerne mellem slutningen af tusmgrke oneraén (civil definition) og
begyndelsen af tusmgrke om morgenen (civil de@injtieller enhver anden
periode mellem solnedgang og solopgang, som ntsKrives af den relevante
myndighed udpeget af medlemsstaten.

"Natkikkert (NVG)": Hovedmonteret, binokuleert lysdeerkningsudstyr, der
forbedrer evnen til at fastholde visuelle overfi@mderencer om natten.

"Natobservationssystem (Night Vision Imaging SysteiMVIS)": Kombinationen

af alle elementer, der er ngdvendige for at brugj&ikkerter effektivt og sikkert

under operation af en helikopter. Systemet omfaten minimum: natkikkert,

NVIS-lys, helikopterkomponenter, treening og vedwaeeluftdygtighed.

"Ikke-fiendtligt miljg": Et miljg, hvor:

a) sikker ngdlanding kan gennemfares

b) de ombordveerende i helikopteren kan beskyttéstratikkeligt mod
elementerne

c) eftersggnings- og redningstjenester/-mulighed@n tilvejebringes i
overensstemmelse med den forventede eksponering.

Under alle omstaendigheder betragtes dele af eteftst omrade med

tilstraekkeligt sikre omrader til ngdlanding somekfiendtlige.

"Ikke-preecisionsindflyvning  (NPA)":  En  instrumendiftyvnings-  og

landingsoperation med en mindste nedgangshgjde ledgutningshgjde (DH),

nar der flyves med CDFA-teknik, som ikke er lavead 250 ft, og en

RVR/CMV, som ikke er lavere end 750 m for flyvemiagk og 600 m for
helikoptere.

"NVIS-besaetningsmedlem™: Et teknisk besasetningsmedtier er udpeget til en
NVIS-flyvning.

"NVIS-flyvning™: En flyvning under natlige visuelleejrforhold (VMC), hvor
flyvebesaetningen bruger natkikkerter i en helikppder opereres under en NVIS-
godkendelse.

"Offshoreoperationer”: Operationer, hvor en veeggntlel af flyvningen
rutinemaessigt gennemfgres over havomrader til eesffshoreplaceringer.
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"Driftssted”: Et andet sted end en flyveplads, soodveelges af
luftfartsforetagendet eller luftfartgjschefen tdnding, start og/eller udvendige
lasteoperationer.

"Operation i praestationsklasse 1": En operationy inelikopteren i tilfeelde af fejl
i den kritiske motor kan lande inden for den digptendistance for afbrudt start
eller fortseette flyvningen sikkert til et egnet damgsomrade, afhaengigt af
tidspunktet for fejlen.

"Operation i praestationsklasse 2": En operationy inelikopteren i tilfeelde af fejl
i den kritiske motor kan fortseette flyvningen sikkkenedmindre fejlen sker tidligt
under startmangvren eller sent under landingsmangwvr det tilfeelde kan
ngdlanding veere ngdvendig.

"Operation i preestationsklasse 3" En operationor hwgdlanding kan veere
pakreevet i tilfeelde af motorfejl under flyvningeen flermotoret helikopter og er
ngdvendig i en enmotoret helikopter.

"Operationel kontrol": Ansvaret for start, fortsedéde, afbrydelse eller
omdirigering af en flyvning af hensyn til sikkerlesd

"Andet end standard kategori ll-operation”: En pseasinstrumentindflyvnings-
og landingsoperation med anvendelse af ILS ellerSMhvor nogle eller alle
elementer af belysningssystemet for preecisiongmdihgskategori 1l ikke
forefindes, og med:

a) en beslutningshgjde (DH), som er lavere endfR2@@en ikke under 100 ft
b) en banesynsvidde (RVR) pa mindst 350 m.

"Flyvemaskiner i preestationsklasse A": Flermotoretlgvemaskiner med
turbopropmotorer med en MOPSC pa flere end ni saetler en maksimal
startmasse pa over 5700kg og alle flermotoredgvefhaskiner med
turbojetmotorer.

"Flyvemaskiner i preestationsklasse B": Flyvemaskimed propelmotorer med en
MOPSC pa hgist ni seeder eller en maksimal staranassgjst 5 700 kg.

"Flyvemaskiner i preestationsklasse C": Flyvemagkimed stempelmotorer med
en MOPSC pa flere end ni seeder eller en maksiraghsasse pa mindst 5 700 kg.

"Luftfartgjschef": Den pilot, der er udpeget til fngere som luftfartgjschef, og
som har ansvaret for den sikre gennemfagrelse afnifigen. Udtrykket
"luftfartgjschef" bruges ogsa i forbindelse med verlismaessige
lufttransportoperationer.

"Motorsveevefly": Luftfartaj med en eller flere moéo og samme karakteristika
som et sveevefly, nr motoren/motorerne er udeifaf dr

"Hovedforretningssted": Hovedkontoret eller detiseégrede hjemsted for den
organisation, hvori de primaere finansielle funkéoong den operationelle kontrol
med de aktiviteter, der er omhandlet i denne foriorg, udgves.

"Prioritering af rampeinspektioner": Reserveringafpassende del af det samlede
antal rampeinspektioner, der arligt udfgres afrefid@ vegne af en kompetent
myndighed i overensstemmelse med del-ARO.

"Sted af almen interesse (Public Interest SiteS)'PEt sted, der alene bruges til
operationer af almen interesse.
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Bilag I: 'Definitioner af termer i bilag II-VIII’

"Rampeinspektion”: Inspektion af luftfartgj, flyveeg kabinebesaetningens
kvalifikationer og flyvedokumentation med henblik a p at bekreefte
overensstemmelsen med de gaeldende krav.

"Udbedringsinterval™: En begraensning af periodendiperation med udstyr, der
er ude af drift.

"Disponibel distance for afbrudt start (RTODAH)"eD laeengde af det endelige
indflyvnings- og startomrade, der er udpeget somspdahibelt og egnet for
helikoptere i preestationsklasse 1 til at genneméarafbrudt start.

"Ngdvendig distance for afbrudt start (RTODRH)":rDeorisontale distance, der
kreeves fra begyndelsen af starten til det punkipr hivelikopteren nar til
fuldsteendig standsning efter motorfejl og afbrydelsaf start ved
beslutningspunktet ved start.

"Banesynsvidde (RVR)": Den vidde, hvorover et lafthjs pilot pa startbanens
midterlinje kan se banens overflademarkeringer &l der afgreenser startbanen
eller markerer dens midterlinje.

"Sikker ngdlanding": En uundgaelig landing pa laitér vand, hvor det med
rimelighed kan forventes, at der ikke vil ske skadepersoner i luftfartgjet eller
pa overfladen.

"Sveevefly": Et luftfartgj, der er tungere end luftig som under flyvning
oppebeeres af luftens dynamiske reaktion mod dsts fapdriftsoverflader, idet
dets frie flyvning ikke afhaenger af en motor.

"Vandflyvemaskine": Et fastvinget luftfartgj, der konstrueret til start og landing
pa vand, herunder amfibiefartgjer, der opereres\smdflyvemaskiner.

"Seerskilte baner": Baner ved samme flyvepladsudger adskilte landingsbaner.
Disse baner kan delvis daekke eller krydse hinapdean made, sa blokering af
en af banerne ikke hindrer den planlagte type djperer i den anden bane. Hver
bane skal have en seerskilt indflyvningsprocedureseted pa seerskilte
navigationshjaelpemidler.

"Speciel VFR-flyvning™: En VFR-flyvning, der er gldndt af flyvekontrollen til
at blive gennemfgart i en kontrolzone under vejraddh der er under VMC.

"Stabilised Approach (SAp)": En indflyvning, derrédages pa kontrolleret og
passende vis med hensyn til konfiguration, eneggkantrol af flyvebanen fra et
forudbestemt punkt eller hgjde over vand eller laed til et punkt 50 ft over
teersklen eller det punkt, hvor flaremangvren ivaetkss, hvis hgjere.

"Startalternativ flyveplads": En alternativ flyveyls, hvor et luftfartgj kan lande,
hvis dette bliver ngdvendigt kort tid efter staygy det ikke er muligt at bruge
afgangsflyvepladsen.

"Beslutningspunkt ved start (Take-off decision peiirDP)": Det punkt, hvorfra
afbrudt start eller sikker start kan foretages,matorfejl er konstateret.

"Startdistance til radighed (TODA)": For flyvemaskr laengden af det startlab,
der er til rAdighed, plus leengden af den cleandayer til radighed.

"Startdistance til radighed (TODAH)": For helikopteleengden af det endelige
indflyvnings- og startomrade, der er udpeget sompdahibelt og egnet for
helikoptere, plus leengden af den clearway, deit gdighed, til at gennemfare en
start.
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Bilag I: 'Definitioner af termer i bilag II-VIII’

"Startdistance, der kreeves (TODRH)": For helikoptden horisontale distance,
der kreeves fra begyndelsen af starten til det punkdr mindstehastigheden for
start (Mos9, en valgt hgjde og en stigegradient opnas, ndejmn den kritiske
motor er konstateret ved TDP, og hvor de resterenai®rer fungerer inden for
de godkendte driftsgreenser.

"Startflyvevej": Den vertikale og horisontale veqfet angivet punkt under starten
til 1 500 ft over overfladen for flyvemaskiner og0QO ft over overfladen for
helikoptere, nar den kritiske motor er ude af drift

"Startmasse": Luftfartgjets masse, inklusive altenal og samtlige personer, som
befordres ved pabegyndelsen af starten for heldteptog startlebet for
flyvemaskiner.

"Startlgb til radighed (TORA)": Laengden af den hader er til radighed i
henhold til den stat, hvor flyvepladsen er beliginog som er egnet til lgbet pa
jorden for en startende flyvemaskine.

"Teknisk beseaetningsmedlem": Et bessetningsmedlem egdd/ervsmeessige
HEMS-, HHO- eller NVIS-lufttransportoperationer,rdkke er medlem af flyve-
eller kabinebesaetningen, og som luftfartsforetagemadr udpeget til at udfgre
opgaver i luftfartgjet eller pa jorden med henli& at assistere piloten under
HEMS-, HHO- eller NVIS-operationer, der kan kreeadjéning af specialudstyr
om bord.

"Tekniske instruktioner (TI)": Den seneste geeldendkyave af de tekniske
instruktioner for sikker lufttransport af farligtods, inklusive tilleegget og
eventuelle tilfgjelser, som er godkendt og offgujort af Organisationen for
International Civil Luftfart.

"Motorsveevefly til rejsebrug”: En seerlig klassenabtorsveevefly med integreret
fast motor og fast propel. Det skal kunne startestige ved egen kraft i henhold
til dets flyvehandbog.

"Trafiklast": Den samlede masse af passagerer,geadeagt og specialudstyr om
bord, inklusive eventuel ballast.

"NVIS-flyvning uden hjeelpemidler”: | forbindelse ohé\VIS-operationer den del
af en VFR-operation (visuelle flyveregler), der gemfgres om natten, mens et
beseetningsmedlem ikke bruger natkikkert (NVG).

"Foretagende™ Enhver fysisk eller juridisk persamgnset om denne driver
virksomhed med gkonomisk vinding for gje, ellervett officielt organ, uanset
om det har selvsteendig status som juridisk person.

"V1": Den maksimale hastighed under start, hvor pild@ast skal gribe ind for at
stoppe flyvemaskinen inden for acceleration-stogtagicen. Y er ogsa den
mindste hastighed under start efter en fejl i detiske motor ved ¥ hvor
piloten kan fortseette starten og opna den kreevesjéehover startoverfladen
inden for startdistancen.

"Vee': Den hastighed, hvorved det antages, at der staep fejl i den kritiske
motor under start.

"Visuel indflyvning™: En indflyvning, hvor enten erdel af eller hele
instrumentindflyvningsproceduren ikke gennemfgreg, indflyvningen udfares
med visuel reference til terreenet.
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Bilag I: 'Definitioner af termer i bilag II-VIII’

"Wet lease-aftale”: En aftale mellem foretagentgnrunder luftfartgjet opereres
under udlejerens AOC.

"Vad bane": En bane, hvis overflade er daekket afdvaller lignende, nar
maengden heraf er mindre end angivet i definitiometkontamineret overflade”,
eller nar fugt pa banen far denne til fremstd ktfleende, men uden at have
vaesentlige omrader med stadende vand.
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BILAG Il

MYNDIGHEDSKRAV — FLYVEOPERATIONER

DEL-ARO

ARO.GEN.005 Omfang

Denne del omhandler kravene til det administratiatgs forvaltningssystem, som agenturet
og medlemsstaterne skal gennemfare med henblik gégnaemfare og handhaeve forordning
(EF) nr. 216/2008 og dens gennemfgrelsesbestemmeldsrende civil luftfart.

SUBPART GEN — GENERELLE KRAV

Afsnit 1 — Generelt

ARO.GEN.115 Tilsynsdokumentation

Den kompetente myndighed udleverer alle retsakiemner, regler, tekniske publikationer
og relaterede dokumenter til det relevante persorsd de kan udfgre deres opgaver og
varetage deres ansvar.

ARO.GEN.120 Mader for overensstemmelse

a) Agenturet skal udforme acceptable mader for ensstemmelse (AMC), der kan
bruges til at opnd overensstemmelse med forordiifg) nr. 216/2008 og dens
gennemfarelsesbestemmelser. Nar AMC overholdegholes de relaterede krav i
gennemfgrelsesbestemmelserne.

b) Alternative mader for overensstemmelse kan wuij@t opna overensstemmelse med
gennemfgrelsesbestemmelserne.

c) Den kompetente myndighed fastlaegger et systechhmeblik pa ensartet at vurdere, at
alle alternative mader for overensstemmelse, deerades af myndigheden selv eller
organisationer og personer under dens tilsyn, ggmiligt at opna overensstemmelse
med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennertdesbestemmelser.

d) Den kompetente myndighed vurderer alle alteveatidder for overensstemmelse, som
en organisation foreslar i medfgr af ORO.GEN.120vbYl at analysere den fremlagte
dokumentation og ved om ngdvendigt at gennemfagrespektion af organisationen.
Hvis den kompetente myndighed finder, at de altereanader for overensstemmelse
er i overensstemmelse med gennemfgrelsesbestemnegliskal den straks:

! Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) 18/2D08 af 20. februar 2008 om feelles regler for
civil luftfart og om oprettelse af et europaeisktfartssikkernedsagentur, og om ophaevelse af Radets
direktiv 91/670/E@F, forordning (EF) nr. 1592/200@ direktiv 2004/36/EREUT L 79 af 19.3.2008, s.

1) som senest e&ndret ved Europa-Parlamentets og Réadetsning (EF) nr. 1108/2009 af 21. oktober
2009(EUT L 309 af 24.11.2009, s. 51).



Bilag II 'Del-ARO’

1) meddele ansggeren, at de alternative mader fmrensstemmelse kan
gennemfgres, og evt. aendre ansggerens godkenddise certifikat i
overensstemmelse hermed

2) underrette agenturet om deres indhold, heruridmier af alle relevante
dokumenter.

Nar den kompetente myndighed selv bruger altemeader for overensstemmelse for

at opna overensstemmelse med forordning (EF) ®&2PD8 og dens

gennemfgrelsesbestemmelser, skal den:

1) stille dem til rAdighed for alle organisatiormg personer, som den fgrer tilsyn
med

2) straks underrette agenturet.

Den kompetente myndighed skal give agenturet earligfbeskrivelse af de alternative
mader for overensstemmelse, herunder revisionamagdurer, der kan vaere relevante,
og en vurdering, som viser, at gennemfgrelsesbestésarne overholdes.

ARO.GEN.125 Underretning af agenturet

a)

b)

Den kompetente myndighed skal straks underegjanturet i tilfeelde af veesentlige
problemer med gennemfgrelsen af forordning (EF) 2b6/2008 og dens
gennemfgrelsesbestemmelser.

Den kompetente myndighed fremlaegger alle ophger, der er veesentlige for
sikkerheden, fra de haendelsesrapporter, den hatageid

ARO.GEN.135 Omgaende reaktion pa et sikkerhedsprokim

a)

b)

d)

Den kompetente myndighed gennemfgrer et systed henblik pa at indsamle,
analysere og formidle sikkerhedsoplysninger, jfy doektiv 2003/42/EE

Agenturet gennemfgrer et system med henblik paarmlysere alle relevante
sikkerhedsoplysninger, som modtages, og uden oplhold medlemsstaterne og
Kommissionen alle oplysninger, herunder hensti#ingller korrigerende handlinger,
der skal iveerkseettes, de skal bruge for at reagétidigt pa et sikkerhedsproblem, som
involverer produkter, dele, udstyr, personer elbeganisationer, der er underlagt
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemfarbisstemmelser.

Efter modtagelse af de oplysninger, der er ordlen litra b), skal den kompetente
myndighed iveerkseette passende foranstaltningeit feise sikkerhedsproblemet.
Foranstaltninger, der iveerksaettes i henholdlittdh c), skal straks meddeles alle
personer og organisationer, som skal overholde ddémnhold til forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemfgrelsesbestemmelsark@apetente myndighed skal
ogsa meddele disse foranstaltninger til agentuyetl @e andre bergrte medlemsstater,
nar der kreeves en kombineret indsats.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42fEB. juni 2003 om indberetning af haendelser inden
for civil luftfart (EUT L 167 af 4.7.2003, s. 23-36).
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Afsnit 2 — Styring

ARO.GEN.200 Styringssystem

a)

b)

d)

Den kompetente myndighed skal etablere og veldllilgle et styringssystem, der som
minimum omfatter:

1) Dokumenterede politikker og procedurer for beshtsen af dens organisation,
mader og metoder til at opna overensstemmelse nwedrdhing (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemfgrelsesbestemmelsecedirerne skal holdes
ajour og fungere som grundleeggende arbejdsdokumentden for den
kompetente myndighed for alle tilknyttede aktivétet

2)  Et tilstreekkeligt personale til at udfere deopgaver og varetage deres ansvar.
Personalet skal veere kvalificeret til at udfgreedetildelte opgaver og veere i
besiddelse af den ngdvendige viden, erfaring, grdddnnelse og periodiske
uddannelse, sa denne kompetence bevares. Der rek@rds et system for
planleegningen af personalets disponibilitet, s @ligaver varetages korrekt.

3) Tilstreekkelige faciliteter og kontorlokaler titiferelse af de tildelte opgaver.

4) En funktion til overvagning af styringssystemeatgerensstemmelse med de
relevante krav og procedurernes tilstreekkelighestuider fastleeggelse af en
intern auditproces og en proces for styring af eikkdsrisici.
Overensstemmelsesovervagning skal omfatte et fekdpstem til den
kompetente myndigheds gverste ledelse med henblit pikre, at de ngdvendige
korrigerende handlinger gennemfgres.

5) Udpegelse af en person eller en gruppe persoret endeligt ansvar for
overensstemmelsesovervagning over for den komgetanindigheds gverste
ledelse.

For hvert aktivitetsomrade, herunder styringssyet, skal den kompetente myndighed
udpege en eller flere personer med det overordaesiear for styringen af de relevante
risici.

Den kompetente myndighed skal fastleegge proeedior deltagelse i en gensidig
udveksling af alle ngdvendige oplysninger og ngdigassistance med andre bergrte
kompetente myndigheder, herunder om alle rejstegtearmg opfalgende handlinger,
som er resultat af tilsyn fart med personer og wisgdioner, der udgver aktiviteter pa
en medlemsstats omrade, men som er certificeretlaf fremlaegger erkleeringer for
den kompetente myndighed i en anden medlemsstataglenturet.

En kopi af procedurerne vedrgrende styringseysteng aendringerne hertil skal stilles
til rAdighed for agenturet med henblik pa standsaning.

ARO.GEN.205 Tildeling af opgaver

a)

Ved tildeling af en opgave vedrgrende den farstificering af eller det fortsatte tilsyn
med personer eller organisationer, der er undeflagirdning (EF) nr. 216/2008 og
dens gennemfagrelsesbestemmelser, til en fysisk @liedisk person, skal den
kompetente myndighed sikre, at den har:

1) indfart et system til farst og lgbende at vuedgeres:
i) tilstreekkelige tekniske kompetence
i) tilstreekkelige faciliteter og udstyr
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i) fraveer af interessekonflikt

iv) overensstemmelse med de kriterier, der er dedini bilag V til forordning
(EF) nr. 216/2008, hvor det er relevant.

Dette system og resultaterne af vurderingernedbaimenteres.

2) indgaet en dokumenteret aftale med den fysidkee giridiske person, der er
godkendt af begge parter pa et passende ledelsasniog som klart definerer:

i)  de opgaver, der skal udfares
i) de erkleeringer, rapporter og rekorderinger, sleal indgives

iii) de tekniske betingelser, der skal opfyldesibindelse med udfarelsen af
sadanne opgaver

iv) den relaterede ansvarsdaekning

v)  beskyttelsen af oplysninger, der indhentes biftdelse med udfgrelsen af
sadanne opgaver.

b) Den kompetente myndighed skal sikre, at dennetauditproces, der kraeves i henhold
til ARO.GEN.200, litra a), nr. 4), omfatter alle rtBceringsopgaver og lgbende
tilsynsopgaver, der udfares pa myndighedens vegne.

ARO.GEN.210 Andringer i styringssystemet

a) Den kompetente myndighed skal indfgre et systésn,kan udpege sendringer, som
pavirker myndighedens evne til at udfare sine opgag varetage sit ansvar i henhold
til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemBasbestemmelser. Dette system
skal seette den i stand til at iveerkseette de faatinsiger, der er ngdvendige for at
sikre, at myndighedens styringssystem forblivetraekkeligt og effektivt.

b) Den kompetente myndighed skal opdatere sitreggaystem, sa det rettidigt afspejler
alle aendringer af forordning (EF) nr. 216/2008 @nsl gennemfgrelsesbestemmelser
med henblik pa at sikre effektiv gennemfarelse.

c) Den kompetente myndighed skal underrette agentom aendringer, der pavirker
myndighedens evne til at udfgre sine opgaver o@tage sit ansvar i henhold til
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemfgrbsstemmelser.

ARO.GEN.220 Registrering

a) Den kompetente myndighed skal oprette et regisgssystem, som tilvejebringer
tilstraekkelig lagring, adgang til og palidelig sparhed for:
1) styringssystemets dokumenterede regler og pureed
2) treening, kvalificering og autorisering af myngéglens personale

3) tildeling af opgaver, herunder de elementer, desgeves i henhold til
ARO.GEN.205, og detaljer om de tildelte opgaver

4)  certificeringsprocesser og Igbende tilsyn metifa®rede organisationer

5) erkleeringsprocesser og lIgbende tilsyn med osgdoner, der har afgivet
erkleaering

6) detaljer om traeningskurser, som certificeredgaoisationer tiloyder, og evt.
rekorderinger vedrgrende FSTD'er, der er anvehstdian traening

7)  processer for udstedelse af personcertifikatatings og -beviser og for lgbende
tilsyn med indehaverne af disse certifikater, iggiong beviser
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9)

10)

11)

12)
13)
14)
15)

Bilag II 'Del-ARO’

processer for udstedelse af FSTD-kvalifikati@mstikater og for Igbende tilsyn
med FSTD'en og den organisation, der opererer den

tilsyn med personer og organisationer, der udak#viteter pA medlemsstatens
omrade, men som er under tilsyn af eller certitteaf den kompetente
myndighed i en anden medlemsstat eller agenturetiensstemmelse med aftale
mellem disse myndigheder

tilsyn med flyvninger med andre luftfartgjer dertkomplekse motordrevne
luftfartajer pa medlemsstatens omrade, der forstafeikke-erhvervsmaessige
operatgrer, som er etableret eller bosat i en nresfitat

vurdering og meddelelse til agenturet af alidve mader for overensstemmelse
forslaet af organisationer, der er underlagt deeifng, og vurdering af
alternative mader for overensstemmelse, som derp&mnte myndighed selv
anvender

mangler, korrigerende handlinger og dato feluaihing af handlingen

iveerksatte handhaevelsesforanstaltninger

sikkerhedsoplysninger og opfalgning

brugen af fleksibilitetsbestemmelser i overtarasnelse med artikel 14 i
forordning (EF) nr. 216/2008.

b) Den kompetente myndighed skal fgre en liste allerorganisationscertifikater, FSTD-
kvalifikationscertifikater samt personcertifikateratings og -beviser, den har udstedt,
og alle erkleeringer, den har modtaget.

c) Alle fortegnelser opbevares i den minimumspegjater er anfgrt i forordningen. Hvis

en sadan periode ikke er anfart, opbevares fortegme i mindst fem ar, jf. dog den
geeldende lov om databeskyttelse.

Afsnit 3 — Tilsyn, certificering og handhaevelse

ARO.GEN.300 Tilsyn
a) Den kompetente myndighed skal bekreefte:

1)

2)

3)

4)

overensstemmelse med de krav, der geelder fants@tioner og personer, inden
udstedelse af organisationsbeviser, godkendelSarDFkvalifikationscertifikater
eller personcertifikater, -ratings og -beviser

fortsat overensstemmelse med de krav, der gaiddesrganisationer, den har
certificeret, eller som den har modtaget erkleernirige og de krav, der geelder for
personer og indehavere af FSTD-kvalifikationscidier

fortsat overensstemmelse med de krav, der gaftdeflyvninger med andre
luftfartgjer end komplekse motordrevne luftfartgpgr medlemsstatens omrade,
som foretages af ikke-erhvervsmaessige operatgegerdetableret eller bosat i en
medlemsstat

gennemfarelsen af relevante sikkerhedsforangtgkr palagt af den kompetente
myndighed som defineret i ARO.GEN.135 litrac) 9g d

b) Denne bekreeftelse skal:

1)

underbygges af dokumentation, der specifiktthdormal at give de ansvarlige
for sikkerhedstilsynet vejledning i udfarelsen afek funktioner
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2) give de bergrte personer og organisationertagsuhe af sikkerhedstilsynet

3) veaere baseret pa audit og inspektioner, herurashepeinspektioner og uanmeldte
inspektioner

4) give den kompetente myndighed den ngdvendigerdektation, hvis yderligere
foranstaltninger er pakreevet, herunder foranstajgni i overensstemmelse med
ARO.GEN.350 og ARO.GEN.355.

Omfanget af tilsynet i litra a) og b) skal tdggnsyn til resultaterne af tidligere tilsyn og
de sikkerhedsprioriteter, der er anfart i sikkegpdanen.

Under hensyntagen til medlemsstaternes kompetemmg deres forpligtelser i
overensstemmelse med ARO.RAMP skal omfanget afntilder gennemfgres pa en
medlemsstats omrade af personer eller organisatisom er etableret eller bosat i en
anden medlemsstat, fastleegges pa grundlag af Kerlsédsprioriteter, der er fastlagt i
sikkerhedsplanen, og tidligere tilsynsaktiviteter.

Hvis en persons eller organisations aktivite#binerer mere end én medlemsstat eller
agenturet, kan den kompetente myndighed med arfsvatilsynet under litra a)

godkende, at tilsynsopgaverne udfgres af den ddekompetente myndigheder i den
eller de medlemsstater, hvor aktiviteten gennersfager af agenturet. En person eller
organisation, der er genstand for en sadan afiplgses om dens eksistens og omfang.

Den kompetente myndighed skal indsamle og belpaaite oplysninger, som anses for
nyttige i forbindelse med gennemfgrelsen af rangpektioner og uanmeldte
inspektioner.

ARO.GEN.305 Tilsynsprogram

a)

b)

Den kompetente myndighed skal fastleegge og geduhide et tilsynsprogram, der
omhandler de tilsynsaktiviteter, som kreeves i hé&hhtl ARO.GEN.300 og
ARO.RAMP.

For organisationer, der er certificeret af demketente myndighed, og indehavere af
FSTD-kvalifikationscertifikater skal tilsynsprogramet udvikles under hensyntagen til
organisationens seerlige karakter, kompleksitetemeafs aktiviteter, resultaterne af
tidligere certificerings- og/eller tilsynsaktivitat kreevet i henhold til ARO.GEN og
ARO.RAMP og skal baseres pa vurderingen af tilleggt risici. Hver cyklus af
tilsynsprogrammet skal omfatte:

1) audit og inspektioner, herunder rampeinspektiayge uanmeldte inspektioner,
hvor det er relevant

2) mgader mellem den ansvarlige leder og den komget@yndighed med henblik
pa at sikre, at begge orienteres om vigtige forhold

For organisationer, der er certificeret af demketente myndighed, og indehavere af
FSTD-kvalifikationscertifikater skal der anvendes #lsynsplanleegningscyklus pa
hgjst 24 maneder.

Tilsynsplanleegningscyklussen kan forkortes, hvis @e dokumentation for, at
sikkerhedspraestationen er blevet forringet for oiggionen eller indehaveren af et
FSTD-kvalifikationscertifikat.

Tilsynsplanleegningscyklussen kan forleenges tiltH#ismaneder, hvis den kompetente
myndighed har fastlagt falgende for de foregaertimaneder:
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1) Organisationen har godtgjort, at den effektivtank identificere
luftfartssikkerhedsrisici og styre de tilknyttedsici.

2) Organisationen har Igbende vist, at den har kolotrol over alle aendringer, |f.
ORO.GEN.130.

3) Der er ikke konstateret niveau 1-mangler.

4)  Alle korrigerende handlinger er gennemfgrt inden den frist, der er fastlagt
eller forleenget af den kompetente myndighed sonneedt i ARO.GEN.350,
litra d), nr. 2).

Tilsynsplanleegningscyklussen kan yderligere fogesntil hgjst 48 maneder, hvis
organisationen i tilleeg til ovennaevnte har fastlagteffektivt system for lgbende
rapportering til den kompetente myndighed vedregeendbrganisationens
sikkerhedspraestation og overholdelse af lovgivmnge den kompetente myndighed
har godkendt dette system.

For organisationer, der afgiver erkleeringer oemed aktiviteter til den kompetente
myndighed, skal tilsynsprogrammet udvikles undenslyatagen til organisationens
seerlige karakter, kompleksiteten af dens aktivitetg resultaterne af tidligere
tilsynsaktiviteter og skal baseres pa vurderingetilkmyttede risici. Det skal omfatte
audit og inspektioner, herunder rampeinspektiomenanmeldte inspektioner, hvor det
er relevant.

For personer, der er indehavere af certifikatatings eller beviser udstedt af den
kompetente myndighed, skal tilsynsprogrammet omfatispektioner, herunder
uanmeldte inspektioner, hvor det er relevant.

Tilsynsprogrammet skal omfatte registrering aftagr, hvor audit, inspektioner og
mader skal gennemfares, og datoer, hvor sadanni¢ amspektioner og mader er
blevet gennemfart.

ARO.GEN.310 Indledende certificeringsprocedure — gganisationer

a)

b)

Nar den kompetente myndighed modtager en ansgom fgrstegangsudstedelse af et
certifikat for en organisation, skal den kompetentgyndighed bekreefte, at
organisationen opfylder de geeldende krav.

Nar den kompetente myndighed finder det godtgjatr organisationen opfylder de
geeldende krav, udsteder myndigheden certifikadgerensstemmelse med tillseg I-11l i
denne del. Certifikatet udstedes med ubegreensigihear Rettighederne og omfanget
af aktiviteter, som organisationen er godkendt al gennemfgre, angives i
godkendelsesbetingelser, der tilknyttes certifikate

For at seette en organisation i stand til at gefare sendringer uden forudgaende
godkendelse fra den kompetente myndighed i ovetemsselse med ORO.GEN.130

skal den kompetente myndighed godkende den proeedimm organisationen har
forelagt, og som definerer omfanget af sadanne isayedr og beskriver, hvordan

sadanne andringer styres og anmeldes.

ARO.GEN.315 Procedure for udstedelse, forleengelsdornyelse eller sendring af
certifikater, ratings eller beviser — personer

a)

Nar den kompetente myndighed modtager en anmsggm udstedelse, forleengelse,
fornyelse eller sendring af et certifikat, en ratialjer et bevis for en person og
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stgttedokumentation, skal den kompetente myndidisdaeefte, at ansggeren opfylder
de geeldende krav.

Nar den kompetente myndighed finder det godtgjat ansggeren opfylder de
geeldende krav, skal myndigheden udstede, forleefogey eller aendre personens
certifikat, rating eller bevis.

ARO.GEN.330 Andringer — organisationer

a)

b)

Nar den kompetente myndighed modtager en anspg@drerende en aendring, der

kreever forhandsgodkendelse, skal myndigheden bekragf organisationen opfylder

de geeldende krav, inden godkendelsen udstedes.

Den kompetente myndighed skal foreskrive de betssg, under hvilke organisationen

ma operere under aendringen, medmindre myndighedshitter, at organisationens

certifikat skal inddrages.

Nar den kompetente myndighed finder det godtgjartorganisationen opfylder de

geeldende krav, godkender myndigheden aendringen.

Uden at det bergrer evt. yderligere handhaevelsestaltninger, skal den kompetente

myndighed inddrage, begreense eller tilbagekaldeanisgtionens certifikat, nar

organisationen gennemfgrer aendringer, der kreevearfidsgodkendelse, uden at have

modtaget myndighedens godkendelse som defindtet a).

For aendringer, der ikke kraever forhandsgodkemgakal den kompetente myndighed

vurdere oplysningerne i organisationens anmeldg#lS8RO.GEN.130, med henblik pa

at bekreefte overensstemmelsen med de geeldende Kad manglende

overensstemmelse med kravene skal den kompetemigighgd:

1) underrette organisationen om den manglende psstemmelse og anmode om
yderligere sendringer

2) i tilfeelde af niveau 1- eller niveau 2-manglemerksaette foranstaltninger i
overensstemmelse med ARO.GEN.350.

ARO.GEN.345 Erkleering — organisationer

a)

b)

Nar den kompetente myndighed modtager en erdgciia en organisation, der
gennemfarer eller agter at gennemfare aktivitdoerhvilke en erkleering er pakreevet,
skal myndigheden bekreefte, at erklaeringen indehaldie de oplysninger, der kraeves i
henhold til del-ORO, og bekraefte modtagelsen abatikgen over for organisationen.

Hvis erkleeringen ikke indeholder de kreevede siilyger eller indeholder oplysninger,
der angiver manglende overensstemmelse med de rgieldeav, skal myndigheden
underrette organisationen om den manglende ovdemsglse og anmode om
yderligere oplysninger. Om ngdvendigt skal den ketapte myndighed gennemfare en
inspektion af organisationen. Hvis den manglenderensstemmelse bekreeftes, skal
den kompetente myndighed iveerkseette foranstaltnsue defineret i ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Mangler og korrigerende handlinger — oganisationer

a)

Den myndighed, der har ansvaret for tilsyn iremestemmelse med ARO.GEN.300,
litra a), skal fastleegge, hvordan den analyserengea med hensyn til deres
sikkerhedsbetydning, som en del af sikkerhedsplanen
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Den kompetente myndighed skal udstede meddedetsen niveau 1-mangel, nar der
konstateres vaesentlig manglende overensstemmetsdargeeldende krav i forordning
(EF) nr.216/2008 og dens gennemfarelsesbestenmelsed organisationens
procedurer og handbgger eller med betingelsernerfagodkendelse eller et certifikat
eller med indholdet af en erkleering, som mindskékesheden eller bringer

flyvesikkerheden i alvorlig fare.

Niveau 1-mangler omfatter:

1) undladelse af at give den kompetente myndighdghrag til organisationens
faciliteter som defineret i ORO.GEN.140 inden fomiadelig arbejdstid og efter
to skriftige anmodninger

2) opnaelse eller vedligeholdelse af gyldighedenrghnisationens certifikat ved at
forfalske indsendt dokumentation

3) dokumentation af uredelighed eller svigagtiggoafi organisationens certifikat
4) fraveer af en ansvarlig chef.

Den kompetente myndighed skal udstede en mdddeden en niveau 2-mangel, nar
der konstateres manglende overensstemmelse meatldergle krav i forordning (EF)

nr. 216/2008 og dens gennemfagrelsesbestemmelsdromanisationens procedurer og
handbgger eller med betingelserne for en godkemdelsr et certifikat eller med

indholdet af en erkleering, som kan mindske sikkeéeheeller bringe flyvesikkerheden i
fare.

Nar den kompetente myndighed konstaterer en etangler et tilsyn eller pa anden
vis, skal myndigheden, uanset yderligere foranstajer, der krseves i henhold til
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemfgrblsstemmelser, skriftligt meddele
mangelen til organisationen og anmode om gennela@reaf korrigerende handlinger
for at afhjeelpe den manglende overensstemmelses Hei er relevant, skal den
kompetente myndighed informere den stat, som ltfifat er registreret i.

1) | tilfaelde af niveau 1-mangler skal den kompttenyndighed treeffe omgaende
0og passende foranstaltninger for at forhindre dikgreense aktiviteterne, og den
skal om ngdvendigt treeffe foranstaltninger for ibtagekalde certifikatet eller
den specifikke godkendelse eller for at begreenkse slispendere det/den helt
eller delvist, afhaengigt af omfanget af niveau Ingeden, indtil organisationen
har gennemfart korrigerende handlinger.

2) ltilfeelde af niveau 2-mangler skal den kompttenyndighed:

)] meddele organisationen en frist for gennemferelsf de korrigerende
handlinger, der er hensigtsmaessig i forhold til gens omfang, og denne
frist ma ikke overstige tre maneder. Ved udgangedeane periode og
afheaengigt af arten af mangelen kan den kompetegtelighed forleenge
denne periode pa tre maneder, safremt der foreliggetilfredsstillende
plan for korrigerende handlinger, som er godkehdbyndigheden.

i) vurdere den plan for korrigerende handlinger ggnnemfgrelse, som
organisationen foreslar, og godkende denne, hvisdigieden afger, at
den er tilstraekkelig til at afhjeelpe den mangleaderensstemmelse.

3) Huvis en organisation ikke indgiver en acceptadb@h for korrigerende handlinger
eller gennemfarer de korrigerende handlinger inftenden periode, som den
kompetente myndighed har godkendt eller forleengekaleres mangelen til
niveau 1, og foranstaltninger iveerkseettes i ovatensmelse med litra d), nr. 1).
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4) Den kompetente myndighed skal registrere allegies, den har konstateret, eller
som den er blevet meddelt, og alle handheevelsesfaitninger, den evt. har
gennemfgrt, samt alle korrigerende handlinger otpeaa for afslutningen af
manglerne.

Uden at det bergrer evt. yderligere handhaeelsestaltninger, skal den kompetente
myndighed, nar myndigheden i en medlemsstat, demdlea i henhold il
bestemmelserne i ARO.GEN.300, litra d), konstaten@nglende overensstemmelse
med de geeldende krav i forordning (EF) nr.216/2008g dens
gennemfgrelsesbestemmelser for en organisation,esatertificeret af eller erklaerer
sine aktiviteter til den kompetente myndighed iagmlen medlemsstat eller agenturet,
underrette den pageeldende kompetente myndighedgigeamangelens niveau.

ARO.GEN.355 Mangler og korrigerende handlinger — pesoner

a)

b)

Hvis den kompetente myndighed, som er ansvotigilsyn i overensstemmelse med
ARO.GEN.300, litra a), under tilsyn eller pa andés finder det godtgjort, at en
person, der er indehaver af et certifikat, en ratieller et bevis udstedt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 g o dens
gennemfgrelsesbestemmelser, ikke overholder deegaddckrav, skal den kompetente
myndighed rejse en mangel, registrere den og medidal skriftligt til vedkommende.

Nar en sadan mangel rejses, skal den kompetenwedighed gennemfgre en
undersggelse. Hvis mangelen bekreeftes, skal den:

1) begreense, inddrage eller tilbagekalde certdikkatatingen eller beviset, hvis et
sikkerhedsproblem er godtgjort

2) iveerkseette yderligere handhaevelsesforanstaéiningom er pakreevet for at
forhindre en fortseettelse af den manglende ovetemsselse.

Hvis det er relevant, skal den kompetente mymeligunderrette den person eller
organisation, der har udstedt helbredscertifikaellet -beviset.

Uden at det bergrer evt. yderligere handhaevelsestaltninger, skal den kompetente
myndighed, nar myndigheden i en medlemsstat, demdlea i henhold til
bestemmelserne i ARO.GEN.300, litra d), finder detitgjort, at en person, der er
indehaver af et certifikat, en rating eller et Iseudstedt af en anden medlemsstat,
underrette den pageeldende kompetente myndighed.

Hvis den kompetente myndighed under tilsyn glieanden vis finder det godtgjort, at
en person, der er underlagt kravene i forordning) (Er. 216/2008 og dens
gennemfgrelsesbestemmelser, og som ikke er indelhfw certifikat, en rating eller
et bevis wudstedt i overensstemmelse med denne dfony og dens
gennemfgrelsesbestemmelser, ikke overholder deegaddckrav, skal den kompetente
myndighed, der har konstateret den manglende ossi@mmelse, iveerkseette
handhaevelsesforanstaltninger, som er pakreevett flortindre en fortsaettelse af den
manglende overensstemmelse.
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SUBPART OPS—FLYVEOPERATIONER

Afsnit 1 — Certificering af erhvervsmaessige luftfartsforetageder

ARO.OPS.100 Udstedelse af Iuftfartscertifikat (AOC)

a)

b)

Den kompetente myndighed udsteder luftfartddeatet (AOC), nar myndigheden

finder det godtgjort, at luftfartsforetagendet ddér kravene i ORO.AOC.100.

Certifikatet skal omfatte de tilknyttede opevasspecifikationer.

ARO.OPS.105 Code sharing-aftaler

a)

b)

Inden godkendelse af en code sharing-aftalengelverer en tredjelandsoperatar, skal

den kompetente myndighed:

1) bekreefte, at betingelserne i ORO.AOC.115 erldpfy

2) gennemga rapporten vedrgrende den indledendé pédstedet udfert af
operatgren certificeret i overensstemmelse medO&D med henblik pa at
vurdere tredjelandsoperatgrens overensstemmelse bitegg IV til forordning
(EF) nr. 216/2008

3) efter behov samarbejde med den kompetente myedigtredjelandsoperatarens
land.

Godkendelsen af en code sharing-aftale suspemadlier tilbagekaldes, hvis det code

sharing-auditprogram, der kraeves i henhold til ORQC.115, litra b), nr. 2), viser, at

tredjelandsoperatgren ikke fortsat overholder biagl forordning (EF) nr. 216/2008.

ARO.OPS.110 Leasingaftaler

a)

b)

Den kompetente myndighed godkender en leasalgaftar myndigheden finder det

godtgjort, at luftfartsforetagendet er certificeiebverensstemmelse med del-ORO

opfylder kravene i:

1) ORO.AOC.100, litra b), nr. 2), litra c), nr. @)y 2), vedrgrende medtagelsen af
luftfartgjer under dry lease-in aftaler i dets AOC

2) ORO.AO0C.110, litra c), vedrgrende wet leasetiet duftfartgj

3) ORO.AO0C.110, litra e), vedrgrende dry leaseadwt luftfartgj.

Godkendelsen af en aftale om wet lease-in sugwes eller tilbagekaldes, nar:

1) udlejerens eller lejerens AOC suspenderes tdlbagekaldes

2) udlejeren er genstand for et driftsforbud i hadhtil forordning (EF)
nr. 2111/200%

Nar den kompetente myndighed anmodes om forlgaaiendelse af en aftale om dry
lease-out i overensstemmelse med ORO.AOC.110glirsikrer myndigheden:

1) effektiv koordinering med den kompetente myndijhsom er ansvarlig for det
fortsatte tilsyn med |luftfartgjet, jf. Kommissiorgen forordning (EF)

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF21t1/2005 af 14. december 2005 om opstilling af en
feellesskabsliste over luftfartsselskaber med doiftaid | Faellesskabet og oplysning til passagenedet
transporterende luftfartsselskabs identitet, sgphisevelse af artikel 9 i direktiv 2004/36/HEUT L 344

af 27.12.2005, s. 15).
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nr. 2042/200% eller for driften af luftfartgjet, hvis dette ikker den samme
myndighed

2) at luftfartgjet rettidigt udgar fra luftfartsfetagendets AOC.

Afsnit 2 — Godkendelser

ARO.OPS.200 Specifik godkendelsesprocedure

a)

b)

Nar den kompetente myndighed har modtaget emgaimsy om udstedelse af en

specifik godkendelse eller aendringer heraf, vurdeten kompetente myndighed

ansggningen i overensstemmelse med de relevane ¢ker SPA og gennemfgarer efter

behov en passende inspektion af luftfartsforetagiend

Nar den kompetente myndighed finder det godtgpir luftfartsforetagendet opfylder

de geeldende krav, udsteder eller eendrer myndighgddkendelsen. Godkendelsen

anfagres i

1) operationsspecifikationerne, jf. tilleeg Il tilewne del, for erhvervsmaessige
operationer eller

2) listen over specifikke godkendelser, jf. tilladdg til denne del, for ikke-
erhvervsmaessige operationer.

ARO.OPS.205 Godkendelse af minimumsudstyrsliste

a)

b)

Nar den kompetente myndighed modtager en ansggm forelgbig godkendelse af
en minimumsudstyrsliste (MEL) eller en andring hdra et luftfartsforetagende,
vurderer myndigheden hvert bergrt punkt med henbfi@ at bekreefte
overensstemmelse med de gaeldende krav, inden gielken udstedes.

Den kompetente myndighed godkender luftfartsémyendets procedure for forleengelse
af de geeldende udbedringsintervaller B, C og Ds huiftfartsforetagendet godtger
overensstemmelse med kravene i ORO.MLR.105, litraog dette bekreeftes af den
kompetente myndighed.

Den kompetente myndighed godkender i hvert lilés®perationen af et luftfartgj uden
for MEL'ens begraensninger, men inden for de begreeger, der er fastlagt i
masterminimumsudstyrslisten  (MMEL), hvis luftfadsétagendet  godtger
overensstemmelse med kravene i ORO.MLR.105, og Bektreeftes af den kompetente
myndighed.

ARO.OPS.210 Bestemmelse af lokalomrade

Den kompetente myndighed kan bestemme et lokalairémtbindelse med krav vedrarende
treening og kontrol af flyvebesaetning.

4

Kommissionens forordning (EF) nr. 2042/2003 af 26vember 2003 om vedvarende luftdygtighed af
luftfartgjer og luftfartgjsmateriel, -dele og -apa@r og om godkendelse af organisationer og paiepn
der deltager i disse opgay@&UT L 315 af 28.11.2003, s. 1).
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ARO.OPS.215 Godkendelse af helikopteroperationer @ et fjendtligt miljg
beliggende uden for et forteettet omrade

a) Medlemsstaten udpeger bjergomrader og fiermlige omrader, hvor
helikopteroperationer kan gennemfares uden beldesfiikre omrader til ngdlanding
som beskrevet i CAT.POL.H.420.

b) Inden udstedelse af godkendelsen, jf. CAT.PO128, vurderer den kompetente
myndighed og myndigheden i det land, hvor sadapeeationer gennemfgres, hvis det
ikke er den samme myndighed, luftfartsforetagendetgundelse for fritagelsen fra de
kreevede funktionskriterier.

ARO.OPS.220 Godkendelse af helikopteroperationer ltieller fra et sted af almen
interesse

Den godkendelse, der er omhandlet i CAT.POL.H.3R8| omfatte en liste over de steder af
almen interesse, som luftfartsforetagendets anaggmdrarer.

ARO.OPS.225 Godkendelse af operationer til en isalet flyveplads

Den godkendelse, der er omhandlet i CAT.OP.MPA.1ddal omfatte en liste over de
flyvepladser, som luftfartsforetagendets ansgguedygrer.

SUBPART RAMP —RAMPEINSPEKTIONER AF LUFTFART@JER TILHGRENDE
LUFTFARTSFORETAGENDER UNDER EN ANDEN STATS SIKKERHEDSTILSYN

ARO.RAMP.005 Omfang

Denne subpart fastleegger de krav, som den kompeteyridighed eller agenturet skal fglge,
nar myndigheden eller agenturet udfarer sine opgage sit ansvar i forbindelse med
gennemfgrelsen af rampeinspektioner af luftfartajer bruges af tredjelandsoperatgrer eller
luftfartsforetagender under en anden medlemsstikieerbedstilsyn, nar de landes pa
flyvepladser, som er beliggende i et omrade, den#attet af traktaten.

ARO.RAMP.100 Generelt

a) Luftfartgjer og deres besaetninger inspicereshidld til de geeldende krav.

b)  Ud over rampeinspektioner, der er anfgrt i dempetente myndigheds tilsynsprogram,
jf. ARO.GEN.305, gennemfgrer myndigheden rampeikispe af luftfartgjer, der
misteenkes for ikke at veere i overensstemmelse mededdende krav.

c) | forbindelse med udformningen af tilsynsprognaet, jf. ARO.GEN.305, fastleegger
den kompetente myndighed et arligt program for gemfarelsen af rampeinspektioner
af luftfartgjer. Dette program:

1) fastleegger et minimumsantal rampeinspektioner @r baseret pa en
beregningsmetode, der inddrager historiske oplg@rinom antallet af
luftfartsforetagender og deres antal af landingempyndighedens flyvepladser,
0g

2) seetter den kompetente myndighed i stand titiatifere luftfartgjsinspektionerne
pa grundlag af den liste, der er naevnt i ARO.RANIB, litra a).
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Nar agenturet vurderer, at det er ngdvendigingmfarer det i samarbejde med de
medlemsstater, pa hvis omrade inspektionerne gefmmesy rampeinspektioner af

luftfartgjer med henblik pa at bekreefte overensstetse med de geeldende krav i
forbindelse med:

1) certificeringsopgaver tildelt agenturet i medd@forordning (EF) nr. 216/2008

2) standardinspektioner hos en medlemsstat

3) inspektioner hos en organisation med henblikapéekraefte overensstemmelse
med de geeldende krav i potentielt usikre situatione

ARO.RAMP.105 Prioriteringskriterier

a)

b)

Agenturet forsyner de kompetente myndigheder emeliste over luftfartsforetagender
eller luftfartgjer, om hvilke det er fastslaet,dat udger en potentiel risiko, med henblik
pa prioritering af rampeinspektionerne.

Listen skal omfatte:

1) luftfartsforetagender eller luftfartgjer, der wpeget pa grundlag af analyser af
data, som foreligger i henhold til ARO.RAMP.15@dib), nr. 4)

2) luftfartsforetagender eller luftfartgjer, somrmissionen har meddelt agenturet,
og som er udpeget pa grundlag af:

i) en udtalelse fra Udvalget for Luftfartssikkerhdad forbindelse med
gennemfarelsen af forordning (EF) nr. 2111/2005r&f/ det fremgar, at
det er ngdvendigt med en yderligere kontrol af fddatiske overholdelse af
de relevante sikkerhedsstandarder med systemateak@einspektioner,
eller

i)  oplysninger, som Kommissionen har modtaget freedlemsstaterne i
medfar af artikel 4, stk. 3, i forordning (EF) 24.11/2005

3) Iuftfartgjer, som opereres i et omrade, der enfattet af traktaten, af
luftfartsforetagender, der er anfart i bilag B sen over luftfartsforetagender,
som er genstand for et driftsforbud i henholddiokdning (EF) nr. 2111/2005

4) |uftfartgjer, der opereres af luftfartsforetaden som er certificeret i en stat, der
farer sikkerhedstilsyn med luftfartsforetagendemser anfart pa listen, jf. nr. 3

5) luftfartgjer, der anvendes af en tredjelandsat@er som opererer i, inden for eller
ud af et omrade, der er omfattet af traktaten, flarste gang, eller hvis
godkendelse udstedt i medfgr af AR.TCO.205 er beggteeller genetableret
efter suspension eller tilbagekaldelse.

Listen udarbejdes i overensstemmelse med deeg@uoer, som agenturet har fastlagt,

efter hver opdatering af Feellesskabets liste owifattsforetagender, der er genstand

for et driftsforbud i henhold til forordning (EF)r.2111/2005, og under alle
omstaendigheder mindst én gang hver fierde maned.

ARO.RAMP.110 Indsamling af oplysninger

a)

b)

Den kompetente myndighed indsamler og beharadlieroplysninger, som anses for
nyttige i forbindelse med gennemfgrelsen af rangpehtioner.

Den kompetente myndighed udformer en rapportfiteamtil registrering af disse
oplysninger pa grundlag af formularen i tillaeg IV.
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ARO.RAMP.115 Krav til rampeinspektarer

a)

b)

Den kompetente myndighed og agenturet skal o&ee kvalificerede inspektarer til
gennemfgrelsen af rampeinspektioner.

Rampeinspektgrer skal:
1) have den ngdvendige luftfartsuddannelse ellaktigke viden, som er relevant
for deres inspektionsomrader
2) have afsluttet:
)] relevant specifik teoretisk og praktisk uddamseeinden for et eller flere af
falgende inspektionsomrader:
A) cockpit
B) kabinesikkerhed
C) luftfartgjets tilstand
D) last
i) relevant uddannelse pa arbejdsstedet lever@naérfaren rampeinspektgar
udnaevnt af den kompetente myndighed eller agenturet
3) vedligeholde gyldigheden af deres kvalifikationed at gennemga periodisk
treening og ved at gennemfgre mindst 12 inspektibvert ar.

Uddannelsen, jf. litra b), nr. 2), punkt i), é&xes af den kompetente myndighed eller en
uddannelsesorganisation godkendt af den kompeteyneighed, jf. ARO.RAMP.120,
litra a).

Agenturet udvikler og vedligeholder uddannelsegmmmer og fremmer
tilretteleeggelsen af kurser og workshopper for éksprer med henblik pa at forbedre
forstaelsen og den ensartede gennemfarelse af dabpart.

Agenturet fremmer og koordinerer et udvekslinggpam for inspektgrer med det
formal at give inspektgrer mulighed for at fa piskterfaring og bidrage til
harmoniseringen af procedurer.

ARO.RAMP.120 Godkendelse af uddannelsesorganisatien

a)

b)

Den kompetente myndighed godkender en uddarsoetmmisation, som har sit
hovedforretningssted i den pageeldende medlemsstatide, nar myndigheden finder
det godtgjort, at uddannelsesorganisationen:

1) har udnaevnt en uddannelsesleder, der har tdstlgge lederevner til at sikre, at
uddannelse tilbydes i overensstemmelse med de gdeldeav

2) rader over uddannelsesfaciliteter og traeningyudder er egnet til den type
treening, som leveres

3) leverer uddannelse i overensstemmelse med ddanaélsesprogram, som
agenturet har udviklet i overensstemmelse med AR®IR 115, litra d)

4)  benytter kvalificerede instruktarer.

Hvis den kompetente myndighed anmoder heronetdger agenturet bekreeftelsen af
overensstemmelsen og den fortsatte overensstemmeltsele krav, der er omhandlet i
litra a).

Uddannelsesorganisationen skal veere godkendt tdvere en eller flere af fglgende
typer uddannelse:
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1) indledende teoretisk uddannelse
2) indledende praktisk treening
3) fortsat periodisk treening.

ARO.RAMP.125 Gennemfgrelse af rampeinspektioner

a) Rampeinspektioner gennemfgres pa en standardveddejeelp af formularen i tilleeg
V.

b) Ved udfgrelsen af en rampeinspektion bestreeberpdigeeldende inspektar sig pa sa
vidt muligt at undga, at luftfartgjet bliver ungtifgrsinket.

c) Nar rampeinspektionen er gennemfart, underrdtififartajschefen eller i dennes
fraveer et andet medlem af flyvebeseetningen eller m@preesentant for
luftfartsforetagendet om resultatet af rampeingpaekih ved hjeelp af formularen i
tilleeg V.

ARO.RAMP.130 Kategorisering af mangler

a) For hvert inspektionspunkt defineres tre Kkatiegoraf mulig manglende
overensstemmelse med de geeldende krav som maBgléanne mangler inddeles i
falgende kategorier:

1) En kategori 3-mangel er enhver vaesentlig mangeverensstemmelse med de
geeldende krav eller betingelserne i et certifiatn har alvorlig indvirkning pa
sikkerheden.

2) En kategori 2-mangel er enhver manglende ovetemsnelse med de geeldende
krav eller betingelserne i et certifikat, som haetyllelig indvirkning pa
sikkerheden.

3) En kategori 1-mangel er enhver manglende ovetemsnelse med de geeldende
krav eller betingelserne i et certifikat, som harindne indvirkning pa
sikkerheden.

ARO.RAMP.135 Opfglgning af mangler

a) For en kategori 2- eller 3-mangel skal den kaemte myndighed eller i relevante
tilfeelde agenturet:
1) skriftligt meddele resultatet til luftfartsfoeggendet, herunder en anmodning om
dokumentation for gennemfgrte korrigerende handling
2) informere den kompetente myndighed i luftfantstagendets hjemstat og
eventuelt den stat, hvor luftfartgjet er registrei@y hvor flyvebesasetningens
certifikat er udstedt. Hvis det er relevant, skah &kompetente myndighed eller
agenturet anmode om en bekreeftelse af deres goelkendf de korrigerende
handlinger, som luftfartsforetagendet har iveerksatverensstemmelse med
ARO.GEN.350 eller ARO.GEN.355.
b) Ved en kategori 3-mangel skal den kompetentedmgined i tilleeg til litra a) straks
ivaerkseette foranstaltninger ved at:

1) begreense luftfartgjets flyveoperationer
2) kreeve gjeblikkelige korrigerende handlinger
3) udstede startforbud for luftfartgjet i henhdldARRO.RAMP.140 eller
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4) udstede omgaende driftsforbud i overensstemmuksé artikel 6 i forordning
(EF) nr. 2111/2005.

Nar agenturet har konstateret en kategori 3-mlarenmoder det den kompetente

myndighed i det omrade, hvor luftfartgjet er landmin at ivaerkseette de relevante

foranstaltninger, jf. litra b).

ARO.RAMP.140 Udstedelse af startforbud for et lufthrtgj

a)

b)

d)

| tilfeelde af en kategori 3-mangel, hvor luftéget tilsyneladende eller sandsynligvis
vil blive flgjet, uden at luftfartsforetagendetegllejeren har gennemfgrt den relevante
korrigerende handling, skal den kompetente myndighe

1) meddele luftfartgjschefen eller luftfartsforezadet, at luftfartgjet indtil videre
ikke har tilladelse til at pabegynde flyvningen

2) udstede startforbud for det pagaeldende lufifarte

Den kompetente myndighed i den stat, hvor Iditfat har startforbud, underretter

gjeblikkeligt den kompetente myndighed i luftfacisftagendets stat og den stat, hvor
luftfartajet er registreret, samt evt. agentureis let |luftfartgj med startforbud bruges af

en tredjelandsoperatar.

Den kompetente myndighed fastleegger i samrad lofefdrtsforetagendets hjemstat

eller registreringsstaten de betingelser, der sk&yldes, inden luftfartgjet kan gives

starttilladelse.

Hvis den manglende overensstemmelse pavirkedighdéden af luftfartgjets

luftdygtighedsbevis, kan startforbuddet kun ophaesfeden kompetente myndighed,

nar luftfartsforetagendet har godtgjort, at detfiat:

1) flyvetilladelse i overensstemmelse med forordni(EF) nr. 1702/2003 for
luftfartgjer registreret i en medlemsstat

2) flyvetilladelse eller tilsvarende dokument | isdgeringsstaten eller
luftfartsforetagendets hjemstat for luftfartgjeer @r registreret i et tredjeland, og
som opereres af et luftfartsforetagende med hjemdEe) eller et tredjeland

3) tilladelse fra tredjelande, som evt. overflyves.

ARO.RAMP.145 Rapportering

a)

b)

d)

Oplysninger, der indsamles i medfer af ARO.RAMEB, litra a), indtastes i den
centrale database, som er omhandlet i ARO.RAMP.16@ b), nr. 2), senest
21 kalenderdage efter inspektionen.

Den kompetente myndighed eller agenturet inetastden centrale database alle
oplysninger, der er relevante for anvendelsen adréming (EF) nr. 216/2008 og dens
gennemfarelsesbestemmelser og for agenturets (psfirde opgaver, det har faet
tildelt i medfgr af denne del, herunder de oplygeim der er omhandlet i

ARO.RAMP.110, litra a).

Nar der i henhold til oplysningerne i ARO.RAMRQL litra a), eksisterer en potentiel
sikkerhedstrussel, videresendes sadanne oplysnigghlikkeligt til hver enkelt
kompetent myndighed og agenturet.

Nar en person giver den kompetente myndighed/soplger om mangler ved
luftfartagjer, skal de oplysninger, der er omhandleARO.RAMP.110, litra a), og
ARO.RAMP.125, litra a), veere anonymiseret med hengyplysningernes kilde.
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ARO.RAMP.150 Agenturets koordineringsopgaver
a) Agenturet administrerer og benytter de veerktageprocedurer, der er ngdvendige for
at lagre og udveksle:

1) de oplysninger, som er omhandlet i ARO.RAMP.DH0ARO.RAMP.125, ved
hjeelp af formularerne i tilleeg IV og VI

2) de oplysninger, som gives af tredjelande eliéernationale organisationer, der
har indgaet relevante aftaler med EU, eller orgditiser, som har indgaet
relevante ordninger med agenturet i medfer af@rlt, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 216/2008.

b)  Denne administration bestar af falgende opgaver:

1) lagre data fra medlemsstaterne, som er relevéortesikkerhedsoplysninger
vedrgrende luftfartgjer, der lander pa flyvepladsam er beliggende i det
territorium, der er omfattet af traktatens bestetsare

2) udvikle, vedligeholde og lgbende opdatere entrabrdatabase med alle de
oplysninger, der er omhandlet i litra a), nr. 1)2)g

3) foretage de ngdvendige aendringer og forbedffidgtabaseapplikationen

4) analysere den centrale database og andre r&deaplysninger vedrgrende
luftfartgjers og luftfartsforetagenders sikkerheppa det grundlag:

)] radgive Kommissionen og de kompetente myndighede gjeblikkelige
foranstaltninger eller opfalgning

i) indberette potentielle sikkerhedsproblemer #ommissionen og de
kompetente myndigheder

i) foresla Kommissionen og de kompetente myndisghe koordinerede
foranstaltninger, som er ngdvendige af hensynkkesheden, og sikre, at
det tekniske niveau for sadanne foranstaltningerdioeres

5) samarbejde om informationsudveksling med andmepeeiske institutioner og
organer, internationale organisationer og kompetentndigheder i tredjelande.

ARO.RAMP.155 Arsrapport

Agenturet udarbejder og indgiver til Kommissionen n e arsrapport om
rampeinspektionsordningen, som mindst indeholdgefale:

a) status for ordningen

b) status for de inspektioner, der er gennemfimivét af aret

c) analyse af inspektionsresultaterne med angiaflsgangelkategorierne

d) foranstaltninger, der er gennemfart i Igbetref &

e) forslag til yderligere forbedringer af rampeiekponsordningen

f)  bilag med lister over inspektioner opstillet exftstat, hvor luftfartgjet opereres,
luftfartgjstype, luftfartsforetagende og forholdgia punkt.

ARO.RAMP.160 Oplysninger til offentligheden

Agenturet offentligger hvert ar en sammenfattendermationsrapport, som er tilgeengelig
for offentligheden, med en analyse af alle oplygam der modtages i henhold til
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ARO.RAMP.145. Rapporten skal veere simpel, let attfoog anonymiseret med hensyn til
oplysningernes kilde.

31 af 211



Bilag II 'Del-ARO’

TiLLAG | TIL BILAG I

Operationstyper: Erhvervsmeaessig lufttransport (CAT) [] Passagerer [] Fragt

AIR OPERATOR CERTIFICATE
(Luftfartscertifikat)

5 . 5
Luftfartsforetagendets hjemstat
Udstedende myndighéd
AOC nr’; Luftfartsforetagendets natn Operationelle kontaktpunktér:
Dba-firmanavf Kontaktoplysninger, hvor den operationg
Luftfartsforetagendets adred%e ledelse  kan kontak;cze S gjeblikkeligt,
anfarti ... 5
Telefor™:
Fax:
E-mail:
Ved dette certifikat bekreeftes det, at ..................... 3 har tilladelse til at udfgre erhvervsmaess

flyveoperationer som defineret i de vedheeftede atfmrsspecifikationer i overensstemmelse med téfidboger]
samt bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 ogris gennemfgrelsesbestemmelser.

Udstedt det": Navn og underskrift:

Titel:

N

© ~No gk w

Anden transporttype skal angives.

Angiv operationstypen, f.eks. landbrug, bygge ageeg, fotografering, landmaling,
observation og patruljering eller reklameflyvning.

Indsezet navnet pa luftfartsforetagendets hjemstat

Indseet identifikationen af den udstedende koemgetmyndighed.
Udfyldes af den kompetente myndighed.

Referencenummer for godkendelse udstedt af dempé&tente myndighed.
Indseet luftfartsforetagendets registrerede navn.

Luftfartsforetagendet firmanavn, hvis det ikkedet samme. Indsaet "Dba" (for "Doing
business as") inden firmanavnet.

Kontaktoplysningerne omfatter telefon- og faxmuen, herunder landekode, samt e-mail-
adresse, hvor operationsledelsen kan kontakteslikigeligt i tilfaelde af spargsmal
vedrgrende flyveoperationer, luftdygtighed, flywveg kabinebesesetningens kompetencer,
farligt gods og andre forhold.
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10. Luftfartsforetagendets hovedforretningssted.

11. Telefon- og faxnummer, herunder landekode, fduftfartsforetagendets
hovedforretningssted. E-mailadresse, hvis en shdaes.

12. Indseet det kontrollerede dokument, som skalefifodes om bord, hvor
kontaktoplysningerne er anfgrt, med passende safsratler sidehenvisning, f.eks.
"Kontaktoplysninger ... findes i driftshandbogen, egesit, kapitel 1, 1.1", "... findes i

operationsspecifikationerne, side 1" eller "... edhaeftet dette dokument".
13. Luftfartsforetagendets registrerede navn.

14. Udstedelsesdato for AOC (dd-mm-aaaa).

15. Titel, navn og underskrift for repreesentantamdien kompetente myndighed. AOC'et kan
endvidere forsynes med officielt stempel.

EASA-formular 138, udgave 1
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TiLLAG 1l TIL BILAG I

OPERATIONSSPECIFIKATIONER
(i overensstemmelse med de godkendte betingelselriftshdndbogen)

Kontaktoplysninger — udstedende myndighed

Telefort: ; Fax:
E-mail:
AOC nr?: Luftfartsforetagendets naun Datd": Underskrift:

Dba-firmanavn
Operationsspecifikationer nr.:

Luftfartajsmodel:

Registreringsmaerkér

Erhvervsmeaessige operationer [1........

Operationsomréde
Seerlige begraensninder

Specifikke godkendelser: Ja Negi  Specifikation Bemeaerkninger
Farligt gods

J
O

Operationer ved lav sigtbarhed RVRY™: m

Start CAT™.... RVR: m DH: ft
Indflyvning og landing
Start

RVSMY2[] Ikke relevant

Maksimal
omdirigeringstid®:  min.

ETOPS® [ Ikke relevant

1€

O O (oo
O O (oj&

Navigationsspecifikationer for PBN-
operationeP

Minimumsspecifikationer fo
navigationspraestation (MNPS)

Helikopteroperationer med NVIS-
systemer

Operationer med helikopterens
hejseanordning

Helikopterambulancetjenester

(|
(|

(|
(|

Traening af kabinebeseetniig

Udstedelse af
kabinebesaetningscertifikat

Vedvarende luftdygtighed
Andre®

Oy O ooy o
Oy O Je g o

1. Telefon- og faxnummer, inkl. landekode, for dempetente myndighed. E-mailadresse,
hvis en sadan haves.

2.  Indseet nummer pa tilharende AOC.

3. Indseet luftfartsforetagendets registrerede raymlets firmanavn, hvis det er forskelligt.
Indseet "Dba" (for "Doing business as") inden firanamet.
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Udstedelsesdato for operationsspecifikationerd-njin-43ad) og underskrift  for
repraesentanten for den kompetente myndighed.

Indsaet ICAO-betegnelse for luftfartgjsfabrikaodel og -serie eller masterserie, hvis en
serie er angivet (f.eks. Boeing-737-3K2 eller Bgert7-232).

Registreringsmaerkerne er anfart i operationsfipationerne eller driftshandbogen. |

sidstneevnte tilfeelde henvises der i de tilhgrengeraiionsspecifikationer til den

pageeldende side i driftshandbogen. Hvis alle sipkeif godkendelser ikke vedrarer

luftfartgjsmodellen, kan luftfartgjets registreramgeerker indtastes i kommentarkolonnen
for den tilhgrende specifikke godkendelse.

Angiv geografiske omrader for godkendt operatfored geografiske koordinater eller
specifikke ruter, flyveinformationsregion eller ioatale eller regionale graenser).

Angiv geeldende seerlige begraensninger (f.eksMkiR, kun dag osv.).

Angiv de lempeligste kriterier for hver godkelsgeeller godkendelsestype (med relevante
kriterier).

Indseet geeldende kategori for preecisionsindihgenCAT 1, 1, 1A, [IIB eller llIC.
Indsaet den mindste banesynsvidde (RVR) i m og beslgshgjde (DH) i ft. Der bruges
én linje pr. angivet indflyvningskategori.

Indsaet den godkendte mindste banesynsvidde YR&Rstart i m. Der kan bruges én linje
pr. godkendelse, hvis der er givet forskellige gadlelser.

Feltet "Ikke relevant" ma kun markeres, hviksimaumsgraensen for luftfartgjet er under
FL290.

Operationer med udvidet reekkevidde (ETOPS) geaalasjeblikket kun for tomotorede
luftfartgjer. Feltet "lkke relevant” kan derfor rkares, hvis luftfartgjsmodellen har flere
eller feerre end to motorer.

Teerskelafstanden kan ogsa angives (i NM) sanmeghmotortypen.

Performancebaseret navigation (PBN): Der brugedinje for hver PBN-godkendelse
(f.eks. omradenavigation (RNAV) 10, RNAV 1, kreewetvigationsperformance (RNP) 4,
...), med relevante begraensninger eller betingels&rai kolonnerne "Specifikation”
og/eller "Bemaerkninger".

Begraensninger, betingelser og lovgivningsgramdifor operationsgodkendelse i
forbindelse med PBN-godkendelsen (f.eks. globatellmavigationssystem (GNSS),
afstandsmaler/DME/Inertial Reference Unit (DME/DNMD)).

Godkendelse til at gennemfgre kursus og undelsg som skal gennemfares af ansggere,
der sgger om kabinebesaetningscertifikat som andi@itCC.

Godkendelse til at udstede kabinebeseaetninggcdrsom anfart i del-CC.

Navnet pa den person/organisation, der er digg¥ar at sikre, at luftfartgjets vedvarende
luftdygtighed opretholdes, og en henvisning til desstemmelse, der indeholder kravet,
f.eks. del-M, subpart G.

Andre godkendelser eller data kan angives Axevend én linje (eller én blok med flere
linjer) pr. godkendelse (f.eks. kortbaneoperatiprogrerationer med stejl indflyvning,

helikopteroperationer til/fra sted af almen inteees helikopteroperationer over et
fiendtligt miljg beliggende uden for et forteettemmde, helikopteroperationer uden
mulighed for sikker ngdlanding, operationer med deg&raengningsvinkler, maksimal

afstand fra egnet flyveplads for tomotorede flyvekiaer uden ETOPS-godkendelse og
luftfartgjer, der anvendes til ikke-erhvervsmaessigerationer).
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EASA-formular 139, udgave 1
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TiLL&G I TiL BILAG I

Specifikke godkendelser

Ikke-erhvervsmeessige operationer
(i overensstemmelse med betingelserne i godkendelgé driftshandbogen eller pilotens flyvehandbog)

Udstedende myndigh&d

Liste over specifikke godkendelser®nr.
Operatgrens navn:

Dato’:

Underskrift:

Luftfartejsmodel og registreringsmaerker

Typer af specialoperationer (SPO), hvis relevant:

Specifikke godkendels€r Specifikatior* Bemaerkninger

EASA-formular 140, udgave 1

Indsaet navn og kontaktoplysninger.

Indseet referencenummer.

! Udstedelsesdato for specifikke godkendelser (dd&d&h), og underskrives af repraesentanten for den

kompetente myndighed.

8 Indsaet CAST/ICAO-betegnelse for luftfartgjsfabtjkanodel og -serie eller masterserie, hvis eneseri
angivet (f.eks. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232CAST/ICAO-taxonomien findes pa:
http://www.intlaviationstandards.org/.

Registreringsmaerker skal veere angivet pa listear epecifikke godkendelser eller i driftshandbogen.

sidstneevnte tilfelde skal listen over specifikkedigndelser henvise til den pageeldende side i

driftshandbogen.

Angiv operationstypen, f.eks. landbrug, bygge odeean fotografering, landmaling, observation og

patruljering eller reklameflyvning.

10 Angiv evt. godkendte operationer i denne kolonnekd. farligt gods, LVO, RVSM, RNP, MNPS, NVIS

eller HHO.

Angiv de lempeligste kriterier for hver godkendelseks. beslutningshgjde og RVR-minima for kat. Il

11
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TILLAEG IV TILBILAG I

Standardrapportformular

#r W
T b4
¥ b+
T T

Ty W

Kompetent myndighe{Navn)

(Stat)
Standardrapport
INr . e

ZKIDE: e SR
3DAt0: oo e “Sted: v .
® (Anvendes ikke)
COperatar: .........cccccceveiiiiiiineeenn, e " AOC-nummer:
BStat: i [
ORULE: fTa oo .t CRUtENUMMETr:  oooiiiiiiieeee e
BRULE: Il e e .. PRutenummer: ...
3Chartret af operater*: . . 1 Charterers hjemstat: . ............cccccvveeveveeennnnne. L
* (hvis det er relevant)
B Luftfartejstype: ........vveeeeeeeennn.. . 1 Registreringsmaerke: oo

Y Fabrikationsnummer: ........._. . . . .. .
18Flyvebesaetning: Certificeringsstat: .................... L
¥Bemaerkninger:

2L(Anvendes ikke)

EASA-formular 135, udgave 1
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TILLAEG V TIL BILAG

Bevis for rampeinspektion

Dato: Tid: Sted:
Operatgr: Stat: AOC-nummer:
Rute fra: Rutenummer: Rute til: Rutenummer:
Type ) - )
flyvning: Chartret af operatgr: Luftfartgjstype: Lutfartsjkonfiguration: Info (i frit format) om den
kompetente myndighed
Charterers hjemstat: Registreringsmeerke: Fabrikstiommer: (kontaktoplysninger
tif./fax/e-mail)
Flyvebesaetningens Kvittering for modtagels@
certificeringsstat(er)
' NavN: .
Stlling: ..o Underskrift:
Bemeerk- Bemeerk- Bemeerk-
Kontrolleret  ninger ‘ontrolleret  ninger Kontrolleret ninger
A Cockpit Flyvebesaetningen C Luftfartgjets tilstand
. Flyvebeseetningens .
1 Generel tilstand 20 certifikater/sammenszetning 1 Generel ydre tilstand
2 Ngdudgang Rejselogbog/teknisk log eller tilsvarende 2 Dgre og lemme
3 Udstyr 21 | Rejselogbog eller tilsvarende 3 Mangvreorganer
Dokumentation 22 | Vedligeholdelsesattest 4 Hjul, deek og bremser
4 Manualer 23 K(_)ngtaterlng og udbedring 8 5 Lapdlngsstelsllsker/rednlng
fejl (inkl. teknisk log) sflader
5 Checklister 24 | Inspektion far flyvning 6 Hjulbrgnd
Navigations-
6 Jinstrumentkort 7 Kraftaggregat og pylon
Minimumsudstyr —_— Turbineblade, propeller
7 sliste B | Kabinesikkerhed 8 rotorer (hoved og hale)
8 SReglstrerlngsbeVl 1 Kabinens generelle tilstand 9 Synlige reparationer
o | Stojcertifikat 5 | Kabinepersonalets szeder 10 | Synlig ikke-udbedret skade
(hvis relevant) besaetningens hvileomrade
AOC eller Farstehjeelpskasse/leegeligt
10 tilsvarende 3 ngdudstyr 1 Leekager
11 | Radiolicens 4 | Handildslukkere
12 Luftdygtighedsbe 5 Redningsveste/flydeanordnin
vis er
Sikkerhedsselers og seedsd
Flyvedata 6 tilstand D Last
13 Forberedelse af 7 Ngdudgange, lysstriber o 1 Lastrummets generell
flyvning markering, lygter tilstand
Evakueringsslisker
Masse- og : 3 A . ;
14 balanceberegning 8 | redningsflader (i henhold ti 2 Farligt gods
krav). ELT
. litforsyning  (kabinebeseetnin .
Sikkerhedsudstyr 9 og passagerer) 3 Stuvning af last
15 | Handildslukkere 10 | Sikkerhedsinstruktioner
Redningsveste/fly| . .
16 deanordninger 11 | Kabinebesaetningsmedlemme E Generelt
17 | Sikkerhedsseler 12 | Adgang til ngdudgange 1 Generelt
18 | llitudstyr 13 | Stuvning af passagerbagage
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Saedekapacitet
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Trufne . .
. Punkt Kategori Bemaerkninger
foranstaltninger

(3d) Gjeblikkeligt driftsforbud

(3c) Luftfartgj grounded af d
kompetente myndighed

(3b) Udbedrende aktion, far flyvn
tillades

(3a) Begreensninger i brugen
luftfartagjet

(2) Information til myndighed
operatgr

(1) Information til luftfartgjschefen

(0) Ingen bemaerkninger |

Inspektgrernes navne eller numr.

Evt. bemeerkninger fra besaetningen:

(*) En underskrift fra et beseetningsmedlem eller enanden repraesentant for det inspicerede luftfartsfeetagende indebeerer pa ingen madd
konstateringer, men alene en bekreeftelse af, at lififirtgjet er inspiceret pa den dato og det sted, soer anfert pa dokumentet.

Denne rapport er en tilkendegivelse af, hvad der BV konstateret ved denne lejlighed, og ma ikke opfies som noget afgarende bevis for, 3
luftfartgjet er fuldt ud egnet til at foretage den planlagte flyvning. Data, der foreleegges i denne pport, kan aendres ved indtastning i den
centrale database.

EASA-formular 136, udgave 1
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TILLAEG VI TIL BILAG I

Rampeinspektionsrapport

W
T o
b4 ks
bl ]

N

Kompetent myndighe(Navn)
(Stat)
Rampeinspektionsrapport
Nr: - -
Kilde: RI
Dato: . Sted:

Lokal tid:

Operatgar: AOC-nummer:

Stat: Type operation:

Rute fra:.......cccoeeveennne Rutemen

Rute til: Rutenummer:

Chartret af operatgr*: Charterers hjemstat*....................

* (hvis det er relevant)

Luftfartgjstype:..... Registreringsmaerketr...................
Luftfartgjets konfiguration: Fabrikationsnummer: ............cccee.... .
Flyvebeseetning: Certificeringsstat:

2. certificeringsstat*;

* (hvis det er relevant)

Konstateringer (mangler):

Kode / Std. / Ref. / Kat. / Konstatering Udfarligdkrivelse
Iveerksat aktionstype: Udfarlig beskrivelse

[]3d) Qjeblikkeligt driftsforbud
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[]3c) Luftfartaj grounded af den kompetente myndighe............cooeeeeveieeecei e
[] 3b) Udbedrende aktion, far flyvning tillades..............oeeviiiiiiiiiiii e
[] 3a) Begraensninger i brugen af luftfart@jet..............cooo oo
[]2) Information til den kompetente myndighed ograperen

[11) Information til luftfartgjschefen
Eventuelle supplerende oplysninger:
Inspektgrernes navne eller NUMIE: ... ...t i e e e e e e camm e eens

— Denne rapport er en tilkendegivelse af, hvad lllew konstateret ved denne lejlighed, og ma ikKatt®s som
noget afggrende bevis for, at luftfartgjet er fuldtegnet til at foretage den planlagte flyvning.

— Data, der foreleegges i denne rapport, kan senared henblik pa en korrekt ordlyd ved indtastnidgm centrale
database.

Punkt Kontrolleret Bemeerkninge
A. Cockpit
Generelt
1. Generel tilStand ........oooe i 1. 1.
22 N (o 18 T T - o Vo 2 2
T 1 o £ 3 3 3
Dokumentation
4 MBNUAIET ..ot et e e e e e e 4, 4,
5. Checklister... 5. 5.
(ST R = To [0 o = AV o F= 10 1S3 (o] o A SRR 6. 6.
7. MiNIMUMSUASEYTSIISIE ...t e e e e e e e 7. 7.
8. REQISIIENNGSDEVIS ...oevviiiiiie e e e e 8. 8.
9. Stajcertifikat (NVis relevant) ........coocceceeie 9. 9.
10. AOC eller tilsvarende. ..........uvuiiie it e e .10... 10.
I 3 To [T ] ol =T o 1 PP 11. 11.
12. Luftdygtighedsbevis ("C 0f A") ... 12. 12.
Flyvedata
13. Forberedelse af flyVning........cooooiiceeeee e 13. 13.
14. Masse- 0g balanceberegning...........o oo 14. 14.
Sikkerhedsudstyr
15. HANIIASIUKKETE.......c.eiiiiiciii it sttt 15. 15.
16. Redningsveste/flydeanordning........ .o 16. 16.
17. Sikkerhedsseler ....... ..o 17. 17.
S 1 0o £ 1 PP 18. 18.
19, STAVIYGLE .o e 19. 19.
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Flyvebeseetning
20. Flyvebeseetningens certifikater/sammensaetning.......cccccvveeeeeeeeeiecicceccnnnnd ..20. 20.

Rejselogbog/teknisk log eller tilsvarende
21. Rejseloghbog eller tiISVAr€Nde ..........occcmmmeeeeeieeieeiccciiieee e e e e e e e e 21. 21.
22. VedligeholdelSeSattest ... e 22. 22.
23. Konstatering og udbedring af fejl (inkl. tekaieg) .............cccceciiiiiiiiieeee, . 23. 23.
24. Inspektion far flyvning.........cooooiiiiii 24, 24.

B. Kabinesikkerhed
1. Kabinens generelle tilstand ..o 1. 1.
2. Kabinepersonalets saeder og besaetningens hve@mr..............c...ccooeeveenee. 2. 2.
3. Farstehjeelpskasse/laegeligt N@AUASLYT........uvvviiiiiiiiiiiiiieeeeee e, 3. 3.
4. HANCIIASIUKKEIE. ...t ettt nee e eneed 4. 4.
5. Redningsveste/flydeanordninger .........ccccccceeee e 5. 5.
6. Sikkerhedsselers og saeders tilstand ... 6. 6.
7. Ngdudgange, lysstriber og markering, [Ygtel . ....oocvvieeeeiiiiiiiiieeiieece e 7. 7.
8. Evakueringsslisker, redningsflader (i henhdl#rav), ELT ..........cccoeeeeeinennl] ..8. 8.
9. lltforsyning (kabinebesaetning 0g PasSagerer). .. ...ccccuuvuvriiiieeeiieeieeaeeaeeeeenn 9. 9.
10. SikkerhedsinStruKLIONET ...........ooo et 10. 10
11. KabinebesaetningSmMedIEMMET ..........u e 11. 11
12. Adgang til NGAUAGANGE. ......ccciiiueeeee e st e et e et e s reeee s e anees 12. 12
13. Stuvning af passagerbagage...... ..o cceeeeeiiiiiiiieie e 13. 13
14, SdeKaPACIEL.....ccoi it e et 14. 14
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Punkt Kontrolleret | Bemeerkninger
C. Luftfartgjets tilstand
1. Generel ydre tilStand ............cooiiiceeeeeieeeere e 1. 1.
2. Dgre og lemme......... 2. 2.
3. Mangvreorganer...... 3. 3.
4. Hjul, daek 0g BIremMSEr ......ccco ot 4, 4,
5. Landingsstel slisker/redningsflader.........c....coeevieecieicie e 5. 5.
6. Hjulbrgnd .... .............. 6. 6.
7. Kraftaggregat 0g PYION .......e e eeeeiei s s e e et e e e e e e e e e e eseesnnnnnennnes 7. 7.
8. Turbineblade, propeller, rotorer (hoved og hale)................cooeeiiciiiiiiiieee, 8. 8.
9. Synlige reparationer 9. 9.
10. Synlig ikke-udbedret skade 10. 10
11. Leekager........ 11. 11
D. Last
1. Lastrummets generelle tilStand .......... oo 1. 1.
2. Farligt gods. 2. 2.
3. Stuvning af last.... 3. 3.
E. Generelt
I =T o T=T = | P PP RO SPPP 1 1

EASA-formular 137, udgave 1
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BILAG Il
ORGANISATIONSKRAV — FLYVEOPERATIONER
DEL-ORO

ORO.GEN.005 Omfang
Denne del omhandler de krav, der skal fglges hfféartsforetagende, som gennemfarer:

a)
b)

ikke-erhvervsmaessige operationer med komplekdgerdrevne luftfartgjer eller
erhvervsmaessige operationer.

Subpart GEN — Generelle krav

Afsnit 1—- Generelt

ORO.GEN.105 Kompetent myndighed

| denne del forstas ved den kompetente myndighedydiaver tilsyn med luftfartsforetagender,
som er genstand for certificerings- eller erkleespimt:

a)

b)

for luftfartsforetagender, hvis hovedforretnisigsl er beliggende i en medlemsstat: den
myndighed, der er udpeget af den pagaeldende mestims

for luftfartsforetagender, hvis hovedforretnisigsl er beliggende i et tredjeland: agenturet.

ORO.GEN.110 Luftfartsforetagendets ansvar

a)

b)
c)

d)

f)

Luftfartsforetagendet er ansvarligt for openmataf |uftfartgjet i overensstemmelse med
bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008, de rebawvte krav i denne del og dets erkleering
eller certifikat.

Alle flyvninger gennemfares i overensstemmelsel inestemmelserne i driftshandbogen.

Luftfartsforetagendet skal udforme og vedligeleoét system for udgvelse af operationel
kontrol med alle flyvninger, der gennemfgres unditkarene for dets erkleering eller
certifikat.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at luftfartege udstyret og beseetningerne kvalificeret i
henhold til de krav, der gaelder for operationepe tyg omrade.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt peréender har faet overdraget udfgrelsen af eller
er direkte involveret i operationer pa jorden ogvéloperationer, instrueres korrekt, har
vist deres egnethed til at varetage deres seerfigaver og er bekendt med deres ansvar
og med forbindelsen mellem sadanne opgaver og tipeea som helhed.

Luftfartsforetagendet skal udarbejde opgaveinsgruktioner for sikker operation af hver
luftfartgjstype, herunder opgaver, som jordperseinag besaetningsmedlemmerne skal
varetage i forbindelse med alle typer af operatigp#ejorden og flyveoperationer. Disse
procedurer ma ikke kreeve, at et besaetningsmedldarandnogen aktiviteter i kritiske
faser af flyvningen bortset fra de aktiviteter, @emgdvendige for en sikker operation af
luftfartgjet.

46 af 211



9)

h)
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Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle aresatt gjort bekendt med, at de skal overholde
de love, bestemmelser og procedurer, der geelderstater, hvor operationerne udfares,
og som er relevante for udferelsen af deres opgaver

Luftfartsforetagendet skal fastleegge et chetddigstem for hver luftfartgjstype, som skal
anvendes af besaetningsmedlemmerne i alle faselafirfg under normale forhold,
unormale forhold og i nadsituationer med henblik @dsikre, at de operationelle
procedurer i driftshdndbogen falges. Udformninggnamvendelsen af checklister skal
overholde principperne for hensyntagen til mennlggkéaktorer og inddrage den seneste
relevante dokumentation fra luftfartgjsproducenten.

Luftfartsforetagendet skal angive procedurer fiyveplanleegning for at sikre, at

flyvninger gennemfares sikkert baseret pa luftjatss preestation, andre operationelle
begreensninger og relevante forventede forhold parde, der skal flyves, og de bergrte
flyvepladser eller driftssteder. Disse procedurdeees i driftshandbogen.

Luftfartsforetagendet skal fastleegge og vedladda personaletreeningsprogrammer, som
kreeves i henhold til de tekniske instruktioner. fireggsprogrammer skal svare til
personalets ansvarsomrader.

ORO.GEN.115 Ansggning om luftfartscertifikat (AOC)

a)

b)

Ansggning om et AOC eller en aendring af et ésade certifikat skal ske i den form og
pa den made, den kompetente myndighed har fasgagirundlag af de geeldende krav i
forordning (EF) nr. 216/20880g dens gennemfarelsesbestemmelser.
Farstegangsansggere skal til den kompetente ighewl indgive dokumentation for,
hvordan de vil overholde kravene i forordning (EFY.216/2008 og dens
gennemfgrelsesbestemmelser. Denne dokumentation oskiatte en procedure, der
beskriver, hvordan eendringer, som ikke kreever fukg§odkendelse, vil blive styret og
anmeldt til den kompetente myndighed.

ORO.GEN.120 Mader for overensstemmelse

a)

b)

Et luftfartsforetagende kan bruge alternativedendfor overensstemmelse i forhold til
agenturets til at opnd overensstemmelse med farayd(EF) nr. 216/20080g dens
gennemfgrelsesbestemmelser.

Hvis et luftfartsforetagende, der er underlagtificeringskrav, gnsker at bruge alternative
mader for overensstemmelse i stedet for de acdeptadder for overensstemmelse
(AMC), som agenturet har vedtaget med henblik pZomta overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemfgrbistemmelser, skal det give den
kompetente myndighed en udfarlig beskrivelse af diernative mader for
overensstemmelse, inden de gennemfgres. Besknvedgal omfatte revisioner af
procedurer, der kan veere relevante, og en vurderigpm viser, at
gennemfgrelsesbestemmelserne overholdes.

12

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF216/2008 af 20. februar 2008 om feelles reglercfoi
luftfart og om oprettelse af et europaeisk luftfsiftkerhedsagentur, og om opheevelse af Radets igirekt
91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direk2004/36/EF(EUT L 79 af 19.3.2008, s. om
senest &ndret ved Europa-Parlamentets og Radetdrforg (EF) nr. 1108/2009 af 21. oktober 2@BYIT L
309 af 24.11.2009, s. 51).
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Luftfartsforetagendet kan gennemfgre disse alteranader for overensstemmelse med
forbehold af den kompetente myndigheds forudgagod&endelse og efter modtagelse af
anmeldelsen, jf. ARO.GEN.120, litra d).

c) Et luftfartsforetagende, der skal afgive erkiggrom sine aktiviteter, skal underrette den
kompetente myndighed, nar det bruger alternativéemfor overensstemmelse for at opna
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 g o dens
gennemfgrelsesbestemmelser.

ORO.GEN.125 Betingelser for godkendelse og rettigder for et luftfartsforetagende

Et certificeret luftfartsforetagende skal overhotti# omfang og de rettigheder, der er defineret i
de godkendelsesbetingelser, som er knyttet tildu#iforetagendets certifikat.

ORO.GEN.130 Andringer

a) Enhver aendring, der bergrer:
1) omfanget af certifikatet eller betingelsernedodkendelse af et luftfartsforetagende

2) et af elementerne i luftfartsforetagendets Bgssystem som kreevet i
ORO.GEN.200, litra a), nr. 1) og 2)

skal pa forhand godkendes af den kompetente myadigh

b) For alle aendringer, der kraever forhandsgodkeedél henhold til forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemfgrelsesbestemmelseriugttartsforetagendet ansgge om
og opna en godkendelse fra den kompetente myndigtmesibgningen skal indgives, inden
en sadan andring gennemfares, sa den kompetentigingd kan afggre, om der fortsat
er  overensstemmelse med forordning (EF) nr. 21&20009g dens
gennemfgrelsesbestemmelser, og evt. andre |ufitfia@tagendets certifikat og de
tilhgrende godkendelsesbetingelser.

Luftfartsforetagendet skal indgive relevant dokata&on til den kompetente myndighed.

Andringen ma farst gennemfares efter modtagelsdéorafiel godkendelse fra den
kompetente myndighed i overensstemmelse med ARO.&EN

Luftfartsforetagendet skal under sddanne eendrioperere under de betingelser, som den
kompetente myndighed foreskriver.

c) /Zndringer, der ikke kraever forhandsgodkendslsa, styres og meddeles den kompetente
myndighed som fastlagt i den procedure, der er godkaf den kompetente myndighed i
overensstemmelse med ARO.GEN.310, litra c).

ORO.GEN.135 Fortsat gyldighed

a) Luftfartsforetagendets certifikat skal forbliggldigt, safremt:

1) luftfartsforetagendet fortsat er i overensstetsmemed de relevante krav i
forordning (EF) nr.216/2008 og dens gennemfgrblsgtemmelser under
hensyntagen til bestemmelserne vedrgrende hamgitefimangler som angivet i
ORO.GEN.150

2) den kompetente myndighed gives adgang til Iafifaretagendet som defineret i
ORO.GEN.140 med henblik pa at bekraefte overensstsermed de relevante krav
i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemfesdestemmelser

3) certifikatet ikke overdrages eller tilbagekaldes
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b) Ved overdragelse eller tilbagekaldelse skal ifdatet straks tilbagesendes til den
kompetente myndighed.

ORO.GEN.140 Adgang

Med henblik pa at godtgere overensstemmelse medeldwante krav i forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemfgrelsesbestemmeldduftfatsforetagendet give adgang til alle
faciliteter, luftfartgjer, dokumenter, rekorderimggrocedurer og andre materialer, der er
relevante for dets aktiviteter, som er underlagivkom certificering eller erkleering, uanset om
dette er under kontrakt, for enhver person, dauéoriseret af:

a) den kompetente myndighed defineret i ORO.GEN€l@5
b) den myndighed, der handler under bestemmelsernARO.GEN.300, litra d),
ARO.GEN.300, litra e), eller ARO.RAMP.

ORO.GEN.150 Mangler
Efter modtagelse af meddelelse om mangler skdhltgforetagendet:

a) identificere den grundleeggende arsag til dengheade overensstemmelse
b) definere en plan for korrigerende handlinger

c) godtggre gennemfarelsen af korrigerende harefinig den kompetente myndigheds
tilfredshed inden for den frist, der er aftalt nmgndigheden, jf. ARO.GEN.350, litra d).

ORO.GEN.155 Omgaende reaktion pa et sikkerhedsprobm
Luftfartsforetagendet skal gennemfare:

a) alle sikkerhedsforanstaltninger palagt af dempetente myndighed som defineret i
ARO.GEN.135, litra c¢),

b) alle relevante obligatoriske sikkerhedsoplysamgudstedt af agenturet, herunder
luftdygtigheds- og sikkerhedsfremmendedirektiver.

ORO.GEN.160 Indberetning af heendelser

a) Luftfartsforetagendet skal til den kompetentenchghed og alle andre organisationer, der
skal informeres i henhold til luftfartsforetagersldtjemstat, rapportere alle havarier,
alvorlige haendelser og haendelser som defineretrdrdoing (EU) nr. 996/2018 og
direktiv 2003/42/EF*,

b) Uanset litra a) skal luftfartsforetagendet tiend kompetente myndighed og den
organisation, der er ansvarlig for luftfartgjetsnkuktion, rapportere enhver form for
haendelse, funktionsfejl, teknisk fejl, overskrideksf tekniske begraensninger, haendelse,
der ville fremhaeve ungjagtige, ufuldsteendige eetydige oplysninger i dataene om
operationel egnethed, eller anden uregelmeessigaamagghed, der har eller kan have
bragt luftfartgjets sikre operation i fare, og sddke har resulteret i et havari eller en
alvorlig heendelse.

13 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EUP®6/2010 af 20. oktober 2010 om undersggelse og
forebyggelse af havarier og haendelser inden fdf lciitfart og om opheevelse af direktiv 94/56/ERJ&-
relevant teks(EUT L 295 af 12.11.2010, s. 35-50).

14 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42fEB. juni 2003 om indberetning af haendelser infden

civil luftfart (EUT L 167 af 4.7.2003, s. 23-36).
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De rapporter, der er omhandlet i litra a) ogdkgl indgives i den form og pa den made,
som den kompetente myndighed fastleegger, og sélehoide alle relevante oplysninger
om det forhold, som luftfartsforetagendet har k&abstil, jf. dog forordning (EU)
nr. 996/2010 og direktiv 2003/42/EF.

Rapporterne skal indgives sa hurtigt som mutigtn under alle omsteendigheder inden for
72 timer efter luftfartsforetagendets konstaterafgden omsteendighed, som rapporten
vedrgrer, medmindre saerlige omsteendigheder forgirthtte.

Hvis det er relevant, skal luftfartsforetagendefarbejde en opfalgningsrapport med
oplysninger om de handlinger, det vil iveerkseette doforhindre lignende haendelser i
fremtiden, sa snart disse handlinger er blevetagistDenne rapport skal indgives i den
form og pa den made, som den kompetente myndigistidefigger.

Afsnit 2 — Styring

ORO.GEN.200 Styringssystem

a)

b)

Luftfartsforetagendet skal fastleegge, gennembgreredligeholde et styringssystem, der

omfatter:

1) klart definerede ansvarsomrader og forpligtelsehele luftfartsforetagendets
organisation, herunder direkte sikkerhedsforplggefor den ansvarlige chef

2) en beskrivelse af luftfartsforetagendets overed# filosofi og principper med
hensyn til sikkerhed, dvs. sikkerhedspolitik

3) identifikation af luftfartssikkerhedsrisici, sonfglger af luftfartsforetagendets
aktiviteter, evaluering heraf og styring af tilktede risici, herunder iveerksaettelse af
handlinger for at mindske risikoen og bekreefte sleféektivitet

4) lgbende traening af ansatte, sa de er kompedtkateidfare deres opgaver

5) dokumentation af alle centrale processer i sggsystemet, herunder en proces for
bevidstggrelse af de ansatte om deres ansvar @gdanen for aendring af denne
dokumentation

6) en mekanisme til overvagning af luftfartsforetadets overensstemmelse med de
relevante krav, herunder et feedbacksystem til desvarlige chef for at sikre
effektiv gennemfarelse af korrigerende handlingggtiomfang, det er ngdvendigt

7) evt. yderligere krav, der foreskrives i de relete afsnit af denne del eller andre
relevante dele.

Styringssystemet skal svare til |uftfartsforetiadets starrelse samt arten og

kompleksiteten af dets aktiviteter under hensymadele farer og risici, der er forbundet

med disse aktiviteter.

ORO.GEN.205 Udliciterede aktiviteter

a)

Udliciterede aktiviteter omfatter alle aktivitet inden for luftfartsforetagendets

godkendelsesomrade, som udfgres af en anden aatjanjsder selv er certificeret til at

udfgre en sadan aktivitet, eller som arbejder uhdtfartsforetagendets godkendelse, hvis
den ikke er certificeret til at udfgre en sadanivitlet. Nar et luftfartsforetagende

udliciterer eller keber en del af sine aktivitetskal det sikre, at de pageeldende
tienesteydelser eller produkter opfylder de geeldekdy.
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Nar et certificeret luftfartsforetagende udbcédr en del af sine aktiviteter til en
organisation, som ikke selv er certificeret til aifgre sadanne aktiviteter i
overensstemmelse med denne del, skal den pageeldegdaisation arbejde under
luftfartsforetagendets godkendelse. Den pagaelderdanisation skal sikre, at den
kompetente myndighed far adgang til organisatiof@nat afgare, om der fortsat er
overensstemmelse med de relevante krav.

ORO.GEN.210 Personalekrav

a)

b)

c)
d)

e)

Luftfartsforetagendet skal udpege en ansvathef,cder har bemyndigelse til at sikre, at
alle aktiviteter kan finansieres og udfgres i onestemmelse med de geeldende krav. Den
ansvarlige chef er ansvarlig for at udforme og igdiolde et effektivt styringssystem.

Der skal udpeges en person eller en gruppe rabper, som skal veere ansvarlig for at
sikre, at luftfartsforetagendet altid opfylder deldende krav. Denne eller disse personer
skal i sidste instans veere ansvarlig(e) over foratesvarlige chef.

Luftfartsforetagendet skal rade over tilstreelgtepersonale til at sikre, at de planlagte
opgaver og aktiviteter kan udfgres i overenssterseneled de geeldende krav.
Luftfartsforetagendet skal opbevare passendédgpelser over personalets erfaring,
kvalifikation og treening med henblik pa at godtgaverensstemmelse med litra c).

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle amsadt gjort bekendt med alle regler og
procedurer, som er relevante for udfgrelsen afsdepgaver.

ORO.GEN.215 Krauv til faciliteter

Luftfartsforetagendet skal rade over tilstraekkefagiliteter til at sikre, at alle planlagte opgave
og aktiviteter kan udfgres og styres i overensstelsemed de geeldende krav.

ORO.GEN.220 Registrering

a)

b)
c)

Luftfartsforetagendet skal udarbejde et registgssystem, der muligger tilstreekkelig
lagring af og palidelig sporbarhed for alle udviéeaktiviteter, herunder navnlig alle de
elementer, der er anfart i ORO.GEN.200.

Formatet for registreringerne skal angivestféufsforetagendets procedurer.

Registreringer skal lagres pa en made, der rsikae de er beskyttet mod skader,
forandringer og tyveri.

Subpart AOC — Certificering af luftfartsforetagende

ORO.AOC.100 Ansggning om luftfartscertifikat (AOC)

a)

b)

Inden luftfartsforetagendet pabegynder erhvesesgige flyveoperationer, skal det ansgge
om og opna et luftfartscertifikat (AOC) udstedt d#n kompetente myndighed, jf. dog
forordning (EF) nr. 1008/2008

Luftfartsforetagendet afgiver fglgende oplysmintll den kompetente myndighed:
1) ansggerens officielle navn og forretningsnadnesse og postadresse

15

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EFLO08/2008 af 24. september 2008 om fzelles regler fo
driften af lufttrafiktjenester i Feellesskabet (obwjdning)(EUT L 293 af 31.10.2008, s. 3).
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2) en beskrivelse af den foreslaede operation,naemutyper og antal luftfartgjer, der
flyves med

3) en beskrivelse af ledelsessystemet, herundan@a@tionsstrukturen
4) navnet pa den ansvarlige chef

5) navnene pa de udpegede personer, der kreeveholdail ORO.AOC.135, litra a),
samt deres kvalifikationer og erfaring

6) en kopi af driftshandbogen i henhold til ORO.MILBO.
c) Ansggere skal over for den kompetente myndigjueligere, at:

1) de overholder alle geeldende krav i bilag IMdilordning (EF) nr. 216/2008, denne
del samt del-CAT, del-SPO og del-SPA

2) der er udstedt luftdygtighedsbevis for alle fauttajer, de opererer, i
overensstemmelse med Kommissionens forordning tEF)702/2003

3) deres organisation og ledelse er egnet og pakserfanget af operationen.

ORO.AOC.105 Operationsspecifikationer og AOC-indehweres rettigheder

De rettigheder, der tildeles luftfartsforetagendetrunder rettigheder i overensstemmelse med
del-SPA, preeciseres i certifikatets operationssiationer.

ORO.AOC.110 Leasingaftaler
Alle former for lease-in

a) Alle leasingaftaler vedrgrende luftfartgjer, deuges af et luftfartsforetagende, som er
certificeret i overensstemmelse med denne del, gkalforhand godkendes af den
kompetente myndighed, jf. dog forordning (EF) ro08/2008.

b) Luftfartsforetagender certificeret i overensstegise med denne del ma kun indga aftaler
om wet lease-in af luftfartgjer fra en tredjelamus@teor, som ikke er genstand for et
driftsforbud i henhold til forordning (EF) nr. 21/PD05".

Wet lease-in
c) Ved ansggning om godkendelse af en aftale onlaeast-in af et luftfartgj tilhgrende en
tredjelandsoperatgr skal ansggeren over for demp&tante myndighed godtgare, at:
1) tredjelandsoperatgren:
i)  er indehaver af et gyldigt AOC, som er udstedbverensstemmelse med
ICAO, bilag 6
i)  overholder EU's geeldende sikkerhedskrav fortfamfsoperationer og -
organisationer eller tilsvarende standarder
0g
2) luftfartgjet har et standardluftdygtighedsbewem er udstedt i overensstemmelse
med ICAO, bilag 8.

Dry lease-out

16 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EFR1t1/2005 af 14. december 2005 om opstilling af en
feellesskabsliste over luftfartsselskaber med doiftaid | Feellesskabet og oplysning til passagererdet
transporterende luftfartsselskabs identitet, sguhievelse af artikel 9 i direktiv 2004/36/EEUT L 344 af
27.12.2005, s. 15).
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Et luftfartsforetagende, der er certificeretvemensstemmelse med denne del, og som
gnsker at indgd en aftale om dry lease-out af esiaé luftfartgjer, ansgger om
forhandsgodkendelse hos den kompetente myndigheskghingen ledsages af kopier af
den aktuelle leasingaftale eller beskrivelse aditggbestemmelserne, dog ikke finansielle
aftaler, og alle andre relevante dokumenter.

Wet lease-out

f)

Inden wet lease-out af et luftfartg] skal luftkdoretagendet, der er certificeret i
overensstemmelse med denne del, underrette denetenmi@ myndighed.

ORO.AOC.115 Code sharing-aftaler

a)

b)

d)

Code sharing-aftaler mellem et luftfartsforetedgs der er certificeret i overensstemmelse
med denne del, og en tredjelandsoperatar, skabnb@rfd godkendes af den kompetente
myndighed.

For at opna godkendelse skal luftfartsforetagemder for den kompetente myndighed
godtggare, at tredjelandsoperatgren:

1) erindehaver af et gyldigt AOC, som er udstemltarensstemmelse med ICAO, bilag
6

2) har etableret et auditprogram for code shasng) omfatter et system til auditering
og lgbende overensstemmelsesovervagning.

Ved gennemfarelse af det auditprogram for codeisg, der er omhandlet i litra b), nr. 2),
skal luftfartsforetagendet gennemfgre en indledemdiit pa stedet og periodisk audit af
tredjelandsoperatgren i code sharing-aftalens ith@t at sikre, at tredjelandsoperatgren
overholder bilag IV til forordning (EF) nr. 216/280Audit pa stedet gennemfares hver
24. maned.

Auditeringen, herunder evt. mangler, registrere=n auditrapport. Niveau 1-mangler
afsluttes, inden en code sharing-aftale indgas eitkerefares. Niveau 2-mangler afsluttes
senest seks maneder efter auditeringen. Luftfagtfgendet indgiver alle auditrapporter,
herunder mangler og afslutning, til den kompetantedighed. Alle auditrapporter skal

opbevares i mindst fem ar.

Luftfartsforetagender certificeret i overenssteetse med denne del ma ikke szelge og
udstede billetter til en flyvning, der operere®aftredjelandsoperatar, som er genstand for
et driftsforbud i henhold til forordning (EF) nr121/2005.

ORO.AOC.120 Godkendelse til at levere treening i orensstemmelse med del-CC og
udstede kabinepersonalecertifikater

a)

Nar et luftfartsforetagende agter at tiloydetceningskursus, der kreeves i henhold til del-
CC, skal det ansgge om og opna godkendelse udstddn kompetente myndighed. Til

det formal skal ansggeren godtgare overensstemmuedsekravene til traeningskursers
gennemfgrelse og indhold, jf. CC.TRA.215 og CC.TER®, og forsyne den kompetente
myndighed med:

1) den dato, aktiviteten planlaegges pabegyndt

2) personoplysninger og kvalifikationer for insttakerne, for sa vidt disse oplysninger
er relevante for de omhandlede treeningselementer

3) navn og adresse pa traeningslokaliteter, hvaritigen gennemfares
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4) en beskrivelse af faciliteter, treeningsmetotdé@ndbager og repraesentativt udstyr,
der vil blive anvendt

5) kursusplanen og programmer, der er tilknyteningskurset.

b) Hvis en medlemsstat i overensstemmelse medehrBk stk. 4, i forordning (EF)
nr. 216/2008 beslutter, at luftfartsforetagendern kajodkendes til at udstede
kabinepersonalecertifikater, skal ansggeren idilidditra a):

1) over for den kompetente myndighed godtgare, at:

i)  organisationen har tekniske og ledelsesmaessigg&tencer til at lgse denne
opgave

i) det personale, der gennemfarer undersggelsemelstraekkeligt kvalificeret
og ikke er bergrt af interessekonflikter

2) fremlaegge procedurerne og de angivne betingiser
i)  gennemfgrelse af undersggelsen, jf. CC.TRA.220
i)  udstedelse af kabinepersonalecertifikater

iii) foreleeggelse for den kompetente myndighed |l @elevante oplysninger og
dokumenter vedrgrende de certifikater, den vil edist og deres indehavere
med henblik pa den péagaeldende myndigheds regisirertiisyn og
handhaevelse.

c) De godkendelser, der er naevnt i litra a) ogbyives i operationsspecifikationerne.

ORO.AOC.125 Ikke-erhvervsmeessig operation af Iuftfetgjer, som AOC-indehaveren
har anfart i operationsspecifikationerne

En AOC-indehaver kan gennemfgre ikke-erhvervsmaessigerationer med et luftfartgj, der
ellers bruges til erhvervsmaessige operationer, spmanfart i operationsspecifikationerne for
AOC'et, uden at der skal indgives en erkleering éremsstemmelse med denne del, safremt
luftfartsforetagendet:
a) i detaljer beskriver sddanne operationer islrhdbogen, herunder:

1) angivelse af de geeldende krav

2) en klar angivelse af eventuelle forskelle mellden operationelle procedurer, der
anvendes i forbindelse med erhvervsmaessige ogakkeervsmaessige operationer

3) en metode til at sikre, at alt personale, demeolveret i operationen, har fuldt
kendskab til de tilknyttede procedurer

b) foreleegger den kompetente myndighed de angiongkdlle mellem de operationelle
procedurer, der er naevnt i litra a), nr. 2), tilndsgodkendelse.

ORO.AOC.130 Monitorering af flyvedata — flyvemaskirer

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde og oprelokt program for monitorering af
flyvedata, som skal integreres i dets administrasystem, for flyvemaskiner med en
maksimal certificeret startmasse (MCTOM) pa ove0@d kg.

b)  Programmet for monitorering af flyvedata ma ikkdebeere elementer af straf og skal
indeholde passende sikring til beskyttelse af kildker kilderne til dataene.
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ORO.AOC.135 Personalekrav
a) | overensstemmelse med ORO.GEN.210, litra bgl duftfartsforetagendet udpege
personer, som har ansvaret for ledelse af og titsgd falgende omrader:

1) flyveoperationer

2) treening af beseetningsmedlemmer

3) jordoperationer.

b) Tilstreekkeligt personale og dets kvalifikationer

1) Luftfartsforetagendet skal anseette tilstreekkgdgysonale til de planlagte jord- og
flyveoperationer.

2) Alt personale, der er tilknyttet eller direktevolveret i jord- og flyveoperationer,
skal:

i) have relevant uddannelse
i)  godtgere deres kompetence til at udfgre deltédopgaver
i) veere bekendt med deres ansvar og forholdetlemelderes opgaver og
operationen som helhed.
c) Tilsyn med personale

1) Luftfartsforetagendet udpeger et tilstreekkeligintal tilsynsfgrende under
hensyntagen til luftfartsforetagendets struktuaotpllet af medarbejdere.

2) Disse tilsynsfgrendes arbejdsopgaver og ansvaiggter skal defineres, og andre
forhold skal tilretteleegges, sa de tilsynsfgrenda kpfylde deres tilsynsmaessige
ansvar.

3) Tilsynet med besaetningsmedlemmer og personateerdinvolveret i operationen,
skal udfgres af enkeltpersoner, som har tilstragkkelfaring og personlige
egenskaber til at sikre, at der opnas den standand.er angivet i driftshandbogen.

ORO.AOC.140 Krav til faciliteter
| overensstemmelse med ORO.GEN.215 skal luftfareshgendet:

a) tilvejebringe egnede faciliteter til ground himgl med henblik pa sikker handtering af
flyvningerne

b) opretholde operationelle stgttefaciliteter paveuwperationsbasen, som er egnede til
operationens type og omrade

C) sikre, at der er tilstreekkelig arbejdsplads rildighed pa alle operationsbaser for
medarbejdere, som er beskeeftiget med sikkerhedder uityvninger. Der skal tages
hensyn til de behov, som findes hos jordpersoradtos medarbejdere beskaeftiget med
operationel kontrol, opbevaring og fremvisning aigtige rekorderinger, og til
beseetningernes planlaegning af flyvninger.

ORO.AOC.150 Dokumentationskrav

a) Luftfartsforetagendet skal treeffe foranstalteingmed henblik pa udarbejdelse af
handbgger, eendringer og anden dokumentation.

b) Luftfartsforetagendet skal straks kunne diseiiguoperationelle instruktioner og andre
oplysninger.
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Subpart DEC — Erklaering

ORO.DEC.100 Erkleering
Luftfartsforetagendet skal:

a)
b)

c)
d)

e)

forsyne den kompetente myndighed med alle ratevaplysninger, inden operationen
pabegyndes, ved hjaelp af formularen i tilleeg déihne del

forsyne den kompetente myndighed med en lise de anvendte alternative mader for
overensstemmelse

sikre fortsat overensstemmelse med de geeldeasgel oplysningerne i erkleeringen

straks underrette den kompetente myndighed dmegreendring af erkleeringen eller de
anvendte mader for overensstemmelse ved at indgiveendret erkleering ved hjeelp af
formularen i tilleeg | til denne del

underrette den kompetente myndighed, nar dstiiled operationen.

Subpart MLR — Handbgger, logbgger og dokumentation

ORO.MLR.100 Driftshandbog — generelt

a)

b)

f)

9)

h)

Luftfartsforetagendet skal udarbejde en driftslidog som anfart i punkt 8.b. i bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008.

Indholdet af driftshandbogen skal afspejle krnevé denne del samt del-CAT, del-NCC,
del-SPO og del-SPA og ma ikke veere i strid med dengelser, der er anfert i
operationsspecifikationerne for AOC'et eller erkiegen og den tilhgrende liste over
specifikke godkendelser.

Driftshandbogen kan udgives i seerskilte dele.

Alt operationelt personale skal have let adgtihgle dele af driftshandbogen, der er
relevante for deres opgaver.

Driftshandbogen skal altid veere ajourfart. Akrgonale skal gegres bekendt med
aendringer, der er relevante for deres opgaver.

Hvert beseaetningsmedlem skal forsynes med enophkgs kopi af de dele af
driftshandbogen, der er relevante for den pagsettemggaver. Hver indehaver af en
driftshandbog eller relevante dele heraf er angyéol at holde sin kopi ajourfgrt med de
aendringer eller revisioner, luftfartsforetagenaeefeegger.

For AOC-indehavere:

1) For eendringer, der skal meddeles i henhold ROJGEN.115, litra b), og
ORO.GEN.130, litra c), skal luftfartsforetagendedrsiyne den kompetente
myndighed med de planlagte aendringer inden ikeattelsesdatoen

2) For eendringer af procedurer vedrgrende elemedégrskal forhnandsgodkendes i
overensstemmelse med ORO.GEN.130, skal godkendeiskentes inden
ikrafttreedelsesdatoen for eendringen.

Nar der af sikkerhedshensyn kraeves gjeblikkedegeringer eller revisioner, kan disse
offentliggares og finde umiddelbar anvendelse, esafrder er ansggt om en eventuel
pakreevet godkendelse, uanset litra g).

Luftfartsforetagendet skal indarbejde alle semger og revisioner, som kreeves af den
kompetente myndighed.
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Luftfartsforetagendet skal sikre, at informatonsom er taget fra godkendte dokumenter,
og enhver endring af saledes godkendte informatiome korrekt gengivet i
driftshandbogen. Dette krav udelukker dog ikkeluéfartsforetagendet kan angive mere
forsigtige data og procedurer i driftshandbogen.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle medgdbre forstar det sprog, som de dele af
driftshdndbogen, der er relevante for deres opgavgr ansvar, er skrevet pa.
Driftshandbogens indhold skal preesenteres i en ,fdrrhvilkken oplysningerne kan

anvendes uden vanskeligheder. Udformningen af stéftdbogen skal overholde
principperne for hensyntagen til menneskelige fagtto

ORO.MLR.101 Driftshandbog — opbygning for erhvervsnaessige operationer og ikke-
erhvervsmaessige specialoperationer med komplekse toadrevne luftfartgjer

Den overordnede opbygning af driftshandbogen séakvsom falger:

a)

b)

d)

Del A: Generelt/grundleeggende. Denne del skdhtienalle ikke-typerelaterede regler,
instruktioner og procedurer.

Del B: Operative forhold vedrgrende luftfart&tagendet. Denne del skal omfatte alle
typerelaterede instruktioner og procedurer undesyragen til forskelle mellem typer,
varianter eller individuelle luftfartgjer, som ltdttsforetagendet anvender.

Del C:

1) For erhvervsmeessige lufttransportoperationel dkane del omfatte instruktioner
og informationer vedrgrende rute/rolle/omrade gyeplads/driftssted.

2) For ikke-erhvervsmaessige specialoperationer nlaamplekse motordrevne
luftfartgjer og erhvervsmaessige specialoperatioskal denne del omfatte
instruktioner og informationer vedrgrende opgavgeoperationsomrade.

Del D: Treening. Denne del skal omfatte alle aspnaletraeningsinstruktioner, som
kreeves for en sikker operation.

ORO.MLR.105 Minimumsudstyrsliste

a)

b)

d)

Der skal udarbejdes en minimumsudstyrsliste (MiBhenhold til punkt 8.a.3. i bilag 1V
til forordning (EF) nr. 216/2008 baseret pa derevahte masterminimumsudstyrsliste
(MMEL) som defineret i de data om operationel ebedi der er fastlagt i
overensstemmelse med Kommissionens forordning (ER)702/200%'.

Minimumsudstyrslisten og eventuelle aendringeahskal godkendes af den kompetente
myndighed. For ikke-erhvervsmeessige specialop@@tioned komplekse motordrevne

luftfartgjer, der er registreret i et tredjelandkals luftfartsforetagendet indhente

godkendelse af minimumsudstyrslisten hos luftf@tsajegistreringsstat.

Luftfartsforetagendet skal aendre minimumsudbsyen efter enhver relevant sendring af
masterminimumsudstyrslisten inden for acceptadirister.

Ud over listen over udstyrsdele skal minimumsyrdtisten indeholde:

1) en indledning, herunder vejledning og definigontil flyvebesaetninger og
vedligeholdelsespersonale, der bruger minimumstslstien

17

Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003 af dptember 2003 om gennemfgrelsesbestemmelser for
luftdygtigheds- og miljgcertificering af luftfartej og hermed forbundet materiel, dele og apparjufor
certificering af konstruktions- og produktionsorgationer(EUT L 243 af 27.9.2003, s. 6).
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2) revisionsstatus for masterminimumsudstyrslisteom minimumsudstyrslisten er
baseret pa, og revisionsstatus for minimumsudssyesl

3) minimumsudstyrslistens omfang og formal.
Luftfartsforetagendet skal:

1) fastleegge udbedringsintervaller for alle insteuer, komponenter eller systemer
ude af funktion, som er anfgrt i minimumsudstytslis idet udbedringsintervallet i
minimumsudstyrslisten ikke ma vaere mindre restriktend det tilsvarende
udbedringsinterval i masterminimumsudstyrslisten

2) fastleegge et effektivt udbedringsprogram

3) kun operere et luftfartgj efter udlgbet af delbedringsinterval, der er anfart i
minimumsudstyrslisten, nar:
i) fejlen er afhjulpet, eller
i) udbedringsintervallet er blevet forlaenget i caresstemmelse med litra f).

Med forbehold af godkendelse fra den kompetenigndighed eller luftfartgjets

registreringsstat, jf. litra b), kan luftfartsfoagendet benytte en procedure for
engangsforlaengelse af udbedringsintervaller i katey C og D, safremt:

1) forleengelsen af udbedringsintervallet er indenor f rammerne  af
masterminimumsudstyrslisten for luftfartgjstypen

2) forleengelsen af udbedringsintervallet hgjst ér samme varighed som det
udbedringsinterval, der er anfgrt i minimumsudsgistesn

3) forleengelsen af udbedringsintervallet ikke bsig®m en normal metode ved

udbedring af dele pa minimumsudstyrslisten og kurgés, nar begivenheder uden
for luftfartsforetagendets kontrol har udelukkebadring

4) |uftfartsforetagendet udformer en beskrivelse d& seerlige opgaver og
ansvarsomrader for kontrol med forlaengelser

5) den kompetente myndighed underrettes om enlortgerigelse af det geeldende
udbedringsinterval

6) der fastlaegges en plan for gennemfarelsen afdridigen sa hurtigt som muligt.

Luftfartsforetagendet skal fastleegge de dritvgr vedligeholdelsesprocedurer, der er

omhandlet i minimumsudstyrslisten, under hensymtagél de drifts- og

vedligeholdelsesprocedurer, der er omhandlet i enastimumsudstyrslisten. Disse

procedurer skal indgd i luftfartsforetagendets hémyér eller minimumsudstyrslisten.

Luftfartsforetagendet skal eendre de drifts- oedligeholdelsesprocedurer, der er

omhandlet i minimumsudstyrslisten, efter @&andring afle drifts- og
vedligeholdelsesprocedurer, der er omhandlet i enashimumsudstyrslisten.

Medmindre andet er fastsat i minimumsudstyrshist skal luftfartsforetagendet
gennemfgre:

1) de driftsprocedurer, der er omhandlet i minimudssyrslisten, nar der udarbejdes
planer for den anfarte komponent, som er ude aktiom og/eller nar den
pagaeldende komponent bruges i drift

2) de vedligeholdelsesprocedurer, der er omhandigtimumsudstyrslisten, inden den
anfarte komponent, som er ude af funktion, brughgti

Med forbehold af specifik godkendelse fra demetente myndighed eller luftfartgjets

registreringsstat, jf. litra b), i det enkelte @dfide kan luftfartsforetagendet benytte et

luftfarte] med instrumenter, komponenter eller eystr ude af funktion ud over
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minimumsudstyrslistens begraensninger, men indennfasterminimumsudstyrslistens

begraensninger, safremt:

1) de pageeldende instrumenter, komponenter elkemer er inden for rammerne af
masterminimumsudstyrslisten som defineret i de dataoperationel egnethed, der
er fastlagt i overensstemmelse med Kommissionewsdoing (EF) nr. 1702/2003

2) godkendelsen ikke bruges som en normal metbdé gennemfgre operationer, der
overskrider begreensningerne i den godkendte minsodstyrsliste, og kun bruges,
nar begivenheder uden for Iuftfartsforetagendetsntrkd har udelukket
overensstemmelse med minimumsudstyrslisten

3) luftfartsforetagendet udformer en beskrivelse dé& seerlige opgaver og
ansvarsomrader for kontrol med luftfartajets operatinder en sddan godkendelse

4) der udarbejdes en plan for udbedring af instntare komponenter eller systemer
ude af funktion eller for genoptagelse af Iuftfgete operation under
begraensningerne i minimumsudstyrslisten sa hustigt muligt.

ORO.MLR.110 Rejselogbog

Oplysninger om luftfartgj, besaetning og hver rapsgistreres for hver flyvning eller serie af
flyvninger i en rejselogbog eller tilsvarende.

ORO.MLR.115 Registrering

a)

b)

Folgende registre opbevares i mindst fem ar:
1) regqistre over aktiviteter naevnt i ORO.GEN.200

2) registre over aktiviteter nasevnt i luftfartsfagendets erkleering for ikke-
erhvervsmaessige specialoperationer med kompleksadnevne luftfartgjer.

Folgende oplysninger, der bruges til forberezlelg gennemfarelse af en flyvning, og
tilharende rapporter opbevares i tre maneder:

1) evt. operationel flyveplan

2) rutespecifikke meddelelser til flyvere (NOTAM) AAlS-instruktionsdokumenter,
hvis disse er redigeret af luftfartsforetagendet

3) masse- 0og balancedokumentation

4) notifikation vedrgrende speciel last, herundekriftige oplysninger til
luftfartgjschefen om farligt gods

5) rejselogbogen eller tilsvarende

6) flyverapport(er) med henblik pa registreringoptysninger om enhver begivenhed,
som luftfartgjschefen skanner det ngdvendigt ahenekte eller registrere.
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Dokumentation vedrgrende beseetning opbevamdgeride perioder:

Flyvebesaetningscertifikat og Sa leenge besaetningsmedlemmet udgver
kabinepersonalecertifikat rettighederne i medfgr af certifikatet for
luftfartsforetagendet

Traening, kontrol  og kvalifikationer ~ for Tre ar
besaetningsmedlemmer

Rutine for besaetningsmedlemmer 15 méneder

Rute- og flyveplads-/omradekendskab fofre ar
besaetningsmedlemmer, hvor dette er relevant

Treening i handtering af farligt gods, hvor dette| dire ar
relevant

Traenings-/kvalifikationsdokumentation for anddDe sidste to registrerede treeningsforlab
personale, for hvilket der kraeves et godkendt
traeningsprogram

Luftfartsforetagendet skal:

1) fore fortegnelser over hele den treening, kontogl kvalificering, som et
flyvebesaetningsmedlem gennemgair, jf. del-ORO

2) efter anmodning stille sadanne fortegnelser rditighed for det pagaeeldende
beseetningsmedlem.

Luftfartsforetagendet skal opbevare de oplysringler bruges til forberedelse og
gennemfgrelse af en flyvning, og fortegnelser obesaetningens treening, selvom
luftfartsforetagendet ophgrer med at vaere operatadet pagaeldende luftfartgj eller
arbejdsgiver for det pageeldende besaetningsmedléfreng dette er inden for de
tidsrammer, der er fastlagt i litra c).

Hvis et besaetningsmedlem bliver medlem af eeahdtfartsforetagendes besaetning, skal
luftfartsforetagendet stille alle fortegnelser fdet pageeldende bessetningsmedlem til
radighed for det nye luftfartsforetagende, safrdette er inden for de tidsrammer, der er
fastlagt i litra c).

Subpart SEC — Sikkerhed

ORO.SEC.100.A  Sikkerhed i cockpittet

a)

b)

| alle flyvemaskiner, som er udstyret med entd@ockpittet, skal denne dgr kunne lases,
og metoder skal veere til rAdighed, sa kabinebesgetnikan informere flyvebesaetningen i
tilfeelde af mistaenkelig aktivitet eller brud pakekheden i kabinen.

Alle flyvemaskiner til erhvervsmaessig passadereing med en maksimal certificeret
startmasse, der overstiger 45500 kg, eller som lar maksimal godkendt
passagersaedekonfiguration pa flere end 60 seeddryae udstyret med en godkendt
cockpitdar, der kan lases og lases op fra begoéphiblser, og som er konstrueret, sa den
opfylder alle tilbagevirkende operationelle luftdiginedskrav.

| alle flyvemaskiner, som er udstyret med enkpddgr i overensstemmelse med litra b),
geelder fglgende:
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Daren skal veere lukket far motorstart i forbisdemed start og vaere last, nar det
kreeves i henhold til sikkerhedsprocedurer elletuétfartgjschefen, indtil motoren
lukkes ned efter landing, dog ikke nar det skgnngdvendigt for autoriseret
personale at komme ind eller ud i overensstemmetssl det nationale
sikkerhedsprogram for civil luftfart.

Der skal fra hver af pilotpladserne vaere mulihfar at overvage omradet uden for
cockpittet, i den udstreekning det er ngdvendigtaiokunne identificere personer,
som gnsker adgang til cockpittet, og for at kunéeige mistaenkelig adfeerd eller
potentielle trusler.

ORO.SEC.100.H Sikkerhed i cockpittet

Hvis en helikopter, der benyttes til personbefardrier udstyret med en dgar til cockpittet, skal
denne dgr kunne lases fra cockpittet med henblit pdrhindre uautoriseret adgang.

Subpart FC — Flyvebeseaetning

ORO.FC.005 Omfang

Denne subpart fastleegger de krav, som lufttaesigendet skal opfylde i forbindelse
med flyvebesaetningers traening, erfaring og kvalifisner, og bestar af:

a)

b)

1) afsnit 1, som angiver feelles krav, der gaeldar Béde ikke-erhvervsmaessige
operationer med komplekse motordrevne luftfartepey alle erhvervsmeessige
operationer

2) afsnit 2, som angiver yderligere krav, der galder erhvervsmaessige
lufttransportoperationer med undtagelse af de dpeexr, som er omhandlet i
litra b)

3) afsnit 3, som angiver yderligere krav, der gaeltte andre erhvervsmaessige
operationer end erhvervsmeessig lufttransport.

Luftfartsforetagender, der gennemfgarer folgende erhvervsmeessige

lufttransportoperationer, skal overholde kraveliea a), nr. 1) og 3):

1) erhvervsmaessige lufttransportoperationer medeflgeeller balloner

2) erhvervsmeaessig lufttransport af passagerer undeER-operationer (visuelle

flyveregler) om dagen, som starter og slutter parsa flyveplads eller driftssted

med en maksimal varighed pa 30 minutter, ellermnide et lokalomrade udpeget af

den kompetente myndighed, i:

i)  enmotorede propeldrevne flyvemaskiner med en snakl certificeret
startmasse pa 5 700 kg eller mindre, som trangeortesjst seks personer,
inkl. piloten, eller

i)  enmotorede helikoptere, som transporterer heagks personer, inkl. piloten.

Afsnit 1 — Feelles krav

ORO.FC.100 Flyvebesaetningens sammensaetning

Sammenszaetningen af flyvebesaetningen og anddlliégvebesaetningsmedlemmer pa de
anviste beseetningspladser ma ikke veere mindre ehdméhimum, der er angivet i
flyvehandbogen eller de operationelle begreensnifugduftfartajet.

a)
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Flyvebesaetningen skal omfatte vyderligere flygebmingsmedlemmer, nar
operationstypen kreever det, og antallet af flyvedteingsmedlemmer ma ikke nedseettes
til et antal, som er lavere end det antal, dengiet i driftshandbogen.

Alle flyvebesaetningsmedlemmer skal veere indeteaaé et certifikat og ratings, der er
udstedt eller godkendt i overensstemmelse med Kasiamens forordning
nr. xxx/xxxx'8, og som er relevant for de opgaver, de far palagt.

Et flyvebesaetningsmedlem kan under flyvningdasafs fra sine opgaver ved styringen af
et andet behgrigt kvalificeret flyvebesaetningsnredle

Nar luftfartsforetagendet antager flyvebesaestimegdlemmer, der arbejder freelance eller
pa deltid, skal det sikre, at alle relevante krdemne subpart og de relevante elementer af
del-FCL, herunder kravene om rutine (recent expeg® opfyldes, idet alle tjenester, som
flyvebesaetningsmedlemmet har leveret til andrefdrtfiforetagender, indregnes med
saerlig henblik pa at fastleegge:

1) det samlede antal opererede luftfartgjstyper ellarianter
2) de geeldende flyve- og tjenestetidsbegraeensngagat hvilebestemmelser.

ORO.FC.105 Udpegelse af luftfartgjschef

a)

b)

d)

| overensstemmelse med punkt 8.e i bilag I¥otibrdning (EF) nr. 216/2008 skal én pilot
blandt flyvebesaetningen, der er kvalificeret sofftfdutajschef i overensstemmelse med
del-FCL, udpeges til at veere luftfartgjschef affartsforetagendet.

Luftfartsforetagendet kan kun udpege et medleftyeebesaetningen som luftfartgjschef,
hvis han/hun har:

1)  det minimumsniveau for erfaring, der er angiwdriftshandbogen

2) tilstreekkelig viden om den rute, der skal flyveg om de flyvepladser, inklusive
alternative flyvepladser, faciliteter og procedurder skal anvendes, idet dette dog
ikke geelder for balloner

3) fuldfart et luftfartgjschefkursus for flyvningered flere flyvebesaetningsmedlemmer
ved opgradering fra andenpilot til luftfartgjschef.

| tilfeelde af erhvervsmaessig operation af flyeskiner og helikoptere skal
luftfartgjschefen eller den pilot, som har faet mivaget gennemfarelsen af flyvningen,
have forhandskendskab til den rute eller det omrade flyves, og til de anvendte
flyvepladser, faciliteter og procedurer. Dette kehab til rute/omrade og flyvepladser
vedligeholdes ved at flyve pa ruten eller i omraeltr til flyvepladsen mindst én gang i
lzbet af en periode pa 12 maneder.

Litra c) geelder dog ikke for flyvemaskiner i ptagionsklasse B, der benyttes i
erhvervsmaessige lufttransportoperationer under {deelle flyveregler) om dagen.

ORO.FC.110 Flyvemaskinist

Nar en seerskilt flyvemaskinistplads er integrereen flyvemaskines konstruktion, skal
flyvebesaetningen omfatte et medlem med passenddikatsoner i overensstemmelse med de
geeldende nationale regler.

18

Kommissionens forordning (EF) nr. XXX/XXXX om fligbesaetninger.

62 af 211



Bilag Il ‘Del-ORO’

ORO.FC.115 Treening i forvaltning af besaetningsressocer (CRM)

a) Inden operationen skal flyvebeseaetningsmedlenhaneg modtaget treening i forvaltning af
beseaetningsressourcer, som er relevant for den gégdas rolle, i overensstemmelse med
driftshandbogen.

b)  Elementer af traeningen i forvaltning af besagtmiassourcer indgar i luftfartgjstype- eller
-klassetraening og periodisk treening samt i lufifsthefkurset.

ORO.FC.120 Omskoling

a) | tilfeelde af flyvemaskine- eller helikopteropgoner skal flyvebesaetningsmedlemmet
gennemfare Iuftfartsforetagendets omskoling for epgdhdelse af uovervaget
linjeflyvning:

1) nar der skiftes til en flyvemaskine, hvortil déraeves en ny type- eller
klasserettighed, eller

2) nar der skiftes luftfartsforetagende.

b) Luftfartsforetagendets omskolingskursus skal aitaf treening pa det udstyr, der er
installeret pa luftfartgjet, for sa vidt det erensdnt for flyvebessetningsmedlemmernes
roller.

ORO.FC.125 Forskelstreening og rutineopbygningstraemg

a) Flyvebesaetningsmedlemmer skal gennemfgre fatssazling 0og
rutineopbygningstraening, nar det kraeves i henhiottekFCL, og nar aendringer af udstyr
eller procedurer kreever yderligere kendskab tietygller varianter, der aktuelt opereres.

b)  Driftshandbogen angiver, hvornar en sadan féssieening og rutineopbygningstraening er
pakreevet.

ORO.FC.130 Periodisk flyvetraening og kontrol

a) Alle flyvebesaetningsmedlemmer skal gennemfalig dlyve- og jordtraening, som er
relevant for den luftfartgjstype eller -variant, aigererer, herunder traening i placering og
brug af ngd- og sikkerhedsudstyr om bord.

b)  Alle flyvebesaetningsmedlemmer skal periodisktkalteres med henblik pa at godtgare
deres kompetence til at udfgre procedurer undanaler forhold, unormale forhold og i
ngdsituationer.

ORO.FC.135 Pilotkvalifikation til at operere i begge pilotseeder

Flyvebesaetningsmedlemmer, der kan fa til opgaveomrere i begge pilotseeder, skal
gennemfare relevant treening og kontrol som anfdwiftshandbogen.

ORO.FC.140 Flyvning pa mere end én type eller varist

a) Flyvebesaetningsmedlemmer, som opererer mereretype eller variant, skal overholde
alle de krav, der foreskrives i denne subpart feerhtype eller variant, medmindre
anvendelse af bevis(er), som vedrgrer kravenestiing, kontrol og rutine, er defineret i
de data om operationel egnethed, der er fastlageiensstemmelse med Kommissionens
forordning (EF) nr. 1702/2003 for de relevante tygléer varianter.
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Egnede procedurer og/eller operationelle begnaegesr skal angives i driftshandbogen for
alle flyvninger pa mere end én type eller variant.

ORO.FC.145 Tilvejebringelse af treening

a)

b)

Al treening, der kraeves i henhold til denne subgannemfares:

1) i overensstemmelse med de treeningsprogrammeplager, luftfartsforetagendet
har anfart i driftshandbogen

2)  af tilstraeekkeligt kvalificeret personale. | ##fde af flyve- og flyvesimulatortreening
og -kontrol skal det personale, der varetager tigam og gennemfarer kontrollerne,
veere kvalificeret i henhold til del-FCL.

Nar luftfartsforetagendet fastlaegger traeningg@mmer og -planer, skal det tage hensyn

til de standarder, der er omhandlet i de data osratjpnel egnethed, som er fastlagt i

overensstemmelse med Kommissionens forordning (EEF)702/2003, for de relevante

typer.

| tilfeelde af erhvervsmaessige operationer slahings- og kontrolprogrammer, herunder

planer og brug af individuelle flyvesimulatortreeggianordninger, godkendes af den

kompetente myndighed.

Flyvesimulatortreeningsanordningen skal sa vidiligh gengive det luftfartgj, som

luftfartsforetagendet anvender. Forskelle mellegvesimulatortraeningsanordningen og

luftfartgjet skal beskrives og behandles via ifgtan eller treening, for sa vidt det er

relevant.

Luftfartsforetagendet skal udforme et system dffektivt at overvage eendringer af

flyvesimulatortreeningsanordningen og sikre, at alissendringer ikke pavirker

treeningsprogrammernes relevans.

Afsnit 2 — Yderligere krav ved erhvervsmaessige luftansportoperationer

ORO.FC.200 Flyvebesaetningens sammensaetning

a)
b)

C)

d)

Der ma hgjst veere ét uerfarent flyvebesaetningtemei en flyvebesaetning.

Luftfartgjschefen kan uddelegere udfgrelsen Igbnfngen til en anden passende
kvalificeret pilot i overensstemmelse med del-FG&fremt kravene i ORO.FC.105 litra
b), nr. 1), litra b), nr. 2), og litra c) opfyldes.

Der geelder seerlige regler for IFR-flyvningeeelilyvninger om natten.

1)  Minimumsflyvebesaetningen bestar af to piloterdibe turbopropflyvemaskiner med
en MOPSC pa flere end ni seeder og alle turbojegflyaskiner.

2) Andre flyvemaskiner end de i litra c), nr. 1l)sevnte skal opereres med en
minimumsflyvebesaetning pa to piloter, medmindre vere i ORO.FC.202
overholdes. | det tilfeelde kan de opereres af k. pi

Der geelder seerlige krav for helikopteroperatione

1) For alle operationer med helikoptere med en MORS flere end 19 seeder og for
IFR-operationer med helikoptere med en MOPSC pé #ad ni seeder skal:

i) minimumsflyvebesaetningen besta af to piloter
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i) luftfartgjschefen veere indehaver af et ATPL fdelikoptere med en
instrumentrettighed (Instrument Rating) udstedverensstemmelse med del-
FCL.

Operationer, der ikke er omfattet af litra d), ), kan opereres af én pilot under IFR
eller om natten, hvis kravene i ORO.FC.202 overé®ld

ORO.FC.A.201 Aflgsning af flyvebesaetningsmedlemmemder flyvning

a) Luftfartgjschefen kan uddelegere udfgrelsetyahingen til:

1)
2)

en anden kvalificeret luftfartgjschef

(udelukkende ved operationer over FL 200) erotpisom opfylder fglgende
minimumskvalifikationer:

i)  gyldigt ATPL (Airline Transport Pilot Licence)
i)  omskoling og kontrol (herunder typerettighedstring) som foreskrevet i

ORO.FC.220

iii) hele den periodiske treening og kontrol, someg&krives i ORO.FC.230 og
ORO.FC.240

iv) rute-/omradekendskab og flyvepladskendskab ieremnsstemmelse med
ORO.FC.105.

b)  Andenpiloten kan aflgses af:

1)
2)

en anden behgrigt kvalificeret pilot

(udelukkende ved operationer over FL 200) enenpilot, der er kvalificeret til

aflgsning ved marchhgjde, og som opfylder falgendemumskvalifikationer:

i)  gyldigt erhvervsmaessigt pilotcertifikat (CPL) the
instrumentflyvningsrettighed

i) omskoling og kontrol (herunder typerettighedstring) som foreskrevet i
ORO.FC.220, dog med undtagelse af kravet om traerstagt og landing

i)  periodisk treening og kontrol som foreskrevetORO.FC.230, dog med
undtagelse af kravet om traening i start og landing.

c) En flyvemaskinist kan under flyvning aflgses af bessetningsmedlem med passende
kvalifikationer i overensstemmelse med de geeldeadienale regler.

ORO.FC.202 Operationer med én pilot under IFR ellerom natten

For at kunne flyve under IFR eller om natten medrenimumsflyvebesaetning pa én pilot, jf.
ORO.FC.200, litra c), nr. 2), og litra d), nr. 8kal falgende overholdes:

a) Luftfartsforetagendet skal i driftshandbogen tagd et program for omskoling og
periodisk treening af piloter, som omfatter de yiderie krav til en operation med én pilot.
Piloten skal have gennemfgrt treening i luftfartsfagendets procedurer, navnlig

vedrgrende:

1)  motorstyring og handtering af nadsituationer

2) anvendelse af normal og unormal checkliste smymadcheckliste
3) ATC-kommunikation

4)  udflyvnings- og indflyvningsprocedurer

5) styring af evt. autopilot
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anvendelse af forenklet dokumentation undemfiygen
forvaltning af besaetningsressourcer for én pilot

Den periodiske kontrol, der kreeves i ORO.FC.28@] udfgres i rollen som én pilot i den
pagaeldende luftfartagjstype eller -klasse i omgerelssom er repreesentative for
operationen.

For flyvemaskineoperationer under IFR skal gifohave:

1)

2)

en mindsteflyvetid pa 50 timer pa en specifigvémaskinetype eller -klasse i
henhold til IFR, hvoraf 10 timer skal veere somfartizjschef

gennemfart felgende i lgbet af de foregdende d@@e pa den relevante
flyvemaskinetype eller -klasse:

i)  fem IFR-flyvninger, herunder tre instrumentingdfhinger, i rollen som én
pilot eller

i) en IFR-instrumentindflyvningsprave.

For flyvemaskineoperationer om natten skal pitdtave:

1)

2)

en mindsteflyvetid pa 15 timer om natten, som kaere en del af de 50 flyvetimer
under IFR i litra c), nr. 1),

gennemfart felgende i lgbet af de foregdende d@@e pa den relevante
flyvemaskinetype eller -klasse:

i)  tre starter og landinger om natten i rollen sempilot eller
i)  en start- og landingsprgve om natten.

For helikopteroperationer under IFR skal pildtene:

1)
2)

3)

I alt 25 timers IFR-flyveerfaring under relevamperationsforhold

25 timers flyveerfaring som én pilot pa den #ijde helikoptertype, godkendt til
IFR-flyvning med én pilot, hvoraf 10 timer kan vadigjet under overvagning,
herunder fem sektorer af IFR-linjeflyvning under eoxagning ved brug af
procedurer for én pilot

gennemfgrt fglgende i lgbet af de foregaendase@:

i) fem IFR-flyvninger som én pilot, herunder trestrumentindflyvninger
gennemfart pa en helikopter, der er godkendt tiedermal, eller

i) en IFR-instrumentindflyvningsprgve som én pilgtd den relevante
helikoptertype, en flyvetraeningsanordning (FTDeekn fuld flyvesimulator
(FFS).

ORO.FC.205 Luftfartgjschefkursus

For flyvemaskine- og helikopteroperationer skatfartgjschefkurset mindst besta af
falgende elementer:

a)

1)
2)

3)
4)

treening | FSTD-anordning, herunder linjeorieeterflyvetraening og/eller
flyvetreening

luftfartsforetagendets duelighedscheck (proficie check) i funktionen som
luftfartgjschef

luftfartgjschefens ansvarsomrader
linjetraening som luftfartgjschef under overvamgni mindst
i) 10 flyvesektorer for flyvemaskiner
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i) 10 timer, herunder mindst 10 flyvesektorer, falikoptere

5) gennemfgrelse af en luftfartgjschefs linjechegk demonstration af tilstraekkelig
viden om den rute eller det omrade, der skal flyegsom de flyvepladser, inklusive
alternative flyvepladser, faciliteter og procedussm skal anvendes

6) treening i forvaltning af besaetningsressourcer.

ORO.FC.215 Luftfartsforetagendets grundleeggende trang i forvaltning af
besaetningsressourcer (CRM)

a)

b)

Flyvebesaetningsmedlemmet skal have fuldfgrifad#iforetagendets grundleeggende
treening i forvaltning af besaetningsressourcer (CiREhing) for pabegyndelse af
uovervaget linjeflyvning.

Grundlzeggende treening i forvaltning af besaesmgggourcer skal gennemfgres af mindst
en CRM-instruktar med passende kvalifikationer, dasn assisteres af eksperter med
henblik pa at inddrage specifikke omrader.

Hvis flyvebesaetningsmedlemmet ikke tidligere Haet treening i forvaltning af
menneskelige faktorer, skal der fgr luftfartsfogetadets grundleeggende CRM-traening
eller i kombination med denne fuldfgres et teorskus; som er baseret pa det program for
menneskelig praestation og begreensninger, der krael@bindelse med ATPL som
beskrevet i del-FCL.

ORO.FC.220 Luftfartsforetagendets omskoling og konbl

a)
b)

d)

CRM-traening integreres i luftfartsforetagendetskolingskursus.

Nar luftfartsforetagendets omskolingskursusérggyndt, ma flyvebesaetningsmedlemmet
ikke patage sig flyvetjeneste pa en anden type &lwsse, far kurset er fuldfert eller

afsluttet. Besaetningsmedlemmer, der kun opereyeerthaskiner i praestationsklasse B,
kan udpeges til flyvning pa andre typer flyvemaskin preestationsklasse B under
omskolingskurser, for sa vidt det er nadvendigtafioopretholde operationen.

Omfanget af treening, som flyvebesaetningsmedldanirae brug for i forbindelse med
luftfartsforetagendets omskolingskursus, bestemmes fra de standarder for
kvalifikationer og erfaring, der er angivet i dsifiandbogen, under hensyntagen til den
pageeldendes tidligere traening og erfaring.

Flyvebesaetningsmedlemmet skal fuldfare:

1) luftfartsforetagendets duelighedscheck (proficiecheck) og treening i brug af ngd-
og sikkerhedsudstyr og kontrol, inden den pageelkelepdbegynder overvaget
linjeflyvning

2) linjecheck ved afslutningen af den overvagedgefiyvning. For flyvemaskiner i
preestationsklasse B kan overvaget linjeflyvning ngenfares pa enhver
flyvemaskine i den pageeldende klasse.

For flyvemaskiner skal piloter, der har faettads en typerettighed baseret pa en nul-
flyvetidsuddannelse (ZFTT):

1) pabegynde linjeflyvning under tilsyn hurtigst igtiinden for 21 dage efter, at den
praktiske prgve er afsluttet, eller efter passentteening leveret af
luftfartsforetagendet. Indholdet af denne treeniegknives i driftshandbogen

2) fuldfgre start og landing seks gange i en flygator inden for 21 dage efter, at den
praktiske prgve er afsluttet, under overvagningemftyperettighedsinstruktgr for
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flyvemaskiner (TRI(A)) i det andet pilotseede. Atgalaf starter og landinger kan
reduceres, hvis godskrivning er defineret i de aastaoperationel egnethed, der er
fastlagt i overensstemmelse med Kommissionens domeg (EF) nr. 1702/2003.
Hvis disse starter og landinger ikke er udfert mdéor 21 dage, skal
luftfartsforetagendet tilbyde genopfriskningstragninndholdet af denne treening
beskrives i driftshandbogen

udfgre de farste fire starter og landinger bilndelse med overvaget linjeflyvning i
flyvemaskinen under overvagning af en TRI(A)-inktar i det andet pilotssede.
Antallet af starter og landinger kan reduceress lgadskrivning er defineret i de
data om operationel egnethed, der er fastlagt iremgstemmelse med
Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003.

ORO.FC.230 Periodisk treening og kontrol

a)

b)

Alle flyvebesaetningsmedlemmer skal gennemfgreogisk traening og kontrol, der er
relevant for den luftfartgjstype eller -variantirsde opererer.

Luftfartsforetagendets duelighedscheck

1)

2)

3)

4)

5)

Alle flyvebesaetningsmedlemmer skal fuldfgre  fartisforetagendets
duelighedscheck som en del af den normale besaatminighenblik pa at godtgare
deres kompetence til at udfgre procedurer undenaler forhold, unormale forhold
0g i hgdsituationer.

Nar flyvebesaetningsmedlemmet skal operere i dldnhtil IFR, skal
luftfartsforetagendets duelighedscheck gennemigden ekstern visuel reference.

Gyldighedsperioden for et luftfartsforetagendetielighedscheck er seks
kalendermaneder. For VFR-operationer om dagen mbderhaskiner i

praestationsklasse B over perioder pa hgjst otfeinsnden falgende maneder er et
af luftfartsforetagendet gennemfart duelighedschetikstreekkeligt. Dette

duelighedscheck skal foretages fgr pabegyndelse eahvervsmeessige
lufttransportoperationer.

Et flyvebeseaetningsmedlem, der deltager i opamatiom dagen pa ruter, som flyves
med reference til visuelle landmeerker, med andfahtzjer end komplekse

motordrevne helikoptere, kan gennemfgre luftfaretBgendets duelighedscheck i
en af de relevante typer, der indehaves. Luftfaresbgendets duelighedscheck
gennemfares hver gang pa den type, hvor det erslatidgsiden, duelighedscheck
blev gennemfart. De relevante helikoptertyper, d@n veere grupperede i
forbindelse med luftfartsforetagendets duelighedskh skal veere angivet i

driftshandbogen.

Uanset ORO.FC.145 litra a), nr. 2), kan koné&mwollfor operationer med andre
luftfartagjer end komplekse motordrevne helikoptene dagen pa ruter, som flyves
med reference til visuelle landmeerker, og flyvenmaesk i preestationsklasse B
gennemfgres af en passende kvalificeret luftfachajg der er udpeget af
luftfartsforetagendet, og som er uddannet i CRMrlegr og vurdering af CRM-
feerdigheder. Luftfartsforetagendet underretter Bempetente myndighed om de
udpegede personer.

Linjecheck

1)

Hvert besaetningsmedlem skal fuldfgre et linjekhga luftfartajet med henblik pa at
demonstrere sin evne til at gennemfgre normaledpgrationer som beskrevet i
driftshandbogen. Gyldighedsperioden for linjechéekel 2 kalendermaneder.
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2) Uanset ORO.FC.145, litra a), nr. 2), kan lingdh gennemfgres af en passende
kvalificeret luftfartgjschef, der er udpeget af tlaftsforetagendet, og som er
uddannet i CRM-begreber og vurdering af CRM-faerelag.

Ngd- og sikkerhedsudstyrstraening og kontrol

Alle flyvebesaetningsmedlemmer skal gennemga trgewig kontrol med hensyn til
placering og anvendelse af alt ngd- og sikkerhestgud som medfares.
Gyldighedsperioden for ngd- og sikkerhedsudstyrskber 12 kalendermaneder.

CRM-traening
1) Elementer af CRM integreres i alle relevanterfas den periodiske traening.

2) Alle flyvebesaetningsmedlemmer skal gennemga iffpemodulopbygget CRM-
treening. Alle betydelige emner i CRM-treeningen skatkkes ved at fordele
modulkurser sa jeevnt som muligt over en periodeear.

Alle flyvebeseaetningsmedlemmer skal gennemgaitrgepa jorden og flyvetreening i en

flyvesimulator eller en kombination af flyvesimitet og luftfartgjstreening mindst hver

12. kalendermaned.

De gyldighedsperioder, der er naevnt i litra i), 3), litra c) og litra d), regnes fra
udgangen af den maned, kontrollen blev gennemfart.

Nar den ovennaevnte traening eller kontrol er genfart inden for de sidste tre maneder af
gyldighedsperioden, regnes den nye gyldighedspeiffr@dden oprindelige udlgbsdato.

ORO.FC.235 Pilotkvalifikation til at operere i begge pilotsaeder

a)

b)

9)

Luftfartgjschefer, hvis opgaver kreever, at geererer i begge pilotseeder og udfarer
andenpilotopgaver, eller luftfartgjschefer, derlskdfere treenings- eller kontrolopgaver,
skal gennemfgre yderligere traening og kontrol sagivet i driftshandbogen. Kontrollen
kan gennemfgres sidelgbende med luftfartsforetagendiuelighedscheck, der er
foreskrevet i ORO.FC.230, litra b).

Denne yderligere treening og kontrol skal miratatatte fglgende:
1) svigtien motor under start

2) indflyvning og cirkling med en motor ude af drif

3) landing med en motor ude af drift.

| forbindelse med helikoptere skal Iluftfartgjstdr endvidere gennemfgre
duelighedscheck skiftevis fra venstre og hgjretpaede, hvis luftfartgjschefen fuldfgrer
sin treening eller kontrol fra det seedvanlige péede, nar duelighedscheck med hensyn til
typerettighed kombineres med luftfartsforetagendetdighedscheck.

Hvis der udfgres mangvrer med udfald af en motet luftfartgj, skal motorfejlen
simuleres.

Ved operation i andenpilotens ssede skal de d&tertr der kreeves i henhold til
ORO.FC.230 for operation i luftfartgjschefens saedeyidere veere gyldige og aktuelle.

En pilot, som aflgser luftfartgjschefen, skadedpbende med luftfartsforetagendets
duelighedscheck, der foreskrives i ORO.FC.230a lity), have demonstreret praktisk
udfgrelse af gvelser (practice of drills) og praged, som normalt ikke ville henhgre
under den aflgsende pilots ansvar. Hvis forskelleeiem venstre og hgjre seede ikke er
vaesentlige, kan gvelsen udfgres i begge saeder.

En pilot, der ikke er luftfartgjschefen, og sogmr tjeneste i luftfartgjschefens saede, skal
sidelgbende med luftfartsforetagendets duelighetscrsom foreskrives i ORO.FC.230,
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litra b), demonstrere praktisk udfgrelse af gvelsgrprocedurer, der henhgrer under
luftfartgjschefens ansvar som overvagende pilots ftwskellene mellem venstre og hgjre
saede ikke er vaesentlige, kan gvelsen udfgres elsgder.

ORO.FC.240 Flyvning pa mere end én type eller varist

a)

b)

Procedurerne eller de operationelle begraensnfagéyvninger pa mere end én type eller
variant, som er angivet i driftshandbogen og godkafiden kompetente myndighed, skal
omfatte:

1) flyvebesesetningsmedlemmernes minimumserfaring

2) minimumserfaringen pa én type eller variant fdbegyndelse af treening til og
flyvning pa en anden type eller variant

3) processen, hvorved flyvebesaetninger, som eifioakt til én type eller variant, vil
blive treenet og kvalificeret til en anden type ellariant

4) alle geeldende krav til rutine for hver type eltariant.

Hvis et flyvebesaetningsmedlem opererer badekdpire og flyvemaskiner, skal
luftfartsforetagendet sikre, at helikopter- og #ywaskineoperationerne begreenses til én
type af hver.

Litra a) geelder ikke for operationer med flyveskiaer i preestationsklasse B, hvis
operationerne er begreenset til enpilotflyvemaskmed stempelmotorer under VFR om
dagen. Litra b) geelder ikke for operationer meddiypaskiner i preestationsklasse B, hvis
operationerne er begraenset til enpilotflyvemaskmed stempelmotorer.

ORO.FC.A.245 Alternativt treenings- og kvalifikationsprogram

a)

b)

d)

Et luftfartsforetagende med tilstreekkelig erfigrkan erstatte et eller flere af fglgende krav
om treening og kontrol af flyvebesaetninger med eterativt treenings- og
kvalifikationsprogram (ATQP), som er godkendt ahd@mpetente myndighed:

1) SPA.LVO.120 om flyvebeseetningers treening ogikikkationer

2) omskoling og kontrol

3) forskelstraening og rutineopbygningstraening

4)  luftfartgjschefkursus

5)  periodisk treening og kontrol

6) flyvning pad mere end én type eller variant.

Et ATQP skal indeholde treening og kontrol, déwvejebringer og fastholder et
duelighedsniveau, som demonstreres at veere middspjile med det duelighedsniveau,
der opnas ved at fglge bestemmelserne i ORO.FCog2@®RO.FC.230. Niveauet for

flyvebesaetningers treening og kvalifikationer pasjseden den kompetente myndighed
godkender ATQP'et.

Et luftfartsforetagende, der ansgger om godWsedel at gennemfgre et ATQP, skal
foreleegge myndigheden en plan for gennemfgrelseninder en beskrivelse af det
duelighedsniveau for flyvebesaetningers treeningvadjfikationer, som skal opnas.

Ud over de kontroller, der kreeves i henholdQRRO.FC.230 og FCL.060, skal alle
flyvebesaetningsmedlemmer underkastes en linjearent evaluering (LOE), der

gennemfgres i en flyvesimulator. Gyldighedsperiofteren LOE er 12 kalendermaneder.
Gyldighedsperioden regnes fra udgangen af den m&oedollen blev gennemfart. Nar
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LOE er gennemfgrt inden for de sidste tre maneflgyldighedsperioden, regnes den nye

gyldighedsperiode fra den oprindelige udlgbsdato.

Efter i to ar uafbrudt at have opereret indem & godkendt ATQP kan et

luftfartsforetagende med den kompetente myndighegsdkendelse forleenge

gyldighedsperioderne for ORO.FC.230 pa fglgendeemad

1) Luftfartsforetagendes duelighedscheck til 12kdermaneder. Gyldighedsperioden
regnes fra udgangen af den maned, kontrollen béemngmfart. Nar kontrollen er
gennemfart inden for de sidste tre maneder af glltisperioden, regnes den nye
gyldighedsperiode fra den oprindelige udlgbsdato.

2) Linjecheck til 24 kalendermaneder. GyldighedsmEn regnes fra udgangen af den
maned, checket blev gennemfgrt. Nar checket eregafart inden for de sidste seks
maneder af gyldighedsperioden, regnes den nye giddsperiode fra den
oprindelige udlgbsdato.

3) Ngd- og sikkerhedsudstyrskontrol til 24 kalemd@neder. Gyldighedsperioden
regnes fra udgangen af den maned, kontrollen béemngmfart. Nar kontrollen er
gennemfart inden for de sidste seks maneder afgipddsperioden, regnes den nye
gyldighedsperiode fra den oprindelige udlgbsdato.

ORO.FC.A.250 Luftfartgjschefer, som er indehavere fiet CPL-A

a)

En indehaver af et CPL-A (flyvemaskiner) ma Kungere som luftfartgjschef pa en
enpilotflyvemaskine, der benyttes i erhvervsmaessidigransportoperationer, hvis den
pageeldende:

1) ved udfgrelse af passagerflyvninger i henhaldisuelflyvereglerne (VFR) uden for
en radius af 50 NM (90 km) fra en afgangsflyvepldds en samlet flyvetid pa
mindst 500 timer pa flyvemaskiner eller er indemavaf en gyldig
instrumentrettighed eller

2) ved flyvning af en flermotoret type i henholtlitistrumentflyvereglerne (IFR) har
en samlet flyvetid pa mindst 700 timer pa flyvemask der omfatter 400 timer som
luftfartgjschef, hvoraf 100 timer har veeret i helahtl IFR, inklusive 40 timers
flyvning med flermotorede flyvemaskiner. De 400 ¢imsom luftfartgjschef kan
erstattes af timer som andenpilot under forudsagtaiin at disse timer er opnaet
inden for et fast flerpilotsystem, som er foresktevdriftshandbogen, og beregnet
saledes, at to timer som andenpilot svarer tiirae som luftfartgjschef.

3) For operationer i henhold til VFR om dagen miggdmaskiner i preestationsklasse
B finder litra a), nr. 1), ikke anvendelse.

ORO.FC.H.250 Luftfartgjschefer, som er indehavere fiet CPL-H

a)

En indehaver af et CPL-H (helikoptere) ma kumgkre som luftfartgjschef pa en

enpilothelikopter, der benyttes i erhvervsmeaessigitransportoperationer, hvis den

pagaeldende:

1) ved flyvning i henhold til instrumentflyveregtex (IFR) har en samlet flyvetid pa
mindst 700 timer pa helikoptere, der omfatter 3@tet som luftfartajschef, hvoraf
100 timer skal veere i henhold til IFR. De 300 tirmem luftfartgjschef kan erstattes
af timer som andenpilot under forudseetning af,isgedtimer er opnaet inden for et
fast flerpilotsystem, der er foreskrevet i driftedfogen, og beregnet saledes, at to
timer som andenpilot svarer til en time som lutidgschef
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2)  ved flyvning under natlige visuelle vejrfornddMC) har:
)] en gyldig instrumentrettighed eller

i) 300 timers flyvetid pa helikoptere, herundeOlfimer som luftfartagjschef og
10 timer som pilot om natten.

Afsnit 3 — Yderligere krav til andre erhvervsmaessige operatiner end erhvervsmaessig
lufttransport og erhvervsmeaessige lufttransportoperaioner i henhold til ORO.FC.005,

litra b)

ORO.FC.330 Periodisk treening og kontrol — luftfartforetagendets duelighedscheck

a)

b)

Alle flyvebesaetningsmedlemmer skal fuldfgreféutsforetagendets duelighedscheck med
henblik pa at godtgare deres kompetence til atredbeocedurer under normale forhold,
unormale forhold og i ngdsituationer, idet alleex@nte aspekter af de specialopgaver, der
er beskrevet i driftshandbogen, daekkes.

Der tages de ngdvendige hensyn, nar operatgereremfares i henhold til IFR eller om
natten.

Gyldighedsperioden for et luftfartsforetagendeslighedscheck er 12 kalendermaneder.
Gyldighedsperioden regnes fra udgangen af den m&oadrollen blev gennemfart. Nar
et luftfartsforetagendes duelighedscheck er genaerirfden for de sidste tre maneder af
gyldighedsperioden, regnes den nye gyldighedspefiadden oprindelige udlgbsdato.

Subpart CC — Kabinebeseetning

ORO.CC.005 Omfang

Denne subpart fastleegger de krav, som luftfarttigendet skal opfylde i forbindelse med
operation af et luftfartgj med kabinebesaetninghestar af:

a)

b)

afsnit 1, som angiver feelles krav, der geeldebfide ikke-erhvervsmaessige operationer
med komplekse motordrevne luftfartgjer og erhve@ssige lufttransportoperationer

afsnit 2, som angiver yderligere krav, der kumelder for erhvervsmeaessige
lufttransportoperationer.

Afsnit 1 — Feelles krav

ORO.CC.100 Kabinebeseetningens antal og sammensaetgin

a)

b)

Kabinebesaetningens antal og sammensaetning dgstdae overensstemmelse med punkt
7.a. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 der hensyntagen til operationelle faktorer
eller omstaendighederne for den enkelte flyvningaddi ét kabinebesaetningsmediem skal
udpeges i forbindelse med operation af et luftfarted en MOPSC pa flere end 19 saeder,
nar der befordres én eller flere passagerer.
Minimumsantallet af kabinebesaetningsmedlemmalr\sere det starste af falgende antal:
1) det antal kabinebesaetningsmedlemmer, der er erbest efter
ngdevakueringsdemonstration eller analyse foretaget forbindelse med
konfiguration af det benyttede luftfartgjs kabineoverensstemmelse med de
geeldende certificeringsspecifikationer, eller
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2) et kabinebesaetningsmedlem for hver 50 eller galmte gruppe af 50
passagersaeder, som er installeret pA samme dédfartdjet.

Ved operationer med flere end ét kabinebesastmiadlem udpeger luftfartsforetagendet
et kabinebesaetningsmedlem som ansvarlig over fibatigjschefen.

ORO.CC.110 Betingelser for paleeggelse af opgaver

a)

b)

Kabinebesaetningsmedlemmer ma kun palaegges opgmaet luftfartaj, hvis de:

1) er mindst 18 ar

2) i overensstemmelse med de geeldende krav i dé&-M&r faet godkendt deres
fysiske og psykiske evne til at udfare deres opgagevaretage deres ansvar pa en
sikker made

3) har fuldfert den kreevede treening og kontrol mhadd til denne subpart og kan
udfare de palagte opgaver i overensstemmelse meutodedurer, der er anfart i
driftshandbogen.

Inden luftfartsforetagendet overdrager opgaverkabinebesaetningsmedlemmer, som

arbejder freelance eller pa deltid, skal det silatealle relevante krav i denne subpart

opfyldes, idet alle tjenester, som kabinebesaetniegéeemmet har leveret til andre

luftfartsforetagender, indregnes med seerlig hengdlilat fastlaegge:

1) det samlede antal opererede luftfartgjstyper ellarianter
2) de geeldende flyve- og tjenestetidsbegraensnsagat hvilebestemmelser.

Operative kabinebesaetningsmedlemmer og derds noéd hensyn til passager- og
flyvesikkerhed skal tydeligt tilkendegives over fmassagererne.

ORO.CC.115 Gennemfgrelse af treeningskurser og tilkyttet kontrol

a)

b)

d)

Luftfartsforetagendet skal fastleegge et dewljearsusprogram for hvert treeningskursus i

overensstemmelse med de geeldende krav i dennerswalgpdel-CC, hvis relevant, der

omhandler alle opgaver og ansvarsomrader, som dabaaetningsmedlemmer skal

varetage.

Hvert treeningskursus skal omfatte teoretisk oakiisk undervisning samt individuelle

eller feelles gvelser, for s vidt det er relevamtHvert treeningsemne, med henblik pa at

sikre, at kabinebesaetningsmedlemmer opnar og apdeth et tilstraekkeligt

duelighedsniveau i overensstemmelse med dennersubpa

Hvert treeningskursus skal:

1) gennemfgres pa en struktureret og realistiskemad

2) gennemfgres af personale med de relevante ikatidner inden for det omhandlede
emne.

Under eller efter gennemfarelsen af hele demitrge der kraeves i henhold til denne

subpart, skal hvert kabinebesaetningsmedlem gennemggiontrol, som omfatter alle

treeningselementer i det relevante treeningsprogaog, ikke traening i forvaltning af

besaetningsressourcer (CRM-treening). Kontrol genaessf af personale med de

ngdvendige kvalifikationer til at bekraefte, at ksddessetningsmedlemmet har opnaet

og/eller opretholder det kreevede duelighedsniveau.

CRM-treeningskurser og CRM-moduler gennemfgresreievante tilfeelde af et
kabinebesaetningsmedlem, der er CRM-instruktar. GRM-elementer er integreret i
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anden treening, administrerer et kabinebessetningemedder er CRM-instrukter,
definitionen og gennemfgrelsen af kursusplanen.

ORO.CC.120 Grundleeggende treeningskursus

a)

b)

Alle nyansatte, der ikke allerede har et gyldigtbinepersonalecertifikat udstedt i
overensstemmelse med del-CC, skal:

1) tilbydes et grundleeggende traeningskursus sokrdes i CC.TRA.220

2) besta den tilknyttede prave, inden anden tragnileg kreeves i denne subpart,
pabegyndes.

Elementer af det grundleeggende treeningsprogram Kombineres med den farste
luftfartajstypespecifikke treening og luftfartsfargendets omskoling, safremt kravene i
CC.TRA.220 opfyldes, og sadanne andre elementestregs som elementer af det
grundlaeggende  treeningskursus i traeningsoptegnelsefar de pageeldende
kabinebesaetningsmedlemmer.

ORO.CC.125 Luftfartgjstypespecifik treening og luftfartsforetagendets omskoling

a)

b)

d)

Et kabinebeseaetningsmedlem skal have fuldfeeveeit luftfartgjstypespecifik traening og
luftfartsforetagendets omskolingstraening samt dknytitede kontroller, inden den
pagaeldende:

1) faorst udpeges af luftfartsforetagendet til atgere som kabinebesaetningsmedlem
eller

2) udpeges af luftfartsforetagendet til at fungeieen anden luftfartgjstype.

Nar luftfartsforetagendet fastleegger luftfatygespecifikke treeningsprogrammer og
-planer samt luftfartsforetagendets omskoling, s#tat tage hensyn til de relevante
standarder, der er omhandlet i de data om opegdtiegnethed, som er fastlagt i
overensstemmelse med Kommissionens forordning (BE)1702/2003 for den

pageeldende luftfartgjstype.

Luftfartgjstypespecifikke treeningsprogrammerska

1) omfatte treening og praktisk @velse pa en repratbe treeningsanordning eller pa
det faktiske luftfartgj

2) omfatte mindst falgende elementer af luftfatiggespecifik traening:
) luftfartgjsbeskrivelse, som er relevant for kedbesaetningens opgaver

i)  sikkerhedsudstyr og -systemer, som er instellelog relevante for
kabinebesaetningens opgaver

iil)  betjening og faktisk abning foretaget af hvkabinebesaetningsmedlem af hver
type eller variant af normale dgre og ngdudgaregenormal situation og i en
ngdsituation

iv) demonstration af betjeningen af andre udgahgeynder cockpitvinduer
v) installeret brand- og ragbekeempelsesudstyr
vi) treening med evakueringsslisker, hvis sadanriestalleret
vil) betjening af seede-, fastspsendings- og iltudstytilfeelde af pilotens
uarbejdsdygtighed.
Luftfartsforetagendets omskolingstraening skahfeer luftfartgjstype, der flyves med:
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1) omfatte treening og praktisk @velse pa en repratbe treeningsanordning eller pa
det faktiske luftfartgj

2) omfatte treening i luftfartsforetagendets almimgde operationelle procedurer for
kabinebeseaetningsmedlemmer, som luftfartsforetagefaiste gang udpeger til
opgaver

3) omfatte mindst fglgende elementer af luftfamstagendets treening, der er relevante
for den luftfartgjstype, som der flyves med:

)] beskrivelse af kabinekonfigurationen

i) lokalisering, afmontering og anvendelse af atbe former for baerbart
sikkerheds- og ngdudstyr, der medbringes

iii) alle normale procedurer og ngdprocedurer
iv)  handtering af passagerer og crowd control

v) treening i brand- og r@ggbekeempelse, herunder afwadt brandbekeempelses-
og beskyttelsesudstyr, der er repraesentativt fiprsden findes om bord

vi) evakueringsprocedurer

vii) procedurer ved en pilots uarbejdsdygtighed
viii) geeldende sikkerhedskrav og -procedurer
ix) forvaltning af besaetningsressourcer.

ORO.CC.130 Forskelstraening

a)

b)

Ud over den trening, der kreeves i henhold til OOFRC.125, skal
kabinebesaetningsmedlemmerne gennemfgre passendegtrag kontrol, som omfatter
alle forskelle, inden de udpeges til:

1) envariant af den luftfartgjstype, der i gjekékflyves med, eller

2) en luftfartgjstype eller -variant, der i gjely# flyves med:

)] andet sikkerhedsudstyr
i)  en anden placering af sikkerheds- og ngdudstyr
i) andre normale procedurer og ngdprocedurer.

Programmet for forskelstraening skal:

1) fastleegges som ngdvendigt pa grundlag af en saligning med det
treeningsprogram, som  kabinebesaetningsmedlemmet lggnnemfart i
overensstemmelse med ORO.CC.125, litrac) og Idja for den relevante
luftfartgjstype

2) omfatte traening og praktisk gvelse pa en repr@se treeningsanordning eller pa
det faktiske luftfartgj i det omfang, det er reletdor det omhandlede element af
forskelstreening.

Nar luftfartsforetagendet fastleegger et forskadmingsprogram for en variant af en

luftfartejstype, der i gjeblikket flyves med, skt tage hensyn til de relevante standarder,

som er omhandlet i de data om operationel egnethexder fastlagt i overensstemmelse
med Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003den pageseldende luftfartgjstype og
dens varianter.
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ORO.CC.135 Rutineopbygning

Nar et kabinebesaetningsmedlem har gennemfart ndifypespecifik treening og
luftfartsforetagendets omskolingstraening for hwftfartagjstype, skal bessetningsmedlemmet
gennemfgre relevant overvaget rutineopbygning pértyinden den pageeldende udpeges til at
fungere som medlem af den minimumskabinebeseaetié@rdgkraeves i henhold til ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Periodisk treening

a) Alle kabinebesaetningsmedlemmer skal gennemfligep@riodisk traening og kontrol.

b) Periodisk treening skal omfatte alle de handlingger tildeles hvert medlem af
kabinebeseaetningen i forbindelse med andre normaleegdurer og ngdprocedurer, samt
gvelser, som er relevante for hver luftfartgjstgpéeller -variant, der flyves med.

c) Elementer af luftfartgjstypespecifik traening:

1) Periodisk treening skal omfatte arlig gvelse itjdmng foretaget af hvert
kabinebeseaetningsmedlem af hver type eller varibnbanale dgre og ngdudgange
til evakuering af passagerer.

2) Med et interval pa hgjst tre ar skal periodiskrting ogsa omfatte:

i) betjening og faktisk abning foretaget af hveablebesaetningsmedlem pa en
repreesentativ treeningsanordning eller pa det faktigftfartgj af hver type
eller variant af normale dgre og ngdudgange i emabsituation og i en
ngdsituation

i)y faktisk betjening foretaget af hvert kabinebasagsmedlem pa en
repreesentativ treeningsanordning eller pa det faktisftfartgj af cockpittets
sikkerhedsdgr i en normal situation og i en ngdfibm og af seede- og
fastspaendingssystemet samt en praktisk demonstratidtudstyret i tilfeelde
af pilotens uarbejdsdygtighed

iii) demonstration af betjeningen af andre udgaihgeunder cockpitvinduer
iv) demonstration af brugen af redningsflade elleske, hvis en sadan forefindes.
d) Elementer af treening, der er specifikke forfartsforetagendet:
1) Periodisk treening skal hvert ar omfatte:
)] for hvert kabinebesaetningsmedlem:

A) lokalisering og handtering af alle de former fsikkerheds- og
ngdudstyr, der medbringes

B) ifarelse af redningsveste, transportabelt iltydsg andedraetsvaern
i)  anbringelse af genstande i passagerkabinen
iii) procedurer i forbindelse med overfladekontaeting af luftfartgj
iv) ngdprocedurer
v)  evakueringsprocedurer
vi) gennemgang af haendelser og havarier
vii) forvaltning af beseetningsressourcer
viii) flyvemedicinske forhold og farstehjeelp, hedan tilhgrende udstyr
ixX) sikkerhedsprocedurer (security).
2) Med et interval pa hgjst tre ar skal periodiskrting ogsa omfatte:
i) brug af pyroteknik (faktiske eller repraesentatanordninger)
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i)  praktisk demonstration af brugen af checkligterflyvebesaetning

i) realistisk og praktisk treening i brug af brdoeksempelsesudstyr, herunder
beskyttelsesudstyr, der er repraesentativt forsien findes om bord

iv)  for hvert kabinebesaetningsmedlem:
A) slukning af brand, der er karakteristisk fordmtande i et luftfartgj

B) ifgrelse og brug af andedreetsveern i et lukkeljgmider simuleres
regfyldt.
Gyldighedsperioder:
1) Gyldighedsperioden for den arlige periodiskentrag er 12 kalendermaneder regnet
fra udgangen af den maned, kontrollen blev genngmfg

2)  Huvis den periodiske treening og kontrol, jf.di@), er gennemfart inden for de sidste
tre maneder af gyldighedsperioden, regnes den paigbedsperiode fra den
oprindelige udlgbsdato.

3) For de yderligere traeningselementer hvert tréadjeer er anfart i litra c), nr. 2), og
litra d), nr. 2), er gyldighedsperioden 36 kalemd&neder regnet fra udgangen af
den maned, kontrollen blev gennemfart.

ORO.CC.145 Genopfriskningskurser

a)

b)

Nar et kabinebesatningsmedlem i de foregaerndenséneder af gyldighedsperioden for
den seneste relevante periodiske traening og kontrol

1) ikke har udfart flyvemeessige opgaver, skal dehgapidende gennemfare
genopfriskningstraening og -kontrol for hver luftigstype, der flyves med, inden
han/hun tildeles sadanne opgaver, eller

2) ikke har udfert flyvemeessige opgaver pa en gaddftfartgjstype, skal den
pageeldende, inden han/hun igen tildeles opgavedepdpageeldende luftfartajstype
gennemfare:

i) genopfriskningstraening og -kontrol eller

i)  to rutineopbygningsflyvninger i overensstemneatsed ORO.CC.135.
Genopfriskningstreeningen skal for hver luftfgtgpe mindst omfatte:
1) ngdprocedurer
2)  evakueringsprocedurer

3) betjening og faktisk abning foretaget af hvabikebesaetningsmedlem af hver type
eller variant af normale dgre og ngdudgange ogoekpttets sikkerhedsdgr i en
normal situation og i en ngdsituation

4) demonstration af betjeningen af andre udgargreinder cockpitvinduer

5) lokalisering og handtering af alle de former &ikkerheds- og nadudstyr, der er
installeret eller medbringes.

Luftfartsforetagendet kan veelge at erstatte gisningstraening med periodisk traening,
hvis kabinebesatningsmedlemmet igen udpeges tilerftgessige opgaver inden for
gyldighedsperioden for den seneste periodiske trgenog kontrol. Hvis denne
gyldighedsperiode er udlgbet, kan genopfrisknisgetng kun erstattes med
luftfartgjstypespecifik treening og luftfartsforetaglets omskoling som beskrevet |
ORO.CC.125.
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Afsnit 2 — Yderligere krav ved erhvervsmaessige luftansportoperationer

ORO.CC.200 Kabinebeseetningens antal og sammensaetgin

Hvis der kreeves mere end ét kabinebesaetningsmediska] kabinebesaetningens
sammensaetning omfatte et overordnet kabinebesastméatlem, der er udpeget af
luftfartsforetagendet og kvalificeret i overenssteeise med ORO.CC.260.

ORO.CC.205 Normale jordoperationer og uforudsete omsteendigheder

a) Nar passagerer befinder sig om bord pa luffieiitekal den minimumskabinebesaetning,
der kraeves i henhold til ORO.CC.100, veere til siqussagerkabinen.

b) Med forbehold af betingelserne i litra c) katte@ntal reduceres:

1) under normale jordoperationer, der ikke omfattedfyldning/aftankning af
braendstof, nar luftfartgjet befinder sig pa en didads

2) under uforudsete omsteendigheder, hvis antdilpassagerer om bord reduceres. |
dette tilfeelde indgives der en rapport til den ketepte myndighed efter
flyvningen.

c) Betingelser:

1) Der er i driftshandbogen udformet procedurem sikrer, at der opnas et tilsvarende
sikkerhedsniveau med det reducerede antal kabisethegysmedlemmer, navnlig i
forbindelse med evakuering af passagerer.

2) Den reducerede kabinebeseetning omfatter et mlrexb kabinebesaetningsmedlem
som anfagrt i ORO.CC.260.

3) Der kraeves mindst ét kabinebesaetningsmedlemviar50 eller pabegyndte gruppe
af 50 passagerer pa samme daek i luftfartgjet.

4) Under normale jordoperationer med luftfartgjeter kreever mere end ét
kabinebeseaetningsmedlem, kan det kreevede minimuatsdntitra c), nr. 3), gges
til et kabinebesaetningsmedlem for hvert par af dgdnge pa gulvniveau.

ORO.CC.210 Betingelser for paleeggelse af opgaver

Kabinebesaetningsmedlemmer ma kun paleegges opgaveogp flyve med en bestemt
luftfartgjstype og -variant, hvis de:

a) erindehaver af et gyldigt certifikat, som estadlt i overensstemmelse med del-CC

b) er kvalificeret pa typen eller varianten i ovesstemmelse med denne subpart

c) overholder andre geeldende krav i denne subpgatebCAT

d) beerer luftfartsforetagendets kabinebesaetninfysumi

ORO.CC.215 Gennemfgrelse af treeningskurser og tilkyttet kontrol
a) Traenings- og kontrolprogrammer, herunder programder kraeves i denne subpart, skal
godkendes af den kompetente myndighed og angikeshandbogen.

b)  Nar et kabinebesaetningsmedlem har fuldfgrtzeningskursus og den tilknyttede kontrol,
skal luftfartsforetagendet:

1) opdatere kabinebesaetningsmedlemmets fortegnelseverensstemmelse med
ORO.MLR.115
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2) give den pageeldende en liste med opdateredeighgltperioder for de
luftfartgjstyper og -varianter, som kabinebesaetsnmgdlemmet er kvalificeret til at
flyve med.

ORO.CC.250 Flyvning pa mere end én luftfartgjstypeeller -variant

a)

b)

Et kabinebesaetningsmedlem ma ikke udpeges tijgaé tjeneste pa mere end tre
luftfartgjstyper. Dog kan kabinebesatningsmedlenmmad den kompetente myndigheds
godkendelse udpeges til at ggre tjeneste pa fitéalejstyper, hvis falgende gar sig
geeldende for mindst to af typerne:

1) Sikkerhedsudstyr og typespecifikke normale piocer og ngdprocedurer ligner
hinanden

2) Ikke-typespecifikke normale procedurer og ngdpdurer er identiske.

Med henblik pa litra a) og med hensyn til kabessetningsmedlemmers traening og
kvalifikationer skal luftfartsforetagendet betragte

1) hvert luftfartgj som en type eller variant untie@nsyntagen til de standarder, der er
omhandlet i de data om operationel egnethed, sofastiagt i overensstemmelse
med Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003derelevante luftfartgjstyper
eller -varianter

2) varianter af en luftfartgjstype som forskelliyper, hvis de ikke ligner hinanden pa
falgende omrader:

i) betjening af ngdudgange
i)  beerbart sikkerhedsudstyrs placering og type
i)  typespecifikke ngdprocedurer.

ORO.CC.255 Flyvning med et enkelt kabinebesaetningsadlem

a)

b)

Luftfartsforetagendet skal veelge, rekruttereenie og kontrollere dueligheden for
kabinebeseetningsmedlemmer, der wudpeges til flyemingmed et enkelt
kabinebeseaetningsmedlem, ud fra kriterier, somlevaate for flyvninger af denne type.

Kabinebesaetningsmedlemmer, der ikke har tidigefaring med flyvninger med et enkelt
kabinebesaetningsmedlem, ma kun udpeges til flyaninfdenne type, efter at de har:

1) fuldfgrt treening i overensstemmelse med litraicjilleeg til anden relevant
uddannelse og kontrol i henhold til denne subpart

2) bestaet kontrollerne til bekraeftelse af deresligned i forbindelse med deres
opgaver og ansvar i overensstemmelse med de pnecedder er angivet i
driftshandbogen

3) gennemfart rutineopbygningsflyvning i mindst #ther og 15 sektorer pa den
relevante luftfartgjstype under overvagning af etehdrigt erfarent
kabinebeseaetningsmedlem.

Yderligere traening skal omfatte saerlig vaegt pigeihde med henblik pa at afspejle de

operationer, som udfares, nar der kun er ét kabsaetningsmedlem:

1) ansvar over for luftfartgjschefen for gennemiae af normale procedurer og
ngdprocedurer

2) betydning af koordinering og kommunikation médr/ébesaetningen, handtering af
uregerlige eller forstyrrende passagerer
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3) gennemgang af luftfartsforetagendets krav ogetlige krav
4)  dokumentation

5) indberetning af havarier og haendelser

6) flyve- og tjenestetidsbegreensninger samt hvilmemelser.

ORO.CC.260 Overordnet kabinebesaetningsmedlem

a)

b)

d)

Luftfartsforetagendet ma& kun udnaevne kabinelisgsmedlemmer til overordnet
kabinebeseaetningsmedlem, hvis de har:

1) mindst ét ars erfaring som operationelt kabisetteingsmedlem

2) fuldfert et relevant kursus for overordnede kabesaetningsmedlemmer og den
tilhgrende kontrol.

Kurset for overordnede kabinebesaetningsmedlemskal omfatte alle opgaver og
ansvarsomrader, der varetages af overordnede kasisgtningsmedlemmer, og skal
mindst omfatte fglgende elementer:

1) briefing far flyvning

2) samarbejde med besaetningen

3) gennemgang af luftfartsforetagendets krav oetge krav

4) indberetning af havarier og haendelser

5) de menneskelige faktorer og forvaltning af begagsressourcer
6) flyve- og tjenestetidsbegraensninger samt hvdmemelser.

Det overordnede kabinebesaetningsmedlem er digsvaver for luftfartgjschefen for
gennemfgrelsen og koordineringen af normale praezdog ngdprocedurer, der er
angivet i driftshandbogen, herunder for afbrydeifikke-sikkerhedsrelaterede opgaver af
hensyn til sikkerheden.

Luftfartsforetagendet skal fastseette procediwerudveelgelse af det nsestmest egnede
kabinebeseetningsmedlem til funktionen som overdrdkebinebesaetningsmedlem i
tilfeelde af, at det udpegede overordnede kabindbesgsmedlem bliver uarbejdsdygtigt.
AEndringer af disse procedurer skal meddeles demp&tante myndighed.

Subpart TC — Teknisk besaetning under HEMS-, HHO- dér NVIS-operationer

ORO.TC.100 Omfang

Denne subpart omhandler de krav, som luftfartségendet skal opfylde ved flyvning af et
luftfartaj med tekniske beszetningsmedlemmer paesvsmeaessige ambulanceflyvninger med
helikopter (HEMS), flyvninger med natobservatiorstsyn (NVIS) eller operationer med
helikopterens hejseanordning (HHO).

ORO.TC.105 Betingelser for paleeggelse af opgaver

a)

Tekniske beseetningsmedlemmer i erhvervsmeessig®SH HHO- eller NVIS-
lufttransportoperationer ma kun paleegges opgaves de:

1) er mindst 18 ar

2) fysisk og psykisk er i stand til at udfgre deopgaver og varetage deres ansvar pa
en sikker made
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3) har fuldfgrt den treening, der kreeves i henhdldidnne subpart for at udfere de
palagte opgaver

4) er blevet vurderet at veere i stand til at udfieealagte opgaver i overensstemmelse
med de procedurer, der er anfgrt i driftshandbogen.

b) Inden luftfartsforetagendet overdrager opgaNeaekniske besaetningsmedlemmer, som er
selvsteendige og/eller arbejder freelance ellerghiddd skal det sikre, at alle relevante krav
i denne subpart opfyldes, idet alle tjenester, steh tekniske besaetningsmedlem har
leveret til andre luftfartsforetagender, indregnesd szerlig henblik pa at fastleegge:

1) det samlede antal opererede luftfartgjstyper ellarianter
2) de geeldende flyve- og tjenestetidsbegreensnsayat hvilebestemmelser.

ORO.TC.110 Treening og kontrol

a) Luftfartsforetagendet fastleegger et treeningspamg overensstemmelse med de geeldende
krav i denne subpart, der omhandler alle opgaveamgyarsomrader, som de tekniske
beseetningsmedlemmer skal varetage.

b) Nar tekniske besatningsmedlemmer har fuldfertundjeeggende traening,
luftfartsforetagendets omskoling, forskelstraeniggperiodisk treening, skal de hver isaer
gennemga en kontrol med henblik pa at godtggresdiirelighed til at udfgre procedurer
under normale forhold og i ngdsituationer.

c) Treening og kontrol gennemfgres for hvert kursispersonale med de relevante
kvalifikationer og erfaringer i det omhandlede emingftfartsforetagendet underretter den
kompetente myndighed om de personer, der lederdtent.

ORO.TC.115 Grundleeggende treening

Inden et teknisk besaetningsmedlem gennemgar lisfifaetagendets omskoling, skal den
pagaeldende gennemfare grundleeggende treening, kerund

a) generel teoretisk viden om luftfart og luftfaeigler, som omfatter alle elementer, der er
relevante for de opgaver og ansvarsomrader, soatag®s af den tekniske besaetning

b) treening i brand og regbekaeempelse

c) overlevelsestraening pa jorden og i vandet, swares til de omrader, hvori arbejdet
foregar

d) flyvemedicinske forhold og farstehjeelp

e) kommunikation og relevante CRM-elementer af (GlJ115 og ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Luftfartsforetagendets omskoling
Et teknisk besaetningsmedlem skal fuldfere:

a) luftfartsforetagendets omskoling, herunder r@ee CRM-elementer,

1) inden vedkommende udpeges af luftfartsforetagiemit at fungere som teknisk
beseetningsmedlem, eller

2) nar vedkommende skifter til en anden luftfatigje eller -klasse, hvis dele af
udstyret eller procedurerne i litra b) er forskgsli

b) Luftfartsforetagendets omskoling skal omfatte:
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1) lokalisering og anvendelse af alle de formerdibkerheds- og overlevelsesudstyr,
der medbringes

2) alle normale procedurer og ngdprocedurer

3) udstyr om bord, der bruges til at udfgre opgaveftfartgjet eller pa jorden med
henblik pa at assistere piloten under HEMS-, HH@r &lVIS-operationer.

ORO.TC.125 Forskelstreening

a) Alle tekniske besaetningsmedlemmer skal fuldfergkelstraening ved skift af udstyr eller
procedurer pa typer eller varianter, der aktugites med.

b)  Driftshandbogen angiver, hvornar en sadan fossleening er pakraevet.

ORO.TC.130 Rutineopbygningsflyvninger

Nar et teknisk besaetningsmedlem har gennemfarfaitsforetagendets omskoling, skal
vedkommende gennemfgre rutineopbygningsflyvningelen vedkommende kan fungere som
kreevet teknisk besaetningsmedlem under HEMS-, HHEx-MVIS-operationer.

ORO.TC.135 Periodisk treening

a) | hver periode pa 12 maneder skal hvert tekbaseetningsmedlem gennemga periodisk
treening, som er relevant for den luftfartgjstypelerel -klasse, det tekniske
besaetningsmedlem flyver med. Elementer af CRM reteg i alle relevante faser af den
periodiske traening.

b) Periodisk treening skal omfatte teoretisk og psalkundervisning og praktiske gvelser.

ORO.TC.140 Genopfriskningskurser
a) Tekniske besaetningsmedlemmer, der ikke har tjgoréste i de foregaende seks maneder,
skal gennemga genopfriskningstraening i overensstsenmed driftshandbogen.

b)  Tekniske bessetningsmedlemmer, der ikke har ufifsremaessige opgaver pa en seerlig
luftfartgjstype eller -klasse i de foregaende sekseder, skal gennemfgre fglgende, inden
de udpeges til opgaver pa den pageeldende typekklkse:

1)  genopfriskningstraening pa typen eller klasstar el
2) to rutineopbygningssektorer pa luftfartgjstyeder -klassen.
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Tilleeg 1 til bilag Il

ERKLAERING

i overensstemmelse med Kommissionens forordning GEPXXX/XXX om luftfart

Luftfartsforetagende
Navn:
Sted, hvor luftfartsforetagendet har hjemsted elthesse:

Den ansvarlige chefs navn og kontaktoplysninger:

Flyveoperation

Startdato for operation/ikrafttreedelsesdato for rdegd

Type(r) operation:
0 Del-NCC: (angiv, om passager og/eller last)

0 Del-SPO: (angiv specialopgaven (eller -opgaverne))

Type(r) luftfartaj, registrering(er) og base(r):

Detaljerede oplysninger om opnéede godkendelsedhgeét evt. liste over specifikke godkendelserrtilaeringen)

Liste over alternative mader for overensstemmeled trenvisninger til de acceptable mader for ovetensmelse
(AMC'er), de erstatter (vedheeftes erklaeringen)

Bekraeftelser

0 Dokumentationen vedrgrende forvaltningssystenestjriider driftshandbogen, afspejler de geeldende Beaver

anfart i del-NCC, del-SPO og del-SPA.
Alle flyvninger gennemfares i overensstemmelse degrocedurer og instruktioner, der er angivetftshdndbogen.

O Der er udstedt et gyldigt luftdygtighedsbevis falte luftfartgjer, der flyves med, i overensstenseeimed
Kommissionens forordning (EF) nr. 2042/2003.

O Alle flyvebesaetningsmedlemmer, kabinebeseaetningmeder og tekniske besaetningsmedlemmer er trae
overensstemmelse med de gaeldende krav.

net i

O (Hvis relevant)

Luftfartsforetagendet har gennemfart og godtgjedrensstemmelse med en officielt anerkendt inditatrdard.
Reference til standarden:

Certificeringsorgan:

Dato for seneste overensstemmelsesaudit:

0 Enhver a&endring i operationen, der bergrer oplysrime i denne erkleering, meddeles den kompetentelighed.
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O Luftfartsforetagendet bekraefter, at oplysningerdenne erkleering er korrekte.

Dato og den ansvarlige chefs navn og underskrift
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BILAG IV
DEL-CAT

Subpart A — Generelle krav

CAT.GEN.100 Kompetent myndighed

Den kompetente myndighed er den myndighed, der dgreget af medlemsstaten, hvor
luftfartsforetagendet har sit hovedforretningssted.

Afsnit 1 — Motordrevne luftfartgjer

CAT.GEN.MPA.100 Beseetningens ansvar

a)

b)

Besaetningsmedlemmerne skal have ansvaret fdilfersstillende udferelse af deres
opgaver, som:

1) vedrarer sikkerheden for luftfartgjet og de onalveerende
2) eranfart i de instruktioner og procedurer, éefastsat i driftshandbogen.
Et besaetningsmedlem skal:

1) til luftfartgjschefen indberette enhver form feyl, svigt, funktionsfejl eller defekt,
som efter vedkommendes opfattelse vil kunne indvirga flyvemaskinens
luftdygtighed eller sikre drift, herunder ngdsysesne, hvis forholdet ikke allerede
er indberettet af et andet besaetningsmedlem

2) til luftfartgjschefen indberette enhver haendelsem har eller kunne have bragt
flyvesikkerheden i fare, hvis forholdet ikke alldee er indberettet af et andet
beseaetningsmedlem

3) overholde de relevante krav i luftfartsforetagdeis ordninger for indberetning af
begivenheder

4) overholde de geeldende flyve- og tjenestetidsbagninger samt hvilebestemmelser
5) nar besaetningsmedlemmet udfgrer opgaver for ereteét luftfartsforetagende:

i) fore individuelle fortegnelser over flyve- ogemestetid samt hviletid som
beskrevet i ORO.OPS.FTL

i) forsyne hvert luftfartsforetagende med alle ejatler er ngdvendige for at
planleegge aktiviteter i overensstemmelse med dedeyeé¢ flyve- og
tienestetidsbestemmelser.

Et besaetningsmedlem ma ikke varetage opgaver Ipéfartaj:

1) hvis vedkommende er pavirket af psykoaktivefstodller alkohol eller er uegnet af
andre grunde, der er anfgrt i punkt 7.g. i bilagilWorordning (EF) nr. 216/2008

2) efter dybvandsdykning eller bloddonation, medinender er forlgbet et rimeligt
tidsrum

3) hvis de geeldende laegelige krav ikke er opfyldt

85 af 211



4)
5)

Bilag IV '‘Del-CAT’

hvis vedkommende pa nogen made betvivler at vatamd til at udfare sine opgaver

hvis vedkommende ved eller har mistanke omaathun lider af treethed, jf. punkt
7.f. 1 bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 ller fgler sig uarbejdsdygtig i en
sadan grad, at flyvningen kan blive bragt i fare.

CAT.GEN.MPA.105 Luftfartgjschefens ansvar
Ud over at overholde CAT.GEN.MPA.100 skal luftégschefen:

a)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

veere ansvarlig for alle ombordveerende beseetmediemmers og passagerers
sikkerhed samt fragtsikkerheden, s& snart vedkordem@mkommer om bord, og
indtil vedkommende forlader luftfartgjet ved afslimgen af flyvningen

veere ansvarlig for luftfartgjets drift og sikked:

i) for flyvemaskiner: fra det gjeblik, flyvemaskimefgrste gang seettes i
beveegelse med henblik pa taxiing inden start irditl gjeblik, hvor den til
sidst parkeres ved afslutningen af flyvningen, eg dller de motorer, der blev
brugt som primeer fremdriftsenhed, standses

iy  for helikoptere: nar rotorerne drejer

have bemyndigelse til at afgive ordrer og tradtieanstaltninger, vedkommende
skanner ngdvendige for at opretholde sikkerhedenbord pa luftfartgjet og for
personer eller ejendom, som befordres deri, jf.kpdhc. i bilag IV til forordning
(EF) nr. 216/2008

have bemyndigelse til at landseette enhver pezenenhver del af fragten, som kan
udgare en potentiel fare for luftfartgjets ellerasiebordveerendes sikkerhed

ikke tillade befordring i luftfartgjet af persem som forekommer pavirkede af
alkohol eller narkotika i en sadan grad, at det kaimge luftfartgjets eller de
ombordveerendes sikkerhed i fare

have ret til at naegte at befordre afviste pasgaigudviste personer eller personer i
forvaring, hvis befordringen af sadanne persongwuen risiko for luftfartgjets eller
de ombordveerendes sikkerhed

sikre, at alle passagerer er informeret om, mamtudgangene befinder sig, og om
placering og brug af relevant sikkerheds- og ngguds

sikre, at alle operationelle procedurer og chsigt overholdes i overensstemmelse
med driftshandbogen

ikke tillade noget besaetningsmedlem at udgvemadstivitet under kritiske faser af
flyvningen, bortset fra de opgaver, der er ngdvgador en sikker drift af luftfartgjet

sikre, at flyvedatarekordere:

i) ikke deaktiveres eller slukkes under flyvning

i) itilfeelde af, at der sker et havari eller enlberetningspligtig haendelse:
A) ikke slettes bevidst
B) deaktiveres umiddelbart efter gennemfgrelsdiyaningen
C) kun genaktiveres med godkendelse fra den efskémde myndighed
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11) afgare, om han/hun vil acceptere et luftfamed udstyr ude af funktion ifalge listen
over konfigurationsafvigelser (CDL) eller minimunastyrslisten (MEL)

12) sikre, at der er udfert inspektion far flyvningverensstemmelse med kravene i del-
M

13) sikre, at det relevante ngdudstyr til stadigtedlettiigeengeligt til umiddelbar
anvendelse.

b) Luftfartgjschefen eller den pilot, til hvem udétsen af flyvningen er blevet uddelegeret,
skal i en ngdsituation, der kreever gjeblikkelig lbesng og indsats, treeffe enhver
foranstaltning, som vedkommende anser for ngdvendigder de geeldende
omstaendigheder, jf. punkt 7.d. i bilag IV til fodming (EF) nr. 216/2008. | sadanne
tifeelde kan luftfartgjschefen af hensyn til sikkeden afvige fra regler, operationelle
procedurer og metoder.

c) Nar et luftfartaj under flyvning har foretageanmvrer som reaktion pa radgivning (RA) i
forbindelse med et luftbaret antikollisionssysteh@AS), skal luftfartgjschefen indgive en
ACAS-rapport til den kompetente myndighed.

d) Fuglerisici og kollision med fugle:

1) Luftfartgjschefen skal informere lufttrafiktjesteenheden (ATS), hvis der observeres
en potentiel fuglerisiko, nar flyvebesaetningenspitbyrde tillader det.

2) Huvis et luftfartgj, som luftfartgjschefen er aadig for, kommer ud for kollision med
fugle med betydelig skade pa luftfartgjet til folgiéer tab af eller funktionsfejl ved
en vaesentlig funktion, skal den pageeldende eftedidgen indgive en skriftlig
rapport om kollision med fugle til den kompetentgnaighed.

CAT.GEN.MPA.110 Luftfartgjschefens befgjelser

Luftfartsforetagendet skal treeffe alle rimeligeaostaltninger for at sikre, at alle personer om
bord pa luftfartgjet overholder alle retmeessigeremdsom luftfartgjschefen udsteder for at
opretholde sikkerheden om bord pa luftfartgjetagpersoner eller ejendom, der befordres deri.

CAT.GEN.MPA.115 Personale eller besetningsmedlemmer som ikke er
kabinebesaetningsmedlemmer, i passagerkabinen

Hvis personale eller bessetningsmedlemmer, someakkabinebesaetningsmedlemmer, udfarer
deres opgaver i passagerkabinen pa et luftfakai,|sftfartsforetagendet sikre, at de ikke:

a) af passagererne forveksles med kabinebesasetredtsmmer
b) optager pladser, der obligatorisk skal veereltilkdabinebesaetningen

c) haemmer kabinebesaetningsmedlemmerne i at udéege dpgaver.

CAT.GEN.MPA.120 Felles sprog

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle bessesnmgdlemmer kan kommunikere med hinanden
pa et feelles sprog.
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CAT.GEN.MPA.125 Taxiing af flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at en flyvemaskiun bliver taxiet pA mangvreomradet pa en
flyveplads, hvis den person, der betjener mangyeetat:

a) eren behgarigt kvalificeret pilot eller

b) er blevet udpeget af luftfartsforetagendet og:
1) eruddannet i taxiing af luftfartgjet
2) eruddanneti brug af radiotelefonen

3) har modtaget instruktion med hensyn til flyvelsans udformning, ruter, skilte,
afmaerkning, lys, flyvekontrolsignaler og -instrader, -formuleringer og
-procedurer

4) er i stand til at opfylde de operationelle nornfer sikker mangvrering af
flyvemaskinen pa flyvepladsen.

CAT.GEN.MPA.130 Rotortilkobling — helikoptere

En helikopterrotor ma kun tilkobles med henblik fbg/ning med en kvalificeret pilot ved
mangvreorganet.

CAT.GEN.MPA.135 Adgang til cockpittet

a) Luftfartsforetagendet skal sikre, at ingen peesp bortset fra de
flyvebesaetningsmedlemmer, som er udpeget til emiyg, far adgang til eller befordres i
cockpittet, medmindre vedkommende person:

1) er et operativt besesetningsmedlem

2) er repraesentant for den kompetente myndighed lspektionsmyndigheden, hvis
det er pakreevet som led i udfgrelsen af den pagaidddjenstlige opgaver, eller

3) har faet tilladelse hertil og befordres i ovestemmelse med instruktionerne i
driftshandbogen.

b) Luftfartgjschefen skal sikre, at:

1) adgang til cockpittet ikke skaber forvirring elgr forstyrrer operationen af
luftfartajet

2) alle personer, som befordres i cockpittet, esrtgbekendt med de relevante
sikkerhedsprocedurer.

c) Det er luftfartgjschefens ansvar at treeffe desege afggrelse om adgang til cockpittet.

CAT.GEN.MPA.140 Beerbart elektronisk udstyr

Luftfartsforetagendet ma ikke tillade personer avemde — og skal treeffe alle rimelige
foranstaltninger for at sikre, at ingen personeteader — baerbart elektronisk udstyr om bord pa
luftfartgjet, som kan have negativ indvirkning h&&€maskinens systemer og udstyr.
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CAT.GEN.MPA.145 Oplysninger om ngd- og overlevelsasgstyr om bord

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der foreligdester med oplysninger om det ngd- og
overlevelsesudstyr, som forefindes om bord pa faltetagendets flyvemaskiner, og at disse
umiddelbart kan meddeles redningscentralerne.

CAT.GEN.MPA.150 Ngdlanding pa vandet — flyvemaskine

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en flyvemaskhvis den godkendte kabinekonfiguration
overstiger 30 passagersaeder, pa flyvninger oved vaen afstand, som er laengere end
120 minutters flyvning ved marchfart eller 400 NMsfigengigt af hvilken afstand der er den
korteste) fra land, hvor der kan foretages en malitly, medmindre flyvemaskinen opfylder de
krav til ngdlanding pa vandet, som er angivet i gamnidende luftdygtighedsforskrift.

CAT.GEN.MPA.155 Befordring af krigsvaben og krigsmaeriel

a) Luftfartsforetagendet ma kun transportere kidgg@n og krigsmateriel ad luftvejen, hvis
godkendelse er givet af alle stater, hvis luftruih bhlive anvendt til flyvningen og
sandsynlig omdirigering.

b)  Hvis godkendelse er givet, skal luftfartsforetiadet sikre, at krigsvaben og krigsmateriel:
1) anbringes i flyvemaskinen pa et sted, som dpaatigeligt for passagerer under
flyvning
2) ikke er ladt, hvis det drejer sig om skydevaben.

c) Luftfartsforetagendet skal sikre, at luftfartdjefen inden en flyvnings pabegyndelse har
modtaget neermere oplysninger om og faet oplysteplagen om bord pa flyvemaskinen
af eventuelle krigsvaben og eventuelt krigsmatesiei skal befordres.

CAT.GEN.MPA.160 Befordring af jagtvaben og ammuniton til jagtvaben

a) Luftfartsforetagendet skal treeffe alle rimelfgeanstaltninger for at sikre, at det modtager
underretning om eventuelle jagtvaben, som skalrdeds ad luftvejen.

b) Et luftfartsforetagende, som tillader befordrafgagtvaben, skal sikre, at vdbnene:

1) anbringes i flyvemaskinen pa et sted, som dgaatigeligt for passagerer under
flyvning

2) ikke er ladt, hvis det drejer sig om skydevabker andre vaben, som kan indeholde
ammunition.

c) Ammunition til jagtvdben kan befordres i passegees indcheckede bagage med
forbehold af visse begraensninger i overensstemmatskde tekniske instruktioner.

CAT.GEN.MPA.161 Befordring af jagtvdben og ammuniton til jagtvaben — lempede
vilkar

Uanset CAT.GEN.MPA.160, litra b), kan jagtvabendrdfes pa et sted, som er tilgaengeligt
under flyvning, pa helikoptere med en MCTOM pa 3 k@ eller mindre, der flyves om dagen
pa ruter, som flyves med reference til visuelledraeerker, safremt luftfartsforetagendet har
fastlagt ngdvendige procedurer, og det ikke er ghudt anbringe det pa et utilgeengeligt sted
under flyvningen.
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CAT.GEN.MPA.165 Metode til personbefordring

Luftfartsforetagendet skal treeffe alle foranstalgar for at sikre, at der ikke under flyvning
befinder sig personer i nogen del af luftfartgm ikke er bestemt til personers ophold,
medmindre luftfartgjschefen har givet midlertididgang til en given del af luftfartgjet:

a) med det formal at treeffe sadanne foranstaltnjngem er ngdvendige af hensyn til
sikkerheden for luftfartgjet og for eventuelle marsr, dyr eller gods heri, eller

b) hvori der befordres fragt eller forsyninger, sgn er en del af luftfartgjet, der er beregnet
til personers adgang under flyvning.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohol og narkotika

Luftfartsforetagendet skal treeffe alle rimeligediostaltninger for at sikre, at personer, som er
pavirket af alkohol eller narkotika i en sadan gratdet kan bringe flyvemaskinens eller de
ombordveerendes sikkerhed i fare, ikke far adgdmdie¢r opholder sig i luftfartgjet.

CAT.GEN.MPA.175 Fare for sikkerheden

Luftfartsforetagendet skal treeffe alle rimeligediostaltninger for at sikre, at ingen personer
handler uforsvarligt eller forsgsmmeligt eller uraa at handle og derved:

a) Dbringer luftfartgjet eller en ombordveerende perisare

b) bevirker eller tillader, at et luftfartaj bringgersoner eller ejendom i fare.

CAT.GEN.MPA.180 Dokumenter, handbgger og oplysninge som skal forefindes om bord

a) Folgende dokumenter, handbgger og oplysninder lkbpier heraf skal forefindes om
bord under hver flyvning, medmindre andet er angive

1) flyvehandbogen (AFM) eller tilsvarende dokument(
2) det originale registreringsbevis
3) det originale luftdygtighedsbevis (CofA)

4) stajcertifikatet, herunder en engelsk overssstteleraf, hvis en sadan er stillet til
radighed af den myndighed, der er ansvarlig fotadidse af stgjcertifikatet

5) en bekreeftet kopi af AOC

6) operationsspecifikationerne for luftfartgjstypeistedt sammen med AOC
7) den originale luftfartgjsradiolicens, hvis redev

8) ansvarsforsikringspolicen

9) rejselogbogen eller tilsvarende for luftfartgjet

10) luftfartgjets tekniske logbog i overensstemmeted del-M

11) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan,shrelevant

12) aktuelle og passende luftfartskort for den lgigie flyverute og alle ruter, som
flyvningen med rimelighed kan forventes omdirigdilet

13) oplysninger om procedurer og visuelle signaknm bruges af luftfartgjer, der
intercepter eller interceptes
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14) oplysninger om eftersggnings- og redningstjeme®r omradet for den planlagte
flyvning, som skal veere lettilgaengelige i cockpitte

15) de geeldende dele af driftshdndbogen, der vedtmsaetningens opgaver, og som
skal veere lettilgaengelige for besaetningsmedlemmerne

16) minimumsudstyrslisten

17) rutespecifikke meddelelser til flyvere (NOTAMY AlS-instruktionsdokumenter
18) de relevante meteorologiske oplysninger

19) fragt- og/eller passagerlister, hvis relevant

20) masse- og balancedokumentation

21) evt. operationel flyveplan

22) notifikation vedrgrende evt. specielle pasdagegorier og speciel last

23) anden dokumentation, der kan veere relevaniiyfaningen, eller som kraeves af de
stater, der bergres af flyvningen.

Uanset litra a) kan falgende dokumenter og aphger i stedet opbevares pa flyvepladsen
eller driftsstedet, hvis der er tale om VFR-openmatir om dagen med andre luftfartgjer end
komplekse motordrevne luftfartajer, der starter lagder pa samme flyveplads eller
driftssted inden for 24 timer, eller som forblivexden for et lokalomrade anfart i
driftshandbogen:

1) stgjcertifikatet

2) luftfartgjsradiolicensen

3) rejselogbogen eller tilsvarende

4) luftfartgjets tekniske logbog

5) NOTAM'er og AlS-instruktionsdokumenter

6) meteorologiske oplysninger

7) notifikation vedrgrende evt. specielle passaafexdorier og speciel last
8) masse- og balancedokumentation.

| tilfeelde af tab eller tyveri af dokumenter neev litra a), nr. 2), til litra a), nr. 8), kan
operationen, uanset litra a), fortsaettes, indg¥rfingen nar sit bestemmelsessted eller et
sted, hvor erstatningsdokumenter kan fremskaffes.

CAT.GEN.MPA.185 Informationer, som opbevares pa joden

a)

Luftfartsforetagendet skal som minimum, sa lednge flyvning eller raekke af flyvninger
varer, sikre:

1) at informationer, der vedrgrer flyvningen, ognser relevante for den pageeldende
type operation, opbevares pa jorden

2) at disse oplysninger opbevares, indtil der deandiget en genpart pa det sted, hvor
de skal opbevares, eller, hvis dette ikke er muligt

3) at de samme oplysninger medbringes i en brakeisikeholder om bord pa
luftfartgjet.
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b)  De oplysninger, der henvises til i ovenstaeitde &), omfatter:
1) kopi af den operationelle flyveplan, hvis releva
2) kopier af de(n) relevante del(e) af luftfartgjetkniske logbog

3) rutespecifikke NOTAM-dokumenter, hvis sadanne specifikt udarbejdet af
luftfartsforetagendet

4) masse- og balancedokumentation, hvis kraevet

5) notifikation vedrgrende speciel last.

CAT.GEN.MPA.190 Forevisning af dokumenter og rekoreringer

Luftfartgjschefen skal fremleegge de dokumenter, s@al forefindes om bord, inden for et
rimeligt tidsrum efter, at en af myndigheden hdyémyndiget person har anmodet derom.

CAT.GEN.MPA.195 Opbevaring, fremlaeggelse og anvent af flyvedatarekorderinger

a) Efter et havari eller en indberetningspligtignidledse skal et luftfartsforetagende, som er
operatgr af et luftfartgj, opbevare de originaleorderede oplysninger i en periode pa 60
dage, medmindre andet er bestemt af den efterfodekenyndighed.

b) Luftfartsforetagendet skal gennemfagre operationeontrol og evaluering af
flyvedatarekorderens (FDR) rekorderinger, cockpite-recorderens (CVR) rekorderinger
og datalink-rekorderinger med henblik pa at sikteekorderne fortsat fungerer.

c) Luftfartsforetagendet skal opbevare rekordeming i den periode, der er fastsat i
CAT.IDE.A.190, undtagen ved afprgvning og vedligdetse af flyvedatarekordere, hvor
op til en time af de aeldste rekorderede oplysnipdeafpravningstidspunktet ma slettes.

d) Luftfartsforetagendet skal opbevare og vedlo@d ajourfgrt dokumentation, som
indeholder de oplysninger, der er ngdvendige forkahne hente og konvertere
flyvedatarekorderens radata til parametre udtryikniske enheder.

e) Luftfartsforetagendet skal fremleegge alle flyatadekorderinger, der er lagret, hvis den
kompetente myndighed anmoder herom.

f)  Med forbehold af geeldende national straffelowgig:

1) ma cockpit voice-rekorderinger kun bruges titl@nformal end efterforskning af et
havari eller en indberetningspligtig haendelse, hvislle Dbergrte
besaetningsmedlemmer og vedligeholdelsespersonaedgres samtykke

2) ma FDR-rekorderinger eller datalink-rekorderingan bruges til andre formal end
efterforskning af et havari eller en indberetnidggiy heendelse, hvis sadanne
rekorderinger:

) udelukkende anvendes af Iuftfartsforetagendet laftdygtigheds- eller
vedligeholdelsesformal

i)  anonymiseres eller
i) offentliggares efter sikre procedurer.

92 af 211



Bilag IV '‘Del-CAT’

CAT.GEN.MPA.200 Transport af farligt gods

a)

b)

f)

g)

Medmindre andet tillades i henhold til denne, dal lufttransport af farligt gods
gennemfagres i overensstemmelse med bilag 18 tdagbkonventionen, senest aendret og
suppleret ved ICAO Doc 9284-AN/905 (Technical lastions for the Safe Transport of
Dangerous Goods by Air), herunder tillaeg samt sessndringer og tilfgjelser.

Farligt gods ma kun transporteres af et luftfaretagende, der er godkendt i
overensstemmelse med SPA.DG, medmindre godset:

1) ikke er underlagt de tekniske instruktioner emnsstemmelse med del 1 af disse
instruktioner eller

2) medbringes af passagerer eller besaetningsmedieneter er i bagage i
overensstemmelse med del 8 i de tekniske instnuitio

Luftfartsforetagendet skal fastleegge procedumed henblik pa sikre, at alle rimelige
foranstaltninger iveerksaettes for at forhindre agligt gods fejlagtigt medbringes om bord.

Luftfartsforetagendet skal give personalet ddveadige oplysninger med henblik pa at
seette dem i stand til at udfgre deres opgaver reogstemmelse med de tekniske
instruktioner.

Luftfartsforetagendet skal i overensstemmelsd oee tekniske instruktioner gjeblikkelig
underrette den kompetente myndighed og den relevantndighed i den stat, hvor
haendelsen fandt sted, i tilfeelde af:

1) havari eller haendelser, der involverer farligtlg
2) ikke-angivet eller forkert angivet farligt godier opdages i fragt eller post

3) farligt gods, der medbringes af passagerer ddegaetningsmedlemmer eller er i
bagage, nar dette ikke er i overensstemmelse nidlidie tekniske instruktioner.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at passagerefér oplysninger om farligt gods i
overensstemmelse med de tekniske instruktioner.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der pa tiramptagelsesstederne forefindes opslag med
oplysninger om transporten af farligt gods, i owsstemmelse med de tekniske
instruktioner.
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Subpart B — Operationelle procedurer

Afsnit 1 — Motordrevne luftfartgjer

CAT.OP.MPA.100 Anvendelse af lufttrafiktjenester

a)

b)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

1) lufttrafiktjenester (ATS), der er relevante fduftrummet, og de geeldende
lufttrafikregler anvendes for alle flyvninger, nde er tilgaengelige

2) dets operationelle instruktioner til brug unflgvning, hvis de involverer en aendring
af ATS-flyveplanen, nar det er muligt, koordineresed den relevante ATS-enhed

inden overfgrsel til et luftfartgj.

Uanset litra a) er brugen af ATS ikke obligatkrimedmindre det kreeves i henhold til
luftrumskrav vedrgrende:

1) VFR-operationer om dagen med andre luftfartaggad komplekse motordrevne
flyvemaskiner

2) helikoptere med en MCTOM pa 3 175 kg eller mindter flyves om dagen og pa
ruter, som flyves med reference til visuelle landkese eller

3) lokale helikopteroperationer
safremt eftersggnings- og redningstjenester kaetopides.

CAT.OP.MPA.105 Anvendelse af flyvepladser og driftsteder

a)

b)

Luftfartsforetagendet ma kun anvende flyvepladsg driftssteder, der er egnede til de
aktuelle luftfartgjstyper og operationstyper.

Anvendelsen af driftssteder geelder kun for:
1) andre luftfartgjer end komplekse motordrevnedipaskiner

2) helikoptere.

CAT.OP.MPA.106 Anvendelse af isolerede flyvepladser flyvemaskiner

a)

b)

Anvendelse af en isoleret flyveplads som ankfiywsiplads for flyvemaskiner kraever den
kompetente myndigheds godkendelse.

En isoleret flyveplads er en flyveplads, hvot akernative og endelige reservebraendstof,
der kraeves for at na den naermeste egnede altermakomstflyveplads, overstiger:

1) for flyvemaskiner med stempelmotorer: breendstat flyve i 45 minutter plus 15 %
af den flyvetid, der planleegges anvendt ved marthédler to timer, afhaengigt af
hvilken der er mindst, eller

2) for flyvemaskiner med turbomotorer: braendstbfatiflyve i to timer ved normalt
marchforbrug over ankomstflyvepladsen, inkl. ergteieservebraendstof.
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CAT.OP.MPA.107 Egnet flyveplads

Luftfartsforetagendet skal anse en flyveplads sgmeg hvis flyvepladsen pa det forventede
anvendelsestidspunkt er tilgeengelig og udstyret deedgdvendige faciliteter, som f.eks. ATS,
tilstreekkelig belysning, kommunikationstjenestegjrrapporter, navigationshjeelpemidler og
beredskabstjenester.

CAT.OP.MPA.110 Flyvepladsens operationelle minima

a)

b)

d)

Luftfartsforetagendet skal angive flyvepladsepsgrationelle minima for hver afgangs-,
ankomst- eller alternativ flyveplads, der planlaaggavendt. Disse minima ma ikke veere
lavere end de minima, der matte blive fastsat afsiat, hvori flyvepladsen er beliggende,
medmindre de specifikt er godkendt af den pagaeklestdt. Enhver forggelse, som
pabydes af den kompetente myndighed, skal leedgamimaveerdierne.

Anvendelsen af HUD, HUDLS eller EVS kan abneighed for at operere med en lavere
sigtbarhed end de operationelle minima, der edagistfor flyvepladsen i henhold til
SPA.LVO.

Ved fastseettelse af de operationelle minimdlywepladsen skal luftfartsforetagendet tage
falgende i betragtning:

1) luftfartgjets type, preestation og betjeningsegaher
2) flyvebesaetningens sammensaetning, kompetencdarimne

3) dimensioner og karakteristika for de baner elerdelige indflyvnings- og
startomrader (FATO'er), som matte blive valgt tivandelse

4) de disponible visuelle og ikke-visuelle jordbaske hjeelpemidlers tilstraekkelighed
og ydeevne

5) det disponible udstyr pa luftfartgjet til navigm og/eller styring af flyvevejen,
afheengigt af hvad der er relevant, under starflywmeing, flare, landing, rulning og
afbrudt indflyvning

6) forhindringerne i de indflyvnings-, afbrudt imgifnings- og opstigningsomrader, som
kreeves for at udfgre beredskabsprocedurer og fofategdne klarering

7) den hindringsfrie hgjde over vand eller landif@trumentindflyvningsprocedurerne
8) midlerne til at bestemme og rapportere om vejdd
9) flyveteknikken, der skal benyttes i forbindetsed slutindflyvningen.

Luftfartsforetagendet skal angive metoden tilbastemme de operationelle minima for
flyvepladsen i driftshandbogen.

Minima for en specifik type indflyvnings- og Bingsprocedure anvendes kun, hvis alle
falgende betingelser er opfyldt:

1) Det jordudstyr, som er vist i det respektivegdsan, og som kraeves til den planlagte
procedure, er operativt.

2) De luftfartgjssystemer, som er ngdvendige for pégeeldende indflyvningstype, er
operative.

3) De kreevede kriterier for et luftfartgjs funktienopfyldt.

4) Beseetningen er kvalificeret i overensstemmetsmbd.
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CAT.OP.MPA.115 Indflyvningsteknik — flyvemaskiner

a)

b)

Alle indflyvninger skal flyves som stabilised papach (SAp), medmindre andet er
godkendt af den kompetente myndighed for en sgeaidiflyvning til en specifik bane.

Ikke-praecisionsindflyvninger

1) Al ikke-preecisionsindflyvning skal flyves medvamdelse af Continuous Descent
Final Approach-teknikken (CDFA).

2) Uanset nr. 1) kan en anden indflyvningsteknikesnaes for en specifik indflyvning
til en specifik bane, hvis det er godkendt af demgetente myndighed. | sddanne
tilfeelde:

i)  @ges minimumsbanesynsvidden (RVR) med 200 m ffgvemaskiner i
kategori A og B og med 400 m for flyvemaskiner idgori C og D

i) fastleegges og revideres minimumsbanesynsvidB&fR) regelmaessigt af den
kompetente myndighed under hensyntagen til lufifaretagendets erfaring,
treeningsprogram og flyvebesaetningernes kvalifikegidor flyvepladser, hvor
der er en almen interesse i at fastholde de nuwvBereperationer, og hvor
CDFA-teknikken ikke kan anvendes.

CAT.OP.MPA.120 Indflyvninger med luftbaret radar (A RA) for operationer over vand —
helikoptere

a)

En ARA ma kun gennemfares, hvis:
1) radaren tilvejebringer navigation for at sikredringsfrihed, og
2) enten:

i) den mindste nedgangshgjde (MDH) bestemmes veeklphjaf en
radiohgjdemaler, eller

i) der anvendes den mindste anflyvningshgjde (MDA)s en tilstreekkelig
margen.

ARA'er til platforme eller fartgjer i drift mauk gennemfares ved flyvninger med flere
flyvebeseaetningsmedlemmer.

Beslutningsintervallet skal sikre tilstreekkehgndringsfrined ved afbrudt indflyvning fra
alle bestemmelsessteder, for hvilke ARA planlaegges.

Indflyvning ma kun fortseettes ud over beslutsintgrvallet eller under MDA/H, nar der
er opnaet visuel reference til bestemmelsesstedet.

For operationer med én pilot leegges passendesgdiser til MDA/H og
beslutningsintervallet.

CAT.OP.MPA.125 Instrumentprocedurer ved udflyvning og indflyvning

a)

b)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der anvenidstrumentprocedurer for udflyvning og
indflyvning, som er udarbejdet af den stat, hviywvépladsen er beliggende.

Uanset litra a) kan en luftfartgjschef acceptene ATC-klarering for at afvige fra en
bekendtgjort udflyvnings- eller ankomstrute, foradst kriterierne for hindringsfrihed
overholdes, og forudsat at der i fuldt omfang tadessyn til flyveforholdene.
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Slutindflyvning skal under alle omsteendigheder uegvisuelt eller i overensstemmelse
med den fastsatte instrumentindflyvningsprocedure.

c) Uanset litra a) kan luftfartsforetagendet benwihdre procedurer end de procedurer, der er
omhandlet i litra a), hvis disse procedurer er goak af den stat, hvori flyvepladsen er
beliggende, og de er angivet i driftshandbogen.

CAT.OP.MPA.130 Procedurer for stgjbegraensning — flyemaskiner

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde operatienelprocedurer for afgang og
indflyvning/ankomst for hver flyvemaskinetype undeensyntagen til behovet for at
minimere virkningen af luftfartgjsstgj. Dette gazldiog ikke for VFR-operationer med
andre luftfartgjer end komplekse motordrevne flyashkiner.

b) Disse procedurer skal:
1) sikre, at sikkerhedshensyn prioriteres hgjetestajbekeempelse

2) udformes saledes, at de er simple og sikre fatreduden at dette gger besaetningens
arbejdsbyrde under kritiske faser af flyvningen.

CAT.OP.MPA.131 Procedurer for stgjbegraensning — hétoptere

a) Luftfartsforetagendet skal sikre, at start- agdingsprocedurer tager hensyn til behovet
for at minimere virkningen af helikopterstg;j.

b) Disse procedurer skal:
1) sikre, at sikkerhedshensyn prioriteres hgjetestajbekeempelse

2) udformes saledes, at de er simple og sikre fatreduden at dette gger besaetningens
arbejdsbyrde under kritiske faser af flyvningen.

CAT.OP.MPA.135 Ruter og operationsomrader — generel

a) Luftfartsforetagendet skal sikre, at der kunaue$ flyvninger pa de ruter og inden for de
omrader, hvor:

1) der forefindes faciliteter og tjenester pa jordBerunder meteorologiske tjenester,
som er egnede til den planlagte operation

2) preestationen for det luftfartgj, som planleeggesendt, er tilstraekkelig til at
overholde kravene til minimumsflyvehgjde

3) udstyret i det luftfartgj, der planleegges anvemgfylder mindstekravene til den
planlagte operation

4) der er egnede kort og diagrammer til radighed.

b) Luftfartsforetagendet skal sikre, at operatioeerudfgres i overensstemmelse med
eventuelle restriktioner vedrgrende ruter og opamatle omrader, som er palagt af den
kompetente myndighed.

c) Litra a), nr. 1), geelder ikke for VFR-operatiormm dagen med andre luftfartgjer end
komplekse motordrevne luftfartajer, som starter lagder pa samme flyveplads eller
driftssted.
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CAT.OP.MPA.136 Ruter og operationsomrader — enmotazde flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at operationedreamotorede flyvemaskiner kun udfares pa
de ruter og inden for de omrader, hvor der findeslar, som giver mulighed for at foretage
sikker ngdlanding.

CAT.OP.MPA.137 Ruter og operationsomrader — helikopere
Luftfartsforetagendet skal:

a) for helikoptere i praestationsklasse 3 sikre@leatfindes arealer, som giver mulighed for at
foretage sikker ngdlanding, medmindre helikopteren godkendt til flyvning i
overensstemmelse med CAT.POL.H.420

b) for helikoptere i preestationsklasse 3 og i fodeise med kystnaere transitoperationer
sikre, at driftshandbogen indeholder procedurarsikeer, at bredden af kystkorridoren og
udstyret om bord er i overensstemmelse med de #eskénde vejrforhold.

CAT.OP.MPA.140 Maksimal afstand fra en egnet flyvefads for tomotorede
flyvemaskiner uden ETOPS-godkendelse

a) Medmindre dette specifikt er godkendt af den getente myndighed i overensstemmelse
med SPA.ETOPS, ma luftfartsforetagendet ikke aneanthotorede flyvemaskiner pa en
rute, som indeholder et punkt, der befinder siggieem fra en egnet flyveplads (under
standardforhold i vindstille) end:

1) for flyvemaskiner i praestationsklasse A med mente
i)  en MOPSC pa 20 sader eller derover eller
i)  en maksimal startmasse péa 45 360 kg eller darov

den afstand, som flyves pa 60 minutter ved dercinfiart med én motor ude af drift,
der er fastsat i overensstemmelse litra b)

2) for flyvemaskiner i praestationsklasse A med:
i)  en MOPSC pa 19 seaeder eller derunder og
i) en maksimal startmasse pa under 45 360 kg

den afstand, som flyves pa 120 minutter, elleis ket er godkendt af myndigheden,
pa op til 180 minutter for turbojetflyvemaskineedsden marchfart med én motor
ude af drift, der er fastsat i overensstemmelse litradb)

3) for flyvemaskiner i preestationsklasse B eller C:

i)  den afstand, som flyves pa 120 minutter ved mhanchfart med én motor ude
af drift, der er fastsat i overensstemmelse med ltij, eller

i) 300 NM, afheengigt af hvilken afstand der ertkst.

b) Luftfartsforetagendet skal fastseette en hadtigineregning af den maksimale afstand til
en egnet flyveplads for hver type af tomotoredediaskiner eller for hver variant, der
flyves med, pa ikke over yw (maksimal driftshastighed) baseret pa den faktiske
flyvehastighed, som flyvemaskinen kan opretholde ér@ motor ude af drift.

c) Luftfartsforetagendet skal angive fglgende daker, er specifikke for hver type eller
variant, i driftshandbogen:
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1) den fastsatte marchfart med én motor ude &f drif
2) den fastsatte maksimale afstand fra en egnetflads.

For at opna den godkendelse, der er neevntai &j; nr. 2), skal luftfartsforetagendet
godtgare, at:

1) der er udstedt en ETOPS-typegodkendelse foeffhaskine-/motorkombinationens
konstruktion og driftssikkerhed for den planladse/hing

2) der er gennemfart en reekke foranstaltninger dorsikre, at flyvemaskinen og
motorerne er vedligeholdt med henblik pa at opfyttde ngdvendige kriterier for
driftssikkerhed

3) flyvebesaetningen og andet involveret opergtgrsonale er uddannet og kvalificeret
til at udfgre den planlagte flyvning.

CAT.OP.MPA.145 Fastseettelse af minimumsflyvehgjder

a)

b)

Luftfartsforetagendet skal for alle rutesegmerter skal flyves, fastseette:

1) minimumsflyvehgjder, som giver den kraevede fdbeover terreen under hensyn til
kravene CAT.POL

2) en metode, hvormed flyvebeseaetningen kan fastshste hgjder.

Metoden til fastseettelse af minimumsflyvehgjddial godkendes af den kompetente
myndighed.

Hvis de minimumsflyvehgjder, der er fastsat aitfartsforetagendet og de overflgjne
stater, er forskellige, geelder de hgjeste veerdier.

CAT.OP.MPA.150 Breendstofpolitik

a)

b)

Luftfartsforetagendet skal udarbejde en breefitsitk med henblik pa flyveplanlaegning
og genplanlaegning under flyvning for at sikre, k& &uftfartgjer medfarer tilstraekkeligt
breendstof til den planlagte flyvning og reservebehioger til at deekke afvigelser fra den
planlagte flyvning. Braendstofpolitikken og alle ander heraf skal pa forhand godkendes
af den kompetente myndighed.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at planleegam@f flyvninger som et minimum baseres
pa:
1) procedurer indeholdt i driftshandbogen og:

)] data fra luftfartgjsfabrikanten eller

i) aktuelle luftfartgjsspecifikke data udledt af system til overvagning af
breendstofforbrug

0g
2) de forhold, hvorunder flyvningen skal udfgresrunder
i) tal for luftfartgjets breendstofforbrug
i) paregnede masser
iii)  forventede vejrforhold
iv) ATS-procedurer og -begraensninger.
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Luftfartsforetagendet skal sikre, at beregnindgerud for flyvning af det brugbare
breendstof, som er pakraevet til en flyvning, omfatte

1) breendstof til taxiing

2) breendstof til flyvningen

3) reservebreendstof bestaende af:
i) braendstof til rutereserve
i)  alternativt breendstof, hvis der kraeves en anitaiternativ flyveplads
iii) endeligt reservebraendstof

iv) yderligere braendstof, hvis det er pakreevetrbiftdelse med den pagaeldende
operationstype

0g
4) ekstra breendstof, hvis dette kreeves af luftfseteefen.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at procedueeior beregning af brugbart breendstof ved
genplanleegning under flyvning, nar en flyvning sf@lega ad en anden rute eller til et
andet bestemmelsessted end det oprindeligt planlagtfatter:

1) breendstof til den resterende del af flyvningen

2) reservebreendstof bestaende af:
i) braendstof til rutereserve
i)  alternativt breendstof, hvis der kraeves en anitaiternativ flyveplads
iii) endeligt reservebraendstof

iv) yderligere braendstof, hvis det er pakreevetrbiftdelse med den pagaeldende
operationstype

0g
3) ekstra braendstof, hvis dette kraeves af luftfsecteefen.

CAT.OP.MPA.151 Breendstofpolitik — lempede bestemmser

a)

Uanset CAT.OP.MPA.150, litra b) til d), geeldeslgende for flyvninger med
flyvemaskiner i praestationsklasse B:

1) For flyvninger, der afgar fra og ankommer tilrsae flyveplads eller driftssted, skal
luftfartsforetagendet fastseette den minimumsbraefimtoldning, som flyvningen
skal afsluttes med. Denne minimumsbeholdning afekgtdreservebreendstof ma
ikke ligge under den meengde, der er ngdvenditytihing i 45 minutter.

2) For andre flyvninger skal luftfartsforetagendgkre, at beregningen forud for
flyvning af det brugbare breendstof, som er pakraéven flyvning, omfatter:

i) braendstof til taxiing, hvis vaesentligt
i) breendstof til flyvningen
iii) reservebreendstof bestaende af:
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A) breendstof i en meengde mindst svarende til 5 %dexi planlagte
breendstofmaengde til flyvningen eller, i tilfeelde g@énplanlaegning
under flyvning, 5% af braendstofmaengden til derteresde del af
flyvningen

B) endeligt reservebraendstof til flyvning 1 ydedrg 45 minutter
(stempelmotorer) eller 30 minutter (turbinemotorer)

iv) alternativt braendstof til at na frem til en amkstalternativ flyveplads via
bestemmelsesstedet, hvis en ankomstalternativdlsds kreeves

v)  ekstra breendstof, hvis dette kreeves af luftfecteefen.

Uanset CAT.OP.MPA.150, litra b) til d), skal mdstofpolitikken for helikoptere med en
MCTOM pa 3175 kg eller mindre, der flyves om dageh ruter, som flyves med
reference til visuelle landmeerker, eller lokaleikagteroperationer sikre, at det endelige
reservebraendstof ved afslutningen af flyvningeeredh serie af flyvninger ikke er mindre
end en meaengde, der er tilstraekkelig til:

1) 30 minutters flyvning ved normal marchfart eller

2) 20 minutters flyvning ved normal marchfart, nder flyves i et omrade med
kontinuerlige og egnede steder til ngdlanding.

CAT.OP.MPA.155 Befordring af specielle passagerkagmrier

a)

b)

d)

Personer, der kraever seerlige forhold, assistagtaler anordninger under en flyvning,
betragtes som specielle passagerkategorier, haromddst:

1) personer med nedsat mobilitet (PRM'er), sormarer person, hvis beveaegelighed er
nedsat pa grund af et fysisk handicap (sensoriek le¢veegelsesmaessigt, permanent
eller midlertidigt), mentalt handicap eller nediatktionsevne af andre arsager eller
pa grund af alder, jf. dog forordning (EF) nr. 112006

2) speedbgrn og uledsagede bgrn
3) afviste passagerer, udviste personer og perséommaring.

Specielle passagerkategorier skal befordresrufwibold, der sikrer luftfartgjets og de
ombordveerendes sikkerhed i henhold til procedastidgt af luftfartsforetagendet.

Specielle passagerkategorier ma ikke tildelies eptage pladser, der giver direkte adgang
til ngdudgangen, eller hvor deres tilstedeveeredserindre:

1) beseetningsmedlemmer i udfgrelsen af deres opgave
2) adgangen til ngdudstyr
3) ngdevakuering af luftfartgjet.

Luftfartgjschefen underrettes pa forhand, nécille passagerkategorier befordres pa
luftfartgjet.

CAT.OP.MPA.160 Anbringelse af bagage og fragt
Luftfartsforetagendet skal fastleegge proceduren siérer, at:

a)

kun handbagage, der kan anbringes tilfredgstile og sikkert, medbringes i
passagerkabinen
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b) al bagage og fragt om bord, der kan forvoldedekpd personer eller ejendom, eller som
kan blokere gange og udgange, hvis den forskublugr ptaceres i lastrum, der er
konstrueret til at forhindre, at bagagen/fragten #yite sig.

CAT.OP.MPA.165 Passagerernes placering

Luftfartsforetagendet skal udarbejde proceduremfmikre, at passagererne er placeret saledes,
at de i tilfeelde af en ngdevakuering bedst kan mnlegltil og ikke heemmer evakueringen af
luftfartgjet.

CAT.OP.MPA.170 Instruktion af passagerer
Luftfartsforetagendet skal sikre, at passagererne:

a) modtager instruktion og demonstration vedrgresikkerheden i en form, som fremmer
anvendelsen af de procedurer, der geelder i ngtisitea

b) forsynes med en sikkerhedsbrochure, der i Wdked viser, hvordan ngdudstyr og
ngdudgange, som kan forventes anvendt af passagefengerer.

CAT.OP.MPA.175 Forberedelse af flyvning

a) En operationel flyveplan skal udfyldes for hydanlagt flyvning baseret pa luftfartgjets
preestation, andre operationelle begraensningerlegarge forventede forhold pa den rute,
der skal flyves, og de bergrte flyvepladser/driéidsr.

b) Luftfartgjschefen ma ikke pabegynde en flyvninedmindre den pageeldende finder det
godtgjort, at:

1) alle punkter i punkt 2.a.3 i bilag IV til foranchg (EF) nr. 216/2008 vedrgrende
luftfartgjets flyvedygtighed og registrering, ingtmenter og udstyr, masse og
tyngdepunkt, bagage og fragt samt operationellaabegninger for luftfartgjet er
overholdt

2) luftfartgjet ikke opereres [ modstrid med bestestserne i
konfigurationsafvigelseslisten (CDL)

3) de dele af driftshdndbogen, som er ngdvendigatfgennemfare flyvningen, er til
radighed

4) de dokumenter, yderligere oplysninger og formariasom skal veere til radighed i
henhold til CAT.GEN.MPA.180, forefindes om bord

5) aktuelle kort, diagrammer og tilhgrende dokuragon eller tilsvarende data er til
radighed og deekker den planlagte operation meéaitdiet, inklusive eventuelle
afvigelser fra den planlagte rute, som med rimeliykan forventes

6) de faciliteter og tjenester pa jorden, som etveadige for den planlagte flyvning, er
til rAdighed og tilstreekkelige

7) bestemmelserne i driftshandbogen om kravendrétndstof, olie og ilt og om
mindste sikre flyvehgjde, flyvepladsens operatieneminima og alternative
flyvepladser, hvor det er pakreevet, kan overhofdeden planlagte flyvning

8) eventuelle yderligere operationelle begraensmikge overholdes.
c) Uanset litra a) kreeves der ikke en operatidyeeplan for VFR-operationer med:
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1) andre luftfartgjer end komplekse motordrevnéfdutizjer, som starter og lander pa
samme flyveplads eller driftssted, eller

2) helikoptere med en MCTOM pa 3 175 kg eller méndier flyves om dagen og pa
ruter, som flyves med reference til visuelle landkeei et lokalomrade som anfart i
driftshandbogen.

CAT.OP.MPA.180 Valg af flyvepladser — flyvemaskiner

a)

b)

d)

Hvis det ikke er muligt at bruge afgangsflyvelslan som startalternativ flyveplads som
falge af meteorologiske eller praestationsmaessidmlid, kan luftfartsforetagendet veelge
en anden passende startalternativ flyveplads, d&e iligger leengere veek fra

afgangsflyvepladsen end:

1) for tomotorede flyvemaskiner:

i) én times flyvetid ved marchfart med én motor udé drift ifalge
flyvehandbogen (AFM) under standardforhold i vinltistbaseret pa den
faktiske startmasse eller

i)  ETOPS-omdirigeringstiden, der er godkendt i held tii SPA.ETOPS, med
forbehold af eventuelle MEL-restriktioner, op tijst to timer ved marchfart
med én motor ude af drift ifalge AFM under standiarabld i vindstille,
baseret pa faktisk startmasse

2) for tre- og firemotorede flyvemaskiner: to timeityvetid ved marchfart med én
motor ude af drift ifalge AFM under standardforhaldiindstille baseret pa den
faktiske startmasse.

Hvis AFM ikke indeholder en marchfart med én matde af drift, skal den hastighed, der
anvendes ved beregningen, vaere den hastighed, muis med de(n) resterende motor(er)
indstillet til maksimal kontinuerlig motorydelse.

Luftfartsforetagendet skal veelge mindst én ardtatternativ flyveplads for hver IFR-
flyvning, medmindre ankomstflyvepladsen er en isgtl@yveplads, eller:

1) varigheden af den planlagte flyvning fra stardanding eller den resterende flyvetid
til  ankomstflyvepladsen i tilfeelde af genplanleegninunder flyvning i
overensstemmelse med CAT.OP.MPA.150, litra d), ikkerstiger seks timer, og

2) to saerskilte baner er til radighed og brugba ankomstflyvepladsen, og relevante
vejrrapporter og/eller -udsigter for ankomstflyvagden viser, at i perioden fra en
time for til en time efter det forventede tidspunKor ankomst til
ankomstflyvepladsen vil skydeekkehgjden veere miBd¥i0 ft eller cirklingshgjden
+ 500 ft, alt efter hvad der er hgjest, og sigtbddn vil mindst veere 5 km.

Luftfartsforetagendet skal veelge to ankomstadttive flyvepladser, nar:

1) de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter &mkomstflyvepladsen angiver, at
vejrforholdene i en periode fra en time far til éime efter det forventede
ankomsttidspunkt vil veere darligere end de geeldefaidaegningsminima, eller

2) der ikke foreligger meteorologiske oplysninger.

Luftfartsforetagendet skal angive eventuelle yede alternative flyvepladser i den
operationelle flyveplan.
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CAT.OP.MPA.181 Valg af flyvepladser og driftssteder helikoptere

a)

b)

d)

e)

| forbindelse med flyvninger under instrumentiahold (IMC) skal luftfartgjschefen
veelge en startalternativ flyveplads inden for @émes flyvetid ved marchfart, hvis det ikke
er muligt at vende tilbage til afgangsstedet padraf vejrforholdene.

| forbindelse med IFR-flyvninger eller VFR-opgoaer, som ikke flyves med reference til
visuelle landmeerker, skal luftfartgjschefen angivadst én ankomstalternativ flyveplads
i den operationelle flyveplan, medmindre:

1) bestemmelsesstedet er en kystflyveplads, ogdptkren kommer fra offshore

2) varigheden af flyvningen til et andet bestemeesdsed pa land og vejrforholdene
bevirker, at indflyvning og landing kan ske und&uelle vejrforhold (VMC) pa det
forventede ankomsttidspunkt pa det planlagte laysdited

3) det planlagte landingssted er isoleret, og klex findes et alternativ. | dette tilfeelde
fastleegges der et greensepunkt for mulig tilbageseBNR).

Luftfartsforetagendet skal veelge to ankomstadttive flyvepladser, nar:

1) de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter &mkomstflyvepladsen angiver, at
vejrforholdene i en periode fra en time far til éime efter det forventede
ankomsttidspunkt vil veere darligere end de geeldefaidaegningsminima, eller

2) der ikke foreligger meteorologiske oplysningar dnkomstflyvepladsen.

Luftfartsforetagendet kan veelge ankomstalteveatiffshoreflyvepladser, nar falgende
kriterier anvendes:

1) En ankomstalternativ offshoreflyveplads ma farstendes efter et PNR. Inden PNR
skal der anvendes alternative flyvepladser pa land.

2) Landing med én motor ude af drift skal vaere giph den alternative flyveplads.

3) Deektilgeengelighed skal sa vidt muligt garanteiisnensioner, konfiguration og
hindringsfrined for individuelle helikopterdeek ogdae omrader skal vurderes med
henblik pa at fastlaegge, hvorvidt de er egnede altennative flyvepladser for hver
af de foreslaede helikoptertyper.

4)  Vejrminima fastleegges under hensyntagen til gtwjheden og palideligheden af de
meteorologiske oplysninger.

5) MEL skal indeholde specifikke bestemmelser femme operationstype.

6) Der ma kun velges en alternativ offshoreflyvdplahvis luftfartsforetagendet har
fastlagt en procedure i driftshandbogen.

Luftfartsforetagendet skal angive eventuelle Vede alternative flyvepladser i den
operationelle flyveplan.

CAT.OP.MPA.185 Planlaegningsminima for IFR-flyvninge — flyvemaskiner

a)

Planlaegningsminima for startalternativ flyveglad

Luftfartsforetagendet veelger alene en flyveplads startalternativ flyveplads, nar de
aktuelle vejrrapporter og/eller -udsigter viseryvajrforholdene i lgbet af en periode, der
begynder en time fagr og slutter en time efter aevdntede tidspunkt for ankomst til

flyvepladsen, vil svare til eller veere bedre endyeEddende mindstekrav til landing, som er
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fastsat i overensstemmelse med CAT.OP.MPA.110. &kkehgjden skal tages i
betragtning, hvis de eneste muligheder for indfiggner ikke-preecisionsindflyvning
(NPA) og/eller cirklingsindflyvning. Der skal tagégnsyn til eventuelle begraensninger i
forbindelse med operationer med én motor ude &tf dri

Planlaegningsminima for ankomstflyveplads (bartiseisolerede ankomstflyvepladser)
Luftfartsforetagendet veelger farst ankomstflyvepkn, nar:

1) de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter &mkomstflyvepladsen angiver, at
vejrforholdene i lgbet af en periode, der begyratetime far og slutter en time efter
det forventede tidspunkt for ankomst til flyvepladsvil svare til eller veere bedre
end nedenstdende geeldende planleegningsminima:

i) RVR/sigtbarhed er angivet i overensstemmelse @&d.0OP.MPA.110

i)  skydeekkehgjden er lig med eller over MDH veéalpraecisionsindflyvning
(NPA) eller cirklingsindflyvning

eller
2) to ankomstalternative flyvepladser udveelges.

Planlaegningsminima for ankomstalternativ flywad, isoleret flyveplads, rutealternativ
breendstof-ERA eller rutealternativ flyveplads (ERA)

Luftfartsforetagendet veelger alene en flyveplat=tt af disse formal, nar de aktuelle
vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at vejriolidene i Igbet af en periode, der begynder
en time fgr og slutter en time efter det forventédspunkt for ankomst til flyvepladsen,
vil svare til eller veere bedre end de planlaegningsna, som er anfart i tabel 1.
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Tabel 1: Planleegningsminima for ankomstalternativ  fyveplads, isoleret
ankomstflyveplads, braendstof-ERA og rutealternativflyveplads

Indflyvningstype Planlaegningsminima

Kat. Il og Ill Kat. | RVR

Kat. | NPA RVR/VIS

Skydeekkehgjde skal veere lig med eller over
MDH

NPA NPA RVR/VIS + 1 000 m

Skydeekkehgjde skal veere lig med eller oyer
MDH + 200 ft

Cirkling Cirkling

CAT.OP.MPA.186 Planlaegningsminima for IFR-flyvninge — helikoptere

a)

b)

Planlezegningsminima for startalternativ(e) flylagls(er)

Luftfartsforetagendet veelger alene en flyveplallisr dandingsplads som startalternativ
flyveplads, nar de aktuelle vejrrapporter og/elletsigter viser, at vejrforholdene i labet af
en periode, der begynder en time fgr og sluttetirea efter det forventede tidspunkt for
ankomst til den startalternative flyveplads, vibsw til eller veere bedre end de gaeldende
mindstekrav til landing, som er fastsat i overemsshelse med CAT.OP.MPA.110.
Skydeekkehgjden skal tages i betragtning, hvis a@stenmuligheder for indflyvning er
ikke-preecisionsindflyvning (NPA). Der skal tageséyn til eventuelle begreensninger i
forbindelse med operationer med én motor ude &tf dri

Planleegningsminima for ankomstflyveplads og amktalternativ(e) flyveplads(er)

Luftfartsforetagendet veelger farst ankomstflyvdpkn og/eller de ankomstalternativ(e)
flyveplads(er), nar de relevante vejrrapporter bgfeudsigter angiver, at vejrforholdene i
lobet af en periode, der begynder en time fgr ogtesl en time efter det forventede
tidspunkt for ankomst til flyvepladsen eller drdtedet, vil svare til eller veere bedre end
nedenstadende geeldende planlaegningsminima:

1) Der anvendes fglgende planlsegningsminima foraekomstflyveplads, jf. dog
CAT.OP.MPA.181, litra d):

i) RVR/VIS angivet i overensstemmelse med CAT.OPAMIRO

i)  skydaekkehgjden er lig med eller over MDH veéalpraecisionsindflyvning
(NPA).

2) Planlaegningsminima for ankomstalternativ(e) éiglads(er) er anfart i tabel 1.
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Tabel 1: Planlaegningsminima for ankomstalternativ fyveplads

Indflyvningstype Planlaegningsminima
Kat. Il og IlI Kat. | RVR
Kat. | Kat. | + 200 ft/400 m sigtbarhed
NPA RVR/VIS + 400 m
NPA Skydaekkehgijde skal veere lig med eller over
MDH + 200 ft

CAT.OP.MPA.190 Indlevering af ATS-flyveplan

a) Hvis en ATS-flyveplan ikke er indleveret, forden ikke er pakreevet i henhold til
lufttrafikreglerne, skal der indleveres tilstreek@gel oplysninger til, at
alarmeringstjenesterne om ngdvendigt kan aktiveres.

b) Ved flyvning fra et sted, hvor en ATS-flyvepldke kan indleveres, skal luftfartgjschefen
eller luftfartsforetagendet overfagre ATS-flyveplars hurtigt som muligt efter start.

CAT.OP.MPA.195 Pafyldning/aftankning af breendstof, mens passagererne er ved at ga
om bord, er om bord eller er ved at ga fra borde

a) Et luftfartgj ma ikke fa pafyldt/aftanket flyvebzin eller braendstof af wide-cut-typen eller
en blanding af disse, nar passagererne er ved @ingddord, er om bord eller er ved at ga
fra borde.

b) Der skal i alle andre tilfeelde treeffes de formadboranstaltninger, og luftfartgjet skal veere
tilstreekkeligt bemandet med kvalificeret persondés, er parat til at iveerkseaette og lede en
evakuering af luftfartgjet pa den mest praktiskédnogigst mulige made.

CAT.OP.MPA.200 Pafyldning/aftankning af wide-cut-braendstof

Der ma kun foretages pafyldning/aftankning af wedé-breendstof, hvis luftfartsforetagendet
har udarbejdet relevante procedurer, som tageehgjdden hgije risiko ved brugen af wide-cut-
braendstof.

CAT.OP.MPA.205 Push-back og bugsering — flyvemasker

Push-back- og bugseringsprocedurer fastlagt affaligtoretagendet skal gennemfgres i
overensstemmelse med relevante luftfartsstandagigsrocedurer.

CAT.OP.MPA.210 Besaetningsmedlemmer pa deres pladser
a) Flyvebesaetningsmedlemmer

1) Under start og landing skal hvert flyvebeszetsingdlem, som er palagt
cockpittjeneste, vaere pa sin plads.

2) Under alle andre faser af flyvningen skal eth¥bwvebesaetningsmedlem, som er
palagt cockpittieneste, forblive pa sin plads, miedine den pagaeldendes fraveer er
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pakreevet for at udfare vedkommendes opgaver ifddése med flyvningen eller for
at opfylde fysiologiske behov, safremt mindst éhdregt kvalificeret pilot til enhver
tid forbliver ved luftfartgjets mangvreorganer.

3) Under alle faser af en flyvning skal hvert affy@ebesasetningsmedlemmer, som er
palagt cockpittjeneste, veere i beredskab. Hviskdastateres manglende beredskab,
skal der anvendes passende modforanstaltninges & forekommer uforudset
treethed, kan luftfartgjschefen foranstalte en ipéitede under kontrollerede forhold,
hvis arbejdsbyrden tillader det. Kontrolleret hyitker tages pa denne made, ma i
intet tilfeelde betragtes som en del af hvilepenodéorbindelse med beregning af
flyvetidsbegreensninger eller anvendes til at bedgunen forleengelse af
tienesteperioden.

b) Kabinebesaetningsmedlemmer

Under kritiske faser af flyvningen skal hvert kadiesaetningsmedlem sidde pé sin plads
og ma ikke udfagre andre opgaver end dem, der eremaibe for luftfartgjets operationelle
sikkerhed.

CAT.OP.MPA.215 Anvendelse af hovedtelefoner — flyweaskiner

a) Hvert flyvebeseetningsmedlem, som er palagt aé gigneste i cockpittet, skal beere
hovedtelefoner med boommikrofon eller tilsvarende amvende dem som det primeere
udstyr til talekommunikation med lufttrafiktjenes(@TS):

1) pajorden:
i)  ved modtagelse af ATC-klarering til udflyvningatalekommunikation
i)  nar motorerne er i drift
2) ved flyvning:
i) under overgangshgijde eller
i) 10 000 ft, afheengigt af hvad der er hgjest
0g
3) nar dette skennes nagdvendigt af luftfartgjsahefe

b) Under forholdene i ovennaevnte litra a) skal bowknofonen eller tilsvarende befinde sig i
en position, som ggr det muligt at anvende denvgjsradiokommunikation.

CAT.OP.MPA.216 Anvendelse af hovedtelefoner — heldptere

Hvert flyvebesaetningsmedlem, som er palagt at ggeeeste i cockpittet, skal beere
hovedtelefoner med boommikrofon eller tilsvarendeaavende dem som det primaere udstyr til
at kommunikere med lufttrafiktjenester (ATS).

CAT.OP.MPA.220 Ngdevakueringsudstyr

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer dorsikre, at ngdevakueringsudstyr, der
automatisk folder sig ud, er armeret fgr taxiingytsog landing, nar det er sikkert og praktisk
muligt.
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CAT.OP.MPA.225 Seaeder, sikkerhedsbeelter og -seler

a)

b)

Besaetningsmedlemmer

1) Under start og landing, og nar luftfartgjschefskgnner det ngdvendigt af
sikkerhedshensyn, skal hvert bessetningsmedlem badrerigt sikret med de til
radighed vaerende sikkerhedsbeelter og -seler.

2) | andre faser af flyvningen skal hvert flyveb&asagsmedlem i cockpittet holde sit
sikkerhedsbeelte fastspaendt, nar vedkommende befiigdpa sin plads.

Passagerer

1) Fer start og landing, under taxiing, og nar dennes ngdvendigt af
sikkerhedshensyn, skal luftfartgjschefen sikreallatpassagerer om bord befinder sig
i et saede eller en kgje med sikkerhedsbeeltet aligkerhedsselen behgarigt

fastspaendt.

2) Luftfartsforetagendet skal sikre, at flere pagesar i ét seede kun tillades i seerlige
saeder. Luftfartgjschefen skal pase, at flere passag ét saede udelukkende
forekommer i forbindelse med en voksen og et bsom er behgrigt sikret med et
supplerende beelte eller andet fastspaendingsudstyr.

CAT.OP.MPA.230 Sikring af passagerkabine og pantryr)

a)

b)

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedimeat sikre, at alle udgange eller flugtveje
er uden forhindringer far taxiing, start og landing

Luftfartgjschefen skal sikre, at alt udstyr dgbagage er behgrigt sikret fgr start og
landing, og nar dette skannes nadvendigt af sikddstensyn.

CAT.OP.MPA.235 Redningsveste — helikoptere

Ved flyvning af helikoptere i preestationsklassev@rovand skal luftfartsforetagendet fastleegge
procedurer, som sikrer, at der tages hgjde fogkaden af flyvningen og de forhold, som kan
opsta, nar det besluttes, om alle ombordveerendédaka redningsvest.

CAT.OP.MPA.240 Rygning om bord
Luftfartgjschefen skal sikre, at rygning ikke tdies om bord:

a)
b)
c)

d)

nar dette skennes ngdvendigt af sikkerhedshensyn
under pafyldning og aftankning af luftfartgjet

mens flyvemaskinen er pa jorden, medmindredufiforetagendet har fastlagt procedurer,
som mindsker risici under jordoperationer

uden for de anviste rygeomrader, i gangene dgifsdterne

i lastrum og/eller andre omrader, hvor der pangres fragt, som ikke er opbevaret i
flammebestandige beholdere eller daekket af flamkretskanvas

i de omrader af kabinen, hvor der tilfgres ilt.
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CAT.OP.MPA.245 Vejrforhold — alle luftfartgjer
a) Paen IFR-flyvning ma luftfartgjschefen kun:
1) pabegynde start eller
2) fortseette ud over det punkt, hvorfra der geetterevideret flyveplan, i tilfeelde af
genplanlaegning under flyvning

nar der foreligger oplysninger, som viser, at dervdéntede vejrforhold pa
ankomsttidspunktet pa bestemmelsesstedet og/ellen) d kreevede alternative
flyveplads(er) svarer til eller er bedre end dedatte planleegningsminima.

b) Pa en IFR-flyvning ma luftfartgjschefen kun $€zette mod den planlagte
ankomstflyveplads, nar de senest tilgeengelige opiger viser, at vejrforholdene pa
ankomstflyvepladsen eller mindst én ankomstalternfiyveplads pa det forventede
ankomsttidspunkt svarer til eller er bedre end deldgnde operationelle minima for
flyvepladsen.

c) Pa en VFR-flyvning ma luftfartgjschefen kun edinde starten, nar de aktuelle
vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at vejrioldene langs den del af ruten, der skal
flyves i henhold til VFR, pa det pageeldende tid$puer lig med eller over VFR-
graenserne.

CAT.OP.MPA.246 Vejrforhold — flyvemaskiner
| tillzeg til CAT.OP.MPA.245 ma luftfartgjschefen paé IFR-flyvning kun fortsaette ud over:

a) beslutningspunktet, nar proceduren med begradmsendstof til rutereserve anvendes,
eller

b) det forudbestemte punkt, nar proceduren fofatetlbestemte punkt anvendes

nar der foreligger oplysninger, som viser, at dedatede vejrforhold pa ankomsttidspunktet pa
bestemmelsesstedet og/eller de(n) kreevede alteerfatveplads(er) svarer til eller er bedre end
de fastsatte planlsegningsminima.

CAT.OP.MPA.247 Vejrforhold — helikoptere
Folgende geelder i tilleeg til CAT.OP.MPA.245:

a) Pa VFR-flyvninger over vand, hvor land er udendynsvidde, ma luftfartgjschefen kun
pabegynde starten, nar de aktuelle vejrrapporterelleg -udsigter viser, at
skydaekkehgjden er over 600 ft om dagen eller 1f20® natten.

b) Uanset litra a) kan VFR-flyvninger gennemfaredr der flyves mellem helikopterdaek,
som er placeret i klasse G-luftrum, hvis overvaakisgen er mindre end 10 NM, hvis
greenserne er lig med eller bedre end fglgende:
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Tabel 1: Minima for flyvning mellem helikopterdaek i klasse G-luftrum

Dag Nat
Hgjde * Sigtbarhed | Hgjde * Sigtbarhed
En pilot 300 ft 3 km 500 ft 5 km
To piloter 300 ft 2 km ** 500 ft 5 km ***
*: Skyhgjden skal tillade flyvning ved den angivmgde, under og fri af sky.
**: Helikoptere kan flyves ved flyvesigtbarhed nedil 800 m, hvis
bestemmelsesstedet eller en mellemliggende strigkinstant er i sigte.
ok Helikoptere kan flyves ved flyvesigtbarhed chetil 1500 m, hvis

bestemmelsesstedet eller en mellemliggende strigkinstant er i sigte.

c) Flyvning med helikoptere til et helikopterdeeleelet forhgjet FATO ma kun finde sted,
nar middelvindhastigheden pa helikopterdeekket el&grforhgjede FATO er mindre end
60 kt.

CAT.OP.MPA.250 Is og andre former for kontaminering— jordprocedurer

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedusem skal falges, nar det af hensyn til
luftfartgjets sikre drift er ngdvendigt at foretagfesning og forebyggelse af isdannelse og
hermed forbundne inspektioner af luftfartgjet palém.

b) Luftfartgjschefen ma ikke pabegynde start, meding luftfartajet er frit for eventuelle
forekomster, som kan have negativ indvirkning gfdrtajets preestation eller styrbarhed,
dog bortset fra det, der er tilladt under litraog)i overensstemmelse med flyvehandbogen.

CAT.OP.MPA.255 Is og andre former for kontaminering— flyveprocedurer

a) Luftfartsforetagendet skal indfare procedurerffpyning under forventede eller faktiske
isforhold.

b) Luftfartajschefen ma ikke pabegynde en flyvnalgr bevidst flyve ind i omrader, hvor
der forventes eller allerede hersker isforhold, miedre luftfartgjet er certificeret og
udstyret med henblik pa sddanne forhold.

c) Huvis tilisningen overstiger den tilisningsintée som luftfartgjet er certificeret til, eller
hvis et luftfartgj, som ikke er certificeret tilyflning under kendte isforhold, udseettes for
tilisning, skal luftfartgjschefen straks flyve uflisforholdene ved at skifte niveau og/eller
rute om ngdvendigt ved at sende en ngdmeldingi® A

CAT.OP.MPA.260 Breendstof- og olieforsyning

Luftfartajschefen ma kun pabegynde en flyvning reftatsaette i tilfeelde af genplanleegning
under flyvning, nar vedkommende finder det godtgjat luftfartajet medfarer mindst den
planlagte maengde brugbart breendstof og olie geanemfare flyvningen sikkert under hensyn
til de forventede flyveforhold.
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CAT.OP.MPA.265 Startforhold
Inden starten pabegyndes, skal luftfartgjscheflee siig, at:

a) vejret pa flyvepladsen eller driftsstedet och@ddene pa den bane eller det FATO, der
paregnes anvendt, ifglge de oplysninger, den pagaédhar til radighed, ikke er til hinder
for en sikker start og udflyvning

b) de fastlagte operationelle minima for flyveplkadl&an overholdes.

CAT.OP.MPA.270 Minimumsflyvehgjder

Luftfartajschefen eller den pilot, til hvem udfeseh af flyvningen er blevet uddelegeret, ma
ikke flyve under de angivnhe minimumshgjder, undtage

a) nar dette er ngdvendigt ved start og landirag ell

b) ved nedstigning i overensstemmelse med procedgoelkendt af den kompetente
myndighed.

CAT.OP.MPA.275 Simulerede unormale situationer undeflyvning
Nar passagerer eller fragt befordres, skal lufifaretagendet sikre, at falgende ikke simuleres:

a) unormale situationer eller ngdsituationer, degever anvendelse af procedurer for
unormale situationer eller ngdsituationer, eller

b) flyvning under IMC med kunstige midler.

CAT.OP.MPA.280 Breaendstofstyring under flyvning — flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal udarbejde en procedareaf sikre, at der under flyvningen udfgres
breendstofcheck og breendstofstyring i henhold kijéade kriterier:

a) Braendstofcheck under flyvning

1) Luftfartgjschefen skal sikre, at der udfgres rustofcheck med regelmaessige
mellemrum under flyvningen. Det resterende bruglmeendstof skal registreres og
evalueres med henblik pa at:

i)  sammenligne det faktiske forbrug med det plarddgrbrug

i) kontrollere, at det resterende brugbare braaridsttilstraekkeligt til at fuldfare
flyvningen i henhold til litra b) nedenfor

iii) bestemme, hvor meget brugbart breendstof derefites at veere tilbage ved
ankomsten til ankomstflyvepladsen.

2) De relevante breendstofdata skal registreres.
b) Braendstofstyring under flyvning

1) Flyvningen skal gennemfgres, sa den forventeaimgae brugbart braendstof, der er
tilbage ved ankomsten til ankomstflyvepladsen, igkenindre end:

i)  det kreevede alternative braendstof plus det eyelebservebraendstof eller
i) det endelige reservebraendstof, hvis der ikle\as en alternativ flyveplads.
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Hvis et breendstofcheck under flyvning visenmaengden af brugbart breendstof, der
forventes at veere tilbage ved ankomsten til ankibywepladsen, er mindre end:

1)

den kreevede meengde alternative breendstof plug dadelige

reservebraendstof, skal luftfartgjschefen medregagkiken og de aktuelle
operationelle forhold pa ankomstflyvepladsen, denkomstalternative

flyveplads og eventuelle andre egnede flyvepladsér,han/hun beslutter at
fortseette til ankomstflyvepladsen eller at omdirggdor derved at lande
sikkert med mindst det endelige reservebraenddtef, e

det endelige reservebraendstof, hvis der ikke\Jas en alternativ flyveplads,
skal luftfartgjschefen treeffe egnede foranstalteingg fortseette til en egnet
flyveplads for derved at lande sikkert med mindset dendelige
reservebraendstof.

Luftfartgjschefen skal melde, at der foreligger nadsituation, nar maengden af
beregnet brugbart braendstof ved landing pa den estenegnede flyveplads, hvor
der kan landes sikkert, er mindre end det endedigervebraendstof.

Yderligere betingelser med hensyn til specifipkecedurer:

)

Pa en flyvning, hvor RCF-proceduren benyttesdioiortszette til destination 1-
flyvepladsen, skal luftfartgjschefen sikre, at d#bageveerende brugbare
breendstof ved beslutningspunktet mindst udgar sumafhe

A) breendstof til flyvningen fra beslutningspunktéit destination 1-
flyvepladsen

B) breendstof til rutereserve svarende til 5 % aétdstoffet til flyvningen
fra beslutningspunktet til destination 1-flyveplads

C) alternativt breendstof til destination 1-flyvegden, hvis en alternativ
destination 1-flyveplads er pakreevet

D) endeligt reservebraendstof.

P& en flyvning, hvor PDP-proceduren benyttesr fat fortsaette il
ankomstflyvepladsen, skal luftfartgjschefen sikiad, det tilbageveerende
brugbare braendstof ved PDP mindst udgagr summen af:

A) breendstof til flyvningen fra PDP til ankomstflgpladsen
B) breendstof til rutereserve fra PDP til ankomsiigladsen

C) yderligere braendstof.

CAT.OP.MPA.281 Braendstofstyring under flyvning — hdikoptere

Luftfartsforetagendet skal udarbejde en proaedar at sikre, at der under flyvningen
udfgres breendstofcheck og braendstofstyring.

a)

b)

Luftfartgjschefen skal sikre, at maengden af bang braendstof under flyvning ikke er
mindre end den maengde, der kraeves for at na eepllgas eller et driftssted, hvor sikker
landing kan foretages, mens det endelige reservelstad stadig er tilbage.

Luftfartgjschefen skal melde, at der foreligger ngdsituation, nar den faktiske maengde
brugbart breendstof er mindre end det endelige vebesendstof.
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CAT.OP.MPA.285 Anvendelse af supplerende ilt

Luftfartgjschefen skal sikre, at flyvebesaetningsie@dner, der udfarer opgaver, som er vigtige
for en sikker operation af luftfartgjet under flyng, kontinuerligt anvender supplerende ilt, hvis
kabinehgjden overstiger 10000 ft i en periode pé&ro30 minutter, og nar som helst
kabinehgjden overstiger 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Sporing af terreennaerhed

Hvis et flyvebesaetningsmedlem eller et terreenadissgstem (ground proximity warning
system) konstaterer, at afstanden til jorden ecetabel, skal den aktive pilot straks iveerkseaette
korrigerende handlinger for at etablere sikre ffgvieold.

CAT.OP.MPA.295 Brug af system til forebyggelse af d&dlisioner i luften (ACAS) —
flyvemaskiner

a) Nar et ACAS-system er installeret og anvendelaital luftfartsforetagendet indfare
procedurer, der sikrer, at det anvendes sdaledesruha/ningen, at flyvebesaetningen
radgives om undvigemangvrer (RA), nar afstandenetil anden flyvemaskine er
uacceptabel, medmindre deaktivering af RA ved hgklpafikradgivning (TA) alene eller
tilsvarende kreeves af en procedure under unormalbolfl eller pa grund af
preestationsbegreensende forhold.

b) Nar ACAS udsender en RA, skal:

1) den aktive pilot straks overholde anvisningar®A'en, selvom disse er i strid med
en ATC-instruktion, medmindre dette vil bringe faftgjets sikkerhed i fare

2) den relevante ATC-enhed underrettes om en RA, kdever afvigelse fra den
geeldende ATC-instruktion eller clearance, nar sfiwrebesaetningens arbejdsbyrde
tillader det

3) flyvemaskinen, nar konflikten er lgst:

i) straks bringes tilbage til betingelserne i dgrikendte ATC-instruktion eller
-klarering, og ATC skal underrettes om mangvreler el

i)  overholde eendret ATC-klarering eller -instriakt, der evt. udstedes.

CAT.OP.MPA.296 Brug af system til forebyggelse af d&dlisioner i luften (ACAS) —
helikoptere

Nar et ACAS-system er installeret og anvendelikg| fuftfartsforetagendet indfgre procedurer,
der sikrer, at det anvendes saledes under flyvan§A kan vises.

CAT.OP.MPA.300 Indflyvnings- og landingsforhold

Far indflyvning til landing pabegyndes, skal luftigischefen sikre sig, at vejret pa flyvepladsen
og forholdene pa den bane eller det FATO, der m@g@nvendt, ikke ifalge de oplysninger,
den pageeldende har til radighed, er til hinder difker indflyvning, landing eller afbrudt
indflyvning ud fra de oplysninger om preestatior, eieindeholdt i driftshandbogen.
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CAT.OP.MPA.305 Indflyvningens pabegyndelse og fortsttelse

a) Luftfartgjschefen eller den pilot, til hvem uddsen af flyvningen er blevet uddelegeret,
kan pabegynde en instrumentindflyvning uanset dpparterede RVR/sigtbarhed.

b) Hvis den rapporterede RVR/sigtbarhed er laverel ele geeldende minima, ma
indflyvningen ikke fortseettes:

1) under 1 000 ft over flyvepladsen eller

2) ind i det endelige indflyvningssegment, hvis BIAEller MDA/H er mere end
1 000 ft over flyvepladsen.

c) Hvis RVR ikke foreligger, kan RVR-veerdier udlsdeed at konvertere den rapporterede
sigtbarhed.

d) Hvis den rapporterede RVR/VIS falder til undet deeldende minimum, nar 1 000 ft over
flyvepladsen er passeret, kan indflyvningen fortssetil DA/H eller MDA/H.

e) Indflyvningen kan fortseettes under DA/H eller MBI, og landingen kan fuldfgres,
forudsat at den kraevede visuelle reference forymdingstypen og for den pageeldende
bane etableres ved DA/H eller MDA/H og opretholdes.

f)  Seetningszone-RVR er altid afggrende. Hvis deragporterede og er relevante, er
midtpunkts- og stoppunkts-RVR ogsa afgegrende. Mimis-RVR-veerdien for
midtpunktet er 125 m eller den kreevede RVR for sagszonen, hvis derunder, og 75 m
for stoppunktet. For luftfartgjer, der er udstymetéd et rulningslede- eller styresystem, er
minimums-RVR-veerdien for midtpunktet 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Operationelle procedurer — teerskelkydsningshgjde — flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal udarbejde operationefieocedurer, som kan sikre, at en
flyvemaskine, der anvendes til at udfgre preecisnatiiyvninger, krydser teerskelen med en
sikker margen med flyvemaskinen i landingskonfigjoraog -stilling.

CAT.OP.MPA.315 Indberetning af flyvetimer — helikoptere

Luftfartsforetagendet skal underrette den kompetenyndighed om de flgjne timer for hver
helikopter, der er benyttet i det foregaende kadead

CAT.OP.MPA.320 Luftfartgjskategorier

a) Luftfartgjskategorier baseres pa den angivneefigstighed ved taerskel ), hvilket
svarer til stallingshastighed €Y ganget med 1,3 eller &y ganget med 1,23 i
landingskonfigurationen ved den maksimale certifide landingsmasse. Hvis badeoV
og Vsigforeligger, skal det hgjeste deraf falgende ®nvendes.

b) Luftfartgjskategorierne i fglgende tabel anvende
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Tabel 1: Luftfartgjskategorier svarende til Var-veerdier

Luftfartgjs- VAT
kategori
A Under 91 kt
B Fra 91 til 120 kt
C Fra 121 til 140 kt
D Fra 141 til 165 kt
E Fra 166 til 210 kt

c) Den landingskonfiguration, som skal tages i dmtring, skal veere angivet i
driftshandbogen.

d) Luftfartsforetagendet kan indfgre en lavere lagsimasse ved fastlaeggelse af Vhvis
dette godkendes af den kompetente myndighed. Eandaslere landingsmasse skal vaere
en permanent veerdi, som er uafhaengig af de skédtdachold i forbindelse med de

daglige operationer.
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Subpart C — Praestationsmaessige og operationelle egnsninger for luftfartajer
Afsnit 1 — Flyvemaskiner

Kapitel 1 — Generelle krav

CAT.POL.A.100 Praestationsklasser

a)

b)

Flyvemaskinen skal flyves 1 overensstemmelsed m#ge geeldende krav for
preestationsklassen.

| tilfeelde, hvor der ikke kan pavises fuld ovesstemmelse med kravene i dette afsnit som
folge af seerlige konstruktionsmaessige egenskalyet, Isftfartsforetagendet anvende
godkendte praestationsnormer, der sikrer et sikkisriigeau, som svarer til det niveau, der
er angivet i det relevante kapitel.

CAT.POL.A.105 Generelt

a)

b)

Flyvemaskinens masse:
1) ved startens begyndelse eller

2) det punkt, hvorfra der geelder en revideret fbjag, i tilfeelde af genplanlaegning
under flyvning

ma ikke veere stgrre end den masse, ved hvilkevekeai det relevante kapitel kan
overholdes, for den flyvning, der skal udfgres. Ran tages hensyn til de forventede
reduktioner af massen under flyveforlgbet og ehdstofudtemning under flyvning.

De godkendte praestationsdata, der er indehofgtvéhandbogen, skal anvendes til at
afgegre, om kravene i det relevante kapitel er asleth om ngdvendigt suppleret med
andre data som foreskrevet i det relevante kaptitdtfartsforetagendet skal angive andre
data i driftshandbogen. Ved anvendelse af de fakt@om er foreskrevet i det relevante
kapitel, kan der tages hensyn til eventuelle opmratie faktorer, som allerede indgar i
flyvehandbogens praestationsdata, for at undga dodoineendelse af faktorer.

Der skal tages behgrigt hensyn til flyvemaskkeonfiguration, miljgforhold og betjening
af systemer, som indvirker negativt pa praestationen

| preestationshenseende kan en fugtig banekkieer en greesbane, betragtes som tar.

Luftfartsforetagendet skal tage hensyn til natiamskortenes ngjagtighed, nar det
vurderer, om startkravene i det relevante kapitelpéyldt.
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Kapitel 2 — Praestationsklasse A

CAT.POL.A.200 Generelt

a)

b)

De godkendte preestationsdata i flyvehandbogahedter behov suppleres af andre data,
hvis de godkendte preestationsdata i flyvehandbageuntilstreekkelige med hensyn til
elementer, sdsom:

1) redeggrelse for ugunstige operationelle forhstim med rimelighed kan forventes,
f.eks. start og landing pa kontaminerede baner

2) hensyntagen til motorfejl i alle faser af flymgen.

| tilfeelde af vade og kontaminerede baner anesnpreestationsdata, som er fastsat i
overensstemmelse med gaeldende krav vedrgrendiceerig af store flyvemaskiner eller
tilsvarende.

Brug af andre data omhandlet i litra a) og &l®nde krav omhandlet i litra b) skal angives
i driftshandbogen.

CAT.POL.A.205 Start

a)

b)

Startmassen ma ikke overstige den maksimalerstsse, der er angivet i flyvehandbogen
for trykhgjden, og den omgivende temperatur pa figreplads, hvorfra starten skal
udfgres.

Falgende krav skal opfyldes ved fastseettelskemimaksimalt tilladte startmasse:

1) Acceleration-stop distancen ma ikke veere stemdk den acceleration-stop distance,
der er til rAdighed (ASDA).

2) Startdistancen ma ikke veere starre end dendistmnce, der er til radighed, og
clearway-distancen ma ikke veere stgrre end halwdafedet startlab, der er til
radighed (TORA).

3) Startlgbet ma ikke veere starre end det stardeber til radighed.
4)  En enkelt veerdi for ¥skal anvendes for den afbrudte og fortsatte start.

5) P& en vad eller kontamineret bane ma startmaiden vaere stgrre end den
startmasse, der er tilladt for start pa en tgr hamer de samme forhold.

Ved pavisning af overholdelse af litra b) skalbende tages i betragtning:
1) flyvepladsens trykhgjde

2) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

3) banens overfladetilstand og -type

4) banens heeldning i startretningen

5) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskamepo eller ikke under 150 % af
den rapporterede medvindskomponent

6) det evt. tab af baneleengde som fglge af oprgiflyvemaskinen inden start.
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CAT.POL.A.210 Hindringsfrined ved start

Nettostartflyvevejen fastleegges pa en maddygdniaskinen er fri af alle hindringer med
en vertikal distance pa mindst 35 ft eller med erisontal distance pa mindst 90 m plus
0,125 x D, hvor D er den horisontale distance, dtywemaskinen har tilbagelagt fra
slutningen af den startdistance, der er til radigf@ODA), eller fra slutningen af

startdistancen, hvis der er planlagt en drejning &slutningen af TODA. For

flyvemaskiner med et vingefang pa under 60 m kam aevendes en horisontal
hindringsfrined pa halvdelen af flyvemaskinens @if@gng plus 60 m plus 0,125 x D.

a)

b)

Ved pavisning af overholdelse af litra a):

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

geelder fglgende:

i)  flyvemaskinens masse ved pabegyndelsen af st
i)  flyvepladsens trykhgjde

i) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

iv) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskongmt eller ikke under
150 % af den rapporterede medvindskomponent.

Andring af beholden kurs er ikke tilladt far geinkt, hvor nettostartflyvevejen har

naet en hgjde, der er lig med halvdelen af vinggganmen ikke mindre end 50 ft

over niveauet for afslutningen af det startlgb, samiil radighed. Derefter antages

det op til en hgjde pa 400 ft, at flyvemaskineneikkaenges mere end 15°. Over en
hgjde pa 400 ft kan der planleegges anvendt kraegsyiimkler, som er starre end

15°, men ikke over 25°.

Enhver del af den nettostartflyvevej, hvori #ymaskinen kreenges mere end 15°,
skal veere fri for alle hindringer inden for de Isomtale distancer, der er angivet i
litra @) og litra b), nr. 6) og 7), med en vertikiidtance pa mindst 50 ft.

Operationer, hvori der anvendes stgrre kreenguingler, som dog ikke ma veaere
stagrre end 20° mellem 200 ft og 400 ft eller ikkerse end 30° over 400 ft, skal
gennemfares i overensstemmelse med CAT.POL.A.240.

Der skal tages tilstraekkeligt hensyn til kraengsvinklens virkning pa
flyvehastigheder og flyvevej, inklusive de distan&ementer, der falger af ggede
flyvehastigheder.

| de tilfeelde, hvor den planlagte flyvevej ikkesever eendringer af beholden kurs pa
mere end 15°, behgver luftfartsforetagendet ikige taensyn til hindringer, som har
en lateral afstand pa mere end:

i) 300m, hvis piloten er i stand til at opretholdden kreevede
navigationsngjagtighed gennem det omrade, hvoreplor hindringsfrihed
skal veere beregnet

i) 600 m for flyvninger under alle andre forhold.

| de tilfaelde, hvor den planlagte flyvevej kraesendringer af beholden kurs pa mere
end 15°, behgver luftfartsforetagendet ikke tageste til hindringer, som har en
lateral afstand pa mere end:
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i) 600 m, hvis piloten er i stand til at opretholdden kreevede
navigationsngjagtighed gennem det omrade, hvoreplor hindringsfrihed
skal veere beregnet

i) 900 m for flyvninger under alle andre forhold.

Luftfartsforetagendet skal udarbejde beredgkauedurer for at opfylde kravene i litra a)
og litra b) og for at sikre en sikker rute, hvondiinger undgas, samt for at ggre det muligt
for flyvemaskinen enten at overholde en-route-knave CAT.POL.A.215 eller at lande
enten pa afgangsflyvepladsen eller pa en stamaltierflyveplads.

CAT.POL.A.215 En-route — en motor ude af drift (OEI)

a)

b)

d)

De data for en-route-nettoflyvevejen med en matde af drift, som er angivet i
flyvehandbogen for de vejrforhold, der forventeslemflyvningen, skal overholde enten
litra b) eller litra c) pa alle punkter langs rutedettoflyvevejen skal have en positiv
gradient ved 1500 ft over den flyveplads, hvordiagen antages at finde sted efter
motorfejl. Under vejrforhold, der kraever brug aisafngssystemer, skal der tages hensyn
til den virkning, som brugen af disse har pa ngtievejen.

Nettoflyvevejens gradient skal veere positiv veohdst 1 000 ft over alt terreen og alle
forhindringer langs ruten inden for 9,3 km (5 NM) bver side af den planlagte beholdne
kurs.

Nettoflyvevejen skal tillade, at flyvemaskineatsaetter flyvningen fra marchhgjden til en
flyveplads, hvor der kan udfgres en landing i omsestemmelse med CAT.POL.A.225
eller CAT.POL.A.230, afhaengigt af hvad der er ralev Nettoflyvevejen skal vertikalt ga
fri af alt terreen og alle hindringer langs rutendmaindst 2 000 ft inden for 9,3 km (5
NM) pa begge sider af den planlagte beholdne kaveiensstemmelse med falgende:

1) Motoren antages at svigte pa det mest kritiskekplangs ruten.
2) Vindens indvirkning pa flyvevejen tages i betrang.

3) Braendstofudtgmning under flyvning er tilladt,ishdet er i overensstemmelse med
behovet for at na frem til flyvepladsen med de ledev breendstofreserver, og
safremt der anvendes en sikker procedure.

4) Den flyveplads, hvor flyvemaskinen antages atéaefter motorfejl, skal opfylde
folgende kriterier:

i) Praestationskravene for den forventede landingsmakal opfyldes.

i) Vejrrapporter og/eller -udsigter samt rapportem flyvepladsforhold skal
indikere, at der kan fuldfgres en sikker landing pét beregnede
landingstidspunkt.

Luftfartsforetagendet skal age breddemargeneowenstaende litra b) og c) til 18,5 km
(10 NM), safremt navigationspreestationen ikke ooklitr den kreevede
navigationsperformance 5 (RNP5).

CAT.POL.A.220 En-route — flyvemaskiner med tre elle flere motorer, hvoraf to er ude af

drift

a)

En flyvemaskine med tre eller flere motorer rufiig pa noget punkt langs den planlagte
beholdne kurs veere laengere veek end 90 minutteregiet ved langdistancemarchfart

120 af 211



b)

Bilag IV '‘Del-CAT’

med alle motorer i drift ved standardtemperatumidstille — fra en flyveplads, hvor de
preestationskrav, som finder anvendelse pa denritede landingsmasse, kan opfyldes,
medmindre det er i overensstemmelse med nedenstégad) til ).

Dataene for nettoflyvevejen under flyvning mex rhotorer ude af drift skal tillade
flyvemaskinen at fortseette flyvningen under de éotede vejrforhold fra det punkt, hvor
to motorer antages at svigte samtidigt, til en déiyphads, hvor det er muligt at lande og
standse fuldsteendigt ved anvendelse af den fonasknerocedure for en landing med to
motorer ude af drift. Nettoflyvevejen skal vertikgh fri af alt terreen og alle hindringer
langs ruten med mindst 2 000 ft inden for 9,3 knN{8) pa begge sider af den planlagte
beholdne kurs. Ved hgjder og under vejrforhold, daever brug af afisningssystemer,
skal der tages hensyn til den virkning, som brugkdisse har pa nettoflyvevejen. Hvis
navigationsngjagtigheden ikke overholder daeknirgsgm pa 95 %, skal
luftfartsforetagendet gge den ovenfor anfarte beedgen til 18,5 km (10 NM).

De to motorer antages at svigte pa det messhkeitpunkt af den del af ruten, hvor
flyvemaskinen — beregnet ved langdistancemarchfaed alle motorer i drift ved
standardtemperatur i vindstille — er mere end Q@uiber fra en flyveplads, hvor de
preestationskrav, som geelder for den forventederigaohasse, kan opfyldes.

Nettoflyvevejen skal have en positiv gradiend vB500 ft over den flyveplads, hvor
landingen antages at blive udfart, efter at to mestbar svigtet.

Breendstofudtgmning under flyvning er tilladtjshdet er i overensstemmelse med behovet
for at na frem til flyvepladsen med de kraevede bismireserver, og safremt der anvendes
en sikker procedure.

Flyvemaskinens forventede masse pa det tidspumkir de to motorer antages at svigte,
ma ikke veere lavere end den masse, der ville oenfiilttreekkeligt breendstof til at

fortseette til en flyveplads, hvor landingen antage$art, og til at ankomme til den

pageeldende flyveplads i mindst 1 500 ft direkterdaedingsomradet og derefter til at
flyve i niveau i 15 minutter.

CAT.POL.A.225 Landing — ankomstflyvepladser og altenative flyvepladser

a)

Den landingsmasse, der er fastsat for flyvernaski henhold til CAT.POL.A.105, litra a),
ma ikke overstige den maksimale landingsmasse, spmangivet for den hgjde og
omgivende temperatur, der forventes pa det beregnikspunkt for landing pa
ankomstflyvepladsen og pa den alternative flyveplad

CAT.POL.A.230 Landing — tarre baner

a)

Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskii overensstemmelse med
CAT.POL.A.105, litra a), pa det forventede tidspuftt landing pa ankomstflyvepladsen

eller pa en given alternativ flyveplads, skal mghige landing med fuldsteendig standsning
fra 50 ft over teersklen:

1) for flyvemaskiner med turbojetmotorer inden @fr % af den landingsdistance, der
er til rddighed

2) for flyvemaskiner med turbopropmotorer inden70r% af den landingsdistance, der
er til radighed.
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Ved operationer med stejl indflyvning skal laftisforetagendet anvende
landingsdistancedata, der er multipliceret i ovestemmelse med ovenstaende litra a), pa
grundlag af en screenhgjde pa under 50 ft, men ikkder 35 ft, og overholde
CAT.POL.A.245.

Ved kortbaneoperationer skal luftfartsforetaggnanvende landingsdistancedata, der er
multipliceret i overensstemmelse med ovenstaemded), og overholde CAT.POL.A.250.

Ved fastseettelse af landingsmasse skal lufttagtagendet tage falgende i betragtning:
1) flyvepladsens hgjde over havoverfladen

2) ikke over 50% af modvindskomponenten eller ikkender 150 % af
medvindskomponenten

3) banens heeldning i landingsretningen, hvis denrstgrre end * 2 %.
Ved afsendelse af flyvemaskinen antages det, at:
1) flyvemaskinen lander pa den gunstigste banedstille

2) flyvemaskinen lander pa den bane, der med ssarsisynlighed vil blive anvist i
betragtning af den forventede vindhastighed ogningt flyvemaskinens ground
handling-egenskaber og diverse andre forhold, safomdingshjeelpemidler og
terreen.

Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand tibaerholde ovenstaende litra e), nr. 1), for en
ankomstflyveplads med en enkelt bane, hvor landingghaenger af en bestemt
vindkomponent, kan flyvemaskinen afsendes, hvisatigives to alternative flyvepladser,
som muligger fuld overholdelse af litra a) til éjor pabegyndelse af indflyvning til
landing pa ankomstflyvepladsen skal luftfartgjsenedikre sig, at landingen kan udfares i
fuld overensstemmelse med litra a) til d) og CATLRO225.

Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand tibaerholde ovenstaende litra e), nr. 2), for
ankomstflyvepladsen, kan flyvemaskinen kun afsens@&semt der angives en alternativ
flyveplads, som muligger fuld overholdelse af liggtil e).

CAT.POL.A.235 Landing — vade og kontaminerede baner

a)

b)

Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigieser, at banen pa det beregnede
ankomsttidspunkt kan veere vad, skal den landinggsttis, der er til radighed, vaere mindst
115% af den kreevede landingsdistance, som er afastsoverensstemmelse med
CAT.POL.A.230.

Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigééser, at banen pa det beregnede
ankomsttidspunkt kan vaere kontamineret, skal dedingsdistance, der er til radighed,
veere lig med mindst den landingsdistance, som sitsdh i overensstemmelse med
ovenstadende litra a), eller mindst 115 % af dendilegsdistance, der er fastsat i
overensstemmelse med godkendte data for landingeder pa kontaminerede baner eller
tilsvarende, afhaengigt af hvilken der er stgrsftfartsforetagendet skal i driftshandbogen
angive, om der anvendes tilsvarende data for lgsdistancer.

Der kan anvendes en landingsdistance pa enaréel bom er kortere end den distance, der
foreskrives i ovenstadende litra a), men ikke kertend den distance, der foreskrives i
CAT.POL.A.230, litra a), safremt flyvehandbogen ehdlder specifikke supplerende
oplysninger om landingsdistancer pa vade baner.
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Der kan pa en seerligt behandlet kontamineret lzmvendes en landingsdistance, som er
kortere end den distance, der foreskrives i li)ianten ikke kortere end den distance, som
foreskrives i CAT.POL.A.230, litra a), safremt fglwvandbogen indeholder specifikke
supplerende oplysninger om landingsdistancer péakoinerede baner.

For litra b), c¢) og d) finder kriterierne i CAIOL.A.230 tilsvarende anvendelse.
CAT.POL.A.230, litra a), finder dog ikke anvendetselitra b) ovenfor.

CAT.POL.A.240 Godkendelse af operationer med gged@sengningsvinkler

a)

b)

Operationer med ggede kreengningsvinkler skdbyh@nd godkendes af den kompetente
myndighed.

For at opnda en sadan godkendelse skal luftfaetfgendet godtgere, at falgende
betingelser opfyldes:

1) Flyvehandbogen indeholder godkendte data for deeevede ggning af
flyvehastigheden og data, der gar det muligt atskoere flyvevejen under hensyn
til de ggede kreengningsvinkler og hastigheder.

2) Der er visuelle referencer til radighed af henslynavigationsngjagtigheden.
3) Der er angivet vejrminima og vindbegraensningehiver bane.

4)  Flyvebesaetningen har tilstreekkelig viden om dete, der skal flyves, og de
procedurer, der skal anvendes, jf. ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Godkendelse af operationer med stejhdflyvning

a)

b)

Operationer med stejl indflyvning, som benythdebanevinkler pa 4,5° eller derover og
screenhgjder pa under 50 ft, men ikke under 35kl pa forhand godkendes af den
kompetente myndighed.

For at opnda en sadan godkendelse skal luftfaetfgendet godtgere, at falgende
betingelser opfyldes:

1) Flyvehandbogen angiver den maksimale godkenaidflyiningsglidebanevinkel,
eventuelle andre begraensninger, normale proceduratmale procedurer eller
ngdprocedurer for den stejle indflyvning samt aavglt i baneleengdedataene, nar
kriterierne for stejl indflyvning anvendes.

2) For hver flyveplads, hvor der skal udfgres pdurer for stejl indflyvning, geelder
folgende krav:

i) Der skal forefindes et egnet glidebanerefereystesn, der som minimum
omfatter et system til visuel visning af glidebanen

i) Vejrminima skal angives.
iii)  Felgende skal tages i betragtning:
A) hindringsforholdene
B) typen af glidebanereferencer og kursinformatmmbanen
C) den minimale visuelle reference, der skal kraaeesDH og MDA
D) luftbaret udstyr til radighed
E) pilotens kvalifikationer og seerlige kendskalilyivepladsen
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F) flyvehandbogens begraensninger og procedurer
G) kriterier for afbrudt indflyvning.

CAT.POL.A.250 Godkendelse af operationer med kortdnding
Operationer med kort landing skal pa forhanckgades af den kompetente myndighed.

a)
b)

For at opnda en sadan godkendelse skal luftfaetfgendet godtgere, at falgende
betingelser opfyldes:

1)

2)

3)
4)
5)
6)
7
8)

9)

10)

11)

12)

Den distance, der anvendes til beregning aftifladte landingsmasse, kan besta af
den anvendelige laengde af det erkleerede sikre emplds den erklaerede
landingsdistance, som er til radighed.

Den stat, som flyvepladsen er beliggende ignklieeret, at der er en almen interesse i
og operationel ngdvendighed af operationen entegréd af flyvepladsens fjerne
beliggenhed eller pa grund af fysiske begreensninvgelrarende forleengelse af
banen.

Den vertikale afstand mellem pilotens gjenliogelinjen fra hjulenes nederste del —
med flyvemaskinen placeret pa den normale glidebamd ikke overstige 3 m.

Minima for RVR/VIS ma ikke vaere under 1,5 km, vigdbegraensninger skal veere
angivet i driftshandbogen.

Pilotens minimumserfaring, krav til treening @grigt kendskab til flyvepladsen skal
angives og overholdes.

Overflyvningshgjden over starten af den anvagddbengde af det erkleerede sikre
omrade skal veere 50 ft.

Anvendelse af det erkleerede sikre omrade skak \gedkendt af den stat, som
flyvepladsen er beliggende i.

Den anvendelige laengde af det erkleerede sikrédde ma ikke overstige 90 m.

Bredden af det erkleerede sikre omrade ma ikkes veendre end to gange banens
bredde eller to gange vingefanget, afhaengigt dkéiviler er starst, centreret pa den
forleengede banes midterlinje.

Det erklaerede sikre omrade skal veere frit fodtinger eller fordybninger, som kan
bringe en flyvemaskine med for lav indflyvning tiinen i fare, og det ma ikke vaere
tilladt nogen mobil genstand at befinde sig pa eldeerede sikre omrade, mens
banen anvendes til korte landinger.

Hezeldningen af det erklaerede sikre omrade ma dierstige 5 % opad eller 2 %
nedad i landingsretningen.

Myndigheden kan paleegge yderligere betingelsander hensyn il
flyvemaskinetypens karakteristika, orografiske kegdstika i indflyvningsomradet
og indflyvningshjeelpemidler til radighed samt uda fihensynene til afbrudt
indflyvning/landing.
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Kapitel 3 — Praestationsklasse B

CAT.POL.A.300 Generelt

a)

b)

Luftfartsforetagendet ma ikke operere en ennebftyvemaskine:
1) om natten
2) under instrumentvejrforhold undtagen i henhdl¥ER.

Luftfartsforetagendet skal behandle tomotordgeemaskiner, der ikke opfylder kravene
til stigning i CAT.POL.A.340, som enmotorede flyvaskiner.

CAT.POL.A.305 Start

a)

b)

Startmassen ma ikke overstige den maksimalerstsse, der er angivet i flyvehandbogen
for trykhgjden, og den omgivende temperatur pa figreplads, hvorfra starten skal
udfgres.

Den nominelle startdistance, som er angivaiviehandbogen, ma ikke overstige:

1) det startlab, der er til radighed, nar startdisen multipliceres med en faktor pa
1,25, eller

2) nedenstaende distancer, nar en stopvej ogbddlarway er til radighed:
i)  det startlgb, der er til radighed

i) den startdistance, der er til radighed, nartdistancen multipliceres med en
faktor pa 1,15, eller

i) den acceleration-stop distance, der er til ighdd, nar startdistancen
multipliceres med en faktor pa 1,3.

Ved pavisning af overholdelse af litra b) skalbende tages i betragtning:
1) flyvemaskinens masse ved pabegyndelsen afaitattl

2) flyvepladsens trykhgjde

3) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

4)  banens overfladetilstand og -type

5) banens haeldning i startretningen

6) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskamepb eller ikke under 150 % af
den rapporterede medvindskomponent.

CAT.POL.A.310 Hindringsfrined ved start — flermotorede flyvemaskiner

a)

Nettostartflyvevejen for flyvemaskiner med téeeflere motorer fastlaegges pa en made,
sa flyvemaskinen er fri af alle hindringer med amtikal distance pa mindst 50 ft eller
med en horisontal distance pa mindst 90 m plus503<4R, hvor D er den horisontale
distance, som flyvemaskinen har tilbagelagt franshgen af den startdistance, der er til
radighed (TODA), eller fra slutningen af startdistan, hvis der er planlagt en drejning far
afslutningen af TODA, jf. dog litra b) og c). Fdyfemaskiner med et vingefang pa under
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d)
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60 m kan der anvendes en horisontal hindringsfripddhalvdelen af flyvemaskinens
vingefang plus 60 m plus 0,125 x D. Det antages, at

1) startflyvevejen begynder i en hgjde pa 50 ftrameerfladen ved afslutningen af den
startdistance, der kraeves i CAT.POL.A.305, litradg slutter i en hgjde pa 1 500 ft
over overfladen

2) flyvemaskinen ikke kraenges, for flyvemaskinem haet en hgjde pa 50 ft over
overfladen, og at kreengningsvinklen derefter ikierstiger 15°

3) der opstar svigt i den kritiske motor pa dethgaf startflyvevejen med alle motorer
i drift, hvor den visuelle reference med henblik tdundga hindringer forventes
mistet

4) startflyvevejens gradient fra 50 ft til hgjdem tlen antagne motorfejl er lig med den
gennemsnitlige gradient med alle motorer i drifdenstigning og overgang til en-
route-konfigurationen multipliceret med en faktér @77

5) startflyvevejens gradient fra den hgjde, derirdgrensstemmelse med ovenstaende
nr. 4), til afslutningen af startflyvevejen er hged den stigegradient en-route med en
motor ude af drift, som er vist i flyvehandbogen.

| de tilfeelde, hvor den planlagte flyvevej ikkeever eendringer af beholden kurs pa mere
end 15°, behgver luftfartsforetagendet ikke tagesime til hindringer, som har en lateral
afstand pa mere end:

1) 300 m, hvis flyvningen udfgres under forhold; driligger navigering med visuelle
referencer, eller hvis der er navigationshjeelpeenitll radighed, som saetter piloten i
stand til at opretholde den planlagte flyvevej reathme ngjagtighed, eller

2) 600 m for flyvninger under alle andre forhold.

| de tilfelde, hvor den planlagte flyvevej kraeeendringer af beholden kurs pa mere end
15°, behgver luftfartsforetagendet ikke tage hentlymindringer, som har en lateral
afstand pa mere end:

1) 600 m for flyvninger under forhold, der muliggmavigering med visuelle referencer,
eller

2) 900 m for flyvninger under alle andre forhold.

Ved pavisning af overholdelse af litra a) tilskal falgende tages i betragtning:
1) flyvemaskinens masse ved pabegyndelsen afaitattl

2) flyvepladsens trykhgjde

3) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

4) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskamepbo eller ikke under 150 % af
den rapporterede medvindskomponent.

CAT.POL.A.315 En-route — flermotorede flyvemaskiner

a)

Flyvemaskinen skal under de vejrforhold, devéotes for flyvningen, og i tilfeelde af, at
én motor svigter, mens de resterende motorer fengeden for den angivhe maksimale
kontinuerlige motorydelse, kunne fortseette flyveingved eller over de relevante
minimumshgjder, der er angivet for sikker flyvninflyvehandbogen, til et punkt 1 000 ft
over en flyveplads, hvor praestationskravene kaglogs.
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b) Ved punktet for motorfejl antages det, at:

1) flyvemaskinen ikke flyver ved en hgjde, der tiger den hgjde, hvor
stigningshastigheden er lig med 300 ft pr. minudnale motorer i drift inden for
den angivne maksimale kontinuerlige motorydelse

2) den antagne gradient en-route med én motor udefiaer lig med bruttogradienten
for nedstigning eller stigning, afhaengigt af hvaa dr relevant, henholdsvis forhgjet
med en gradient pa 0,5 % eller nedsat med en gnizo#e0,5 %.

CAT.POL.A.320 En-route — enmotorede flyvemaskiner

a) Under de vejrforhold, der forventes for flyvnemg og i tilfeelde af motorfejl skal
flyvemaskinen kunne na frem til et sted, hvor dam kdfares en sikker ngdlanding.

b) Ved punktet for motorfejl antages det, at:

1) flyvemaskinen ikke flyver ved en hgjde, der ouger den hgjde, hvor
stigningshastigheden er lig med 300 ft pr. minudm®eotoren i drift inden for den
angivne maksimale kontinuerlige motorydelse

2) den antagne gradient en-route er lig med brrathignten for nedstigning forhgjet
med en gradient pa 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Landing — ankomstflyvepladser og altenative flyvepladser

Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskirrmmhold til CAT.POL.A.105, litra a), ma
ikke overstige den maksimale landingsmasse, sorangivet for den hgjde og omgivende
temperatur, der forventes pa det beregnede tidsgankanding pa ankomstflyvepladsen og pa
den alternative flyveplads.

CAT.POL.A.330 Landing — tarre baner

a) Den landingsmasse, der er fastsat for flyvernaskii overensstemmelse med
CAT.POL.A.105, litra a), pa det forventede tidspuftt landing pa ankomstflyvepladsen
eller pa en given alternativ flyveplads, skal mghige landing med fuldsteendig standsning
fra 50 ft over teersklen over teersklen inden foR@@&f den landingsdistance, der er til
radighed, under hensyntagen til:

1) flyvepladsens hgjde over havoverfladen

2) ikke over 50% af modvindskomponenten eller ikkender 150 % af
medvindskomponenten

3) banens overfladetilstand og -type
4)  banens heeldning i landingsretningen.

b) Ved operationer med stejl indflyvning skal laftisSforetagendet anvende
landingsdistancedata, der er multipliceret i ovestemmelse med ovenstaende litra a), pa
grundlag af en screenhgjde pa& under 50 ft, men ikkder 35 ft, og overholde
CAT.POL.A.345.

c) Ved kortbaneoperationer skal luftfartsforetaggnanvende landingsdistancedata, der er
multipliceret i overensstemmelse med ovenstaemded), og overholde CAT.POL.A.350.

d) Ved afsendelse af flyvemaskinen i overensstesen@led litra a) til c) antages det, at:
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1) flyvemaskinen lander pa den gunstigste banedstille

2) flyvemaskinen lander pa den bane, der med ssarsisynlighed vil blive anvist i
betragtning af den forventede vindhastighed ogningt flyvemaskinens ground
handling-egenskaber og diverse andre forhold, safomdingshjeelpemidler og
terreen.

Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand ttib@erholde ovenstaende litra d), nr. 2), for
ankomstflyvepladsen, kan flyvemaskinen kun afsens@&semt der angives en alternativ
flyveplads, som muligger fuld overholdelse af ligdatil d).

CAT.POL.A.335 Landing — vade og kontaminerede baner

a)

b)

Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigieser, at banen pa det beregnede
ankomsttidspunkt kan vaere vad, skal den landingstts, der er til radighed, vaere lig
med eller stgrre end den kreevede landingsdistance er fastsat i overensstemmelse med
CAT.POL.A.330, multipliceret med en faktor pa 1,15.

Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigééser, at banen pa det beregnede
ankomsttidspunkt kan veere kontamineret, ma landisgmicen ikke veere stgrre end den
landingsdistance, der er til radighed. Luftfartefagendet skal angive de
landingsdistancedata, der skal anvendes, i drifitihdgen.

Der kan anvendes en landingsdistance pa enaréel bom er kortere end den distance, der
foreskrives i ovenstaende litra a), men ikke kartend den distance, som foreskrives i
CAT.POL.A.330, litra a), safremt flyvehandbogen ehdlder specifikke supplerende
oplysninger om landingsdistancer pa vade baner.

CAT.POL.A.340 Krav til stigning ved start og landing

For tomotorede flyvemaskiner skal luftfartsforetaget opfylde falgende krav til stigning ved
start og landing:

a)

Stigning ved start
1) Alle motorer i drift
)] Den konstante stigegradient efter start skalevaendst 4 % med:
A) starteffekt pa hver motor

B) landingsstellet seenket, dog kan landingsstaligages at veere trukket
op, hvis det kan haeves pa hgjst syv sekunder

C) vingeklapperne i startposition

D) en stigehastighed pa ikke under 1,{cVeller 1,2 \4;, afhaengigt af
hvilken der er stagrgstallhastighed eller mindste stabile flyvehastijhe
landingskonfiguration).

2) En motor ude af drift

)] Den konstante stigegradient skal ved en hgjddQéft over startoverfladen
veere positivt malelig med:

A) den kritiske motor ude af drift og dens propellé mindste
luftmodstandsposition
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den resterende motor ved starteffekt

landingsstellet trukket op

vingeklapperne i startposition

en stigehastighed, der er lig med den hastighmd, opnas ved 50 ft.

i)  Den konstante stigegradient ma ikke veere miredvé 0,75 % ved en hgjde pa
1 500 ft over startoverfladen med:

A)

B)
C)
D)
E)

den kritiske motor ude af drift og dens propelle mindste
luftmodstandsposition

den resterende motor ved ikke over maksimalikaetlig motorydelse
landingsstellet trukket op

vingeklapperne oppe

en stigehastighed pa ikke under 12.V

b)  Stigning ved landing
1) Alle motorer i drift

)] Den konstante stigegradient skal veere minds#25ed:

A)

B)
C)
D)

hajst den effekt eller ydelse, der er til radighotte sekunder efter
pabegyndelse af beveegelse af gashandtagene fra
minimumsflyvetomgangsposition

landingsstellet seenket
vingeklapperne i landingsposition

en stigehastighed, som er lig med  gregV
(referenceindflyvningshastighed).

2) En motor ude af drift

i) Den konstante stigegradient skal vaere mindst ®%#ed en hgjde pa 1 500 ft
over landingsoverfladen med:

A)

B)
C)
D)
E)

den kritiske motor ude af drift og dens propelle mindste
luftmodstandsposition

den resterende motor ved ikke over maksimalikaetlig motorydelse
landingsstellet trukket op

vingeklapperne oppe

en stigehastighed pa ikke under 1.V

CAT.POL.A.345 Godkendelse af operationer med stejhdflyvning

a) Operationer med stejl indflyvning, som benygkdebanevinkler pa 4,5° eller derover og
screenhgjder pa under 50 ft, men ikke under 35k pa forhdnd godkendes af den
kompetente myndighed.
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For at opnda en sadan godkendelse skal luftfaetfgendet godtggre, at falgende
betingelser opfyldes:

1)

2)

Flyvehandbogen angiver den maksimale godkenaiilyi/ningsglidebanevinkel,
eventuelle andre begraensninger, normale proceduratmale procedurer eller
nagdprocedurer for den stejle indflyvning samt sevglt i baneleengdedataene, nar
kriterierne for stejl indflyvning anvendes.

For hver flyveplads, hvor der skal udfgres pdurer for stejl indflyvning, geelder
falgende krav:

i) Der skal forefindes et egnet glidebanerefereystesn, der som minimum
omfatter et system til visuel visning af glidebanen

i) Vejrminima skal angives.
i) Falgende skal tages i betragtning:
A) hindringsforholdene
B) typen af glidebanereferencer og kursinformaftmmbanen
C) den minimale visuelle reference, der skal kraxeesDH og MDA
D) luftbaret udstyr til radighed
E) pilotens kvalifikationer og seerlige kendskablyivepladsen
F) flyvehandbogens begreensninger og procedurer
G) kriterier for afbrudt indflyvning.

CAT.POL.A.350 Godkendelse af operationer med kortdnding
Operationer med kort landing skal pa forhanckgades af den kompetente myndighed.

a)
b)

For at opnda en sadan godkendelse skal luftfaetfgendet godtgere, at falgende
betingelser opfyldes:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7

Den distance, der anvendes til beregning aftiladte landingsmasse, kan besta af
den anvendelige laengde af det erkleerede sikre emplds den erklaerede
landingsdistance, som er til radighed.

Anvendelse af det erkleerede sikre omrade skak \gadkendt af den stat, som
flyvepladsen er beliggende i.

Det erklaerede sikre omrade skal veere frit fadhinger eller fordybninger, som kan
bringe en flyvemaskine med for lav indflyvning iinen i fare, og det ma ikke veere
tilladt nogen mobil genstand at befinde sig pa eldeerede sikre omrade, mens
banen anvendes til korte landinger.

Hzeldningen af det erkleerede sikre omrade ma dklarstige 5 % opad eller 2 %
nedad i landingsretningen.

Den anvendelige laengde af det erklaerede sikrédde ma ikke overstige 90 m.

Bredden af det erklaerede sikre omrade ma ikke vaindre end to gange banens
bredde centreret pa den forlaengede banes mideerlinj

Overflyvningshgjden over starten af den anvagddbengde af det erkleerede sikre
omrade skal vaere mindst 50 ft.
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Vejrminima skal vaere angivet for hver bane, alerendes, og ma ikke vaere mindre
end den starste af VFR- eller NPA-minima.

Pilotens minimumserfaring, krav til treening @grigt kendskab til flyvepladsen skal
angives og overholdes.

Myndigheden kan péaleegge yderligere betingelsander hensyn il
flyvemaskinetypens karakteristika, orografiske kegeistika i indflyvningsomradet,

indflyvningshjeelpemidler til radighed og ud fra kgnene til afbrudt
indflyvning/landing.
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Kapitel 4 — Praestationsklasse C

CAT.POL.A.400 Start

a)

b)

d)

Startmassen ma ikke overstige den maksimalerstase, der er angivet i flyvehandbogen
for trykhgjden, og den omgivende temperatur pa figreplads, hvorfra starten skal
udfares.

For flyvemaskiner, hvis startbanelaengdedatgavietiandbogen ikke omfatter hensyntagen
til  motorfejl, skal luftfartsforetagendet sikre, atlistancen fra starten af den
startrullestreekning, som flyvemaskinen kreever fangaen hgjde pa 50 ft over overfladen
med alle motorer i drift inden for de angivhe maksie starteffektforhold efter
multiplikation med en faktor pa enten:

1) 1,33 for flyvemaskiner med to motorer
2) 1,25 for flyvemaskiner med tre motorer
3) 1,18 for flyvemaskiner med fire motorer

ikke overstiger det startlgb, der er til radighe@ den flyveplads, hvorfra starten skal
udfgres.

For flyvemaskiner, hvis startbaneleengdedataniefidandbogen omfatter hensyntagen til
motorfejl, skal luftfartsforetagendet sikre, atgede krav opfyldes i overensstemmelse
med specifikationerne i flyvehandbogen:

1) Acceleration-stop distancen ma ikke veere stemdkden acceleration-stop distance,
der er til rAdighed.

2) Startdistancen ma ikke veere starre end dendist@nce, der er til radighed, og
clearway-distancen ma ikke vaere stgrre end halwdafedet startlgb, der er til
radighed.

3) Startlgbet ma ikke veere starre end det startdeber til radighed.
4) Der skal anvendes en enkelt veerdi fifdf den afbrudte og fortsatte start.

5) Pa en vad eller kontamineret bane ma startmaidden vaere stgrre end den
startmasse, der er tilladt for start pa en tgr hanter de samme forhold.

Der skal tages hensyn til falgende:

1) flyvepladsens trykhgjde

2) den omgivende temperatur pa flyvepladsen
3) banens overfladetilstand og -type

4) banens heeldning i startretningen

5) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskamepo eller ikke under 150 % af
den rapporterede medvindskomponent

6) det evt. tab af baneleengde som fglge af oprgiflyvemaskinen inden start.
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CAT.POL.A.405 Hindringsfrined ved start

a)

b)

d)

g)

Startflyvevejen med én motor ude af drift skaltieegges, sa flyvemaskinen gar fri af alle
hindringer med en vertikal afstand pa mindst 56lfts 0,01 x D eller med en horisontal

afstand pa mindst 90 m plus 0,125 x D, hvor D en derisontale distance, som

flyvemaskinen har tilbagelagt fra slutningen af dtartdistance, der er til radighed. For
flyvemaskiner med et vingefang pa under 60 m kam devendes en horisontal

hindringsfrined pa halvdelen af flyvemaskinens eif@gng plus 60 m plus 0,125 x D.

Startflyvevejen skal begynde i en hgjde pa Sovir overfladen ved afslutningen af den
startdistance, der kreeves i CAT.POL.A.305, litraelipr c), og slutter i en hgjde pa
1 500 ft over overfladen.

Ved pavisning af overholdelse af litra a) skatjende tages i betragtning:
1) flyvemaskinens masse ved pabegyndelsen afattattl

2) flyvepladsens trykhgjde

3) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

4) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskampbo eller ikke under 150 % af
den rapporterede medvindskomponent.

Andring af beholden kurs er ikke tilladt far geinkt pa startflyvevejen, hvor der er naet
en hgjde pa 50 ft over overfladen. Derefter antadgsop til en hgjde pa 400 ft, at

flyvemaskinen ikke kreenges mere end 15°. Over gdehgd 400 ft kan der planleegges
anvendt kreengningsvinkler, som er stgrre end 1%h rtkke over 25°. Der skal tages
tilstraekkeligt hensyn til kreengningsvinklens vinkgi pa flyvehastigheder og flyvevej,

inklusive de distanceinkrementer, der fglger afdegiéyvehastigheder.

| de tilfaelde, hvor der ikke kreeves aendringenetfolden kurs pa mere end 15°, behgver
luftfartsforetagendet ikke tage hensyn til hindeéngsom har en lateral afstand pa mere
end:

1) 300 m, hvis piloten er i stand til at opretholtken kreevede navigationsngjagtighed
gennem det omrade, hvor planet for hindringsfribleal veere beregnet

2) 600 m for flyvninger under alle andre forhold.

| de tilfeelde, hvor der kraeves aendringer af bddo kurs pa mere end 15°, behgver
luftfartsforetagendet ikke tage hensyn til hindeéngsom har en lateral afstand pa mere
end:

1) 600 m, hvis piloten er i stand til at opretholtkn kreevede navigationsngjagtighed
gennem det omrade, hvor planet for hindringsfribleal veere beregnet

2) 900 m for flyvninger under alle andre forhold.

Luftfartsforetagendet skal udarbejde beredgkauedurer for at opfylde kravene i litra a)

til f) og for at sikre en sikker rute, hvor hindger undgas, samt for at gare det muligt for
flyvemaskinen enten at overholde en-route-kraveGAT.POL.A.410 eller at lande enten

pa afgangsflyvepladsen eller pa en startalterriiytireplads.

CAT.POL.A.410 En-route — alle motorer i drift

a)

Under de vejrforhold, som forventes for flyvremg skal flyvemaskinen pa ethvert punkt
pa ruten eller pa en eventuel planlagt afvigelaerditen kunne klare en stigehastighed pa
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mindst 300 ft pr. minut med alle motorer i driftden for de maksimale kontinuerlige
motorydelsesforhold, der angives ved:

1) minimumshgijderne for sikker flyvning pa hveihtaf den rute, der skal flyves, eller
pa en eventuel planlagt afvigelse fra ruten, somamgivet i eller beregnet pa
grundlag af oplysningerne i driftshandbogen for dégaeldende flyvemaskine

2) de minimumshgjder, der er ngdvendige for at loMee de betingelser, som er
foreskrevet i CAT.POL.A.415 og 420, afhaengigt afdhder er relevant.

CAT.POL.A.415 En-route — en motor ude af drift

a)

Under de vejrforhold, der forventes for flyvnamg skal flyvemaskinen i tilfeelde af svigt i

en af motorerne pa ethvert punkt pa ruten elleep@&ventuel planlagt afvigelse fra ruten
og med den anden motor eller de gvrige motoreifti idden for de angivne maksimale

kontinuerlige motorydelsesforhold kunne fortseetg/Mingen fra marchhgjden til en

flyveplads, hvor der kan udfgres landing i over&mesnelse med CAT.POL.A.430 eller
CAT.POL.A.435, alt efter hvad der er relevant, reechindringsfrihed inden for 9,3 km (5
NM) pa hver side af den planlagte beholdne kurs emedertikal afstand pa mindst:

1) 1000 ft, nar stigehastigheden er nul ellerrstaller
2) 2000 ft, nar stigehastigheden er mindre end nul

Flyvevejen skal have en positiv heeldning vedheijde pa 450 m (1 500 ft) over den
flyveplads, hvor landingen antages udfgrt eftegtsmen motor.

Den stigehastighed, der er til radighed for éijnaskinen, antages at veere 150 ft pr. minut
mindre end den angivne bruttostigehastighed.

Breddemargenerne i ovenstdende litra a) skabk dfje18,5 km (10 NM), safremt
navigationsngjagtigheden ikke som minimum overhoRINP5.

Breendstofudtegmning under flyvning er tilladtjshdet er i overensstemmelse med behovet
for at na frem til flyvepladsen med de kraevede bismireserver, og safremt der anvendes
en sikker procedure.

CAT.POL.A.420 En-route — flyvemaskiner med tre elle flere motorer, hvoraf to er ude af

drift
a)

b)

En flyvemaskine med tre eller flere motorer rufiig pa noget punkt langs den planlagte
beholdne kurs veere laengere vaek end 90 minutteregiet ved langdistancemarchfart
med alle motorer i drift ved standardtemperatumidstille — fra en flyveplads, hvor de
preestationskrav, som finder anvendelse pa denritede landingsmasse, kan opfyldes,
medmindre det er i overensstemmelse med nedenstéirad) til e).

Den viste flyveve] med to motorer ude af drifiaktillade, at flyvemaskinen under de
forventede vejrforhold og med hindringsfrined inden 9,3 km (5 NM) pa hver side af
den planlagte beholdne kurs med en vertikal afstpAdmindst 2 000 ft fortseetter
flyvningen til en flyveplads, hvor de praestatiorsskr som geelder for den forventede
landingsmasse, kan opfyldes.

De to motorer antages at svigte pa det mesiskeitpunkt af den del af ruten, hvor
flyvemaskinen — beregnet ved langdistancemarchfaed alle motorer i drift ved
standardtemperatur i vindstille — er mere end Q@uiber fra en flyveplads, hvor de
preestationskrav, som geelder for den forventederigathasse, kan opfyldes.
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Flyvemaskinens forventede masse pa det tidsphmkt de to motorer antages at svigte,
ma ikke vaere lavere end den masse, der ville oenfilttreekkeligt breendstof til at
fortseette til en flyveplads, hvor landingen antage$art, og til at ankomme til den
pageeldende flyveplads i mindst 450 m (1 500 f@@kte over landingsomradet og derefter
til at flyve i niveau i 15 minutter.

Den stigehastighed, der er til radighed for dipaskinen, antages at vaere 150 ft pr. minut
mindre end den angivne.

Breddemargenerne i ovenstdende litra b) skalsetje18,5 km (10 NM), safremt
navigationsngjagtigheden ikke som minimum overhoRIP5.

Breendstofudtgmning under flyvning er tilladtjshdet er i overensstemmelse med behovet
for at na frem til flyvepladsen med de kraevede bismireserver, og safremt der anvendes
en sikker procedure.

CAT.POL.A.425 Landing — ankomstflyvepladser og altenative flyvepladser

Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskirrmmhold til CAT.POL.A.105, litra a), ma
ikke overstige den maksimale landingsmasse, soemngivet i flyvehandbogen for hgjden og,
hvis angivet i flyvehandbogen, den omgivende temtper der forventes pa det beregnede
tidspunkt for landing pa ankomstflyvepladsen oglea alternative flyveplads.

CAT.POL.A.430 Landing — tarre baner

a)

b)

Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskii overensstemmelse med
CAT.POL.A.105, litra a), pa det forventede tidspuftt landing pa ankomstflyvepladsen

eller pa en given alternativ flyveplads, skal mghige landing med fuldsteendig standsning
fra 50 ft over taersklen inden for 70 % af den lagddistance, der er til radighed, under
hensyntagen til:

1) flyvepladsens hgjde over havoverfladen

2) ikke over 50% af modvindskomponenten eller ikkender 150 % af
medvindskomponenten

3) banens overfladetype

4)  banens heeldning i landingsretningen.

Ved afsendelse af flyvemaskinen antages det, at:

1) flyvemaskinen lander pa den gunstigste banedstille

2) flyvemaskinen lander pa den bane, der med ssarsisynlighed vil blive anvist i
betragtning af den forventede vindhastighed ogningt flyvemaskinens ground
handling-egenskaber og diverse andre forhold, sammdingshjeelpemidler og
terraen.

Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand tibaerholde ovenstaende litra b), nr. 2), for
ankomstflyvepladsen, kan flyvemaskinen kun afsgns@&semt der angives en alternativ
flyveplads, som muligger fuld overholdelse af liédaog b).
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CAT.POL.A.435 Landing — vade og kontaminerede baner

a)

b)

Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigieser, at banen pa det beregnede

ankomsttidspunkt kan veere vad, skal den landingstts, der er til radighed, veere lig
med eller stgrre end den kreevede landingsdistaonoe er fastsat i overensstemmelse med

CAT.POL.A.430, multipliceret med en faktor pa 1,15.

Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigiéser, at banen pa det beregnede
ankomsttidspunkt kan veere kontamineret, ma landisgsicen ikke veere stgrre end den
landingsdistance, der er til radighed. Luftfartefagendet skal angive de

landingsdistancedata, der skal anvendes, i drifiiihdgen.
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Afsnit 2 — Helikoptere

Kapitel 1 — Generelle krav

CAT.POL.H.100 Anvendelsesomrade

a)

b)

d)

En helikopter skal flyves 1 overensstemmelse mdd geeldende krav for
preestationsklassen.

Helikoptere skal opereres i preestationsklasse 1:

1) nar de flyves til/fra flyvepladser eller drifteder, der er beliggende i et forteettet
fiendtligt omrade, medmindre de opereres til/frastetd af almen interesse (PIS) i
overensstemmelse med CAT.POL.H.225, eller

2) nar de har en MOPSC pa flere end 19 seeder, mddeide opereres til/fra et
helikopterdeek i preestationsklasse 2 under godksadeloverensstemmelse med
CAT.POL.H.305.

Medmindre andet er fastsat i litra b), skal kaditere, der har en MOPSC pé 19 seaeder eller
derunder, men over ni, opereres i praestationskliasfer 2.

Medmindre andet er fastsat i litra b), skal kaitere, der har en MOPSC pa ni saeder eller
derunder, opereres i praestationsklasse 1, 2 eller 3

CAT.POL.H.105 Generelt

a)

b)

Helikopterens masse:
1) ved startens begyndelse eller

2) det punkt, hvorfra der geelder en revideret fhjag, i tilfeelde af genplanlaegning
under flyvning

ma ikke veere stgrre end den masse, ved hvilkerekeaivdette afsnit kan overholdes, for
den flyvning, der skal udfgres, under hensyn tifaeentede reduktioner af massen under
flyveforlgbet og til den breendstofudtemning undgvriing, som kan finde sted ifglge det

herfor geeldende krav.

De godkendte preestationsdata, der er indehoftyvéhandbogen, skal anvendes til at
afgare, om kravene i dette afsnit er overholdt, rmadvendigt suppleret med andre data
som foreskrevet i det relevante krav. Luftfartsfagendet skal angive sadanne andre data i
driftshandbogen. Ved anvendelse af de faktorer, spforeskrevet i dette afsnit, kan der
tages hensyn til eventuelle operationelle faktosem allerede indgar i flyvehandbogens
preestationsdata, for at undga dobbelt anvendelsétafer.

Ved pavisning af overholdelse af kravene i defsait skal falgende tages i betragtning:
1) helikopterens masse
2) helikopterens konfiguration
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3) miljgforholdene, herunder navnlig:
i)  trykhgjde og temperatur
i) vind:
A) for krav vedrgrende start, startflyvevej og lamgdma den beregnede

vind hgijst vaere 50 % af den rapporterede modvindgkment pa 5 kt
eller mere, medmindre andet falger af (C)

B) hvis start og landing med medvindskomponent adils |
flyvehandbogen, og i alle tilfaelde for startflyvgvekal mindst 150 % af
den rapporterede medvindskomponent tages i betnagtn

C) hvis preecist vindmaleudstyr muligger preecis nwalaf vindhastighed
over punktet for start og landing, kan vindkompdeenover 50 %
fastleegges af luftfartsforetagendet, safremt Iutftfaretagendet over for
den kompetente myndighed godtggr, at den naerendfslaFATO og
vindmaleudstyrets  praecisionsforbedring  sikrer  etlsvairende
sikkerhedsniveau

4) de operationelle teknikker

5) brugen af systemer, der kan have en negativrkilug pa preestationen.

CAT.POL.H.110 Beregning af hindringsfrihed

a) Med hensyn til krav til hindringsfrihed skal @mdring, der er placeret efter FATO, i
startflyvevejen eller flyvevej for afbrudt indflyumg, tages i betragtning, hvis dens laterale
afstand fra det neermeste punkt pa overfladen wteleplanlagte flyvevej ikke er leengere
end falgende:

1) For VFR-operationer:

)) halvdelen af minimumsbredden som defineret vélyandbogen eller, hvis en
bredde ikke er defineret, "0,75 x D", hvor D er dawmrste dimension for
helikopteren, nar rotorerne karer

i)  plus det stgrste af "0,25 x D" eller "3 m"

iii)  plus:
A) 0,10 x distance-DR for VFR-operationer om dagher
B) 0,15 x distance-DR for VFR-operationer om natten

2) For IFR-operationer:

i)  detstarste af "1,5 x D" eller "30 m" plus:
A) 0,10 x distance-DR for IFR-operationer med psgavigation eller
B) 0,15 x distance-DR for IFR-operationer med stéaddavigation eller
C) 0,30 x distance-DR for IFR-operationer uden gation.

i)  Ved behandling af flyvevejen for afbrudt ind¥iying geelder afvigelsen af
planet for hindringsfrihed farst fra slutningen dgn startdistance, der er til
radighed.
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3) For operationer, hvor pabegyndelsen af statememfares visuelt og konverteres til
IFR/IMC ved et overgangspunkt, geelder kriterierme.il) indtil overgangspunktet,
og kriterierne i nr. 2) geelder efter overgangspenkOvergangspunktet kan ikke
placeres fagr slutningen af den startdistance, d@vés til helikoptere (TODRH) i
preestationsklasse 1, eller far det definerede puefidr start for helikoptere
(DPATO) i preestationsklasse 2.

| tilfeelde af start ved brug af en backupprocedeller en procedure for lateral overgang
skal — med hensyn til krav til hindringsfrihed — dmndring, der er placeret i
backupomradet eller omradet for den laterale oveygéages i betragtning, hvis dens
laterale afstand fra det neermeste punkt pa overilashder den planlagte flyvevej ikke er
leengere end fglgende:

1) halvdelen af minimumsbredden som defineretighédndbogen eller, hvis en bredde
ikke er defineret, "0,75 x D"

2) plus det starste af "0,25 x D" eller "3 m"
3) plus:

i)  for VFR-operationer om dagen 0,10 x den afstated, er tilbagelagt fra den
bageste del af FATO, eller

i)  for VFR-operationer om natten 0,15 x den afdiatier er tilbagelagt fra den
bageste del af FATO.

Hindringer kan ignoreres, hvis de er beliggelaeiegere vaek end:

1) 7 x rotorradius (R) i tilfeelde af dagoperatidwis det sikres, at der kan opnas
navigationsngjagtighed ved reference til passendrieNe referencer under
opstigningen

2) 10 x rotorradius (R) i tilfeelde af natoperatidmis det sikres, at der kan opnas
navigationsngjagtighed ved reference til passendrieNe referencer under
opstigningen

3) 300m, hvis navigationsngjagtighed kan opnas vegelp af passende
navigationshjeelpemidler, eller

4) 900 m i alle andre tilfeelde.
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Kapitel 2 — Praestationsklasse 1

CAT.POL.H.200 Generelt
Helikoptere, der flyves i praestationsklasse 1, skate certificeret i kategori A eller tilsvarende.

CAT.POL.H.205 Start

a) Startmassen ma ikke overstige den maksimalarstase, der er angivet i flyvehandbogen
for den anvendte procedure.

b) Startmassen skal sikre, at:

1) det er muligt at afbryde start og landing pa PATvis kritisk motorfejl konstateres
ved eller fgr beslutningspunktet ved start (TDP)

2) den ngdvendige distance for afbrudt start (RTE@DRkke overstiger den
tilgeengelige distance for afbrudt start (RTODAH)

3) TODRH ikke overstiger den tilgaengelige starthise (TODAH).

4) Uanset litra b), nr. 3), kan TODRH overstige TAHQ hvis helikopteren, nar kritisk
motorfejl konstateres ved TDP, kan ga fri af alledninger, nar starten fortseettes,
indtil slutningen af TODRH med en vertikal margenrindst 10,7 m (35 ft).

c) Ved pavisning af overensstemmelse med litragd))cskal der tages hgjde for de relevante
parametre i CAT.POL.H.105, litra c), pa flyveplads#ler afgangsstedet.

d) Starten til og med TDP skal gennemfgres medfladen inden for synsvidde, sa afbrudt
start kan gennemfgres.

e) | tilfeelde af start ved brug af en backupprocedeller en procedure for lateral overgang,
hvor kritisk motorfejl er konstateret ved eller fdiDP, skal der veere passende
hindringsfrined i forbindelse med alle hindringebackupomradet eller omradet for den
laterale overgang.

CAT.POL.H.210 Startflyvevej
a) Fra slutningen af TODRH, hvor kritisk motorfejl konstateret ved TDP, gaelder fglgende:

1) Startmassen skal fastleegges, sa startflyvevsileer vertikal frihgjde over alle
hindringer i stigningsvejen pa mindst 10,7 m (35fdr VFR-operationer og 10,7 m
(35 ft) + 0,01 x distance-DR for operationer undié®. Kun hindringer som angivet i
CAT.POL.H.110 skal tages i betragtning.

2) Huvis der foretages retningseendring pa mere dfd skal der tages tilstreekkeligt
hensyn til kreengningsvinklens virkning pa evnen dtl overholde kravene til
hindringsfrined. Denne drejning ma farst indledes, en hgjde pa 61 m (200 ft) over
startoverfladen er naet, medmindre dette er enafletn godkendt procedure i
flyvehandbogen.

b) Ved pavisning af overensstemmelse med litraka) der tages hgjde for de relevante
parametre i CAT.POL.H.105, litra c¢), pa flyvepladsgler afgangsstedet.
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CAT.POL.H.215 En-route — kritisk motor ude af drift

a)

b)

Helikopterens masse og flyvevej pa alle punkiegs ruten skal med den kritiske motor
ude af drift og de vejrforhold, der forventes foyvhingen, muligggre overensstemmelse
med nr. 1), 2) eller 3):

1) Nar flyvningen efter planen gennemfgres padsptinkt med overfladen uden for
synsvidde, tillader helikopterens masse en stigeghezl pa mindst 50 ft/minut med
den kritiske motor ude af drift i en hgjde af mih@9 0 m (1 000 ft) eller 600 m
(2 000 ft) i bjergomrader over alt terreen og ailedhinger langs ruten inden for 9,3
km (5 NM) pa hver side af den planlagte beholdns ku

2)  Nar flyvningen efter planen gennemfgres medftaden uden for synsvidde, tillader
flyvevejen, at helikopteren fortsaetter flyvningema fmarchhgjden til en hgjde pa
300 m (1 000 ft) over et landingssted, hvor landiag ske i overensstemmelse med
CAT.POL.H.220. Flyvevejen skal vertikalt ga fri aft terreen og alle hindringer
langs ruten med mindst 300 m (1 000 ft) eller 60@rA00 ft) i bjergomrader inden
for 9,3 km (5 NM) pa begge sider af den planlagéhdddne kurs. Drift down-
teknikker kan anvendes.

3) Nar flyvningen efter planen gennemfgres i VMC dmeverfladen inden for
synsvidde, tillader flyvevejen, at helikopterent$aetter flyvningen fra marchhgjden
til en hgjde pa 300 m (1000 ft) over et landingdsthvor landing kan ske i
overensstemmelse med CAT.POL.H.220, uden at heékep pa noget tidspunkt
flyver under den gaeldende minimumsflyvehgjde. Himghr inden for 900 m pa
begge sider af flyvevejen skal tages i betragtning.

Ved pavisning af overholdelse af litra a), Nreler 3), geelder falgende:
1) Den kritiske motor antages at svigte pa det mdtsske punkt langs ruten.
2) Vindens indvirkning pa flyvevejen tages i betrang.

3) Breendstofudtgmning under flyvning finder eftdanen kun sted, hvis det er i
overensstemmelse med behovet for at na frem tiefiiadsen eller driftsstedet med
de kreevede breendstofreserver, og safremt der aey@&mdsikker procedure.

4)  Breendstofudtgmning under flyvning planleeggesg ikkder 1 000 ft over terraen.

Breddemargenerne i ovenstaende litra a), noglR), skal gges til 18,5 km (10 NM),
safremt navigationsngjagtigheden ikke kan opfyid#s % af den samlede flyvetid.

CAT.POL.H.220 Landing

a)

b)

Helikopterens landingsmasse pa det forventeaidirigstidspunkt ma ikke overstige den
maksimale masse, der er angivet i flyvehandbogeddn anvendte procedure.

Hvis kritisk motorfejl konstateres pa et punktdweller far beslutningspunktet ved landing
(LDP), kan der landes og stoppes inden for FAT@y eler kan udfgres en afbrudt landing
og sikres frihgjde over alle hindringer i flyvevejmed en vertikal margen pa 10,7 m (35
ft). Kun hindringer som angivet i CAT.POL.H.110 kkages i betragtning.

Hvis kritisk motorfejl konstateres pa et punktieller fgr LDP, er det muligt at:
1) ga fri af alle hindringer i indflyvningsvejen
2) lande og stoppe inden for FATO.
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d) Ved pavisning af overensstemmelse med litrdl &) skal der tages hgjde for de relevante
parametre i CAT.POL.H.105, litra c), for det ansldetidspunkt for landing pa
ankomstflyvepladsen eller -driftsstedet eller &tralativ, hvis det er ngdvendigt.

e) Den del af landingen fra LDP til touchdown sgahnemfgres med overfladen inden for
synsvidde.

CAT.POL.H.225 Helikopteroperationer til/fra sted af almen interesse

a) Operationer til/fra et sted af almen interesae ennemfares i preestationsklasse 2 uden at
overholde CAT.POL.H.310, litra b), eller CAT.POL325, litra b), safremt alle falgende
betingelser overholdes:

1) Stedet af almen interesse blev etableret farldgni 2002.

2) Starrelsen eller hindringer i miljget tilladerkké overensstemmelse med
preestationsklasse 1.

3) Operationen gennemfgres med en helikopter meM®@RSC pa seks szeder eller
derunder.

4)  Luftfartsforetagendet overholder CAT.POL.H.30a b), nr. 2) og 3).

5) Helikopterens masse overstiger ikke den maksinmalsse, der er angivet i
flyvehandbogen, for en stigegradient pd 8 % i Millds ved den gaeldende
mindstehastighed for start {§s9 med den kritiske motor ude af drift og de gvrige
motorer i drift ved en passende effekt.

6) Luftfartsforetagendet er pa forhand godkendteaf kompetente myndighed eller den
stat, hvor stedet af almen interesse er beliggende.

b) Lokale procedurer skal fastleegges i driftshagémomed henblik pa at minimere den
periode, hvor der kan veere fare for de ombordvaerénidelikopteren og personer pa
overfladen i tilfeelde af motorfejl under start @gding.

c) For hvert sted af almen interesse skal driftdbégen indeholde: et diagram eller
kommenteret foto, som viser de vigtigste dele, disnenerne, den manglende
overensstemmelse med preestationsklasse 1, de prirfzeer og beredskabsplanen i
tilfeelde af haendelser.
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Kapitel 3 — Praestationsklasse 2

CAT.POL.H.300 Generelt
Helikoptere, der flyves i praestationsklasse 2, skate certificeret i kategori A eller tilsvarende.

CAT.POL.H.305 Operationer uden mulighed for sikkerngdlanding

a)

b)

Operationer uden mulighed for sikker ngdlandingtart- og landingsfaserne ma kun
gennemfares, hvis luftfartsforetagendet har modtagegodkendelse fra den kompetente
myndighed.

For at opna og opretholde en sadan godkendas$éustfartsforetagendet:
1) gennemfgre en risikovurdering, som angiver:

)] helikoptertypen

i)  typen af operationer
2) opfylde fglgende betingelser:

i) opnda og opretholde den norm for helikopter-/motodifikation, som
producenten har defineret

i)  gennemfare forebyggende vedligeholdelse sonefaht af helikopter- eller
motorproducenten

iil) angive start- og landingsprocedurer i driftadfogen, hvis de ikke allerede er
angivet i flyvehandbogen

iv) angive traening for flyvebesaetningen

v) fastleegge et system for rapportering af tab ationkraft, motorstandsning eller
motorfejl til producenten

0g
3) gennemfare et system for anvendelsesovervagning.

CAT.POL.H.310 Start

a)

b)

Startmassen ma ikke overstige den maksimaleandss er angivet for en stigehastighed
pa 150 ft/min ved 300 m (1 000 ft) over niveauet figvepladsen eller driftsstedet med
den kritiske motor ude af drift og de gvrige motardrift ved en passende effekt.

For andre operationer end de operationer, dangivet i CAT.POL.H.305, skal starten
gennemfares, sa sikker ngdlanding kan foretages] ohet punkt, hvor flyvningen kan
fortseettes sikkert.

For operationer i overensstemmelse med CAT.PQGIOS geelder folgende i tillaeg til
kravene i litra a):

1) Startmassen ma ikke overstige den maksimale enaser er angivet i
flyvehandbogen for sveevning i vindstille ved AEO Bl Engines Operative out
of Ground Effect) med alle motorer i drift ved esspende effek.
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2) For operationer fra et helikopterdaek:
i) med en helikopter, der har en MOPSC pa flere Ehdaeder, eller

i)  med en helikopter, der opereres fra et helikogdek, som er beliggende i et
fiendtligt miljg

skal startmassen tage hgjde for: proceduren, Ferfdpekkant og fald ("deck-edge miss
and drop down") i forhold til hgjden af helikopteelket med de(n) kritiske motor(er) ude
af drift og de gvrige motorer i drift ved en pasteeffekt.

Ved pavisning af overensstemmelse med litrd &) skal der tages hgjde for de relevante
parametre i CAT.POL.H.105, litra c), pa afgangssted

Den del af starten, inden kravet i CAT.POL.H.3&50pfyldt, skal gennemfgres med
overfladen inden for synsvidde.

CAT.POL.H.315 Startflyvevej

Fra det definerede punkt efter start (DPATO) edliéernativt senest 200 ft over startoverfladen
med den kritiske motor ude af drift skal kravern@AT.POL.H.210, litra a), nr. 1) og 2), samt
litra b), opfyldes.

CAT.POL.H.320 En-route — kritisk motor ude af drift
Kravet i CAT.POL.H.215 skal opfyldes.

CAT.POL.H.325 Landing

a)

b)

Landingsmassen pa det anslaede landingstidspuékikke overstige den maksimale
masse, der er angivet for en stigehastighed paftibid ved 300 m (1 000 ft) over
niveauet for flyvepladsen eller driftsstedet med Ketiske motor ude af drift og de gvrige
motorer i drift ved en passende effekt.

Hvis den kritiske motor svigter pa et punktdfiyvningsvejen:

1) gennemfgres en afbrudt landing i overensstenamalksd kravet i CAT.POL.H.315,
eller

2) gennemfgrer helikopteren for andre operatiomel @e operationer, der er anfart i
CAT.POL.H.305, en sikker ngdlanding.

For operationer i overensstemmelse med CAT.PGIOS geelder falgende i tilleeg til
kravene i litra a):

1) Landingsmassen ma ikke overstige den maksimatssey der er angivet i
flyvehandbogen for AEO OGE-svaevning i vindstilledvadle motorer i drift ved en
passende effekt, eller

2) for operationer til et helikopterdaek:
i) med en helikopter, der har en MOPSC pa flere Ehdaeder, eller

i)  med en helikopter, der opereres til et helilwdeek, som er beliggende i et
flendtligt miljo
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skal landingsmassen baseres pa proceduren og'@mtp (down") i forhold til hgjden af
helikopterdeekket med den kritiske motor ude aft a@f de(n) gvrige motor(er) i drift ved
en passende effekt.

Ved pavisning af overensstemmelse med litrdl &) skal der tages hgjde for de relevante
parametre i CAT.POL.H.105, litra c), pa ankomstflgladsen eller et alternativ, hvis det
er ngdvendigt.

Den del af landingen, hvorefter kravet i littg br. 1), ikke kan opfyldes, gennemfares
med overfladen inden for synsvidde.
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Kapitel 4 — Praestationsklasse 3

CAT.POL.H.400 Generelt

a)

b)

d)

Helikoptere, der flyves i preestationsklasse K&l saere certificeret i kategori A eller
tilsvarende eller kategori B.

Operationer ma kun gennemfares i et ikke-fiégdthiljg, medmindre:
1) operationen gennemfagres i overensstemmelse M&POL.H.420, eller

2) operationen med hensyn til start- og landingsfagennemfgres i overensstemmelse
med litra c).

Safremt luftfartsforetagendet er godkendt i emsstemmelse med CAT.POL.H.305, kan
operationer gennemfgres til/fra en flyveplads ededriftssted, der er beliggende uden for
et forteettet fiendtligt miljg uden mulighed for ké« ngdlanding:

1) under start inden opnaelse af (fiastighed for bedste stigehastighed) eller 200 ft
over startfladen eller

2) under landing under 200 ft over landingsfladen.
Operationer ma ikke gennemfgres:

1) nar overfladen er uden for synsvidde

2) om natten

3) nar skydaekkehgjden er mindre end 600 ft

4) nar sigtbarheden er under 800 m.

CAT.POL.H.405 Start

a)

b)

Startmassen skal veere den mindste af;
1) MCTOM eller

2) den maksimale startmasse, der er angivet for KEOsvaevning (In Ground Effect)
med alle motorer i drift ved en passende effelerdivis forholdene bevirker, at
IGE-sveevning sandsynligvis ikke kan opnas, dertretse, der er angivet for AEO
OGE-svaevning med alle motorer i drift ved en padsezifekt.

| tilfeelde af motorfejl skal helikopteren kungennemfgre en sikker ngdlanding, jf. dog
CAT.POL.H.400, litra b).

CAT.POL.H.410 En-route

a)

b)

Helikopteren skal med alle motorer i drift indiem de angivhe maksimale kontinuerlige
motorydelsesforhold kunne fortseette flyvningen ad glanlagte rute eller til en planlagt
omdirigering, uden at helikopteren pa noget tid&pufiyver under den geeldende
minimumsflyvehgjde.

| tilfeelde af motorfejl skal helikopteren kungennemfgre en sikker ngdlanding, jf. dog
CAT.POL.H.420.
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CAT.POL.H.415 Landing
Helikopterens landingsmasse skal pa det anslaadiagstidspunkt vaere den mindste af:

a)

b)

1)
2)

den maksimale certificerede landingsmasse eller

den maksimale landingsmasse, der er angiveAE® IGE-svaevning (In Ground
Effect) med alle motorer i drift ved en passendtelkef eller hvis forholdene
bevirker, at IGE-sveevning sandsynligvis ikke kamag den landingsmasse, der er
angivet for AEO OGE-svaevning med alle motorer itdsed starteffekt.

| tilfeelde af motorfejl skal helikopteren kungennemfgre en sikker ngdlanding, jf. dog
CAT.POL.H.400, litra b).

CAT.POL.H.420 Helikopteroperationer over et fiendtligt miljg beliggende uden for et
forteettet omrade

Operationer over et ikke-forteettet fiendtligtrdate uden mulighed for sikker ngdlanding
med turbinedrevne helikoptere med en MOPSC péa sedder eller derunder ma kun
gennemfares, hvis luftfartsforetagendet har modtagegodkendelse fra den kompetente
myndighed.

For at opna og opretholde en sadan godkendesdustfartsforetagendet:

a)

b)

1)

2)
3)

4)

kun gennemfgre disse operationer i bjergomrétier fierntliggende omrader, der er
angivet og godkendt af den ansvarlige myndighediédpageeldende omrade

ikke gennemfgre disse operationer under en Higbtiendelse

dokumentere, at helikopterbegraensninger elldreaberettigede forhold udelukker
brugen af relevante funktionskriterier

veere godkendt i overensstemmelse med CAT.POQFIBra b).

Uanset CAT.IDE.H.240 kan sadanne operationengmfigres uden supplerende ilt, hvis
kabinehgjden ikke overstiger 10 000 ft i en periqu® over 30 minutter og aldrig
overstiger en trykhgjde pa 13 000 ft.
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Afsnit 3 — Masse og balance

Kapitel 1 — Motordrevne luftfartgjer

CAT.POL.MAB.100 Masse og balance, lastning

a)

b)

9)

h)

)

Luftfartgjets lastning, masse og tyngdepunkt 6kal i enhver fase af flyvningen veere i
overensstemmelse med de begraensninger, der ereamgien godkendte flyvehandbog
eller i driftshandbogen, hvis denne er mere rewirik

Luftfartsforetagendet skal bestemme masse ogdgpunkt for ethvert luftfartgj ved
egentlig vejning forud for den fgrste ibrugtagnowderefter hvert 4. ar, hvis der anvendes
individuelle luftfartajsmasser, og hvert 9. ar,shder anvendes masser for fladen. Der skal
redeggres for de samlede virkninger af eendringeepagrationer pA masse og balance, og
virkningerne skal behgrigt dokumenteres. Endvidskal Iuftfartgjerne vejes igen, hvis
aendringernes virkninger pa masse og balance ikkédeengjagtigt.

Vejningen skal foretages af Iuftfartgjsprodueant eller af en godkendt
vedligeholdelsesorganisation.

Luftfartsforetagendet skal bestemme massen ftle @perative elementer og
beseetningsmedlemmer, som er medregnet i luftféastdgare operationelle masse, ved
vejning eller ved brug af standardmasser. Indvitgan af disses position pa luftfartgjets
tyngdepunkt skal bestemmes.

Luftfartsforetagendet skal bestemme massemdbklasten, herunder eventuel ballast, ved
egentlig vejning eller bestemme massen for tradiida i overensstemmelse med
standardpassager- og -bagagemasser.

| tilleeg til standardmasser for passagerer alghecket bagage kan luftfartsforetagendet
bruge standardmasser for andre lastelementer, dets over for den kompetente
myndighed godtggr, at disse elementer har sammsenaler at deres masser er inden for
angivne tolerancer.

Luftfartsforetagendet skal bestemme massen feentdstofmaengden ved brug af den
faktiske massefylde eller, hvis denne ikke er keredt massefylde, der beregnes i
overensstemmelse med en metode, som er angiviishdndbogen.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at lastningén
1) dets luftfartgjer gennemfares under opsyn alifkis@ret personale

2) trafiklasten er i overensstemmelse med de diga,er anvendt til beregning af
luftfartgjets masse og balance.

Luftfartsforetagendet skal overholde yderligestrukturelle begreensninger, sasom
styrkebegraensningerne for gulve, den maksimaleplastzbende meter, den maksimale
masse pr. lastrum og det maksimale saedeantal. dfi@optere skal luftfartsforetagendet
endvidere tage hensyn til gendringer af lastningeteuflyvningen.

Luftfartsforetagendet skal i driftshandbogen imagde principper og metoder, der er
forbundet med lastnings- og med masse- og balasiessgt, og som opfylder kravene i
litra @) til i). Dette system skal omfatte alle ¢ygplanlagte operationer.
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CAT.POL.MAB.105 Masse- og balancedata og -dokumentian

a)

b)

d)

Luftfartsforetagendet skal forud for hver flymgi fastlaeegge masse- og balancedata og
udarbejde masse- og balancedokumentation, som entisten og fordelingen heraf.
Masse- og balancedokumentationen skal gare degnfali luftfartgjschefen at fastsla, at
lasten og dennes fordeling er sadan, at luftfaitajeasse- og balancebegraensninger ikke
overskrides. Masse- og balancedokumentationenrsif@holde falgende oplysninger:

1) luftfartgjsregistrering og -type

2) flyvningens identifikationsnummer og dato

3) luftfartgjschefens navn

4) navn pa den person, der har udarbejdet dokumente

5) luftfartgjets tarre operationelle masse og itltarende tyngdepunkt (CG)

) For flyvemaskiner i praestationsklasse B og logliere skal CG-positionen
ikke angives i masse- og balancedokumentationes, lastfordelingen f.eks.
er i overensstemmelse med den allerede beregnéaiecetabel, eller hvis det
kan pavises, at en korrekt balance kan sikres &mpldnlagte operationer
uanset den reelle lasts karakter

6) braendstofmassen ved start og breendstofmasséiyvitingen

7) massen for andre forbrugsvarer, som ikke er @sseh

8) lastens sammensaetning, herunder passageregehagayt og ballast
9) startmasse, landingsmasse og masse uden bréendsto

10) geeldende CG-positioner for luftfartgjet

12) greensemasse og CG-veerdier.

Ovennaevnte oplysninger skal veere tilgeengelige vefiyanleegningsdokumenter eller
masse- og balancesystemer. Nogle af oplysningeaneséere angivet i andre dokumenter,
der allerede er tilgeengelige.

Hvis masse- og balancedokumentationen udarbegtebjeelp af et computerstyret masse-
og balancesystem, skal luftfartsforetagendet aftepintegriteten af disse uddata.

Den person, der farer tilsyn med lastningenuéifdrtgjet, skal med sin underskrift eller
tilsvarende bekreefte, at lasten og fordelingenfraraoverensstemmelse med den masse-
og balancedokumentation, som afleveres til luftisthefen. Luftfartgjschefen bekraefter
sin accept med sin underskrift eller tilsvarende.

Luftfartsforetagendet skal angive procedurersidstegjebliksaendringer med henblik pa at
sikre, at:

1) sidstegjeblikseendring af masse- og balancedokiatienen meddeles
luftfartgjschefen og indfgjes i de flyveplanleegradgkumenter, der indeholder
masse- og balancedokumentationen

2) den hgijst tilladte aendring i antallet af passageller last angives
3) der udarbejdes ny masse- og balancedokumerdatibnis dette antal overskrides.

Luftfartsforetagendet skal indhente den kompetenyndigheds godkendelse, hvis det
agnsker at bruge et integreret masse- og balancetersgstem eller et enkeltstaende
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masse- 0g balancecomputersystem om bord som prinssendelseskilde.
Luftfartsforetagendet skal godtgare dette systesagtighed og driftssikkerhed.
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Subpart D — Instrumenter, data og udstyr

Afsnit 1 — Flyvemaskiner

CAT.IDE.A.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a)

d)

f)

Instrumenter og udstyr, der kreeves i henholddéhne del, skal veere godkendt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2008 undtagelse af falgende dele:

1) reservesikringer

2) stavlygter

3) en ngjagtig tidsmaler

4)  Kkortholder

5) farstehjeelpskasser

6) medicinsk ngdudstyr

7) megafoner

8) overlevelsesudstyr og signaludstyr
9) drivankre og udstyr til fortgjning
10) fastspaendingsanordninger til barn.

Instrumenter og udstyr, der ikke er pakreevernold til denne del, og som ikke skal veere
godkendt i overensstemmelse med forordning (EF)#02/2003, men som medbringes pa
en flyvning, skal overholde fglgende:

1) De oplysninger, som sadanne former for instruerenudstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesaetningdnat overholde bilag | til
forordning (EF) nr.216/2008 eller CAT.IDE.A.330, AT.IDE.A.335,
CAT.IDE.A.340 og CAT.IDE.A.345.

2) Instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke fiyaskinens luftdygtighed, heller
ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

Hvis et flyvebesaetningsmedlem skal anvende ugstysin plads under flyvningen, skal
dette veere nemt at betjene fra den pageeldende. pils et og samme udstyr skal
betienes af mere end ét medlem af flyvebeseetningkal det installeres, sa det
umiddelbart kan betjenes fra en given plads, haodet bliver ngdvendigt at betjene
udstyret.

De instrumenter, der anvendes af ethvert flysadiringsmedlem, skal veere placeret
saledes, at flyvebesaetningsmedlemmet nemt kanseagerne fra sin plads med mindst
mulig eendring af den stilling og synslinje, som dé&singsmedlemmet normalt indtager,
nar vedkommende ser fremad langs flyvevejen.

Alt pakreevet ngdudstyr skal veere lettilgaengellgtmiddelbar anvendelse.
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CAT.IDE.A.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning mé ikke pabegyndes, nar et/en af flyaskinens instrumenter, udstyrsdele eller
funktioner, der er pakreevet for den planlagte flggner ude af drift eller mangler, medmindre:

a) flyvemaskinen flyves [ overensstemmelse med fdufiforetagendets
minimumsudstyrsliste, eller

b) Iluftfartsforetagendet har faet den kompetentendigheds godkendelse til at flyve
flyvemaskinen inden for begraensningerne i mastermimsudstyrslisten.

CAT.IDE.A.110 Reservesikringer

a) Flyvemaskiner skal veere udstyret med reservagiér med den nominelle effekt, der er
ngdvendig for at opna fuldsteendig kredslgbsbedketteil udskiftning af sikringer, som
ma udskiftes under flyvning.

b) Antallet af reservesikringer, der skal medbreygkal veere det stgrste af:
1) 10 % af antallet af sikringer med hver nomirfédld eller

2) tre sikringer med hver nominel effekt.

CAT.IDE.A.115 Operationslys
a) Flyvemaskiner, der opereres om dagen, skal vestyret med:
1) antikollisionslyssystem

2) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriskstam, og som sikrer tilstraekkelig
belysning af alle instrumenter og alt udstyr, devigtigt for en sikker operation af
flyvemaskinen

3) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriskstesm, og som sikrer belysning af alle
passagerkabiner

4) en stavlygte til hvert kreevet besesetningsmedleom er lettilgeengelig for
beseaetningsmedlemmerne, nar de sidder pa dereseaphadser.

b) Flyvemaskiner, der opereres om natten, skalddasuaere udstyret med:
1) navigations-/positionslys
2) to landingslys eller et enkelt lys med to gloéleeé med separat strgmtilfarsel

3) lys, der overholder de internationale sgvejgregsafremt flyvemaskinen er en
vandflyvemaskine eller en amfibieflyvemaskine.

CAT.IDE.A.120 Vinduesviskere

Flyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 700gk@l pa hver pilotplads vaere udstyret
med en vinduesvisker eller tilsvarende anordnihgttholde en del af forruden fri for nedbagar.

CAT.IDE.A.125 VFR-flyvninger om dagen — flyve- og mvigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Flyvemaskiner, der flyves i henhold til VFR om dagskal veere udstyret med fglgende udstyr
ved pilotpladsen:
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en anordning, som maler og viser:

1) magnetisk retning

2) tiden i timer, minutter og sekunder

3) trykhgjde

4) flyvehastighed

5) vertikal hastighed

6) drejning og tveerkraft

7) flyvestilling

8) retning

en anordning, som viser:

1) lufttemperaturen udenfor

2) machtal, nar hastighedsbegraensninger udtrykkeshtal
3) nar stramforsyningen til de kraevede flyveinstember er utilstraekkelig.

Nar der kraeves to piloter til en operation, skadenpilotens plads have falgende saerskilte
indikatorer:

1) trykhgjde

2) flyvehastighed

3) vertikal hastighed

4) drejning og tveerkraft
5) flyvestilling

6) retning.

En anordning, der forhindrer funktionssvigt stalge af enten kondens eller isdannelse,
skal veere tilgeengelig for:

1) flyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 k@0 eller en MOPSC pa flere
end ni saeder

2) flyvemaskiner, som den 1. april 1999 eller serfer farste gang har faet udstedt et
individuelt luftdygtighedsbevis.

Enmotorede flyvemaskiner, som har faet udstedidividuelt luftdygtighedsbevis inden
den 22. maj 1995, er fritaget for kravene i litha @r. 6) til 8), og litra b), nr. 1), hvis
overensstemmelse kreever eftermontering af udstyr.

CAT.IDE.A.130 IFR- eller natflyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet
udstyr

Flyvemaskiner, der flyves i henhold til VFR om eatteller under IFR, skal veere udstyret med
falgende udstyr ved pilotpladsen:
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en anordning, som maler og viser:

1) magnetisk retning

2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) flyvehastighed

4)  vertikal hastighed

5) drejning og tveerkraft eller tveerkraft, hvis fgmaskinen er udstyret med en standby-
anordning til maling og visning af flyvestilling

6) flyvestilling

7) stabiliseret retning

to anordninger, som maler og viser trykhgjde

en anordning, som viser:

1) lufttemperaturen udenfor

2) machtal, nar hastighedsbegraensninger udtrykikeshtal

3) nar stramforsyningen til de kraevede flyveinstemter er utilstraekkelig

en anordning, der forhindrer funktionssvigt $ystemer til visning af flyvehastighed, som
kreeves i henhold til litra a), nr. 3), og litra my. 2), som fglge af enten kondens eller
isdannelse

en anordning, der til flyvebesaetningen meldgn fde anordninger, som kreeves i litra d),
for flyvemaskiner:

1) der den 1. april 1998 eller senere har faetagtis#t individuelt luftdygtighedsbevis,
eller

2) som fegr den 1. april 1998 har faet udstedt @ividuelt luftdygtighedsbevis, og som
har en MCTOM, der overstiger 5 700 kg, eller en NBOPpa flere end ni seeder

to uafhaengige statiske tryksystemer, dog ikke dopeldrevne flyvemaskiner med en
MCTOM pa 5 700 kg eller derunder

et statisk tryksystem og en alternativ kildestdtisk tryk for propeldrevne flyvemaskiner
med en MCTOM pa 5 700 kg eller derunder.

Nar der kraeves to piloter til en operation, skadenpilotens plads have falgende saerskilte
indikatorer:

1) trykhgjde

2) flyvehastighed

3) vertikal hastighed

4) drejning og tveerkraft
5) flyvestilling

6) stabiliseret retning

Flyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger B Ky, eller som har en MOPSC pa
flere end ni seeder, skal veere udstyret med enigdezl standby-flyvestillingsmaler og -
indikator, der kan betjenes fra begge pilotpladsgrsom:
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1) stramforsynes kontinuerligt under normal dof, som efter totalt svigt i det normale
elproduktionssystem strgmforsynes fra en kilde, eéfeuafthaengig af det normale
elproduktionssystem

2) fungerer palideligt i mindst 30 minutter efteotalt svigt i det normale
elproduktionssystem  under  hensyntagen til andre asb@hger af
ngdstrgmsforsyningen og til de operationelle praced

3) fungerer uafhaengigt af eventuelle andre systetilemaling og visning af
flyvestilling

4) automatisk er operativ efter totalt svigt i detmale elproduktionssystem

5) er passende oplyst i alle faser af operationerisét fra flyvemaskiner med en
MCTOM pa 5 700 kg eller derunder, der allerederegistreret i en medlemsstat den
1. april 1995, og som er udstyret med en standpsefitillingsindikator pa venstre
instrumentbraet

6) klart synlig for flyvebesaetningen, nar standlyydstillingsindikatoren fungerer pa
ngdstram

7) har en tilknyttet indikation enten pa instruneneller pa instrumentbreettet, nar
denne stramforsyning er i brug, hvis standby-flyMesysindikatoren har sin egen
dedicerede stramforsyning

j)  en kortholder i en letleeselig position, som katyses med henblik pa natflyvninger.

CAT.IDE.A.135 Yderligere udstyr ved operationer medeén pilot i henhold til IFR

Flyvemaskiner, der udfgrer IFR-operationer med iot, skal veere udstyret med en autopilot
med mindst hgjdehold og fast kursindstilling.

CAT.IDE.A.140 Hgjdevarslingssystem
a) Falgende flyvemaskiner skal veere udstyret méajelevarslingssystem:

1) turbinedrevne propelflyvemaskiner med en MCTQMy overstiger 5 700 kg, eller
en MOPSC pa flere end ni seeder

2) turbojetdrevne flyvemaskiner.
b) Hgjdevarslingssystemet skal kunne:
1) advare flyvebesaetningen, nar flyvemaskinen reesig en forudvalgt hgjde

2) advare flyvebeseetningen med mindst ét lydsigmad,flyvemaskinen afviger fra en
forudvalgt hgjde.

c) Uanset litra a) er flyvemaskiner med en MCTOMS0&00 kg eller derunder, som har en
MOPSC pa flere end ni saeder, hvis farste indivieuaftdygtighedsbevis er udstedt inden
den 1. april 1972, og som allerede var registrereh medlemsstat den 1. april 1995,
undtaget fra kravet om et hgjdevarslingssystem.

CAT.IDE.A.150 Terreenadvarselssystem (Terrain awareass warning system — TAWS)

a) Turbinedrevne propelflyvemaskiner med en MCTQMr overstiger 5 700 kg, eller en
MOPSC pa flere end ni seeder, skal vaere udstyretati€@8WS, som opfylder kravene for
klasse A-udstyr i overensstemmelse med en godistaddard.
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b) Flyvemaskiner, som drives af stempelmotorer, eedCTOM, der overstiger 5 700 kg,
eller en MOPSC pa flere end ni saeder skal vaereynadsned et TAWS, som opfylder
kravene for klasse B-udstyr i overensstemmelse enggbdkendt standard.

CAT.IDE.A.155 Advarselssystem for kollisioner i luten (Airborne Collision Avoidance
System — ACAS)

Turbinedrevne flyvemaskiner med en MCTOM, der otiges 5 700 kg, eller en MOPSC pa
flere end 19 seeder skal veere udstyret med ACAS II.

CAT.IDE.A.160 Vejrradarudstyr under flyvning

Folgende skal veere udstyret med vejrradarudstyerufigvning om natten eller under IMC i
omrader, hvor tordenvejr eller andre potentieltidar vejrforhold, som kan opdages med en
luftbaren vejrradar, kan forventes at forekommes$aruten:

a) trykregulerede flyvemaskiner
b) ikke-trykregulerede flyvemaskiner med en MCTO®aqver 5 700 kg
c) ikke-trykregulerede flyvemaskiner med en MOP$Glere end ni szeder.

CAT.IDE.A.165 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse om natten

a) Flyvemaskiner, der opereres under forhold medefdet eller faktisk isdannelse, skal
veere udstyret med en anordning, som kan belysespitee isdannelsen.

b)  Anordningen til belysning af isdannelse ma ikkgrsage bleending eller refleksion, der
kan heemme besaetningsmedlemmerne i at udfgre qeyaseay.

CAT.IDE.A.170 Flyvebesaetningens interne samtaleanige

Flyvemaskiner, som opereres af mere end ét beggsinedlem, skal veere udstyret med et
internt samtaleanlaeg til flyvebesaetningen, inkledmovedtelefoner og mikrofoner til brug for
alle medlemmer af flyvebesaetningen.

CAT.IDE.A.175 Internt samtaleanlaeg til besesetningsmdlemmerne

Flyvemaskiner med en MCTOM pé over 15 000 kg etled en MOPSC pa flere end 19 saeder
skal veere udstyret med et internt samtaleanladgesidetningsmedlemmerne. Dette geelder dog
ikke flyvemaskiner, der inden den 1. april 1965 fiarste gang har faet udstedt et individuelt

luftdygtighedsbevis, og som allerede var registriee@ medlemsstat den 1. april 1995.

CAT.IDE.A.180 Hagijttaleranleeg
Flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 19 seedévalre udstyret med et hgijttaleranlaeg.

CAT.IDE.A.185 Cockpit voice-rekorder
a) Fglgende flyvemaskiner skal veere udstyret mezbekpit voice-rekorder (CVR):
1) flyvemaskiner med en MCTOM pa over 5 700 kg
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2) flermotorede turbinedrevne flyvemaskiner med ME&@TOM pa 5700 kg eller
derunder og en MOPSC pa flere end ni saeder, sofarfste gang har faet udstedt et
individuelt luftdygtighedsbevis den 1. januar 199@r senere.

CVR'en skal kunne bevare data, der er rekordésbet af mindst:

1) de sidste to timer, for sa vidt angar flyvemaskiomhandlet i litra a), nr. 1), nar det
individuelle luftdygtighedsbevis er udstedt demmgril 1998 eller senere

2) de sidste 30 minutter, for sa vidt angar flyvekiaer omhandlet i litra a), nr. 1), nar
det individuelle luftdygtighedsbevis er udstedtden 1. april 1998

3) de sidste 30 minutter, for sa vidt angar flyvekiaer omhandlet i litra a), nr. 2).
CVR'en skal med henvisning til en tidsskala rdkoe:
1) talekommunikation, som sendes fra eller modtageskpittet via radio

2) flyvebeseaetningsmedlemmernes talekommunikationcockpittet ved hjeelp af
flyvemaskinens interne samtaleanleeg og hgijttalexgnl

3) det auditive miljg i cockpittet, herunder uddbrgdelse:

) for flyvemaskiner, som for fgrste gang har faedstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis den 1. april 1998 eller senede lydsignaler, der
modtages fra hver boom- og maskemikrofon i brug

iy for flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr.,23om for farste gang har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis indenndd. april 1998, de
lydsignaler, der modtages fra hver boom- og maskerfan, hvor det er
gennemfarligt

09

4) tale- eller lydsignaler, der identificerer naafigns- eller indflyvningshjaelpemidler,
og som opfanges af en hovedtelefon eller hgjttaler.

CVR'en skal begynde at rekordere, for flyvenmaeskived egen kraft bevaeger sig, og
fortsaette med at rekordere indtil flyvningens dfsilug, nar flyvemaskinen ikke laengere er
i stand til at beveege sig ved egen kraft. For figaekiner, som for farste gang har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den [rila1998 eller senere, skal CVR'en
endvidere automatisk begynde at rekordere, fgefiyaskinen ved egen kraft bevaeger sig,
og fortseette med at rekordere indtil flyvningensluthing, nar flyvemaskinen ikke
leengere er i stand til at beveege sig ved egen kraft

| tilleeg til litra d) skal CVR'en endvidere, afingigt af tilgaengeligheden af elektrisk
stram, begynde at rekordere sa tidligt som muligten cockpitchecks far flyvningen indtil

cockpitchecks umiddelbart efter motorstandsning figehingens afslutning, for sa vidt

geelder:

1) flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 1), sdmar faet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis efter den 1. april 1998

2) flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 2).
CVR'en skal veere forsynet med en anordning, sedvirker til at lokalisere den i vand.
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CAT.IDE.A.190 Flyvedatarekorder

a)

b)

d)

Falgende flyvemaskiner skal veere udstyret meitiyeedatarekorder (FDR), som benytter
en digital metode til rekordering og lagring af alatg omfatter et system til hurtig
fremhentning af disse data fra lagringsmediet:

1)

2)

3)

flyvemaskiner med en MCTOM pé& over 5700 kg, sfumfarste gang har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis denuhnij1990 eller senere

turbinedrevne flyvemaskiner med en MCTOM pa dv@00 kg, som for farste gang
har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbewiden den 1. juni 1990

flermotorede turbinedrevne flyvemaskiner med ME&TOM pa 5700 kg eller
derunder og en MOPSC pa flere end ni saeder, sofarfste gang har faet udstedt et
individuelt luftdygtighedsbevis den 1. april 199&esenere.

FDR'en skal rekordere:

1)

2)

3)

4)

5)

tid, flyvehgjde, flyvehastighed, normal acceliera og kurs og kunne bevare data,
der er rekorderet i de sidste 25 timer, for flyvekiaer omhandlet i litra a), nr. 2),
med en MCTOM pa under 27 000 kg

de parametre, der er ngdvendige for ngjagtipeatemme flyvemaskinens flyvevej,
flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft samt kagfiration af opdrifts- og

luftmodstandsanordninger, og kunne bevare dataedeekorderet i de sidste 25
timer, for flyvemaskiner omhandlet i litra a), rit), med en MCTOM pa under
27 000 kg, som for farste gang har faet udstednhdividuelt luftdygtighedsbevis

inden den 1. januar 2016

de parametre, der er ngdvendige for ngjagtipeatemme flyvemaskinens flyvevej,
flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft, konfigation og operation, og kunne
bevare data, der er rekorderet i de sidste 25 tifaeflyvemaskiner omhandlet i litra
a), nr. 1) og 2), med en MCTOM pa over 27 000 kagn dor farste gang har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis indemde januar 2016

de parametre, der er ngdvendige for ngjagtipeatemme flyvemaskinens flyvevej,
flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft samt kagfiration af opdrifts- og
luftmodstandsanordninger, og kunne bevare dataedeekorderet i de sidste 10
timer, for flyvemaskiner omhandlet i litra a), 8), som for farste gang har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis indemde januar 2016, eller

de parametre, der er ngdvendige for ngjagtipeatemme flyvemaskinens flyvevej,
flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft, konfigation og operation, og kunne
bevare data, der er rekorderet i de sidste 25 tifoeflyvemaskiner omhandlet i litra
a), nr. 1) og 3), som for farste gang har faetedtstt individuelt luftdygtighedsbevis
den 1. januar 2016 eller senere.

Der skal indhentes data fra luftfartgjskildesms muligger ngjagtig korrelation med de
informationer, der vises for flyvebesaetningen.

FDR'en skal begynde at rekordere data, far faskinen ved egen kraft beveeger sig, og
fortsaette med at rekordere indtil flyvningens dfsilug, nar flyvemaskinen ikke laengere er
i stand til at beveege sig ved egen kraft. For figaskiner, som for farste gang har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den @rila1998 eller senere, skal FDR'en

endvidere automatisk begynde at rekordere, fgeflyaskinen ved egen kraft bevaeger sig,
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og stoppe automatisk, nar flyvemaskinen ikke lasmgei stand til at bevaege sig ved egen
kraft.

FDR'en skal veere forsynet med en anordning,reedvirker til at lokalisere den i vand.

CAT.IDE.A.195 Data link-rekordering

a)

b)

Flyvemaskiner, der for farste gang har faetedtset individuelt luftdygtighedsbevis den
8. april 2014 eller senere, og som kan rekordetalide-kommunikation og skal veere
forsynet med en CVR, skal i relevante tilfeelde releoe:

1) datalink-kommunikation vedrgrende ATS-kommuriattil og fra flyvemaskinen,
herunder meddelelser i forbindelse med fglgenderteliser:

i)  datalink-initiering

i)  kommunikation mellem controller og pilot

i)  Addressed Surveillance

iv)  information om flyvningen

v)  Aircraft Broadcast Surveillance, for sa vidt ®ysarkitekturen muliggar dette

vi) operationelle kontroldata for luftfartgjet, fosd vidt systemarkitekturen
muliggar dette

vii) grafikbilleder, for s& vidt systemarkitekturemuligger dette

2) information, der muligger korrelation med rekemdger, som evt. er tilknyttet
datalink-kommunikation og lagret et andet sted ih/emaskinen

3) information om tid og prioritering for datalikemmunikationsmeddelelser, for sa
vidt systemarkitekturen muliggar dette.

Rekorderen skal benytte en digital metode kibrdering og lagring af data og et system til
hurtig fremhentning af disse data. Rekorderingsoetoskal gagre det muligt at matche
dataene med data rekorderet pa jorden.

Rekorderen skal kunne bevare rekorderede datedst den periode, der er fastsat for
CVR'er i CAT.IDE.A.185.

Rekorderen skal veere forsynet med en anordsioig, medvirker til at lokalisere den i
vand.

Kravene vedrgrende start- og stopfunktionerkonseren er de samme som kravene til
start- og stopfunktionen i CVR'er, som er anf@@®T.IDE.A.185, litra d) og e).

CAT.IDE.A.200 Kombinationsrekorder
Kravene til CVR'er og FDR'er kan opfyldes saledes:

a)
b)

c)

én kombinationsrekorder, hvis flyvemaskinen klkal veere udstyret med en CVR eller en
FDR, eller

én kombinationsrekorder, hvis flyvemaskinen WM& TOM pa 5 700 kg eller derunder og
skal veere udstyret med en CVR eller en FDR, eller

to kombinationsrekordere, hvis flyvemaskinen M&TOM pa over 5 700 kg og skal vaere
udstyret med en CVR og en FDR.
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CAT.IDE.A.205 Seeder, sikkerhedsbeelter, sikkerhedstsr og fastspaendingsanordninger
til barn

a) Flyvemaskiner skal veere udstyret med:
1) et saede eller en kgije til hver ombordveerendsopesom er to ar eller derover
2) seeder til kabinebesaetningsmedlemmer

3) et sikkerhedsbeelte i hvert passagerseede odkkeertsedssele til hver kgje, jf. dog
nr. 4)

4) et sikkerhedsbeelte, der fastholder den siddeedsons torso, i hvert passagerssede
og sikkerhedsseler i hver kgje for flyvemaskinedrea MCTOM pa under 5 700 kg
og med en MOPSC pa feaerre end ni seeder efter dmriB2015

5) en fastspaendingsanordning til bgrn for hver auieerende person under to ar

6) et sikkerhedsbeelte med en anordning, der auiskn&istholder den siddende
persons torso i tilfeelde af hurtig hastighedsnetidset

i) i hvert flyvebeseaetningssaede og hvert seede deth sif pilotssedet
i) ihvert observatgrsaede i cockpittet

7) et sikkerhedsbeelte, der fastholder den sidd@edsons torso, i hvert seede til den
kreevede minimumskabinebesaetning.

b) Et sikkerhedsbeelte, der fastholder den siddped®ons torso, skal:
1) have et enkelt udlgsningspunkt

2) i flyvebesaetningsseeder, saeder ved siden afsgttdt og seeder til den kreevede
minimumskabinebesaetning besta af to skulderstroppet sikkerhedsbeelte, der kan
anvendes separat.

CAT.IDE.A.210 Skiltene "spaend sikkerhedsbeeltet" od'rygning forbudt”

Flyvemaskiner, hvor ikke alle passagersaeder ergeyfia cockpittet, skal veere forsynet med en
anordning, som viser alle passagerer og kabinebesgsmedlemmer, hvornar
sikkerhedsbaelterne skal veere spaendt, og hvornding/gr forbudt.

CAT.IDE.A.215 Indvendige dgre og forhaeng
Falgende skal veere installeret i flyvemaskiner:

a) i flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 19%sad dgr mellem passagerkabinen og
cockpittet med et skilt med "kun adgang for besagsredlemmer" og en laseanordning,
som forhindrer, at passagerer abner dgren udeaddle fra et medlem af
flyvebeseetningen

b) en lettilgeengelig anordning til abning af hvérda dgre, der adskiller en passagerkabine
fra en anden kabine, som er forsynet med ngdudgange

c) en ordning, som fastholder en dgr eller et fordpaeler adskiller en passagerkabine fra
andre omrader, i aben stilling, hvis det er nadiginat g& gennem en darabning eller et
forhaeng for at na til en pabudt ngdudgang frastgiassagersaede
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d) et skilt pa hver af de indvendige dgre eller sieidn af et forhaeng, som giver adgang til en

passagerngdudgang, hvorpa det angives, at doiesefiget skal veere fastholdt i aben
stilling under start og landing

e) en anordning, som ggr det muligt for ethvergt@angsmedlem at lase enhver dar op, der
normalt er tilgeengelig for passagerer, og som &aad af passagerer.

CAT.IDE.A.220 Fgarstehjeelpskasser

a) Flyvemaskiner skal veere udstyret med fgrstelsjeafser i overensstemmelse med tabel 1.

Tabel 1: Kreevet antal fgrstehjeelpskasser

Antal passagerseeder;  Kreevet antal
installeret farstehjeelpskasser

0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 S

501 eller flere 6

b) Farstehjeelpskasser skal veere:
1) lettilgeengelige
2) ajourfarte.

CAT.IDE.A.225 Medicinsk ngdudstyr

a) Flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 30 ssd@dveere udstyret med medicinsk
ngdudstyr, hvis et givet punkt af den planlagte ligger mere end 60 minutters flyvetid
ved normal marchfart fra en flyveplads, hvor den Karventes at veere kvalificeret
laegehjeelp til radighed.

b) Luftfartgjschefen skal sikre, at der kun indgivagemidler af kvalificerede personer.
c) Det medicinske ngdudstyr, der er omhandleta bf), skal:

1) veere stgv- og fugtteet

2) medbringes pa en made, som forhindrer uautetiseigang

3) veere ajourfart.
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CAT.IDE.A.230 Farstehjeelpsilt

a)

b)

d)

Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres vegdr over 25 000 ft skal, hvor der
kreeves et kabinebesaetningsmedlem om bord, veergretdshed en forsyning af

ufortyndet ilt til passagerer, som af fysiologiskesager matte have behov for ilt efter
trykfald i kabinen.

litmaengden, jf. litra a), skal beregnes ved pjeebf en gennemsnitlig

gennemstrgmningsmeengde pa mindst 3 liter Standamhpdrature Pressure Dry
(STPD)/minut/person. lltmeengden skal veere tilstebgktil den resterende del af
flyvningen efter trykfald i kabinen ved kabinetryter pa over 8 000 ft, men ikke over
15 000 ft, til mindst 2 % af de befordrede passagenen i intet tilfaelde til mindre end én
person.

Der skal forefindes et tilstraekkeligt antal disperenheder, men i intet tilfeelde feerre end
to, med en anordning, som seetter kabinebesaetnistgmd til at anvende forsyningen.

Farstehjeelpsiltudstyret skal veere i stand tij@erere en massestram til hver bruger pa
mindst 4 liter pr. minut, STPD.

CAT.IDE.A.235 Supplerende ilt — trykregulerede flyvemaskiner

a)

b)

Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres vgkhjder pa over 10 000 ft, skal veere
udstyret med supplerende iltudstyr, som er i stdrad lagre og afgive den iltmaengde, der
er anfart i tabel 1.

Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres vgkhpjder pa over 25 000 ft, skal veere
udstyret med:

1) masker til hurtig ifgrelse til flyvebesaetningsiteanmer

2) tilstreekkelige reserveudtag og masker eller beeriitenheder med masker, som er
jeevnt fordelt i hele kabinen for at sikre, at deniddelbart er ilt til radighed for hvert
kreevet kabinebesaetningsmedlem

3) iltdispenserenhed, som er forbundet med iltfioirsysterminaler, der er umiddelbart
til radighed for hvert kabinebesaetningsmedlem, thyéerligere besaetningsmedlem
og hver enkelt siddende person, uanset hvor degelo@gde sidder

4) anordning, der advarer flyvebesaetningen om etirydtab.

For trykregulerede flyvemaskiner, der for fargtang har faet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis efter den 8. november 1998smm opereres ved trykhgjder pa over
25 000 ft, eller som opereres ved trykhgjder pér elhder 25 000 ft under forhold, hvor de
ikke sikkert kan stige ned til 13 000 ft i lgbet fafe minutter, skal den individuelle
iltdispenserenhed, der er omhandlet i litra b) 3)rveere automatisk udfoldelig.

Det samlede antal dispenserenheder, der er attgtanlitra b), nr. 3), og litra c), skal
overstige antallet af seeder med mindst 10 %. Deaeksheder skal veere jeevnt fordelt i
hele kabinen.

Uanset litra a) kan kravene til ilttilfgrsel fkabinebesaetningsmedlemmer og passagerer
for flyvemaskiner, som ikke er certificeret til fhtve ved hgjder over 25 000 ft, nedseettes
til den samlede flyvetid ved kabinetrykhgjder pdlem 10 000 ft og 13 000 ft for alle de
kreevede kabinebesaetningsmedlemmer og for mind$o 1 passagererne, safremt
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flyvemaskinen pa alle punkter langs den rute, #at flyves, er i stand til inden for fire
minutter at stige sikkert ned til en kabinetrykresjzh 13 000 ft.

f)  Den kreevede minimumstilfarsel i tabel 1, reekkeodnkt b), nr. 1), og reekke 2, er den
maengde ilt, som er ngdvendig for en konstant rgpustjshastighed fra flyvemaskinens
maksimale certificerede operationelle hgjde tilODO ft pa 10 minutter efterfulgt af
20 minutter ved 10 000 ft.

g) Den kreevede minimumstilfgrsel i tabel 1, reekkpuhkt b), nr. 2), er den maengde ilt, som
er ngdvendig for en konstant nedstigningshastigfrad flyvemaskinens maksimale
certificerede operationelle hgjde til 10 000 ftj@Aminutter efterfulgt af 110 minutter ved
10 000 ft.

h) Den kreevede minimumstilfarsel i tabel 1, reekkerdden maengde ilt, som er ngdvendig
for en konstant nedstigningshastighed fra flyvermasis maksimale certificerede
operationelle hgjde til 15 000 ft pa 10 minutter.

Tabel 1: Mindstekrav til supplerende ilt for trykre gulerede flyvemaskiner

Forsyning til: Varighed og kabinetrykhgjde
1) Alle personer a) Den samlede flyvetid, nar kabinetrykhgjden oiges
cockpitseeder, som g@r 13 000 ft.
Yieneste i cockpittet b) Den resterende del af flyvetiden, nar kabindtgjken

overstiger 10 000 ft, men ikke overstiger 13 000 ft
efter de fagrste 30 minutter ved disse hgjder, matet
tilfeelde mindre end:

1) 30 minutter for flyvemaskiner, der er certifiee
til flyvning i hgjder, som ikke overstiger 25 000

—
—

~t

2) 2 timer for flyvemaskiner, der er certificerdt
flyvning i hgjder, som overstiger 25 000 ft.

2) Alle kreevedg a) Den samlede flyvetid, nar kabinetrykhgjden oiges
kabinebesaetningsmedlen 13 000 ft, men ikke under 30 minutter.

mer b) Den resterende del af flyvetiden, nar kabingtgjlen
overstiger 10 000 ft, men ikke overstiger 13 000 ft
efter de farste 30 minutter ved disse hgjder.

-

3) 100 % af passagererne * Den samlede flyvetidr kabinetrykhgjden overstiger
15 000 ft, men i intet tilfeelde under 10 minutter.

4) 30 % af passagererne * Den samlede flyvetid; kabinetrykhgjden overstiger
14 000 ft, men ikke overstiger 15 000 ft.

5) 10 % af passagererne * Den resterende del afetftien, nar kabinetrykhgjden
overstiger 10 000 ft, men ikke overstiger 14 0QGfter de
farste 30 minutter ved disse hgjder.
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* "Passagerer" betyder med henblik pa tabel 1 p@ses som rent faktisk medfgres, herunder
personer under to ar.

CAT.IDE.A.240 Supplerende ilt — ikke-trykreguleredeflyvemaskiner

Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, der opereres tg#thgjder pa over 10 000 ft, skal vaere
udstyret med supplerende iltudstyr, som er i stdrat lagre og afgive den iltmaengde, der er
anfart i tabel 1.

Tabel 1: Mindstekrav til supplerende ilt for ikke-trykregulerede flyvemaskiner

Forsyning til: Varighed og kabinetrykhgjde

—F

1) Alle personer i cockpitseederDen samlede flyvetid ved trykhgjder over 10 000 1
som g@ar tjeneste i cockpittet, 0g
beseaetningsmedlemmer, der
bistar
flyvebeseetningsmedlemmer | i
deres opgaver

2) Alle kreevede Den samlede flyvetid ved trykhgjder over 13 000 ft

kabinebesaetningsmedlemmer| og for enhver periode, der overstiger 30 minutter,
ved trykhgjder over 10000 ft, men som ikke
overstiger 13 000 ft.

3) Yderligere Den samlede flyvetid ved trykhgjder over 13 000 ft.
beseaetningsmedlemmer DY
100 % af passagererne *

4) 10 % af passagererne * Den samlede flyvetid efted mbwtter ved
trykhgjder, der overstiger 10 000 ft, men som ikke
overstiger 13 000 ft.

* "Passagerer" betyder med henblik pa tabel 1 pg@ses som rent faktisk medfares, herunder
personer under to ar.

CAT.IDE.A.245 Beseetningens udstyr til beskyttelsefaéindedraet

a) Alle trykregulerede flyvemaskiner og ikke-trygrderede flyvemaskiner med en MCTOM
pa over 5700 kg eller med en MOPSC pa flere enda@er skal have udstyr til at
beskytte gjne, neese og mund og til en periodekmtikder 15 minutter at tilfare:

1) ilttil hvert flyvebesasetningsmedlem, som gengste i cockpittet

2) indandingsluft til hvert kreevet kabinebesaetningdlem ved siden af den
pageeldendes tjenesteplads

3) indandingsluft fra beerbart PBE til et medlenflgfebesaetningen ved siden af den
pageeldendes tjenesteplads, nar flyvebesaetningedr ldsmere end én person, og
der ikke medfares et kabinebesaetningsmedlem.

b) PBE, der er beregnet til brug for flyvebesasetamgskal veere installeret i cockpittet og
veere tilgeengeligt for omgaende anvendelse af hvet de kreevede
flyvebesaetningsmedlemmer pa deres anviste tjeradssp.

164 af 211



e)

Bilag IV '‘Del-CAT’

PBE, der er beregnet til brug af kabinebesaegémngkal veere installeret ved siden af hvert
af de kreevede kabinebeseaetningsmedlemmers tjeratepl

Flyvemaskiner skal veere udstyret med yderligketti)geengeligt beerbart PBE, som skal
veere placeret ved de manuelle ildslukkere, dem@ramdlet i CAT.IDE.A.250, eller ved
siden af indgangen til lastrummet, hvis den maeuédklukker er installeret i lastrummet.

PBE ma, nar det er i brug, ikke forhindre brugérde kommunikationsmidler, der er
omhandlet i CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.270 og CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Manuelle ildslukkere

a)
b)

C)

d)

e)

Flyvemaskiner skal veere udstyret med mindst @muel ildslukker i cockpittet.

Der skal veere mindst én manuel ildslukker pleiceeller lettiigaengelig til brug i hvert
pantry, som ikke er placeret i hovedpassagerkabinen

Der skal vaere mindst én lettilgeengelig manuislilkker til radighed til brug i hvert klasse
A- eller klasse B-last- eller bagagerum og i hvediasse E-lastrum, hvortil
beseaetningsmedlemmerne har adgang under flyvningen.

Arten og meengden af slukningsmidlet skal veereeegl de former for brand, som kan
forventes at forekomme i den kabine eller det rbwgr ildslukkeren efter hensigten skal
anvendes, og skal med hensyn til personale- ogagadsabiner minimere risikoen for
koncentration af giftige luftarter.

Flyvemaskiner skal vaere udstyret med mindstadtl manuelle ildslukkere, der fremgar
af tabel 1, og de skal veere praktisk placeret sagesrkabinen.

Tabel 1: Antal manuelle ildslukkere

MOPSC Antal
ildslukkere

7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 eller flere 8
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CAT.IDE.A.255 Katastrofegkser og koben

a)

b)

Flyvemaskiner med en MCTOM pé& over 5 700 kgretied en MOPSC pa flere end ni
seeder skal veere udstyret med mindst én katastsdegller et koben, som er placeret i
cockpittet.

Hvis MOPSC overstiger 200 seeder, skal der medfen yderligere katastrofegkse eller et
yderligere koben, som skal veere placeret i elfgerheden af det bageste pantryomrade.

Katastrofegkser og koben, som er placeret iguaskabinen, ma ikke veere synlige for
passagererne.

CAT.IDE.A.260 Markering af brudpunkter

Séafremt der pa flyvemaskinens fuselage findes oenrd&bm er egnede til at blive gennembrudt
af redningsmandskab, skal sddanne omrader markemesist i figur 1.

Figur 1: Markering af brudpunkter
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CAT.IDE.A.265 Midler til ngdevakuering

a)

b)

d)

Flyvemaskiner, hvor passagerngdudgangens dertrimere end 1,83 m (6 ft) over jorden,
skal ved hver af disse udgange veere udstyret mesh@mining, som seetter passagerer og
besaetning i stand til at na jorden sikkert i ensitadtion.

Uanset litra a) kraeves en sadan anordning ikk@ wdgange over vingen, hvis det
specificerede sted pa flyvemaskinekonstruktionemwy Hlugtvejen slutter, er mindre end

1,83 meter (6 ft) fra jorden, nar flyvemaskinenr sta jorden med landingsstellet seenket
og klapperne i start- eller landingsposition, afbagnaf hvilken klapposition der er lsengst

over jorden.

| flyvemaskiner, for hvilke der kreeves en sadtsigdudgang til flyvebesaetningen, og for
hvilke ngdudgangens laveste punkt er mere endrieg@8r (6 ft) over jorden, skal der veere
en anordning, som bistar alle medlemmer af flyvedtaingen med at na jorden sikkert i
en ngdsituation.

De hgjder, der er omhandlet i litra a) og chlskales:
1) med landingsstellet seenket

2) efter at et eller flere af landingsstellets berudt sammen eller ikke har seenket sig,
i tilfaelde af flyvemaskiner, der har faet typedikéit udstedt efter den 31. marts
2000.
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CAT.IDE.A.270 Megafoner

Flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 60 seederhefordrer mindst én passager, skal
veere udstyret med fglgende antal baerbare battenelmmegafoner, som er lettilgeengelige til
brug for besaetningsmedlemmerne under en ngdevagueri

a) For hvert passagerdeek:

Tabel 1: Antal megafoner

Passagersaedekonfiguration Antal megafoner
61-99 1
100 eller flere 2

b) For flyvemaskiner med mere end ét passagerdasvda der i alle tilfaelde, nar den
samlede passagersaedekonfiguration er pa flereGaak8er, mindst én megafon.

CAT.IDE.A.275 Ngdbelysning og -markering

a) Flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end ni sasBal veere udstyret med et
ngdbelysningssystem med uafheaengig stremforsyniomy kan lette evakueringen af
flyvemaskinen.

b) For flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end &dles skal ngdbelysningssystemet
omfatte:

1) kilder til almindelig kabinebelysning
2) indvendig belysning i omrader med ngdudganggvimveau
3) oplyste ngdudgangsmarkeringer og lokaliseringesk

4) for flyvemaskiner, for hvilke ansggningen om dgprtifikat eller tilsvarende blev
indsendt inden den 1.maj 1972, og ved flyvning omatten skal
ngdbelysningssystemet omfatte udvendig ngdbelysvied alle udgange over
vingerne og ved udgange, hvor der kraeves hjeelpentithedstigning

5) for flyvemaskiner, for hvilke ansggningen om dgprtifikat eller tilsvarende blev
indsendt efter den 39. april 1972, og ved flyvningm natten skal
ngdbelysningssystemet omfatte udvendig ngdbelysradalle passagerngdudgange

6) for flyvemaskiner, for hvilke typecertifikatetoifste gang blev udstedt den 31.
december 1957 eller derefter, skal ngdbelysningmsys omfatte et gulvmonteret
system til markering af ngdflugtveje i passagenkabie.

c) For flyvemaskiner med en MOPSC pa 19 szeder dieunder, som er certificeret i
overensstemmelse med agenturets luftdygtighedshesttser, skal det
ngdbelysningssystem, der er naevnt i litra a), deidet udstyr, der er naevnt i litra b), nr.
1) til 3).

d) For flyvemaskiner med en MOPSC pa 19 saeder @lainder, som ikke er certificeret i
overensstemmelse med agenturets luftdygtighedshesttser, skal det
ngdbelysningssystem, der er naevnt i litra a), admfdet udstyr, som er naevnt i litra b), nr.
1).
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Flyvemaskiner med en MOPSC pa ni seeder ellender skal vaere udstyret med en kilde
til almindelig kabinebelysning, der letter evakngen af flyvemaskinen.

CAT.IDE.A.280 Automatisk ngdlokaliseringssender (Energency Locator Transmitter —

ELT)

a)

b)

c)

Flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 19 sskdéwaere udstyret med mindst:

1) to ELT'er, hvoraf én skal veere automatisk, fowvilt angar flyvemaskiner, som for
farste gang har faet udstedt et individuelt luftityjgedsbevis inden den 1. juli 2008,
eller

2) en automatisk ELT eller to ELT'er af enhver tyfor sa vidt angar flyvemaskiner,
som for farste gang har faet udstedt et individligtdygtighedsbevis den 1. juli
2008 eller senere.

Flyvemaskiner med en MOPSC pa 19 saeder ellender skal vaere udstyret med mindst:

1) én automatisk ELT, for sa vidt angar flyvemaskjrsom for fgrste gang har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis eftende juli 2008, eller

2) en ELT af enhver type, for sa vidt angar flyvekiaer, som for fgrste gang har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis indemde juli 2008.

En ELT af enhver type skal veere i stand tilemtd®e samtidig pa 121,5 MHz og 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Flyvning over vand

a)

b)

d)

Falgende flyvemaskiner skal veere udstyret meceeningsvest for hver ombordveerende
eller en tilsvarende flydeanordning for hver omlweedende, der er under to ar, anbragt i
en position, som er lettilgeengelig fra den persseesle eller kgje, til hvem vesten eller
flydeanordningen er beregnet:

1) landflyvemaskiner, der flyver over vand og i &istand af mere end 50 sgmil fra
kysten, eller som starter eller lander pa en flyagp, hvor start- eller
indflyvningsbanen er placeret pa en sadan made waed, at der i tilfaelde af et
uheld ville vaere sandsynlighed for ngdlanding pédea

2) vandflyvemaskiner, der flyver over vand.

Hver redningsvest eller tilsvarende individubldéanordning skal veere forsynet med
elektrisk lys for at lette lokaliseringen af person

Vandflyvemaskiner, der opereres over vand, géake udstyret med:

1) et drivanker og andet udstyr, der er ngdverfdigat lette fortgjning, forankring eller
mangvrering af flyvemaskinen pa vandet, og sometvant for flyvemaskinens
starrelse, veegt og betjeningsegenskaber

2) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, sdoreskrives i de internationale
sgvejsregler, hvor dette er relevant.

Flyvemaskiner, som opereres over vand i enradstea land, der er egnet til ngdlanding,
0g som er stgrre end svarende til:

1) 120 minutter ved marchfart eller 400 sgmil, afgagt af hvilken afstand der er
kortest, for flyvemaskiner, som er i stand til att$sette flyvningen til en flyveplads
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med de(n) kritiske motor(er) ude af drift pa eteaiypunkt langs ruten eller de
planlagte omdirigeringer, eller

2) 30 minutter ved marchfart eller 100 sgmil, afgaghaf hvilken afstand der er
kortest, for alle andre flyvemaskiner

skal medbringe det udstyr, der er naevnt i litra e).
e) Flyvemaskiner, der falder ind under litra djglskedbringe fglgende udstyr:

1) tilstraekkelige redningsflader til alle ombordessie, der er anbragt, sa de let kan
bruges i en ngdsituation, og som er af en tilstedidkstarrelse til at rumme alle
overlevende i tilfeelde af tab af én redningsfladmirden starste nominelle kapacitet

2) et overlevelseslokaliseringslys i hver rednités

3) redningsudstyr, inklusive de midler til oprettielse af livet, som egner sig til den
flyvning, der skal udfgres

4)  mindst to overlevelses-ELT'er (n@gdradiosendere).

CAT.IDE.A.305 Overlevelsesudstyr

a) Flyvemaskiner, der flyves over omrader, hvorersitigning og redning er specielt
vanskelig, skal veere udstyret med:

1) signaleringsudstyr, som kan frembringe ngdsgmal
2) mindst én overlevelses-ELT

3) vyderligere overlevelsesudstyr til den rute, slal flyves, under hensyn til antallet af
personer om bord.

b) Dog er det ikke ngdvendigt at medfere det ialir), nr. 3), angivne udstyr, hvis
flyvemaskinen:

1) forbliver inden for en afstand fra et omradepheftersggning og redning ikke er
specielt vanskelig, svarende til:

i) 120 minutter ved marchfart med én motor uderdt tbr flyvemaskiner, som
er i stand til at fortseette flyvningen til en flyplads med de(n) kritiske
motor(er) ude af drift pA et givet punkt langs ruteller de planlagte
omdirigeringer, eller

i) 30 minutter ved marchfart for alle andre flyvaskiner
eller

2) forbliver inden for en afstand, som ikke er lamegend den afstand, der svarer til
90 minutter ved marchfart fra et omrade, som eetthudfarelse af en ngdlanding,
for flyvemaskiner, der er certificeret i henhold | tiden geeldende
luftdygtighedsstandard.

CAT.IDE.A.325 Hovedtelefon

a) Flyvemaskiner skal veere udstyret med en howfdtelmed boom- eller strubemikrofon
eller tilsvarende til hvert flyvebesaetningsmedled vderes anviste tjenestepladser i
cockpittet.
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b) Flyvemaskiner, der flyver i henhold til IFR ellem natten, skal veere udstyret med en
sendeknap pa rattet til hvert kraevet flyvebesaesmiegllem.

CAT.IDE.A.330 Radiokommunikationsudstyr

a) Flyvemaskiner skal veere udstyret med det radiwkonikationsudstyr, som kraeves for at
overholde de geeldende luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsudstyret skal muliggare komikation pa den aeronautiske
ngdfrekvens 121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335 Audio selector panel

Flyvemaskiner, der flyves i henhold til IFR, skakke udstyret med et Audio Selector Panel,
som kan betjenes fra hver af de kraevede flyvebésgspiadser.

CAT.IDE.A.340 Radioudstyr til operationer i henhold til VFR pa ruter, som flyves med
reference til visuelle landmaerker

Flyvemaskiner, der flyves i henhold til VFR pa miteom flyves med reference til visuelle
landmeerker, skal veere udstyret med det radiokomkationsudstyr, der er ngdvendigt under
normale radiosendeforhold for at opfylde fglgencdierk

a) kommunikation med relevante jordstationer

b) kommunikation med relevante ATC-faciliteter feghvert punkt i kontrolleret luftrum,
inden for hvilket der planlaegges flyvninger

c) modtagelse af meteorologiske oplysninger.

CAT.IDE.A.345 Kommunikations- og navigationsudstyrtil operationer i henhold til IFR
eller VFR pa ruter, som ikke flyves med referenceiltvisuelle landmaeerker

a) Flyvemaskiner, der flyves i henhold til IFR elldFR péa ruter, som ikke flyves med
reference til visuelle landmaerker, skal veere udstyned radiokommunikations- og
navigationsudstyr i overensstemmelse med de gaddafidumskrav.

b) Radiokommunikationsudstyr skal omfatte mindst to uafhaengige
radiokommunikationssystemer, som er ngdvendige rundemale operationelle forhold
for at kommunikere med en relevant jordstation dthvert punkt pa ruten, herunder
omdirigeringer.

c) Uanset litra b) skal flyvemaskiner, der flyved gorte ture inden for NAT MNPS-
luftrummet (North Atlantic minimum navigation perfoance specifications) og ikke
krydser Nordatlanten, veere udstyret med mindsiré@tieekkende kommunikationssystem,
safremt alternative kommunikationsprocedurer eiivetdor det pageeldende luftrum.

d) Flyvemaskiner skal veere udstyret med tilstraagkaelavigationsudstyr til at sikre, at det
resterende udstyr i tilfeelde af fejl i en del afstydet i enhver fase af flyvningen kan
tilvejebringe sikker navigation i overensstemmaetse flyveplanen.

e) Flyvemaskiner, der benyttes til flyvninger, hvanding under IMC planleegges, skal veere
udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebmagégation til et punkt, hvorfra visuel
landing kan udfares, for hver flyveplads, hvor lagdunder IMC planleegges, og for alle
udpegede alternative flyvepladser.
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CAT.IDE.A.350 Transponder

Flyvemaskiner skal veere udstyret med en sekundaervagningsradartransponder (SSR-
transponder) og andet SSR-transponderudstyr sonekfex den rute, der flyves.

CAT.IDE.A.355 Styring af elektroniske navigationsdaa

a)

b)

d)

Luftfartsforetagendet ma kun bruge elektroniskevigationsdataprodukter, der
understogtter opfyldelsen af integritetsstandardsm er egnede for den planlagte
anvendelse af de pagaeldende data.

Nar de elektroniske navigationsdataprodukteremstdtter en navigationsapplikation, der
skal bruges til en operation, som skal godkendedenhold til del-SPA, skal
luftfartsforetagendet over for den kompetente mghdd godtggre, at den anvendte proces
og de leverede produkter opfylder integritetsstasela som er tilstreekkelige for den
planlagte anvendelse af de pageeldende data.

Luftfartsforetagendet skal lgbende overvagegiiteten af bade proces og produkter,
enten direkte eller ved overvagning af tredjepaettandarers overensstemmelse.

Luftfartsforetagendet skal sikre rettidig distriion og indfgjelse af aktuelle og useendrede
elektroniske navigationsdata til alle flyvemaskireror de skal anvendes.
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Afsnit 2 — Helikoptere

CAT.IDE.H.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a)

d)

f)

Instrumenter og udstyr, der kreeves i henholddéhne del, skal veere godkendt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2068 undtagelse af falgende dele:

1) reservesikringer

2) stavlygter

3) en ngjagtig tidsmaler

4)  kortholder

5) farstehjeelpskasse

6) megafoner

7) overlevelsesudstyr og signaludstyr
8) drivankre og udstyr til fortgjning

9) fastspeaendingsanordninger til barn.

Instrumenter og udstyr, der ikke er pakreevernold til denne del, og som ikke skal veere
godkendt i overensstemmelse med forordning (EF} #02/2003, men som medbringes pa
en flyvning, skal overholde fglgende:

1) De oplysninger, som sadanne former for instruerenudstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesaetningdnat overholde bilag | til
forordning (EF) nr.216/2008 eller CAT.IDE.H.330, AT.IDE.H.335,
CAT.IDE.H.340 og CAT.IDE.H.345.

2) Instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke hgtkrens luftdygtighed, heller ikke i
tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

Hvis et flyvebeseaetningsmedlem skal anvende ugstysin plads under flyvningen, skal
dette veere nemt at betjene fra den pageeldende. pfuils et og samme udstyr skal
betienes af mere end ét medlem af flyvebeseetningkal det installeres, sa det
umiddelbart kan betjenes fra en given plads, haodet bliver ngdvendigt at betjene
udstyret.

De instrumenter, der anvendes af ethvert flysadiringsmedlem, skal veere placeret
saledes, at flyvebesaetningsmedlemmet nemt kanseagerne fra sin plads med mindst
mulig aendring af den stilling og synslinje, som d&sngsmedlemmet normalt indtager,
nar vedkommende ser fremad langs flyvevejen.

Alt pakreevet ngdudstyr skal veere lettilgaengellgtmiddelbar anvendelse.

CAT.IDE.H.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning méa ikke pabegyndes, nar et af helikopie instrumenter eller en af dens
udstyrsdele eller funktioner, der er pakreevet fen glanlagte flyvning, er ude af drift eller
mangler, medmindre:

a)

helikopteren flyves i overensstemmelse meddutforetagendets minimumsudstyrsliste,
eller
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b) luftfartsforetagendet har faet den kompetentendigheds godkendelse til at flyve
helikopteren inden for begreensningerne i masterminmisudstyrslisten.

CAT.IDE.H.115 Operationslys

a) Helikoptere, der flyves i henhold til VFR om éag skal veere udstyret med et
antikollisionslyssystem.

b) Helikoptere, der opereres om natten, skaleeglltil litra a) veere udstyret med:

1) lys, der leveres fra helikopterens elektriskestay, og som sikrer tilstraekkelig
belysning af alle instrumenter og alt udstyr, devigtigt for en sikker operation af
helikopteren

2) lys, der leveres fra helikopterens elektriskstesy, og som sikrer belysning af alle
passagerkabiner

3) en stavlygte til hvert kreevet bessetningsmedleom er lettiigeengelig for
besaetningsmedlemmerne, nar de sidder pa dereseaphadser

4)  navigations-/positionslys

5) to landingslys, hvoraf mindst ét kan justeredaurflyvning med henblik pa at oplyse
jorden foran og under helikopteren samt jordengxigk sider af helikopteren

6) lys, der overholder de internationale sgvejgregkafremt helikopteren er en
amfibiehelikopter.

CAT.IDE.H.125 VFR-flyvninger om dagen - flyve- og mRvigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Helikoptere, der flyves i henhold til VFR om dagshkal veere udstyret med fglgende udstyr ved
pilotpladsen:

a) en anordning, som maler og viser:
1) magnetisk retning
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhgjde
4) flyvehastighed
5) vertikal hastighed
6) tveerkraft
b) en anordning, som viser:
1) lufttemperaturen udenfor
2) nar stramforsyningen til de kraevede flyveinstember er utilstraekkelig.

c) Nar der kreeves to piloter til en operation, skadenpilotens plads have falgende seerskilte
indikatorer:

1) trykhgjde
2) flyvehastighed
3) vertikal hastighed
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4)  tveerkraft.

d) I helikoptere med en MCTOM pa over 3 175 kgretielikoptere, der flyver over vand, nar
land er uden for synsvidde, eller nar sigtbarhestemnder 1 500 m, skal der forefindes en
anordning til maling og visning af:

1) flyvestilling
2) retning.

e) En anordning, der forhindrer funktionssvigt ggsstemer til visning af flyvehastighed, der
kreeves som fglge af enten kondens eller isdanheiseelikoptere med en MCTOM pa
over 3 175 kg eller en MOPSC pa flere end ni saeder.

CAT.IDE.H.130 IFR- eller natflyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet
udstyr

Helikoptere, der opereres i overensstemmelse megeNiyveregler (VFR) om natten eller
under IFR, skal veere udstyret med fglgende udstgmpiotpladsen:

a) en anordning, som maler og viser:
1) magnetisk retning
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) flyvehastighed
4) vertikal hastighed
5) tveerkraft
6) flyvestilling
7) stabiliseret retning

b) to anordninger, som maler og viser trykhgjde (fperationer med én pilot i henhold til
VFR om natten kan en trykhgjdemaler erstattes afidiohgjdemaler)

Cc) enanordning, som viser:
1) lufttemperaturen udenfor
2) nar stramforsyningen til de kraevede flyveinstemter er utilstraekkelig

d) en anordning, der forhindrer funktionssvigt $gstemer til visning af flyvehastighed, som
kreeves i henhold til litra a), nr. 3), og litra my. 2), som fglge af enten kondens eller
isdannelse

e) en anordning, der til flyvebesaetningen meldgn fde anordninger, som kraeves i litra d),
for helikoptere:

1) derden 1. august 1999 eller senere har faeedidst individuelt luftdygtighedsbevis,
eller

2) der fgr den 1. august 1999 har faet udstedtd@tiduelt luftdygtighedsbevis, og som
har en MCTOM pa over 3 175 kg eller en MOPSC pefend ni seeder

f)  en standby-flyvestillingsmaler og -indikator,rde
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1) stramforsynes kontinuerligt under normal dof, som efter totalt svigt i det normale
elproduktionssystem strgmforsynes fra en kilde, eéfeuafthaengig af det normale
elproduktionssystem

2) fungerer uafhaengigt af eventuelle andre systetilermaling og visning af
flyvestilling

3) kan betjenes fra begge pilotpladser
4) automatisk er operativ efter totalt svigt i detmale elproduktionssystem

5) fungerer palideligt i mindst 30 minutter ellexrdperiode, som kraeves for at flyve til
et egnet alternativt landingssted ved flyvning ofjendtligt terrsen eller offshore,
afhaengigt af hvilken afstand der er lsengst, eftaltt svigt i det normale
elproduktionssystem under hensyn til andre belagériaf ngdstramsforsyningen og
til de operationelle procedurer

6) er passende oplyst i alle faser af operationen

7) er forbundet med en anordning, som advarer figgeetningen, nar der flyves under
den dedicerede stremforsyning, herunder nar deeslyinder ngdstramsforsyning

en alternativ kilde til statisk tryk for anordigierne til maling af flyvehgjde, flyvehastighed
og vertikal hastighed.

Nar der kraeves to piloter til en operation, skadenpilotens plads have falgende saerskilte
indikatorer:

1) trykhgjde

2) flyvehastighed

3) vertikal hastighed
4)  tveerkraft

5) flyvestilling

6) stabiliseret retning.

For IFR-operationer skal der forefindes en kolder i en letleeselig position, som kan
belyses med henblik pa natflyvninger.

CAT.IDE.H.135 Yderligere udstyr ved operationer medén pilot i henhold til IFR

Helikoptere, der udfgrer IFR-operationer med éntpgkal veere udstyret med en autopilot med
mindst hgjdehold og fast kursindstilling.

CAT.IDE.H.145 Radiohgjdemalere

a)

Helikoptere skal pa flyvninger over vand vaerstu@t med en radiohgjdemaler, der kan
udsende et hgrbart advarselssignal under en fatstliet hgjde og et visuelt
advarselssignal ved en hgjde, som veelges af pjloferder flyves:

1) uden landsigte

2) ved en sigtbarhed pa under 1 500 m

3) om natten

4) ien afstand fra land, som er leengere end tneittars flyvning ved marchfart.
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CAT.IDE.H.160 Vejrradarudstyr under flyvning

Helikoptere med en MOPSC pa flere end ni seederflgers under IFR eller om natten, skal
veere udstyret med vejrradarudstyr, nar aktuelleraqgporter viser, at tordenvejr eller andre
potentielt farlige vejrforhold, som kan opdages needluftbaren vejrradar, kan forventes at
forekomme langs ruten.

CAT.IDE.H.165 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse om natten

a) Helikoptere, der opereres under forhold meddotst eller faktisk isdannelse, skal veere
udstyret med en anordning, som kan belyse elleilespdannelsen.

b)  Anordningen til belysning af isdannelse ma ikkersage bleending eller refleksion, der
kan heemme besaetningsmedlemmerne i at udfgre qeyaseas.

CAT.IDE.H.170 Flyvebeseaetningens interne samtaleanige

Helikoptere, som opereres af mere end ét bessemetism, skal veere udstyret med et internt
samtaleanleeg til flyvebesaetningen, inklusive haelefttner og mikrofoner til brug for alle
medlemmer af flyvebesaetningen.

CAT.IDE.H.175 Internt samtaleanlaeqg til bessetningsm#lemmerne

Helikoptere skal veere udstyret med et internt skatdeeq til flyvebesaetningen, nar et andet
beseetningsmedlem befordres i tillaeg til flyvebegagsmedlemmet.

CAT.IDE.H.180 Hgijttaleranlaeg

a) Helikoptere med en MOPSC pa flere end ni sadai seere udstyret med et
hgjttaleranleeg med undtagelse af falgende:

1) helikoptere med en MOPSC pa flere end ni ogdfand 20 saeder, hvis:
i) helikopteren er konstrueret uden skot mellerotply passagerer

i) luftfartsforetagendet kan godtgere, at pilotestemme under flyvning kan
hares og forstas pa alle passagersaeder.

CAT.IDE.H.185 Cockpit voice-rekorder
a) Fglgende helikoptertyper skal veere udstyret emedockpit voice-rekorder (CVR):
1) alle helikoptere med en MCTOM pa over 7 000 kg

2) helikoptere med en MCTOM pa over 3 175 kg, somférste gang har faet udstedt
et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. januaBI®ller senere.

b) CVR'en skal kunne bevare data, der er rekordésbet af mindst:

1) de sidste to timer, for sa vidt angar helikoptemhandlet i litra a), nr. 1), og litra a),
nr. 2), som for farste gang har faet udstedt eividdelt luftdygtighedsbevis den
1. januar 2016 eller senere

2) den sidste time, for s& vidt angar helikoptenghandlet i litra a), nr. 1), som for
farste gang har faet udstedt et individuelt luftitylgedsbevis i perioden mellem den
1. august 1999 og den 1. januar 2016
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3) de sidste 30 minutter, for sa vidt angar helitkop omhandlet i litra a), nr. 1), som for
farste gang har faet udstedt et individuelt luftityjgedsbevis inden den 1. august
1999

4) de sidste 30 minutter, for sa vidt angar helitkop omhandlet i litra a), nr. 2), som for
farste gang har faet udstedt et individuelt luftitylgedsbevis inden den 1. januar
2016.

CVR'en skal med henvisning til en tidsskala rdkoe:
1) talekommunikation, som sendes fra eller modtageskpittet via radio

2) flyvebeseaetningsmedlemmernes talekommunikationcockpittet ved hjeelp af
flyvemaskinens interne samtaleanleeg og hgjttalezgnl

3) det auditive miljg i cockpittet, herunder uddbrgdelse:

)] for helikoptere, som for farste gang har faetstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis den 1. august 1999 eller sendee lydsignaler, der
modtages fra hver besaetningsmikrofon

i)y for helikoptere, som for fgrste gang har faetistedt et individuelt
luftdygtighedsbevis inden den 1. august 1999, dsiggnaler, der modtages fra
hver besaetningsmikrofon, for sa vidt dette er psknuligt

og

4) tale- eller lydsignaler, som identificerer naatigns- eller indflyvningshjaelpemidler,
og som opfanges af en hovedtelefon eller hgjttaler.

CVR'en skal begynde at rekordere, far helikagtered egen kraft bevaeger sig, og skal
fortsaette med at rekordere indtil flyvningens dfsilug, nar helikopteren ikke laengere er i
stand til at bevaege sig ved egen kraft.

Falgende geelder i tilleeg til litra d) for heljkere omhandlet i litra a), nr. 2), som har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den dgast 1999 eller senere:

1) CVR'en skal automatisk begynde at rekordere, higlikopteren ved egen kraft
beveeger sig, og skal fortseette med at rekorderd fha/ningens afslutning, nar
helikopteren ikke laengere er i stand til at bevagered egen kraft.

2) Afhaengigt af tilgeengeligheden af elektrisk strgkal CVR'en begynde at rekordere
sa tidligt som muligt under cockpitchecks far flingen indtil cockpitchecks
umiddelbart efter motorstandsning ved flyvningefstugning.

CVR'en skal veere forsynet med en anordning, sadvirker til at lokalisere den i vand.

CAT.IDE.H.190 Flyvedatarekorder

a)

Falgende helikoptere skal veere udstyret medyeadatarekorder (FDR), som benytter en
digital metode til rekordering og lagring af datg omfatter et system til hurtig
fremhentning af disse data fra lagringsmediet:

1) helikoptere med en MCTOM pa over 3 175 kg, somférste gang har faet udstedt
et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. augus®9 @ller senere

2) helikoptere med en MCTOM péa over 7 000 kg etar MOPSC pa flere end ni
saeder, som for farste gang har faet udstedt evichdilt luftdygtighedsbevis i
perioden mellem den 1. januar 1989 og den 1. aufe9.
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FDR'en skal rekordere de parametre, der er malilye for ngjagtigt at bestemme
helikopterens:

1)

2)

3)

flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkit, konfiguration og operation, og
skal kunne bevare data, der er rekorderet i detesidl® timer, for helikoptere
omhandlet i litra a), nr. 1), som for farste garar lidet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis den 1. januar 2016 eller senere

flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkit og operation, og skal kunne bevare
data, der er rekorderet i de sidste otte timerhtdikoptere omhandlet i litra a), nr.
1), som for farste gang har faet udstedt et indieidluftdygtighedsbevis inden den
1. januar 2016

flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkit og operation, og skal kunne bevare
data, der er rekorderet i de sidste fem timer hfgikoptere omhandlet i litra a), nr.
2).

Der skal indhentes data fra helikopterkildemsmuligger ngjagtig korrelation med de
informationer, der vises for flyvebesaetningen.

FDR'en skal automatisk begynde at rekordere, data helikopteren ved egen kraft
bevaeger sig, og fortseette med at rekordere idgtihingens afslutning, nar helikopteren
ikke leengere er i stand til at beveege sig ved &ggehh

FDR'en skal veere forsynet med en anordning,meedvirker til at lokalisere den i vand.

CAT.IDE.H.195 Data link-rekordering

Helikoptere, der for farste gang har faet udsé¢dndividuelt luftdygtighedsbevis den 8.
april 2014 eller senere, og som kan rekordere idatakbmmunikation og skal veere
forsynet med en CVR, skal i relevante tilfeelde releoe:

a)

b)

1)

2)

3)

datalink-kommunikation vedrgrende ATS-kommurniattili og fra helikopteren,
herunder meddelelser i forbindelse med falgendertelser:

i)  datalink-initiering

i)  kommunikation mellem controller og pilot

iii)  Addressed Surveillance

iv)  information om flyvningen

v)  Aircraft Broadcast Surveillance, for sa vidt ®ysarkitekturen muligger dette

vi) operationelle kontroldata for luftfartgjet, fosd vidt systemarkitekturen
muliggar dette

vii) grafikbilleder, for sa vidt systemarkitekturenuligger dette

information, der muligger korrelation med rekendger, som evt. er tilknyttet
datalink-kommunikation og lagret et andet sted igmelikopteren

information om tid og prioritering for datalikemmunikationsmeddelelser, for sa
vidt systemarkitekturen muligger dette.

Rekorderen skal benytte en digital metode kibrdering og lagring af data og et system til
hurtig fremhentning af disse data. Rekorderingsdetoskal ggre det muligt at matche
dataene med data rekorderet pa jorden.
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c) Rekorderen skal kunne bevare rekorderede datemdst den periode, der er fastsat for
CVR'er i CAT.IDE.H.185.

d) Rekorderen skal veere forsynet med en anordsiog, medvirker til at lokalisere den i
vand.

e) Kravene vedrgrende start- og stopfunktionerkongderen er de samme som kravene til
start- og stopfunktionen i CVR'er, som er anf@@AT.IDE.H.185, litra d) og e).

CAT.IDE.H.200 Flyvedata- og cockpit voice-kombinatnsrekorder
Kravene til CVR og FDR kan opfyldes ved at medbeieg kombinationsrekorder.

CAT.IDE.H.205 Seeder, sikkerhedsbeelter, sikkerhedsts og fastspaendingsanordninger
til barn

a) Fglgende skal veere installeret i helikoptere:
1) et seade eller en kgije til hver person om banah, er to ar eller derover
2) seeder til kabinebesaetningsmedlemmer
3) et sikkerhedsbeelte i hvert passagerseede oglartsedssele til hver kgje

4) for helikoptere, som for farste gang har faetstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis den 1.august 1999 eller sene&te sikkerhedsbeelte, der
fastholder den siddende persons torso, til brugerttpassagersaede til hver passager,
som er to ar eller derover

5) en fastspaendingsanordning til bgrn for hver auierende person under to ar

6) et sikkerhedsbeelte med en anordning, der auisiknddstholder den siddende
persons torso i tilfeelde af hurtig hastighedsneddset pa hvert
flyvebeseetningsseede

7) et sikkerhedsbeelte, der fastholder den sidd@edsons torso, i hvert seede til den
kreevede minimumskabinebesaetning.

b) Et sikkerhedsbeelte, der fastholder den siddpedsons torso, skal:
1) have ét enkelt udlgsningspunkt
2) besta af to skulderstropper og et sikkerhedshabdt kan anvendes separat.

CAT.IDE.H.210 Skiltene "speend sikkerhedsbeeltet" od'rygning forbudt"

Helikoptere, hvor ikke alle passagerseeder er syritig cockpittet, skal veere forsynet med en
anordning, som viser alle passagerer og kabinebesgsmedlemmer, hvornar
sikkerhedsbaelterne skal veere spaendt, og hvornding/gr forbudt.

CAT.IDE.H.220 Fgrstehjeelpskasser
a) Helikoptere skal veere udstyret med mindst éstéhjeelpskasse.
b) Farstehjeelpskasser skal veere:

1) lettilgeengelige

2) ajourfort.
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CAT.IDE.H.240 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede helikoptere

Ikke-trykregulerede helikoptere, der opereres vedkhijder pa over 10 000 ft, skal veere
udstyret med supplerende iltudstyr, som er i stdnat lagre og afgive den iltmaengde, der er
anfart i falgende tabeller.

Tabel 1: Mindstekrav til supplerende ilt for ikke-trykregulerede helikoptere

Forsyning til: Varighed og kabinetrykhgjde

1) Alle personer i cockpitseeder, som g&ren samlede flyvetid ved trykhgjder over
tieneste i cockpittet, 0g10 000 ft.
beseetningsmedlemmer, der bistar
flyvebeseetningsmedlemmer i deres

opgaver
2) Alle kreevedg Den samlede flyvetid ved trykhgjder owver
kabinebeseaetningsmedlemmer 13000ft og for enhver periode, der

overstiger 30 minutter, ved trykhgjder over
10 000 ft, men som ikke overstiger 13 000 ft.

3) Yderligere beseetningsmedlemmer |d@den samlede flyvetid ved trykhgjder over
100 % af passagererne * 13 000 ft.

4) 10 % af passagererne * Den samlede flyvetidr €§@eminutter veg
trykhgjder, der overstiger 10 000 ft, men
som ikke overstiger 13 000 ft.

* "Passagerer" betyder med henblik pa tabel 1 pesea som rent faktisk medfgres,
herunder personer under to ar.

Tabel 2: Mindstekrav til supplerende ilt for ikke-trykregulerede helikoptere, der ikke er
komplekse

Forsyning til: Varighed og kabinetrykhgjde

1) Alle personer i cockpitseeder, som @gden samlede flyvetid ved trykhgjder over
tieneste i cockpittet, besaetningsmedlemméB 000 ft og for enhver periode, der
der bistar flyvebesaetningsmedlemmer| overstiger 30 minutter, ved trykhgjder
deres opgaver, 0og kreevedever 10 000 ft, men som ikke overstiger
kabinebesaetningsmedlemmer 13 000 ft.

2) Yderligere besaetningsmedlemmer og 10pPen samlede flyvetid ved trykhgjder over
af passagererne * 13 000 ft.

3) 10 % af passagererne * Den samlede flyvetidr e3@ minutter
ved trykhgjder, der overstiger 10 000|ft,
men som ikke overstiger 13 000 ft.

* "Passagerer" betyder med henblik pa tabel 2 peses som rent faktisk medfares,
herunder personer under to ar.
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CAT.IDE.H.250 Manuelle ildslukkere
a) Helikoptere skal veere udstyret med mindst énuslatdslukker i cockpittet.

b) Der skal veere mindst én manuel ildslukker pleiceeller lettilgaengelig til brug i hvert
pantry, som ikke er placeret i hovedpassagerkabinen

c) Der skal veere mindst én lettilgeengelig manugslilkker til radighed til brug i hvert
lastrum, hvortil bessetningsmedlemmerne har adgadgrulyvningen.

d) Arten og meengden af slukningsmidlet skal veereeegl de former for brand, som kan
forventes at forekomme i den kabine eller det rbwgr ildslukkeren efter hensigten skal
anvendes, og skal med hensyn til personale- ogagadsabiner minimere risikoen for
koncentration af giftige luftarter.

e) Helikoptere skal vaere udstyret med mindst de&tlananuelle ildslukkere, der fremgar af
tabel 1, og de skal veere praktisk placeret i pas&aginen.

Tabel 1: Antal manuelle ildslukkere

MOPSC Antal ildslukkere
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260 Markering af brudpunkter

Séafremt der pa helikopterens fuselage findes omy&den er egnede til at blive gennembrudt af
redningsmandskab, skal sadanne omrader markeresisoinfigur 1.

Figur 1: Markering af brudpunkter
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CAT.IDE.H.270 Megafoner

Helikoptere med en MOPSC pa flere end 19 seeder\ska udstyret med en batteridrevet
megafon, som er lettilgeengelig til brug for besaggamedlemmerne under en ngdevakuering:
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CAT.IDE.H.275 Ngdbelysning og -markering
a) Helikoptere med en MOPSC pa flere end 19 sakdéwaere udstyret med:

1) et ngdbelysningssystem med uafheengig stremfioiggyrsom sikrer almindelig
kabinebelysning, der letter evakueringen af heli&ogn

2) ngdudgangsmarkeringer og lokaliseringsskilten kan ses i dagslys og marke.

b) Helikoptere skal veere udstyret med ngdudgandsmager, som kan ses i dagslys og
marke, nar de flyves:

1) i preestationsklasse 1 eller 2 pa en flyvningroxand i en afstand fra land, som er
lzengere end 10 minutters flyvning ved marchfalerel

2) i preestationsklasse 3 pa en flyvning over vaad afstand fra land, som er laengere
end tre minutters flyvning ved marchfart.

CAT.IDE.H.280 Automatisk ngdlokaliseringssender (Energency Locator Transmitter —
ELT)

a) Helikoptere skal veere udstyret med mindst éaraatisk ELT.

b) Helikoptere, der flyves i preestationsklasse leére? i offshoreoperationer, skal pa en
flyvning over vand i et fjendtligt miljg og i en sthnd fra land, som er leengere end
10 minutters flyvning ved marchfart, veere udstyretd en automatisk deployerbar ELT
(ELT(AD)).

c) EnELT af enhver type skal veere i stand tilemtd®e samtidig pa 121,5 MHz og 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Redningsveste

a) Helikopteren skal veere udstyret med en rednegjstor hver ombordveerende eller en
tilsvarende flydeanordning for hver ombordveerendier, er under to ar, anbragt i en
position, som er lettilgeengelig fra den personsesater kgje, til hvem vesten eller
flydeanordningen er beregnet, ved flyvning i:

1) preestationsklasse 1 eller 2 pa en flyvning axad i en afstand fra land, som er
leengere end 10 minutters flyvning ved marchfart

2) preestationsklasse 3 pa en flyvning over vandugd autorotationsafstanden fra land

3) preestationsklasse 2 eller 3 ved start fra ddeding pa en flyveplads eller et
driftssted, hvor start- eller indflyvningsvejenarer vand.

b) Hver redningsvest eller tilsvarende individdlgideanordning skal veere forsynet med
elektrisk lys for at lette lokaliseringen af person

CAT.IDE.H.295 Overlevelsesdragter til besaetningen
Hvert besaetningsmedlem skal beere overlevelsesdeddtyvning i:

a) preestationsklasse 1 eller 2 pa en flyvning eaed til stgtte for offshoreoperationer i en
afstand fra land, som er laengere end 10 minuttgniifig ved marchfart, nar de
vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgeengelifm luftfartgjschefen, angiver, at
vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyveringller nar den anslaede redningstid
overstiger den anslaede overlevelsestid
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b) preestationsklasse 3 pa en flyvning over vanduet autorotationsafstanden fra land eller
afstanden for sikker ngdlanding fra land, nar d@ragporter eller -udsigter, der er
tilgeengelige for luftfartgjschefen, angiver, at dsamperaturen er under plus 10 °C under
flyvningen.

CAT.IDE.H.300 Redningsflader, nadlokaliseringssende og overlevelsesudstyr til leengere
flyvninger over vand

a) Helikoptere, der flyves i:

1) preestationsklasse 1 eller 2 pa en flyvning axad i en afstand fra land, som er
lzengere end 10 minutters flyvning ved marchfalerel

2) preestationsklasse 3 pa en flyvning over vand afstand fra land, som er leengere
end tre minutters flyvning ved marchfart, skal vasetyret med:

i)  for helikoptere, der befordrer under 12 persongindst én redningsflade med
en nominel kapacitet, som ikke er mindre end detksinaale antal
ombordveerende, anbragt, sa den er lettilgeengehgigdsituation

iy  for helikoptere, der befordrer flere end 11 smer, mindst to redningsflader,
som tilsammen kan rumme alle personer, der kanrdef® om bord, og har
tilstraekkelig kapacitet til at rumme alle persopér helikopteren, anbragt, sa
de er lettilgeengelige i en ngdsituation

i) mindst én overlevelses-ELT (ngdradiosender)Heer kraevet redningsflade

iv)  redningsudstyr, inklusive de midler til oprettielse af livet, der egner sig til
den flyvning, som skal udfares.

CAT.IDE.H.305 Overlevelsesudstyr

Helikoptere, der flyves over omrader, hvor eftersag og redning er specielt vanskelig, skal
veere udstyret med:

a) signaleringsudstyr, som kan frembringe ngdsegnal
b) mindst én overlevelses-ELT

c) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, dial flyves, under hensyn til antallet af
personer om bord.

CAT.IDE.H.310 Yderligere krav til helikoptere, der gennemfgrer offshoreoperationer i et
fiendtligt havomrade

Helikoptere, der benyttes i offshoreoperationet fj@ndtligt havomrade i en afstand fra land,
som er laeengere end 10 minutters flyvning ved marthékal overholde fglgende:

a) Nar de vejrrapporter eller -udsigter, der egatihgelige for luftfartajschefen, angiver, at
vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyverngller nar den anslaede redningstid
overstiger den ansladede overlevelsestid, skabatleordvaerende baere overlevelsesdragt.

b) Alle redningsflader, der medbringes i overemastelse med CAT.IDE.H.300, skal veere
installeret, s& de kan anvendes under de havbit@rgehvorunder helikopterens
karakteristika med hensyn til ngdlanding pa vanfigdeevne og trimning blev evalueret
med henblik pa at overholde certificeringskraveéheadlanding pa vandet.
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Bilag IV '‘Del-CAT’

Helikopteren skal veere udstyret med et ngdbelgssystem med uafheengig
stramforsyning, som sikrer almindelig kabinebelypgni der letter evakueringen af
helikopteren.

Alle ngdudgange, herunder cockpittets nadudgamganordningerne til at &bne dem skal
veere tydeligt markeret for at vejlede de ombordwakei brug af dem i dagslys og i
marke. Sadanne markeringer skal veere udformet, esdfotbliver synlige, selvom
helikopteren er keentret, og kabinen er under vand.

Alle ikke-afkastelige dgre, der er markeret somudgange ved landing pa vand, skal
kunne fastggres i aben stilling, sa de ikke forstyde ombordveerendes udgang under
havbetingelser op til det maksimum, som kraevesexaduering for landing pa vand og
flydeevne.

Alle dgre, vinduer og andre abninger i passagairien, der er vurderet at vaere egnet som
ngdudgang under vand, skal veere udformet, sa dbetpmes i en ngdsituation.

De ombordveerende skal altid beere redningsvestdnnimdre passageren eller
besaetningsmedlemmet baerer en integreret overlededsgt, der opfylder de kombinerede
krav til overlevelsesdragt og redningsvest.

CAT.IDE.H.315 Helikoptere certificeret til operation pa vand — diverse udstyr

Helikoptere, der er certificeret til operation pnd, skal veere udstyret med:

a)

b)

et drivanker og andet udstyr, der er ngdvenftigtat lette fortgjning, forankring eller
mangvrering af helikopteren pa vandet, og som kevaet for helikopterens stgrrelse,
vaegt og betjeningsegenskaber

udstyr til frembringelse af de lydsignaler, storeskrives i de internationale sgvejsregler,
hvor dette er relevant.

CAT.IDE.H.320 Alle helikoptere, der flyver over vand — landing pa vand

a)

b)

Helikoptere skal veere konstrueret til landingvpéd eller certificeret til landing pa vand i
overensstemmelse med den relevante luftdygtighesisfti, nar de flyves i
preestationsklasse 1 eller 2 pa en flyvning overhiaat fiendtligt miljg og i en afstand fra
land, som er leengere end 10 minutters flyvningmedchfart.

Helikoptere skal vaere konstrueret til landing vadd, certificeret til landing pa vand i
overensstemmelse med den relevante luftdygtighesisfti eller udstyret med
nadflydeudstyr, nar de flyves i:

1) preestationsklasse 1 eller 2 pa en flyvning axsd i et ikke-fiendtligt miljg i en
afstand fra land, som er laeengere end 10 minuttgrsifg ved marchfart

2) preestationsklasse 2 ved start fra eller landwvey vand, medmindre der er tale om
helikopterambulancetjenester (HEMS-operationerdr h@ndingen eller starten pa et
HEMS-driftssted, der er beliggende i et forteettetade, gennemfgres over vand for
at minimere eksponeringen

3) preestationsklasse 3 pa en flyvning over vandued afstanden for sikker ngdlanding
fra land.
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CAT.IDE.H.325 Hovedtelefon

Nar radiokommunikation og/eller radionavigationseys er pakreevet, skal helikopteren veere
udstyret med en hovedtelefon med boom- eller strukr@fon eller tilsvarende og en sendeknap
pa rattet til hver kraevet pilot og/eller hvert keebesatningsmedlem ved den pageseldendes
plads.

CAT.IDE.H.330 Radiokommunikationsudstyr

a) Helikoptere skal veere udstyret med det radiokamkationsudstyr, som kraeves for at
overholde de geeldende luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsudstyret skal muliggere komikation pa den aeronautiske
ngdfrekvens 121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335 Audio selector panel

Helikoptere, der flyves i henhold til IFR, skal veardstyret med et Audio Selector Panel, som
kan betjenes fra hver af de kraevede flyvebesaepledgser.

CAT.IDE.H.340 Radioudstyr til operationer i henhold til VFR pa ruter, som flyves med
reference til visuelle landmaerker

Helikoptere, der flyves i henhold til VFR pa rutegm kan flyves med reference til visuelle
landmeerker, skal veere udstyret med det radiokomkationsudstyr, der er ngdvendigt under
normale radiosendeforhold for at opfylde fglgencdierk

a) kommunikation med relevante jordstationer

b) kommunikation med relevante ATC-faciliteter feghvert punkt i kontrolleret luftrum,
inden for hvilket der planlaegges flyvninger

c) modtagelse af meteorologiske oplysninger.

CAT.IDE.H.345 Kommunikations- og navigationsudstyrtil operationer i henhold til IFR
eller VFR pa ruter, som ikke flyves med referenceiltvisuelle landmaerker

a) Helikoptere, der flyves i henhold til IFR ellgiFR pa ruter, som ikke kan flyves med
reference til visuelle landmaerker, skal veere udstyned radiokommunikations- og
navigationsudstyr i overensstemmelse med de gasddafidumskrav.

b) Radiokommunikationsudstyr skal omfatte mindst to uafhaengige
radiokommunikationssystemer, som er ngdvendige rundemale operationelle forhold
for at kommunikere med en relevant jordstation dthvert punkt pa ruten, herunder
omdirigeringer.

c) Helikoptere skal veere udstyret med tilstreekkefigvigationsudstyr til at sikre, at det
resterende udstyr i tilfeelde af fejl i en del afstydet i enhver fase af flyvningen kan
tilvejebringe sikker navigation i overensstemmaetse flyveplanen.

d) Helikoptere, der benyttes til flyvninger, hvanding under IMC planleegges, skal veere
udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebmagegation til et punkt, hvorfra visuel
landing kan udfares, for hver flyveplads, hvor lagdunder IMC planleegges, og for alle
udpegede alternative flyvepladser.

185 af 211



Bilag IV '‘Del-CAT’

CAT.IDE.H.350 Transponder

Helikoptere skal veere udstyret med en sekundaervageingsradartransponder (SSR-
transponder) og andet SSR-transponderudstyr sonekfex den rute, der flyves.

186 af 211



Bilag V: Del-SPA

BILAG V

DEL-SPA

Subpart A - Generelle krav

SPA.GEN.100 Kompetent myndighed

a)

b)

Den kompetente myndighed for udstedelse af ecifdpgodkendelse er:

1) for erhvervsmaessige luftfartsforetagender demdighed, der er udpeget af
medlemsstaten, hvor luftfartsforetagendet harairelforretningssted

2)  for ikke-erhvervsmaessige operatgrer myndighadden stat, hvor operatgren er
etableret eller bosiddende.

Uanset litra a), nr. 2), geelder de geeldende kdenne del for godkendelsen af fglgende
operationer ikke for ikke-erhvervsmaessige operateder bruger luftfartgjer, som er

registreret i et tredjeland, hvis disse godkendekse godkendt af det pageeldende
registreringstredjeland:

1) performancebaseret navigation (PBN)
2)  minimumsspecifikationer for navigationspraesta(iRiNPS)
3) luftrum med reducerede vertikale adskillelsesman(RVSM).

SPA.GEN.105 Ansggning om specifik godkendelse

a)

b)

Et luftfartsforetagende, der ansgger om farsiggiadstedelse af en specifik godkendelse,
skal til den kompetente myndighed indgive den dodmtation, som kraeves i den
geeldende subpart, og falgende oplysninger:

1) ansggerens navn, adresse og postadresse

2) en beskrivelse af den planlagte operation.

Luftfartsforetagendet skal godtgare falgendea dmeden kompetente myndighed:
1) overensstemmelse med kravene i den geeldendarsubp

2) at de relevante elementer i dataene om opeehti@gnethed fastlagt i
overensstemmelse med del-21 er taget i betragtning.

Luftfartsforetagendet skal opbevare fortegnelsedrgrende litra a) og b) i mindst
varigheden af den operation, der kreever specifitkgndelse, eller i overensstemmelse
med del-ORO, hvis den finder anvendelse.

SPA.GEN.110 Rettigheder for et luftfartsforetagendemed en specifik godkendelse

Omfanget af den aktivitet, som luftfartsforetageretegodkendt til at udfare, skal dokumenteres
0g angives:

a)
b)

for luftfartsforetagender med et AOC i operasgpecifikationerne for AOC'et
for alle andre luftfartsforetagender pa listerrospecifikke godkendelser.
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SPA.GEN.115 Andring af specifik godkendelse

Hvis betingelserne i en specifik godkendelse pa&drkf aendringer, skal luftfartsforetagendet
indgive den relevante dokumentation til den kommiete myndighed og opna
forhandsgodkendelse af operationen.

SPA.GEN.120 Den specifikke godkendelses fortsattgldighed

Specifikke godkendelser udstedes med ubegreensdghedr og er gyldige, safremt
luftfartsforetagendet forbliver i overensstemmaetsed de krav, der er knyttet til den specifikke
godkendelse, og pa baggrund i de relevante elemeoia er defineret i dataene om operationel
egnethed fastlagt i overensstemmelse med del-21.
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Subpart B — Operationer med performancebaseret nagation (PBN)

SPA.PBN.100 PBN-operationer

Luftfartajer ma kun flyves i neermere angivet luftrupa ruter eller i overensstemmelse med
procedurer, hvor specifikationer for performanceless navigation (PBN) er fastlagt, hvis
luftfartsforetagendet har faet den kompetente nymetls godkendelse til at udfgre sadanne
operationer. Der kraeves ingen specifik godkendies®perationer i neermere angivet luftrum
med omradenavigation 5 (RNAV5 (Basic Area NavigatiB-RNAV)).

SPA.PBN.105 Operationel PBN-godkendelse

For at opna en operationel PBN-godkendelse fra d#empetente myndighed skal
luftfartsforetagendet godtgare, at:

a) den relevante luftdygtighedsgodkendelse af RN#&$temet er indhentet

b) der er fastlagt et treeningsprogram for flyveldegagsmedlemmer, som deltager i disse
operationer

c) der er fastlagt operationelle procedurer, sogivan:

1)

2)
3)
4)
5)
6)

det udstyr, der skal medbringes, herunder ojpeielte begraensninger og relevante
dele pa minimumsudstyrslisten

krav til flyvebesaetningens sammensaetning ogiega
normale procedurer

beredskabsprocedurer

overvagning og indberetning af haendelser

styring af elektroniske navigationsdata.
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Subpart C — Operationer i overensstemmelse med mimumsspecifikationer for

navigationspraestation (MNPS)

SPA.MNPS.100 MNPS-operationer

Luftfartgjer ma kun flyves i naermere angivet MNRS#rLm i overensstemmelse med regionale
supplerende procedurer (Regional SupplementaryeBures), hvor minimumsspecifikationer
for navigationspraestation (MNPS) er fastlagt, hwffartsforetagendet har faet den kompetente
myndigheds godkendelse til at udfgre sddanne opeeat

SPA.MNPS.105 Operationel MNPS-godkendelse

For at opnd en operationel MNPS-godkendelse fra #empetente myndighed skal
luftfartsforetagendet godtgare, at:

a)
b)

c)

d)

navigationsudstyret opfylder de kreevede normer

navigationsdisplays, -indikatorer og -kontroller synlige og kan betjenes fra begge
pilotseeder

der er fastlagt et treeningsprogram for flyveliesagsmedlemmer, som deltager i disse
operationer

der er fastlagt operationelle procedurer, sogivan:

1)

2)
3)
4)

5)

det udstyr, der skal medbringes, herunder ojp@iete begraensninger og relevante
dele pa minimumsudstyrslisten

krav til flyvebesaetningens sammensaetning ogiega
normale procedurer

beredskabsprocedurer, herunder procedurer @rgfiveyndigheden med ansvar for
det bergrte luftrum

overvagning og indberetning af haendelser.
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Subpart D — Operationer i luftrum med reducerede vetikale adskillelsesminima (RVSM)

SPA.RVSM.100 RVSM-operationer

Luftfartajer ma kun flyves i naermere angivet luftru hvor et reduceret vertikalt
adskillelsesminimum p& 300 m (1 000 ft) geelder Fa 290 til og med FL 410, hvis
luftfartsforetagendet har faet den kompetente nymetls godkendelse til at udfgre sadanne
operationer.

SPA.RVSM.105 Operationel RVSM-godkendelse

For at opna en operationel RVSM-godkendelse fra dempetente myndighed skal
luftfartsforetagendet godtgare, at:

a) RVSM-luftdygtighedsgodkendelse er opnaet
b) der er fastlagt procedurer for overvagning qupaatering af hgjdefejl

c) der er fastlagt et treeningsprogram for flyveliagagsmedlemmer, som deltager i disse
operationer

d) der er fastlagt operationelle procedurer, sogivan:

1) det udstyr, der skal medbringes, herunder ojpemlte begraensninger og relevante
dele pa minimumsudstyrslisten

2)  krav til flyvebesesetningens sammensaetning ogiega
3) flyveplanleegning

4)  procedurer far flyvning

5)  procedurer inden indflyvning i RVSM-luftrum

6)  procedurer under flyvning

7)  procedurer efter flyvning

8) indberetning af haendelser

9) specifikke regionale operationelle procedurer.

SPA.RVSM.110 Krav til RVSM-udstyr

Luftfartgjer, der bruges til operationer i RVSM4#wim, skal veere udstyret med:
a) to uafheengige hgjdemalingssystemer

b) et hgjdevarslingssystem

c) etautomatisk hgjdekontrolsystem

d en sekundeer overvagningsradartransponder (SBRpNder) med et
hgjderapporteringssystem, der kan tilsluttes hg@lieigssystemet med henblik pa
hgjdekontrol.
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SPA.RVSM.115 RVSM-hgijdefejl

a)

b)

Luftfartsforetagendet skal rapportere registtereeller kommunikerede tilfeelde af
hojdefejl forarsaget af funktionsfejl i luftfarta@styr eller af operationel karakter, der er
lig med eller starre end:

1) en total vertikal fejl (TVE) pa +90 m (+300 ft)
2)  en altimetrisystemfejl (ASE) pa +75 m (245 ft)
3) entildelt hgjdeafvigelse (AAD) pa +90 m (x3QJ f

Rapporter om sadanne heendelser skal sendesnthampetente myndighed inden for 72
timer. Rapporter skal indeholde en forelgbig arelgbarsagsfaktorer og foranstaltninger
iveerksat for at forhindre gentagelser.

Nar hgjdefejl registreres eller modtages, sk#tfdrtsforetagendet traeffe omgaende
foranstaltninger for at udbedre de forhold, der Hararsaget fejlene, og indgive
opfalgningsrapporter, hvis den kompetente myndigiredoder om det.
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Subpart E — Operationer ved lav sigtbarhed (LVO)

SPA.LVO.100 Operationer ved lav sigtbarhed

Luftfartsforetagendet ma kun udfgre fglgende opmmat ved lav sigtbarhed (LVO) efter
godkendelse fra den kompetente myndighed:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

operation med start ved lav sigtbarhed (LVTO)
operation lavere end standard kategori |
standard kategori Il-operation

andre operationer end standard kategori |I-djmerar
standard kategori Ill-operation

indflyvning ved hjeelp af synsforsteerkende systien{EVS), hvor en operationel
godskrivning for banesynsviddeminima (RVR) anvendes

SPA.LVO.105 LVO-godkendelse

For at opna LVO-godkendelse fra den kompetente igied skal luftfartsforetagendet
godtgare overensstemmelse med kravene i dennersubpa

SPA.LVO.110 Generelle operationelle krav

a)

b)

Luftfartsforetagendet ma kun gennemfgre lavetestandard kategori I-operationer, hvis:

1) alle bergrte luftfartgjer er certificeret til enationer, hvor kategori ll-operationer
gennemfgres

2) indflyvning foretages:

i)  autokoblet til automatisk landing, der skal ged#es til kategori IlIA-
operationer, eller

i) ved hjeelp af en godkendt HUDLS til mindst 15@¥er teersklen.

Luftfartsforetagendet ma kun gennemfgre katedaperationer,  andre operationer end
standard kategori ll-operationer eller kategordplerationer, hvis:

1) alle bergrte luftfartgjer er certificeret til enationer med en beslutningshgjde (DH)
under 200 ft eller ingen beslutningshgjde (DH) ogu@styret i overensstemmelse
med de geeldende luftdygtighedskrav

2) et egnet system til registrering af vellykkedg fejlslagne indflyvninger og/eller
automatiske landinger er etableret og opretholdesvervagning af operationens
overordnede sikkerhed

3) beslutningshgjden (DH) bestemmes ved hjaelp afdiohgjdemaler
4)  flyvebesaetningen omfatter mindst to piloter.

Luftfartsforetagendet ma kun gennemfare indflggsoperationer ved hjelp af et EVS,
hvis:
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1) EVS'et er certificeret

2) flyvebesaetningen omfatter mindst to piloter @perationer med en RVR under
550 m.

d) Alle call-outs for hgjde under 200 ft over flpladsen skal bestemmes ved hjeelp af en
radiohgjdemaler.

SPA.LVO.115 Flyvepladsrelaterede krav

a) Luftfartsforetagendet ma ikke bruge en flyveplétloperationer ved lav sigtbarhed ved en
sigtbarhed under 800 m, medmindre:

1) flyvepladsen er godkendt til sddanne operati@feden stat, som flyvepladsen er
beliggende i

2)  der er fastlagt procedurer ved lav sigtbarhadR)L

b) Huvis luftfartsforetagendet veelger en flyveplaasor udtrykket "LVP" ikke anvendes, skal
luftfartsforetagendet sikre, at der findes tilsvate procedurer, som overholder kravene til
LVP, pa flyvepladsen. Denne situation skal klartfgaes i driftshandbogen eller
procedurehandbogen med vejledning til flyvebesagmini, hvordan de afggr, om
tilsvarende LVP anvendes.

SPA.LVO.120 Flyvebesaetningers traening og kvalifikabner
Inden der gennemfgres en LVO, skal luftfartsforetatgt sikre, at:
a) hvert flyvebesaetningsmedlem:

1) overholder de traenings- og kontrolkrav, der e i driftshandbogen, herunder
FSTD-treening, med hensyn til operation i overemssielse med de begreensende
RVR/VIS-veerdier og den beslutningshgjde (DH), dezlder for den pagaeldende
operation og luftfartgjstype

2) er kvalificeret i overensstemmelse med standaediedriftshandbogen

b) treening og kontrol gennemfares i overensstermematd en detaljeret treeningsplan.

SPA.LVO.125 Operationelle procedurer

a) Luftfartsforetagendet skal fastleegge de pro@sdog instruktioner, der skal anvendes for
operationer ved lav sigtbarhed. Disse procedurer irgiruktioner skal indfgjes i
driftshandbogen eller procedurehandbogen og skédtterflyvebesaetningsmedlemmernes
opgaver under taxiing, start, indflyvning, flaranding, rollout og afbrudt indflyvning.

b) Inden en operation ved lav sigtbarhed pabegyrskes luftfartajschefen sikre sig, at:
1) status for de visuelle og ikke-visuelle systemrdilstraekkelig

2) passende procedurer ved lav sigtbarhed anvemdeserensstemmelse med
oplysninger modtaget fra ATS

3) flyvebesaetningsmedlemmerne er tilstraekkeligtifiwarede.
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SPA.LVO.130 Minimumsudstyr

a)

b)

Luftfartsforetagendet skal angive det minimunstyg der skal veere anvendeligt ved
pabegyndelsen af en operation ved lav sigtbarhedoverensstemmelse med
flyvehandbogen (AFM) eller andet godkendt dokumenhhv. driftshandbogen eller
procedurehandbogen.

Luftfartgjschefen skal finde det godtgjort, &tss for luftfartgjet og de relevante systemer
om bord er passende for den specifikke operatioey dkal gennemfares.

195 af 211



Bilag V: Del-SPA

Subpart F — Operationer med udvidet reekkevidde medomotorede flyvemaskiner
(ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

| forbindelse med erhvervsmeessig lufttransport oréotorede flyvemaskiner kun flyves ud
uden for den greenseafstand, der er fastsat i css@mmelse med CAT.OP.MPA.140, hvis den
kompetente myndighed har udstedt en ETOPS-godkemtieluftfartsforetagendet.

SPA.ETOPS.105 ETOPS-godkendelse

For at opna en ETOPS-godkendelse fra den kompeteyelighed skal luftfartsforetagendet
godtgare, at:

a) der er udstedt en ETOPS-typegodkendelse foreiiyskine-/motorkombinationens
konstruktion og driftssikkerhed for den planladse/hing

b) der er fastlagt et treeningsprogram for flyveldagagsmedlemmer og andet operationelt
personale, som deltager i disse operationer, ogardiet operationelt personale, der
deltager, er kvalificeret til at gennemfagre demfagte operation

c) luftfartsforetagendets organisation og erfarieg tilstraekkelig til at understgtte den
planlagte operation

d) der er fastlagt operationelle procedurer.

SPA.ETOPS.110 Rutealternativ ETOPS-flyveplads

a) En rutealternativ ETOPS-flyveplads skal anses smnet, hvis flyvepladsen pa det
forventede anvendelsestidspunkt er tilgaengeligdsjywet med de ngdvendige faciliteter,
som f.eks. ATS, tilstreekkelig belysning, kommuni&astjenester, vejrrapporter,
navigationshjaelpemidler og beredskabstjenester, oifer over mindst én
instrumentindflyvningsprocedure.

b) Luftfartsforetagendet skal forud for udfgreldeea ETOPS-flyvning sikre, at der er en
passende rutealternativ ETOPS-flyveplads til réeliglnden for enten den godkendte
omdirigeringstid eller en omdirigeringstid, sombaseret pa flyvemaskinens MEL-afledte
anvendelighedsstatus (serviceability status), affigeaf hvilken afstand der er kortest.

SPA.ETOPS.115 Planleegningsminima for rutealternathnETOPS-flyveplads

a) Luftfartsforetagendet ma kun veelge en flyveplatsn en rutealternativ  ETOPS-
flyveplads, nar de aktuelle vejrrapporter ellersigter eller en given kombination heraf
viser, at vejrforholdene mellem det forventede iagstidspunkt og en time efter det
senest mulige landingstidspunkt ligger inden fofalaold, som beregnes ved tilleeg af de
udvidede greenser i tabel 1.

b) Luftfartsforetagendet skal angive metoden tilfaitsla operationelle minima for den
planlagte rutealternative ETOPS-flyveplads i dnifisdbogen.
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Tabel 1: Planlaegningsminima for rutealternativ ETOPS-flyveplads

Indflyvningstype

Planlaegningsminima

Preecisionsindflyvning

DA/H + 200 ft
RVR/VIS + 800 m *

Ikke-praecisionsindflyvning eller
cirklingsindflyvning

VIS: sigtbarhed; MDA/H:

MDA/H + 400 ft *
RVR/VIS + 1 500 m

mindste anflyvnings-/ngahgshgjde
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Subpart G — Transport af farligt gods

SPA.DG.100 Transport af farligt gods

Luftfartsforetagendet ma kun transportere farligdg med fly, hvis luftfartsforetagendet er
blevet godkendt af den kompetente myndighed, j§ del-NCO, del-NCC, del-CAT og del-
SPO.

SPA.DG.105 Godkendelse til transport af farligt god

For at fa godkendelse til at transportere farligpdg skal luftfartsforetagendet i
overensstemmelse med de tekniske instruktioner:

a) fastleegge og vedligeholde et treeningsprogranalferinvolverede medarbejdere og over
for den kompetente myndighed godtgere, at tilstefgktraening er givet til alle
medarbejdere

b) fastleegge operationelle procedurer med henldilemp sikker handtering af farligt gods i
alle lufttransportens faser, som indeholder oplyger og instruktioner om:

1) luftfartsforetagendets regler for transportafift gods
2)  kravene til accept, handtering, lastning, ardgeise og adskillelse af farligt gods

3) foranstaltninger, der skal ivaerkseaettes i tilizedd havari eller haendelse, nar farligt
gods transporteres

4)  foranstaltninger i ngdsituationer, hvor farkgtds er involveret
5) fjernelse af evt. kontaminering

6) opgaverne for alle involverede medarbejdereura®r navnlig med hensyn til
handtering pa jorden og i luftfartgjet

7)  inspektion for skade, lsekage eller kontaminering
8) indberetning af havarier og haendelser med taghbgls.

SPA.DG.105 Oplysninger om og dokumentation af farjt gods
Luftfartsforetagendet skal i overensstemmelse needkhiske instruktioner:
a) give skriftlige oplysninger til luftfartgjschefe

1) om farligt gods, der transporteres pa luftfata;

2) il at reagere over for ngdsituationer undevriipgen
b) bruge en acceptcheckliste

c) sikre, at farligt gods ledsages af det kreevemlesportdokument for farligt gods udfyldt af
den person, som udbyder farligt gods til lufttras$p medmindre oplysningerne
vedrgrende det farlige gods gives elektronisk
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sikre, at en kopi af dokumentet opbevares pdejopa et lettilgaengeligt sted i en rimelig
periode, indtil godset har naet sit endelige bestelsessted, safremt et transportdokument
for farligt gods gives i skriftlig form

sikre, at en kopi af oplysningerne til luftfgsiehefen opbevares pa jorden, og at denne
kopi eller oplysningerne heri er lettiigeengeligendseneste afgangslufthavn og det neeste
planlagte ankomststed, indtil den flyvning, somyspingerne vedrgrer, er afsluttet

opbevare acceptchecklisten, transportdokumesgebplysningerne til luftfartgjschefen i
mindst tre maneder efter gennemfgrelsen af flyveing

opbevare alle fortegnelser om personaletreeninigdst tre ar.
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Subpart H — Helikopteroperationer med NVIS-systemer(Night Vision Imaging Systems)

SPA.NVIS.100 Operationer med NVIS-systemer

a)

b)

Helikoptere ma kun flyves i henhold til VFR onatten ved hjeelp af NVIS, hvis
luftfartsforetagendet er blevet godkendt af den etente myndighed.

For at opna en sadan godkendelse fra den kontpetanyndighed skal
luftfartsforetagendet:

1) flyve erhvervsmaessig lufttransport (CAT) og haveerhvervsmaessig AOC (CAT
AOC) i overensstemmelse med del-ORO

2) over for den kompetente myndighed godtggare:
i)  overensstemmelse med de geeldende krav i defpagu
i)  vellykket integration af alle dele af NVIS.

SPA.NVIS.110 Udstyrskrav i forbindelse med NVIS-opeationer

a)

b)

d)

Inden gennemfgrelsen af NVIS-operationer skalr deere udstedt relevant
luftdygtighedsgodkendelse for hver helikopter ogt dilknyttet NVIS-udstyr i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1702/2003.

Radiohgjdemaler Helikoptere skal veere udstyret med en radiohggdem der kan
udsende et hgrbart advarselssignal under en fatsiliet hgjde og et visuelt
advarselssignal ved en hgjde, der vaelges af pjlsan omgaende registreres i alle faser
af en NVIS-flyvning.

NVIS-kompatibel luftfartgjsbelysningor at afbgde for de formindskede perifere visuel
referencer og styrke situationsfornemmelsen skgéfale forefindes:

1)  NVIS-kompatibelt projektegrlys pa instrumentpanebm kan oplyse alle vigtige
flyveinstrumenter, nar det er installeret

2)  NVIS-kompatible brugslamper
3) NVIS-kompatibel stavlygte

4) en anordning til fiernelse eller slukning af weddigt lys, der ikke er NVIS-
kompatibelt.

Yderligere NVIS-udstyFglgende yderligere NVIS-udstyr skal forefindes:
1) en backupstrgmkilde eller en sekundaer stremkilldatkikkert (NVG)
2) en hjelm med NVG-anordning.

Alle kraevede NVG'er pa en NVIS-flyvning skal essaf samme type, generation og
model.

Vedvarende luftdygtighed
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1)  Procedurer for vedvarende luftdygtighed skalelmmde de oplysninger, der er
ngdvendige for at gennemfgre lgbende vedligeh@dels inspektion af NVIS-
udstyr, som er installeret i en helikopter, og skaildst omfatte:

i) helikopterens forrude og gennemsigtige dele

i) NVIS-lys

i) NVG'er

iv)  yderligere udstyr, der understgtter NVIS-opienaer.

2)  Senere andring eller vedligeholdelse af luitfettskal ske i overensstemmelse med
NVIS-luftdygtighedsgodkendelsen.

SPA.NVIS.120 Operationelle minima for NVIS

a)

b)

Operationer ma ikke gennemfgres under VFR-vejma for den type natoperationer, der
gennemfares.

Luftfartsforetagendet skal fastleegge minimumdweergangshgjden, hvorfra sendring til/fra
flyvning med hjeelpemidler kan fortseettes.

SPA.NVIS.130 Krav til besaetning i forbindelse med MIS-operationer

a)

b)

c)

d)

Udveelgelse. Luftfartsforetagendet skal fastleegge kriterier faudveelgelse af
besaetningsmedlemmer til NVIS-opgaven.

Erfaring. Luftfartgjschefen skal have gennemfgrt mindsti@@rs VFR om natten som
luftfartgjschef pa en helikopter inden pabegyndafdesening.

Operationel treening Alle piloter skal have gennemfart operationel nirsg i
overensstemmelse med de NVIS-procedurer, der ertardriftshandbogen.

Rutine Alle piloter og tekniske NVIS-beseetningsmedlemnsam gennemfarer NVIS-
operationer, skal have gennemfgrt tre NVIS-flyveingnden for de seneste 90 dage.
Rutine kan sikres ved hjeelp af en treeningsflyvipachelikopteren eller en godkendt fuld
flyvesimulator (FFS), som omfatter elementernéralf), nr. 1).

Besaetningens sammensaetnMmimumsbesaetningen skal besta af det stgrstetantal,
der er angivet:

1) iflyvehandbogen (AFM)

2) for den underliggende aktivitet eller

3) iden operationelle godkendelse af NVIS-operedioe.
Besaetningens traening og kontrol

1) Treening og kontrol gennemfgres i overensstenemeised en detaljeret
treeningsplan, som er godkendt af den kompetentediglyad og angivet i
driftshandbogen.

2) Besatningsmedlemmer

i)  Traeningsprogrammer for besaetningsmedlemmer &kddedre kendskabet til
NVIS-arbejdsmiljget og -udstyret, forbedre koordingen mellem
beseetningsmedlemmerne og omfatte foranstaltninder, kan minimere
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risiciene i forbindelse med flyvning under forhalded lav sigtbarhed samt
normale procedurer og ngdprocedurer under NVIS.

i)  De foranstaltninger, der er omhandlet i litja rir. 2), punkt i), skal vurderes
ved hjeelp af:

A) natlig duelighedscheck
B) linjecheck.

SPA.NVIS.140 Information og dokumentation

Som en del af risikoanalyse- og styringsproceskahlgftfartsforetagendet sikre, at alle risici i
forbindelse med NVIS-miljget minimeres, ved i diffindbogen at angive oplysninger om:
beseetningens udveelgelse, sammensaetning og traamvueguer af udstyr og kriterier for
afsendelse, operationelle procedurer og minima, ne@male og sandsynlige unormale
operationer beskrives og afhjeelpes tilstraekkeligt.
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Subpart | — Operationer med helikopterens hejseanating (HHO)

SPA.HHO.100 Operationer med helikopterens hejseandning (HHO)

a) Helikoptere ma kun flyves i forbindelse med erdvgémaessige HHO-operationer, hvis
luftfartsforetagendet er blevet godkendt af den getente myndighed.

b) For at opnd en sadan godkendelse fra den kontpetenyndighed skal
luftfartsforetagendet:

1) flyve erhvervsmaessig lufttransport (CAT) og haveerhvervsmaessig AOC (CAT
AOC) i overensstemmelse med del-ORO

2) over for den kompetente myndighed godtggre osstemmelse med kravene i
denne subpart.

SPA.HHO.110 Udstyrskrav i forbindelse med HHO

a) Ved installation af hejseudstyr i helikopter,rureler radioudstyr med det formal at
overholde SPA.HHO.115 og efterfglgende @&endringekal sder forefindes en
luftdygtighedsgodkendelse svarende til den plaeldgnhktion. Hjselpeudstyr skal veere
udformet og testet i overensstemmelse med relevaotener som kraevet af den
kompetente myndighed.

b) Vedligeholdelsesinstruktioner for HHO-udstyretg o-systemet skal fastleegges af
luftfartsforetagendet i samarbejde med producemignangives i luftfartsforetagendets
vedligeholdelsesprogram for helikoptere, jf. forargy (EF) nr. 2042/2003.

SPA.HHO.115 HHO-kommunikation

Der skal etableres tovejskommunikation med denrosgsion, som HHO tilvejebringes for, og
om muligt en metode til at kommunikere med jordpeedet pa HHO-stedet i tilfaelde af:

a) offshoreoperationer om dagen og natten
b) onshoreoperationer om natten med undtagelséiéf ph et HEMS-driftssted.

SPA.HHO.125 Praestationskrav for HHO

Med undtagelse af HHO pa et HEMS-driftssted skalCHklinne modsta en kritisk motorfejl
med de resterende motorer ved den passende effstiting uden fare for ophejste person(er)
eller last, tredjemand eller ejendom.

SPA.HHO.130 Krav til beseetning for HHO

a) Udveelgelse. Luftfartsforetagendet skal fastleegge kriterier fandveelgelse af
besaetningsmedlemmer til HHO-opgaven under hensgntilgidligere erfaring.
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Erfaring. Minimumserfaringen for en luftfartgjschef, demgemfarer HHO-flyvninger,
skal veere mindst:

1)  offshore:

i) 1 000 timer som luftfartajschef p& helikopteleell 000 timer som andenpilot
under HHO, heraf 200 timer som luftfartgjschef undsyn

i) 50 hejsecyklusser gennemfart offshore, hvoatcgklusser er gennemfart om
natten, hvis natoperationer gennemfgres, hvor d&tusyer en ned og op-
cyklus for hejsekrogen

2)  onshore:

i) 500 timer som luftfartgjschef pa helikopter ell00 timer som andenpilot
under HHO, heraf 100 timer som luftfartgjschef undsyn

i) 200 timers operationel erfaring i helikopteretioperationelt miljg svarende til
miljget for den planlagte operation

iii) 50 hejsecyklusser, hvoraf 20 cyklusser er ganfert om natten, hvis
natoperationer gennemfgres.

Operationel treening og erfaring/ellykket gennemfgrelse af treening i overensstetae
med HHO-procedurerne i driftshdndbogen og releeafaring i den rolle og det miljg,
HHO gennemfgares i.

Rutine Alle piloter og HHO-besaetningsmedlemmer, som gerfarer HHO-operationer,
skal inden for de seneste 90 dage have gennemfgart:

1) ved operation om dagen: enhver kombinationeaflrg- eller nathejsecyklusser, som
hver omfatter en overgang til og fra sveevning

2) ved operation om natten: tre nathejsecyklussen hver omfatter en overgang til og
fra sveevning.

Beseaetningens sammenseaetnilgnimumsbesaetningen for dag- eller natoperaticsiead
veere i overensstemmelse med driftshandbogen. Mmsbesaetningen afhaenger af
helikoptertypen, vejrforholdene, opgavetypen og; &dfshoreoperationer, miljget pa
HHO-stedet, havforholdene og fartgjets beveegelgEmimumsbesaetningen ma aldrig
vaere mindre end én pilot og ét HHO-besaetningsmedlem

Traening og kontrol

1) Treening og kontrol gennemfgres i overensstenemeised en detaljeret
treeningsplan, som er godkendt af den kompetentedigliyad og angivet i
driftshandbogen.

2) Beseatningsmedlemmer

i)  Treeningsprogrammer for besaetningsmedlemmer &kdledre kendskabet til
HHO-arbejdsmiljget o0g -udstyret, forbedre koordingen mellem
beseetningsmedlemmerne og omfatte foranstaltninder, kan minimere
risiciene i forbindelse med HHO under normale pdacer og ngdprocedurer
samt statisk udledning.

i)  De foranstaltninger, der er omhandlet i litha rir. 2), punkt i), vurderes ved
hjeelp af VMC-duelighedscheck om dagen eller VMClidiredscheck om
natten, nar HHO gennemfares af luftfartsforetagendenatten.
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SPA.HHO.135 Instruktion af HHO-passagerer

Inden en HHO-flyvning eller en serie af flyvningatal HHO-passagerer veere blevet orienteret
og oplyst om farerne ved udledning af statisk elekét og andre forhold i forbindelse med
HHO.

SPA.HHO.140 Information og dokumentation

a) Som en del af risikoanalyse- og styringsproceséal luftfartsforetagendet sikre, at alle
risici i forbindelse med HHO-milijget minimeres, veddriftshandbogen at angive:
beseaetningens udveelgelse, sammensaetning og traavieguer af udstyr og kriterier for
afsendelse, operationelle procedurer og miniman@@nale og sandsynlige unormale
operationer beskrives og afhjeelpes tilstraekkeligt.

b) Relevante uddrag af driftshandbogen skal vatgeetigelige for den organisation, som
HHO tilvejebringes for.
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Subpart J — Helikopterambulancetjenester (HEMS-opeationer)

SPA.HEMS.100 Helikopterambulancetjenester (HEMS-opetioner)

a) Helikoptere ma kun flyves i forbindelse med HEWBI®rationer, hvis luftfartsforetagendet
er blevet godkendt af den kompetente myndighed.

b) For at opnd en sadan godkendelse fra den kontpetenyndighed skal
luftfartsforetagendet:

1) flyve erhvervsmaessig lufttransport (CAT) og haveerhvervsmaessig AOC (CAT
AOC) i overensstemmelse med del-ORO

2) over for den kompetente myndighed godtggre osstemmelse med kravene i
denne subpart.

SPA.HEMS.110 Udstyrskrav i forbindelse med HEMS-opetioner

Installation af seerligt medicinsk udstyr i helikepg skal sammen med evt. efterfalgende
gendringer og anvendelse heraf godkendes i oveeemsstlse med forordning (EF)
nr. 1702/2003.

SPA.HEMS.115 Kommunikation

Ud over det udstyr, der kreeves af CAT.IDE.H, skelikoptere, som gennemfagrer HEMS-
flyvninger, veere udstyret med kommunikationsudstiar, kan bruges til tovejskommunikation
med den organisation, som HEMS-flyvningen genneesfdor, og til kommunikation med
beredskabspersonale pa jorden, nar det er muligt.

SPA.HEMS.120 Operationelle minima for HEMS

a) HEMS-flyvninger, der opereres i preestationsidas®g 2, skal overholde de vejrminima,
som er anfart i tabel 1, under afsendelse af HEM®&iingen og pa ruten. Hvis
vejrforholdene pa ruten falder under den skyhgijlier ele sigtbarhedsminima, der er
angivet, skal helikoptere, som kun er certificéiielyvninger i henhold til VMC, afbryde
flyvningen og returnere til basen. Helikoptere, derudstyret og certificeret til flyvning
under instrumentvejrforhold (IMC), kan afbryde fiymgen og returnere til basen eller i
alle henseender konvertere til en flyvning, som ngenfgres i henhold til
instrumentflyveregler (IFR), safremt flyvebesaetmingr tilstraekkeligt kvalificeret.

206 af 211



b)

Bilag V: Del-SPA

Tabel 1: Operationelle minima for HEMS

2 PILOTER 1 PILOT
DAG
Skydaekke- Sigtbarhed Skydaekke- Sigtbarhed
hgjde hgjde
500 ft og Som defineret 500 ft og Som defineret
derover af de geeldende derover af de geeldende
VFR-minima VFR-minima
for luftrum for luftrum
499-400 ft 1 000 m* 499-400 ft 2000 m
399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000 m
NAT
Skyhgjde Sigtbarhed Skyhgjde Sigtbarhed
1 200 ft ** 2500 m 1 200 ft ** 3000 m
* | rutefasen kan sigtbarheden reduceres til 800kmrte perioder, nar land er

inden for synsvidde, hvis helikopteren mangvrews$ en hastighed, der giver
tilstraekkelig mulighed for at observere evt. hinder i tide til at undga en

kollision.
* | rutefasen kan skyhgjden reduceres til 1 00Ckitrte perioder.
Vejrminima under afsendelse af en HEMS-flyvnimyaestationsklasse 3 og pa ruten skal
veere en skyhgjde pa 600 ft og en sigtbarhed pd® hbGBigtbarheden kan reduceres til

800 m i korte perioder, nar land er inden for syade, hvis helikopteren mangvreres ved
en hastighed, der giver tilstraekkelig mulighed dwobservere evt. hindringer i tide til at

undga en kollision.

SPA.HEMS.125 Preestationskrav for HEMS-operationer

a)
b)

Preestationsklasse 3-operationer ma ikke genmeséwer et fiendtligt milja.

Start og landing

1) Helikoptere, som gennemfgrer flyvninger til/fiet endeligt indflyvnings- og
startomrade (FATO) pa et hospital, der er beliggeiret forteettet fiendtligt omrade,
0g som anvendes som en operationel HEMS-base flgkak i overensstemmelse

med preestationsklasse 1.

2) Helikoptere, som gennemfgrer flyvninger til/fed FATO pa et hospital, der er
beliggende i et forteettet fiendtligt omrade, og sike er en operationel HEMS-
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base, skal flyves i overensstemmelse med preestitamse 1, medmindre
luftfartsforetagendet har en godkendelse i ovetensselse med CAT.POL.H.225.

3) Helikoptere, som gennemfgrer flyvninger til/fret HEMS-driftssted, der er
beliggende i et fjendtligt miljg, skal flyves |1 aemsstemmelse med
preestationsklasse 2 og fritages fra kravet om guildse i henhold til
CAT.POL.H.305, litra a), safremt der pavises ovestemmelse med
CAT.POL.H.305, litra b), nr. 2), og litra b), nn.3

4) HEMS-stedet skal veere stort nok til at sikresttéekkelig hindringsfrined. Ved
operationer om natten skal stedet veere oplyst,tedetsog alle hindringer kan
identificeres.

SPA.HEMS.130 Krav til besaetning

a)

b)

Udveelgelse. Luftfartsforetagendet skal fastleegge kriterier faudveelgelse af
besaetningsmedlemmer til HEMS-opgaven under henggntal tidligere erfaring.

Erfaring. Minimumserfaringen for en luftfartgjschef, demgemfagrer HEMS-flyvninger,
skal veere mindst:

1) enten:

i) 1000 timer som luftfartgjschef pa et luftfartgheraf 500 timer som
luftfartajschef pa helikopter, eller

i) 1000 timer som andenpilot pA HEMS-operationeeraf 500 timer som
luftfartgjschef under tilsyn og 100 timer som laftizjschef pa helikopter

2) 500 timers operationel erfaring pa helikopteret ioperationelt miljg svarende til
miljget for den planlagte operation

3) for piloter, der flyver om natten, 20 timers VMI@vning om natten som
luftfartajschef.

Operationel treeningVellykket gennemfgrelse af operationel treenimyerensstemmelse
med de HEMS-procedurer, der er anfart i driftshagein.

Rutine Alle piloter, der gennemfgrer HEMS-operationdtalshave gennemfgrt mindst
30 minutters flyvning alene med reference til instenter i en helikopter eller i en FSTD
inden for de sidste seks maneder.

Beseaetningens sammenseaetning

1)  Flyvning om dagenMinimumsbesaetningen ma aldrig veere mindre engiléh og
ét teknisk HEMS-besaetningsmedlem.

i) Dette kan kun reduceres til én pilot, nar:

A) luftfartgjschefen pa HEMS-driftsstedet skal Heentyderligere
leegemidler og/eller medicinsk udstyr, idet det tekea HEMS-
besaetningsmedlem i et sadant tilfaelde kan eftesldoie at hjeelpe
syge eller tilskadekomne, mens luftfartgjschefennngenfarer
flyvningen

B) installationen af en bare efter ankomst til HEMStsstedet bevirker,
at det tekniske HEMS-besaetningsmedlem ikke karesiddforsaedet,
eller
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C) den leegefaglige passager har brug for assistbaceet tekniske
HEMS-besaetningsmedlem under flyvningen.

i) | de tilfeelde, der er beskrevet i punkt i), Eke operationelle minima veere
som defineret i de geeldende luftrumskrav. De opmralile minima for HEMS
i tabel 1 i SPA.HEMS.120 skal ikke anvendes.

i) Kun i det tilfeelde, der er beskrevet i punkt litra A), kan luftfartgjschefen
lande pa et HEMS-driftssted, uden at det teknisksadiningsmedlem
assisterer fra forssedet.

Natflyvning.Minimumsbesaetningen om natten skal veere:
i)  to piloter eller

i) én pilot og ét teknisk HEMS-besaetningsmedlenspecifikke geografiske
omrader, som luftfartsforetagendet har defineredriftshandbogen under
hensyntagen til falgende:

A) tilstreekkelig jordreference

B) flyvning i henhold til system i HEMS-missionewarighed
C) palidelighed af vejrapporteringsfaciliteter

D) HEMS-minimumsudstyrsliste

E) kontinuitet af besaetningsmedlemskoncept

F) minimumskvalifikation for besaetningsmedlem, gluddannelse og
periodisk uddannelse

G) operationelle  procedurer, herunder  koordineringnellem
besaetningsmedlemmer

H) vejrminima
) yderligere hensyn pa grund af specifikke loKaldnold.

f)  Besaetningens treening og kontrol

1)

2)

Traeening og kontrol gennemfagres i overensstenmemetsed en detaljeret
treeningsplan, som er godkendt af den kompetentedigiyad og angivet i
driftshandbogen.

Beseaetningsmedlemmer

i)  Traeningsprogrammer for besaetningsmedlemmer &kdledre kendskabet til
HEMS-arbejdsmiljget og -udstyret, forbedre koordimgen mellem
beseetningsmedlemmerne og omfatte foranstaltninder, kan minimere
risiciene i forbindelse med rutetransit under fddhoned lav sigtbarhed,
udveelgelse af HEMS-driftssteder samt indflyvningg-afgangsprofiler.

i)  De foranstaltninger, der er omhandlet i litjyarir. 2), pkt. i), skal vurderes ved
hjeelp af:

A) VMC-duelighedscheck om dagen eller VMC-duelighglieck om
natten, nar HEMS-operationer gennemfgres af lufflaretagendet
om natten

B) linjecheck.
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SPA.HEMS.135 Instruktion af leegefaglige HEMS-passager og andet personale

a) Leegefaglige passagereinden en HEMS-flyvning eller en serie af flyvnargskal
lsegefaglige passagerer instrueres for at sikrée dtar kendskab til HEMS-arbejdsmiljget
0g -udstyret, kan betjene medicinsk udstyr og tek&lolsudstyr om bord og kan deltage i
indstignings- og udstigningsprocedurer under noenfiadhold og i ngdsituationer.

b) Beredskabspersonale pa jordenLuftfartsforetagendet skal traeffe alle rimelige
foranstaltninger for at sikre, at beredskabspelsopa jorden har kendskab til HEMS-
arbejdsmiljget og -udstyret samt de risici, derf@bundet med jordoperationer pa et
HEMS-driftssted.

c) Leegelige patienterUanset CAT.OP.MPA.170 gennemfgres instruktion, kawis den
lzegelige tilstand muligger dette.

SPA.HEMS.140 Information og dokumentation

a) Som en del af risikoanalyse- og styringsprocesal luftfartsforetagendet sikre, at alle
risici i forbindelse med HEMS-miljget minimeres, dveé driftshandbogen at angive:
beseetningens udveelgelse, sammensaetning og traaviegyuer af udstyr og kriterier for
afsendelse, operationelle procedurer og miniman@@ale og sandsynlige unormale
operationer beskrives og afhjeelpes tilstraekkeligt.

b) Relevante uddrag af driftshandbogen skal vatgestigelige for den organisation, som
HEMS tilvejebringes for.

SPA.HEMS.145 Faciliteter pA HEMS-operationsbase

a) Hvis beseaetningsmedlemmer skal veere pa standoy eme reaktionstid pa under
45 minutter, skal der forefindes et seerligt egngthabdssted i naerheden af
operationsbasen.

b) P& hver operationsbase skal piloterne havettteil til at hente aktuel vejrinformation og
vejrudsigter og skal have tilfredsstillende komnkation med den relevante ATS-enhed.
Der skal veere tilstreekkelige faciliteter til plagiagng af alle opgaver.

SPA.HEMS.150 Braendstofforsyning

a) Nar HEMS-missionen gennemfares under VFR inderf lokalt og defineret geografisk
omrade, kan almindelig braendstofplanlaegning besyts&fremt luftfartsforetagendet
tilvejebringer endelig breendstofreserve til at sjkat det tilbageveerende breaendstof ved
missionens afslutning ikke er mindre end den maebgaiadstof, der skal bruges til:

1) 30 minutters flyvning ved normal marchfart eller

2) 20 minutters flyvning ved normal marchfart, nder flyves i et omrade med
kontinuerlige og egnede steder til ngdlanding.

SPA.HEMS.155 Pafyldning/aftankning af breendstof, mas passagererne er ved at ga om
bord, er om bord eller er ved at ga fra borde

Nar det i henhold til luftfartgjschefen er ngdvegidat pafylde breendstof med passagerer om
bord, kan det ske, nar rotorerne er standsetdiiéger, safremt falgende krav opfyldes:

a) Dgarene pa helikopterens optankningsside skad lizkket.
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b)

d)

Bilag V: Del-SPA

Dgrene pa den side af helikopteren, der ikkards, skal vaere abne, hvis vejret tillader
det.

Brandslukningsudstyr af relevant kapacitet skadre placeret, s& det umiddelbart er
tilgeengeligt i tilfeelde af brand.

Tilstreekkeligt personale skal veere umiddelbidégtangeligt til at flytte patienter veek fra
helikopteren i tilfeelde af brand.
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