Europeiska byran for luftfartssakerhet — Direktoratet for regelarbete

Yttrande 07/2013

FLYGPROVNING
RELATERAT CRD 2008-20 — MDM.003A — 22/08/2013

SAMMANFATTNING

I detta yttrande behandlas frdgor rérande forbattring av siakerheten vid flygprov i syfte att definiera och
harmonisera kvalifikationerna for flygprovsbeséttningar for att sdkerstélla en smidig 6vergdng till de nya
kraven. Detta yttrande inneh3ller ett férslag om inférande av en flygprovshandbok dar organisationernas
policyer och férfaranden for flygprov faststalls.

Dessutom féreslds en dndring av Del 21 for att inbegripa ett nytt tillagg XII som géller luftfartyg med kod
CS-23 med en maximal startmassa (MTOM) p& &éver 2 000 kg samt alla CS-25, CS-27 och CS-29
luftfartyg. Detta tillagg inriktas pa féljande fragor:

1. Definition av flygprov.

2. Flygprovskategorier.

3. Kvalifikationer for piloter for flygprovskategorierna 3 och 4.

4, Definition av och kvalifikationer for ansvariga flygprovstekniker.

I och med ikrafttradandet foreslds foretrddesregler samt 6vergdngsdtgarder for att stédja eventuellt
vidare arbete med certifiering av ansvariga flygtekniker. I en separat féreslagen andring (A-NPA)
sammanstalls ytterligare uppgifter och information, som kommer att fungera som underlag for
diskussionen om ett certifieringssystem for ansvariga flygprovstekniker.

Detta yttrande kommer att féljas av ett beslut om att inféra AMC och GM i Del 21 f6ér att ge ytterligare
vagledning om de frdgor som tas upp i detta dokument.

Tillamplighet Processkarta
Berorda Kommissionens forordning (EU) | Konceptdokument: Nej
foérordningar och  nr 748/2012 Regelarbetesgrupp: Ja
beslut: Arbetsbeskrivning: 08/12/2004
Berorda aktérer:  Alla DOA/POA/APDOA, RIA typ: Full

dver 2 000 kg, luftfartyg med utarbetandet av NPA: Ja

koderna CS-25, CS-27 och CS-29, | Datum for offentliggérande av 2008/03

medlemsstaterna, NPA:

flygprovsutbildningsorganisationer, | varaktighet av NPA-samrad: 5 m&nader

yrkesorganisationer. Granskningsgrupp: Ja
Orsak/ursprung: Harmonisering, sakerhet Riktat sa?.mrad: o Nej

Datum for offentliggbrande av 2014/03

Referens: i.u. beslut:

flygprovsbesattningar for CS-23

Tekniskt samrad under
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1. Information om forfarandet

1.1.

1.2.

Information om forfarandet

Forfarandet for utarbetande av regler

Europeiska byrdn for luftfartssdkerhet (nedan kallad byr8n) har utarbetat detta yttrande i
enlighet med férordning (EG) nr 216/2008' (nedan kallad grundférordningen) och
regelprocessen?.

Detta regelarbete inbegrips i byrdns program for regelarbetet 2013 i MDM.003a.
Omfattningen och tidsplanen foér uppgiften har faststdllts i de relaterade
behérighetsreglerna MDM.003(a)>.

Detta utkast till yttrande har utarbetats av byran pa grundval av regelarbetsgruppens
bidrag MDM.003. Alla berérda parter radfragades* genom meddelandet om foreslagen
dndring (NPA) 2008-20° som offentliggjordes den 29 augusti 2008.

Fram till slutdatumet den 31 januari 2009 mottog byran 315 synpunkter fran berérda
parter, bland annat industrin, nationella luftfartsmyndigheter, utbildningsleverantérer och
yrkesorganisationer.

Byran har behandlat och besvarat de synpunkter som inkommit till svar p& meddelandet
om féreslagen &ndring. De mottagna synpunkterna och byrdns svar dokumenteras i ett
dokument med synpunkter och svar (Comment-Response Document, CRD) om NPA 2008-
20° som offentliggjordes den 13 september 2012.

Fram till slutdatumet 13 november 2012 mottog byrdn 11 synpunkter pd CRD fran berorda
parter, bland annat industrin, nationella luftfartsmyndigheter, utbildningsleverantdrer och
yrkesorganisationer.

Texten i detta yttrande (dvs. forklarande anmarkningar och foérslag till forordning) har
utarbetats av byran med beaktande av synpunkterna pa CRD.

De viktigaste punkterna i detta regelarbete sammanfattas i processkartan pa titelsidan.

Yttrandets struktur och relaterade dokument

Kapitel 1 innehdller den forfarandemaéssiga informationen om denna uppgift. I kapitel 2,
"Férklarande anmarkningar", beskrivs det viktigaste tekniska innehallet. Byrans forslag till
regel offentliggérs pa byrans webbplats’. I kapitel 3 sammanfattas relaterade framtida ED-
besluten om AMC/GM.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande av

gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av en europeisk byra for Iuftfartssakerhet,
och om upphévande av rdets direktiv 91/670/EEG, férordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (EUT L 79,
19.3.2008, s. 1), senast andrad genom kommissionens forordning (EU) nr 6/2013 av den 8 januari 2013 (EUT L 4,
9.1.2013, s. 34).

I enlighet med artikel 52.1 i grundférordningen ska byran tillampa en strukturerad process for regelarbetet. Byrans

styrelse har antagit ett sdant forfarande, som bendmns "regelprocessen". Se styrelsens beslut om det férfarande som
ska tillampas av byran for utfirdande av yttranden, specifikationer for certifiering samt vagledningsmaterial
(regelprocess), Easa-styrelsens beslut nr 01-2012 av den 13 mars 2012.

http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/tor/mdm/EASA-ToR-MDM.003(a)-02-11012010.pdf.

I enlighet med artikel 52 i grundférordningen och artiklarna 5.3 och 6 i regelprocessen.
http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/npa/2008/NPA%202008-20.pdf

http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/2012/CRD%202008-20.pdf.

N o ou M ow

http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.
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Europeiska byran for luftfartssikerhet Yttrande nr 07/2013

1. Information om forfarandet

1.3. Nasta steg i forfarandet

Detta yttrande innehaller féreslagna &ndringar till Del 21-férordningen. Yttrandet riktas till

Europeiska kommissionen, som kommer att anvanda det som tekniskt underlag for att
utarbeta ett lagstiftningsforslag.

Beslutet med (godtagbara satt att uppfylla kraven (AMC) och vagledningsmaterial (GM)
kommer att offentliggéras av byran nar andringarna av Del 21-férordningen har antagits.
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2. Forklarande anmérkning

2.

Forklarande anmarkning

2.1. Aktuella fragor

2.2,

I detta yttrande behandlas behovet av att harmonisera kvalifikationerna for
flygprovsbesattningar i Europa till svar pa en begéran fran industrin. Industrin har haft ett
antal fall dar kvalifikationerna for provflygningsbesattningar som ar kvalificerade i ett land
inte nédvandigtvis erkdandes i andra lander.

Darfér drogs slutsatsen att den fria rérligheten for personer (flygprovningsbesattningar)
och tjanster (flygprovsverksamhet) maste férbattras.

En annan frdga som man bdr se pa &r behovet av att tillverknings- och
konstruktionsorganisationer som utfér flygprov bor faststdlla policyer och férfaranden for
flygprov i ett dokument. Detta dokument skulle godkannas av den myndighet som ar
behérig fér organisationen i fraga (kan vara en nationell myndighet eller byran).

Denna uppgift harrér fran en tidigare JAA-insats, men byrans géllande regelverk beaktas.

Syften

De 6vergripande syftena med Easa-systemet anges i artikel 2 i grundférordningen. Detta
forslag kommer att bidra till de dvergripande syftena genom att behandla de fragor som
anges i avsnitt 2.1.

De oOvergripande syftena med detta foérslag ar att infora krav for att mdjliggéra sakra
flygprov genom att faststalla harmoniserade krav for kvalifikationer for besattningar samt
inféra en handbok foér flygprovsverksamhet, en lamplig &vergdngsperiod samt
foretradesdtgarder.

Foérslaget har foljande specifika syften:

(a) Infora ett krav pd en flygprovshandbok (FTOM), d&r policyer och férfaranden for
flygprov faststalls. Flygprovshandboken kommer att vara kopplad till de
harmoniserade kvalifikationerna foér flygbesattningar.

(b) Harmonisera kvalifikationer for flygbesattningar genom att vidta foljande 3tgarder:
(1) Ange en definition av flygprov.
(2) Definiera flygprovskategorier.

(3) Faststdlla nédvandiga kvalifikationer for piloter for flygprovskategorierna 3 och
4,

(4) Ange en definition av ansvarig flygprovstekniker (LFTE) samt nddvandiga
kvalifikationer.

(c) Overgdngsbestammelser

Inféra foretradesrattregler for flygbesattningar som redan utféor de berérda
funktionerna och dvergangsatgarder for att stédja vidare arbete samt anta ett beslut
om LFTE-certifikat.

I en separat féreslagen andring (A-NPA) sammanstalls ytterligare uppgifter och
information. Den kommer att fungera som underlag for diskussionen om ett
certifieringssystem for ansvariga flygprovstekniker. Om man till féljd av A-NPA-
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2. Forklarande anmérkning

samradet beslutar att fortsidtta med LFTE-certifikatet kommer en ny regeluppgift att
agnas at denna fraga.

2.3. Resultat av samrddet

Till svar p& NPA 2008-20 inkom synpunkter pd olika fragor géllande tillampligheten av
tildgg XII, flygprovshandboken, definitionerna av flygprovskategorier och ansvariga
flygprovstekniker samt erfarenhets- och kompetenskraven foér piloter och ansvariga
flygprovstekniker. Svaren lamnades via CRD 2008-20. En reviderad text dar synpunkterna
beaktas har foreslagits.

En del svarande ansag att det krdvdes klargéranden av tillampligheten av tillagg XII,
flygprovskategorier och andringen av de féreslagna kompetenskraven for ansvariga
flygprovstekniker. Ytterligare synpunkter inkom om den kontroversiella frz%gan om
certifikat for ansvariga flygprovstekniker samt behovet av ytterligare vagledning om
reglerna for luftfartyg med en massa pa hogst 2 000 kg. Vissa redigeringsfragor
behandlades ocksa.

2.3.1 Tillampligheten av kravet pa flygprovshandbok
I yttrandet anges att en flygprovshandbok kravs for alla godkdnda tillverknings- och
konstruktionsorganisationer som utfér flygprov. Det beslut som fattas till féljd av detta
yttrande kommer att innehalla en granskning av AMC-materialet samt, om sa& behdvs,
narmare uppgifter om kravet att ha en flygprovshandbok fér alternativa férfaranden till
DOA (APDOA) och certifieringsprogram.

2.3.2 Tillampligheten av tillagg XII-kravet

Kravet att tillagg XII ska uppfyllas &r tillampligt pa CS-23-luftfartyg med en massa pa dver
2 000 kg samt alla luftfartyg i kategorierna CS-25, CS-27 och CS-29, vilket férklaras
narmare nedan.

CS-23 bver 2 000 kg samt alla luftfartyg i kategorierna CS-25, CS-27 och CS-29

Flera aktorer hade frdgor om det valda vérdet 2 000 kg, som faststallts som den lagre
grénsen for tillampligheten av tillagg XII pd CS-23-luftfartyg. Det ska noteras att grédnsen
pa 2000 kg faststilldes av granskningsgruppen for att skapa ratt balans mellan
luftfartygens komplexitet och kostnaden och svarighetsgraden for det berérda flygprovet.
Detta varde ar anpassat till det dvre gransviktvardet ELA2 for flygplan.

I vissa synpunkter uppgavs att de svar som lamnats och presenterats i CRD inte helt
klargjorde tillamplighetens omfattning och att svaren i vissa fall var inkonsekventa. Darfor
kvarstod fragan om huruvida den lagre viktgrdnsen pd@ 2 000 kg endast utgér en
tillamplighetsgréns for tillagg XII fér CS-23-luftfartyg, eller om den &r tillamplig pa
samtliga luftfartyg med koderna CS-23, CS-25, CS-27 och CS-29.

Aven om tillampligheten av tilldgg XII anges tydligt i den fdéreslagna Del 21-texten,
uppmanade vissa av de svarande byran att fértydliga denna punkt.

Tillampligheten av tilldgg XII ar endast begransad till CS-23-luftfartyg éver 2 000 kg samt
alla luftfartyg med koderna CS-25, CS-27 och CS-29.

Gasluftskepp

For gasluftskepp valdes en annorlunda 16sning. Vissa gasluftskepp omfattas inte av
definitionen av ELA2. I en synpunkt ifrdgasatte man darféor om de foreslagna
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2. Forklarande anmérkning

flygprovskraven och i synnerhet tilldgg XII &r tillampliga pd gasluftskepp. Det ska noteras
att avsikten inte var att tillagg XII-kravet ska vara tillampligt pa gasluftskepp.

Darfor betonas aterigen att tillampligheten av tilligg XII endast ar begransad till luftfartyg
CS-23-luftfartyg 6ver 2 000 kg samt alla luftfartyg med koderna CS-25, CS-27 och CS-29.

Det ska dock noteras att kravet pa att ha en flygprovshandbok fortsatter att galla for alla
DOA/POA och APDOA som utfér flygprov. Dessa inbegriper luftfartyg. Organisationens
policyer och férfaranden for flygprov kommer att faststdllas i handboken.

2.3.3 Foretradesrattregeln

Till svar pa en synpunkt ska det noteras att foretradesrattregeln ar tillamplig pa piloter
som utfor flygprov i kategorierna 3 och 4 samt pa flygprovstekniker. Fér piloter som utfér
flygprov i kategorierna 1 och 2 faststdlls kompetenskraven och omrakningsreglerna redan i
Del-FCL i kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011.

2.3.4 Definition av flygprov, flygprovskategorier och kvalifikationer for
flygprovsbesattningar
Under samradsperioden for NPA 2008-20 mottog byran manga synpunkter pa definitionen
av flygprovskategorier och omfattningen av de kvalifikationer och den erfarenhet som
kravs for de olika flygprovskategorierna samt utbildningsplanen.

Den tillsatta granskningsgruppen diskuterade och enades om dessa fragor. Andringarna av
det ursprungliga NPA-férslaget har lett till den reviderade text som féreslas i CRD 2008-20.

En svarande ansag att utbildningsplanen i vissa fall var éverdriven (t.ex. kravet pa 350
timmars markutbildning och 60 timmars flygutbildning fér kompetensnivd 1 fér ansvariga
flygprovstekniker), sarskilt nar det galler CS-23-luftfartyg.

Det ska noteras att féorutom gransen pa 2 000 kg for CS-23-luftfartyg, dver vilken tillagg
XII &r tillamplig, delades upp kompetenskravet i tva delar baserat pa flygegenskaperna hos
CS-23-plan. Detta kan stddja luftfartyg med en konstruerad dykhastighet (Md) lagre an
0,6 och ett maximalt tak lagre an 7 620 m (25 000 fot).

I en annan synpunkt féreslogs en annorlunda sammansattning av léagre och hégre varden
for utbildningstimmar &n i férslaget (t.ex. 300 timmars markutbildning och 90 flygtimmar
for kompetensnivd 1 for ansvariga flygprovstekniker). Antalet utbildningstimmar som
anges i detta forslag grundas pa gruppens granskning, och byran foreslar darfor att
utbildningsplanen behalls enligt CRD 2008-20.

En synpunkt rérde underhdllsflygningar. Ndrmare upplysningar om detta finns i det
regelmaterial som foér narvarande utarbetas av byrdn i fragan "Luftvédrdighets- och
driftaspekter fér underhallskontrollflygningar", RMT.0393/.0394.

Det ska dessutom noteras att byran fér narvarande arbetar med ett meddelande om
féreslagen  andring om "flygningar i samband med  tillverknings-  och
konstruktionsverksamhet" inom RMT.0348/.0349.

2.3.5 Kompetens-/erfarenhetskrav avseende flygbesattningar for luftfartyg under
2 000 kg

P& grundval av de inkomna synpunkter inser byran att det finns ett behov av att évervaga
standardisering eller att utfarda vagledning fér kompetens- och erfarenhetskrav avseende
flygbesattningar som utfér flygprov av luftfartyg under 2 000 kg. Denna fraga kan
behandlas i en framtida standardiseringsuppgift.
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2. Forklarande anmérkning

2.3.6

2.3.7

2.4.

Ansvarig flygprovstekniker:

En del synpunkter p@ meddelandet om féreslagen andring rérde fragan om certifiering av
ansvariga flygprovstekniker. Liknande synpunkter noterades under svarstiden. Det var inte
mojligt att faststdlla en konsekvent riktning i denna fraga, varken med hjalp av de
mottagna synpunkterna eller under den efterféljande granskning som den tillsatta
granskningsgruppen utférde. Aven om det rddde allmén enighet om att det &r nédvandigt
att definiera kompetens- och erfarenhetskraven for flygprovstekniker i Del 21, bordlades
frdgan om certifikat for att samla in mer information.

Fr&gan om certifikat for ansvariga flygprovstekniker (LFTE) utgér nu dmne for en A-NPA i
syfte att klargéra och underbygga ett beslut i denna fraga.

En svarande ville att definitionen av ansvarig flygtekniker skulle ses 6ver for att stryka
ordalydelsen "assisterar piloten i driften av luftfartyget och dess system under
flygprovsverksamhet". Denna ordalydelse betonar den ansvariga flygteknikerns centrala
roll, som kan ha en direkt inverkan pd luftfartygets sidkerhet under flygprovningar. Byran
foreslar darfor att definitionen av ansvarig flygtekniker ska behallas oférandrad. Narmare
forklaringar kommer att laggas till i vagledningsmaterialet for ansvariga flygtekniker.

Som tidigare angetts i CRD 2008-20 ar det DOA-/POA-/APDOA-innehavaren som ska
besluta om det ar nédvandigt att ha en ansvarig flygprovstekniker ombord. Om det ar
nédvandigt att ha en ansvarig flygprovstekniker ombord maste teknikern genomgd den
obligatoriska utbildningen. Det bér noteras att om DOA-innehavaren vaéljer att inte
anvanda en ansvarig flygprovstekniker utan en annan flygprovstekniker, ar det dennes
ansvar att definiera och tillhandah3lla utbildning i den uppgift som dessa flygprovstekniker
anvisas. Byran har inte for avsikt att inféra ett obligatoriskt krav pd@ att ha en ansvarig
flygprovstekniker ombord. Flygbesattningens sammansattning ar DOA-/POA-/APDOA-
innehavaren ansvar.

Ovriga fragor
Baserat pa en synpunkt har definitionen av flygprov uppdaterats for att anvdnda begreppet
"dverensstammelse med typkonstruktion", eftersom detta ar den korrekta ordalydelsen.

Sammanfattning av konsekvensbedémningen av regelverket
Féljande alternativ identifierades i konsekvensbeddémningen av regelverket (RIA) i NPA-

2008-20:
a. Alternativ 0: Grundalternativ (ingen andring).
b. Alternativ 1: Regelarbete om flygprov.

De berdrda aktérerna &r DOA/POA/APDOA, CS-23 over 2000 kg samt alla
luftfartygstillverkare i CS-25, CS-27 och CS-29, motortillverkare, STC-innehavare eller
sbkande som kan anvanda flygprov som ett satt att faststdlla efterlevnad av
férordningarna. Dessutom ar flygprov inom civilflyget direkt berérda, och féljaktligen aven
flygprovsutbildningsorganisationer.

Identifierade effekter i konsekvensbedémningen ar sakerhet samt ekonomiska och sociala
effekter.

Effekten pa sidkerheten har utvérderats pa grundval av granskningar av olyckor (en for ett
flygplan med fasta vingar och en for rotorplan) som samlats in fran flygprovsrelaterade
olyckor som intraffat mellan 1990 och 2005. En granskning utférdes med anvandning av
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World Airline Accident Summary (WAAS - Civil Air Publication 479). Problem som
konstaterats vid olyckorna (underldtande att genomféra formell riskhantering,
flygbesattningens sammansattning och kompetens, sakerhetsutrustning) borde ha
behandlats i flygprovshandboken enligt vad som féreslds i detta yttrande. Precis som for
flygplan med fasta vingar visade den sannolika orsaken till rotorplansolyckan att det ar
nédvandigt att inféra en flygprovshandbok. Ytterligare analyser gav dessutom stod fér
behovet av lampliga krav for flygprovsbesattningars kompetens och erfarenhet.

Den ekonomiska inverkan har utvdrderats kvalitativt och begrénsningsdtgédrder har
foreslagits. Den erfarenhet och kompetens som kravs for flygbesattningar ar relaterad till
det berorda flygprovet och luftfartygets komplexitet. Fyra olika kategorier utformades for
att tacka omfattningen av flygprovningar.

Begransningsatgérderna innebar att tillampligheten av tilldagg XII begrénsas till att omfatta
luftfartyg i kategori CS-23 6ver 2 000 kg samt alla luftfartyg i kategorierna CS-25, CS-27
och CS-29, inférandet av en foretradesrattklausul, anpassningar av kraven pa
flygbeséattningars erfarenhet och kompetens sd att de &r beroende av provningens och
luftfartygets komplexitet samt inrdttande av Iangvariga évergangsatgéarder.

Slutsats av yttrandet

Med hansyn till att beslutet om certifikat for ansvariga flygprovstekniker kommer att
utgbra en separat uppgift (se RMT.0583 (MDM.003c) A-NPA om LFTE), fbérvantas
antagandet av detta forslag ha en positiv inverkan pd sakerheten fér alla organisationer
och personer som ar direkt inblandade i flygprovningar. De ekonomiska effekterna har
minimerats genom proportionella krav och lampliga 6vergangsatgarder.

Fér narmare upplysningar om denna konsekvensbedémning av regelverket,
se NPA 2008-20.

2.5. Oversikt av de féreslagna dndringarna

Kapitel G - "Godkand tillverkningsorganisation" i punkt 21.A.143 "Verksamhetsbok for
tillverkning" foreslds &ndras for att innefatta kravet pa en flygprovshandbok.
Tillverkningsorganisationer ska ha en flygprovshandbok om flygprov ingdr i deras
verksamhet. I handboken ska de policyer och férfaranden som kravs for organisationens
utférande av flygprovning anges. En koppling gérs mellan tillagg XII och kravet pa
flygprovshandbok. Flygprovshandboken ska laggas fram for den behériga myndigheten.

Kapitel J - "Godkand konstruktionsorganisation" i punkt 21.A.243 "Uppgifter" féreslds
andras for att innefatta kravet pa en flygprovshandbok. Konstruktionsorganisationer ska ha
en flygprovshandbok om flygprov ingdr i deras verksamhet. En koppling gérs mellan tillagg
XII och kravet pa flygprovshandbok. Flygprovshandboken ska ldggas fram for byr%n.

Kapitel P - "Flygtillstand" i punkt 21.A.708 "Flygférhallanden" féreslds andras for att
inbegripa de krav som faststalls i det nya tillagg XII. I detta tilldgg behandlas féljande
fragor:

Tillamplighet: Tillagg XII &r tillampligt pa luftfartyg i kategori CS-23 med en maximal
startmassa (MTOM) pa déver 2 000 kg samt alla luftfartyg med koderna CS-25, CS-27 och
CS-29.

Definitioner:  Definitioner av flygprov, flygprovstekniker (FTE) och ansvariga
flygprovstekniker (LFTE) anges.

Flygprovskategorier: Genom tillagg XII inférs en uppdelning av flygprover i fyra olika
kategorier beroende pa komplexiteten i det berérda flygprovet.
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2. Forklarande anmérkning

Flygprovsbesattningarnas kvalifikationer: I tilldgg XII anges kvalifikationskrav for piloter
som utfor flygprov i kategorierna 3 och 4 samt for ansvariga flygprovstekniker.

Kompetens- och erfarenhetskraven foér flygprovspiloter och ansvariga flygprovstekniker
beror pd tvd parametrar: flygprovningens och luftfartygets komplexitet. For piloter som
utfor flygprovningar i kategorierna 1 och 2 kommer de féreslagna kraven vara dem som
anges i Del-FCL. For piloter som utfor flygprovningar i kategorierna 3 och 4 och foér
ansvariga flygprovstekniker kommer den utbildning som kravs att vara specifik for den
organisation som anstaller dem.

Ansvarig flygprovstekniker (LFTE): Uppgifter om tillstdndskrav fran den organisation som
anstaller dem anges.

Kompetens och erfarenhet for andra flygprovstekniker: Krav pa allman erfarenhet,
utbildning och registerforing anges.

Kdln den 22 augusti 2013

P. Goudou
Verkstallande direktoér
(undertecknat)
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3. Referenser

3. Referenser

3.1. Berorda férordningar

Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststallande av
tillampningsforeskrifter for luftvardighets- och miljécertifiering av luftfartyg och tillhérande
produkter, delar och anordningar samt for certifiering av konstruktions- och
tillverkningsorganisationer.

3.2. Berorda beslut

Beslut av den verkstédllande direktéren for Europeiska byrdn for luftfartssdkerhet om
andring av beslut 2013/001/R fran byrans verkstéllande direktér av den 23 januari 2013
om godtagbara satt att uppfylla kraven och vagledningsmaterial for luftvardighets- och
miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar och anordningar samt for
certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer ("AMC och GM till Del 21").

Observera: Byran kommer att offentliggdra detta beslut som innehdller AMC och GM nér
genomforandereglerna har offentliggjorts i Europeiska unionens offentliga tidning.

3.3. Referensdokument
A-NPA 2013-XX om "certifikat fér ansvariga flygprovstekniker".
ICAO bilaga 1 om "certifiering av personal”.

NPA 2008-20 och CRD 2008-20 om "flygprov".
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