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VsSeobecnhe

Ucelom tohto stanoviska je navrhnUt Komisii zmenu a doplnenie nariadenia Komisie (ES)
¢. 2042/20031. Dévody tejto &innosti tykajlicej sa pripravy pravnych predpisov s uvedené
dalej.

Toto stanovisko bolo prijaté podla postupu stanoveného spravnou radou Eurdpskej agentiry
pre bezpeénost letectva (dalej len ,agentira®“)? v silade s ustanoveniami ¢lanku 19 nariadenia
(ES) ¢&. 216/2008> (dalej len ,zékladné nariadenie").

II. Konzultacie

Napriek tomu, Ze v prilohe III (ast 66) k nariadeniu (ES) ¢. 2042/2003 sa uz zavadza systém
vydavania preukazov spésobilosti osved¢ujlucemu personalu, a to z dévodu revidovania Casti M
tykajucej sa lietadiel nevyuzivanych v obchodnej leteckej doprave (uUloha M.017), ako aj
v dbsledku konzultacii realizovanych prostrednictvom dokumentu A-NPA14/2006, mnozstvo
zainteresovanych stran vyjadrilo svoje znepokojenie nad skutonostou, Ze sUdasny systém
vydavania preukazov spésobilosti nie je vhodny pre menej zlozité malé lietadla vSeobecného
letectva.

S cielom vyriesit tuto otdzku vytvorila agentlra Ulohu pripravy pravnych predpisov 66.022
a prislusni pracovnd skupinu zlozend zo zastupcov vnuatroStatnych organov a zdruzeni
v odvetvi lahkych lietadiel a velmi lahkych lietadiel. Ciefom bolo vyhodnotit situaciu, predloZit
navrh a vypracovat usmernenia na vydanie stanoviska k Uprave ¢asti 66 a/alebo rozhodnutia
o Uprave dokumentu AMC tejto cCasti podla podmienok zadania pre Ulohu 66.022.

PoCas pripravy navrhu sa skupina zamerala na preukazy spodsobilosti tykajuce sa draka,
motora a elektrickych systémov lietadla, ako aj na niektoré prava tykajuce sa obmedzenej
leteckej elektroniky. Skupina neuvazovala o preukaze spoOsobilosti na Urovni preukazov
spoOsobilosti B2 pre prostredie vSeobecného letectva. Ten bude predmetom dalsej Cinnosti
v oblasti pripravy pravnych predpisov (Uloha 66.027).

Na zaklade vstupov pracovnej skupiny vydala 28. marca 2008 agentira dokument NPA 2008-
03, ktory uverejnila na svojej webovej stranke
(http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php).

Do uzavierky 28. juna 2008 agentura dostala 177 pripomienok od 39 narodnych leteckych
uradov, odbornych organizacii a sikromnych spolo¢nosti/jednotlivcov.

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 2042/2003 z 20. novembra 2003 o zachovani letovej spOsobilosti lietadiel a
leteckych vyrobkov, Casti a zariadeni a o schvalovani organizacii a personalu zapojenych do tychto Cinnosti
(U. v. ES L 315, 28.11.2003, s.1). Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim Komisie (ES)
¢. 1056/2008 z 27. oktdbra 2008 (U. v. EU L 283, 28.10.2008, s.5).

Rozhodnutie spravnej rady o postupe, ktory bude agenttra uplatfiovat pri vydavani stanovisk, technickych
podmienok osvedcovania a materidlov s usmerneniami. EASA MB 08-2007 z 11. juna 2007 (postup pri
priprave pravnych predpisov).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara 2008 o spolo¢nych pravidlach
v oblasti civilného letectva a o zriadeni Eurépskej agentlry pre bezpecnost letectva, ktorym sa zruduje
smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES (U. v. EU L 79,
19.3.2008, s.1).
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8. Agentura zostavila na Uucely posudenia pripomienok reviznu skupinu zlozenu z ¢lenov
pracovnej skupiny uUlohy 66.022, zamestnanca oddelenia pre normy a povolenia (agentura)
a zastupcu odvetvia, ktori vyjadrili nesuhlasné stanovisko k dokumentu NPA2008-03. Agentura
na zaklade tohto posudenia vydala 16. septembra 2009 dokument CRD2008-03, ktory
obsahoval odpovede na jednotlivé pripomienky a navrhovany text pre predpis a dokumenty
AMC/GM.

9. V tomto bode je dblezité poznamenat, Ze revizna skupina zohladnila aj pripomienky, ktoré
prisli v ramci konzultacii k dokumentu NPA2007-07, a to najma tie, ktoré sa tykali typovej
klasifikacie a skupinovej klasifikacie.

10.Po uverejneni dokumentu CRD2008-03 zorganizovala agentura 29. oktébra 2009 v Koline
seminar zamerany na vysvetlenie jeho obsahu a pomoc zUcastnenymi stranam, aby mohli
pred predlozenim svojich reakcii najskér navrh pochopit.

11.V ramci externej konzultacie k dokumentu CRD2008-03, ktora sa skoncila 16. novembra 2009,
agentura dostala reakcie od:

e 5 prislusnych organov: AustroControl - Rakusko, urad civilného letectva - Holandsko, urad
civilného letectva - Svédsko, Urad civilného letectva - Spojené kralovstvo a DGAC -
Francuzsko;

e 11 organizacii a zdruzeni: Britska plachtarska asociacia (British Gliding Association),
Eurdopska jednota vetrofiov (European Gliding Union), Danska plachtarska asociacia
(DSvU), Eurdpske letecké Sporty (Europe Air Sports), Deutsche Aeroclub, Eurdpski
vyrobcovia vetrofov (European Sailplane Manufacturers), Finska letecka asociacia (Finnish
Aeronautical Association), Leteckd amatérska asociacia Ceskej republiky, Flightdesign,
Dansky kralovsky letecky klub (Royal Danish Aeroclub) a Holandska plachtarska asociacia
(Dutch Gliding Association);

e 1 jednotlivca.
Podrobna analyza odpovedi je uvedena v prilohe.
III. Obsah stanoviska agentiry

12. Predkladané stanovisko v maximalnej moznej miere zohladfiuje navrhy mnohych zucastnenych
stran, ktoré sa podielali na konzultdcii a reagovali na dokument pripomienok a odpovedi.

13.Vzhladom na hierarchiu predpisov agentiry EASA sa predkladané stanovisko zaobera len
zmenami, ktoré agentlra navrhuje pre platné nariadenia Komisie (Cast 145, Cast 66 a Cast
147). Agentlira mdze vydat a vyda dokument so suvisiacimi prostriedkami preukazania zhody
(AMC) a materidl s usmerneniami (GM), o ktorych sa podrobne hovori v dokumente
pripomienok a odpovedi, az vtedy, ked Komisia prijme uvedené nariadenia. Je vSak potrebné
uviest, Ze opatrenia predstavené vtomto stanovisku sa musia vykladat v spojitosti
s uvedenymi dokumentmi AMC a GM ako sucast schvaleného balika.

a) preukaz spbsobilosti B3
14. Agentura najskor navrhla novy preukaz spoésobilosti B3, ktory je podobny preukazu B1.2,
obsahuje vsak zjednodusené poZiadavky pre lietadld s piestovymi motormi mensej zlozitosti

Vv ramci vSeobecného letectva.
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Preukaz spOsobilosti B3 navrhovany agentlrou plati pre beztlakové lietadla s piestovymi

motormi so vzletovou hmotnostou do 2 000 kg. Hoci sa podla dokumentu NPA2008-03 tento

preukaz spdsobilosti pévodne tykal aj vetronov a motorovych vetrofiov, agentura sa rozhodla

tieto kategdrie vypustit, a to z tychto dévodov:

e Vetrofiov a motorovych vetronov sa uz tyka preukaz spbsobilosti L.

e Zamerom je, aby sa do preukazu spobsobilosti B1.2, ktory sa netyka vetrofiov a motorovych
vetronov, automaticky zaclenil preukaz spoOsobilosti B3. Bude to mozné len vtedy, ak sa
preukaz spOsobilosti B3 nebude tykat vetroriov a motorovych vetrofiov.

Na zaklade reakcii prijatych pocCas konzultacii k dokumentu CRD2008-03 vsak agentlra
navrhla, aby mohli drzitelia preukazov spoOsobilosti B1.2 a B3 bez splnenia dalSich poziadaviek
ziskat Uplny preukaz spésobilosti L s kategorizaciou ,drevené lietadld", ,zmie$ané lietadld"
a ,kovové lietadla", pretoze preukaz sposobilosti B1.2/B3 neobsahuje obmedzenia tykajlce sa
konstrukénych materidlov (pozri zmenené a doplnené Casti 66.A.25(d), 66.A.30(a)8 a doplnok
IV k ¢asti 66). Tym sa umozni vydavat drzitelom existujlcich preukazov spdsobilosti B1.2 a B3
osvedcenia o uvolfiovani vetroriov a motorovych vetrofiov do prevadzky.

K pravam vyplyvajucim z tohto preukazu spobsobilosti patria konstrukcia lietadla, motor,
mechanické a elektronické systémy a obmedzené elektronické systémy, Co je podobné ako
v pripade prav vyplyvajlucich z preukazu spoOsobilosti B1.2, s vynimkou rozsahu uvedenych
lietadiel a skutocnosti, Ze preukazy spdsobilosti B3 neobsahuju ziadnu podkategdriu A.

Do existujuceho dopinku I a doplnku II k casti 66 uz boli zaclenené poziadavky na zakladné
znalosti a skuSanie. V pripade skuSania sa zabezpecilo, aby sa pocet otazok pre kazdy modul
vzdy vynasobil 4, aby sa splnili kritérid 75 % na udelenie znamky ,vyhovel".

V pripadoch, ked kurz zakladnych znalosti pre preukaz sposobilosti B3 urcuje organizacia podla
¢asti 147, bude kurz trvat 1 000 hodin, ako je uvedené v dodatku I k ¢asti 147. Ide o polovicu
z 2 000 hodin, ktoré sa vyzaduju pre kurz na preukaz spdsobilosti B1.2, ¢o sa odovodniuje
takto:

o Uroven $kolenia pre rézne oblasti sa v suvislosti s preukazom spdsobilosti B1.2 obmedzila
z dovodu mensej zlozitosti lietadiel, ktorych sa tyka.

e Pre preukaz sposobilosti B3 sa vytvorili samostatné moduly 7B, 9B, 11C a 17B a sucasné
moduly 7, 9 a 17 sa premenovali na 7A, 9A a 17A. Dévodom je zabezpedit, Ze aj ked' je
uroven skolenia (Urovne 1, 2 alebo 3) pre niektoré oblasti rovnaka ako v pripade preukazu
spbsobilosti B1.2, obsah $kolenia nemusi byt rovnaky. Obsah kurzu pre preukaz
spbsobilosti B3 sa musi pripravit so zohladnenim niz3ej zloZitosti technoldgii a udrzby
v ramci tejto kategodrie lietadiel.

Vytvorenie samostatnych modulov pre preukaz sposobilosti B3 znamend, Zze moduly 7B, 9B,
11C a 17B sa nemdzu automaticky povazovat za rovnocenné zodpovedajicim modulom 7A,
9A, 11A, 11B a17A pri rozSireni existujuceho preukazu spésobilosti B3 na iné
kategorie/podkategorie, aj ked uroven skolenia je rovnaka. Je to dosledkom hlavného ciela
ulohy, ktorym je ziskanie preukazu spoOsobilosti s vyrazne obmedzenymi poziadavkami na
Skolenia nez v pripade existujuceho preukazu spdsobilosti B1.2.

Zakladné pozZiadavky na prax (66.A.30) sa zachovali rovnaké ako v pripade preukazu

sposobilosti B1.2, a to od 1 do 3 rokov v zavislosti od predchadzajliceho technického Skolenia
ziskaného ziadatelom.
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Doplnok IV k ¢asti 66 bol zmeneny a doplneny s ciefom zadlenit obdobie dalSej praxe
poZzadované na rozSirenie preukazu sposobilosti B3 na iné kategorie/podkategérie alebo na
rozSirenie existujucej kategérie/podkategdrie na preukaz spdsobilosti B3.

S cielom uplatfovat prava na osvedcenie musi byt preukaz spdsobilosti B3 zapisany
s kategorizaciou beztlakové lietadld s piestovymi motormi so vzletovou hmotnostou do 2 000
kg. Kategdria sa uvedie na zaklade preukazania prislusnej praxe, ¢o sa podrobnejsie
vysvetluje v zodpovedajucom dokumente AMC nasledovne:

e 50 % uloh z dodatku II k dokumentu AMC platnych pre tuto kategériu,

e pod dohladom opravneného osvedcujuceho personalu.

Tato kategorizacia vSak bude podliehat nasledujicim obmedzeniam v pripade, ak jednotlivec
nemb6ze preukdzat prislusnul prax pre tieto druhy lietadiel:

e lietadlad s drevenou konstrukciou,

lietadlad s kovovou rarovou konstrukciou pokrytou latkou,

lietadlad s kovovou konstrukciou,

lietadla so zmiesanou konstrukciou.

Je potrebné poznamenat, Ze v dokumente NPA2008-03 sa nachadzalo vadSie mnozstvo
obmedzeni, a to vratane obmedzeni tykajlcich sa:

e vytahovacieho podvozku,

nastavitelnej vrtule,

motora prepliovaného turboduchadlom,

elektrického a/alebo prudového motora (na motorovych vetronoch),

digitalneho riadenia motora s Uplnym opravnenim (FADEC).

Tieto dodatocné obmedzenia sa vsak z kone¢ného navrhu vypustili na zaklade spoluprace
s reviznou skupinou k dokumentu NPA2007-07, v ktorom sa zaviedli podobné obmedzenia pre
skupinu 2 a skupinu 3 lietadiel (Uloha 66.009).

D6vody na vypustenie obmedzeni suvisiacich s tymito systémami su tieto:
e MozZe sa argumentovat tym, preco boli vybraté tieto systémy a nie iné.

e Systém na uvadzanie a vypustanie obmedzeni mdze predstavovat velkl zataz pre prislusné
organy a drzitelov preukazu sposobilosti.

e Drzitel preukazu sposobilosti vSak napriek tomu musi splnit poZiadavku zakladnych znalosti
a praxe.

Okrem toho sa v stanovisku ako kompenzacné opatrenie zavedie ustanovenie vyplyvajlce
z dokumentu CRD2007-07, bodu 66.A.20(b), s dodato¢nym materidlom AMC, s cielom jasne
stanovit, Ze osvedéujlci personal mdze svoje prava uplatfiovat len vtedy, ak ma pre prislusné
lietadlo kompetencie. Tym sa posilni aktudlna zodpovednost organizdcie Gdrzby alebo
nezavislého osvedcCujlceho personalu za zabezpecenie kompetencii pred uvolhenim lietadla.

Obmedzenia schvalené v ramci preukazu spdsobilosti:

e znamenaju ,vynimky" z prav na osvedcovanie,

e ovplyviiuju celé lietadlo; okrem uloh Udrzby pilota alebo vlastnika sa v ramci lietadla neda
uvolnit ni¢,

e daju sa vypustit na zaklade:
1. preukazania prislusnej praxe (blizSie sa vysvetluje v dokumente AMC) alebo
2. praktického hodnotenia vykonaného prislusnym organom.
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Cast 66.B.115 bola prisluéne zmenend a doplnend s ciefom zadlenit poziadavky na vypustenie
obmedzeni (inych nez obmedzeni vyplyvajlcich z prevodu narodnych kvalifikacii podla Casti
66.A.70) pre prislusné organy.

S ciefom zadlenit nové kategorie preukazov spdsobilosti (B3 aj L) boli zmenené a doplnené
formular 19 (formuladr Ziadosti) a formular 26 (priklad formatu preukazu spo6sobilosti)
v dodatku V k Casti 66. Formular 26 sa rozdelil na formular 26A (vSetky preukazy spdsobilosti
okrem preukazu L) a formular 26B (preukaz sposobilosti L).

Zmeneny a doplneny bol aj dodatok II k ¢asti 147 s ciefom zaclenit zdkladné kurzy pre nové
kategérie preukazov spOsobilosti (B3 aj L).

b) preukaz spdsobilosti L

27.

28.

29.

30.

31.

Druhym krokom, ktory agentura realizovala, bol navrh nového preukazu sposobilosti L s velmi
zjednoduSenymi poziadavkami platnymi pre vetrone, motorové vetrone, baldny a vacsinu
vzducholodi. Touto ¢&innostou sa normalizuje systém vydavania preukazov spdsobilosti pre
vetrone, motorové vetrone, balény a vzducholode, na ktoré sa v sucéasnosti vztahuju
vnutrostatne pravidla, ¢im sa dosiahne jednotna Uroven bezpecnosti a zlepSenie spoloCného
trhu. Osoby, ktoré su drzitelmi tychto preukazov spdsobilosti, budi mdct vykonavat &innosti
nezavislého osvedCovacieho personalu alebo cinnosti v ramci akejkolvek organizacie udrzby
a budi méct osvedCit lietadlo zaregistrované v akomkolvek ¢&lenskom $tate. Preukaz
spbsobilosti L bude okrem toho platit aj pre lietadld s maximalnou vzletovou hmotnostou do
1 000 kg.

Zamerom agentury pri vybere lietadiel, na ktoré sa vztahuje preukaz spésobilosti L, bolo:

e vyuzit vyhody vyplyvajice z kategorizacie lietadiel uvedenej v dokumente NPA2008-07
(Uloha MDM.032), v ktorom sa v suc¢asnosti vymedzuje postup osvedcovania ELA1 a ELA2,

e zallenit vSetky lietadld patriace do postupu ELA1, ako aj vsetky lietadld patriace do
postupu ELA2, okrem lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnostou od 1 000 kg do
2 000 kg a velmi [lahkych vrtulnikov, ktoré su vynaté zo zjednodusSenych osnov
stanovenych pre preukaz L z dévodu svojej priliSnej zlozitosti.

Znamena to, ze preukaz spbsobilosti L sa nebude vztahovat ani na pilotované plynové

vzducholode, ktoré nepatria do postupu ELA2.

Agentura vsak poznamenava, ze obmedzenie 1 000 kg uvedené v dokumente NPA2008-07 pre
postup ELA1 sa pravdepodobne po preskimani pripomienok k dokumentu NPA zmeni na
1 200 kg. V takom pripade sa bude v stanovisku agentury po vydani budiceho dokumentu
CRD2008-07 zavadzat rovnaka zmena do obmedzeni preukazu spdsobilosti L.

Navrhovany preukaz spésobilosti L ma dve Urovne: obmedzeny preukaz spdsobilosti L a uplny
preukaz spobsobilosti L. Rozdiel spociva v tom, Zze v ramci obmedzeného preukazu spbsobilosti
L sa neumoznuje vydavanie osvedceni o uvolneni do prevadzky po inSpekciach s intervalom
dlhsim nez 100 hodin/rok alebo po vykonani zavaznych oprav a zavaznych Uprav. Tato zmena
a doplnenie sa zaviedli po ziskani reakcii k dokumentu CRD2008-03.

Kazda uroven preukazov mbze obsahovat rozne kategdrie, z ktorych mdze Ziadatel vyberat

podla oblasti, v ktorej chce uplatriovat svoje osvedCovacie prava. Tieto kategdrie sa uvadzaju
v Casti 66.A.1(d).

strana 6 z 19



32.

33.

Stanovisko ¢. 4/2009 11. december 2009

Podobne ako v pripade preukazu sposobilosti B3, aj v dokumente NPA2008-03 sa zvazilo
zavedenie nasledujlcich obmedzeni preukazu sposobilosti L pre pripad, ak Ziadatel nemoé6ze
preukazat dostatoénu prax v oblastiach:

« vytahovacieho podvozku,

nastavitelnej vrtule,

motora prepliovaného turboduchadlom,

elektrického a/alebo pridového motora (na motorovych vetronoch),

digitdlneho riadenia motora s Uplnym opravnenim (FADEC).

Tieto obmedzenia sa vSak z kone¢ného navrhu vypustili rovnako ako v pripade preukazu
sposobilosti B3 na zaklade spoluprace s reviznou skupinou k dokumentu NPA2007-07,
v ktorom sa zaviedli podobné obmedzenia pre skupinu 2 a skupinu 3 lietadiel (Uloha 66.009).

DoOvody na vypustenie obmedzeni slvisiacich s tymito systémami su nasledujuce:
e MozZe sa argumentovat tym, preco boli vybraté tieto systémy a nie iné.

e Systém na uvadzanie a vypustanie obmedzeni mdze predstavovat velkl zataz pre prislusné
organy a drzitelov preukazu spo6sobilosti.

e Drzitel preukazu spOsobilosti vSak napriek tomu musi splnit poZiadavku zakladnych znalosti
a praxe.

Okrem toho sa v stanovisku ako kompenzacné opatrenie zavedie ustanovenie vyplyvajlce
z dokumentu CRD2007-07, bodu 66.A.20(b), s dodato¢nym materidlom AMC, s cielom jasne
stanovit, ze osved¢ujlci personal moze svoje prava uplatfovat len vtedy, ak ma pre prislusné
lietadlo kompetencie. Tym sa posilni aktudlna zodpovednost organizdcie Gdrzby alebo
nezavislého osvedcCujlceho personalu za zabezpecenie kompetencii pred uvolhenim lietadla.

Obmedzenia tykajuce sa konstrukéného materialu (drevo, kovové rury s latkou, zmieSana
konstrukcia a kov) existujuce v ramci preukazu sposobilosti B3 sa, samozrejme, na preukaz
spdsobilosti L nevztahuju, pretoZe tieto materidly s uz obmedzené kategdriami schvalenymi
pre preukaz sposobilosti L.

V désledku toho neobsahuje preukaz spésobilosti L navrhovany agentlrou ziadne obmedzenia.

Prava vyplyvajuce z preukazu sposobilosti L sa tykaju konstrukcie, motora, mechanickych
a elektrickych systémov, ako aj obmedzenych elektronickych systémov lietadla. Preukaz
spbsobilosti L sa z dévodu velmi zjednodusenych kvalifikaénych poziadaviek nedda rozsirit na
Ziadnu dalSiu kategodriu/podkategoriu. Tym sa vsSak prisluSnym organom nebrani v udelovani
zapoctov skusok v pripade preukazania zhody podla Casti 66.A.25(e).

34.Poziadavky na $kolenia a skusky sa mézu zhrnut takto:

35.

e Skolenie podla novych osnov uvedenych v dodatku VII k ¢asti 66. Oblasti zavisia od Urovne
preukazu spdsobilosti (obmedzena alebo Uplnd) a od kategdrie poZzadovanej ziadatelom,
pricom kurz pre jednoduchd kategériu obmedzeného preukazu sposobilosti L trva dva az tri
tyzdne. Skolenie sa mdze nahradit dodato¢nou praxou.

e Skusky podla nového dodatku VIII k Casti 66, ktoré sa nedaju nahradit praxou.

Poziadavky na prax sa stanovuju v ¢astiach 66.A.30(a)6 a 7 a daju sa zhrn(ft nasledovne:
e Pre obmedzeny preukaz spdsobilosti L:
1. Sest mesiacov pre ziadatelov, ktori absolvovali $kolenie podla dodatku VII, a Uspesne
urobili skisky podla dodatku VIII.
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2. Jeden rok pre ziadatelov, ktori Uspesne urobili skusky podla dodatku VIII, ale
neabsolvovali skolenie.
e Pre uUplny preukaz sposobilosti L je to jeden rok praxe v oblasti uplatfiovania prav
vyplyvajucich z obmedzeného preukazu spésobilosti L.

¢) Ustanovenia pre prevod a prechod

36.

37.

38.

39.

40.

Hoci sa v dévodovej sprave k dokumentu NPA2008-03 uvadza, ze postup prevodu narodnych
kvalifikacii do novych preukazov sposobilosti B3 a L sa nepredpoklada, velké mnoZstvo
pripomienok ziskanych pocas konzultacného procesu NPA, ktoré proti tomuto pristupu
namietaju a primerane zd6évodnuju potrebu prevodu, presvedcili agentlru, aby ho povolila.
Tieto prevody sa vykonavaju na zaklade existujuceho postupu uvedeného v casti 66.A.70.

Tymto prevodom sa umozni vydanie preukazu spOsobilosti B3 alebo L existujucemu
osvedcCujucemu personalu na zaklade prav, ktorych nositelmi uz boli pred nadobudnutim
ucinnosti nového nariadenia.

Okrem toho sa s cielom este viac zjednodusit prechod na novy systém pre lietadla, v pripade
ktorych umoznuje sucasné pravidlo pouzivanie narodnych kvalifikacii (lietadld iné nez letine
a vrtulniky), zavadza v ¢lanku 7 nariadenia (ES) ¢. 2042/2003 novy odsek 8, ktorym sa
umoznuje sucasna existencia preukazu sposobilosti L a narodnych kvalifikacii pocas troch
rokov od nadobudnutia Gcinnosti nového nariadenia. Po uplynuti tohto obdobia budud platné len
preukazy spbsobilosti L (ktoré sa daju ziskat prostrednictvom prevodu alebo splnenim novych
poziadaviek na vydavanie tychto preukazov).

AgentUra poznamenava, Ze v dokumente NPA2008-03 sa zvazovalo prechodné obdobie piatich
rokov, lebo sa nepredpokladal postup prevodu. V ddsledku toho sa budd musiet véetky osoby
Ziadajuce o vydanie preukazu spdsobilosti L Uplne kvalifikovat podla novych poZiadaviek
(8kolenie/skusky/prax), pricom pat rokov sa povazuje za dostato¢né obdobie. V tomto
zaverecnom navrhu, ako uz bolo vysvetlené, sa vSak zavadza prevod existujucich narodnych
kvalifikacii, ¢o znamena, ze tieto osoby nemusia absolvovat $kolenie/skusky/prax. Prechodné
obdobie sa v dbsledku toho skratilo na tri roky, ¢o agentlra povazuje za dostatoCné na to, aby
prislusné organy zaviedli novy systém vydavania preukazov sp6sobilosti.

Nakoniec je ddlezité poznamenat, Ze v pripade lietadiel inych neZ letine a vrtulniky sa stale
vyskytuju situacie, ktorymi sa preukaz sposobilosti L nezaobera. O tak(to situaciu ide

v pripade:
e vzducholodi nepatriacich do rozsahu pOsobnosti preukazu spOsobilosti L z dovodu ich
zlozitosti,

e prace na elektronickych systémoch lietadiel inych nez letunov a vrtulhikov.

Znamena to, Ze v tychto pripadoch sa nadalej uplatfiuju nariadenia prislusnych ¢lenskych
&tatov (66.A.100).

V konkrétnom pripade prace na elektronickych systémoch sa tato otdzka bude riesit, ako uz
bolo vysvetlené, v dalsej Cinnosti v oblasti pripravy pravnych predpisov (Gloha 66.027).

IV. Hodnotenie vplyvov pravnej upravy

41.

Dokument NPA 2008-03 obsahuje upIné hodnotenie vplyvov pravnej Upravy.
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Kolin 11. decembra 2009

P. GOUDOU
vykonny riaditel
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PRILOHA: Reakcie na dokument CRD2008-03

Reakcie tvkajice sa postupu prevodu kvalifikacii osvedéujuceho personalu v oblasti
vSeobecného letectva:

(1) Obavy zo spoOsobu uplatfiovania existujucich ustanoveni o prevode z casti 66.A.70
roznymi vnuatrostatnymi orgdnmi vyjadrili Eurdpski vyrobcovia vetrofiov (European
Sailplane Manufacturers), Eurdpska jednota vetroriov (European Gliding Union), Britska
plachtarska asociacia (British Gliding Association), Eurdopske letecké Sporty (Europe Air
Sports), Danska plachtarska asociacia (Danish Soaring Association), Dansky kralovsky
letecky klub (Royal Danish Aeroclub) a jeden jednotlivec, ktori zaroven poziadali
agentlru, aby zabezpecila Uplny prechod prav vyplyvajucich zo sucasnych narodnych
kvalifikacii osvedCujuceho personalu do prislusnych preukazov spOsobilosti podla Casti 66.

V tomto zmysle agentlra poznamenava, ze existujuca politika stvisiaca s ¢astou 66.A.70
porovnatelnych vnuatrostatnych kvalifikacnych noriem a noriem z Casti 66 sa nezmenila
a jej uplatriovanie bude pokracovat ako doteraz.

Zaroven agentUra zastava nazor, Ze okrem tejto existujucej politiky je primerané
uplatriovat aj konkrétny pristup pri prevode kvalifikacii v oblasti véeobecného letectva
(lietadld iné nez velké lietadld, ktoré sa nepouzivaju v obchodnej leteckej doprave) na
zaklade existujucej politiky vSeobecného letectva agentiry EASA, a to vzhladom na
zavedenie prisnejsich obmedzeni.

Tento pristup umozni drzitefovi preukazu spésobilosti pokracovat vo vykonavani
rovnakych cinnosti Udrzby, na ktoré mal zakonné pravo podla vnutrostatneho systému.

Po vydani prevedeného preukazu spoésobilosti podla cCasti 66 sa bude na preukaz plne
vztahovat cast 66. Ak bude potom chciet drzitel' rozsirit rozsah prevedeného preukazu
podla Casti 66, aby ziskal osvedcenie na vykonavanie dalsich c¢innosti Udrzby, bude sa
vyzadovat Uplnd zhoda s cdastou 66, ¢o znamenda, Ze sa musia splnit aj rozdielne
ustanovenia medzi predchadzajicou narodnou kvalifikdciou na osvedcovanie a ¢astou 66.

Vysledok prevodu a druh obmedzeni, ktoré sa ukladaju v ramci preukazu spOsobilosti
podla Casti 66, urCuje vyhradne prislusny clensky stat v dosledku existujucich rozdielov
medzi vnuatrostatnymi systémami vydavania preukazov sposobilosti ¢lenskych Statov.
Toto urcovanie sa uskutoCiuje na zaklade posudenia jednotlivych pripadov a na zaklade
bezpe¢nostnych opatreni. Ak sa ma tento ciel dosiahnut, je potrebné zvazit nielen
konkrétne ulohy, ktoré ma ziadatel opravnenie vykonavat v ramci vnuatrostatneho
systému, ale aj prostredie, v ktorych sa takéto ulohy vykondavaju, konkrétne systém
radenia a postupy organizacie, v ktorej ziadatel svoje ulohy vykonal.

Zvazenie tychto faktorov mdze viest k inym obmedzeniam, nez sl obmedzenia konkrétne
sa tykajuce systémov alebo konstrukcie lietadla, napriklad:

e platnym iba v organizacii XXXX,

¢ platnym iba pre lietadlo Cessna s jednym piestovym motorom,
e platnym iba pre lietadlo Cessna 172,

e platnym iba pre lietadlo Cessna 172, registracia XXXX.

Délezité je uviest aj nasledujuce:
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e Vzdy sa musi uviest obmedzenie Platné iba pre lietadld nepouzivané v obchodnej
leteckej doprave.

e Bez ohladu na ostatné obmedzenia nie je preukaz spobsobilosti platny pre velké
lietadla.

Agentura pripravi dokumenty AMC/GM, v ktorych sa vysvetli tento konkrétny pristup
v oblasti vSeobecného letectva.

Organizacia Deutsche Aeroclub pripomenula, 7e v nemeckom systéme personal
s preukazom sposobilosti technika udrzby, ktory vydava organizacia Deutsche Aeroclub,
svoju pracu podpisuje a uvolfiuje lietadlo na let. Uviedla vSak, Ze tato udrzba sa
neoveruje a formalne neuvolfiuje (podla Prifer Klasse 3), kym sa nevykona vyrocné
overenie letovej sposobilosti. V dosledku toho poZziadala o zmenu casti 66.A.70, pretoze
sa obava, ze podla sUfasného znenia nebude moct jej prislusny organ prevadzat
kvalifikacie drzitelov tychto preukazov sposobilosti.

Stanoviskom agentiry je, Ze ak su kvalifikacie drzitelov preukazov spoésobilosti
dostatoc¢ne legalne na dolozenie spravne vykonanej udrzby, v doésledku ktorej modze
lietadlo vzlietnut, potom sa tieto kvalifikdcie povazuji za kvalifikdcie osvedéujiceho
personalu a podliehaju postupu prevodu stanovenému v Casti 66.A.70. To sa uskutocnuje
bez ohladu na to, Ci drzitel' preukazu spoésobilosti skuto¢ne uvolfiuje lietadlo a tiez bez
ohladu na to, ¢i je potrebné vykonat overenie letovej spbsobilosti, ktoré sa ma podpisat
podla Prifer Klasse 3 neskor.

V nariadeni (ES) ¢. 2042/2003 su uplne oddelené postup uUdrzby a postup overenia
letovej spoOsobilosti. Osvedcujuci persondl sa zapaja len do uvolfiovania udrzby.
V dobsledku toho su kvalifikacie osvedcCujuceho persondlu uvedené v Casti 66.A.70 Uplne
nezavislé od postupu overovania letovej spdésobilosti.

Organizacia DGAC - Francuzsko ziadala o objasnenie referencného datumu postupu
prevodu v suvislosti s odsekom v casti 66.A.70, v ktorom sa uvadza: ,drzitel’ kvalifikacie
osvedCujuceho personalu platnej v ¢lenskom sState pred datumom nadobudnutia platnosti
tejto casti (...)".

Agentura pridd dokumenty AMC/GM s cielom objasnit, ze ,ddtumom nadobudnutia
platnosti" sa mysli:

e pre preukazy spé6sobilosti B3 datum nadobudnutia Gcinnosti tohto pozmenujiceho
a doplfiujuceho nariadenia,

e pre vetrone, motorové vetrone, baldny a vzducholode, na ktoré sa vztahuje preukaz
spOsobilosti L podla casti 66.A.1(d), tri roky od nadobudnutia ucinnosti tohto
pozmenujlceho a dopliiujuceho nariadenia (pozri ¢lanok 7 ods. 8); pre lietadla do
1 000 kg, ktoré tiez patria do p6sobnosti preukazu spésobilosti L, bude platny datum
rovnaky ako v pripade preukazov sp0Osobilosti B3, ktoré boli uvedenych.

Z niektorych reakcii vyplynuli nedorozumenia v suvislosti s postupom prevodu.

V tomto bode chce agentura objasnit nasledujlce:
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e Postup prevodu pre preukaz spoOsobilosti L sa netyka trojro¢ného prechodného
obdobia podla ¢lanku 7 ods. 8. V postupe prevodu sa prendsa existujlca narodna
kvalifikacia do preukazu spdsobilosti podla ¢asti 66, ktord sa v iom modze pouzivat
a nema ziadny datum ukonlenia platnosti iny neZ Standardny pétroény postup
obnovenia. Trojroéné prechodné obdobie je obdobie, poc¢as ktorého sa mdze pouzivat
narodna kvalifikacia.

e Prevody vzdy vykonavaju prislusné organy.

e Prevody nie su pre prislusné organy dobrovolné. Ide o povinny postup, ktory sa musi
vykonat na zaklade ziadosti kazdého jednotlivca, ktory je drzitefom kvalifikacie
osvedcujuceho personalu platnej v ¢lenskom State.

e Na prevod narodnej kvalifikacie nie su potrebné Ziadne skusky. Skusky su potrebné
len vtedy, ak sa maju vypustit mozné obmedzenia zavedené pocdas prevodu. Ide
o moznost pre drzitela preukazu spdsobilosti.

Reakcie tykajuce sa trojrocného prechodného obdobia zavedeného v ¢lanku 7 ods. 8:

(5) Organizacia Eurodpski vyrobcovia vetronov vyjadrila ndzor, ze trojro¢né prechodné
obdobie je prilis kratke.

Agentlra poznamenava, ze v dokumente NPA2008-03 sa zvazovalo prechodné obdobie
piatich rokov, pretoze sa nepredpokladal postup prevodu. V doésledku toho by sa museli
vSetky osoby Ziadajluce o vydanie preukazu spdsobilosti L Uplne kvalifikovat podla novych
poziadaviek (Skolenie/skusky/prax). V tomto zadvere¢nom navrhu sa vSak zavadza prevod
existujucich narodnych kvalifikacii, ¢o znamenda, Ze vsSetky tieto osoby nemusia
absolvovat $kolenie/skusky/prax. Prechodné obdobie sa v dbsledku toho skratilo na tri
roky, C¢o agentlra povazuje za dostatoCné na to, aby prislusné organy zaviedli novy
systém vydavania preukazov sposobilosti.

Reakcie tykajlce sa prav vyplyvajlcich z preukazu spdsobilosti B3:

(6) Organizacia Europski vyrobcovia vetrofov Ziadala, aby preukaz sposobilosti B3 obsahoval
prava tykajlce sa vetronov a motorovych vetrorfiov alebo aspori cenovo dostupny sp6sob
pre drzitelov preukazov spdsobilosti B3, ako ziskat preukaz spbsobilosti L.

Agentira nema v Umysle zadlenit tieto prava do preukazu spésobilosti B3 z nasledujlcich
dovodov:

e Nie je mozné, aby sa do preukazu sposobilosti B1.2 automaticky zaclenil preukaz
spbsobilosti B3, kym nebude preukaz B1.2 obsahovat aj prava tykajlce sa vetroriov
a motorovych vetronov. Tym sa vSak ovplyvni aj vymedzenie preukazu spdésobilosti
B1.2, pretoze sa neuplatiiuje iba na lietadla (vetroni nie je lietadlo).

e Mbze to vyvolavat dojem, Ze ziskanie praxe na vetrorioch stadi na ziskanie kategorie
.beztlakové lietadld s piestovymi motormi so vzletovou hmotnostou do 2 000 kg"
v ramci preukazu spoOsobilosti B3 (uvedenej v casti 66.A.45(i)) alebo kategorie
skupiny 3 v rdmci preukazu spoOsobilosti B1.2 (uvedenej v dokumente CRD2007-07).
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KedZe v8ak agentlra zamysla zvysit polet 0s6b s pravom na osvedcovanie vetrofiov
a motorovych vetronov, navrhla, aby mohli drzitelia preukazov sposobilosti B1.2 a B3 bez
splnenia dalsich poziadaviek ziskat Gplny preukaz spdsobilosti L s kategorizaciou drevené
lietadld", ,zmiesané lietadld" a ,kovové lietadla", pretoze preukaz spodsobilosti B1.2/B3
neobsahuje obmedzenia tykajuce sa konsStrukénych materidlov (pozri zmenené
a doplnené casti 66.A.25(d), 66.A.30(a)8. a doplnok IV k Casti 66). Tym sa umozni
vydavat drzitelom existujicich preukazov spésobilosti B1.2 a B3 osveddéenia o uvolneni
vetronov a motorovych vetrofiov do prevadzky.

Agentura vydd dokumenty AMC/GM s cielom objasnit, Zze ak chcG drzitelia preukazu
spbsobilosti B1.2/B3 ziskat preukaz spdsobilosti L s kategoriou ,drevené lietadlo®, veta
.pretoze preukaz spésobilosti B1.2/B3 neobsahuje obmedzenia tykajuce sa
konstrukénych materiadlov® znamend, ze neobsahuje obmedzenie ,drevené lietadlo®, ani
obmedzenie ,lietadlo s kovovymi rirami a latkou".

Reakcie tykajice sa obmedzeni v ramci preukazu sposobilosti B3:

(7)

(8)

Urad civilného letectva - Spojené kralovstvo a AustroControl — Rakusko pripomenuli, Ze
v pripade preukazu sposobilosti L kategéria ,drevené lietadlo® zahffia aj kategoriu
Jlietadlo s kovovymi rurkami a latkou". V pripade preukazov spoOsobilosti B3 a B1.2 vsak
existuju osobitné obmedzenia pre ,drevené lietadld" a ,lietadld s kovovymi rdrkami
a latkou™.

Agentura poznamenava, Ze ide o rézne oblasti:

e V pripade preukazu spésobilosti L hovorime o kategéridch, nie obmedzeniach. VSetci
drzitelia preukazu spdsobilosti s kategoriou ,drevené lietadlo® musia absolvovat
Skolenie uvedené v module L4, ktory obsahuje kombinaciu drevenej konsStrukcie
s kovovymi rarami a latkou.

e V pripade preukazov spdsobilosti B3 a B1.2 hovorime o obmedzeniach, ktoré sa mozu
vypustit na zaklade praxe. Stanoviskom agentlry je, Ze je lepSie ponechat tieto
obmedzenia oddelené, aby bolo mozné niekolko z nich vypustit, ak nema jednotlivec
prax pre niektoré konstrukcie.

Urad civilného letectva - Holandsko a urad civilného letectva - Svédsko ziadali
objasnenie vyznamu slova ,obmedzenie", a to najma, ¢ znamend dinnost, ktord sa da
osveddit, alebo ¢innost, ktord sa neda osveddit.

Agentura suhlasi s tym, Ze v nariadeni existuje niekolko nezrovnalosti. Napriklad:

o Cast 66.B.305 sa tyka ,skusok, ktorymi sa musi zabezpecit prevod bez obmedzeni®,
¢o znamena, Ze obmedzenie sa tyka Uloh, ktoré sa nedaju osveddit.

e V polozke 15 casti 66 (dodatok V k Casti 66) sa uvadza, ze ,ak neexistuju platné
obmedzenia, stranka OBMEDZENIA sa vyda s oznacenim ,Bez obmedzeni*". To opéat
znamena, Ze obmedzenie sa tyka Uloh, ktoré sa nedaju osveddit.

e V Casti 145 sa obmedzenia pouzivaju na obmedzenie rozsahu cinnosti, ¢o znamena,
Ze obmedzenie sa tyka uloh, ktoré sa daju osveddit.

Hoci agentura rozhodla, ze obmedzenia schvalené pre preukaz spobsobilosti B3 su
Glohami, ktoré sa nedaju osveddit, sihlasime s tym, Ze v niektorych pripadoch méze byt
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praktické odkazovat na ulohy, ktoré sa daju osveddit, napriklad, ked su prava prili$ malé
v porovnani s Ulohami, ktoré nemaju opravnenie. V tychto pripadoch nie je praktické
vypracuvat zoznam vsetkych Uloh, ktoré sa nedaju osveddit.

V budlcnosti mbze byt na vyrieSenie vSetkych nezrovnalosti potrebnd dalia ¢&innost
tykajuca sa pripravy pravnych predpisov .

Reakcie tykajiice sa prav vyplyvajlcich z preukazu spdsobilosti L:

(9)

(10)

Vyroéné inSpekcie ako sucast prav vyplyvajucich z obmedzenych preukazov spdsobilosti L
pozadovali Britska plachtarska asociacia, Holandskd plachtadrska asocidcia a Eurdpska
jednota vetroriov. Urad civilného letectva — Svédsko ziadal, aby sa obmedzend a Uplina
Uroven preukazu spoésobilosti L zIGdili do jednej Urovne.

Stanoviskom agentury je, ze na to, aby sa personalu Udrzby s mensou praxou umoznil
pristup do odvetvia ihned po splneni primeranych noriem, sa stale vyzaduju obe Urovne.
Ich prava vsak budu zodpovedat zédkladnym znalostiam a ziskanej praxi.

Agentlira sa vSak rozhodla umoznit drzitelom obmedzeného preukazu spdsobilosti L
vykonavat vyro¢né inSpekcie a inpekcie po 100 hodinach. Aby to bolo mozné, moduly
L4.5, L5.7, L6.7 a L8.14 dodatku VII k casti 66, ktoré platia pre obmedzeny preukaz
sposobilosti L, sa upravili tak, aby obsahovali vyrocné inSpekcie a inSpekcie po 100
hodinach. Okrem toho sa z osnov pre Uplny preukaz spoOsobilosti L do obmedzeného
preukazu spdsobilosti L presunul modul L9 Postupy fyzickej inSpekcie.

Svoje obavy o spbsob uvolfiovania elektronickych systémov pre vetrone vyjadrili Britska
plachtarska asociacia, Eurdpska jednota vetroriov a AustroControl — Rakusko.

V tejto oblasti agentura vyhodnotila a odmietla nasledujlice moznosti:

e zaclenenie Uplnych prav tykajucich sa elektronickych systémov do preukazu
sposobilosti L; to vSak v tejto faze nebolo mozné, pretoze osnovy uvedené v dodatku
VII k cCasti 66 sa tychto systémov netykaju,

e rozSirenie prav vyplyvajucich z preukazu spoésobilosti B2 na vetrone, baldny
a vzducholode; tym sa vsSak nevyriesi problém vseobecného letectva, pretoze len
velmi malo drzitelov preukazu spoOsobilosti B2 je pripravenych na pracu v tejto
oblasti; okrem toho sa pre preukaz spdsobilosti B2 vyzaduje opatovné vymedzenie
kategorii.

V dbésledku toho agentlra rozhodla, Ze zaverec¢nou moznostou je ponechat pracu na
elektronickych systémoch (66.A.100) pre lietadld iné nez letune a vrtulniky v ramci
vnutrostatnych pravidiel a pokracovat v dalSej ¢innosti tykajlcej sa pripravy pravnych
predpisov (Gloha 66.027) s cielom vyvinut systémy vydavania preukazov spdsobilosti pre
elektronickych inzinierov prispdsobené pre vseobecné letectvo.

Preukaz spésobilosti L vSak stdle umoziuje uvolfiovanie do prevadzky v ramci
nasledujuceho (66.A.20(a)5):

e praca na elektronickom systéme vyzaduje jednoduché testy na dokaz
prevadzkyschopnosti a nevyzaduje riesenie problémov,
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e praca na radiovych, komunikaénych a transpondérovych systémoch, ak sa v ramci
Uplného preukazu sposobilosti L umoznuje kategoria Radio-
Komunikacia/Transpondér.

(11) Niektoré reakcie ukazali nedorozumenia v suvislosti s pravami vyplyvajucimi z preukazu
sposobilosti L.

V tomto bode chce agentuira objasnit nasledujlce:

e Preukaz spoOsobilosti L neobsahuje kategériu lietadiel, ani typov motorov a v dosledku
toho sa v oblasti lietadiel, ani motorov nevyzaduju typové Skolenie, ani typova
skuska. Nevyzaduje sa Ucast vyrobcov.

e ROzne kategorie uvedené v preukaze sposobilosti L sa ziskaju po splneni poziadaviek
na zakladné znalosti a prax.

e Kategorizacia motora schvalena pre preukaz spodsobilosti L umozniuje uvolfiovanie
prac vykonanych na akomkolvek motore instalovanom v lietadle, ktorého sa tyka
preukaz sposobilosti L, do prevadzky.

e Ta istd osoba moze mat kategdriu pre draka a kategdriu pre motor. Skolenie tykajtice
sa oboch kategérii trva priblizne jeden mesiac, nie je vSak povinné za predpokladu
uspokojivého vykonania zodpovedajucich skusok.

Agentura pripravi dodato¢né dokumenty AMC/GM.

Reakcie tykajlice sa pozZiadaviek na zakladné znalosti pre preukaz spdsobilosti L
(66.A.25(b)):

(12) Svoje obavy, Ze sa neobjavi dostatoCné mnozstvo organizacii podla Casti 147, aby sa
mohlo poskytnut zakladné $kolenie pre preukaz spbésobilosti L, vyjadrila Britska
plachtadrska asociacia, ktord tiez poziadala, aby mohli tato funkciu nadalej vykonavat
narodné Sportové zdruzenia, ktoré maju doveru prislusného organu.

Stanovisko agentury je nasledujuce:

e Zakladné sSkolenie pre preukaz sposobilosti L (66.A.25(b)) nie je povinné, ako to
umozriuje ¢ast 66.A.25(c), hoci v tomto pripade sa pozaduje prax jeden rok namiesto
Siestich mesiacov.

e Zakladna prax je povinna.

e Narodné 3Sportové zdruzenia mdzu poskytovat zakladné Skolenia a zakladné skusky,
ak ich schvali prislusny organ (pozri ¢ast 66.A.25(b)). V dosledku toho sa tymto
rieSenim mdze kompenzovat nedostatok organizacii podla ¢asti 147.

Reakcie tykajlce sa inovacie preukazu sposobilosti L:

(13) Britskad plachtarska asociacia ziadala moznost ziskavania zapoctov za znalosti a prax
ziskan( na Urovni preukazu spdsobilosti L s cielom ziskat preukaz spdsobilosti A alebo B.
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Agentlra poznamenava, ze preukaz spdsobilosti L sa nemdze rozsirit na ziadnu daliu
kategoriu/podkategdriu v dosledku velmi zjednoduSenych poziadaviek na kvalifikaciu
a velkého mnozstva roznych dostupnych kategoérii. Tym sa vsak prislusSnym organom
nebrani v udelovani zapoctov skisok v pripade preukazania zhody podla Casti 66.A.25(e).

Reakcie tykajice sa roznych typov vetronov a motorovych vetrornov:

(14) Urad civilného letectva - Spojené kralovstvo Ziadal objasnenie potrebnych kategdrii
v preukaze spbsobilosti L s ciefom uvolhit rézne typy vetroriov a motorovych vetroriov, ku
ktorym okrem iného patria turistické motorové klzaky, samostatne Startujice motorové
klzaky a samoudrzatelné motorové klzaky.

Stanoviskom agentury je, ze kazdy vetron s motorom sa povazuje za motorovy vetron
a na uvolnenie prace na motore sa vyZaduje kategorizacia ,motorovy". Preto sa toto
stanovisko tyka iba vetronov a motorovych vetrofiov a zodpovedd nadpisu dokumentu
pre lietadld CS-22 Technické podmienky osvedCovania vratane kddov letovej spbsobilosti
a prijatelnych prostriedkov zhody pre vetrone a motorové vetrone.

Reakcie tykajilce sa obnovenia preukazov spdsobilosti podl'a ¢asti 66:

(15) Britska plachtarska asociacia vyjadrila obavy tykajuce sa nakladov na proces obnovenia
preukazov spoésobilosti podla Casti 66 a navrhla zmenu a doplnenie rozhodnutia
2007/018/R. Tato organizacia tiez spochybnila potrebu obnovovania a navrhla nahradit ju
poziadavkami, pokial ide o nedavnu skusenost kandidata.

Stanoviskom agentury je, ze poziadavky, pokial'ide o neddvnu sklsenost kandidata sa uz
pri uplatfiovani osvedcovacich prav pouzivaju. Ich zavedenie do poziadaviek na
vydavanie preukazov spdsobilosti bude predstavovat zavazné bremeno pre prislusné
organy a drzitelov preukazov sposobilosti, lebo preukaz spdsobilosti sa stane neplatnym
a bude potrebné ho vydat znovu.

Potreba obnovovania bola prehodnotend v rdmci Ulohy 66.088 a jeho vysledkom je
rozhodnutie 2007/018/R. Obnovenie sa vykonava kazdych pé&t rokov a nemalo by
predstavovat vyznamné naklady, kedZe ide iba o administrativne obnovenie s cielom
skontrolovat, & preukaz spdsobilosti zodpovedd dokumentdcii prislusného organu a ze
podla ¢asti 66.B.500 nie je potrebné vykonat ziadne dalSie ¢innosti.

Reakcie tykajilce sa pouZivania preukazov sposobilosti B3 a L pre personal overujuci
letovl spdsobilost:

(16) Organizécia Eurdpski vyrobcovia vetroriov ziadala, aby sa s cielom povolit pouzivanie
preukazov spbsobilosti B3 a L pre personal overujlci letovi spdsobilost revidoval odsek
M.A.707 v Casti M.

Agentura navrh prijima a prislusne zmeni a doplni odsek M.A.707(a), bod 4 dokumentu
AMC.
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Reakcie tykajuce sa osobitnych poZiadaviek na vydavanie preukazov sposobilosti pre
I'ahké Sportové letine (LSA):

(17) Finska leteckd asocidcia, Leteckd amatérska asocidcia Ceskej republiky a organizacia
Flightdesign Zziadali vytvorenie osobitného preukazu spésobilosti pre lahké Sportové
letiine (LSA) do 600 kg, pretoze podmienky na vydanie preukazu spésobilosti L povazuju
za neimerné. Dalej argumentovali tym, Ze beZné osnovy pre Uplny preukaz spdsobilosti L
tykajuce sa réznych materidlov mdzu zabrat az 190 hodin, kym systém FAA iba 120
hodin.

Agentura zastdva nazor, Ze ciefom Ulohy, ktora viedla k tomuto stanovisku, bolo vytvorit
systém vydavania preukazov spoOsobilosti prispésobeny vSeobecnému letectvu. Tento ciel
sa dosiahol vytvorenim preukazov spésobilosti B3 a L. Preukaz spbsobilosti L sa okrem
toho rozdelil na obmedzeny a Uplny preukaz spoOsobilosti L, aby sa personalu udrzby
s mensou praxou umoznil pristup do odvetvia ihned po splneni primeranych noriem.

V navrhovanej eurdpskej definicii lahkych Sportovych letinov sa okrem toho povolujd
zlozitejSie lietadld nez v rovnakej kategorii v USA. Znamena to, Ze nie je mozné iba
porovnat obdobie platnosti preukazu spésobilosti L s obdobim platnosti preukazu
spoOsobilosti FAA.

Vytvorenie osobitného preukazu spésobilosti pre lahké Sportové letine by znamenalo
dal$iu zataz pre vnutroStatne organy a stazilo by drZitelom preukazu spdsobilosti pre
lahké Sportové lietadld vykondavanie prac na lietadlach do 1 000 kg (museli by ziskat dalsi
preukaz sposobilosti L). Agentura nevidi dévod na zavedenie tejto zataze, kedze ide
0 moznu usporu niekolkych hodin skolenia.

Reakcie tykajlce sa tdrzby komponentov:

(18) Organizécia Eurdpske letecké Sporty odporucila vynat z poziadaviek Casti 66 padaky
ETSO a namiesto nich pouzivat vnitrostatne predpisy.

Agentlra poznamendva, e tak to uz v suéasnosti je. Udrzba paddkov ETSO sa povazuje
za udrzbu komponentov, a preto odsek 66.A.200 odkazuje na vnutrostatne pravidla.

(19) Urad civilného letectva - Svédsko Ziadal o objasnenie spdsobu kategorizacie udrzby
vykondvanej na prudovych a elektrickych motoroch inStalovanych vo vetrorioch.

Agentlra zastava nazor, ze Udrzba vykondvana na rozhrani motora, systéme vysuvania
podvozku a privodnej sieti sa povazuje za Udrzbu lietadla a mbze sa uvolfiovat v ramci
preukazu sposobilosti L (tykaju sa jej moduly L7.9 a L7.10 dodatku VII k Casti 66).
Udrzba vykondvand na samotnom motore sa véak povazuje za Udrzbu komponentov,
a preto odsek 66.A.200 odkazuje na vnutrostatne pravidla.

Reakcie prijaté od Gradu civilného letectva - Holandsko v suvislosti s odpoved'ami
poskytnutymi v dokumente CRD2008-03:

(20) Urad civilného letectva - Holandsko pripomenul, Ze prax v prevadzkovani lietadla
pozadovana podla odseku 66.A.30 sa da ziskat v ktorejkolvek organizacii Udrzby
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(napriklad ¢&ast 145, podcasti F, FAR 145) alebo pod dohladom nezavislého
osvedcujuceho personalu.

Agentura s touto pripomienkou suhlasi. Pridd sa dokument AMC.

Urad civilného letectva - Holandsko Ziadal o objasnenie dévodov zavedenia 80 % miery
dokoncenia pre balény a vzducholode v odsekoch 66.A.30(a)6 a 7 dokumentu AMC.

Agentura tuto Uroven 80 % zaviedla preto, Ze tabulka tykajuca sa balénov a vzducholodi
z dodatku II k dokumentu AMC casti 66 sa pripravovala s nizSim poctom poloziek pre iné
lietadla. Agentlra sa domnieva, ze tato 80 % Uroven je dblezitd na zabezpeclenie ziskania
primeranej praxe zZiadatela.

Urad civilného letectva — Holandsko nesuhlasi s ndzorom agentlry nezaélenit do zoznamu
klasifikacie typov (dodatok I k dokumentu AMC casti 66) typy preukazov sposobilosti (B1,
B3, L) platné pre vSetky klasifikacie tykajlce sa hmotnosti lietadla.

Agentlra zastava nazor, ze to nie je mozné, pretoze ten isty model lietadla s rozdielnymi
funkciami modze vyzadovat iny preukaz spbsobilosti. Hmotnost lietadla je Specificka pre
kazdu registraciu lietadla. Hmotnost sa da vyhladat v letovej priruc¢ke, ktord sa musi
nachadzat na palube lietadla.

Urad civilného letectva - Holandsko ziadal, aby sa rovnaky minimalny vek pre
osvedcujuci personal v organizaciach udrzby podla casti 145 (v sucasnosti 21 rokov)
pozadoval aj v organizaciach udrzby podla podcasti F (v sic¢asnosti 18 rokov).

Agentlra poznamenava, ze poziadavka 21 rokov sa vztahuje len na osvedéujici personal
v organizaciach podla casti 145 z dovodu vacsej zloZitosti organizacie a suvisiacich
postupov. Pre organizacie Udrzby podla podcasti F vSak agentura povazuje vekové
obmedzenie 18 rokov za dostatoc¢né.

Urad civilného letectva - Holandsko poukézal na to, e odpoved na pripomienku 22
dokumentu CRD2008-03 by mala obsahovat moznost uvolfiovat zlozité Ulohy Udrzby
nielen organizaciami udrzby podla podcasti F, ale aj organizaciami podla casti 145.

Agentura s touto pripomienkou suhlasi. Nie je vSak potrebné menit pravidlo ani material
AMC/GM, pretoze v si¢asnom zneni je to vysvetlené jednoznacne. Skutoénost, Ze odsek
M.A.801(b) sa tyka len organizacii udrzby podla podcasti F, sa odGvodnuje tym, Ze odsek
M.A.801 sa nevztahuje na lietadld uvolfiované podla ¢asti 145 (pozri odsek M.A.801(a)).
Tieto Ulohy mézu urdite uvolfiovat aj organizacie Udrzby podla ¢asti 145.

Urad civilného letectva - Holandsko vyjadril svoje stanovisko, ze ak boli doteraz v oblasti
roznych podkategorii preukazov spoésobilosti v ramci konkrétnych modulov dodatku I
k Casti 66 predmet/Uroven identické, znamenalo to aj identické poziadavky, ¢im sa
zvySovala ich déveryhodnost. V dbsledku toho namieta proti zavedeniu vety ,V pripade
kategdrie B3 sa rozsah tohto modulu tyka technoldgie lietadiel patriacich do tejto
kategdrie" do urcitych modulov.

Agentura s touto pripomienkou suhlasi.
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V dosledku toho boli pre preukaz spoOsobilosti B3 vytvorené osobitné moduly 7B, 9B, 11C
a 17B a sucasné moduly 7, 9 a 17 boli premenované na 7A, 9A a 17 A s cielom
zabezpecit, aby bol obsah $kolenia iny aj napriek tomu, ze Urover Skolenia (Grovne 1, 2
alebo 3) pre niektoré oblasti je rovnaka ako v pripade B1.2. Obsah kurzu pre preukaz
spbsobilosti B3 sa musi pripravit so zohladnenim nizSej zlozitosti technoldgii a udrzby
v rdmci tejto kategodrie lietadiel. Inak nebude mozné dosiahnut pozadované skratenie
Skolenia (1 000 hodin).

Urad civilného letectva - Holandsko pripomenul, Ze kategdria ,drevené lietadlo" este stale
neobsahuje kombinaciu drevenych kridel a trupu s kovovymi rarkami.

Agentura prepracovala podmodul L4.1 dodatku VII k casti 66 s cielom objasnit, ze
Skolenie sa tyka akejkolvek kombinacie konstrukcie z dreva/kovovych rurok a latky.

Agentura tiez zmenila a doplnila bod 66.A.1(d) takto:

~Kategorie ,dreveny drak’, ,drevené lietadlo’ a ,dreveny vetror’ sa tiez tykaju
kombinacie drevenych konstrukcii s kovovymi rdrkami a latkou".

Urad civilného letectva - Holandsko pripomenul, ze aj napriek tomu, Ze preukaz
spOsobilosti B3 neobsahuje ziadnu podkategdriu A, mdze drzitel preukazu spbsobilosti B3
osvedcit jednoduché mechanické Glohy na beztlakovych lietadlach do 2 000 kg.

Agentura suhlasi s pripomienkou a tato problematiku objasfiuje bod 4 casti GM
66.A.20(a) v dokumente CRD2008-03.

Urad civilného letectva - Holandsko navrhol zmenu nazvu bodu 66.A.45 tak, aby
odkazovala aj na obmedzenia kategorie B3.

Agentura diasto¢ne suhlasi s navrhom, nembéze sa vSak konkrétne tykat preukazu
spbsobilosti B3 (pozri dokument CRD2007-07 s obmedzeniami aj pre preukaz spbsobilosti
B1.2 pre lietadld skupiny 3). Nazov Casti 66.A.45 sa prisluSne zmenil a doplnil.
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